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II

(Ikke-lovgivningsmessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2022/670
af 2. februar 2022

om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2010/40/EU for si vidt angar
tilrddighedsstillelse af EU-daekkende tidstro trafikinformationstjenester

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmadde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om rammerne for indferelse af
intelligente transportsystemer pa vejtransportomradet og for gransefladerne til andre transportformer (), serlig artikel 7, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Tartikel 3, litra b), i direktiv 2010/40/EU fastsettes tilrddighedsstillelse af EU-dekkende tidstro trafikinformations-
tjenester som en prioriteret foranstaltning med henblik pd udvikling og anvendelse af specifikationer og standarder.

(2)  Ved artikel 6, stk. 1, i direktiv 2010/40/EU kreeves det, at Kommissionen vedtager de nedvendige specifikationer til
sikring af kompatibilitet, interoperabilitet og kontinuitet med henblik pd indferelse og praktisk anvendelse af
intelligente transportsystemer (ITS) med tilrddighedsstillelse af EU-dekkende tidstro trafikinformationstjenester for
gje. Med henblik pd at forbedre adgangen til samt udveksling, videreanvendelse og opdatering af data, der er
nedvendige for at stille kontinuerlige tidstro trafikinformationstjenester af hej kvalitet til ridighed i hele Unionen
fastsatte Kommissionen disse specifikationer i Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/962 (3.

(3)  Data leverer fortsat kontekst til udarbejdelsen af tidstro trafikinformation. I takt med at udbredelsen af ITS tager fart
inden for Unionen, er der brug for fortsat stette hertil i form af oget og gnidningsles adgang til eksisterende og nye
typer data, der er relevante for tilrddighedsstillelsen af tidstro trafikinformationstjenester, med bredere geografisk
dakning. Det er derfor nedvendigt at opdatere kravene til levering af data for fortsat at sikre effektiv
videreanvendelse i informationstjenester til slutbrugere. Disse opdaterede krav kan potentielt have betydning for
hele datakeden fra dataanskaffelse til formatering, aggregering, distribution og inklusion i trafikinformations-
tjenester.

(4)  Ved artikel 5 i direktiv 2010/40/EU fastsattes det, at specifikationer, der vedtages i overensstemmelse med samme
direktivs artikel 6, ber anvendes pa ITS-applikationer og -tjenester, ndr disse indferes, uden at dette bergrer den
enkelte medlemsstats ret til at treeffe afgorelse om indferelse af sidanne applikationer og tjenester pa sit omrade.

() EUTL 207 af 6.8.2010, 5. 1.

() Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/962 af 18. december 2014 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2010/40/EU for sd vidt angér tilradighedsstillelse af EU-dackkende tidstro trafikinformationstjenester (EUT L 157 af
23.6.2015, 5. 21).
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(5)  Disse specifikationer ber geelde i forbindelse med tilrddighedsstillelse af alle tidstro trafikinformationstjenester, uden
at dette bergrer serlige specifikationer, som er vedtaget i andre retsakter i henhold til direktiv 2010/40/EU, navnlig
Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 885/2013 (®) og Kommissionens delegerede forordning (EU)
nr. 886/2013 ().

(6)  Der findes allerede et marked for tilrddighedsstillelse af tidstro trafikinformationstjenester i Unionen, og det gavner
bade brugere og kunder samt udbydere af disse tjenester, at der skabes de rette betingelser for dette marked, siledes
at det bevares og udvikles yderligere pd innovative mdder. Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2019/1024 () fastsaettes der minimumsregler for videreanvendelse af den offentlige sektors informationer over hele
EU, og tilradighedsstillelse af tidstro trafikinformationstjenester er omfattet heraf. Hvad angar videreanvendelse af
data, som indehaves af vejmyndigheder og offentlige vejoperatorer, galder reglerne i denne forordning, bla. for
opdatering af data, medmindre andet fremgdr af de regler, der er fastsat i direktiv (EU) 2019/1024. Hvad angar
videreanvendelse af data, som indehaves af private, pdleegger reglerne i denne forordning ikke, at data deles
vederlagsfrit. Data, som indehaves af private, kan vere omfattet af licensaftaler med henblik pd at regulere
anvendelsen af dem.

(7)  Ved Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2007/2/EF () skabes en EU-geodatainfrastruktur, der ger det muligt at
dele og give offentlig adgang til geografiske oplysninger (herunder geodatatemaet »transportnet«) i hele Unionen
med henblik pé at understotte Unionens miljepolitikker samt politikker eller aktiviteter, der kan pavirke miljget. De
specifikationer, der fastsattes i denne forordning, ber vare kompatible med de specifikationer, der er fastsat ved
direktiv 2007/2[EF og dettes gennemforelsesretsakter, bl.a. Kommissionens forordning (EU) nr. 1089/2010 (’). Hvis
disse specifikationers anvendelsesomrade blev udvidet til alle typer af data om infrastruktur, ville dette ogsd kunne
fremme yderligere harmonisering pa omradet.

(8)  1Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 () defineres den del af vejtransportinfrastrukturen,
som indgdr i hovednettet henholdsvis det samlede transeuropaiske transportnet. Tilbagevendende eksterne
virkninger af trafikken og andre udfordringer for trafikledelsen, sdsom trafikpropper, luftforurening eller trafikstgj,
er ikke afgreenset til det transeuropwiske vejnet eller motorveje. En betydelig andel af de tilbagevendende
trafikpropper findes i byomrdder. Desuden ber EU-dekkende tidstro trafikinformationstjenester muliggere der-til-
der-rejser og ikke vare begrenset til det vidtspendende transeuropeiske vejnet og andre motorveje.
Medlemsstaterne bor derfor anvende disse specifikationer pa hele vejnettet med undtagelse af veje, der ikke ejes af
en offentlig vej- eller transportmyndighed. Veje, der ejes af en offentlig vej- eller transportmyndighed, men som er
overfert til en privat enhed ved en driftskoncession, ber ikke vaere omfattet af denne undtagelse.

(9)  Vejmyndighederne og vejoperatorerne ber stille en rakke datatyper, der anses for afgerende for den fortsatte
udvikling af pélidelige trafikinformationstjenester og forbedring af trafiksikkerheden sdsom trafikregulering,
begransninger og vej- eller vognbanelukninger, til rddighed. Adgangen til disse typer data er vigtig pd grund af
dataenes afgerende karakter og ber derfor udgere en tidligere milepael end med tilgaengeligheden af andre typer data.

(®) Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 885/2013 af 15. maj 2013 om supplering af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2010/40/EU hvad angér tilrddighedsstillelse af informationstjenester vedrerende sikrede parkeringspladser for lastbiler og
erhvervskeretgjer (EUT L 247 af 18.9.2013, s. 1).

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 886/2013 af 15. maj 2013 om supplering af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2010/40/EU hvad angér data og procedurer for vederlagsfri tilrddighedsstillelse, om muligt, af et minimum af generel trafiksikkerheds-
information (EUT L 247 af 18.9.2013, s. 6).

() Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2019/1024 af 20. juni 2019 om dbne data og videreanvendelse af den offentlige sektors
informationer (EUT L 172 af 26.6.2019, s. 56).

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/2/EF af 14. marts 2007 om opbygning af en infrastruktur for geografisk information i
Det Europziske Fallesskab (Inspire) (EUT L 108 af 25.4.2007, s. 1).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1089/2010 af 23. november 2010 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/2/EF for s vidt angdr interoperabilitet for geodataszt og -tjenester (EUT L 323 af 8.12.2010, s. 11).

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens retningslinjer for udvikling af det
transeuropaeiske transportnet og om ophzvelse af afgorelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, 5. 1).
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(10) Med henblik pd at muliggere den nedvendige udvikling inden for dataadgang og -standardisering ber en
gennemforelse i faser overvejes. Fasemodellen ber afstedkomme en gennemferlig og gradvis udvidelse af den
geografiske dekning og adgangen til data. Med henblik herpd ber medlemsstaterne afgraense det primare vejnet pd
deres omrade. I den forbindelse kan medlemsstaterne genbruge vejnetsdefinitionen som kreevet i artikel 1 i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/96/EF (°).

(11) Datakildernes diversitet spender fra infrastrukturbaserede sensorer til karetajer, der fungerer som sensorer, og
derfor er det vigtigt, at specifikationerne afspejler de relevante kategorier og typer af data, som dakker mange
mulige datakilder og teknologier, der anvendes til at skabe eller opdatere dataene.

(12) Indebarer de i denne forordning fastsatte foranstaltninger behandling af personoplysninger, ber de gennemferes i
overensstemmelse med EU-lovgivningen om beskyttelse af personoplysninger og privatlivets fred, navnlig Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 (%) og, hvis det er relevant, Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/58/EF (). Dele af direktiv 2002/58/EF anvendes ogsé i forbindelse med behandlingen af andre
oplysninger end personoplysninger.

(13) For at udvikle en harmoniseret og sammenhangende tilrddighedsstillelse af tidstro trafikinformationstjenester bar
medlemsstaterne treekke pa eksisterende tekniske losninger og standarder, som de europaiske og internationale
standardiseringsorganisationer stiller til rddighed, f.eks. formatet DATEX II (CEN/TS 16157 og efterfelgende
opgraderede versioner heraf) og ISO-standarder. For datatyper, for hvilke der ikke findes et standardiseret format,
ber medlemsstater og interessenter tilskyndes til at samarbejde om at nd frem til en aftale om datadefinition,
dataformat og metadata.

(14) Der findes allerede flere dynamiske metoder til stedsangivelse findes i Unionen, som anvendes i medlemsstaterne.
Det ber fortsat vere tilladt at anvende forskellige metoder til stedsangivelse. Medlemsstater og interessenter ber dog
tilskyndes til at samarbejde om at indgd en aftale om tilladte metoder til stedsangivelse, om fornedent gennem
europaiske standardiseringsorganer.

(15) Adgangen til og vejmyndigheders og vejoperaterers regelmaessige opdatering af data danner et afgerende grundlag
for udarbejdelsen af opdaterede og nejagtige digitale kort, der er et centralt element i pélidelige ITS-applikationer.
Producenter af digitale kort ber tilskyndes til rettidigt at integrere opdateringer af relevante data i deres eksisterende
kort- og kortopdateringstjenester. Af hensyn til offentlige politikker, f.cks. om trafiksikkerhed, ber tjenesteudbydere
og producenter af digitale kort samarbejde med offentlige myndigheder om at rette ungjagtigheder i deres data.

(16) Adgangen til ngjagtige og opdaterede data har afgerende betydning for, at tidstro trafikinformationstjenester kan
stilles til rddighed i hele Unionen. Vejmyndigheder, vejoperatgrer, indehavere af koretojsgenererede data,
interessenter inden for opladning og tankning, vejafgiftsoperatarer og udbydere af tidstro trafikinformationstjenester
indsamler og lagrer de relevante data. For at lette udveksling og videreanvendelse af disse data med henblik p4 at stille
sddanne tjenester til rddighed ber vejmyndigheder, vejoperatgrer, indehavere af keretgjsgenererede data,
interessenter indenfor opladning og tankning, vejafgiftsoperatarer og udbydere af tidstro trafikinformationstjenester
gore dataene, de tilsvarende metadata og oplysninger om datakvaliteten sggbare og tilgaengelige for andre
vejmyndigheder, vejoperaterer, interessenter indenfor opladning og tankning, vejafgiftsoperatorer, udbydere af
tidstro trafikinformationstjenester og producenter af digitale kort via et nationalt eller et falles adgangspunkt.
Adgangspunktet kan antage form af arkiver, registre, webportaler eller lignende afthangigt af datatypen. Nationale
eller falles adgangspunkter kan ogsd henvise til andre steder, hvor dataene kan tilgds, hvis de ikke selv hoster

() Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed (EUT L
319 af 29.11.2008, s. 59).

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel
forordning om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).

(") Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2002/58/EF af 12. juli 2002 om behandling af personoplysninger og beskyttelse af privatlivets
fred i den elektroniske kommunikationssektor (Direktiv om databeskyttelse inden for elektronisk kommunikation) (EFT L 201 af
31.7.2002, s. 37).
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dataene. Medlemsstaterne ber samle de eksisterende offentlige og private adgangspunkter i et feelles punkt, som giver
adgang til alle typer af relevante, disponible data, der er omfattet af disse specifikationer. Medlemsstaterne ber fortsat
kunne anvende de adgangspunkter, der er oprettet i henhold til Kommissionens delegerede forordning (EU)
2015/962 og frit kunne beslutte at anvende adgangspunkter, der er oprettet i henhold til andre delegerede retsakter,
der er vedtaget i henhold til direktiv 2010/40/EU, som nationale adgangspunkter for data, der falder ind under denne
forordnings anvendelsesomrade.

(17) For at give vejmyndigheder, vejoperaterer, interessenter inden for opladning og tankning, vejafgiftsoperaterer,
tjenesteudbydere og producenter af digitale kort mulighed for at sege i og anvende de relevante data er det
ngdvendigt at beskrive indholdet og strukturen af disse data ved hjalp af hensigtsmeassige metadata.

(18) Tidstro trafikinformationstjenester skal vaere ngjagtige, for at der kan leveres de bedst mulige data til slutbrugerne for
sd vidt angdr pélidelighed og rettidighed. Med henblik pa at forbedre fordelene for trafikanterne for sd angar aget
trafiksikkerhed og ferre trafikpropper ber disse tjenester ogsa afspejle vejmyndighedernes prioriteter, f.eks. i form
af digitalt tilgeengelige trafikplaner.

(19) Disse specifikationer ber ikke palegge interessenterne at begynde at indsamle data, som de ikke allerede indsamler,
eller digitalisere data, der ikke allerede foreligger i et digitalt maskinlesbart format. De sarlige krav til
opdateringerne af data ber kun galde for de data, der rent faktisk er indsamlet og foreligger i et digitalt
maskinlaesbart format. Samtidig ber medlemsstaterne tilskyndes til at afdekke omkostningseffektive mader, der er
afpasset efter deres behov, for at digitalisere eksisterende data om infrastruktur og regulering og begransninger.

(20) Disse specifikationer ber ikke péleegge vejmyndigheder eller vejoperaterer at fastsatte eller gennemfere trafikplaner
og midlertidige trafikledelsesforanstaltninger. De bar ikke palegge tjenesteudbyderne at dele deres data med andre
tjenesteudbydere. Tjenesteudbydere ber frit kunne indgd kommercielle aftaler indbyrdes om videreanvendelse af
relevante data.

(21) Medlemsstaterne og ITS-interessenterne ber tilskyndes til at samarbejde om at na til enighed om felles definitioner
af datakvalitet med henblik pé at anvende felles datakvalitetsindikatorer i hele trafikdatavardikaden, f.eks. hvorvidt
dataene er fuldstendige, nejagtige og opdaterede, og hvilke metoder der benyttes til dataindsamling og
stedsangivelse samt den anvendte kvalitetskontrol. De ber ogsé tilskyndes til at arbejde videre pa at etablere de
tilhgrende metoder til kvalitetsmaling og overvagning af de forskellige datatyper. Medlemsstaterne ber tilskyndes til
indbyrdes at dele deres viden, erfaring og bedste praksis pd omradet inden for rammerne af de igangvaerende og
fremtidige koordineringsprojekter.

(22) Det anerkendes, at anvendelsen af data og tidstro trafikinformationstjenester, der genereres af private
tjenesteudbydere og indehavere af koretgjsgenererede data, kan udgere en omkostningseffektiv made for
vejmyndigheder og vejoperatarer at forbedre trafikledelsen samt driften og vedligeholdelsen af infrastrukturen pa.
De offentlige myndigheder ber anvende falles FRAND-vilkdr, ndr de modtager disse data eller tjenester i forbindelse
med ovennavnte opgaver med henblik pd at reducere adgangshindringer og skabe dbenhed om betingelserne for
videreanvendelse. Medlemsstaterne og de bererte interessenter opfordres til at fastsette feelles FRAND-vilkar for
videreanvendelsen af de relevante typer data i forbindelse med udferelsen af disse offentlige opgaver.

(23) Private tjenesteudbydere kan anvende data, som indsamles af vejmyndigheder og vejoperaterer, som inputdata til
deres egne tidstro trafikinformationstjenester. De sarlige vilkdr og betingelser, der gealder for en sddan
videreanvendelse af disse data, ber overlades til de berorte parter, medmindre andet fremgér af bestemmelserne i
direktiv (EU) 2019/1024 (*2). Visse typer data, der leveres af vejmyndigheder og vejoperatarer sdsom trafikplaner,
trafikregulering samt begrensninger og midlertidige trafikledelsesforanstaltninger, ber videreanvendes af private
tjenesteudbydere med henblik pd at sikre trafikanterne adgang til de relevante oplysninger via tidstro trafikinforma-
tionstjenester.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/1024 af 20. juni 2019 om dbne data og videreanvendelse af den offentlige sektors
informationer (EUT L 172 af 26.6.2019, s. 56).
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(24) For at sikre, at disse specifikationer gennemfores korrekt, bor medlemsstaterne vurdere, hvorvidt vejmyndigheder,
vejoperatgrer, producenter af digitale kort, vejafgiftsoperaterer, interessenter inden for opladning og tankning,
indehavere af koretojsgenererede data og tjenesteudbydere efterlever kravene vedrerende adgang til samt
udveksling, videreanvendelse og opdatering af data. Til dette formél ber de kompetente myndigheder frit kunne
benytte sig af evidensbaserede overensstemmelseserkleringer, der indgives af vejmyndigheder, vejoperatorer,
producenter af digitale kort, vejafgiftsoperatarer, interessenter inden for opladning og tankning, indehavere af
koretojsgenererede data og tjenesteudbydere. Medlemsstaterne ber arbejde sammen om at harmonisere deres
tilgang til vurderingen af efterlevelsen i forbindelse med igangvarende og fremtidige koordineringsprojekter, der
bidrager til gennemforelsen af specifikationerne i denne forordning.

(25) Disse specifikationer begraenser ikke radiostationers ytringsfrihed, idet de ikke palegger disse at indtage noget
specifikt standpunkt med hensyn til den information, der skal formidles, og medlemsstaterne overlades et
tilstraekkeligt rdderum, siledes at de kan tage hensyn til deres nationale forfatningsmaessige traditioner med hensyn
til radiostationers ytringsfrihed.

(26) De nedvendige @ndringers omfang taget i betragtning ber delegeret forordning (EU) 2015/962 ophaeves —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomride

1. Ved denne forordning fastlaegges de specifikationer, der er ngdvendige for at sikre dataindehavere og databrugeres
adgang til samt udveksling, videreanvendelse og opdatering af data med henblik p4 at stille EU-deekkende tidstro trafikinfor-
mationstjenester til rddighed samt sikre, at disse tjenester er nejagtige og tilgaengelige for slutbrugerne péd tveers af
landegranserne.

2. Denne forordning finder anvendelse pé alle de dele af vejnettet, hvortil der er offentligt adgang for motoriseret trafik.
Som en undtagelse finder den ikke anvendelse pd private veje, medmindre de indgdr i det samlede TEN-T-net eller er
udpeget som motorvej eller primar vej.

3. Denne forordning anvendes i overensstemmelse med artikel 5 i direktiv 2010/40/EU.

Artikel 2
Definitioner
I denne forordning anvendes definitionerne i artikel 4 i direktiv 2010/40/EU.

Derudover forstds der ved:

1) »det transeuropaiske hovedvejnet« den vejtransportinfrastruktur, der indgér i hovednettet som defineret i forordning
(EU) nr. 1315/2013

2) »det samlede transeuropaiske vejnet«<: den vejtransportinfrastruktur, der indgdr i det samlede net som defineret i
forordning (EU) nr. 1315/2013

3) »motorvej« en vej, der er udpeget som sddan af den medlemsstat, hvori den er beliggende

4) »adgang til data< en mulighed for at anmode om og fa adgang til data pa ethvert tidspunkt i et digitalt maskinlasbart
format

5) statiske data«: data, som ikke sendrer sig ofte eller regelmaessigt
6) »dynamiske data« data, som @ndrer sig ofte eller regelmaessigt

7) »opdatering af data« enhver @ndring af de eksisterende data, herunder fjernelse af data eller tilfgjelse af nye eller
yderligere elementer
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8) »tidstro trafikinformation«: information uddraget af data om infrastruktur, data om regulering og begransninger, data
om status pa nettet og data om tidstro anvendelse af nettet eller en kombination heraf

9) »tidstro trafikinformationstjeneste«: en ITS-tjeneste, der stiller tidstro trafikinformation til radighed for slutbrugere
gjeblikkeligt

10) »vejmyndighed« enhver offentlig myndighed med ansvar for planlegning, kontrol eller forvaltning af veje, der
henherer under dennes territoriale kompetence

11) »vejoperater« enhver offentlig eller privat enhed med ansvar for vedligeholdelse og drift af vejanlagget styring af
trafikstremmene

12) »tjenesteudbyder« enhver offentlig eller privat udbyder af en tidstro trafikinformationstjeneste bortset fra simpel
videregivelse af data til databrugere

13) »vejafgiftsoperator« enhver offentlig eller privat enhed, der pétager sig rollen som udbyder af vejafgiftstjenester eller
vejafgiftsopkraver, jf. definitionerne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2019/520 ()

14) »dataindehaver«: enhver juridisk person, registreret person eller offentlig eller privat enhed, som i overensstemmelse
med geldende EU-ret eller national ret har ret til at give indsigt i eller videregive de typer data, der er opfert i bilaget,
og som er under vedkommendes kontrol

15) »databruger« enhver vejmyndighed, vejoperater, vejafgiftsoperator, tjenesteudbyder eller producent af digitale kort
eller en enhed, der anvender data til at skabe tidstro trafikinformation, eller, sifremt de vilkir og betingelser, som
dataindehaveren har fastsat, tillader det, til andre mobilitetsrelaterede formal

16) »slutbruger« enhver trafikant samt fysiske eller juridiske personer, som har adgang til tidstro trafikinformations-
tjenester

17) »adgangspunkt« en digital greenseflade, hvor der gives adgang til de data, der er opfert i bilaget, tillige med de
tilsvarende metadata med henblik pd databrugernes videreanvendelse, eller hvor der gives adgang til disse datas kilder
og metadata med henblik pa databrugernes videreanvendelse

18) »metadata« en struktureret beskrivelse af indholdet af de data, hvormed sggningen i og anvendelsen af disse data lettes

19) »segetjenester« tjenester, der gor det muligt at soge efter de onskede data ud fra indholdet af de tilsvarende metadata og
vise et sddant indhold

20) »midlertidige trafikledelsesforanstaltninger«: midlertidige foranstaltninger, som skal afhjelpe en konkret trafikfor-
styrrelse, og som er udformet med henblik pé at holde kontrol med og styre trafikstremme

21) »trafikplaner«: permanente trafikledelsesforanstaltninger, der er udformet af trafikledelsespersonalet for at holde
kontrol med og styre trafikstramme som reaktion pé permanente eller tilbagevendende trafikforstyrrelser

22) »ferdselstavler«: ethvert wvejskilt, signal, anordning, meddelelse eller vejafmerkning, som advarer om en fare,
informerer personer om de forholdsregler, der skal traffes i relation til en sddan fare, oplyser om en galdende
trafikregulering eller gennemforer en sddan regulering i henhold til Wienerkonventionen om fardselstavler og
-signaler

23) »primervej« en vej uden for byomréader, som forbinder storre byer eller regioner eller begge dele, og som ikke er
kategoriseret som en del af det samlede transeuropziske vejnet eller som en motorvej

24) »privat vej«: en vej, der ikke ejes af en offentlig vej- eller transportmyndighed, dog ikke veje, der ejes af en offentlig vej-
eller transportmyndighed, men som er overfort til en privat enhed ved en driftskoncession

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem elektroniske vejafgiftssystemer
og fremme af udvekslingen pa tvers af landegranser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen (EUT L 91 af
29.3.2019, s. 45).
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25) »data om infrastruktur« data som beskriver vejnettet eller faciliteter pd eller langs vejnettet

26) »data om regulering og begrensninger« data, der vedrerer trafikregulering eller begrensninger, som gelder for
koretajer pa vejnettet

27) »data om status pd nettete: data, som beskriver midlertidige situationer, der muligvis forhindrer eller forlaenger
rejsetiden, eller som kan oplyse slutbrugeren om farlige situationer

28) »data om tidstro anvendelse af nettet«: data, som beskriver den aktuelle anvendelse af vejnettet og brugermulighederne
pa vejnettet

29) rafgerende typer datac typer data, der anses for afgerende for den ogede pélidelighed af tidstro trafikinformations-
tjenester, som understatter sikre og effektive der-til-der-rejser og fremtidige mobilitetstjenester

30) »keretojsgenererede data«: data, som genereres af karetgjet eller af en anordning, der er integreret i koretgjet, eller af
personlige anordninger, som tilbyder ITS-applikationer, mens keretojet er i anvendelse

31) »indehaver af keoretgjsgenererede data«: enhver enhed, der beskaftiger sig med indsamling, aggregering eller andre
former for behandling af keretojsgenererede data med henblik pd opfyldelse af krav om databeskyttelse

32) »FRAND-vilkér (fair, rimelig og ikkediskriminerende)«: licensbetingelser forhandlet i god tro, som giver adgang til
tjenester eller data til gengeld for en rimelig betaling p& de samme eller lignende betingelser som aftalt med andre
brugere.

Artikel 3

Nationale adgangspunkter

1. Hver medlemsstat skal oprette et nationalt adgangspunkt. Det nationale adgangspunkt skal give databrugere et fzlles
punkt for adgang til de data, der er opfort i bilaget, herunder opdaterede data, som stilles til rddighed af dataindehavere, jf.
artikel 4 og 11, og som vedrerer en given medlemsstats omréde.

2. Eksisterende nationale adgangspunkter, der er blevet oprettet for at efterleve artikel 3 i delegeret forordning (EU)
2015/962 eller krav, som felger af andre delegerede retsakter, og som er vedtaget i henhold til direktiv 2010/40/EU, kan
anvendes som nationale adgangspunkter med henblik pd denne forordning, hvis medlemsstaterne skenner dette
hensigtsmassigt.

3. Nationale adgangspunkter skal stille segetjenester til rddighed for databrugerne, f.eks. tjenester med mulighed for at
soge efter de enskede data ud fra indholdet af de tilsvarende metadata og vise et sddant indhold.

4. Offentlige og private dataindehavere sikrer, at de leverer disse metadata, siledes at databrugere kan sege i og anvende
datasaet via nationale adgangspunkter.

5. To eller flere medlemsstater kan oprette et fzlles adgangspunkt.

6.  Enhver enhed, der leverer data via et nationalt adgangspunkt, kan gere dette pr. stedfortrader i overensstemmelse
med galdende aftaler, f.eks. via en tredjeparts database eller en aggregator. Dette fritager ikke den oprindelige
dataindehaver for ansvar for sa vidt angdr kvaliteten af de originale data, der leveres.

Artikel 4

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om infrastruktur

1. For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro trafikinformationstjenester i hele
Unionen skal vejmyndigheder, vejoperatorer, vejafgiftsoperatorer samt interessenter inden for opladning og tankning stille
data om infrastruktur, der er opfert i bilaget, som de indsamler, til rddighed i et standardiseret format f.eks. INSPIRE-
dataspecifikationerne om transportnet, TN-ITS (CEN/TS17268 og efterfolgende opgraderede versioner heraf) eller DATEX
I (EN 16157, CENJTS 16157 og efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af disse data gennemferes i
henhold til artikel 8.
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Hvis der skal fastsaettes yderligere eller alternative standarder, gaelder folgende betingelser:
— medlemsstaterne samarbejder om at fastsztte disse yderligere eller alternative standarder

— digitale maskinlesbare formater skal vare kompatible med de eksisterende standarder naevnt i dette stykke, forste
punktum.

2. Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er nevnt i stk. 1, og de tilsvarende metadata,
herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pa udveksling og videreanvendelse:

a) pa et ikkediskriminerende grundlag
b) ihenhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

¢) inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes til at skabe tidstro
trafikinformation

d) via et nationalt eller et feelles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3.

3. Databrugere, som anvender dataene i stk. 1, og dataindehavere samarbejder om at sikre, at eventuelle ungjagtigheder
vedrerende data straks meddeles de dataindehavere, som dataene kommer fra.

Artikel 5

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om regulering og begrensninger

1. For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro trafikinformationstjenester i hele
Unionen skal vejmyndigheder, vejoperatorer, vejafgiftsoperatorer stille data om regulering og begraensninger, der er opfert
i bilaget, som de indsamler, til rddighed i formatet DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 og efterfolgende opgraderede
versioner) eller TN-ITS (CEN/TS 17268 og efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af disse data
gennemfores i henhold til artikel 9.

Hvis der skal fastsattes yderligere eller alternative standarder, gaelder folgende betingelser:
— medlemsstaterne samarbejder om at fastsatte disse yderligere eller alternative standarder

— digitale maskinlesbare formater skal vere kompatible med de eksisterende standarder naevnt i dette stykke, forste
punktum.

2. Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er nevnt i stk. 1, og de tilsvarende metadata,
herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pd udveksling og videreanvendelse:

a) pd et ikkediskriminerende grundlag
b) ihenhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

¢) inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes til at skabe tidstro
trafikinformation

d) via et nationalt eller et feelles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3.

3. Databrugere, som anvender dataene i stk. 1, og dataindehavere samarbejder om at sikre, at eventuelle ungjagtigheder
vedrerende data straks meddeles de dataindehavere, som dataene kommer fra.

4. Tjenesteudbydere behandler og inkluderer i de relevante tjenester, de leverer, uden yderligere omkostninger for
slutbrugeren data om trafikplaner og trafikregulering og begraensninger, der er udarbejdet af de kompetente myndigheder
og stillet til rddighed via det nationale eller felles adgangspunkt i et digitalt maskinlaesbart format.
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Artikel 6

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om status pad nettet

1. For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro trafikinformationstjenester i hele
Unionen skal vejmyndigheder, vejoperaterer, indehavere af koretojsgenererede data og tjenesteudbydere stille data om
status pd nettet, der er opfert i bilaget, som de indsamler, til rddighed i DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 og
efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af disse data gennemferes i henhold til artikel 10.

Hvis der skal fastsattes yderligere eller alternative standarder, gaelder folgende betingelser:
— medlemsstaterne samarbejder om at fastsatte disse yderligere eller alternative standarder

— digitale maskinlesbare formater skal vare kompatible med de eksisterende standarder neaevnt i dette stykke, forste
punktum.

2. Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er navnt i stk. 1, og de tilsvarende metadata,
herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pa udveksling og videreanvendelse:

a) pd et ikkediskriminerende grundlag, nér de leveres af vejmyndigheder og vejoperatarer
b) ihenhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

¢) inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes til at skabe tidstro
trafikinformation

d) via et nationalt eller et felles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3

e) uden at indehavere af karetojsgenererede data og private tjenesteudbydere forpligtes til at give adgang til eller dele nogen
af deres data med private databrugere. Udveksling og videreanvendelse af deres data kan vare omfattet af vilkdr og
betingelser, som den private dataindehaver har fastsat.

3. Databrugere, som anvender dataene i stk. 1, og dataindehavere samarbejder om at sikre, at eventuelle ungjagtigheder
vedrerende data straks meddeles de dataindehavere, som dataene kommer fra.

4. Tjenesteudbydere behandler og inkluderer i de relevante tjenester, de leverer, uden yderligere omkostninger for
slutbrugeren midlertidige trafikledelsesforanstaltninger, der er udarbejdet af de kompetente myndigheder og stillet til
radighed via det nationale eller felles adgangspunkt i et digitalt maskinlasbart format.

5. Med henblik pé at levere passende information direkte til slutbrugerne samt optimere vedligeholdelsen af veje og
trafiksikkerheden kan vejmyndigheder og vejoperatgrer anmode indehavere af koretojsgenererede data og
tjenesteudbydere om at stille de typer af data om status pé nettet, som de indsamler og opdaterer i henhold til artikel 10, til
radighed. Nér en dataindehaver stiller data til rddighed pd anmodning af en vejmyndighed eller en vejoperater, galder
FRAND-vilkdrene (fair, rimelig og ikkediskriminerende). Dataene stilles til rddighed i formatet DATEX I (EN 16157,
CENJTS 16157 og efterfolgende opgraderede versioner) eller et andet digitalt maskinlasbart format, som aftalt af
medlemsstaterne, og ledsages af de tilsvarende metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf.

6.  Data om status pa nettet arkiveret af vejmyndigheder og vejoperaterer kan anvendes med henblik pé forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed og vejnetdakkende trafiksikkerhedsvurderinger. Medmindre en licensaftale forhindrer det,
stilles disse data til rddighed for udveksling og videreanvendelse pé et ikkediskriminerende grundlag via et nationalt eller et
falles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3.

7. Inden for rammerne af galdende licensaftaler stilles pradiktive data om status pd nettet, som er beregnet af
vejmyndigheder og vejoperaterer, til rddighed for udveksling og videreanvendelse pé et ikkediskriminerende grundlag via
et nationalt eller et felles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3.

8. Medlemsstaterne samarbejder om at fastsette felles standarder for udveksling og videreanvendelse af dataene i stk. 6
og 7.
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Artikel 7

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om tidstro anvendelse af nettet

1. For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro trafikinformationstjenester i hele
Unionen skal vejmyndigheder, vejoperatarer, tjenesteudbydere, indehavere af keoretgjsgenererede data og interessenter
inden for opladning og tankning stille data om tidstro anvendelse af nettet, der er opfert i bilaget, som de indsamler, til
radighed i DATEX II (EN 16157, CENJTS 16157 og efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af disse data
gennemferes i henhold til artikel 11.

Hvis der skal fastsattes yderligere eller alternative standarder, gaelder folgende betingelser:
— medlemsstaterne samarbejder om at fastsztte disse yderligere eller alternative standarder

— digitale maskinlasbare formater skal vare kompatible med de eksisterende standarder naevnt i dette stykke, forste
punktum.

2. Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er naevnt i stk. 1, og de tilsvarende metadata,
herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pd udveksling og videreanvendelse:

a) pa et ikkediskriminerende grundlag, ndr de leveres af vejmyndigheder og vejoperatorer
b) ihenhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

¢) inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes til at skabe tidstro
trafikinformation

d) via et nationalt eller et felles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3

e) uden at indehavere af karetgjsgenererede data og private tjenesteudbydere forpligtes til at give adgang til eller dele nogen
af deres data med private databrugere. Udveksling og videreanvendelse af deres data kan vare omfattet af vilkdr og
betingelser, som den private dataindehaver har fastsat.

3. Med henblik pd at leverende passende information direkte til slutbrugerne samt optimere trafikledelsesforan-
staltninger og trafiksikkerheden kan vejmyndigheder og vejoperaterer anmode indehavere af koretgjsgenererede data og
tjenesteudbydere om at stille de typer af data om tidstro anvendelse af nettet, som de indsamler og opdaterer i henhold til
artikel 11, til rddighed. Néar en dataindehaver stiller data til rddighed pd anmodning af en vejmyndighed eller en
vejoperater, gelder FRAND-vilkdrene (fair, rimelig og ikkediskriminerende). Dataene stilles til rddighed i formatet DATEX
I (EN 16157, CEN/TS 16157 og efterfelgende opgraderede versioner) eller et andet digitalt maskinlasbart format, som
aftalt af medlemsstaterne, og ledsages af de tilsvarende metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf.

4. Data om tidstro anvendelse af nettet arkiveret af vejmyndigheder og vejoperatorer kan anvendes med henblik pd
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed og vejnetdakkende trafiksikkerhedsvurderinger. Medmindre en licensaftale
forhindrer det, stilles disse data til rddighed for udveksling og videreanvendelse pé et ikkediskriminerende grundlag via et
nationalt eller et felles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3.

5. Inden for rammerne af gaeldende licensaftaler stilles praediktive data om tidstro anvendelse af nettet, som er beregnet
af vejmyndigheder og vejoperatorer, til rddighed for udveksling og videreanvendelse pa et ikkediskriminerende grundlag via
et nationalt eller et felles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3.

6.  Medlemsstaterne samarbejder om at fastsette felles standarder for udveksling og videreanvendelse af dataene i stk. 4

og 5.

Artikel 8

Opdatering af data om infrastruktur

1. Opdateringer af data om infrastruktur skal som minimum inddrage folgende parametre:

a) den type data, jf. bilagets punkt 1, som opdateringen vedrarer
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b) stedsangivelse af det forhold, som opdateringen vedrerer
¢) type opdatering (eendring, tilfgjelse eller fjernelse)

d) beskrivelse af opdateringen, inkl. den/de opdaterede veerdier og felter og den opdaterede information samt, hvis det er
relevant, drsagen til, at den/de foraldede vaerdier og felter erstattes

e) dato, hvor dataene er blevet opdateret
f) dato og tidspunkt, hvor endringen i et givet forhold har fundet sted eller efter planen vil finde sted

g) kvaliteten af opdateringen af dataene i henhold til de kvalitetskrav, som medlemsstaterne fastlaeegger i samarbejde med de
relevante interessenter

Stedsangivelsen af det forhold, der er berert af opdateringen, skal fastleegges ved hjalp af en standardiseret eller en anden
alment udbredt og anerkendt metode til dynamisk stedsangivelse, som dbner mulighed for en utvetydig afkodning og
fortolkning af denne stedsangivelse.

2. De relevante dataindehavere sikrer, at data om infrastruktur opdateres inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er
palidelige og effektive nok til at kunne anvendes af tidstro trafikinformationstjenester, og hvis der er mulighed for det, stille
disse opdateringer til rddighed for databrugere pé forhand.

3. De relevante dataindehavere skal rettidigt korrigere ungjagtigheder, som de har opdaget i deres data, eller som
databrugere eller slutbrugere har meddelt til dem.

4. Nér producenter af digitale kort og tjenesteudbydere prasenterer slutbrugerne for information, skal de sikre, at
relevante dataopdateringer om infrastruktur behandles inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er pélidelige og effektive
nok til at kunne anvendes af tidstro trafikinformationstjenester,

Artikel 9
Opdatering af data om regulering og begransninger

1. Opdateringer af data om regulering og begransninger skal som minimum inddrage foelgende parametre:
a) den type data, jf. bilagets punkt 2 og 3, som opdateringen vedrerer

b) stedsangivelse af det forhold, som opdateringen vedrerer

¢) type opdatering (eendring, tilfgjelse eller fjernelse)

d) beskrivelse af opdateringen, inkl. varigheden af hendelsen/handelserne og det/de forhold, der pélaegges f.eks. bestemte
typer kereteojer, som opdateringen vedrgrer

e) dato, hvor dataene er blevet opdateret
f) dato og tidspunkt, hvor &ndringen i et givet forhold har fundet sted eller efter planen vil finde sted

g) kvaliteten af opdateringen af dataene i henhold til de kvalitetskrav, som medlemsstaterne fastleegger i samarbejde med de
relevante interessenter

Stedsangivelsen af det forhold, der er berert af opdateringen, skal fastleegges ved hjalp af en standardiseret eller en anden
alment udbredt og anerkendt metode til dynamisk stedsangivelse, som dbner mulighed for en utvetydig afkodning og
fortolkning af denne stedsangivelse.

2. De relevante dataindehavere sikrer, at data om regulering og begransninger opdateres inden for et tidsrum, hvor
dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes af tidstro trafikinformationstjenester, og hvis der er
mulighed for det, stille disse opdateringer til rddighed for databrugere pa forhand.

3. De relevante dataindehavere skal rettidigt korrigere ungjagtigheder, som de har opdaget i deres data, eller som
databrugere eller slutbrugere har meddelt til dem.

4. Nér producenter af digitale kort og tjenesteudbydere prasenterer slutbrugerne for information, skal de sikre, at
relevante dataopdateringer om regulering og begransninger behandles inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er
palidelige og effektive nok til at kunne anvendes af tidstro trafikinformationstjenester,
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5. Den tidstro trafikinformation skal eendres i overensstemmelse hermed eller trackkes tilbage, snarest muligt efter at de
pagaldende data har andret status.

Artikel 10

Opdatering af data om status pa nettet

1. Opdateringer af data om status pa nettet skal som minimum inddrage felgende parametre:

a) den type data, jf. bilagets punkt 4 og 5, som opdateringen vedrerer, og om forngdent en kort beskrivelse heraf
b) stedsangivelse af den haendelse eller det forhold, som opdateringen vedrerer

¢) varighed af den handelse eller det forhold, som opdateringen vedrarer

d) kvaliteten af opdateringen af dataene i henhold til de kvalitetskrav, som medlemsstaterne fastleegger i samarbejde med de
relevante interessenter

Stedsangivelsen af haendelsen eller det forhold, der er bergrt af opdateringen, skal fastlaegges ved hjalp af en standardiseret
eller en anden alment udbredt og anerkendt metode til dynamisk stedsangivelse, som dbner mulighed for en utvetydig
afkodning og fortolkning af denne stedsangivelse.

2. De relevante dataindehavere sikrer, at data om status pa nettet opdateres inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er
palidelige og effektive nok til at kunne anvendes af tidstro trafikinformationstjenester, og hvis der er mulighed for det, stille
disse opdateringer til rddighed pé forhand.

3. De relevante dataindehavere skal rettidigt korrigere ungjagtigheder, som de har opdaget i deres data, eller som
databrugere eller slutbrugere har meddelt til dem.

4. Den tidstro trafikinformation skal @ndres i overensstemmelse hermed eller trackkes tilbage, snarest muligt efter at de
pagaldende data har andret status.

5. Nar jenesteudbydere prasenterer slutbrugerne for information, skal de sikre, at relevante dataopdateringer om status
pa nettet behandles inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes af tidstro
trafikinformationstjenester,

Artikel 11

Opdatering af data om tidstro anvendelse af nettet

1. Opdateringer af data om tidstro anvendelse af nettet skal som minimum omfatte folgende parametre:
a) den type data, jf. bilagets punkt 6, som opdateringen vedrerer, og om fornedent en kort beskrivelse heraf
b) stedsangivelse af den handelse eller det forhold, som opdateringen vedrerer

¢) kvaliteten af opdateringen af dataene i henhold til de kvalitetskrav, som medlemsstaterne fastleegger i samarbejde med de
relevante interessenter

Stedsangivelsen af haendelsen eller det forhold, der er bergrt af opdateringen, skal fastlaegges ved hjalp af en standardiseret
eller en anden alment udbredt og anerkendt metode til dynamisk stedsangivelse, som dbner mulighed for en utvetydig
afkodning og fortolkning af denne stedsangivelse.

2. Den tidstro trafikinformation eller relaterede data skal andres i overensstemmelse hermed eller trackkes tilbage,
snarest muligt efter at de pagaldende data har @ndret status.

3. Nar tjenesteudbydere prasenterer slutbrugerne for information, skal de sikre, at dataopdateringer om tidstro
anvendelse af nettet behandles inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er pilidelige og effektive nok til at kunne
anvendes af tidstro trafikinformationstjenester,
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Artikel 12

Vurdering af efterlevelsen

1. Medlemsstaterne skal vurdere, om dataindehavere og databrugere, der er omfattet af artikel 3 til 11 efterlever kravene
deri, jf. stk. 2 og 3.

2. Medlemsstaternes kompetente myndigheder kan med henblik pd denne vurdering anmode dataindehavere og
databrugere om felgende dokumenter:

a) en beskrivelse af data, digitale kort eller tidstro trafikinformationstjenester, som de udbyder, samt oplysninger om
kvaliteten heraf og betingelser for videreanvendelse af disse data

b) en evidensbaseret overensstemmelseserklaering om, at kravene i artikel 3 til 11 efterleves.

3. Medlemsstaterne foretager stikprevekontrol for at kontrollere korrektheden af de erkleeringer, der er omhandlet i
stk. 2, litra b).

Artikel 13

Rapportering

1. Senest den 1.januar 2023 forelegger medlemsstaterne Kommissionen listen over samt en kortvisualisering af de veje,
der indgar i det primere vejnet.

2. Medlemsstaterne foreleegger Kommissionen folgende oplysninger i forbindelse med rapporteringen om de opnéede
fremskridt som omhandlet i artikel 17, stk. 3, i direktiv 2010/40/EU:

a) fremskridt angdende adgang til samt udveksling og videreanvendelse af de typer af data, der er opfert i bilaget

b) det geografiske anvendelsesomrédde for de data, der er stilles til rddighed via det national adgangspunkt, samt andringer i
det primere vejnet og i dataindholdet af tidstro trafikinformationstjenester samt kvaliteten heraf, herunder de kriterier,
som anvendes til at fastsatte kvalitetsniveauet, og de metoder, der anvendes til at kontrolovervége det

¢) resultaterne af vurderingen af efterlevelsen, jf. artikel 12, af kravene i artikel 3 til 11

d) igivet fald en beskrivelse af eendringer af det nationale eller felles adgangspunkt.

Artikel 14

Overgangsbestemmelser

I en overgangsperiode, der udleber den 31. december 2027, finder forpligtelser i forbindelse med typer af data i henhold til
bilagets punkt 1, 3, 5 og 6, kun anvendelse pa folgende veje:

a) det samlede transeuropaiske vejnet
b) andre motorveje, der ikke er omfattet af det samlede transeuropziske vejnet

¢) primarveje.

Artikel 15

Ophavelse

Delegeret forordning (EU) 2015/962 ophaves med virkning fra den 1. januar 2025.
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Artikel 16
Ikrafttraeden og anvendelse
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 1. januar 2025.

Artikel 13 finder dog anvendelse fra den 1. januar 2023.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 2. februar 2022.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN

Formand
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(som omhandlet i artikel 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,9, 10, 11, 13 og 14)

(1) Typer af data om infrastruktur:

(a) vejforbindelser og disses fysiske karakteristika:
i) geometri
ii) vejbredde
iii) antal vognbaner
iv) gradienter
v) vejkryds/forgreninger

(b) vejklassifikation

(c) stedsangivelse af betalingsstationer

(d) stedsangivelse af service- og rastepladser

(e) stedsangivelse af ladestandere til elbiler og betingelser for anvendelse

(f) stedsangivelse af tankstationer, som tilbyder CNG (komprimeret naturgas), LNG (flydende naturgas) og LPG
(flaskegas)

(g) stedangivelse af tankstandere og -stationer, som tilbyder alle andre typer braendstof

(h) stedsangivelse af leveringsomrader.

(2) Afgorende typer data om regulering og begraensninger:
(a) hvor det er relevant, statisk og dynamisk trafikregulering:
i)  begrensninger for karsel i tunneler
ii)  begransninger for kersel pa broer
iii) permanente adgangsbegransninger
iv) hastighedsgreenser
v)  regulering af godslevering
vi) overhalingsforbud for tunge godskeretajer
vii) veegt-/lengde-[bredde-/hajdebegrensninger
viii) ensrettede veje

ix) afgrensning af begransninger, forbud eller forpligtelser, der gzlder for bestemte omrader, aktuel status for
adgang og betingelser for kersel i regulerede trafikzoner

x) ferdselsretning for reversible vognbaner

(b) trafikplaner.

(3) Andre typer data om regulering og begransninger:
(a) stedsangivelse og udpegning af faerdselstavler, der viser trafikregulering og ger opmaerksom pa farer:
i) begrensninger for kersel i tunneler
ii) begransninger for kersel pé broer
iii) permanente adgangsbegransninger

iv) andre feerdselstavler, der viser trafikregulering
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(b) hvor det er relevant, andre typer statisk og dynamisk trafikregulering, end dem der er navnt i punkt 2

(c) angivelse af betalingsveje, geldende faste afgifter og disponible betalingsmetoder (herunder detailsalgskanaler og
fremgangsmader)

(d) variable vejafgifter og disponible betalingsmetoder (herunder detailsalgskanaler og fremgangsmader).

(4) Afgerende typer data om status pa nettet:
(a) vejlukninger
(b) vognbanelukning
c) vejarbejder

(
(d) midlertidige trafikledelsesforanstaltninger.

(5) Andre typer data om status pd nettet:
(a) brolukning
(b) ulykker og haendelser
(c) darlige vejforhold
(

d) vejrforhold, der péavirker kerebanen og sigtbarheden.

(6) Typer data om tidstro anvendelse af nettet:
a) trafikmangde
b) trafikhastighed

) stedsangivelse og leengde af kadannelse

[N

) rejsetider

=

disponible leveringsomrader

disponible ladestandere -stationer til elbiler

Q

h) disponible tankstandere og -stationer, som tilbyder alternative typer braendstof

(
(
(
(
(e) ventetider ved greenseovergange
(
(
(
(i) prisen péd ad hoc-opladning/-tankning.

=
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