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(Lovgivningsmaessige retsakter)

DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2022/ 362
af 24. februar 2022

om @ndring af direktiv 1999/62[EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for si vidt angir afgifter pa
keretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmadde, serlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (*), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Fremskridtene hen imod det mal, som Kommissionen har fastlagt i sin hvidbog af 28. marts 2011 med titlen »En
koreplan for et fxlles europwisk transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsysteme, nemlig at tage et skridt mod fuld anvendelse af princippet om, at forureneren betaler, og
princippet om, at brugeren betaler, for at skabe indtagter og sikre finansiering af fremtidige transportinvesteringer,
har varet langsomme, og der er fortsat forskelle i anvendelsen af vejinfrastrukturafgifter i Unionen.

(2) I neavnte hvidbog slar Kommissionen til lyd for at gd videre med en »fuldstaendig og obligatorisk internalisering af
eksterne omkostninger (herunder omkostninger i forbindelse med stgj, lokal forurening og trafikpropper, foruden
obligatoriske omkostninger for slitage og vejrlig) for vej- og jernbanetransporte.

(3)  Transport med godskeretgjer og personbiler er en faktor, der bidrager til udledning af forurenende stoffer i
atmosfaren. Disse forurenende stoffer, som har en meget alvorlig indvirkning pd menneskers sundhed og ferer til
en forringelse af luftkvaliteten i Unionen, omfatter PM, s, NO, og O;. I 2018 fordrsagede disse tre forurenende
stoffer henholdsvis 379 000, 54 000 og 19400 for tidlige dedsfald i Unionen som felge af leengerevarende
eksponering ifelge skon fra Det Europaiske Miljgagentur i 2020.

(4)  Ifelge Verdenssundhedsorganisationen ligger alene stej fra vejtrafik pd andenpladsen blandt de mest skadelige
miljemassige stressfaktorer i Europa, kun overgdet af luftforurening. Mindst 9 000 for tidlige dedsfald om dret kan
tilskrives hjertesygdomme fordrsaget af trafikstgj.

() EUT C 81 af 2.3.2018, s. 188.

() EUT C 176 af 23.5.2018, 5. 66.

() Europa-Parlamentets holdning af 25.10.2018 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets forstebehandlingsholdning af 9.11.2021
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Europa-Parlamentets holdning af 17.2.2022 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
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Ifelge Det Europaiske Miljgagenturs rapport fra 2020 om luftkvalitet i Europa var vejtransporten i 2018 den sektor,
som havde de storste NO,-emissioner, og var den naststerste kilde til udledning af forurenende sodpartikler.

[ sin meddelelse af 20. juli 2016 med titlen »En europaisk strategi for lavemissionsmobilitet« erklerede
Kommissionen, at den agtede at foresld en andring af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 1999/62/EF (%), s det
ogsa bliver muligt at opkrave afgifter pd grundlag af CO,-differentiering, og en udvidelse af nogle af direktivets
principper til 0gsa at omfatte rutebusser og busser samt personbiler og lette erhvervskoretgjer.

Under hensyntagen til den tid, det tager at forny keretojsfliden, og til nedvendigheden af, at vejtransportsektoren
bidrager til opfyldelsen af Unionens klima- og energimdl for 2030 og perioden derefter, fastsatter Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 () CO,-emissionsreduktionsmdl for nye tunge keretgjer for
2025 og 2030, der er henholdsvis 15 % og 30 % lavere end et fastsat gennemsnit for CO,-emissioner.

For at oprette et indre marked for vejtransport med lige konkurrencevilkdr ber reglerne anvendes pa en ensartet
mdde. Et af de vigtigste mal med dette direktiv er at fjerne konkurrencefordrejningen mellem brugerne.

Uanset vejtransportsektorens betydning har alle tunge keretgjer betydelig indvirkning pé vejinfrastrukturen og
bidrager til luftforurening. Til trods for deres skonomiske og sociale betydning er lette keretgjer kilde til
storstedelen af de negative miljemassige og sociale virkninger fra vejtransport i relation til emissioner og traengsel.
Af hensyn til ligebehandling og fair konkurrence ber det sikres, at keretgjer, som indtil videre ikke er omfattet af
rammerne i direktiv 1999/62/EF for sd vidt angdr vejafgifter og brugsafgifter, bliver omfattet af disse rammer.
Navnte direktivs anvendelsesomrdde ber derfor udvides til at omfatte andre tunge keretgjer end dem, der er
beregnet til godstransport, og lette keretgjer, herunder personbiler.

(10) For at forhindre at trafikken skifter til afgiftsfrie veje, hvilket kan fa alvorlige konsekvenser for faerdselssikkerheden

og den optimale udnyttelse af vejnettet, bor medlemsstaterne kunne laegge vejafgifter pd alle afsnit af deres
motorvejsnet.

(11) For at sikre en konsekvent og harmoniseret anvendelse af infrastrukturafgiftssystemet i hele Unionen og lige

konkurrencevilkdr pd godstransportmarkedet er det vigtigt, at de forskellige vejafgiftsordninger beregner
omkostningerne pa en ensartet made. Under hensyntagen til at eksisterende koncessionskontrakter kan indeholde
andre ordninger end dem, der er fastsat i dette direktiv, ber medlemsstaterne for at sikre eksisterende koncessions-
kontrakters finansielle levedygtighed have mulighed for at undtage dem fra visse forpligtelser i dette direktiv, indtil
disse kontrakter @ndres vasentligt. Medlemsstaterne kan ligeledes vealge at tilstraebe at bringe eksisterende
koncessionskontrakter i overensstemmelse med @ndringer i Unionens eller nationale lovrammer eller vurdere
muligheden for at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO, og luftforurening ogfeller rabatter i
forbindelse med disse emissioner, hvis koncessionsvejafgifterne ikke differentieres i overensstemmelse med dette
direktiv.

(12) Tidsbaserede brugsafgifter afspejler i sagens natur ikke nejagtigt de faktiske omkostninger som folge af vejkarsel og

()
0)

)

er af samme drsag ikke effektive, nir det drejer sig om at tilskynde til renere og mere effektiv drift eller til at mindske
treengsel. For at sikre brugernes accept af fremtidige vejafgiftssystemer ber medlemsstaterne dog have mulighed for
at indfere passende systemer til opkravning af afgifter som en del af en bredere pakke af mobilitetstjenester.
Sédanne systemer ber sikre en retferdig fordeling af infrastrukturomkostningerne og afspejle princippet om, at
forureneren betaler. Alle de medlemsstater, der indferer et sddant system, bar sikre, at det er i overensstemmelse
med bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520 (). I forste rakke ber tunge
koretgjer som folge af deres betydelige indvirkning pé vejinfrastrukturen og deres bidrag til luftforurening vare
omfattet af ngjagtige afgiftssystemer. Med henblik pd at fremme renere og mere effektiv transport ber tidsbaserede
brugsafgifter i princippet navnlig gradvist udfases pd det transeuropiske hovedtransportnet under hensyntagen til
de trafikale behov, da dette net indeholder de strategisk vigtigste knudepunkter og forbindelser i det
transeuropziske transportnet.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pd tunge godskeretgjer for benyttelse af visse
infrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastsxttelse af prastationsnormer for nye tunge
keretgjers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og
Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem elektroniske vejafgiftssystemer
og fremme af udvekslingen pé tveers af landegranser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen (EUT L 91 af
29.3.2019, s. 45).
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Medlemsstaterne ber i lyset af de historiske omstaeendigheder og under hensyntagen til de udfordringer og betydelige
administrative byrder, som en indferelse af vejafgifter ville medfere, nyde godt af en tilstrakkelig lang
overgangsperiode, hvor de kan indfere eller opretholde tidsbaserede brugsafgifter. Efter denne overgangsperiode
ber medlemsstaterne kun i behgrigt begrundede tilfeelde have mulighed for at anvende fuldt ud tidsbaserede
brugsafgifter pd tunge keretojer pd deres afsnit af det transeuropaiske hovedtransportnet. Sddanne beherigt
begrundede tilfeelde ber begranses til tilfelde, hvor anvendelsen af en vejafgift pa tunge keretgjer ville medfere
uforholdsmassigt store administrations-, investerings- og driftsomkostninger i forhold til det forventede provenu
eller de forventede fordele, f.eks. pd grund af de pdgaldende vejafsnits begreensede lengde eller den relativt lave
befolkningstethed eller den relativt lave trafikintensitet, eller hvor anvendelsen af en vejafgift ville medfere, at
trafikken flytter til en anden rute med negative folger for fardselssikkerheden eller folkesundheden. Denne
mulighed for medlemsstaterne i beherigt begrundede tilfeelde er ngdvendig af hensyn til vigtige almene interesser,
som f.eks. at tage hensyn til den vanskelige situation for og isolationen i omrdder med lav befolkningstathed, dérlig
feerdselssikkerhed eller folkesundhed. Anvendelsen af tidsbaserede brugsafgifter i sidanne behgrigt begrundede
tilfelde ber desuden veere betinget af overholdelse af proceduremassige krav, dvs. en forpligtelse til at vurdere
behovet for et sddant system og en forpligtelse til at give Kommissionen meddelelse om anvendelsen heraf. Denne
meddelelse ber indeholde en begrundelse med angivelse af de specifikke omstendigheder vedrerende de afsnit af
det transeuropziske hovedtransportnet, hvor der anvendes tidsbaserede brugsafgifter.

(13) De medlemsstater, der ved dette direktivs ikrafttreeden anvender vejafgifter pd deres transeuropeiske
hovedtransportnet eller en del heraf, ber kunne indfere et kombineret afgiftssystem for alle tunge koretgjer eller for
visse typer af tunge keretgjer. Denne mulighed ber imidlertid kun foreligge som en videreferelse af og et supplement
til et vejafgiftssystem pa det transeuropziske transportnet, hvor de strategisk vigtigste knudepunkter og forbindelser
i det transeuropziske transportnet er placeret, eller en del heraf. Dette system ville give medlemsstaterne mulighed
for at udvide gennemforelsen af principperne om, at brugeren betaler, og forureneren betaler, ud over det
afgiftsbelagte vejnet ved at anvende brugsafgifter pd disse afsnit af det transeuropaiske transportnet, som ikke er
omfattet af vejafgifter, eller pd visse typer af tunge keretgjer som f.eks. dem med en bestemt tonnage, der ikke er
omlfattet af vejafgifter. Det kombinerede afgiftssystem ville sdledes hjelpe medlemsstaterne med at gare yderligere
fremskridt og sikre grennere vejtransport, navnlig i de tilfeelde hvor der ikke findes noget afgiftssystem, og hvor
vejafgifter ikke er en ekonomisk levedygtig eller socialt acceptabel mulighed. For fuldt ud at overholde principperne
om bzredygtig mobilitet bar det maksimale beleb for disse brugsafgifter desuden differentieres efter bade karetajets
EURO-emissionsklasse og CO,-emissionsklasse. P4 baggrund af alle disse betragtninger er det uomtvisteligt, at
anvendelsen af et sddant system, som kombinerer en tidsbaseret og en afstandsbaseret tilgang, ville medfgre mange
fordele; det bar derfor 0gsd vare muligt at anvende det pa fuldt ud tidsbaserede systemer efter overgangsperiodens
udlgb. Senest fem ar efter dette direktivs ikrafttreeden ber medlemsstaterne, ndr de anvender vejafgifter pa tunge
godskeretgjer, anvende vejafgifter eller brugsafgifter pa alle tunge godskaretgjer.

(14) Nar principperne om, at brugeren og forureneren betaler, styrkes, ber der tages hensyn til visse karakteristika ved
medlemsstaterne eller deres vejafgifts- og brugsafgiftssystemer. For eksempel kan det for s vidt angar seerligt tyndt
befolkede omrader eller et sarlig stort net af vej- og brugsafgiftsbelagte veje angives, at der ber vare mulighed for at
fastsaette undtagelser for vejafsnit.

(15) Nogle medlemsstater har store afgiftsbelagte net, der omfatter mange flere motorveje og veje end blot dem, der er en
del af det transeuropziske transportnet. Anvendelse af vejafgifter eller brugsafgifter pa alle tunge godskeretgjer ville
derfor medfore betydeligt storre byrder, iser for smd og mellemstore handverksvirksomheder (hvoraf mange
vedrerer bygge- og anlegsarbejde, og som typisk ikke leverer transporttjenester). Byrderne ville derefter medfere
hajere priser pé f.eks. bygge- og anleegsomradet. Prisstigninger kan betyde, at navnlig fremtidige investeringer til
eksempelvis energirenovering af huse og lejligheder samt modernisering af teknologien i husene udszttes eller sgar
annulleres. Hindveerksvirksomheder tilbagelaegger nogle gange lange afstande med keretgjer for at levere deres
tjenester, og disse ture kan vanskeligt udferes ved anvendelse af andre former for transport. Virksomheder fra
landdistrikter, som péd grund af den mindskede befolkningstathed og efterspergsel i disse distrikter er atheengige af
deres mulighed for at levere tjenesteydelser og bygge- og anlagsaktiviteter i storbyomréder, befinder sig ydermere i
en ugunstig konkurrencemassig situation i forhold til virksomheder, der opererer i store byer eller i udkanten af
storbyomrédder. Medlemsstaterne bar derfor have mulighed for at indfere visse afgiftsfritagelser, f.eks. for keretgjer,
der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som foreren benytter til udgvelsen af sit erhverv, eller til
at levere varer, der er fremstillet ved hindvaerksmaessig fremgangsmade.

(16) Muligheden for at benytte veje, der er underlagt vejafgifter, f.eks. motorveje, tunneler eller broer i stedet for
treengselsplagede lokale veje, kan vere vigtig for personer med handicap. For at give personer med handicap
mulighed for at benytte veje, der er pélagt vejafgifter, uden yderligere administrative byrder ber medlemsstaterne
have mulighed for at undtage keretgjer, der tilharer personer med handicap, fra forpligtelsen til at betale en vejafgift
eller brugsafgift.
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Medlemsstaterne ber tilskyndes til at tage hensyn til socioskonomiske faktorer i forbindelse med anvendelsen af
vejafgiftssystemer pa personbiler. Afgifter pd personbiler kan f.eks. tilpasses med henblik pd at undgd en urimelig
belastning af hyppige brugere.

Det er navnlig vigtigt, at medlemsstaterne indferer et retferdigt afgiftssystem, og navnlig et, der ikke belaster brugere
af personbiler, som pa grund af deres bopzl i landdistrikter eller vanskeligt tilgeengelige eller isolerede omrédder er
nedt til at benytte afgiftsbelagte veje mere regelmessigt.

Séfremt medlemsstaterne indferer tidsbaserede afgifter, der anvendes pa lette keretgjer, er det ligesom for tunge
karetojer vigtigt at sikre, at afgifterne er forholdsmessige, herunder ogsd for brugsperioder pa under et ér. I den
forbindelse skal der tages hensyn til det forhold, at lette koretojer har et andet anvendelsesmenster end tunge
koretgjer. Beregningen af forholdsmassige tidsbaserede afgifter kan baseres p4 tilgengelige data om turmenstre.

I medfor af direktiv 1999/62/EF kan der pélegges en afgift for eksterne omkostninger, der er tat pd den
samfundsmeessige marginalomkostning ved brug af det pdgaldende kearetej. Denne metode har vist sig at vaere den
mest retfeerdige og effektive til at tage hgjde for negative miljo- og sundhedsmaessige virkninger af luftforurening og
stoj fordrsaget af tunge keretojer og vil kunne sikre at tunge koretgjer yder et retferdigt bidrag til at opfylde
luftkvalitetsnormerne for Europa, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/50/EF (), og
eventuelle gaeldende greenser og mal for stej. Det ber derfor gores lettere at anvende sddanne afgifter. Afgifter for
eksterne omkostninger bar anvendes mere systematisk. For at bidrage til at overga til at anvende princippet om, at
forureneren betaler, fuldt ud ber medlemsstaterne anvende afgifter for eksterne omkostninger pa tunge keretgjer, i
det mindste for sd vidt angér luftforurening, pa de net, der er omfattet af en infrastrukturafgift.

Med sigte herpd ber den veagtede gennemsnitlige afgift for eksterne omkostninger erstattes af umiddelbart
anvendelige referenceveardier, der ajourferes pa baggrund af inflationen, de videnskabelige fremskridt med at
estimere vejtransportens eksterne omkostninger og udviklingen i keretejsflidens sammenszatning.

Differentieringen af infrastrukturafgifterne efter EURO-emissionsklasse har bidraget til brug af renere karetajer. Med
fornyelsen af keretojsfladerne forventes differentieringen af afgifterne pa dette grundlag pé vejnettet mellem byer
dog at blive mindre effektiv pd mellemlang sigt. Medlemsstaterne ber derfor have mulighed for at ophere med at
differentiere vejafgifter pd dette grundlag.

Da andelen af CO,-emissioner fra tunge koretgjer er tiltagende, ber der samtidig indferes en differentiering af
infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne efter CO,-emissionsklasse, som kan bidrage til forbedringer pd dette
omrdde. I forbindelse med falles brugsafgiftssystemer, som kan bidrage til yderligere harmonisering, er
gennemforelsen af differentieringen mere kompliceret, navnlig pd grund af de betingelser, som sidanne felles
systemer skal opfylde. Da de deltagende medlemsstater skal nd til enighed om fordelingen af brugsafgiftsprovenuet,
samtidig med at dets niveau er begranset af de bestemmelser, der indferes ved dette direktiv, og tillige @ndre
internationale aftaler, er det i et sddant serligt tilfelde passende at give yderligere tid til gennemforelsen af
differentieringen efter CO,-emissioner. Under alle omstendigheder ber differentieringen udformes pé en made, der
er i overensstemmelse med forordning (EU) 2019/1242.

Indtil CO,-emissioner imedegds ved hjelp af mere velegnede instrumenter sdsom harmoniserede drivmiddelafgifter
med en CO,-komponent, eller indtil vejtransport bliver omfattet af et emissionshandelssystem, bor medlemsstaterne
ogsd have mulighed for at anvende en afgift for eksterne omkostninger, der afspejler omkostningerne ved CO,-
emissioner. Hvis det er videnskabeligt begrundet, ber medlemsstaterne have mulighed for at anvende hejere afgifter
for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner end de referenceverdier, der er fastsat i dette direktiv.

For at fremme overgangen til en renere koretgjsflade af tunge karetgjer ber differentieringen af infrastruktur- og
brugsafgifterne efter deres CO,-emissioner veare obligatorisk, medmindre der anvendes en afgift for eksterne
omkostninger ved CO,-emissioner.

() Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i Europa (EUT L 152 af
11.6.2008, 5. 1).
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(26) For at belonne de tunge keretgjer, der praesterer bedst, ber medlemsstaterne have mulighed for at anvende det
hgjeste afgiftsnedsattelsesniveau pé keretojer, der kerer uden udstedningsemissioner. For yderligere at fremme
udrulningen af nulemissionskeretgjer bor medlemsstaterne have mulighed for midlertidigt at undtage dem fra
vejafgifter. Af samme grund og for at sikre, at andelen af keretgjer, der nyder godt af vejafgiftsnedszttelser, forbliver
stabil igennem drene og sdledes skaber langsigtet planlegningsgaranti for medlemsstaterne for sd vidt angar
vejafgiftsprovenu, ber nye koretgjer tildeles CO,-emissionsklasser pa grundlag af deres praestationer i forhold til
den lineaere emissionsreduktionskurve mellem 2021 og 2030 som defineret i forordning (EU) 2019/1242.

(27) For at sikre at differentieringen af afgifter efter CO,-emissioner og afgifter for eksterne omkostninger ved CO,-
emissioner, der begge har til formdl at dbne for udrulningen af lavemissions- og nulemissionskeretgjer, er effektiv
og sammenhzngende, og sikre en sammenhzangende anvendelse af direktiv 1999/62/EF med eventuelle andre CO,-
prissetningsinstrumenter, der vedrerer vejtransport, og som muligvis vedtages i fremtiden, ber Kommissionen
rettidigt vurdere deres effektivitet og nedvendighed. P& grundlag af denne vurdering ber Kommissionen, hvis det er
relevant, foresld en andring af bestemmelserne om differentiering af afgifter efter CO,-emissioner og afgifter for
eksterne omkostninger ved CO,-emissioner for at forhindre dobbelt opkraevning gennem forskellige CO,-
prissatningsinstrumenter. Selv om den fremtidige foranstaltning ber sikre retssikkerhed og en sammenhangende
anvendelse af de forskellige regler, bor nervarende direktiv praecisere, at medlemsstaterne ikke ber forpligtes til at
anvende det CO,-differentieringssystem, der er fastsat i naervaerende direktiv udover anvendelsesdatoen for et andet
CO,-priss@tningsinstrument, der galder for vejtransport, som eventuelt vedtages pa EU-plan, f.eks. pa grundlag af
forslaget til Europa-Parlamentets Radets direktiv om andring af direktiv 2003/87EF, afgerelse (EU) 2015/1814 og
forordning (EU) 2015/757 [2021/0211(COD)]. I tilfeelde af at et andet CO,-prissatningsinstrument, der galder for
vejtransport, i mellemtiden vedtages, ber niveauet for afgifter for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner
begranses til, hvad der er nedvendigt for at internalisere disse eksterne omkostninger, og Kommissionen ber ved
hjelp af delegerede retsakter have befgjelse til at justere referenceverdierne i bilag Illc.

(28) For at beskytte Unionens kulturarv med hensyn til biler ber medlemsstaterne kunne placere karetgjer af historisk
betydning i en sarlig klasse med henblik pé at justere de forskellige afgifter, der skal betales i henhold til dette
direktiv.

(29) Pa nuveerende tidspunkt fastsztter forordning (EU) 2019/1242 ikke emissionsreduktionskurver for grupper af tunge
keretgjer, der ikke er omfattet af naevnte forordnings artikel 2, stk. 1, litra a)-d). P4 baggrund af naevnte forordnings
artikel 15 er det muligt, at naevnte forordning vil blive @ndret i fremtiden, og at der vil blive fastsat emissionsredukti-
onskurver for sddanne grupper af koretgjer. Hvis en sddan endring vedtages, ber differentieringen af infrastruktu-
rafgifter og brugsafgifter for tunge keretgjer efter CO,-emissionsklasse 2 og 3 ogsé galde for disse grupper af
karetgjer. Hvis en sddan @ndring ikke vedtages, ber differentieringen for disse grupper af keretgjer kun foretages
for CO,-emissionsklasse 1, 4 og 5.

(30) Kommissionen ber, hvis det er relevant, overveje at foresld en andring af direktiv 1999/62/EF, siledes at CO,-
emissionsklasse 2 og 3 indferes for alle tunge keretgjer efter de principper, der gelder for tunge keretgjer, som i
gjeblikket er reguleret ved forordning (EU) 2019/1242 for si vidt angdr deres CO,-emissioner, hvis
anvendelsesomradet for navnte forordning udvides til at omfatte andre tunge koretgjer.

(31) Dette direktiv ber fremme reduktionen af CO,-emissioner gennem tekniske forbedringer af kombinationer af tunge
motorkeretgjer til godsbefordring og pahangs- og sattevogne hertil. Derfor foreskriver dette direktiv en
nedsettelse af vejafgifterne for tunge motorkeretgjer til godsbefordring med lave CO,-emissioner. For at sikre fuld
reguleringsmaessig konsekvens ber Kommissionen, nér der foreligger juridisk certificerede vaerdier for pdhangs- og
sattevognes indvirkning pd CO,-emissionerne fra kombinationer af tunge godskeretgjer, hvis det er relevant,
fremseette et lovgivningsforslag om andring af direktiv 1999/62/EF med henblik pd at medtage disse certificerede
vaerdier ved fastleeggelsen af den nedszttelse af vejafgifter, der er fastsat i dette direktiv.

(32) For fortsat at fremme fornyelsen af fladen og for at undgé en forvridning af brugtbilsmarkedet for tunge keretgjer
ber klassificeringen af koretgjer, der tilherer CO,-emissionsklasse 2 og 3, revurderes hvert sjette ar efter deres forste
registrering. For at mindske den administrative byrde ber gyldigheden af brugsafgifter, der var gyldige for omklassifi-
ceringsdatoen, ikke bergres.



Den Europaiske Unions Tidende 4.3.2022

(33) For sé vidt angdr ikrafttraeedelsen af omklassificeringen af brugsafgiftssystemerne afhanger valget af en passende

model af specifikke overvejelser vedrerende de administrative folger af denne omklassificering og dens
indtaegtsmaessige virkninger. Derfor ber beslutningen om, hvordan omklassificeringen af brugsafgiftssystemerne
skal gennemfores, overlades til medlemsstaterne (eller, hvis der er tale om falles brugsafgiftssystemer, den berorte
gruppe af medlemsstater).

(34) For at sikre en sammenhangende anvendelse af vejafgiftsdifferentiering efter CO,-emissioner er det ngdvendigt at

@ndre Radets direktiv 1999/37/EF (%) for at krave, at tunge keretgjers specifikke CO,-emissioner angives pa deres
registreringsattest, hvis de fremgér af deres typeattest. Hvis forordning (EU) 2019/1242 @ndres pd en mdde, der
pavirker beregningen af CO,-emissioner som folge af anvendelsen af kulstoffattige drivmidler, kunne det vere
hensigtsmassigt, at Kommissionen vurderer behovet for at styrke sammenhzangen mellem narvarende direktiv og
de pagazldende @ndringer. Det er vigtigt at sikre, at keretgjsudstyr, der anvendes som en del af en vejafgiftstjeneste,
indeholder data vedrgrende tunge keretgjers CO,-emissioner og CO,-emissionsklasse, og at sidanne data er
tilgeengelige med henblik pd udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne som fastsat i direktiv (EU)
2019/520.

(35) Lette koretgjer star for to tredjedele af vejtransportens negative miljg- og sundhedsmaessige virkninger. Det er derfor

vigtigt at fremme anvendelsen af de reneste og mest energieffektive koretgjer gennem differentiering af vejafgifter
efter deres specifikke CO,-emissioner og deres forurenende emissioner, der er fastsat i overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (°) og i forbindelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2019/631 (). For at fremme anvendelsen af de reneste og mest effektive koretgjer bor medlemsstaterne have
mulighed for at anvende betydeligt lavere vejafgifter og brugsafgifter for sidanne koretgjer. Medlemsstaterne ber
have mulighed for at tage hensyn til forbedringer af keretojets miljopraestationer, som haenger sammen med dets
omstilling til alternative drivmidler. Medlemsstaterne bar i den forbindelse have mulighed for at undtage drivmidler,
der produceres af rdprodukter med stor risiko for indirekte @ndringer i arealanvendelsen (ILUC), hvor der
konstateres en betydelig udvidelse af produktionsomradet til arealer med et stort kulstoflager. Et fortlebende
abonnement eller enhver anden mekanisme, der er godkendt af vejafgiftsforvalteren, ber gere det muligt for
brugerne at drage fordel af en differentiering af vejafgifter eller brugsafgifter svarende til keretgjets forbedrede
miljepraestationer efter omstillingen.

(36) For ikke at ramme udviklingen og brugen af lette nulemissionskeretgjer pa grund af den ekstra vegt, som nulemissi-

onsteknologi indebzrer, bor medlemsstaterne have mulighed for at anvende nedsatte satser eller undtagelser for
disse koretgjer.

(37) Trangsel, som alle motorkeretajer bidrager til i varierende grad, udger en omkostning pd ca. 1 % af BNP. En

veasentlig del af denne omkostning kan henfores til treengsel mellem byer. Der ber derfor vere mulighed for at
opkrave en specifik treengselsafgift, forudsat at den opkraves for bade tunge og lette koretgjer. I betragtning af
deres potentielle bidrag til at mindske trengsel kan medlemsstaterne undtage kollektive transportmidler, nemlig
minibusser, rutebusser og busser, fra en sddan treengselsafgift. For at vaere effektiv og forholdsmessig ber afgiften
beregnes pa grundlag af de marginale treengselsomkostninger og differentieres efter sted, tid og keretajsklasse.

(38) Vejafgifter kan mobilisere midler, der bidrager til at finansiere vedligeholdelsen og udviklingen af transportinfra-
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struktur af hej kvalitet. Det er derfor hensigtsmaessigt at krave, at medlemsstaterne rapporterer fyldestgarende om
anvendelsen af et sddant provenu. Det ber navnlig bidrage til at identificere mulige huller i finansieringen og til at
oge offentlighedens accept af vejafgifter. Af hensyn til gennemsigtigheden vil det vere hensigtsmaessigt, at
medlemsstaterne giver trafikanterne visse oplysninger om vejafgifter og brugsafgifter, der pdleegges pa deres
omrdde, f.eks. oplysninger vedrerende anvendelsen af de indteegter, der genereres gennem anvendelsen af direktiv
1999/62/EF, differentieringen af infrastrukturafgifter, afgifter for eksterne omkostninger og det samlede provenu fra
treengselsafgifter pr. koretojsklasse.

Rédets direktiv 1999/37EF af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for motorkeretgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, 5. 57).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om andring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 200746 EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsettelse af prastationsnormer for nye
personbilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011
(EUTL 111 af 25.4.2019, 5. 13).
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(40)
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(43)
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(45)

Traengselsafgifter bor afspejle de faktiske omkostninger, som keretgjet direkte paferer andre trafikanter og indirekte
samfundet som helhed, pd en forholdsmassig made. For at forhindre dem i uforholdsmassigt at hindre den frie
bevagelighed for personer og varer ber de vare begranset til specifikke beleb, som afspejler de samfundsmeessige
marginalomkostninger ved treengsel i situationer med teet pa fuld kapacitet, nemlig nér trafikmengden neaermer sig
vejkapaciteten. Af samme grund ber en traengselsafgift ikke anvendes i kombination med en infrastrukturafgift, der
er differentieret efter tidspunktet pd dagen og typen af dag eller arstid med henblik pd at mindske trengsel. For at
maksimere de positive virkninger af trengselsafgifter bar det provenu, som de genererer, afsettes til projekter, som
imedegér kilderne til treengsel.

Under hensyntagen til at eksisterende koncessionskontrakter kan indeholde andre ordninger end dem, der er fastsat i
dette direktiv, og for at sikre deres finansielle levedygtighed, er det hensigtsmessigt at krave, at eksisterende
koncessionskontrakter kun skal opfylde kravet om at differentiere infrastrukturafgifterne, ndr de @ndres vesentligt.

Forhgjelser af infrastrukturafgiften kan ogsd udgere et nyttigt bidrag til at lgse problemer i forbindelse med
betydelige miljoskader eller trangsel, der skyldes benyttelsen af visse veje, og ikke kun i bjergomrdder. Den
nuvarende begrensning, som begranser anvendelsen af forhejelser til sidanne omrader, ber derfor fjernes. Hvis to
eller flere medlemsstater pélagger storre forhgjelser i samme korridor, er det nedvendigt at tage i betragtning, at
disse forhejelser kan have negativ virkning for andre medlemsstater i samme korridor. For at undgé dobbelt
opkraevning hos brugerne ber forhgjelser desuden udelukkes pé vejafsnit, hvor der anvendes en treengselsafgift. Med
henblik herpd og for at undgd, at udkantsomraders gkonomiske udvikling pavirkes i negativ retning, og for at sikre
ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforelsesbefgjelser til
at forkaste de planer, der er fremlagt af en medlemsstat, om at leegge en forhgjet infrastrukturafgift pa specifikke
vejafsnit, hvor der jevnligt er treengsel, eller hvor vejtrafikken fordrsager veesentlige miljoskader, eller at forlange
disse planer andret. Disse befajelser bor udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 182/2011 ().

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforelses-
befojelser til at vedtage gennemforelsesretsakter for at angive CO,-referenceemissionerne for de undergrupper af
tunge karetgjer, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen ber
gengive de data, der er relevante for sidanne keretgjsgrupper, og som er offentliggjort i den rapport, der er
omhandlet i artikel 10 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956 (*2). I betragtning af den
begransede karakter af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen, er det ikke ngdvendigt at fastsatte
bestemmelser om, at et udvalg bestdende af reprasentanter for medlemsstaterne foretager kontrol forud for
vedtagelsen heraf.

Hvis en medlemsstat indferer et vejafgiftssystem, kan ydet kompensation i visse tilfalde fore til forskelsbehandling af
udefrakommende trafikanter. Muligheden for at yde kompensation ber derfor begranses til tilfelde med vejafgifter
og bar ikke leengere veere til rddighed i forbindelse med brugsafgifter.

For at udnytte potentielle synergier mellem eksisterende vejafgiftssystemer og for at mindske driftsomkostningerne
ber Kommissionen inddrages fuldt ud i samarbejdet mellem de medlemsstater, der agter at indfere felles vejafgifts-
systemer.

Det er npdvendigt at give medlemsstaterne mulighed for at finansiere opferelse, drift, vedligeholdelse og udvikling af
installationer med henblik pé energi eller drivmidler til lavemissions- og nulemissionskeretgjer med det sigte at lette
elektrificering af vejene. Hvis en medlemsstat agter at finansiere disse elektriske installationer uafthaengigt af
finansieringen af vejinfrastrukturen, ber dette direktiv navnlig ikke forhindre den pdgaldende medlemsstat i at
leegge afgifter pd anvendelsen af disse installationer.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018956 af 28. juni 2018 om overvagning og indberetning af nye tunge koretojers
CO,-emissioner og brandstofforbrug (EUT L 173 af 9.7.2018, s. 1).
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Malet for dette direktiv, nemlig at sikre, at nationale afgifter pé keretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer
anvendes pd en sammenhzngende méde, som sikrer ligebehandling i hele Unionen, kan ikke i tilstraeekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne, men kan pd grund af vejtransportens granseoverskridende dimension og de
problemer, som dette direktiv har til formal at afhjelpe, bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

Det er nedvendigt at sikre, at afgifterne for eksterne omkostninger fortsat afspejler omkostningerne ved
luftforurening, stej og klimaandringer fordrsaget af tunge koretgjer sd ngjagtigt som muligt, uden at afgiftssystemet
gores ungdigt kompliceret, for at fremme anvendelsen af de mest energieffektive keretojer og at bevare
incitamenternes effektivitet og holde differentieringen af vejafgifter ajour.

Derfor ber befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde (TEUF) for sa vidt angdr tilpasningen af referencevaerdierne for
afgifter for eksterne omkostninger, der er fastsat i bilag IlIb og Illc til direktiv 1999/62/EF, til de videnskabelige og
tekniske fremskridt. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pé ekspertniveau, og at disse heringer gennemfares i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning (**). For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af
delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Rédet navnlig alle dokumenter pd samme tid som
medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper,
der beskeaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

Direktiv 1999/62/EF, 1999/37|EF og (EU) 2019/520 ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

ZAndring af direktiv 1999/62/EF

[ direktiv 1999/62/EF foretages folgende @ndringer:

1)

Overskriften affattes siledes:

»Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pd keretojer for benyttelse af
vejinfrastrukturerc.

Artikel 1 og 2 affattes séledes:

»Artikel 1

1. Dette direktiv finder anvendelse pa:

a) keoretojsafgifter for tunge godskeretgjer
b) vejafgifter og brugsafgifter for karetgjer.

2. Direktivet finder ikke anvendelse pé keretgjer, som udelukkende anvendes i medlemsstaternes ikkeeuropziske
omrdder.

3. Direktivet finder ikke anvendelse pé keretgjer, som er registreret pd De Kanariske @er og i Ceuta og Melilla og pa
Azorerne og Madeira, og som udelukkende udferer transport i disse omrader eller mellem disse omrader og
henholdsvis Spaniens og Portugals kontinentale omréder.

(%) EUTL123af12.5.2016,s. 1.
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Artikel 2
1. Idette direktiv forstds ved:

1) stranseuropzisk vejnet< den vejtransportinfrastruktur, der er omhandlet i kapitel II, afsnit 3, i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 1315/2013 (¥), som vist pa kortene i naevnte forordnings bilag I

2) transeuropaisk hovedtransportnet« transportinfrastruktur identificeret i overensstemmelse med kapitel III i
forordning (EU) nr. 1315/2013

3) ranlegsomkostninger« omkostninger i forbindelse med anleggelsen, herunder eventuelle finansieringsom-
kostninger, til en af folgende:

a) ny infrastruktur eller forbedringer af ny infrastruktur, herunder omfattende strukturreparationer

b) infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur, herunder omfattende strukturreparationer, der er blevet
feerdiggjort hejst 30 ar for den 10. juni 2008, for sd vidt der allerede var indfert vejafgiftsordninger den
10. juni 2008, eller som er blevet ferdiggjort hejst 30 dr inden indferelsen af nye vejafgiftsordninger, der

matte blive indfert efter den 10. juni 2008, eller

¢) infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur, der afsluttes inden tidsfristerne, der er omhandlet i litra b),
sdfremt:

i) en medlemsstat har indfert et vejafgiftssystem, hvorefter disse omkostninger dakkes gennem en kontrakt
med en vejafgiftsforvalter eller andre retsakter med tilsvarende virkning, som tradte i kraft inden den
10. juni 2008, eller

ii) en medlemsstat kan pavise, at der ved anleg af den pdgaldende infrastruktur var beregnet en livscyklus pd
mere end 30 ar

4) finansieringsomkostninger« renter pd ldn og udbytte af aktionarers finansiering af egenkapital

5) »omfattende strukturreparationer« strukturreparationer bortset fra reparationer, der ikke leengere er til fordel for
trafikanterne, navnlig hvis reparationsarbejdet er blevet erstattet af et nyt slidlag eller andre anlagsarbejder

6) »motorvej« en vej, som specielt er anlagt og bygget til feerdsel med motorkeretgjer, som ikke har tilkersel til
tilgreensende ejendomme, og som opfylder folgende kriterier:

a) den har i de to feerdselsretninger serskilte vejbaner, der, bortset fra sarlige steder eller midlertidigt, er adskilt
fra hinanden enten ved en midterrabat, der ikke er bestemt til ferdsel, eller undtagelsesvis ved andre midler

b) den krydses ikke i samme niveau af anden vej, jernbane, sporvognslinje, cykelsti eller gangsti, og
¢) den er sarligt afmearket som motorvej

7) ovejafgifte et bestemt beleb, der skal betales for et koretej, og som afthanger af den tilbagelagte afstand pa en
bestemt infrastruktur og af keretojstypen, hvor betalingen giver dette koretgj ret til at benytte infrastrukturen, og
hvori der indgdr en eller flere af folgende afgifter:
a) en infrastrukturafgift
b) en trengselsafgift, eller

c) en afgift for eksterne omkostninger

8) infrastrukturafgift« en afgift, der palaegges med henblik pa at daeckke en medlemsstats omkostninger til anleeg,
vedligeholdelse, drift og udvikling i forbindelse med infrastruktur

9) afgift for eksterne omkostninger« en afgift, der paleegges med henblik pé at deekke omkostninger som folge af en
eller flere af folgende:

a) trafikbaseret luftforurening
b) trafikbaseret stgjforurening, eller

c) trafikbaserede CO,-emissioner
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10) »omkostninger ved trafikbaseret luftforurening«: omkostninger som felge af skader p& menneskers sundhed og
miljoskader, der skyldes udledning af partikler og ozonprekursorer sisom NO, og flygtige organiske
forbindelser fra et keretoj under brugen

11) »omkostninger ved trafikbaseret stgj«: omkostninger som folge af skader pd menneskers sundhed og miljeskader,
der skyldes stgj fra koretgjer selv eller fra deres kontakt med vejbanen

12) »omkostninger ved trafikbaserede CO,-emissioner« omkostninger som folge af skader, der skyldes udledning af
CO, fra et koretgj under brugen

13) »treengsel«: en situation, hvor trafikmangden naermer sig eller overstiger vejens kapacitet

14) »treengselsafgift« en afgift, der leegges pa keretojer med henblik pd at daekke en medlemsstats omkostninger ved
treengsel og mindske treengsel

15) »vaegtet gennemsnitlig infrastrukturafgift<: det samlede provenu fra en infrastrukturafgift i lobet af en given
periode divideret med de tilbagelagte koretgjskilometer for tunge keretgjer pa de afgiftsbelagte vejafsnit i samme
periode

16) »brugsafgift« betaling af et bestemt beleb, der giver et koretej ret til at benytte de i artikel 7, stk. 1 og 2, naevnte
infrastrukturer i et neermere bestemt tidsrum

17) »keretgjc: et motorkeretgj med fire eller flere hjul eller en kombination af sammenkoblede keretgjer, som er
beregnet til eller benyttes til vejtransport af passagerer eller gods

18) »tungt keretgj« et koretaj, hvis hgjeste teknisk tilladte totalvaegt overstiger 3,5 ton

19) »tungt godskeretgj« et tungt keretoj beregnet til godstransport

20) »rutebus og bus«: et tungt keretej beregnet til transport af flere end otte passagerer ud over foreren
21) slet karetoj: et koretoj, hvis hojeste teknisk tilladte totalvagt ikke overstiger 3,5 ton

22) »personbil« et let karetoj beregnet til transport af hejst otte passagerer ud over foreren

23) »keretgj af historisk betydning«: et keretgj af historisk betydning, som defineret i artikel 3, nr. 7), i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU (**)

24) »minibus« et let karetoj beregnet til transport af flere end otte passagerer ud over foreren

25) »campingbil« et karetej, der er indrettet til beboelse og har sader og et bord, sovepladser, enten separate eller ved
omdannelse af siddepladserne, madlavningsfaciliteter og opbevaringsfaciliteter

26) slet erhvervskeretgj« et let karetoj beregnet til godstransport

27) »varevogne: et let karetoj som omhandlet i del C, punkt 4.2, i bilag I til Europa-Parlamentets og Rddets forordning
(EU) 2018/858 (**%)

28) »CO,-emissioner fra et tungt karetgj«: dets specifikke CO,-emissioner i punkt 2.3 i dets kundeinformationsfil som
fastsat i del I i bilag IV til Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (****)

29) »nulemissionskaretaj«:

a) et tungt nulemissionskaretej som defineret i artikel 3, nr. 11), i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2019/1242 (%), eller

b) en personbil, en minibus eller et let erhvervskeretej uden forbrendingsmotor
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30) »tungt lavemissionskoretej«
a) et tungt lavemissionskeretgj som defineret i artikel 3, nr. 12), i forordning (EU) 2019/1242, eller

b) et tungt keretgj, der ikke er omfattet navnte forordnings artikel 2, stk. 1, litra a)-d), og hvis CO,-emissioner er
mindre end 50 % af CO,-referenceemissionerne fra dets keretajsgruppe, dog ikke et nulemissionskeretgj

31) stransportvirksomhed« enhver virksomhed, der udferer vejtransport af gods eller passagerer

32) »EURO O0«-, »EURO I«-, »EURO Il«-, »EURO Ill¢-, »EURO IVe-, )EURO V-, »EEVe-, »EURO Vle-emissionsklasse«: et
tungt keretgj, der opfylder emissionsgraenserne som anfert i bilag 0

33) »type af tungt keretgj« et tungt keretgj kategoriseret efter antal aksler, dets dimensioner eller vagt eller anden
koretojsklassifikation, som afspejler slidskader pd vejene, f.eks. det klassifikationssystem for vejskader, der
fremgdr af bilag 1V, sifremt det anvendte klassifikationssystem er baseret pa keretgjskarakteristika, som enten
findes i den keretejsdokumentation, der anvendes i samtlige medlemsstater, eller som er umiddelbart synlige

34) »undergruppe af keretgjer< en undergruppe af keretajer som defineret i artikel 3, nr. 8), i forordning (EU)
2019/1242

35) »keretojsgruppe« en gruppe af keretgjer som anfert i tabel 1 i bilag I il forordning (EU) 2017/2400

36) »indberetningsperiode for ar Y« indberetningsperiode for ar Y som defineret i artikel 3, nr. 3), i forordning (EU)
2019/1242

37) »emissionsreduktionskurve« for indberetningsperioden for ar (Y) og undergruppe af keretgjer (sg), nemlig ETy,,:
produktet af den arlige CO,-emissionsreduktionsfaktor (R-ETy) gange CO,-referenceemissionerne (rCO,,) for
undergruppe sg, nemlig ETy,, = R-ETy x rCO,; for drene Y < 2030 er R-ETy og rCO,, begge fastlagt i
overensstemmelse med punkt 5.1 i bilag I til forordning (EU) 2019/1242; for drene Y > 2030 fastsaettes R-ETy til
0,70; rCO,s, finder anvendelse som tilpasset ved delegerede retsakter vedtaget i overensstemmelse med artikel 11,
stk. 2, i forordning (EU) 2019/1242 for de indberetningsperioder, der begynder efter de respektive
anvendelsesdatoer for disse delegerede retsakter

38) »CO,-referenceemissioner fra en keretgjsgruppec:

a) for keretgjer, der er omfattet af forordning (EU) 2019/1242, det beleb, der udregnes i overensstemmelse med
formlen i punkt 3 i bilag I til naevnte forordning

b) for keretgjer, der ikke er omfattet af forordning (EU) 2019/1242, den gennemsnitsveerdi af alle CO,-
emissioner fra keretgjer i den pdgeldende keretgjsgruppe, der er indberettet i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/956 (******) for den forste indberetningsperiode, som
begynder efter den dato, hvor registrering, salg eller ibrugtagning af keretgjer i den pdgaldende
keretojsgruppe, der ikke opfylder forpligtelserne i artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400, er forbudt i
overensstemmelse med artikel 24 i forordning (EU) 2017/2400

39) »koncessionskontrakt« en koncession pd bygge- og anlegsarbejder eller en koncession pé tjenesteydelser som
defineret i artikel 5, nr. 1), litra a) eller b), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 201423 [EU (¥****x¥)

40) »koncessionsvejafgift« en vejafgift, der paleegges af en koncessionshaver i henhold til en koncessionskontrakt

41) »vasentligt @ndret vejafgifts- eller brugsafgiftsordning« en vejafgifts- eller brugsafgiftsordning, hvor eendringen af
satser forventes at gge provenuet med mere end 10 % i sammenligning med det foregdende regnskabsdr, nar
bortses fra virkningen af en stigning i trafikken, og efter korrektion for inflation mélt ved andringerne i EU’s
harmoniserede forbrugerprisindeks (HICP), eksklusive energi og uforarbejdede fadevarer, som offentliggeres af
Kommissionen (Eurostat).

2. Med henblik pd stk. 1, nr. 2):

a) ma den andel af anleegsomkostningerne, der medregnes, under alle omstandigheder ikke overstige den del af den
pa indevaerende tidspunkt beregnede livscyklus for infrastrukturkomponenterne, der fortsaetter efter den 10. juni
2008 eller efter den dato, hvor de nye vejafgiftsordninger indferes, hvis denne dato ligger senere



L 69/12 Den Europaiske Unions Tidende 4.3.2022

b) kan omkostninger til infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur omfatte alle former for specifikke infrastruk-
turudgifter, hvis formdl er at mindske stgjgener, indfere innovative teknologier eller forbedre faerdselssikkerheden,
og faktiske betalinger atholdt af infrastrukturforvalteren svarende til objektive miljotiltag, som f.eks. beskyttelse
mod jordforurening.

3. Medlemsstaterne kan behandle en campingbil enten som en rutebus eller bus eller som en personbil,, jf. dog
artikel 7da, stk. 3.

*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropaeiske transportnet (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).
(**) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med

motorkeretgjer og pahaengskeretojer dertil og om ophevelse af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af
29.4.2014,s. 51).

(***) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervdgning af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).

(***¥) Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemferelse af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 for sé vidt angdr bestemmelse af CO,-emissioner og
brendstofforbrug for tunge keretgjer og om andring af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2007/46EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017, s. 1).

(***¥)  Europa-Parlamentets og Rdidets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastsxttelse af
prestationsnormer for nye tunge keretgjers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af
25.7.2019,s. 202).

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956 af 28. juni 2018 om overvigning og
indberetning af nye tunge keretgjers CO,-emissioner og breendstofforbrug (EUT L 173 af 9.7.2018, s. 1).

(#xxx0) - Eyropa-Parlamentets og Rddets direktiv 2014/23/EU af 26. februar 2014 om tildeling af koncessions-
kontrakter (EUT L 94 af 28.3.2014, s. 1).«

3) Artikel 7 og 7a affattes séledes:

»Artikel 7

1. Medlemsstaterne kan opretholde eller indfere vejafgifter eller brugsafgifter pa det transeuropaiske vejnet eller pa
visse afsnit af dette net og pa alle andre yderligere afsnit af deres motorvejsnet, der ikke indgér i det transeuropaiske
vejnet, pd de betingelser, der er fastsat i denne artikels stk. 4-14 og artikel 7a-7k, jf. dog artikel 9, stk. 1a.

2. Stk. 1 bergrer ikke medlemsstaternes ret til under overholdelse af TEUF at anvende vejafgifter og brugsafgifter pa
andre veje, forudsat at opkravning af vejafgifter og brugsafgifter for disse andre veje ikke indebearer forskelsbehandling
af den internationale trafik og ikke medferer konkurrenceforvridning mellem virksomheder. Vejafgifter og
brugsafgifter pd andre veje end veje, der udger en del af det transeuropaiske vejnet, og andre veje end motorveje skal
opfylde betingelserne i denne artikels stk. 4 og 5, artikel 7a og artikel 7j, stk. 1, 2 og 4.

3. Med forbehold af andre bestemmelser i dette direktiv kan vejafgifter og brugsafgifter for forskellige
koretojsklasser sdsom tunge keretgjer, tunge godskeretgjer, busser og rutebusser, lette koretgjer, lette
erhvervskoretgjer, minibusser og personbiler indferes eller opretholdes uafhangigt af hinanden. Hvis
medlemsstaterne opkraver afgifter for personbiler, skal de dog 0gsd opkreave afgifter for lette erhvervskeretajer.

4. Medlemsstaterne méd ikke opkraeve bédde vejafgifter og brugsafgifter for en og samme koretojsklasse for
benyttelse af et enkelt vejafsnit. | medlemsstater, hvor brug af vejnettet er afgiftsbelagt, kan der dog ogsé laegges afgift
pa afbenyttelse af broer, tunneller og bjergpas.
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Medlemsstaterne kan beslutte ikke at anvende artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2, pd sddanne
vejafgifter for afbenyttelse af broer, tunneller og bjergpas, hvis en af eller begge folgende betingelser er opfyldt:

a) det ville ikke vaere teknisk gennemferligt at anvende artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2, med
henblik pd at indfere en sddan differentiering i det pagaldende vejafgiftssystem

b) anvendelsen af artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2, ville medfere, at de mest forurenende
karetgjer blev flyttet til en anden rute med negative folger for feerdselssikkerheden og folkesundheden.

En medlemsstat, der beslutter ikke at anvende artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2, i
overensstemmelse med nervarende stykkes andet afsnit, giver Kommissionen meddelelse om sin beslutning.

5. Vejafgifter og brugsafgifter opkraves uden direkte eller indirekte forskelsbehandling begrundet i:
a) trafikantens nationalitet

b) den medlemsstat eller det tredjeland, hvori transportvirksomheden er etableret

¢) den medlemsstat eller det tredjeland, hvori keretojet er registreret, eller

d) transportens afsendelses- eller bestemmelsessted.

6.  Medlemsstaterne kan indfere reducerede vejafgifter eller brugsafgifter pa visse vejafsnit eller helt udelukke visse
vejafsnit fra vejafgifter, navnlig hvor trafikintensiteten er lav i tyndt befolkede omréder.

7. ltilfelde af vejinfrastrukturer, der er omfattet af koncessionskontrakter, og hvis kontrakten blev undertegnet
inden den 24. marts 2022, eller der inden den 24. marts 2022 ifelge en udbudsprocedure var modtaget bud eller svar
pa opfordringer til at forhandle ved udbud med forhandling kan medlemsstaterne valge ikke at anvende artikel 7ca,
stk. 3, artikel 7g, stk. 1 og 2, og artikel 7ga og 7gb pd vejafgifter og brugsafgifter pa disse vejinfrastrukturer indtil
koncessionskontrakten fornyes eller vejafgifts- eller brugsafgiftsordningen andres vesentligt.

8. Stk. 7 finder ogsa anvendelse pa langsigtede kontrakter, som er indgdet mellem en offentlig og en ikkeoffentlig
enhed og undertegnet inden den 24. marts 2022 med henblik pd udferelse af bygge- og anlagsarbejder ogfeller
forvaltning af tjenesteydelser, bortset fra udferelse af bygge- og anlegsarbejder, der ikke omfatter overfersel af
eftersporgselsrisikoen.

9.  Medlemsstaterne kan indfere reducerede vejafgifter eller brugsafgifter eller undtagelser fra forpligtelsen til at
betale vejafgift eller brugsafgift for:

a) tunge koretgjer, der er undtaget fra kravet om, at der skal installeres og anvendes kontrolapparater i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 ()

b) tunge godskeretgjer, hvis hgjeste teknisk tilladte totalveegt er over 3,5 ton og under 7,5 ton, der anvendes til
transport af materiel, udstyr eller maskiner, som foreren benytter til udgvelsen af sit erhverv eller til levering af
varer, der er fremstillet ved hindveerksmassig fremgangsmdde, nér transporten ikke udferes for fremmed regning

¢) ethvert keretgj, der er omfattet af betingelserne i artikel 6, stk. 2, litra a) og b), eller ethvert keretaj, der anvendes
eller ejes af personer med handicap, og

d) nulemissionskeretgjer, hvis hgjeste teknisk tilladte totalvaegt er pd op til 4,25 ton.

10.  Fra den 25. marts 2030 md medlemsstaterne ikke anvende brugsafgifter pd tunge keretgjer pd det
transeuropziske hovedtransportnet.

11.  Uanset stk. 10 kan medlemsstaterne anvende brugsafgifter pd tunge keretgjer pa afsnit af det transeuropaiske
hovedtransportnet, men kun i beherigt begrundede tilflde, hvor anvendelsen af en vejafgift vil:

a) medfere uforholdsmassigt store administrations-, investerings- og driftsomkostninger i forhold til det forventede
provenu eller de forventede fordele, som en sddan vejafgift ville medfere, f.eks. pd grund af de pagaldende
vejafsnits begransede leengde eller den relativt lave befolkningstathed eller den relativt lave trafikintensitet, eller
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b) fore til, at trafikken flytter til en anden rute med negative folger for feerdselssikkerheden eller folkesundheden.

For disse brugsafgifter anvendes giver medlemsstaterne Kommissionen meddelelse om deres intention herom.
Denne meddelelse skal i lyset af forste afsnit indeholde en begrundelse for anvendelsen af brugsafgiften baseret pd
objektive kriterier og klare oplysninger om de keretgjer og vejafsnit, der er omfattet af brugsafgiften.

Medlemsstaterne kan indgive én enkelt meddelelse for flere vejafsnit, der er omfattet af undtagelserne, forudsat at
begrundelsen er medtaget for hvert afsnit.

12.  Hvis medlemsstaterne anvender en falles brugsafgiftsordning i overensstemmelse med artikel 8, tilpasser eller
afvikler de pdgzldende medlemsstater den felles ordning senest den 25. marts 2032.

13.  Frem til den 25. marts 2027 kan en medlemsstat for sd vidt angdr tunge godskeretgjer vaelge kun at anvende
vejafgifter eller brugsafgifter pa tunge godskeretgjer, hvis hgjeste teknisk tilladte totalvaegt er pd 12 ton og derover,
hvis den skenner, at leegning af vejafgifter eller brugsafgifter pa tunge godskeretgjer pa under 12 ton vil:

a) medfore betydelige negative konsekvenser for trafikafvikling, milje, stejniveau, traengsel, sundhed eller
feerdselssikkerhed som felge af en sendring af trafikmenstret

b) medfere administrationsomkostninger pa mere end 15 % af det merprovenu, som felger af denne udvidelse, eller

¢) vedrere en koretojsklasse, der ikke fordrsager mere end 10 % af de infrastrukturomkostninger, der kan opkraves
afgift for.

Medlemsstater, der vaelger udelukkende at anvende vejafgifter eller brugsafgifter eller begge pa tunge godskeretgjer,
hvis hejeste teknisk tilladte totalvaegt er pd 12 ton og derover, giver Kommissionen meddelelse om deres beslutning
sammen med begrundelsen herfor.

14.  Hvis der anvendes vejafgifter pd alle tunge keretgjer, kan medlemsstaterne velge at inddrive forskellige
procentdele af omkostningerne fra busser og rutebusser og campingbiler pa den ene side og fra tunge godskeretgjer
pa den anden.

15.  Senest den 25. marts 2027 vurderer Kommissionen dette direktivs gennemforelse og effektivitet med hensyn til
afgifter pd lette koretojer.

Denne vurdering skal tage hensyn til udviklingen i afgiftssystemerne for lette karetgjer for sd vidt angar den afgiftstype,
der anvendes pé forskellige koretojsklasser, omfanget af det omfattede net, forholdsmessigheden af prissaetningen og
andre relevante elementer.

Pé grundlag af denne vurdering fremsztter Kommissionen, hvis det er relevant, et lovgivningsforslag om andring af de
relevante bestemmelser i dette direktiv.

Artikel 7a
1. Brugsafgifterne skal std i rimeligt forhold til lengden af det tidsrum, hvori infrastrukturen benyttes.

2. Hvis brugsafgifter anvendes pa tunge keretojer, skal benyttelsen af infrastrukturen mindst veere tilladt i folgende
perioder: et dagn, en uge, en maned og et ar. Mdnedsafgiften mé hejst vaere 10 % af arsafgiften, ugeafgiften mé hejst
vare 5 % af drsafgiften, og dagsafgiften ma hejst vaere 2 % af drsafgiften.

En medlemsstat kan beslutte, at udelukkende drsafgift anvendes for karetgjer, der er registreret i denne medlemsstat.

Medlemsstaterne fastsatter brugsafgifter, inklusive administrationsomkostninger, for alle tunge keretgjer pé et niveau,
der ikke overstiger maksimumssatserne i bilag II.

3. Hvis brugsafgifter anvendes pd personbiler, skal benyttelsen af infrastrukturen mindst vere tilladt i folgende
perioder: et dagn, en uge eller 10 degn eller begge dele, en méned eller to maneder eller begge dele og et r. Afgiften
for to méneder md hejst veere 30 % af drsafgiften, manedsafgiften ma hejst vaere 19 % af drsafgiften, 10-degnsafgiften
m4d hejst veere 12 % af drsafgiften, ugeafgiften ma hajst veere 11 % af drsafgiften, og dagsafgiften ma hejst vaere 9 % af
arsafgiften.
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Medlemsstaterne kan begranse den daglige brugsafgift til kun transitformal.

Medlemsstaterne kan ogsd tillade benyttelse af infrastrukturen i andre tidsperioder. I sddanne tilfelde anvender
medlemsstaterne afgifter i overensstemmelse med princippet om ligebehandling af brugere under hensyntagen til alle
relevante faktorer, navnlig drsafgiften og afgifterne for de gvrige perioder, der er omhandlet i forste afsnit, eksisterende
brugsmenstre og administrationsomkostninger.

For sd vidt angdr brugsafgiftssystemer, der er vedtaget inden den 24. marts 2022, kan medlemsstaterne opretholde
satser, der overstiger graenserne i forste afsnit, forudsat at de var gaeldende for denne dato, og opretholde tilsvarende
hejere satser for andre brugsperioder, i overensstemmelse med princippet om ligebehandling. De skal dog overholde
de graenser, der er fastsat i forste afsnit, samt andet afsnit, sd snart vasentligt @ndrede brugsafgiftsordninger treeder i
kraft, og senest den 25. marts 2030.

4. For minibusser og lette erhvervskoretgjer skal medlemsstaterne overholde enten stk. 2 eller 3. Hvis
medlemsstaterne fastsatter andre brugsafgifter for lette erhvervskeretgjer end for personbiler, skal de fastsatte hgjere
brugsafgiftssatser for lette erhvervskeretgjer end for personbiler.

5. Senest den 25. marts 2027 vurderer Kommissionen den tekniske og juridiske gennemferlighed af at differentiere
behandlingen af forskellige lette erhvervskeretgjer pd grundlag af, hvorvidt det pagaeldende lette erhvervskeretgj er
udstyret med en takograf. P4 grundlag af denne vurdering fremsatter Kommissionen, hvis det er relevant, et
lovgivningsforslag om @ndring af dette direktiv i overensstemmelse hermed.

() Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for
vejtransport, om ophzvelse af Radets forordning (EJF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport
og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).«

4)  Folgende artikel indszttes:

»Artikel 7aa

1.  Medlemsstater, der anvendte vejafgifter pa deres transeuropziske transportnet eller en del heraf, inden den
24. marts 2022, kan indfere et kombineret afgiftssystem for alle tunge koretgjer eller for visse typer af tunge keretgjer.

2. I dette kombinerede afgiftssystem kan medlemsstaterne uanset artikel 7, stk. 10, opkrave brugsafgifter for alle
tunge koretojer eller for visse typer tunge keretgjer, herunder for visse vagtklasser af tunge keretgjer pad det
transeuropziske transportnet eller dele heraf, i overensstemmelse med artikel 7, stk. 4.

3. De brugsafgifter, der er omhandlet i denne artikels stk. 2, differentieres i overensstemmelse med artikel 7ga og
efter EURO-emissionsklassen. Desuden fastsatter medlemsstaterne brugsafgifter, inklusive administrationsom-
kostninger, for de pdgzldende tunge koretgjer pa et niveau, der ikke er hgjere end maksimumssatserne i bilag II.

4. Medlemsstater, der indferer det kombinerede afgiftssystem, skal foretage en konsekvensanalyse eller analyse, der
forklarer og begrunder indferelsen heraf, og som meddeles Kommissionen mindst seks maneder for dets indferelse.«

5) Artikel 7b og 7c affattes sdledes:

»Artikel 7b

1.  Infrastrukturafgifterne for tunge keretgjer bygger pé princippet om inddrivelse af infrastrukturomkostningerne.
De vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgifter for tunge keretgjer skal std i forhold til anlegsomkostningerne og
omkostningerne til drift, vedligeholdelse og udbygning af det pdgaldende infrastrukturnet. De vagtede
gennemsnitlige infrastrukturafgifter kan ogsa omfatte kapitalafkast og/eller fortjenstmargen baseret pa markedsvilkar.

2. De omkostninger, der medregnes, skal vedrere det net eller en del af det net, pa hvilket infrastrukturafgifterne for
tunge koretojer leegges, og de keretgjer, der er palagt disse afgifter. Medlemsstaterne kan vaelge kun at inddrive en
procentdel af disse omkostninger.
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Artikel 7¢

1.  Medlemsstaterne kan opretholde eller indfere en afgift for eksterne omkostninger, der vedrerer omkostninger
ved trafikbaseret luftforurening eller stejforurening eller trafikbaserede CO,-emissioner eller enhver kombination
heraf.

Laegges der en afgift pd eksterne omkostninger pa tunge keretgjer, differentierer og fastsatter medlemsstaterne den i
overensstemmelse med minimumskravene og metoderne i bilag Illa og overholder referencevardierne i bilag IlIb og
[llc. Medlemsstaterne kan vaelge kun at inddrive en procentdel af disse omkostninger.

2. Afgiftsbelabet for eksterne omkostninger fastsattes af den bererte medlemsstat. Hvis en medlemsstat udpeger en
myndighed med henblik herp4, skal denne myndighed vere juridisk og ekonomisk uathangig af den organisation, der
administrerer eller opkraver hele afgiften eller en del heraf.

3. Medlemsstaterne kan anvende undtagelser, der gor det muligt at tilpasse afgifter for eksterne omkostninger for
karetgjer af historisk betydning.«

Folgende artikler indsattes:

»Artikel 7ca

1. Nér der legges en afgift for eksterne omkostninger pa luft- eller stgjforurening, tager medlemsstaterne hensyn til
omkostningerne vedrgrende det net eller en del af det net, for hvilket denne afgift er pélagt, og de karetajer, der er
palagt denne afgift.

2. Afgiften for eksterne omkostninger vedrerende trafikbaseret luftforurening finder ikke anvendelse péa tunge
karetgjer, der opfylder de strengeste EURO-emissionsstandarder.

Forste afsnit opherer med at finde anvendelse fire r fra den dato, hvor de regler, hvorved standarderne blev indfert,
begyndte at finde anvendelse.

3. Fra den 25. marts 2026 anvender medlemsstaterne en afgift for eksterne omkostninger ved trafikbaseret
luftforurening pa tunge keretgjer pa det afgiftsbelagte vejnet, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1.

Uanset forste afsnit kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende en afgift for eksterne omkostninger pd disse
vejafsnit, hvis dette ville medfere, at de mest forurenende keretgjer blev flyttet til en anden rute med negative folger
for feerdselssikkerheden og folkesundheden.

4. Medlemsstaterne kan vurdere muligheden for at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO,-
emissioner og ved luftforurening eller rabatter i forbindelse med disse emissioner, hvis koncessionsvejafgifterne ikke
differentieres i overensstemmelse med artikel 7g og 7ga for tunge keretgjer og i overensstemmelse med artikel 7gb
for lette koretajer.

Resultatet af denne fakultative vurdering, herunder en begrundelse for, hvorfor afgiften for eksterne omkostninger eller
rabatter ikke anvendes, meddeles Kommissionen.

Artikel 7cb

1. Medlemsstaterne kan anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner end reference-
vaerdierne i bilag Illc, forudsat at dette sker pd ikkeforskelsbehandlende vis og er begranset til hejst to gange
vaerdierne i bilag Illc. Hvis medlemsstaterne anvender dette stykke, skal de begrunde deres beslutning og give
Kommissionen meddelelse herom i overensstemmelse med bilag Illa.

2. For rutebusser og busser kan medlemsstaterne velge at anvende de samme vardier som eller lavere veerdier end
dem, der anvendes pa tunge godskeretgjer.

3. En afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner kan kombineres med en infrastrukturafgift, der er
differentieret i overensstemmelse med artikel 7ga.

4. Senest den 25. marts 2027 evaluerer Kommissionen dets gennemforelse og effektivitet med hensyn til afgifter
for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner samt dets ssmmenhzang med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2003/87/[EF (*) og Radets direktiv 2003/96EF (**). P4 grundlag af denne evaluering fremsaetter Kommissionen, hvis
det er relevant, et lovgivningsforslag om @ndring af denne artikel. Hvis denne artikel ikke er blevet andret i
overensstemmelse hermed senest den 1. januar 2027, men direktiv 2003/87EF eller direktiv 2003/96/EF er blevet
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andret pd en sddan mdde, at det resulterer i, at i hvert fald en del af de eksterne omkostninger ved CO,-emissioner fra
vejtransport reelt internaliseres, vedtager Kommissionen delegerede retsakter i overensstemmelse med narverende
direktivs artikel 9d om @ndring af bilag Illc til nerveerende direktiv for at justere referencevaerdierne for afgiften for
eksterne omkostninger ved CO,-emissioner, under hensyntagen til den faktiske CO,-pris, der anvendes for drivmidler
til vejtransport i Unionen.

(*)  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/87EF af 13. oktober 2003 om et system for handel med kvoter
for drivhusgasemissioner i Unionen og om @ndring af Rédets direktiv 96/61/EF (EUT L 275 af 25.10.2003, s.
32).

(**) Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for beskatning af
energiprodukter og elektricitet (EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51).«

7)  Artikel 7d affattes siledes:

»Artikel 7d

Senest seks maneder efter vedtagelsen af nye og strengere EURO-emissionsstandarder fremsatter Kommissionen, hvor
det er relevant, et lovgivningsforslag for at fastsette de tilsvarende referencevardier i bilag IlIb og for at justere
maksimumssatserne for brugsafgifterne i bilag I«

8) Folgende artikel indseettes:

»Artikel 7da

1. Medlemsstaterne kan i overensstemmelse med kravene i bilag V indfere en trangselsafgift pa ethvert afsnit af
deres vejnet, der er udsat for trafikbelastning. Treengselsafgiften ma kun opkraeves pa de vejafsnit, hvor der jeevnligt er
treengsel, og kun i de perioder, hvor der typisk er trengsel.

2. Medlemsstaterne udpeger de vejafsnit og tidsperioder, der er omhandlet i stk. 1, pd grundlag af objektive
kriterier, der haenger sammen med, i hvilken grad vejene og deres narmeste omgivelser er udsat for trengsel, malt
som f.eks. gennemsnitlig forsinkelse eller kelangde.

3. En trengselsafgift for et afsnit af vejnettet finder anvendelse pd ikkeforskelsbehandlende vis pa alle
koretgjsklasser i overensstemmelse med de standardakvivalensfaktorer, der er fastsat i bilag V. Medlemsstaterne kan
dog helt eller delvis undtage minibusser, rutebusser og busser fra treengselsafgiften for at fremme kollektiv transport
og sociogkonomisk udvikling samt territorial samherighed. Campingbiler behandles uanset deres hgjeste teknisk
tilladte totalvaegt ikke som busser og rutebusser med henblik pé dette stykke.

4. Trengselsafgiften fastsettes i overensstemmelse med minimumskravene i bilag V. Den afspejler de
omkostninger, som et keretgj péaferer andre trafikanter og indirekte samfundet, og skal overholde de
referencevaerdier, der er anfert i bilag VI for en given vejtype. Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere
treengselsafgifter end de referencevaerdier, der er anfert i bilag VI, giver den Kommissionen meddelelse i
overensstemmelse med kravene i bilag V.

Provenuet fra traeengselsafgifter eller den tilsvarende finansielle vaerdi af dette provenu anvendes til at lase problemet
med traengsel eller til at udvikle beredygtig transport og mobilitet generelt.

Hvis et sddan provenu er opfert pa det almindelige budget, anses en medlemsstat for at have anvendt andet afsnit, hvis
den gennemforer finansielle stottepolitikker for at lose problemet med traengsel eller til at udvikle baeredygtig
transport og mobilitet til en veerdi svarende til provenuet fra treengselsafgifterne.

5. Medlemsstaterne indferer passende mekanismer til at overvage traeengselsafgifternes virkning og revidere deres
niveau. Hver medlemsstat reviderer afgifternes niveau jevnligt og mindst hvert tredje ar for at sikre, at de ikke er
hojere end de traengselsomkostninger, der opstir i den pdgaldende medlemsstat og pd de vejafsnit, hvor
treengselsafgiften er palagt.«
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9) Artikel 7e, stk. 1 og 2, affattes séledes:

»1.  Medlemsstaterne beregner den maksimale infrastrukturafgift for tunge koretgjer ved en metode, der er baseret
pa de grundleeggende beregningsprincipper i artikel 7b og bilag III.

2. For koncessionsvejafgifter skal det maksimale niveau for infrastrukturafgiften for tunge karetgjer svare til eller
ligge under det niveau, der ville vare resultatet, hvis der var anvendt en metode baseret pd de grundleggende
beregningsprincipper i artikel 7b og bilag III. Vurderingen af, om afgifterne er pa et hertil svarende niveau, foretages
pa grundlag af en referenceperiode af en rimelig leengde, der er afpasset efter koncessionskontraktens art.«

10) Artikel 7f og 7g affattes sdledes:

»Artikel 7f

1. En medlemsstat kan efter underretning af Kommissionen leegge en forhgjet infrastrukturafgift pa specifikke
vejafsnit, hvor der jevnligt er traengsel, eller hvor vejtrafikken fordrsager veasentlige miljeskader, hvis felgende
betingelser er opfyldt:

a) provenuet fra forhgjelsen investeres i finansiering af udvikling af transporttjenester eller i anlaeg eller
vedligeholdelse af transportinfrastruktur i det transeuropeiske hovedtransportnet, som direkte bidrager til at
mindske traengslen eller miljoskaderne, og som befinder sig i samme korridor som det vejafsnit, forhejelsen
vedrorer

b) forhgjelsen overstiger ikke 15 % af den vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgift beregnet i overensstemmelse
med dette direktivs artikel 7b, stk. 1, og artikel 7e, medmindre provenuet fra forhgjelsen investeres i en
hovednetkorridors greenseoverskridende afsnit identificeret i overensstemmelse med kapitel IV i forordning (EU)
nr. 1315/2013, i hvilket tilfelde forhgjelsen ikke mé overstige 25 % af den vagtede gennemsnitlige infrastruk-
turafgift, eller to eller flere medlemsstater anvender en forhgjelse i samme korridor, i hvilket tilfelde forhgjelsen
efter samtykke fra alle de medlemsstater, der er en del af korridoren, og som granser op til de medlemsstater, pd
hvis omrade det afsnit af den korridor, for hvilken der anvendes en forhgjelse, henherer, kan overstige 25 %, men
ikke ma overstige 50 % af den vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgift

¢) forhgjelsen forer ikke til uretfeerdig behandling af erhvervsmassig trafik i forhold til andre trafikanter

d) Kommissionen fir inden forhgjelsen traeder i kraft forelagt en beskrivelse af, ngjagtigt hvor forhgjelsen gaelder, og
bevis for, at der er truffet beslutning om finansiering af de i litra a) omhandlede transportinfrastrukturer eller
transporttjenester

e) den periode, hvor forhgjelsen skal geelde, defineres og begranses pd forhdnd og, for sd vidt angdr det forventede
merprovenu, er i overensstemmelse med de finansieringsplaner og cost-benefit-analyser, der er fremlagt for de
projekter, som provenuet fra forhgjelsen skal medfinansiere.

2. For et nyt grenseoverskridende projekt ma der kun pélegges forhgjelser, hvis alle de medlemsstater, der er
involveret i dette projekt, giver deres samtykke hertil.

3. Infrastrukturafgifter, der er differentieret i henhold til artikel 7g, 7ga eller 7gb, kan forhgjes.

4. Efter at have modtaget de kraevede oplysninger fra en medlemsstat, der har til hensigt at paleegge en forhgjet
afgift, stiller Kommissionen disse oplysninger til rddighed for medlemmerne af det i artikel 9¢ omhandlede udvalg.
Hvis Kommissionen finder, at den planlagte forhgjelse ikke opfylder betingelserne i narverende artikels stk. 1, eller
hvis den finder, at den planlagte forhgjelse vil pavirke et udkantsomrddes ekonomiske udvikling i sterkt negativ
retning, kan den vedtage gennemforelsesretsakter for at forkaste de afgiftsplaner, der er fremlagt af den pagaldende
medlemsstat, eller forlange dem @ndret. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren, jf.
artikel 9c, stk. 3.

5. Der ma ikke laegges en forhgjet afgift pd vejafsnit, der ogsd er palagt en treengselsafgift.
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Artikel 7g

1. Infrastrukturafgiften kan differentieres med det formal at mindske trangsel og infrastrukturslid og optimere
udnyttelsen af den pdgaeldende infrastruktur eller forbedre feerdselssikkerheden, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) differentieringen er gennemsigtig, er offentliggjort og er tilgeengelig for alle brugere pa lige vilkdr
b) differentieringen sker pa grundlag af, hvilket tidspunkt pé dagen, hvilken dag eller hvilken arstid der er tale om

¢) ingen infrastrukturafgift er mere end 175 % hgjere end det hgjeste niveau for den vagtede gennemsnitlige
infrastrukturafgift, jf. artikel 7b

d) de spidsbelastningsperioder, hvor der palagges hgjere infrastrukturafgifter med det formal at mindske trangsel,
overstiger ikke seks timer om dagen

e) differentieringen fastlegges og leegges pd en gennemsigtig og provenuneutral made pd et vejafsnit, der er bergrt af
treengsel, ved at indfere reducerede vejafgifter for de trafikanter, der anvender det pdgaldende afsnit uden for
spidsbelastningsperioderne, og forhejede vejafgifter for trafikanter, der anvender det pdgwldende afsnit i
spidsbelastningsperioderne

f) der legges ingen traengselsafgift pa det pagaeldende vejafsnit.

En medlemsstat, der gnsker at indfere en sddan differentiering eller @ndre en allerede eksisterende differentiering,
underretter Kommissionen herom og foreleegger den de ngdvendige oplysninger til vurdering af, om betingelserne
er opfyldt.

2. For sd vidt angdr tunge keretgjer differentierer medlemsstaterne infrastrukturafgiften efter koretajets EURO-
emissionsklasse pd en sddan made, at ingen infrastrukturafgift er mere end 100 % hgjere end den samme afgift for et
tilsvarende keretgj, der opfylder de strengeste EURO-emissionsstandarder, indtil differentieringen i infrastrukturaf-
gifterne og brugsafgifterne som omhandlet i artikel 7ga er indfert. S& snart infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne
er differentieret i henhold til artikel 7ga, kan medlemsstaterne ophere med at differentiere efter EURO-
emissionsklassen.

Uanset forste afsnit kan en medlemsstat beslutte ikke at anvende kravet om at differentiere infrastrukturafgiften, hvis
en af folgende betingelser er opfyldt:

a) detialvorlig grad ville undergrave sammenhangen i vejafgiftssystemerne pa dens omrade

b) det ikke ville vaere teknisk gennemferligt at indfere en sddan differentiering i det pagzldende vejafgiftssystem

¢) det ville fore til, at de mest forurenende karetgjer blev flyttet til en anden rute med negative folger for feerdselssik-
kerheden og folkesundheden

d) vejafgiften indeholder en afgift for eksterne omkostninger ved luftforurening.

Kommissionen gives meddelelse om sddanne fravigelser eller undtagelser.
3.  Differentieringerne i denne artikel ma ikke vere udformet med henblik pa at tilvejebringe merprovenu.«

11) Folgende artikler indszttes:

»Artikel 7ga

1. Medlemsstaterne differentierer infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne for tunge keretgjer i overensstemmelse
med denne artikel.

Medlemsstaterne anvender denne differentiering pad de undergrupper af tunge keretgjer, der er omfattet af artikel 2,
stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242, senest to ar efter offentliggerelsen af CO,-referenceemissionerne for
disse undergrupper af koretgjer i de gennemforelsesretsakter, der vedtages i overensstemmelse med artikel 11, stk. 1, i
navnte forordning.

Differentieringen for CO,-emissionsklasse 1, 4 og 5 som omhandlet i denne artikels stk. 2 finder anvendelse pé de
grupper af tunge koretgjer, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242, senest to
ar efter offentliggorelsen af CO,-referenceemissionerne i de gennemforelsesretsakter, der vedtages i henhold til
narvarende artikels stk. 7 for den relevante gruppe. Hvis punkt 5.1 i bilag I til forordning (EU) 2019/1242 af en
EU-retsakt &ndres pd en sddan made, at CO,-referenceemissioner af relevans for en gruppe tunge keretgjer omfattes,
skal sddanne CO,-referenceemissioner ikke leengere fastsettes i henhold til narverende artikels stk. 7, men i
overensstemmelse med punkt 5.1 i bilag I til naevnte forordning.
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Hvis emissionsreduktionskurver for grupper af tunge keretgjer, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i
forordning (EU) 2019/1242, fastsattes ved en EU-retsakt, der @ndrer punkt 5.1 i bilag I til nevnte forordning, finder
differentieringerne for CO,-emissionsklasse 2 og 3 som defineret i nerverende artikels stk. 2 anvendelse fra datoen
for de nye emissionsreduktionskurvers ikrafttreeden.

Uden at dette bergrer nedszttelsen af satser i stk. 3 kan medlemsstaterne fastsatte nedsatte satser for infrastruktur-
eller brugsafgifter eller undtagelser for betaling af infrastruktur- eller brugsafgifter for nulemissionskeretgjer i enhver
koretojsgruppe fra den 24. marts 2022 indtil den 31. december 2025. Fra den 1. januar 2026 begranses sddanne
nedszttelser til 75 % i forhold til den afgift, der gaelder for CO,-emissionsklasse 1 som defineret i stk. 2.

2. Med forbehold af stk. 1 fastsatter medlemsstaterne for hver type tungt keretej folgende CO,-emissionsklasser:

a) CO,-emissionsklasse 1 — keretgjer, der ikke tilherer nogen af de CO,-emissionsklasser, der er omhandlet i litra

b)-€)

b) CO,-emissionsklasse 2 — koretgjer i undergruppe af keretgjer sg, der er registreret for forste gang i rapporterings-
perioden for ar Y, og hvis CO,-emissioner er mere end 5 % mindre end emissionsreduktionskurven for
rapporteringsperioden for &r Y og undergruppe af keretgjer (sg), men som ikke tilhgrer nogen af de CO,-
emissionsklasser, der omhandlet i litra c), d) og e)

¢) CO,-emissionsklasse 3 — koretgjer i undergruppe af karetajer sg, der er registreret for forste gang i rapporterings-
perioden for ar Y, og hvis CO,-emissioner er mere end 8 % mindre end emissionsreduktionskurven for
rapporteringsperioden for dr Y og undergruppe af keretgjer sg, som ikke tilhgrer nogen af de CO,-
emissionsklasser, der omhandlet i litra d) og €)

d) CO,-emissionsklasse 4 — tunge lavemissionskeretgjer

e) CO,-emissionsklasse 5 — nulemissionskaretgjer.

Medlemsstaterne sikrer, at klassificeringen af et koretgj, der tilherer CO,-emissionsklasse 2 eller 3, revurderes hvert
sjette dr efter datoen for forste registrering, og at keretgjet, hvor det er relevant, omklassificeres til den relevante
emissionsklasse pa grundlag af de taerskler, der gaelder pd det pagaldende tidspunkt. For sd vidt angdr brugsafgifter far
omklassificeringen senest virkning fra den forste gyldighedsdag, der falder pd eller efter dagen for denne
omklassificering.

3. Med forbehold af stk. 1 anvendes der reducerede afgifter for keretgjer i CO,-emissionsklasse 2, 3, 4 og 5 sdledes:
a) CO,-emissionsklasse 2 — nedsattelse pa 5 %-15 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1

b) CO,-emissionsklasse 3 — nedszttelse pd 15 %-30 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1

¢) CO,-emissionsklasse 4 — nedsattelse pd 30 %-50 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1

d) CO,-emissionsklasse 5 — nedseettelse pd 50 %-75 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1.

Hvis infrastrukturafgiften eller brugsafgiften ogsd differentieres efter EURO-emissionsklasse, anvendes den i forste
afsnit omhandlede nedsattelse i forhold til den takst, der anvendes pa den strengeste EURO-emissionsstandard.

4. Differentieringen i denne artikel ma ikke veere udformet med henblik pé at tilvejebringe merprovenu.

5. Uanset stk. 1 kan en medlemsstat beslutte ikke at anvende kravet om at differentiere infrastrukturafgiften i
overensstemmelse med stk. 2, hvis en afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner péleegges og differentieres
i overensstemmelse med referencevardierne for afgiften for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner i bilag Illc.

6. P vejafsnit, hvor et koretoj kerer uden CO,-emissioner pd en kontrollerbar mdde, kan medlemsstaterne
anvende reducerede afgifter for det pdgaldende keretgj i henhold til CO,-emissionsklasse 5. Medlemsstater, der gor
brug af denne mulighed, anvender de afgifter, der galder for CO,-emissionsklasse 1, pa det pdgaldende keretoj pa
andre vejafsnit.
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7. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter for at specificere CO,-referenceemissionerne for de
keretojsgrupper, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242.

Disse gennemforelsesretsakter gengiver de data, der er relevante for hver keretojsgruppe, som er offentliggjort i den
rapport, der er omhandlet i artikel 10 i forordning (EU) 2018/956. Kommissionen vedtager disse gennemforelses-
retsakter senest seks mdneder efter offentliggerelsen af den pdgzldende rapport, der er omhandlet i artikel 10 i
forordning (EU) 2018/956.

8. Senest den 25. marts 2027 evaluerer Kommissionen gennemferelsen og effektiviteten af differentieringen af
afgifter pa grundlag af CO,-emissioner, der er omhandlet i denne artikel, samt hvorvidt den stadig er nedvendig og
dens sammenhaeng med direktiv 2003/87/EF og 2003/96/EF. P4 grundlag af denne evaluering fremsatter
Kommissionen, hvis det er relevant, et lovgivningsforslag om @ndring af de relevante bestemmelser i narvarende
direktiv om differentiering af afgifter pd grundlag af CO,-emissioner.

9.  Kommissionen gennemgdr hvert femte ar efter den 24. marts 2022 maksimumssatserne for brugerafgifterne i
bilag II og nedszttelsesniveauerne i stk. 3 og fremsatter, hvis det er relevant, et lovgivningsforslag pd grundlag af
resultaterne af denne gennemgangsproces med henblik pd at @ndre disse bestemmelser.

10.  Hver 30. mdned efter den 24. marts 2022 udarbejder Kommissionen en rapport, hvori den vurderer det
hensigtsmassige i de taerskler for CO,-emissionsklasse 2 og 3, der er omhandlet i dette direktivs artikel 7ga, stk. 2,
litra b) og c), i forbindelse med de referenceemissioner, der er offentliggjort i henhold til artikel 11, stk. 1, i forordning
(EU) 2019/1242, eller de CO,-emissioner, der er indberettet i overensstemmelse med forordning (EU) 2018/956, og
fremsztter, hvor det er relevant, et lovgivningsforslag om @ndring af disse terskler pd grundlag af resultaterne af
denne vurdering.

11.  Anvendelse af differentiering af afgifter efter CO,-emissioner som omhandlet i denne artikel er ikke
obligatorisk, hvis en anden EU-foranstaltning vedrerende CO,-prissetning af drivmidler til vejtransport finder
anvendelse.

Artikel 7gb

1.  Medlemsstaterne kan differentiere vejafgifter og brugsafgifter for lette koretgjer efter keretgjernes
miljgprastationer som fastsat ved de specifikke CO,-emissioner for blandet kersel eller vagtet, blandet keorsel, der
fremgdr af punkt 49 i keretojets typeattest, og ved EURO-emissionspraestationerne.

Med forbehold af denne artikels stk. 2 finder lavere satser for vejafgifter og brugsafgifter anvendelse pa personbiler,
minibusser og lette erhvervskeretgjer, som opfylder begge folgende betingelser:

a) Deres specifikke CO,-emissioner, der er fastsat i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU)
2017/1151 (¥), er nul eller er under felgende niveauer:

i) for perioden 2021-2024: de EU-fladedeckkende mal,,;, der er fastsat i overensstemmelse med del A, punkt 6,
og del B, punkt 6, i bilag I til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/631 (**)

i) for perioden 2025-2029: de EU-flddedackkende madl, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt
6.1.1, og del B, punkt 6.1.1, i forordning (EU) 2019/631

iii) for perioden fra 2030: de EU-flddedackkende mal, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt
6.1.2, og del B, punkt 6.1.2, i forordning (EU) 2019/631.

b) Deres forurenende emissioner, der er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/1151, er anfort i
tabellen i bilag VII til dette direktiv. Medlemsstaterne kan anvende nedsattelsen for nulemissionskeretgjer som
omhandlet i bilag VII til dette direktiv uden at anvende nedsattelser for de gvrige emissionsprastationskategorier,
der er omhandlet i nzvnte bilag.

2. Fra den 1. januar 2026 differentierer medlemsstaterne, hvor det er teknisk gennemforligt, vejafgifter og
arsafgiften for brugsafgifterne for varevogne og minibusser efter keretgjernes miljopreestationer i overensstemmelse
med reglerne i bilag VII. Med henblik herpd er bestemmelserne i stk. 1, andet afsnit, vejledende.
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Hvis medlemsstaterne velger at anvende andre emissionspraestationskriterier eller niveauer for nedsettelse end dem,
der er fastsat i stk. 1, eller velger at medtage forskellige eller yderligere kriterier, giver de Kommissionen meddelelse
om deres valg og begrundelse herfor senest seks méneder inden indferelse af en differentiering.

Medlemsstaterne kan imidlertid vaelge kun at anvende nedszttelser for nulemissionskeretgjer uden at anvende nogen
differentiering for andre keretgjer og uden at give Kommissionen meddelelse herom.

3. Med forbehold af betingelserne i stk. 1 og 2 kan medlemsstaterne tage hensyn til forbedring af keretgjers
miljepraestationer, som hanger sammen med deres omstilling til alternative drivmidler.

4. Medlemsstaterne kan vedtage swrlige foranstaltninger med henblik p& opkravning af afgifter for keretgjer af
historisk betydning.

5. Differentieringerne i denne artikel md ikke vare udformet med henblik p4 at tilvejebringe merprovenu.

(*)  Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

(**) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastswttelse af
prastationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af
forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (EUT L 111 af 25.4.2019, s. 13).c

12) Artikel 7h andres siledes:
a) Stk. 1 endres sdledes:
i) Indledningen affattes sdledes:

»1.  Senest seks mdneder inden gennemforelsen af en ny eller vasentligt &endret infrastrukturafgiftsordning,
sender medlemsstaterne Kommissionen fglgende:«.

i) Ilitra a) tilfojes folgende led:

»— hvor det er relevant, klare oplysninger om det elektroniske vejafgiftssystems vigtigste karakteristika,
herunder om interoperabilitet«.

b) Felgende stykke indsttes:

»la.  Nér en medlemsstat sender oplysninger til Kommissionen i overensstemmelse med stk. 1, kan den medtage
oplysninger om mere end én @ndring af en infrastrukturafgiftsordning. Hvis Kommissionen allerede er blevet
underrettet om en @ndring, anses medlemsstaten for allerede at have opfyldt oplysningskravet i stk. 1, og denne
@ndring kan gennemfores uden yderligere underretning af Kommissionen.«

c) Stk. 3 affattes saledes:

»3.  Inden gennemferelse af en ny eller veesentligt @ndret ordning for afgifter for eksterne omkostninger eller
treengselsafgifter, underretter medlemsstaterne Kommissionen om det bergrte net, de pétenkte satser pr.
koretojsklasse og emissionsklasse og giver, hvor det er relevant, Kommissionen meddelelse i henhold til bilag IIla,
punkt 2 eller bilag V, punkt 2.«

d) Stk. 4 udgér.
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13) Artikel 7i endres séledes:
a) Stk. 2, litra b) og ), affattes sdledes:

»b) sddanne rabatter eller nedsettelser afspejler faktiske besparelser i administrationsomkostninger ved behandling
af hyppige brugere i forhold til behandling af lejlighedsvise brugere

¢) nedsattelserne er pd hejst 13 % af den infrastrukturafgift, der betales af tilsvarende koretejer, som ikke er
berettigede til rabat eller nedsattelse.«

b) Folgende stykke indsttes:

»2a.  Medlemsstaterne kan fastsatte rabatter eller nedsattelser for sd vidt angdr infrastrukturafgiften for
personbiler for hyppige brugere, navnlig i omrdder med spredt bebyggelse og i udkanten af byer. Et mindre
provenu som felge af, at der ydes rabat til hyppige brugere, md ikke péleegges for andre mindre hyppige brugere.«

c) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Med forbehold af betingelserne i dette direktivs artikel 7g, stk. 1, litra b), og artikel 7g, stk. 3, kan
vejafgifterne for store projekter i det transeuropaiske hovedtransportnet, som der findes kort over i bilag I til
forordning (EU) nr. 1315/2013, differentieres pd andre mader for at sikre sddanne projekters kommercielle
levedygtighed, ndr de er udsat for direkte konkurrence fra andre transportformer. Den deraf folgende
afgiftsstruktur skal veere linezer og forholdsmassigt afpasset. De narmere oplysninger herom skal offentliggeres,
og den skal veare tilgeengelig for alle brugere pa lige vilkdr. Den ma ikke medfere, at der veltes yderligere
omkostninger over pd andre brugere i form af hgjere vejafgifter.«

14) Artikel 7j @ndres séledes:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Vejafgifter og brugsafgifter palaegges og opkraves, og betalingen af dem kontrolleres, pa en sddan méde, at
den glidende trafikafvikling hindres mindst muligt, og saledes at enhver obligatorisk kontrol ved Unionens indre
grenser undgds. Med henblik herpd samarbejder medlemsstaterne om at fastleegge metoder til at give trafikanter
mulighed for at betale vejafgifter og brugsafgifter degnet rundt, i det mindste elektronisk eller ved gransen eller
pa sterre salgssteder, med anvendelse af normale betalingsmidler i og uden for de medlemsstater, hvor de
palegges. Medlemsstaterne er ikke forpligtet til at stille fysiske betalingsfaciliteter til radighed.«

b) Folgende stykke indszttes:

»2a.  Huvis en forer eller, hvor det er relevant, transportvirksomheden eller udbyderen af den europeiske
elektroniske bompengetjeneste (EETS) ikke kan dokumentere koretojets emissionsklasse med henblik pd
artikel 7g, stk. 2, eller artikel 7ga eller 7gb, kan medlemsstaterne pélaegge den hgjeste af de gaeldende vejafgifter
eller brugsafgifter.

Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at trafikanten i det mindste via elektroniske
midler kan angive keretgjets emissionsklasse, inden denne tager infrastrukturen i brug. Medlemsstaterne kan
tilbyde elektroniske og ikkeelektroniske midler, der gor det muligt for brugeren at fremvise dokumentation med
henblik pd at drage fordel af vejafgiftsnedsattelser eller, hvor det er relevant, i tilfelde af en kontrol.
Medlemsstaterne kan kraeve, at der fremvises elektronisk dokumentation, inden infrastrukturen tages i brug.

Medlemsstaterne kan treeffe nodvendige foranstaltninger for at sikre, at fremvisning af dokumentation efter brug af
infrastrukturen accepteres i 30 dage eller en laengere periode, der fastsattes af medlemsstaterne, efter brugen af
infrastrukturen, og for at sikre tilbagebetaling af enhver forskel mellem de anvendte vejafgifter eller brugsafgifter
og den vejafgift eller brugsafgift, der svarer til det pdgzldende keretojs emissionsklasse, som fremgér af den
dokumentation, der er fremvist inden for den gaeldende frist.«

¢) Stk. 3 og 4 affattes siledes:

»3.  Hvis en medlemsstat legger en vejafgift pd et koretoj, skal den samlede vejafgift, infrastrukturafgiften,
afgiften for eksterne omkostninger og treengselsafgiften, hvis relevant, fremga af en kvittering, som udleveres til
trafikanten, sd vidt muligt elektronisk. Trafikanten kan indvillige i ikke at fa udleveret kvitteringen.
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4. Hvis det er gkonomisk gennemferligt, palaegger og opkraver medlemsstaterne infrastrukturafgifter, afgifter

for eksterne omkostninger og trengselsafgifter ved hjelp af et elektronisk vejafgiftssystem, som er i

overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 3, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)

2019/520 (*). Kommissionen fremmer det samarbejde mellem medlemsstaterne, der er nedvendigt for at sikre

interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer pa europaisk plan.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem

elektroniske vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pd tvaers af landegraenser af oplysninger om
manglende betaling af vejafgifter i Unionen (EUT L 91 af 29.3.2019, s. 45).c
15) Artikel 7k affattes sdledes:
»Artikel 7k
Med forbehold af artikel 107 og 108 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde er dette direktiv ikke til
hinder for, at medlemsstater, der indferer en ordning med vejafgifter, fastsatter passende kompensation.«
16) Artikel 8 &ndres siledes:
a) Stk. 2, litra a) og b), affattes sdledes:

»a) betaling af den felles brugsafgift skal give adgang til nettet som defineret af de deltagende medlemsstater i
henhold til artikel 7, stk. 1 og 2

b) de falles brugsafgiftssatser fastsattes af de deltagende medlemsstater, siledes at de ikke er storre end de
maksimumssatser, der er omhandlet i artikel 7a.«

b) Folgende stykke tilfojes:
»3. I tilfelde af en felles brugsafgiftsordning som omhandlet i denne artikels stk. 1 forlenges den endelige
anvendelsesdato for de differentieringer, der er omhandlet i artikel 7ga, stk. 1, andet og tredje afsnit, til tre ar efter
den 25. marts 2025, eller hvis CO,-referenceemissionerne offentliggeres efter den 24. marts 2022, tre &r efter
offentliggorelsen af CO,-referenceemissionerne.«
17) Artikel 9 &ndres siledes:
a) Stk. 1a affattes sdledes:

»la.  Dette direktiv bergrer ikke, at medlemsstaterne kan anvende:

a) regulerende afgifter med specifikt sigte pa at mindske traengsel eller bekeempe miljgvirkninger, herunder
luftforurening, pé veje i byomréder, herunder veje, der er del af det transeuropziske net, og som gar igennem
byomrader

b) afgifter med specifikt sigte pa at finansiere opferelse, drift, vedligeholdelse og udvikling af installationer, der er
indbygget i eller opsat langs eller over veje, og som leverer energi til lavemissions- og nulemissionskeretgjer i
bevagelse, og hvor afgifterne legges pa sidanne koretgjer.

Disse afgifter anvendes pé ikkeforskelsbehandlende grundlag.«

b) Istk. 2 udgar andet afsnit.
18) Iartikel 9c tilfojes folgende stykke:

»3.  Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.«
19) Artikel 9d og 9e affattes sdledes:

»Artikel 9d

Kommissionen tilleegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 9e for at andre
dette direktiv for sd vidt angdr bilag 0, formlerne i bilag Illa, punkt 4.1 og 4.2, og belgbene i tabellerne i bilag I1IIb og
I, séledes at de tilpasses den videnskabelige og tekniske udvikling.
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Under de omstandigheder, der er omhandlet i artikel 7cb, stk. 4, vedtager Kommissionen delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 9e for at a@ndre dette direktiv for sd vidt angdr referenceverdierne for afgiften for
eksterne omkostninger ved CO,-emissioner, jf. bilag Illc, under hensyntagen til den faktiske CO,-pris, der anvendes
for drivmidler til vejtransport i Unionen. Sddanne sendringer begranses til at sikre, at niveauet for afgifter for eksterne
omkostninger ved CO,-emissioner ikke gar videre, end hvad der er nedvendigt for at internalisere disse eksterne
omkostninger.

Artikel 9e
1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pd de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 9d, tillegges Kommissionen for en periode pé fem ér fra
den 24. marts 2022. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni maneder
inden udlgbet af femarsperioden. Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Ridet modsatter sig en sddan forlengelse senest tre méaneder inden udlgbet af
hver periode.

3. Deni artikel 9d omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den pdgzldende afgorelse,
til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende eller pa et senere
tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning (*).

5. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Réadet
meddelelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 9d treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pd to mdneder fra meddelelsen af den pagzldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Réidet inden udlebet af denne frist begge har underrettet

Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forleenges med to méneder pé Europa-Parlamentets eller
Rédets initiativ.

() EUTL123af12.5.2016,s. 1.«

20) Artikel 9f og 9g udgdr.

21) Artikel 10a og 11 affattes saledes:

»Artikel 10a

1. Belobene i euro fastsat i bilag IT og belgbene i cent fastsat i tabellerne i bilag IlIb og Illc tilpasses hvert andet ar for
at tage hensyn til @ndringer i EU’s harmoniserede forbrugerprisindeks (HICP), eksklusive energi og uforarbejdede
fadevarer, som offentliggeres af Kommissionen (Eurostat). Den forste tilpasning finder sted senest den 31. marts 2025.

Belgbene opdateres automatisk, idet grundbelebet i euro eller cent tilpasses med den procentvise &ndring i navnte
indeks. Facit rundes op til neermeste euro for si vidt angdr bilag 11, til neermeste 1/10 af en cent for sd vidt angdr bilag
b og Ilc.

2. Kommissionen offentligger de i stk. 1 neavnte tilpassede beleb i Den Europeiske Unions Tidende senest den
31. marts 2025. Disse tilpassede beleb traeder i kraft den forste dag i mdneden efter offentliggerelsen.

Artikel 11

1. Senest den 25. marts 2025 og derefter hvert femte dr offentligger medlemsstaterne i sammenfattet form en
rapport om vejafgifter og brugsafgifter, der palegges pd deres omréde.
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2. Den rapport, der offentliggares i henhold til stk. 1, skal indeholde oplysninger om:

a) udviklingen i afgifter for benyttelse af vejinfrastruktur, nemlig de omfattede net og keretgjsklasser, herunder
eventuelle undtagelser i henhold til artikel 7, 7c eller 7gb

b) differentieringen af infrastrukturafgifterne eller brugsafgifterne efter koretojsklasse og typen af tungt keretg;j

¢) differentieringen af infrastrukturafgifterne eller brugsafgifterne efter keoretgjernes miljgprestationer, jf. artikel 7g,
7ga eller 7gb

d) hvis det er relevant, differentieringen af infrastrukturafgifterne athangigt af, hvilket tidspunkt pé dagen, hvilken
dag eller hvilken drstid der er tale om, jf. artikel 7g, stk. 1

e) afgiften for eksterne omkostninger, der palaegges, for hver kombination af keretejsklasse, vejtype og tidsperiode

f) den vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgift og det samlede provenu fra infrastrukturafgiften

g) det samlede provenu fra afgifter for eksterne omkostninger

h) det samlede provenu fra trengselsafgiften per koretojsklasse

i) det samlede provenu fra forhgjelser, og pa hvilke vejafsnit de blev palagt

j) det samlede provenu fra vejafgifter eller brugsafgifter eller, hvis relevant, begge

k) anvendelsen af det provenu, der er genereret gennem anvendelse af dette direktiv, og hvordan denne anvendelse har
givet medlemsstaten mulighed for at nd de mél, der er omhandlet i artikel 9, stk. 2, eller, hvis et sddan provenu er
opfort pad det almindelige budget, oplysninger om sterrelsen af udgifter, der afsettes til vejtransportinfrastruktur

og baeredygtige transportprojekter, og

1) udviklingen i andelen af koretgjer, der tilherer de forskellige emissionsklasser pé afgiftsbelagte veje.

Medlemsstater, som gor disse oplysninger offentligt tilgaengelige online, kan beslutte ikke at udarbejde rapporten.«
22) Bilagene @ndres siledes:
a) Bilag 0, IL, III, Illa, ITIb og IV @ndres som angivet i punkt 1, 2, 3, 4, 5, 6 og 7 i bilaget til dette direktiv.

b) Teksten i punkt 6 og 8 i bilaget til dette direktiv tilfajes som bilag Illc, V, VI og VII til direktiv 1999/62/EF.

Artikel 2

Andring af direktiv 1999/37/EF

I bilag I til direktiv 1999/37EF foretages folgende a@ndringer:
1) Afsnit I1.6, punkt (V.7), affattes séledes:

»(V.7) CO, (i g/km) eller specifikke CO,-emissioner, hvis angivet under punkt 49.5 i EF-typeattesten for tunge
koretgjer defineret i tillegget til bilag VII til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2020/683 (*) eller under punkt 49.5 i den individuelle godkendelsesattest for keretgjer defineret i tillaeg
1 til bilag IIT til naevnte forordning

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om gennemfarelse af Europa-
Parlamentets og Rddets gennemforelsesforordning (EU) 2018/858 for sé vidt angdr de administrative krav i
forbindelse med godkendelse og markedsovervdgning af motorkeretajer og pahangskeretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne keretgjer (EUT L 163 af 26.5.2020, s. 1).«
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2) Folgende punkt tilfgjes:

»(V.10) tunge keretgjers CO,-emissionsklasse fastlagt ved forste registrering i henhold til artikel 7ga, stk. 2, i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF (¥)

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pd tunge godskeretgjer for
benyttelse af visse infrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).«

Artikel 3

Zndring af direktiv (EU) 2019/520

I bilag I til direktiv (EU) 2019/520, affattes tabellen i afsnittet »Oplysninger tilvejebragt som felge af den automatiserede
segning foretaget i henhold til artikel 23, stk. 1«, del I »Oplysninger vedrerende keretgjere, siledes:

»Del I. Oplysninger vedrerende koretojer

Post o () Bemzrkninger
Registreringsnummer (0]
Stelnummer/koretojsidentifikationsnummer (VIN) 0]
Registreringsmedlemsstat 0]
Marke 0 (D.1 (%) f.eks. Ford, Opel, Renault
Koretgjets handelstype (0] (D.3) f.eks. Focus, Astra, Megane
EU-kategorikode (0] (J) f-eks. knallerter, motorcykler, biler
Euroemissionsklasse 0] f.eks. Euro 4, Euro 6
CO,-emissionsklasse \Y% finder anvendelse for tunge koretgjer
Omklassificeringsdato \% finder anvendelse for tunge keretgjer
CO,ig[tkm \% finder anvendelse for tunge keretojer
Koretgjets hojeste tekniske tilladte totalveegt 0

(") O = obligatorisk, hvis oplysningen foreligger i det nationale register, V = valgfrit.
() Harmoniseret kode, se direktiv 1999/37EF.«

Artikel 4

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 25. marts 2024. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De nermere regler for henvisningen fastseettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det
omrdade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 5
Ikrafttraeeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 6
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den 24. februar 2022
Pi Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
R. METSOLA A. PANNIER-RUNACHER

Formand Formand
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BILAG
1) Ipunkt 3 ibilag 0 til direktiv 1999/62/EF tilfgjes folgende tabel:

»EURO VI-emissionsgraenser

Gransevardier
co THC NMHC CH, NOy NH, Pf;;isk:el' ﬁtﬁtr

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mglkWh) | (ppm) | Siw | Gy
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0x 10"
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 6,0x 10"
Bemeerk:
Pl = styret teending
Cl= kompressionstending

M Det tilladelige niveau af NO,-komponent i NO,-greensevardien kan blive fastsat pa et senere tidspunkt.«

2) Bilag I til direktiv 1999/62/EF affattes sdledes:
»BILAG II

MAKSIMUMSSATSER FOR BRUGSAFGIFTER I EURO INKL. ADMINISTRATIONSOMKOSTNINGER SOM OMHANDLET I
ARTIKEL 7a, STK. 2

Arligt
hojst 3 aksler mindst 4 aksler

EURO 0 1899 3185
EURO I 1651 2757
EURO II 1428 2394
EURO III 1242 2073
EURO IV 1081 1803
EURO V 940 1567
EURO VI 855 1425

Maénedlig, ugentlig og daglig

De hgjeste mdnedlige, ugentlige og daglige satser skal vaere proportionelle med den tid, infrastrukturen bruges i.«
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3) Bilag III il direktiv 1999/62/EF andres sdledes:
a) Punkt 2.1, sjette led, affattes saledes:

»—  Fordelingen af omkostninger pd tunge koretgjer foretages pé et objektivt og gennemsigtigt grundlag under
hensyntagen til den del af den tunge trafik, som nettet skal bare, og omkostningerne i forbindelse hermed.
De vognkilometer, som tunge keretgjer korer, kan til dette formal justeres med objektivt begrundede
»akvivalensfaktorer« som f.eks. dem, der er fastsat i dette bilags punkt 4 ().«

b) Punkt 2.2, andet led, affattes sdledes:

»—  Omkostningerne fordeles mellem tunge keretgjer og anden trafik pd grundlag af de faktiske og ansliede
vognkilometerandele og kan justeres med objektivt begrundede akvivalensfaktorer som f.eks. dem, der er
fastsat i punkt 4.«

¢) Overskriften i punkt 4 affattes sdledes:
»4. Tunge keretgjers trafikandel, akvivalensfaktorer og korrektionsmekanismex.
d) Punkt 4, forste led, affattes siledes:

»—  Beregningen af vejafgifter baseres pd tunge koretgjers faktiske eller ansldede vognkilometerandele, eventuelt
justeret med akvivalensfaktorer, for at tage hejde for de hgjere omkostninger til anleg og reparation af
infrastruktur til brug for tunge keretgjer.«

4) Bilag Illa til direktiv 1999/62EF affattes siledes:

»BILAG Illa

MINIMUMSKRAV VED PALAGGELSE AF AFGIFT FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER

[ dette bilag fastsettes de minimumskrav, der stilles ved pélaeggelse af afgifter for eksterne omkostninger og,
safremt det er relevant, ved beregning af den maksimale afgift for eksterne omkostninger.

1. Omfattede dele af vejnettet

Medlemsstaterne skal oplyse, ngjagtig hvilken eller hvilke dele af deres vejnet der er pélagt en afgift for eksterne
omkostninger.

Har en medlemsstat til hensigt kun at leegge en afgift for eksterne omkostninger pa en eller flere dele af det vejnet,
der udgares af dens andel af det transeuropziske vejnet og af dens motorveje, skal den eller de pagldende dele
udpeges pd grundlag af en vurdering, der viser, at en afgift for eksterne omkostninger pd de gvrige dele af
vejnettet i denne form kunne fi en negativ indflydelse pa miljg, folkesundhed eller faerdselssikkerhed.

Fra den 25. marts 2026 valger en medlemsstat, der har til hensigt ikke at leegge en afgift for eksterne
omkostninger ved luftforurening pd bestemte afsnit af sit afgiftsbelagte vejnet, ogsd disse bestemte afsnit pd
grundlag af en sddan vurdering.

2. Omfattede koretgjer, veje og tidsperioder

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de referenceverdier, der er
anfort i bilag IlIb eller Ilc, skal den meddele Kommissionen, hvilken klassificering af keretgjerne der legges til
grund for differentieringen af afgiften for eksterne omkostninger. Den skal, ndr det er relevant, give
Kommissionen meddelelse om, hvilke veje der er pédlagt en hgj afgift for eksterne omkostninger (»veje i forstaeder
(herunder motorveje)«), og hvilke veje der er pdlagt en lav afgift for eksterne omkostninger (»wveje mellem byer
(herunder motorveje)«).

Medlemsstaterne skal ligeledes, ndr det er relevant, give Kommissionen meddelelse om de ngjagtige tidspunkter,
der afgreenser natperioden, hvor sterre stgjgener eventuelt afspejles i en hejere stojafgift for eksterne
omkostninger.

(") Medlemsstaterne kan ved anvendelsen af akvivalensfaktorer tage hensyn til vejbygning, der foretages i etaper eller anvender en tilgang
med lang livstidscyklus.
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Vejenes klassificering som veje i forstaeder (herunder motorveje) og veje mellem byer (herunder motorveje) og
fastsaettelsen af tidsperioder skal bygge pd objektive kriterier, der haenger sammen med, i hvilken grad vejene og
deres narmeste omgivelser er udsat for forurening, feks. befolkningstethed, den gennemsnitlige arlige
luftforurening (navnlig med hensyn til PM,, og NO,) og antal dage (for PM,) og timer (NO,), hvor de i direktiv
2008/50/EF fastsatte gransevaerdier overskrides. De anvendte kriterier anferes i meddelelsen.

3. Afgiftsbeleb

Dette afsnit finder anvendelse, hvis en medlemsstat har til hensigt at anvende hejere afgifter for eksterne
omkostninger end de referenceverdier, der er anfert i bilag IIb eller Illc.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhangig myndighed fastsatter ét bestemt belgb for hver
koretojsklasse, vejtype og tidsperiode, alt efter tilfeldet. Den deraf folgende afgiftsstruktur skal veare
gennemsigtig, og den skal offentliggeres og vaere tilgaengelig for alle brugere pd lige vilkar. Offentliggerelsen beor
ske i god tid inden gennemforelsen. Alle parametre, data og evrige oplysninger, der er nedvendige for at forsta,
hvordan de forskellige eksterne omkostningselementer er beregnet, skal offentliggares.

Ved fastsattelsen af afgifterne skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed folge
princippet om effektiv prisfastsattelse, dvs. en pris, der er teet pd den samfundsmeassige marginalomkostning ved
brug af det pagaldende koretgj.

Ved fastsattelsen af afgiften tages der hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en anden rute, eventuelle
negative folger for faerdselssikkerhed, miljo og treengsel og eventuelle losninger, der kan mindske disse risici.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathangig myndighed skal overvége, i hvor hej grad afgiftssystemet
reducerer miljgskader fra vejtransport. Hvert andet &r skal den om nedvendigt justere afgiftsstrukturen og
afgiftsbelobene for de enkelte koretgjsklasser, vejtyper og perioder efter aendringer i transportudbuddet og
-behovet.

4.  Eksterne omkostningselementer

4.1. Omkostninger ved trafikbaseret luftforurening

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de referencevzrdier, der er
anfort i bilag IIIb, skal den pigzldende medlemsstat eller, hvor det er relevant, en uathaengig myndighed beregne
omkostningerne ved trafikbaseret luftforurening efter nedenstdende formel:

PCVlj = Zk EFik X PCjk

hvor:
—PCV; = omkostningen ved luftforurening fra keretejsklasse i pa vejtype j (EUR pr. karetojskilometer)
—EF, = emissionsfaktoren for forurenende stof k og karetgjsklasse i (gram pr. keretojskilometer)
—PCj = omkostningen ved forurenende stof k pé vejtype j (EUR pr. gram).

Som emissionsfaktorer gelder de samme faktorer, som medlemsstaten benytter til at fastlegge de nationale
emissionsopgerelser i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/2284 (*) (hvilket kraever
brug af EMEP/EEA-vejledningen om opgerelse af emissioner af luftforurenende stoffer (**)). Omkostningen ved de
enkelte forurenende stoffer vurderes af medlemsstaten eller, hvis det er hensigtsmaessigt, af den i nervarende
direktivs artikel 7c, stk. 2, omhandlede uafhaengige myndighed under anvendelse af videnskabeligt beviste
metoder.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed kan benytte videnskabeligt beviste alternative
metoder til at beregne verdien af omkostningerne ved luftforurening under anvendelse af data fra méling af
luftforureningen og den lokale veerdi af omkostningen ved de forurenende stoffer.



L 69/32 Den Europeiske Unions Tidende 4.3.2022

4.2. Omkostninger ved trafikbaseret stgjforurening

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de referenceverdier, der er
anfort i bilag IIIb, skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhengig myndighed beregne
omkostningerne ved trafikbaseret stgjforurening efter nedenstiende formel:

NCV; (daglig) = e x Zx NCjk x POPy/WADT

NCV; (dag) = a x NCV;

NCV; (nat) = b x NCV;

hvor:
—NCV; = stejomkostningen for ét tungt godskeretoj pa vejtype j (EUR pr. koretgjskilometer)
—NCj. = stgjomkostningen pr. person, der pa vejtype j udsettes for stgjniveau k (EUR pr. person)
—POP, = den population, der dagligt udsattes for stgjniveau k pr. kilometer (personer pr. kilometer)
— WADT = den vagtede gennemsnitstrafik pr. degn (personbilsakvivalent)
—aogb= er vagtningsfaktorer, der fastsettes af medlemsstaten pa en sidan made, at den deraf folgende

vagtede gennemsnitlige afgift pa stej pr. keretgjskilometer svarer til NCV; (daglig).
Den trafikbaserede stgjforurening vedrerer indvirkningen af stgjen pd borgernes sundhed i naerheden af vejen.

Den population, der udsattes for stgjniveau k, aflases pd de strategiske stgjkort, der er udarbejdet i medfer af
artikel 7 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF (***), eller anden tilsvarende datakilde.

Omkostningerne pr. person, der udswttes for stgjniveau k, vurderes af medlemsstaten eller, hvis det er
hensigtsmassigt, af en uatheengig myndighed under anvendelse af videnskabeligt beviste metoder.

Ved beregning af den veagtede gennemsnitstrafik pr. degn benyttes en akvivalensfaktor »e« mellem tunge
godskeretajer og personbiler, som udledes pa grundlag af stgjemissionsniveauer for den gennemsnitlige bil og det
gennemsnitlige tunge godskeretgj samt under hensyntagen til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 540/2014 (%),

Medlemsstaterne eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed kan fastsette differentierede afgifter for stgj
for at belgnne brugen af mere stojsvage keretgjer, forudsat at det ikke forer til forskelsbehandling af udenlandske
koretojer.

4.3. Omkostninger ved trafikbaserede CO,-emissioner

Hvis en medlemsstat har til hensigt at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner, som er
hgjere end de referenceveardier, der er fastsat i bilag Illc, beregner den pagaldende medlemsstat eller, hvor det er
relevant, en uafhaengig myndighed omkostningen pé grundlag af videnskabelig dokumentation og ved hjelp af
»avoidance cost«-metoden, idet navnlig felgende aspekter tages i betragtning og forklares:

a) valg af emissionsmalniveau

b) vurdering af modvirkningsmuligheder
¢) vurdering af referencescenariet

d) risiko- og tabsaversion

e) vagtning af egenkapitalen.
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Senest seks maneder inden indferelsen af en sddan afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner giver
medlemsstaten Kommissionen meddelelse.

*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 af 14. december 2016 om nedbringelse af nationale

emissioner af visse luftforurenende stoffer, om @ndring af direktiv 2003/35/EF og om ophavelse af direktiv
2001/81/EF (EUT L 344 af 17.12.2016, s. 1).
(**)  Det Europaiske Miljgagenturs metode: »EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 —
Technical guidance to prepare national emission inventories« (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-

eea-guidebook-2019).

(**)  Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern stoj

(EFTL 189 af 18.7.2002, s. 12).

(****  Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april 2014 om motorkeretgjers og
udskiftningslyddempningssystemers stgjniveau og om @ndring af direktiv 2007/46/EF og om ophavelse af
direktiv 70/157/EQF (EUT L 158 af 27.5.2014, 5. 131).«

Bilag IIIb til direktiv 1999/62/EF affattes sdledes:

»BILAG IIIb

REFERENCEVARDIER FOR AFGIFTEN FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER

I dette bilag fastsettes referencevaerdier for afgiften for eksterne omkostninger, herunder omkostningerne ved

luftforurening og ste;j.

Tabel 1

Referenceverdier for afgiften for eksterne omkostninger for tunge godskeretojer

Koretojsklasse

Cent pr. keretojskilometer

Forsteeder (')

Mellem byer (3

Tunge godskeretgjer, hvis hgjeste EURO 0 18,6 9,9

teknisk tilladte totalvaegt er mindre end

12 ton, EUROI 12,6 6,4

eller som har to aksler EURO II 12,5 6,3
EURO III 9,6 4,8
EURO IV 7,3 3,4
EUROV 4,4 1,8
EURO VI 23 0,5
Renere end EURO VI, herunder 2,0 0,3
nulemissionskeretgjer

Tunge godskeretgjer, hvis hejeste EURO 0 24,6 13,7

teknisk tilladte totalvaegt er mellem 12

og 18 ton, EURO I 15,8 8,4

eller som har tre aksler EURO Il 15,8 8,4
EURO III 12,5 6,6
EURO IV 9,2 4,5
EUROV 5,6 2,7
EURO VI 2,8 0,7
Renere end EURO VI, herunder 2,3 0,3

nulemissionskeretgjer
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Karetojsklasse Cent pr. koretgjskilometer Forstaeder (') Mellem byer (3
Tunge godskeretgjer, hvis hgjeste EURO 0 27,8 15,8
teknisk tilladte totalvaegt er mellem 18
0g 32 ton, EURO I 20,4 11,3
eller som har fire aksler EURO Il 20,4 11,2
EURO III 16,3 8,9
EURO IV 11,8 6,0
EUROV 6,6 3,4
EURO VI 3,1 0,8
Renere end EURO VI, herunder 2,5 0,3
nulemissionskeretgjer
Tunge godskeretgjer, hvis hejeste EURO 0 33,5 19,4
teknisk tilladte totalvaegt er over 32
ton EURO I 25,0 14,1
eller som har mindst fem aksler EURO I 24,9 13,9
EURO III 20,1 11,1
EURO IV 14,2 7,5
EUROV 7,6 3,8
EURO VI 3,4 0,8
Renere end EURO VI, herunder 2,8 0,3
nulemissionskeretgjer
(") »Forsteeder«: omrader med en befolkningstethed pa mellem 150 og 900 indbyggere pr. km? (median for befolkningstathed pa 300
indbyggere pr. km?).
(%) »Mellem byer«: omrdder med en befolkningstathed pd under 150 indbyggere pr. km?.
Veardierne i tabel 1 kan ganges med en faktor pa op til 2 i bjergomrader og omkring byomrader, for sa vidt som det er
begrundet i mindre spredning, vejenes stigning, hejde over havet eller temperaturinversion. Hvis der foreligger
videnskabelig dokumentation for en hgjere bjerg- eller byomradefaktor, kan denne referenceveardi oges pd grundlag af
en detaljeret begrundelse.
6) Folgende bilag tilfgjes til direktiv 1999/62EF:

»BILAG Illc

REFERENCEV/ARDIER FOR AFGIFTEN FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER VED CO ,-emissioner

I dette bilag fastsaettes referenceveardier for afgiften for eksterne omkostninger under hensyntagen til omkostningerne

ved CO,-emissioner.
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Tabel 1

Referenceverdier for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner for tunge godskeretojer

Veje mellem byer

. Cent pr.
Koretojsklasse koretojskilometer (herundgr
motorveje)
Tunge godskeretgjer, hvis hejeste CO,-emissionsklasse 1 EURO 0 4,5
teknisk tilladte totalvaegt er mindre end
12 ton, EURO I 4,0
EURO I
eller som har to aksler EURO III
EURO IV
EURO V
EURO VI
CO,-emissionsklasse 2 3,8
CO,-emissionsklasse 3 3,6
Lavemissionskeretgj 2,0
Nulemissionskeretoj 0
Tunge godskeretajer, hvis hgjeste CO,-emissionsklasse 1 EURO 0 6,0
teknisk tilladte totalvaegt er mellem 12
og 18 ton, EURO I 52
EURO I
eller som har tre aksler EURO III
EURO IV 5,0
EURO V
EURO VI
CO,-emissionsklasse 2 4,8
CO,-emissionsklasse 3 4,5
Lavemissionskeretgj 2,5
Nulemissionskeretoj 0
Tunge godskeretgjer, hvis hgjeste CO,-emissionsklasse 1 EURO 0 7,9
teknisk tilladte totalvaegt er mellem 18
og 32 ton, EURO I 6,9
eller som har fire aksler EURO II
EURO III
EURO IV 6,7
EURO V
EURO VI
CO,-emissionsklasse 2 6,4
CO,-emissionsklasse 3 6,0
Lavemissionskeretgj 3,4
Nulemissionskeretej 0
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Veje mellem byer
Koretojsklasse Ce'nt‘ Pr: (herunder
koretojskilometer -
motorveje)
Tunge godskeretajer, hvis hgjeste CO,-emissionsklasse 1 EURO 0 9,1
teknisk tilladte totalveaegt er over 32
ton EURO I 8,1
eller som har mindst fem aksler EURO Il
EURO III
EURO IV 8,0
EUROV
EURO VI
CO,-emissionsklasse 2 7,6
CO,-emissionsklasse 3 7,2
Lavemissionskeretoj 4,0
Nulemissionskeretej 0«
7) 1bilag IV til direktiv 1999/62/EF affattes tabellen »Kombinationer af koretgjer (vogntog)« sdledes:
»Kombinationer af keretgjer (vogntog)
Drivaksler forsynet med luftaf.fjedr.ing eller Andre former for affjedring af drivaksel Skadesklasse
tilsvarende anerkendt affjedring
Antal aksler og hgjeste teknisk tilladte totalvaegt Antal aksler og hgjeste teknisk tilladte totalveegt
(ton) (ton)
Mindst Mindre end Mindst Mindre end
2 + 1 aksler
7,5 12 7,5 12 [
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 aksler
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38
2 + 3 aksler I
36 38 36 38
38 40
38 40 111
2 + 4 aksler II
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Drivaksler forsynet med luftaffjedring eller

tilsvarende anerkendt affjedring Andre former for affjedring af drivaksel Skadesklasse
Antal aksler og hgjeste teknisk tilladte totalvaegt Antal aksler og hejeste teknisk tilladte totalvaegt
(ton) (ton)
Mindst Mindre end Mindst Mindre end
36 38 36 38
38 40
38 40 il
3 + 1 aksler I
30 32 30 32
32 35
32 35 il
3 + 2 aksler I
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
3 + 3 aksler
36 38 36 38 I
38 40
38 40 Il
40 44 40 44
7 aksler
40 50 40 50 Il
50 60 50 60 11
60 60
Mindst 8 aksler
40 50 40 50 [
50 60 50 60 Il
60 60 e

Folgende bilag tilfgjes til direktiv 1999/62/EF:

»BILAG V

MINIMUMSKRAV VED PAL £AGGELSE AF TR AENGSELSAFGIFT

[ dette bilag fastsattes de minimumskrav, der stilles ved palaggelse af treengselsafgift.

1. De dele af nettet, der er omfattet af treengselsafgifter, og omfattede karetajer og tidsperioder

Medlemsstaterne skal ngjagtigt oplyse:

a) den eller de dele af deres net, der udgeres af deres andel af det transeuropaeiske vejnet og af deres motorveje, jf.
artikel 7, stk. 1, som vil blive omfattet af en traengselsafgift, i overensstemmelse med artikel 7da, stk. 1 og 3

b) klassificeringen af de afsnit af nettet, som er omfattet af treengselsafgiften, som »byveje« og »ikkebyveje«.

Medlemsstaterne anvender kriterierne i tabel 1 med henblik pd at klassificere hvert vejsegment.



L 69/38 Den Europaiske Unions Tidende 4.3.2022

Tabel 1

Kriterier for klassificering af veje i nettet, jf. litra a), som »byveje« og »ikkebyveje«

Vejkategori Klassificeringskriterium
»byvejec Afsnit af nettet, der befinder sig i byomrdder med mindst
250 000 indbyggere
rikkebyveje« Dele af nettet, som ikke er kvalificeret til at vare »byveje«

¢) de perioder, hvor afgiften finder anvendelse, for hvert enkelt segment. Hvis forskellige afgiftsniveauer finder
anvendelse i afgiftsperioden, skal medlemsstaterne klart angive begyndelsen og afslutningen pa hver periode,
hvor der opkraves en specifik afgift.

Medlemsstaterne anvender akvivalensfaktorerne i tabel 2 med henblik pé at fastsatte proportionerne mellem
afgiftsniveauerne for forskellige koretojsklasser:
Tabel 2

Akvivalensfaktorer for fastsettelse af proportionerne mellem treengselsafgiftsniveauerne for
forskellige koretojsklasser

Koretojsklasse ZAkvivalensfaktor
Lette koretojer 1
Stive tunge godskaretajer 1,9
Busser og rutebusser 2,5
Sammenkoblede tunge godskeretajer 2,9

2. Afgiftsbelgb
For hver keretojsklasse, hvert vejsegment og hver tidsperiode skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en
uathaengig myndighed fastsatte ét bestemt belob, der fastlegges i overensstemmelse med bestemmelserne i dette
bilags afsnit 1, idet der tages hensyn til den tilsvarende referencevaerdi, der er anfort i tabellen i bilag VI. Den deraf
folgende afgiftsstruktur skal vaere gennemsigtig, og den skal offentliggeres og vere tilgangelig for alle brugere pa
lige vilkar.

Medlemsstaten skal for gennemforelsen af en treengselsafgift i god tid offentliggere samtlige af felgende oplysninger:

a) alle parametre, data og @vrige oplysninger, der er ngdvendige for at kunne forstd, hvordan klassificeringen af veje
og keretgjer og perioderne for anvendelse af afgiften er fastlagt

b) en fuldstendig beskrivelse af de trangselsafgifter, der finder anvendelse pa hver keretojsklasse, pa hvert
vejsegment og for hver tidsperiode.

Medlemsstaterne giver Kommissionen adgang til alle oplysninger, der skal offentliggares i henhold til litra a) og b).

Der md kun fastsattes en afgift, hvis der tages hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en anden rute samt
eventuelle negative folger for feerdselssikkerhed, miljg og trangsel og eventuelle lgsninger, der kan mindske disse
risici.

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere treengselsafgifter end de referenceveerdier, der er anfert i tabellen i
bilag VI, giver den Kommissionen meddelelse om folgende:

i) hvilke veje der er palagt treengselsafgift

i) klassificeringen af veje som »byveje« og »ikkebyvejeq, jf. afsnit 1, litra b)
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ili) de perioder, hvor afgiften finder anvendelse, jf. afsnit 1, litra )

iv) eventuel delvis eller fuldsteendig undtagelse for minibusser, rutebusser og busser.

3. Overvdgning

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed skal overvéige, hvor effektivt afgiftssystemet er
med hensyn til at mindske treengsel. Den skal hvert tredje &r, hvor det er relevant, justere afgiftsstrukturen,
afgiftsperioden eller -perioderne og de specifikke afgiftsbelob for de enkelte koretojsklasser, vejtyper og perioder i
forhold til @ndringerne i transportudbuddet og -behovet.

BILAG VI
REFERENCEVARDIER FOR TR ANGSELSAFGIFTEN
I dette bilag fastsaettes referencevardierne for treengselsafgiften.

Referenceverdierne i tabellen nedenfor finder anvendelse pd lette keretgjer. Trangselsafgift for andre
koretojsklasser fastsettes ved at gange den for lette koretojer anvendte afgift med de akvivalensfaktorer, som er
angivet i tabellen i bilag V.

Tabel

Referenceverdier for traengselsafgiften for lette koretojer

Cent pr. keretgjskilometer Byveje Ikkebyveje
Motorveje 25,9 23,7
Hovedveje 61,0 41,5

BILAG VIIEMISSIONSPRAESTATION

Dette bilag indeholder de emissionsprastationer for forurenende stoffer, som vejafgifter og brugsafgifter skal
differentieres efter i overensstemmelse med artikel 7gb, stk. 1, litra b).

TabelEmissionspraestationskriterier for forurenende stoffer for lette koretojer

Vejafgifter og 5-15 % under 15-25 % under 25-35 % under hojeste sats Op til 75 % under
brugsafgifter hojeste sats hgjeste sats hojeste sats
Emission- Euro-6d-temp-x * Euro-6d-x * Oplyste maksimale RDE-veardier Nulemis-
spraestation for forurenende emissioner #* sionskeretgjer
< 80 % af de gaeldende
emissionsgranser

* hvor x kan veere tom eller en af folgende (EVAP, EVAP-ISC, ISC eller ISC-FCM).

#* for bdde NO, og PN som oplyst i punkt 48.2 i typeattesten i tillegget til bilag VIII til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2020683 (¥).

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om gennemforelse af Europa-
Parlamentets og Rddets gennemforelsesforordning (EU) 2018/858 for sd vidt angdr de administrative krav i
forbindelse med godkendelse og markedsovervdgning af motorkeretgjer og pahengskeretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretejer (EUT L 163 af 26.5.2020, s. 1).«
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