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KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2021/1889
af 23. juli 2021

om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 95/93 for si vidt angér forlaengelse af foranstaltninger
med henblik pa midlertidig lempelse af reglerne om slotudnyttelse som folge af covid-19-krisen

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Radets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om falles regler for tildeling af ankomst- og
afgangstidspunkter i Feellesskabets lufthavne ('), serlig artikel 10a, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Covid-19-krisen fordrsager fortsat en kraftig tilbagegang i lufttrafikken som folge af et betydeligt fald i
passagertrafikken ad luftvejen og direkte foranstaltninger truffet af medlemsstaterne og tredjelande med henblik pé
at begraense spredningen af covid-19. Eurocontrol rapporterede, at lufttrafikken i E@S-luftrummet i forste halvdel af
2021 har veeret ret stabil, og den udgjorde ca. 38 % af lufttrafikken i den tilsvarende periode af 2019 med en
opadgdende tendens. Ifelge Eurocontrols prognose forventes den arlige gennemsnitlige lufttrafik at nd op pa 50 %
i 2021 henholdsvis 72 % i 2022, idet der tages udgangspunkt i det mest realistiske prognosescenarie.

(2)  Sadanne omstendigheder ligger uden for luftfartsselskabernes kontrol, og deres efterfolgende frivillige eller
obligatoriske aflysninger af flyvninger i trdd med udviklingen i eftersporgslen er en nedvendig eller legitim reaktion
pa disse omstendigheder.

(3) I medfor af artikel 8, stk. 2, sammenholdt med artikel 10, stk. 2, i forordning (EQF) nr. 95/93 skal luftfartssel-
skaberne benytte mindst 80 % af de slotserier, som de har fdet tildelt; i modsat fald mistes de havdvundne
rettigheder til disse slotserier — den sdkaldte »use-it-or-lose-it«-regel. I lyset af covid-19-krisen og for at beskytte
luftfartsselskabernes finansielle soliditet og undgd de negative miljovirkninger af tomme eller stort set tomme
flyvninger, der kun opereres med det formadl at opretholde de underliggende lufthavnsslots, blev »use it or lose it«-
reglen suspenderet fra den 1. marts 2020 til den 28. marts 2021.

(4)  Den 16. februar 2021 @ndrede Unionen pa baggrund af covid-19-krisens vedvarende indvirkning pé lufttrafikken
forordning (EQF) nr. 95/93 for at give luftfartsselskaberne en yderligere lempelse fra »use it or lose it«reglen i
sommerfartplansaesonen 2021, idet reglen blev suspenderet i en yderligere periode fra den 28. marts 2021 til den
30. oktober 2021.

(5) T henhold til artikel 10a, stk. 5, i forordning (E@F) nr. 95/93 tillegges Kommissionen befgjelser til at vedtage
delegerede retsakter med henblik pé at @ndre suspensionsperioden for »use it or lose it«-reglen i artikel 10a, stk. 3.

(6)  Ihenhold til artikel 10a, stk. 5, i forordning (E@F) nr. 95/93 tillegges Kommissionen endvidere befgjelser til, hvor
det er strengt nedvendigt for at tage hejde for covid-19-krisens skiftende indvirkning pé lufttrafikniveauet, at
vedtage delegerede retsakter med henblik pd at @ndre slotudnyttelsessatsen inden for et interval pd mellem 30 %
og 70 %.

(7)  Trods en gradvis stigning er lufttrafikniveauet i forste halvdel af 2021 stadig lav sammenholdt med samme periode
12019; ca. 38 % i gennemsnit af lufttrafikken den tilsvarende periode af 2019. Skent det anerkendes, at udviklingen
i lufttrafikken ikke kan forudsiges pracist, er det rimeligt at forvente, at situationen vil vare ved i den nzrmeste
fremtid med et stot minsket efterslaeb i lufttrafikken i 2021 sammenholdt med 2019. Ifelge Eurocontrols firedrige
prognose af 21. maj 2021 vil det arlige trafikniveau efter det mest sandsynlige scenarie, hvori det antages, at
vaccinationen vil vaere effektiv i 2022, nd op pa et drligt gennemsnit pd 50 % i 2021 henholdsvis 72 % i 2022 af de
tilsvarende niveauer i 2019. P4 grundlag af Eurocontrols foreliggende manedsprognoser for 2021 og det
foreliggende &rlige Eurocontrol-gennemsnit for 2022 forventes lufttrafikken i vinterfartplansesonen 2021/22 at
udgere 70 % af niveauet i 2019.
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(8)  Af data indsamlet af Verdenssundhedsorganisationen og Det Europaiske Center for Forebyggelse af og Kontrol med
Sygdomme fremgdr det, at den vedvarende tilbagegang i lufttrafikken skyldes virkningerne af covid-19-krisen. De
foreliggende data viser en sammenhang mellem udviklingen i antallet af smittetilfelde og medlemsstaternes og
tredjelandes indferelse af foranstaltninger som reaktion pd udviklingen i tallene, hvilket pavirker passagertrafikken
ad luftvejen og resulterer i en tilbagegang i lufttrafikken. Sddanne foranstaltninger, som kan gennemfgres eller
ophaves med meget kort varsel, bidrager til et klima praget af usikkerhed og fir en negativ indvirkning pé
forbrugernes tillid og reservationsadferd.

(9)  Grundet udviklingen i antallet af covid-19-tilfeelde og den mulige spredning af nye varianter er det rimeligt at
forvente et betydeligt antal aflysninger som folge af covid-19-krisen i den kommende vinterfartplansason, der lober
fra den 31. oktober 2021 til den 26. marts 2022, hvis luftfartsselskaberne palegges at operere deres fulde
slotportefoljer for 2019 i henhold til artikel 8 i forordning (EJF) nr. 95/93.

(10) Derfor ber den periode, der er fastsat i artikel 10a, stk. 3, i forordning (EQF) nr. 95/93 forlaenges fra den 31. oktober
2021 til den 26. marts 2022.

(11) Eftersporgslen efter rejser i vinterfartplansesonen fra den 31. oktober 2021 til den 26. marts 2022 kan fortsat vere
lav pa trods af fremskridt med hensyn til vaccinationskampagner, gget sikkerhed i forbindelse med rejser og landenes
indskraenkninger af foranstaltninger, der pévirker rejseaktiviteten. En vedvarende lav eftersporgsel i vinterfart-
plansasonen vil sandsynligvis vaere et tegn p4, at der er tale om langsigtede strukturelle eendringer i markedet og af
forbrugernes adferd. Derfor ber slotudnyttelsessatsen pa den ene side undga utilsigtede negative konsekvenser for
luftfartsselskabernes finansielle situation og negative miljgvirkninger som felge af tomme eller stort set tomme
flyvninger, der kun opereres for at opretholde h@vdvundne rettigheder til slots, og pd den anden side enten
tilskynde luftfartsselskaberne til at udnytte lufthavnskapaciteten effektivt eller frigive slots til puljen til gavn for
andre brugere for at sikre en effektiv udnyttelse af lufthavnskapaciteten.

(12) Slotudnyttelsessatsen ber desuden ogsé fastsattes pd en sats, der garanterer et minimum af tjenester for at ege
passagerernes tillid og udnytte lufthavnskapaciteten i lobet af vinterfartplansasonen 2021/22 effektivt, og
garanterer en pélidelig konnektivitet.

(13) Slotudnyttelsessatsen ber ligeledes tage hensyn til mere langsigtede strukturelle andringer pd markedet og af
forbrugernes adfaerd, sdledes at markedet gradvist kan tilpasse sig den @ndrede eftersporgsel og frigere kapacitet i
vinterfartplansaesonen 2022/23. Dette galder navnlig, fordi nogle luftfartsselskaber har gjort brug af ad hoc-slots
i 2020 og begyndelsen af 2021 uden at opné haevd pa de pagaldende slots.

(14) Derfor ber slotudnyttelsessatsen for vinterfartplansasonen 2021/22 fastseettes til 50 %.

(15) Selv om det generelt antages, at luftfartsselskaberne indleder deres operationer, s snart eftersporgslen vender
tilbage, indebaerer en lavere udnyttelsestaerskel en risiko for, at nogle luftfartsselskaber begranser deres operationer i
nogle lufthavne til det nedvendige minimum, blot for at opretholde de haevdvundne rettigheder til disse slots til
skade for konkurrenter, lufthavnsoperaterer og forbrugere. En eventuel frigivelse af en del af lufthavnskapaciteten
som folge af denne nye udnyttelsessats forventes ikke at medfere alvorlige forstyrrelser i luftfartsselskabernes
operationer og rutenet, hvilket ville blive resultatet af en hejere udnyttelsessats.

(16)  Af hensyn til retssikkerheden, navnlig for slotkoordinatorer og luftfartsoperaterer, ber denne forordning pa grund af
sagens hastende karakter traede i kraft dagen efter offentliggarelsen i Den Europeeiske Unions Tidende —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
I forordning (E@F) nr. 95/93 affattes artikel 10a, stk. 3, sdledes:

»3.  For sa vidt angdr slots, der ikke er blevet stillet til rddighed for koordinatoren med henblik pa omfordeling i
overensstemmelse med artikel 10, stk. 2a, i perioden fra den 28. marts 2021 til den 26. marts 2022, og med henblik
pa artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, er et luftfartsselskab, hvis det til koordinatorens tilfredshed dokumenterer, at
det har benyttet de pagaldende slotserier efter koordinatorens instrukser i mindst 50 % af tiden i fartplansasonen fra
den 28. marts 2021 til den 30. oktober 2021, og 50 % af tiden i fartplansasonen fra den 31. oktober 2021 til den
26. marts 2022, for hvilken de er blevet tildelt, berettiget til samme slotserier i den naste tilsvarende fartplansason.
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For sd vidt angdr den i dette stykkes forste afsnit omhandlede periode er de i artikel 10, stk. 4, og artikel 14, stk. 6, litra a),
omhandlede procentsatser 50 % for fartplansesonen fra den 28. marts 2021 til den 30. oktober 2021, og 50 % for
fartplansaesonen fra den 31. oktober 2021 til den 26. marts 2022.«

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 23. juli 2021.

Pi Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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