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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2020/2224
af 23. december 2020

om felles regler til sikring af basal konnektivitet i gods- og passagertransport ad vej efter udlgbet af
den overgangsperiode, der er fastsat i aftalen om Det Forenede Kongerige Storbritannien og
Nordirlands udtraeeden af Den Europaiske Union og Det Europaiske Atomenergifeellesskab

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP.£ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmaéde, serlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

efter horing af Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg,

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure ('), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Aftalen om Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands udtreden af Den Europziske Union og Det
Europaiske Atomenergifaellesskab (*) (pudtradelsesaftalen«) blev indgdet af Unionen i medfer af Radets afgorelse
(EU) 2020/135 (*) og tradte i kraft den 1. februar 2020. Den overgangsperiode, der er omhandlet i udtraedelses-
aftalens artikel 126, i hvilken EU-retten fortsat finder anvendelse pd og i Det Forenede Kongerige Storbritannien og
Nordirland (Det Forenede Kongerige) i overensstemmelse med udtreedelsesaftalens artikel 127, udlgber den
31. december 2020. Den 25. februar 2020 vedtog Ridet afgerelse (EU, Euratom) 2020/266 (*) om bemyndigelse til
at indlede forhandlinger med Det Forenede Kongerige om en ny partnerskabsaftale. Som det fremgér af forhandlings-
direktiverne, omfatter bemyndigelsen bla. de elementer, der er nedvendige for en omfattende behandling af
vejtransportforbindelserne med Det Forenede Kongerige efter overgangsperiodens udlgb. Det er imidlertid usikkert,
om en aftale mellem Unionen og Det Forenede Kongerige om deres fremtidige forbindelser pd omréddet for
godstransport og passagertransport ad vej vil vaere tradt i kraft ved udgangen af denne periode.

(2)  Ved overgangsperiodens udlgb og i fraveer af sarlige bestemmelser vil alle rettigheder og forpligtelser, der folger af
EU-retten med hensyn til markedsadgang som fastsat ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 1072/2009 () og (EF) nr. 1073/2009 (%), ophere for sd vidt angér forholdet mellem Det Forenede Kongerige og
Unionen og dennes medlemsstater.

(3) I en sddan situation vil den internationale godstransport og passagertransport ad vej mellem Unionen og Det
Forenede Kongerige blive alvorligt forstyrret.

(') Europa-Parlamentets holdning af 18.12.2020 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgarelse af 22.12.2020.

() EUTL 29 af 31.1.2020, s. 7.

() Rédets afgorelse (EU) 2020/135 af 30. januar 2020 om indgdelse af aftalen om Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands
udtreden af Den Europziske Union og Det Europaiske Atomenergifaellesskab (EUT L 29 af 31.1.2020, s. 1).

() Radets afgerelse (EU, Euratom) 2020/266 af 25. februar 2020 om bemyndigelse til at indlede forhandlinger med Det Forenede
Kongerige Storbritannien og Nordirland om en ny partnerskabsaftale (EUT L 58 af 27.2.2020, s. 53).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler for adgang til markedet for
international godskersel (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72).

(®) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009 om fealles regler for adgang til det internationale
marked for buskersel og om sndring af forordning (EF) nr. 561/2006 (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 88).
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(4)  Gibraltar er ikke omfattet af denne forordnings geografiske anvendelsesomrade og enhver henvisning heri til Det
Forenede Kongerige omfatter ikke Gibraltar.

(5)  Den Europziske Transportministerkonferences (CEMT’s) multilaterale kvotesystem er den eneste anden tilgsengelige
retlige ramme, som kunne udgere grundlaget for vejgodstransporten mellem Unionen og Det Forenede Kongerige.
Pd grund af det begraensede antal tilladelser, der i gjeblikket er tilgaengelige inden for rammerne af CEMT-systemet,
og pé grund af det begraensede anvendelsesomréde, for sd vidt angdr de typer af vejtransport, der er omfattet af
systemet, er det i gjeblikket ikke tilstrakkeligt til fuldt at opfylde behovene for vejgodstransport mellem Unionen og
Det Forenede Kongerige.

(6)  Der forventes ogsd alvorlige forstyrrelser, herunder forstyrrelser af den offentlige orden, i forbindelse med
passagertransport ad vej. Aftalen om lejlighedsvis international personbefordring med bus () ("Interbusaftalen) er
den eneste tilgengelige retlige ramme, som kan udgere et grundlag for passagertransport med bus mellem Unionen
og Det Forenede Kongerige efter overgangsperiodens udlgb. Det Forenede Kongerige bliver en selvsteendig
kontraherende part i Interbusaftalen den 1. januar 2021. Interbusaftalen dakker imidlertid kun lejlighedsvise
tjenesteydelser og er derfor utilstrackkelig til at athjaelpe forstyrrelserne i forbindelse med international buskersel
mellem Det Forenede Kongerige og Unionen som foelge af overgangsperiodens udlgb. Der er blevet forhandlet en
protokol til Interbusaftalen vedrerende regelmaessig og speciel regelmeessig international personbefordring med bus,
og Det Forenede Kongerige forventes at ratificere den snarest muligt. Protokollen forventes dog ikke at traede i kraft i
tide til at kunne blive en holdbar alternativ lgsning for perioden umiddelbart efter overgangsperiodens udlgb. De
tilgeengelige instrumenter opfylder derfor ikke behovene for passagertransport ved rutekersel og speciel rutekersel
med bus mellem Unionen og Det Forenede Kongerige.

(7)  For at forhindre deraf folgende alvorlige forstyrrelser, herunder forstyrrelser af den offentlige orden, er det derfor
nedvendigt at fastsatte en raekke midlertidige foranstaltninger, som gor det muligt for vejgodstransportvirk-
somheder og busselskaber med tilladelser fra Det Forenede Kongerige at transportere gods og passagerer ad vej
mellem Det Forenede Kongerige og Unionen eller fra Det Forenede Kongeriges omréde til Det Forenede Kongeriges
omrdde med transit gennem en eller flere medlemsstater. For at sikre en passende ligevaegt mellem Det Forenede
Kongerige og Unionen ber de rettigheder, der tildeles, siledes veare betinget af tildeling af tilsvarende rettigheder og
vaere underlagt visse betingelser til sikring af fair konkurrence.

(8)  Retten til at gennemfore transporter pd en medlemsstats omrdde og mellem medlemsstater er et grundleggende
resultat af det indre marked og ber efter overgangsperiodens udleb og i mangel af specifikke bestemmelser om det
modsatte ikke leengere vaere tilgaengelig for vejgodstransportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige. I umiddelbar
forleengelse af overgangsperioden og i mangel af en fremtidig aftale om vejgodstransport mellem Unionen og Det
Forenede Kongerige er det dog sandsynligt, at forstyrrelser af trafikstremmen og deraf folgende trusler mod den
offentlige orden opstar, navnlig ved grenseovergangsstederne, som er fi i antal, og hvor yderligere kontrol af
koretgjer og deres last skal udferes. @get treengsel ved granseovergangssteder med Det Forenede Kongerige opstod
allerede inden overgangsperiodens udleb. Krisen forbundet med covid-19-pandemien har ogsd haft negative
virkninger pd vejtransporten med en stigning i tomme laster, hvilket er en tendens, der kan blive forvaerret, hvis der
ikke er nogen fleksibilitet, der giver vejgodstransportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige mulighed for selv i
meget begraenset omgang at udfere transporter i Unionen i en strengt begranset periode. Sddanne forstyrrelser kan
fore til situationer med negativ indvirkning pé kritiske forsyningskader, der anses for at vare nedvendige for at
handtere den igangveerende covid-19-pandemi. For at reducere omfanget af sddanne forstyrrelser ber vejgodstrans-
portvirksomheder fra Det Forenede Kongerige midlertidigt have mulighed for at udfere et begraenset antal
yderligere transporter pd Unionens omrdde i forbindelse med transporter mellem Det Forenede Kongerige og
Unionen. Deres koretgjer ville derfor ikke skulle vende tilbage til Det Forenede Kongerige straks og ville vaere
mindre tilbgjelige til at veere tomme, ndr de vender tilbage til Det Forenede Kongerige, hvilket ville reducere det
samlede antal keretgjer og dermed trykket ved granseovergangsstederne. Retten til at udfere sidanne yderligere
transporter ber vaere forholdsmaessige, bar ikke vare pd samme niveau som de rettigheder, EU-vejgodstransportvirk-
somheder har i henhold til reglerne for det indre marked, og ber gradvist udfases.

() EUTL 321 af 26.11.2002, s. 13.



L 43776 Den Europaiske Unions Tidende 28.12.2020

(9)  Buskersel pd tvaers af grenserne mellem Irland og Nordirland er af sarlig betydning for lokalsamfundene i
granseregionerne med henblik pa at sikre basal konnektivitet mellem lokalsamfundene, bla. som en del af det
felles rejseomrade. Derfor ber det i greenseregionerne i Irland fortsat veere tilladt for busselskaber fra Det Forenede
Kongerige at medtage og afswtte passagerer i forbindelse med international passagertransport med bus mellem
Irland og Nordirland.

(10) For at afspejle dens midlertidige karakter, dog uden at danne pracedens, ber de foranstaltninger, der er fastsat i denne
forordning, finde anvendelse i en kort periode. Med hensyn til vejgodstransport er denne korte periode designet til at
muliggere eventuelle foranstaltninger til sikring af basal konnektivitet, der treffes i CEMT-systemet, og uden at det
bergrer ikrafttradelsen af en fremtidig aftale om vejgodstransport mellem Unionen og Det Forenede Kongerige eller
fremtidige EU-regler vedrerende transport. For sd vidt angdr passagertransport med bus er denne korte periode
designet til at give mulighed for, at protokollen til Interbusaftalen vedrerende regelmessig og speciel regelmassig
international personbefordring med bus kan traede i kraft og finde anvendelse pd Det Forenede Kongerige, ved at
Det Forenede Kongerige enten ratificerer eller tiltraeder denne protokol, og uden at det berarer en eventuel fremtidig
aftale om forholdet mellem Unionen og Det Forenede Kongerige.

(11) Maélet for denne forordning, nemlig at fastlegge midlertidige foranstaltninger for vejgodstransport og
passagertransport mellem Unionen og Det Forenede Kongerige i tilfeelde af mangel pa en aftale om deres fremtidige
forhold inden for vejtransport ved overgangsperiodens udleb, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, men kan pd grund af dens omfang og virkninger bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor
vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europeaiske
Union (TEU). I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar denne forordning ikke
videre, end hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

(12) I betragtning af den hastende karakter som folge af overgangsperiodens udleb, ber der ske en fravigelse af den
periode pa otte uger, der er omhandlet i artikel 4 i protokol nr. 1 om de nationale parlamenters rolle i Den
Europaiske Union, der er knyttet som bilag til TEU, traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF) og
traktaten om oprettelse af Det Europziske Atomenergifellesskab.

(13) Denne forordning ber treede i kraft sd hurtigt som muligt og ber finde anvendelse fra dagen efter udlgbet af den
overgangsperiode, der er fastsat i udtreedelsesaftalen, medmindre en aftale om vejtransport med Det Forenede
Kongerige er trddt i kraft eller alt efter omstaendighederne har fundet midlertidig anvendelse senest pé denne dato.
Denne forordning ber finde anvendelse indtil dagen for ikrafttreedelsen af eller indtil dagen for den midlertidige
anvendelse af en international aftale om vejtransport, der omfatter begge parter. Med undtagelse af de sarlige
bestemmelser, der finder anvendelse i greenseregionen i Irland i forbindelse med regelmassig og speciel regelmassig
international rutekersel mellem Irland og Nordirland, ber retten til at udfere regelmeassig og speciel regelmaessig
rutekorsel med bus ophere med at finde anvendelse pd den dato, hvor protokollen til Interbusaftalen vedrerende
regelmassig og speciel regelmassig international personbefordring med bus treeder i kraft for Unionen og Det
Forenede Kongerige. Denne forordning ber under alle omstendigheder ophere med at finde anvendelse den
30. juni 2021.

(14) Huvis det er ngdvendigt for at imedekomme markedsbehovene, ber befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til
Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF for at genskabe ligheden mellem de rettigheder, som
Unionen tildeler vejgodstransportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige og busselskaber fra Det Forenede
Kongerige, og de rettigheder, som Det Forenede Kongerige tildeler EU-vejgodstransportvirksomheder og
EU-busselskaber, herunder ndr de rettigheder, som Det Forenede Kongerige tildeler, tildeles p& grundlag af
oprindelsesmedlemsstaten eller pd anden méde ikke er lige tilgangelige for alle EU-operaterer, og for at afhjzlpe
tilfzelde af illoyal konkurrence til skade for EU-vejgodstransportvirksomheder og EU-busselskaber.
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(15) De delegerede retsakter bor vaere i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, og deres vilkdr ber derfor std
i et rimeligt forhold til de problemer, der opstdr som felge af den manglende tildeling af tilsvarende rettigheder eller
som felge af urimelige konkurrencevilkdr. Kommissionen ber kun suspendere anvendelsen af denne forordning i de
mest alvorlige tilflde, hvor Det Forenede Kongerige ikke tildeler tilsvarende rettigheder til EU-vejgodstransportvirk-
somheder eller til EU-busselskaber, eller hvor de tildelte rettigheder er minimale, eller hvor konkurrencevilkarene for
vejgodstransportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige eller busselskaber fra Det Forenede Kongerige er si
forskellige fra EU-operaterers, at EU-operaterers ydelse af de pagaldende tjenester ikke er skonomisk rentable for
dem.

(16) Ved vedtagelsen af de delegerede retsakter er det navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante heringer
under sit forberedende arbejde, herunder pé ekspertniveau, og at disse heringer gennemfgres i overensstemmelse
med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning (%). For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Ridet navnlig alle dokumenter pa
samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens
ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter. Kommissionen ber sikre, at eventuelle
sddanne vedtagne delegerede retsakter ikke har en urimelig indvirkning pa det indre markeds funktion.

(17) For at sikre, at de rettigheder, som Det Forenede Kongerige tildeler EU-vejgodstransportvirksomheder og
EU-busselskaber svarende til dem, der ved denne forordning indremmes vejgodstransportvirksomheder fra Det
Forenede Kongerige og busselskaber fra Det Forenede Kongerige, er lige tilgengelige for alle EU-operatarer, ber
anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 1072/2009 og (EF) nr. 1073/2009 midlertidigt udvides. Navnte
forordninger dakker allerede den del af en rejse mellem en medlemsstat og et tredjeland, der under transit
tilbageleegges pd enhver medlemsstats omrdde. Det er imidlertid nedvendigt at sikre i sddanne tilfaelde, at
forordning (EF) nr. 1072/2009 ogsa finder anvendelse pa den del af rejsen, der tilbageleegges pd den medlemsstats
omrdde, hvor lesning eller aflaesning finder sted, og at forordning (EF) nr. 1073/2009 finder anvendelse pd den del
af rejsen, der tilbageleegges pd den medlemsstats omrdde, hvor passagerer medtages eller afsxttes. En sidan
udvidelse har til formal at sikre, at EU-operatgrer kan udfere tredjelandstransportaktiviteter til eller fra Det
Forenede Kongerige samt foretage yderligere stop i deres drift af passagertransport —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Anvendelsesomride

Ved denne forordning fastsattes midlertidige foranstaltninger til regulering af vejgodstransporten samt bestemmelser
vedrerende passagertransport ved rutekersel og speciel rutekersel med bus mellem Unionen og Det Forenede Kongerige
efter udlgbet af den overgangsperiode, der er omhandlet i udtreedelsesaftalens artikel 126.

Artikel 2

Definitioner

[ denne forordning forstés ved:

() EUTL123af12.5.2016,s. 1.



L 437/78 Den Europaiske Unions Tidende 28.12.2020

1) okeretgjc

a) i forbindelse med godstransport et motorkeretgj, som er indregistreret i Det Forenede Kongerige, eller et
sammenkoblet vogntog, hvoraf i det mindste motorkeretgjet er indregistreret i Det Forenede Kongerige, og som
udelukkende er beregnet til godstransport, enten tilhgrende virksomheden, kabt af denne pa kredit eller lejet, i
sidstnaevnte tilfeelde forudsat at det opfylder betingelserne fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/1/EF ()

b) iforbindelse med passagertransport en bus
2) tilladt godstransporte

a) kersel med et leesset koretoj fra Unionens omrade til Det Forenede Kongeriges omrade eller omvendt, med eller
uden transit gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

b) efter en karsel med et lesset koretoj fra Det Forenede Kongeriges omrade til Unionens omrdde som omhandlet i
dette nummers litra a), gennemforelsen inden for syv dage fra aflaesning pa Unionens omrade af op til to yderligere
leesnings- og aflaesningsoperationer pd Unionens omrdde i en periode pé to maneder fra den forste anvendelsesdag
for denne forordning som omhandlet i artikel 12, stk. 2, forste afsnit, og én operation inden for syv dage fra
afleesningen pé Unionens omréde i lobet af de folgende tre maneder

¢) korsel med et laesset karetgj fra Det Forenede Kongeriges omréde til Det Forenede Kongeriges omrdde med transit
gennem Unionens omrade

d) kersel uden last i forbindelse med de former for transport, der er omhandlet i litra a) og c)
3) tilladt passagertransport med busc:

a) korsel med bus med henblik pd at yde passagertransport fra Unionens omrade til Det Forenede Kongeriges omride
eller omvendt, med eller uden transit gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

b) kersel med bus med henblik pd at yde passagertransport fra Det Forenede Kongeriges omrade til Det Forenede
Kongeriges omrdde med transit gennem Unionens omrade

¢) kersel uden passagerer i forbindelse med de former for transport, der er omhandlet i litra a) og b)

d) medtagning og afsatning af passagerer i graenseregionen i Irland i forbindelse med international rutekersel og
speciel rutekersel mellem Irland og Nordirland

4) »grenseregion i Irland«: de counties i Irland, der graenser op til landegreensen mellem Irland og Nordirland

5) »EU-vejgodstransportvirksomhed«: en virksomhed, som udferer vejgodstransport, og som er indehaver af en
fellesskabstilladelse i overensstemmelse med artikel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009

6) »vejgodstransportvirksomhed fra Det Forenede Kongerige« en virksomhed, som er etableret i Det Forenede Kongerige,
som har lov til at udfere vejgodstransport, og som er indehaver af en gyldig tilladelse udstedt med henblik pé
international transport for s vidt angdr tilladt godstransport

7) tilladelse fra Det Forenede Kongerige« ndr den udstedes til en vejgodstransportvirksomhed fra Det Forenede
Kongerige, en tilladelse udstedt af Det Forenede Kongerige med henblik pa international transport for si vidt angar
tilladt godstransport og, nir den udstedes til et busselskab fra Det Forenede Kongerige, en tilladelse udstedt af Det
Forenede Kongerige med henblik pé international transport for sd vidt angdr tilladt passagertransport med bus

8) »busc et karetej, som er indregistreret i Det Forenede Kongerige, og som i kraft af sin konstruktion og sit udstyr er
egnet og beregnet til befordring af mere end ni passagerer, inklusive foreren

9) rutekersel« passagertransport efter faste tidsintervaller og i bestemte trafikforbindelser, hvor pé- og afstigning kan ske
ved forud fastsatte stoppesteder

3

) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af udlejningskeretgjer uden forer til
godstransport ad landevej (EUT L 33 af 4.2.2006, s. 82).
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10) »speciel rutekorsel«: rutekersel, uanset hvem der organiserer den, med transport af bestemte kategorier af passagerer,
hvorved andre passagerer udelukkes

11) »EU-busselskab«: en virksomhed, som udferer passagertransport med bus, og som er indehaver af en fellesskabs-
tilladelse i overensstemmelse med artikel 4 i forordning (EF) nr. 1073/2009

12) »busselskab fra Det Forenede Kongerige« en virksomhed, som er etableret i Det Forenede Kongerige, som har lov til at
udfere passagertransport med bus, og som er indehaver af en gyldig tilladelse med henblik pé international transport
for s vidt angar tilladt passagertransport med bus

13) »operater« enten en vejgodstransportvirksomhed eller et busselskab

14) »konkurrenceregler«: enhver retsregel, der vedrerer felgende typer adferd, i den udstrekning den kan pévirke
vejgodstransporttjenester eller bustjenester:

a) adferd bestdende i:

i) indgdelse af aftaler mellem henholdsvis vejgodstransportvirksomheder eller busselskaber, beslutninger truffet
af sammenslutninger af vejgodstransportvirksomheder eller af busselskaber og samordnet praksis, som har til
formal eller til folge at hindre, begranse eller fordreje konkurrencen

ii) en eller flere vejgodstransportvirksomheders eller busselskabers misbrug af en dominerende stilling

iii) foranstaltninger, som Det Forenede Kongerige traffer eller opretholder, for sd vidt angdr offentlige
virksomheder eller virksomheder, som Det Forenede Kongerige indremmer serlige eller eksklusive rettigheder,
og som er i modstrid med nr. i) eller ii)

b) fusioner og virksomhedsovertagelser mellem henholdsvis vejgodstransportvirksomheder eller busselskaber, der
hemmer den effektive konkurrence betydeligt, navnlig som felge af skabelse eller styrkelse af en dominerende
stilling

15) »stotte« ethvert skonomisk bidrag, som tildeles en operater af regeringen eller et andet offentligt organ pa et hvilket
som helst niveau, som giver modtageren en fordel, og som omfatter:

a) direkte overfersel af midler, sdsom tilskud, lan eller tilfersel af egenkapital, potentiel direkte overfarsel af midler og
overtagelse af passiver, sdsom ved ldnegarantier, kapitaltilforsler, ejerskab, beskyttelse mod konkurs eller forsikring

b) afkald pd eller manglende opkravning af indtegter, som ellers er forfaldne
¢) levering af andre varer eller tjenesteydelser end generel infrastruktur eller indkeb af varer eller tjenesteydelser

d) indbetalinger til en finansieringsmekanisme, eller at regeringen eller det andet offentlige organ overdrager eller
palagger en privat enhed varetagelsen af en eller flere af de i litra a), b) og ¢) omhandlede funktioner, som normalt
ville péhvile regeringen eller det andet offentlige organ, og denne praksis reelt ikke afviger fra normal statspraksis.

Et finansielt bidrag fra en regering eller et andet offentligt organ anses ikke for at give en fordel, hvis en privat
markedsakter, der udelukkende motiveres af udsigten til fortjeneste, i samme situation som det pagaldende offentlige
organ ville have ydet det samme finansielle bidrag

16) »uathengig konkurrencemyndighed«: en myndighed, der er ansvarlig for gennemferelsen og handhavelsen af
konkurrenceregler svel som kontrol med tilskud, og som opfylder folgende betingelser:

a) myndigheden er operationelt uathaengig og er passende udstyret med de nedvendige ressourcer til at kunne
varetage sine opgaver

b) myndigheden har i forbindelse med varetagelsen af sine opgaver og udgvelsen af sine befgjelser de fornadne
garantier for uathangighed af politisk eller anden ekstern indflydelse og handler upartisk

¢) myndighedens afggrelser er underlagt domstolskontrol
17) »forskelsbehandling«: sondring i enhver form uden objektiv begrundelse med hensyn til levering af varer eller tjenester,

herunder offentlige tjenester, som benyttes til at levere vejgodstransporttjenester eller bustjenester, eller med hensyn til
offentlige myndigheders behandling af disse i henseende til sddanne tjenester
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18) »Unionens omrdde« medlemsstaternes omrader, hvor TEU og TEUF finder anvendelse, og pd de betingelser, der er
fastlagt i disse traktater.

Artikel 3

Retten til udforelse af tilladt godstransport

1. Vejgodstransportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige kan udfere tilladt godstransport pa de betingelser, der er
fastsat i denne forordning.

2. Folgende former for tilladt godstransport kan udferes af fysiske eller juridiske personer, som er etableret i Det
Forenede Kongerige, uden at der kreeves en tilladelse fra Det Forenede Kongerige:

a) transport af postforsendelser som led i en universel tjenesteydelse
b) transport af beskadigede karetgjer eller karetgjer, der er ude af drift
¢) transport af gods med motorkeretgjer, hvis tilladte totalvaegt inklusive pdhangskeretgjer ikke overstiger 3,5 ton

d) transport af legemidler, legeligt apparatur og udstyr samt andre artikler, der er nedvendige i tilfeelde af udrykning,
navnlig i tilfeelde af naturkatastrofer

e) transport af gods, forudsat at:

i) det befordrede gods er virksomhedens ejendom eller er blevet solgt, kebt, udlint, udlejet eller lejet, fremstillet,
udvundet, bearbejdet eller repareret af denne

ii) transporten tjener til at bringe godset til eller fra virksomheden eller til at flytte det enten inden eller uden for
virksomhedens omrade til eget brug

iii) motorkeretgjer, der anvendes til sddan transport, feres af personale, der er ansat af eller stilles til rddighed for
virksomheden i henhold til en kontraktlig forpligtelse

iv) de keretgjer, der transporterer godset, tilhgrer virksomheden, er kebt af denne pa kredit eller er lejet, i sidstnavnte
tilfeelde forudsat at de opfylder betingelserne fastsat i direktiv 2006/1/EF, og

v) sddan transport kun er en underordnet aktivitet i forhold til virksomhedens samlede aktiviteter.

Artikel 4

Ret til udforelse af rutekersel og speciel rutekersel med bus

1. Busselskaber fra Det Forenede Kongerige kan pa de i denne forordning fastsatte betingelser udfere passagertransport
med bus i forbindelse med rutekersel og speciel rutekorsel.

2. Busselskaber fra Det Forenede Kongerige skal vare i besiddelse af en tilladelse udstedt inden datoen for denne
forordnings anvendelse i overensstemmelse med artikel 6-11 i forordning (EF) nr. 1073/2009 for at kunne udfere tilladt
rutekorsel og speciel rutekersel med bus for fremmed regning.

3. Tilladelser, der fortsat er gyldige i henhold til denne artikels stk. 2, kan fortsat anvendes til de i denne artikels stk. 1
angivne formal, hvis de er blevet fornyet pa de samme vilkdr og betingelser eller udelukkende er @ndret med hensyn til
stop, billetpriser eller tidsplan og i overensstemmelse med reglerne og procedurerne i artikel 6-11 i forordning (EF)
nr. 1073/2009 for en gyldighedsperiode, der ikke streekker sig ud over den 30. juni 2021.
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4. Tilladt passagertransport med bus udfert af fysiske eller juridiske personer, som er etableret i Det Forenede Kongerige,
uden gevinst for gje og i ikkeerhvervsmeassigt gjemed kan udferes, uden at der kraves en tilladelse, nar:

a) transporten kun udger en underordnet aktivitet for den pagzldende fysiske eller juridiske person, og

b) de benyttede karetajer er denne fysiske eller juridiske persons ejendom, er kebt pa afbetaling af denne person eller er
omfattet af en langvarig leasingaftale og fores af et medlem af denne fysiske eller juridiske persons personale, af den
fysiske person selv eller af personale, der er ansat af virksomheden eller stillet til dens rddighed i henhold til en
kontraktlig forpligtelse.

Disse transporter er fritaget fra enhver tilladelsesordning inden for Unionen, forudsat at den pégaldende person er i
besiddelse af en national tilladelse udstedt inden ferste anvendelsesdag for narvarende forordning som fastsat i
narverende forordnings artikel 12, stk. 2, forste afsnit, i overensstemmelse med artikel 3, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1073/2009.

5. Den omstaendighed, at der skiftes koretgj, eller at transporten afbrydes af en strakning, der tilbagelaegges med et
andet transportmiddel, bergrer ikke anvendelsen af denne forordning.

Artikel 5

Bilaterale aftaler eller ordninger

Medlemsstaterne méd hverken forhandle om eller indgé bilaterale aftaler eller ordninger med Det Forenede Kongerige om
sporgsmdl, der henherer under denne forordnings anvendelsesomrade.

Uden at det bergrer eksisterende multilaterale ordninger, mé de ikke p& anden made tildele vejgodstransportvirksomheder
fra Det Forenede Kongerige eller busselskaber fra Det Forenede Kongerige rettigheder ud over dem, der tildeles ved denne
forordning.

Artikel 6

Sociale og tekniske bestemmelser

Ved tilladt godstransport eller passagertransport med bus i overensstemmelse med denne forordning skal felgende regler
overholdes:

a) for mobile arbejdstagere og selvsteendige chaufferer de krav, som er fastsat af medlemsstaterne i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF (*°)

b) for visse sociale bestemmelser inden for vejtransport de krav, som er fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 561/2006 (")

) for takografer inden for vejtransport de krav, som er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 165/2014 ()

d) for grundlaggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere de krav, som er fastsat af medlemsstaterne i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2003/59/EF (%)

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilrettelaeggelse af arbejdstid for personer, der udferer
mobile vejtransportaktiviteter (EFT L 80 af 23.3.2002, s. 35).

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser
inden for vejtransport og om @ndring af Ridets forordning (EGF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets
forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).

(") Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om ophavelse

af Ridets forordning (EQF) nr. 382185 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om andring af Europa-Parlamentets og Radets

forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundlaggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav

for forere af visse koretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Radets forordning (EJF)

nr. 3820/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4).

(13
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e) for de storste tilladte dimensioner og sterste tilladte vagte for visse vejkeretgjer de krav, som er fastsat af
medlemsstaterne i overensstemmelse med Radets direktiv 96/53/EF (*¥)

f) for montering og anvendelse af hastighedsbegransende anordninger i visse klasser af motorkeretgjer de krav, som er
fastsat af medlemsstaterne i overensstemmelse med Rédets direktiv 92/6/EQF (**)

g) for obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler og barnefastholdelsesanordninger i keretgjer de krav, som er fastsat af
medlemsstaterne i overensstemmelse med Radets direktiv 91/671/EQF (*°)

h) for udstationering af arbejdstagere de krav, som er fastsat af medlemsstaterne i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF (V)

i) for passagerrettigheder de krav, som er fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 181/2011 (*¥).

Artikel 7

Lige rettigheder

1.  Kommissionen overvéger de rettigheder, som Det Forenede Kongerige tildeler EU-vejgodstransportvirksomheder og
EU-busselskaber, og betingelserne for deres udgvelse.

2. Hvis Kommissionen vurderer, at de rettigheder, som Det Forenede Kongerige tildeler EU-vejgodstransportvirk-
somheder eller EU-busselskaber, retligt eller faktisk ikke svarer til de rettigheder, som tildeles operaterer fra Det Forenede
Kongerige i henhold til denne forordning, eller at rettighederne ikke er lige tilgaengelige for alle EU-vejgodstransportvirk-
somheder eller alle EU-busselskaber, vedtager den straks og for at genskabe lige vilkdr delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 med henblik pd at:

a) suspendere anvendelsen af artikel 3 eller artikel 4, stk. 1-4, hvis der ikke gives tilsvarende rettigheder til EU-operaterer,
eller hvis de tildelte rettigheder er minimale

b) fastsatte begrensninger for den tilladte kapacitet, som er tilgengelig for vejgodstransportvirksomheder fra Det
Forenede Kongerige eller busselskaber fra Det Forenede Kongerige, eller for antallet af karsler eller for begge, eller

c) vedtage driftsmeassige begraensninger relateret til keretojstyper eller betingelser for karsel.

Artikel 8

Fair konkurrence

1. Kommissionen overvager de vilkdr, pd hvilke EU-operaterer konkurrerer med operaterer fra Det Forenede Kongerige
om leveringen af de vejgodstransporttjenester og bustjenester, som er omfattet af denne forordning.

(" Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastszttelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste
tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i Feellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).

(") Rédets direktiv 92/6/EQDF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i visse klasser af
motorkeretgjer i Feellesskabet (EFT L 57 af 2.3.1992, 5. 27).

(") Rédets direktiv 91/671/EQF af 16. december 1991 om obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler og barnefastholdelsesanordninger i
keretojer (EFT L 373 af 31.12.1991, s. 26).

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af
tjenesteydelser (EFT L 18 af 21.1.1997, 5. 1).

(**) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 181/2011 af 16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder og om sndring af
forordning (EF) nr. 2006/2004 (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 1).
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2. Hvis Kommissionen fastslar, at de i denne artikels stk. 1 omhandlede vilkdr som resultat af en af de situationer, der er
omhandlet i denne artikels stk. 3, er markbart mindre gunstige end dem, operatgrer fra Det Forenede Kongerige nyder godt
af, vedtager den straks og for at afhjelpe denne situation delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 11 med
henblik p4 at:

a) suspendere anvendelsen af artikel 3 eller artikel 4, stk. 1-4, hvis konkurrencevilkdrene for vejgodstransportvirk-
somheder fra Det Forenede Kongerige eller busselskaber fra Det Forenede Kongerige afviger s meget fra dem, der
galder for EU-operaterer, at det ikke er skonomisk rentabelt for sidstnaevnte at levere tjenesteydelser

b) fastsatte begransninger for den tilladte kapacitet, som er tilgengelig for vejgodstransportvirksomheder fra Det
Forenede Kongerige eller busselskaber fra Det Forenede Kongerige, eller for antallet af karsler eller for begge, eller

c) vedtage driftsmaessige begransninger relateret til karetgjstyper eller betingelser for kersel.

3. Dei stk. 2 omhandlede delegerede retsakter skal pd de i navnte stykke fastsatte betingelser vedtages for at athjalpe
folgende situationer:

a) Det Forenede Kongerige tildeler statte
b) Det Forenede Kongerige har ikke indfert konkurrenceregler eller anvender dem ikke effektivt
¢) Det Forenede Kongerige undlader at oprette eller opretholde en uathangig konkurrencemyndighed

d) Det Forenede Kongerige anvender standarder for beskyttelsen af arbejdstagere, sikkerhed eller miljg, som er mindre
strenge end dem, der er fastsat i EU-retten, eller, i mangel af relevante bestemmelser i EU-retten, mindre strenge end
dem, der anvendes af alle medlemsstaterne, eller under alle omstendigheder mindre strenge end de relevante
internationale standarder

¢) Det Forenede Kongerige anvender standarder vedrerende udstedelse af tilladelser fra Det Forenede Kongerige til
vejgodstransportvirksomheder eller busselskaber, der er mindre strenge end dem, der er fastsat i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 (*)

f) Det Forenede Kongerige anvender standarder vedrerende erhvervschaufferers kvalifikationer og uddannelse, der er
mindre strenge end dem, der er fastsat i direktiv 2003/59/EF

g) Det Forenede Kongerige anvender regler for vejafgifter og beskatning, som afviger fra de regler, der er fastsat i Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv 1999/62/EF (¥), og

h) enhver form for forskelsbehandling mod EU-operatorer.

4. Med henblik pa stk. 1 kan Kommissionen anmode Det Forenede Kongeriges myndigheder eller operatarer i Det
Forenede Kongerige om oplysninger. Hvis de ikke fremlegger de oplysninger, der anmodes om, inden for den af
Kommissionen fastsatte rimelige frist, eller fremlegger ufuldsteendige oplysninger, kan Kommissionen treffe
foranstaltninger i overensstemmelse med stk. 2.

Artikel 9

Udvidelse af anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 1072/2009 og (EF) nr. 1073/2009

1. For sd vidt angdr godstransport mellem Unionens omrdde og Det Forenede Kongeriges omrade, der udferes af en
EU-vejgodstransportvirksomhed, der er afthangig af rettigheder tildelt af Det Forenede Kongerige, jf. nearvaerende
forordnings artikel 7, svarende til dem, der ydes i henhold til narverende forordning, finder forordning (EF)
nr. 1072/2009 anvendelse pé den strakning, der tilbagelegges pd den medlemsstats omrdde, hvor leesning eller aflesning
finder sted.

(**) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet og om ophaevelse af Rddets direktiv 96/26EF (EFT L 300 af 14.11.2009, s. 51).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pd tunge godskeretgjer for benyttelse af visse
infrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).
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2. For s vidt angdr passagertransport mellem Unionens omrdde og Det Forenede Kongeriges omrdde, der udferes af et
EU-busselskab, der er athaengig af rettigheder tildelt af Det Forenede Kongerige, jf. narvarende forordnings artikel 7,
svarende til dem, der ydes i henhold til naerverende forordning, finder forordning (EF) nr. 1073/2009 anvendelse pa den
streekning, der tilbagelaegges pé den medlemsstats omrade, hvor passagerer medtages eller afszttes.

Artikel 10

Horing og samarbejde

1. Medlemsstaternes kompetente myndigheder herer og samarbejder med Det Forenede Kongeriges kompetente
myndigheder i den udstrakning, det er nedvendigt for at sikre gennemferelsen af denne forordning.

2. Medlemsstaterne forsyner efter anmodning og uden unedig forsinkelse Kommissionen med oplysninger, der er
modtaget i henhold til denne artikels stk. 1, eller andre oplysninger, der er relevante for gennemforelsen af artikel 7 og 8.

Artikel 11

Udevelse af de delegerede befojelser

1.  Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 7, stk. 2, og artikel 8, stk. 2, tillegges Kommissionen indtil den
30. juni 2021.

2. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt i henhold til artikel 7, stk. 2, eller artikel 8, stk. 2, horer Kommissionen
eksperter, som er udpeget af hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle
aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

3. S4 snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Ridet meddelelse
herom.

Artikel 12

Ikrafttreeden og anvendelse
1. Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

2. Denne forordning finder anvendelse fra dagen efter den dag, hvor EU-retten opherer med at finde anvendelse pd og i
Det Forenede Kongerige, jf. udtradelsesaftalens artikel 126 og 127.

Den finder dog ikke anvendelse, hvis en international aftale om vejtransport mellem Unionen og Det Forenede Kongerige er
tradt i kraft eller alt efter omsteendighederne har fundet midlertidig anvendelse senest pa denne dato.

3. Denne forordning finder anvendelse indtil dagen for ikrafttradelsen eller alt efter omstaeendighederne indtil dagen for
den midlertidige anvendelse af en international aftale om vejtransport mellem Unionen og Det Forenede Kongerige.

Med undtagelse af den i artikel 2, nr. 3), litra d), omhandlede passagertransport med bus opherer de bestemmelser i denne
forordning, der finder anvendelse péd passagertransport med bus, med at finde anvendelse pa den dato, hvor protokollen til
Interbusaftalen vedrerende regelmaessig og speciel regelmessig international personbefordring med bus traeder i kraft for
Unionen og Det Forenede Kongerige.

4. Denne forordning opherer under alle omstendigheder med at finde anvendelse senest den 30. juni 2021.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 23. december 2020.

Pi Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
D. M. SASSOLI M. ROTH
Formand Formand
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