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(Ikke-lovgivningsmessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMFARELSESFORORDNING (EU) 2020/469
af 14. februar 2020

om @ndring af forordning (EU) nr. 923/2012, forordning (EU) nr. 139/2014 og forordning (EU)

2017/373 for si& vidt angir krav til lufttrafikstyring/luftfartstjenester, udformning af

luftrumsstrukturer og datakvalitet, sikkerheden pd baner og om ophavelse af forordning (EU)
nr. 73/2010

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om falles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europeiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU
0g 2014/53/EU og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og
Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 (!), sarlig artikel 36, stk. 1, litra c) og g), artikel 43, stk. 1, litra a) og f), og artikel 44,
stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 923/2012 () etableres felles regler for luftrummet og operationelle
bestemmelser med hensyn til luftfartstjenester og -procedurer, som skal galde for den almene lufttrafik (de sikaldte

slufttrafikregler«).

Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 139/2014 (*) fastsattes krav og administrative procedurer for flyvepladser,

herunder forvaltning, drift, certificering og tilsyn hermed.

Ved Kommissionens forordning (EU) 2017/373 (%) fastsattes falles krav til udevere af lufttrafikstyring og
luftfartstjenester (»ATM/ANS«) og andre lufttrafikstyringsnetfunktioner (»ATM-netfunktioner«) for den almene

lufttrafik og tilsynet med disse udevere.

EUTL 212 af 22.8.2018, s. 1.
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 923/2012 af 26. september 2012 om falles regler for luftrummet og operationelle
bestemmelser vedrerende luftfartstjenester og -procedurer og om @ndring af gennemferelsesforordning (EU) nr. 1035/2011 og
forordning (EF) nr. 1265/2007, (EF) nr. 1794/2006, (EF) nr. 730/2006, (EF) nr. 1033/2006 og (EU) nr. 255/2010 (EUT L 281 af
13.10.2012,s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr. 139/2014 af 12. februar 2014 om fastsattelse af krav og administrative procedurer for
flyvepladser i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 44 af 14.2.2014, s. 1).
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/373 af 1. marts 2017 om fastsattelse af falles krav til udevere af lufttrafik-
styrings- og luftfartstjenester og andre lufttrafikstyringsnetfunktioner og tilsynet med disse udevere, om ophavelse af forordning (EF)
nr. 482/2008, gennemforelsesforordning (EU) nr. 1034/2011, (EU) nr. 1035/2011 og (EU) 2016/1377 og om andring af forordning
(EU) nr. 6772011 (EUT L 62 af 8.3.2017, 5. 1).
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(4)  For at sikre et hejt flyvesikkerhedsniveau for den civile luftfart i Unionen ber flyvebesatninger palagges at
rapportere til lufttrafiktjenesteenhederne, hvis de oplever, at bremsevirkningen pd banen er mindre god, end hvad
de har faet oplyst. Disse rapporteringsforpligtelser ber fastsettes i gennemferelsesforordning (EU) nr. 923/2012.

(50  Den 31. marts 2016 vedtog Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO«) sendring 77-A af bilag 3 til
konventionen angdende international civil luftfart, som blev undertegnet den 7. december 1944 i Chicago
(»Chicagokonventionen«), og som har til formal at forbedre tilvejebringelsen af oplysninger om farlige vejrforhold,
forbedre situationsbevidstheden og bidrage til en mere effektiv ruteforing, herunder omgaelse af farlige vejrforhold.
Denne @ndring er blevet anvendt af ICAO’s kontraherende stater siden den 10. november 2016, og den ber
afspejles i forordning (EU) 2017/373, navnlig i bestemmelserne om meteorologiske tjenester (bilag V. — del-MET).

(6)  Forordning (EU) 2017/373 bar afspejle det aktuelle tekniske niveau inden for flyvesikkerhed samt bedste praksis og
videnskabelige og tekniske fremskridt inden for luftfartsinformationstjenester (»AlS«). Derfor ber @ndringerne af
forordning (EU) 2017373 baseres pd de galdende ICAO-standarder og anbefalet praksis (»SARP«), navnlig 16.
udgave af Chicagokonventionens bilag 15 vedrerende luftfartsinformationstjenester, idet der treekkes pd Unionens
erfaringer med udevelse af AIS, og der sikres proportionalitet i forhold til AlS-udgverens sterrelse, type og
kompleksitet.

(7)  Den 31. marts 2016 vedtog ICAO ogsd endring 77-B til bilag 3 til Chicagokonventionen, der har til formadl at
modvirke handelser og havarier som folge af afvigelser fra banen. Denne @ndring 77-B til bilag 3 finder anvendelse
i ICAO’s kontraherende stater fra og med den 5. november 2020. A£ndringen ber ogsa afspejles i forordning (EU)
2017/373, navnlig kravene i bilag V vedrerende udevelse af meteorologiske tjenester og i bilag VI vedrerende
udevelse af luftfartsinformationstjenester.

(8)  Piloter bor underrettes via NOTAM, hvis en bane er midlertidigt utilgangelig pa grund af markeringsarbejder. For at
gge sikkerheden pé baner ber piloter, der har til hensigt at operere pé en sarlig forberedt vinterbane eller pé en glat
vid bane, gives de nedvendige oplysninger. Det ber ikke tillades at formidle friktionmaélinger til piloter, fordi
friktionmalinger ikke korrelerer med flyvemaskiners preestation.

(9)  Der ber i forordning (EU) 2017/373 fastsettes falles tekniske regler for udformning af luftrumsstrukturer samt
felles krav til udevere af flyveprocedureudformningstjenester (»FPD«) for at sikre, at luftrumsstrukturer og
flyveprocedurer er korrekt udformet, overvaget og valideret, for de kan ibrugtages og anvendes af luftfartgjer.

(10) Flyveprocedurer og enhver @ndring heraf kan pavirke flyvesikkerheden i forbindelse med flyveoperationer pa
flyvepladsen. Der ber derfor indferes en tydelig forbindelse mellem den eksisterende forordning (EU) nr. 139/2014
og forordning (EU) 2017/373.

(11) Med vedtagelsen af 7. udgave af bilag 10 til Chicagokonventionen vedrerende aeronautisk telekommunikation
(Volume II), som blev offentliggjort i juli 2016, 15. udgave af bilag 11 til Chicagokonventionen vedrgrende lufttrafik-
tjenester og 16. udgave af dok 4444 »Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS
ATM)¢, vedtog ICAO nye SARP om flyvesikkerhed i forbindelse med udgvelse af lufttrafiktjenester (»ATS«).

(12)  Af disse drsager og for at sikre ensartet gennemforelse og overholdelse af de vasentlige krav i punkt 2.3 i bilag VIII til
forordning (EU) 2018/1139 ber forordning (EU) 2017/373 endres.

(13) Forordning (EU) nr. 923/2012 og forordning (EU) 2017373 ber ogsd indeholde narmere bestemmelser om
tilgeengeligheden af og betingelserne for brug af nedfrekvensen med meget hgj frekvens (VHE).
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(14) Under hensyntagen til, at ATM/ANS pévirker pilotens handlinger og flyvepladsoperationer, ber disse nye
foranstaltninger desuden afspejles i de relevante bestemmelser i forordning (EU) nr. 923/2012.

(15) Disse nye foranstaltninger omfatter ogsd nearmere bestemmelser om kvaliteten af luftfartsdata og luftfartsin-
formation, og derfor ber forordning (EU) nr. 73/2010 (°) ophaves.

(16) Branchen og medlemsstaternes kompetente myndigheder ber gives tilstrackkelig tid til at tilpasse sig til de
foranstaltninger, der indferes ved denne forordning.

(17) Foranstaltningerne i denne forordning bygger pa Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagenturs udtalelse
02/2018, 03/2018 og 03/2019 i henhold til artikel 75, stk. 2, litra b) og c), og artikel 76, stk. 1, i forordning (EU)
2018/1139.

(18) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 127 i forordning (EU) 2018/1139 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EU) nr. 9232012 foretages folgende andringer:
1) Iartikel 2 foretages folgende @ndringer:
a) Nr. 57) affattes saledes:
»57) »kontrolleret flyveplads«: en flyveplads, hvor der udeves flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafike.
b) Felgende tilfgjes som nr. 144) og 145):

»144) skritisk omrdde« et omrdde med fastlagte dimensioner, der streekker sig rundt om jordbaseret udstyr, som
benyttes til pracisionsinstrumentindflyvning, hvor tilstedevzarelsen af koretgjer eller luftfartejer vil forarsage
en uacceptabel forstyrrelse af navigationsvejledningssignalerne

145) »felsomt omrade« et omrade, der strakker sig ud over det kritiske omrade, hvor luftfartgjers eller koretojers
parkering og/eller korsel vil pavirke navigationsvejledningssignalet i et sidant omfang, at dette kan udgere
en uacceptabel forstyrrelse af det luftfartgj, som benytter signalet.«

2) Folgende indsettes som artikel 4a:
»Artikel 4a

Nodfrekvens medmeget hgj frekvens(VHF)

1. Uanset stk. 2 sikrer medlemsstaterne, at VHF-ngdfrekvensen (121,500 MHz) kun anvendes i de nedsituationer,
som er specificeret i punkt SERA.14095, litra d), i bilaget.

2. Medlemsstaterne mé undtagelsesvis tillade brug af VHF-ngdfrekvensen, der er navnt i stk. 1, til andre formal end
dem, der er specificeret i punkt SERA.14095, litra d), i bilaget, hvis formélene er begraenset til, hvad der er nedvendigt
for at nd deres mél, og for at reducere pdvirkningen af luftfartgjer i nedsituationer og lufttrafiktjenesteenheders
operationer.«

3) Bilaget @ndres som anfert i bilag I til denne forordning.

Artikel 2

Bilag I1I il forordning (EU) nr. 139/2014 andres som angivet i bilag II til naervarende forordning.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 73/2010 af 26. januar 2010 om fastlaeggelse af krav til luftfartsdatas og luftfartsinformations
kvalitet i det feelles europziske luftrum (EUT L 23 af 27.1.2010, s. 6).
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Artikel 3

[ gennemforelsesforordning (EU) 2017/373 foretages folgende seendringer:

1)

Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1

Genstand

Ved denne forordning fastswttes der faelles krav til:

a) udevelse af lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester (»ATM/ANS«) for den almene lufttrafik, navnlig for de juridiske
eller fysiske personer, der udgver disse tjenester og funktioner

b) de kompetente myndigheder og kvalificerede organer, som handler pé deres vegne, og som varetager certificerings-,
tilsyns- og hdndhaevelsesopgaver for de tjenester, der er omhandlet i litra a)

c) regler og procedurer for udformningen af luftrumsstrukturer.«
I artikel 2 foretages folgende &ndringer:
a) Nr. 2) affattes sledes:

»2) »ATM/ANS-udever« enhver juridisk eller fysisk person, der udgver de ATM/ANS-funktioner, som er defineret i
artikel 3, nr. 5), i forordning (EU) 2018/1139, enten enkeltvis eller samlet, for den almene lufttrafike

b) Felgende tilfgjes som nr. 6), 7) og 8):

»6) »udformning af luftrumsstrukturer<: en proces, hvormed det sikres, at luftrumsstrukturerne er korrekt
udformet, overvéiget og valideret, inden de ibrugtages og anvendes af luftfartgjer

7) »ACAS« (Airborne Collision Avoidance System): et i luftfartgjet installeret system, som, baseret pd signaler, der
opererer uathengigt af jordudstyr, fra en SSR-transponder (sekundeer overvagningsradar) radgiver piloten om
potentielt konfliktende luftfartejer, som er udstyret med SSR-transponder

8) »enhed, der frembringer luftfartsdata og luftfartsinformation«: enhver offentlig eller privat enhed med ansvar for
at frembringe luftfartsdata og luftfartsinformation, der anvendes som kilde til luftfartsinformationsprodukter og
-tjenester. Disse enheder omfatter ikke ATM/ANS-udgvere som omhandlet i nervaerende forordnings artikel 2,
nr. 2), og flyvepladser som fastlagt i artikel 2, stk. 1, litra e), i forordning (EU) 2018/1139.«

[ artikel 3 foretages folgende @ndringer:
a) Overskriften affattes saledes:

»Udevelse af ATM/ANS og udformning af luftrumsstrukturer-.
b) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Medlemsstaterne serger for, at de relevante ATM/ANS udeves, og luftrumsstrukturer udformes i henhold til

denne forordning og pd en méde, der fremmer den almene lufttrafik og samtidig inddrager flyvesikkerhedsmeessige

hensyn, trafikbehov og miljgpavirkninger.«
¢) Folgende tilfgjes som stk. 5, 6, 7, 8 og 9:
»5.  Medlemsstaterne sikrer, at:
a) enheder, der frembringer luftfartsdata eller luftfartsinformation, opfylder de krav, der er fastsat i:

i) bilag III, punkt ATM/ANS.OR.A.085, bortset fra de krav, der er omhandlet i litra c), d), f), nr. 1) og litra i)

ii) bilag III, punkt ATM/ANS.OR.A.090
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4)

b) luftfartsdata og luftfartsinformation frembringes, behandles og overfores af tilstreekkeligt uddannede,
kompetente og bemyndigede medarbejdere.

Hvis luftfartsdata eller luftfartsinformation er tiltenkt anvendelse med henblik pd IFR- eller specielle VFR-
flyvninger, finder kravene i forste afsnit, litra a) og b), anvendelse pa alle enheder, som frembringer sddanne data
og oplysninger.

6.  Fastslds det, at lufttrafiktjenesterne skal udeves i seerlige dele af luftrummet eller pa serlige flyvepladser, sorger
medlemsstaterne for, at disse dele af luftrummet eller de pdgzldende flyvepladser specificeres i forhold til de
lufttrafiktjenester, der skal udgves.

7. Medlemsstaterne sikrer, at der er etableret passende ordninger mellem de relevante ATM/ANS-udgvere og
luftfartgjsoperatorer med henblik pd en tilstreekkelig koordinering af de udevede aktiviteter og tjenester samt
udveksling af relevante data og oplysninger.

8.  Medlemsstaterne udpeger de personer eller organisationer, der er ansvarlige for udformning af
luftrumsstrukturer, og sikrer, at de naevnte personer eller organisationer anvender de krav, der er fastsat i tilleg 1 til
bilag XI (del-FPD).

9.  Medlemsstaterne sikrer, at der foretages vedligeholdelse og periodisk gennemgang af flyveprocedurerne for
flyvepladser og luftrum, der herer ind under deres myndighed. Til formdlet udpeger medlemsstaterne de personer
eller organisationer, der har ansvaret for disse opgaver, og sikrer, at de omhandlede personer eller organisationer
opfylder kravene i artikel 6, litra a) og k).«

Folgende indszttes som artikel 3a, 3b, 3c og 3d:
»Artikel 3a

Fastlaeggelse af behovet for udevelse af lufttrafiktjenester

1. Medlemsstaterne fastleegger, hvorvidt der er behov for at udeve lufttrafiktjenester, under hensyntagen til alle
felgende faktorer:

a) de pagaldende typer af lufttrafik
b) tatheden af lufttrafikken
¢) vejrforholdene

d) andre relevante faktorer i tilknytning til de mélseatninger for lufttrafiktjenester, der er fastlagt i punkt ATS.TR.100 i
bilag IV.

2. Ved fastleggelsen af behovet for udevelse af lufttrafiktjenester tager medlemsstaterne ikke hensyn til, om
luftfartejer medbringer ACAS.
Artikel 3b

Koordinering mellem militzere enheder og lufttrafiktjenesteudevere

Uden at det bergrer artikel 6 i forordning (EF) nr. 2150/2005, indferer medlemsstaterne sarlige procedurer, siledes at:

a) lufttrafiktjenesteudevere underrettes, hvis en militaer enhed observerer, at et luftfartej, som er eller kan vare et civilt
luftfartej, nermer sig eller er flgjet ind i et omréde, hvor interception kan blive pakraevet

b) Lufttrafiktjenesteudgveren skal i tet samarbejde med den militere enhed bekrafte luftfartejets identitet og give det
den navigationsvejledning, der er nedvendig for at forebygge behovet for interception af luftfartejet.

Artikel 3¢

Koordinering af flyveoperationer, der kan vere til fare for den civile luftfart

1. Medlemsstaterne sikrer, at operationer, der kan vere til fare for civile luftfartgjer over deres omrade, koordineres,
ogsd over dbent hav, hvis den kompetente myndighed i henhold til en regional ICAO-luftfartsaftale har accepteret
ansvaret for at udeve lufttrafiktjenester inden for det pigeldende luftrum. Koordineringen skal foretages i rette tid til,
at oplysninger om disse aktiviteter kan bekendtggres rettidigt.
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2. Medlemsstaterne indferer ordninger for bekendtgerelse af oplysninger om de aktiviteter, der er omhandlet i stk. 1.
Artikel 3d

Nodfrekvens med meget hgj frekvens (VHF)

1. Uanset stk. 2 sikrer medlemsstaterne, at VHF-nadfrekvensen (121,500 MHz) kun anvendes i reelle nadsituationer
som specificeret i punkt ATS.OR.405, litra a), i bilag IV.

2. Medlemsstaterne mé undtagelsesvis tillade brug af VHF-ngdfrekvensen, der er nevnt i stk. 1, til andre formal end
dem, der er specificeret i punkt ATS.OR.405, litra a), i bilag IV, hvis formdlene er begranset til det omfang, der er
ngdvendigt for at nd deres mdl, og for at reducere pavirkningen af luftfartgjer i nedsituationer og lufttrafiktjeneste-
enheders operationer.«

5) Tartikel 6 foretages folgende aendringer:
a) Litra d) affattes sdledes:

»d) foruden kravene i litra a) og c) gaelder kravene i bilag IV (del-ATS) og de krav, der er fastsat ved forordning (EU)
nr. 923/2012, for udevere af lufttrafiktjenester«.

b) Litra k) affattes sdledes:

»k) foruden kravene i litra a) og b) galder kravene i bilag XI (del-FPD) for udevere af flyveprocedureudformnings-
tjenester«.

6) Bilag I, II, III, IV, V, VI og XI @ndres som angivet i bilag III til denne forordning.

Artikel 4

Forordning (EU) nr. 73/2010 ophaves med virkning fra den 27. januar 2022.

Artikel 5
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 27. januar 2022.

Folgende punkter i denne forordning finder anvendelse fra den 5. november 2020:
— I bilag I: punkt 10, litra b)
— I bilag IIl:

— punkt 5

— ipunkt 6: tilleg 3 'SNOWTAM-FORMAT«.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. februar 2020.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG 1
Zndringer af gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012

I bilaget foretages folgende @ndringer:
(1) Ipunkt SERA.3210, litra d), nr. 4), ii), affattes A) og B) sdledes:

»A) skal antallet af personer og keretgjer pd manevreomrddet pd en flyveplads indskrankes til det strengt
nedvendige, og der skal tages sarligt hensyn til at beskytte det eller de kritiske og felsomme omrader for
radionavigationshjaelpemidler

B) skal metoden eller metoderne til at holde keretgjer og luftfartgjer under kersel adskilt, med forbehold af

bestemmelserne i nr. iii), vaere som foreskrevet af luftfartstjenesteudgveren og godkendt af den kompetente
myndighed, idet der tages hgjde for de tilgeengelige hjaelpemidler«

(2) Punkt SERA.3210, litra d), nr. 4), iv), A), affattes sdledes:

»A) keretgjer, og keretajer der bugserer luftfartejer, har vigepligt over for luftfartgjer, der lander, starter eller er under
korselc

(3) Ipunkt SERA.8005 foretages folgende @ndringer:
a) litra a), nr. 3), affattes siledes:

»3) udstede en eller flere af folgende: klareringer, instrukser eller oplysninger for at hindre sammensted mellem
luftfartejer under enhedens kontrol samt for at fremme og regulere trafikstremmen hensigtsmaessigt«

b) litra c) affattes sdledes:
a) indledningen affattes sdledes:

»Bortset fra operationer pd parallelle eller neasten parallelle baner som i punkt ATS.TR.255 i bilag IV til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/373 (*), eller hvor adskillelsesminima kan reduceres i
narheden af flyvepladser, tilvejebringer en flyvekontrolenhed adskillelse pd mindst en af folgende mader:

(*) (*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/373 af 1. marts 2017 om fastsattelse af falles
krav til udevere af lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester og andre lufttrafikstyringsnetfunktioner og
tilsynet med disse udevere, om ophavelse af forordning (EF) nr. 482/2008, gennemforelsesforordning
(EU) nr. 1034/2011, (EU) nr. 1035/2011 og (EU) 2016/1377 og om endring af forordning (EU)
nr. 677/2011 (EUTL 62 af 8.3.2017, s. 1).c

b) nr. 1) affattes siledes:

»1) Vertikal adskillelse opndet ved tildeling af forskellige flyvehgjder valgt fra tabellen over marchhejder i
tilleg 3. Dog skal flyvehgjders korrelation til flyvevej, som foreskrevet deri, ikke anvendes, ndr anden
fremgangsméde er angivet i vedkommende AIP eller i ATC-klareringer. Det vertikale adskillelsesminimum
skal veere nominelt 300 m (1 000 ft) op til og med FL 410 og nominelt 600 m (2 000 ft) over dette niveau.
Oplysninger om geometrisk hgjde ma ikke anvendes til at etablere vertikal adskillelse«.

(4) Punkt SERA.8012 affattes saledes:

»a) Flyvekontrolenheder skal anvende adskillelsesminima for Wake Turbulence for luftfartejer i flyvningernes
indflyvnings- og udflyvningsfaser under folgende omstaendigheder:

1) et luftfartej opererer direkte bag ved et andet luftfartej i samme hejde over havet eller mindre end 300 m
(1 000 ft) nedenunder,

2) begge luftfartgjer benytter ssmme bane eller parallelle baner adskilt med mindre end 760 m (2 500 ft),

3) et luftfartej er pd krydsende kurs direkte bag ved et andet luftfartej i samme hejde over havet eller mindre end
300 m (1 000 ft) under det andet luftfartgj.
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b) Litra a) galder ikke for ankommende VFR- og IFR-flyvninger, der gennemferer en visuel indflyvning, hvis
luftfartgjet har rapporteret det foregdende luftfartgj i sigte og har fiet instruks om at felge og opretholde egen
adskillelse fra det pageldende luftfartej. I disse tilfaelde skal flyvekontrolenheden udstede et varsel om wake
turbulence.«
(5) Ipunkt SERA.8015 foretages folgende endringer:
a) Ilitra b) tilfojes folgende som nr. 6):

»6) Er der er tale om kursdirigering eller tildeling af en direkte ruteforing, som ikke indgdr i flyveplanen, og som
bringer en IFR-flyvning uden for den offentliggjorte ATS-rute eller -instrumentprocedure, skal en flyveleder,
der udever ATS-overvdgningstjeneste, udstede klareringer pd en sddan mdde, at den foreskrevne
hindringsfrihed er til stede pé ethvert tidspunkt, indtil luftfartejet nir det punkt, hvor piloten vender tilbage
til flyveplansruten eller tilslutter sig en offentliggjort ATS-rute eller -instrumentprocedure.«

b) Litra d), nr. 5), affattes sdledes:
»5) alle nedvendige instrukser eller oplysninger om andre forhold, f.eks. ATFM-afgangsslots, hvis det er relevant,
manevrer i forbindelse med ind- og udflyvning, kommunikation eller tidspunktet, hvor klareringen udleber.«
) Ilitra e) affattes overskriften saledes:
»Tilbagelaesning af klareringer, instrukser og sikkerhedsrelaterede oplysninger«
d) Ilitra eb) foretages folgende @ndringer:
i) nr. 3) affattes sdledes:
»3) Medmindre det vides, at luftfartgjet allerede har modtaget oplysningerne i en dirigeret transmission, skal
QNH-hgjdemalerindstillingen indga i:
i) klareringen af nedstigning, nér klareringen for forste gang udstedes til en hgjde under gennemgangs-
niveauet
ii) indflyvningsklareringen eller klareringen til at komme ind i trafikrunden
iii) taxiklareringen til afgdende luftfartojer.«

ii) inr. 5), affattes indledningen séledes:

»Har et luftfartej faet klarering til landing, eller hvis et luftfartej er blevet underrettet om, at banen star til
radighed ved en landing pa AFIS-flyvepladser, og luftfartejet fuldferer sin indflyvning ved anvendelse af
atmosfeeretryk ved flyvepladsniveauet (QFE), skal dette luftfartejs vertikale position udtrykkes i hejde over
flyvepladsens niveau for den del af flyvningen, hvor QFE ma anvendes, idet den dog skal udtrykkes i hejde
over banetarskelens niveau:«

(6) Ipunkt SERA.9005 foretages folgende @ndringer:

a) ilitra a) foretages folgende @ndringer:
i) folgende tilfgjes som nr. 7) og 8):
»7) oplysninger om unormal luftfartejskonfiguration og luftfartejstilstand
8) enhver oplysning, der ma formodes at bergre flyvesikkerheden.«
ii) andet afsnit udgér.
b) Ilitra b) foretages folgende @ndringer:
i) nr. 3) affattes sdledes:

»3) for flyvninger over vandomrdder, hvor det er praktisk muligt, og hvis en pilot anmoder om det, alle
foreliggende oplysninger sdsom radiokaldesignal, position, retvisende beholdne kurs, hastighed osv. for
overfladefartgjer i omradet, og«

ii) Felgende tilfojes som nr. 4):

»4) meldinger, herunder klareringer, modtaget fra andre lufttrafiktjenesteenheder med henblik pd at
transmittere disse til luftfartejer.«
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¢) folgende litra d) tilfgjes:

»d) AFIS til flyvninger skal ud over de relevante punkter i litra a) og b) omfatte afgivelse af oplysninger
vedrerende:

(1) farer for kollision med luftfartgjer, keretgjer og personer, der opererer pd mangvreomradet
(2) baneibrug.
(7) Punkt SERA.9010, litra a), nr. 4), affattes sledes:

»4) Hvis et luftfartej anerkender modtagelsen af en ATIS, som ikke lengere er geldende, skal ATS-enheden uden
ophold foretage en af folgende handlinger:

i) meddele luftfartgjet ethvert element af oplysninger, der skal opdateres
i) give luftfartejet instruks om at indhente de gaeldende ATIS-oplysninger.«
(8) Punkt SERA.13010, litra b), affattes saledes:

»b) Medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet, skal trykhejderelaterede hgjdeoplysninger, der vises,
verificeres mindst én gang af hver ATS-enhed med det rette udstyr ved forste kontakt med det pagaldende
luftfartej eller, hvis dette ikke er muligt, snarest muligt derefter.«

(9) Ipunkt SERA.14095 tilfgjes folgende litra d):
»d) Som fastsat i artikel 4a skal VHF-nadfrekvensen (121,500 MHz) anvendes til reelle nedsituationer, herunder:

(1) at tilvejebringe en ledig kanal mellem luftfartgjer i nedsituationer og en jordstation, ndr de normale kanaler
anvendes til andre luftfartejer

(2) at tilvejebringe en VHF-kommunikationskanal mellem luftfartgjer og flyvepladser, som normalt ikke
anvendes af internationale luftfartstjenester, hvis der skulle opstd en nedsituation

(3) at tilvejebringe en felles VHF-kommunikationskanal mellem enten civile eller militere luftfartgjer og mellem
sddanne luftfartejer og jordbaserede tjenester, der medvirker i falles eftersagnings- og redningsoperationer,
inden der om fornedent skiftes til den rette frekvens

(4) at tilvejebringe luft til jord-kommunikation med luftfartejer, hvis svigt i luftbaret udstyr hindrer brugen af de
regulare kanaler

(5) at tilvejebringe en kanal, hvor nedlokaliseringssendere kan opereres, og hvor der kan kommunikeres mellem
overlevelsesfartgjer og luftfartgjer, der medvirker i eftersggnings- og redningsoperationer

(6) at tilvejebringe en felles VHF-kanal til kommunikation mellem civile luftfartajer og interceptende luftfartojer
eller interceptkontrolenheder og mellem civile eller interceptende luftfartgjer og lufttrafiktjenesteenheder i
tilfeelde af interception af civile luftfartejer.«

(10) I punkt SERA.12005, litra a), foretages folgende @ndringer:
a) nr. 8) affattes séledes:
»8) tegn pd vulkansk aktivitet eller vulkanudbrud, eller«
b) Felgende tilfajes som nr. 9):

»9) den oplevede bremsevirkning pa banen er ikke sd god som rapporteret.«.
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BILAG II
Zndring af forordning (EU) nr. 139/2014

I bilag III foretages folgende @ndringer:
a) Punkt ADR.OR.B.015, litra b), nr. 2), ii), affattes sdledes:

»ii) arten af operationer pa flyvepladsen og det tilknyttede luftrum og«
b) Punkt ADR.OR.B.025, litra a), nr. 1), iii), affattes saledes:

»iii) at flyveprocedurerne pd flyvepladsen og @ndringer til tilknytning hertil er fastsat i henhold til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2017/373 (¥).

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/373 af 1. marts 2017 om fastsettelse af falles krav til
udevere af lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester og andre lufttrafikstyringsnetfunktioner og tilsynet med disse
udgvere, om ophavelse af forordning (EF) nr. 482/2008, gennemforelsesforordning (EU) nr. 1034/2011, (EU)
nr. 1035/2011 og (EU) 2016/1377 og om andring af forordning (EU) nr. 677/2011 (EUT L 62 af 8.3.2017, s. 1).«
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BILAG III
Zndring af gennemforelsesforordning (EU) 2017/373

I bilag I, IL, 111, IV, V, VI og XI foretages folgende &ndringer:
1) 1bilag I foretages folgende @ndringer:

a) Foelgende indholdsfortegnelse indsattes for afsnittet "DEFINITIONER AF TERMER BRUGT I BILAG II TIL XIII«

»INDHOLDSFORTEGNELSE
BILAG I DEFINITIONER AF TERMER BRUGT I BILAG II til XIII (del-DEFINITIONER)

BILAGII KRAV TIL KOMPETENTE MYNDIGHEDER — TILSYN MED TJENESTER OG ANDRE ATM-
NETFUNKTIONER (del-ATM/ANS.AR)

SUBPART A — GENERELLE KRAV (ATM/ANS.AR.A)
SUBPART B—  STYRING (ATM/ANS.AR.B)
SUBPART C —  TILSYN, CERTIFICERING OG HANDHEVELSE (ATM/ANS.AR.C)
Tilleg 1 — CERTIFIKAT FOR TJENESTEUD@VER
BILAG III FALLES KRAV TIL TJENESTEUDQVERE (del-ATM/ANS.OR)
SUBPART A —  GENERELLE KRAV (ATM/ANS.OR.A)
SUBPART B —  STYRING (ATM/ANS.OR.B)

SUBPART C —  SPECIFIKKE ORGANISATORISKE KRAV TIL ANDRE TJENESTEUD@VERE END LUFTTRAFIK-
TJENESTEUD@VERE (ATM/ANS.OR.C)

SUBPARTD —  SARLIGE ORGANISATORISKE KRAV TIL ANS- OG ATFM-UD@VERE OG NETADMINI-
STRATOREN (ATM/ANS.OR.D)

Tilleg 1 — LUFTFARTSDATAKATALOG
BILAG IV — SZARLIGE KRAV TIL UD@VERE AF LUFTTRAFIKTJENESTER (del-ATYS)
SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UDQJVERE AF LUFTTRAFIKTJENESTER (ATS.OR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV
AFDELING 2 —  SIKKERHED I FORBINDELSE MED TJENESTER

AFDELING 3 —  SARLIGE KRAV VEDRORENDE MENNESKELIGE FAKTORER I FORBINDELSE MED
FLYVEKONTROLTJENESTEUDQVERE

AFDELING 4 —  KRAV VEDR@URENDE KOMMUNIKATION
AFDELING 5 —  KRAV VEDRORENDE INFORMATION

SUBPART B—  TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF LUFTTRAFIKTJENESTER (ATS.TR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

AFDELING 2 —  FLYVEKONTROLTJENESTE
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AFDELING 3 —  FLYVEINFORMATIONSTJENESTE
AFDELING 4 —  ALARMERINGSTJENESTE
BILAGV — SARLIGE KRAV TIL UD@VERE AF METEOROLOGISKE TJENESTER (del-MET)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF METEOROLOGISKE TJENESTER
(MET.OR)

AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

AFDELING 2 —  SPECIFIKKE KRAV

Kapitel 1 — Krav til luftfartens meteorologiske stationer

Kapitel 2 — Krav til flyvepladsens meteorologiske kontorer

Kapitel 3 — Krav til flyvepladsens meteorologiske overvigningskontorer
Kapitel 4 — Krav til rddgivningscentre om vulkansk aske (VAAC)

Kapitel 5 — Krav til rddgivningscentre om tropiske cykloner (TCAC)
Kapitel 6 — Krav til world area forecast centre (WAFC)

SUBPART B—  TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF METEOROLOGISKE TJENESTER (MET.TR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

AFDELING 2 —  SPECIFIKKE KRAV

Kapitel 1 — Tekniske krav til luftfartens meteorologiske stationer
Kapitel 2 — Tekniske krav til flyvepladsens meteorologiske kontorer
Kapitel 3 — Tekniske krav til flyvepladsens meteorologiske overvdgningskontorer
Kapitel 4 — Tekniske krav til rddgivningscentre om vulkansk aske (VAAC)
Kapitel 5 — Tekniske krav til rddgivningscentre om tropiske cykloner (TCAC)
Kapitel 6 — Tekniske krav til world area forecast centre (WAFC)

Tilleg 1 —  Model for METAR

Tilleg 2 —  Faste deekningsomrader for WAFS-udsigter udformet som kort

Tilleg 3—  Model for TAF

Tilleg 4 —  Model for wind shear-varsler

Tilleg 5A — Model for SIGMET og AIRMET

Tilleeg 5B — Model for specielle luftrapporter (uplink)
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Tilleg 6 —  Model for en underretning om vulkansk aske
Tilleg 7 —  Model for en underretning om tropiske cykloner
Tilleg 8 —  Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgdr i underretninger om

vulkansk aske, underretninger om tropiske cykloner, SIGMET, AIRMET, flyvepladsvarsler og
wind shear-varsler

BILAG VI— SARLIGE KRAV TIL UDGVERE AF LUFTFARTSINFORMATIONSTJENESTER (del-AlS)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF LUFTFARTSINFORMATIONS-
TJENESTER (AIS.OR)

AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

AFDELING 2 —  DATAKVALITETSSTYRING

AFDELING 3 —  LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER
Kapitel 1 — Luftfartsinformation i en standardiseret prasentation
Kapitel 2 — Digitale dataseet

AFDELING 4 —  TJENESTER VEDRORENDE DISTRIBUTION OG INFORMATIONER FORUD FOR
FLYVNING

AFDELING 5 —  OPDATERING AF LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER
AFDELING 6 —  KRAV TIL PERSONALE
SUBPART B—  TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF LUFTFARTSINFORMATIONSTJENESTER (AIS.TR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV
AFDELING 2 —  DATAKVALITETSSTYRING
AFDELING 3 —  LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER
Kapitel 1 — Luftfartsinformation i en standardiseret prasentation
Kapitel 2 — Digitale dataset

AFDELING 4 —  TJENESTER VEDRORENDE DISTRIBUTION OG INFORMATIONER FORUD FOR
FLYVNING

AFDELING 5—  OPDATERING AF LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

Tilleg 1 — INDHOLD AF LUFTFARTSINFORMATIONSPUBLIKATIONER (AIP)
Tilleg 2 — NOTAM-FORMAT

Tilleg 3 — SNOWTAM-FORMAT

Tilleg 4 — ASHTAM-FORMAT

BILAG VIl — SARLIGE KRAV TIL UD@VERE AF DATATJENESTER (del-DAT)
SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF DATATJENESTER (DAT.OR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

AFDELING 2 —  SPECIFIKKE KRAV
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SUBPART B—  TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF DATATJENESTER (DAT.TR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

BILAGVII—  SARLIGE KRAV FOR UD@GVERE AF KOMMUNIKATIONS-, NAVIGATIONS- ELLER
OVERVAGNINGSTJENESTER (del-CNS)

SUBPART A — YDERLIGERE =~ ORGANISATIONSKRAV ~FOR UD@VERE AF KOMMUNIKATIONS-,
NAVIGATIONS- ELLER OVERVAGNINGSTJENESTER (CNS.OR)

AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

SUBPART B —  TEKNISKE KRAV FOR UDOVERE AF KOMMUNIKATIONS-, NAVIGATIONS- ELLER
OVERVAGNINGSTJENESTER (CNS.TR)

AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV
BILAG IX — S ZARLIGE KRAV TIL UDGVERE AF LUFTTRAFIKREGULERING (del-ATFM)
TEKNISKE KRAV TIL UD@VERE AF LUFTTRAFIKREGULERING (ATFM.TR)
BILAG X — SARLIGE KRAV TIL UDGVERE AF LUFTRUMSSTYRING (del-ASM)
TEKNISKE KRAV TIL UD@VERE AF LUFTRUMSSTYRING (ASM.TR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV
BILAG XI — SARLIGE KRAV TIL UDGVERE AF FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGSTJENESTER (del-FPD)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF FLYVEPROCEDUREUDFOR-
MNINGSTJENESTER (FPD.OR)

AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

SUBPART B —  TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGSTJENESTER (FPD.
TR)

AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV
Tilleg 1 — KRAV FOR LUFTRUMSSTRUKTURER OG TILKNYTTEDE FLYVEPROCEDURER
BILAG XII — SARLIGE KRAV TIL NETADMINISTRATOREN (DEL-NM)
TEKNISKE KRAV TIL NETADMINISTRATOREN (NM.TR)
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV

BILAG XII —  KRAV TIL TJENESTEUD@VERE VEDR@RENDE UDDANNELSE OG KOMPETENCEVURDERING
AF PERSONALE (del-PERS)

SUBPART A — PERSONALE, SOM ARBEJDER MED LUFTTRAFIKSIKKERHEDSELEKTRONIK
AFDELING 1 —  GENERELLE KRAV
AFDELING 2 —  UDDANNELSESKRAV
AFDELING 3 —  KRAV TIL KOMPETENCEVURDERINGEN

AFDELING 4 —  KRAV TIL INSTRUKTORER OG BEDGMMERE

Tilleg 1 —  Basisuddannelse — felles
Tilleg 2—  Basisuddannelse — linjer
Tilleg 3—  Kompetencegivende uddannelse — falles

Tilleg 4 —  Kompetencegivende uddannelse — linjer«
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b) nr. 6) affattes sdledes:

»6) »flyvepladsflyveinformationstjeneste (AFIS)«: flyveinformationstjeneste, som en udpeget lufttrafiktjenesteudever
tilvejebringer med henblik pa flyvepladstrafik«

¢) nr. 19) affattes séledes:

»19) »AIRMET« oplysninger udstedt af et meteorologisk overvdgningskontor om forekomst eller forventet
forekomst af naermere angivne en route-vejrfeenomener og udviklingen i tid og rum af disse feenomener, som
kan have sikkerhedsmssig indflydelse pé flyveoperationer i lav hejde, og som ikke allerede er indeholdt i
den udstedte udsigt for flyvninger i lav hejde i den pagaldende flyveinformationsregion eller en del deraf«

d) nr. 71) affattes séledes:

»71) »meteorologisk overvagningskontor (MWO)« et kontor, der overviger meteorologiske forhold, der pavirker
flyveoperationer, og tilvejebringer oplysninger om forekomst eller forventet forekomst af narmere angivne en
route-vejrfeenomener og andre fenomener i atmosferen, som kan have sikkerhedsmassig indflydelse pd
flyveoperationer inden for et bestemt ansvarsomrade«

e) nr. 91) udgir
f) nr. 93) affattes siledes:

»93) »SIGMET« oplysninger udstedt af et meteorologisk overvigningskontor om forekomst eller forventet
forekomst af neermere angivne en route-vejrfanomener og andre faenomener i atmosfaren og udviklingen i
tid og rum af disse feenomener, som kan have sikkerhedsmeessig indflydelse pa flyveoperationer«

g) nr. 94) udgdr
h) nr. 99) affattes sledes:

»99) »start alternativ flyveplads«: en alternativ flyveplads, pd hvilken et luftfartgj vil kunne lande, hvis det bliver
nedvendigt kort efter start, og startflyvepladsen ikke kan benyttes«

i) nr. 108) affattes sdledes:

»108) »world area forecast centre (WAFC)«: et meteorologisk center, der udarbejder og udsteder udsigter over
signifikant vejr (SIGWX) og udsigter for det gvre luftrum i digital form globalt og direkte til medlemsstaterne
som led i AFS’ (luftfartens faste tjeneste) internetbaserede tjenester«

j) felgende nr. 110) - 259) tilfejes:
»110) »kontroltdrn« en enhed, der yder flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik

111) »flyvepladstrafik« al trafik pa en flyveplads’ mangvreomrdde og alle luftfartgjer i luften i naerheden af en
flyveplads. Luftfartgjer, der opererer i narheden af en flyveplads, omfatter, men er ikke begrenset til,
luftfartejer, der flyver ind i eller forlader flyvepladsens trafikrunde

112) »strafikrunde« den angivne flyvevej, som luftfartgjer folger under flyvning i neerheden af en flyveplads
113) »fast luftfartsstation«: en jordstation i luftfartens faste tjeneste

114) HSluftfartsfyr« enhver form for belysning, der er anbragt til hjalp for luftfarten, bortset fra belysning anbragt
pa et luftfartej

115) »AIC (aeronautical information circular)«: en meddelelse, der indeholder oplysninger, som ikke kan komme i
betragtning til, at der udarbejdes en NOTAM, eller til optagelse i luftfartsinformationspublikationen, men
som vedrgrer flyvesikkerhed og luftfart samt tekniske, administrative eller lovgivningsmaessige forhold
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116)

117)

118)

119)
120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)

127)

128)

129)

130)

sluftfartsinformationsledelse (AIM)«: den dynamiske og integrerede styring af luftfartsinformation gennem
tilvejebringelse og udveksling af kvalitetssikrede digitale luftfartsdata i samarbejde med alle parter

sluftfartsinformationsprodukt«: luftfartsdata og luftfartsinformation, der tilvejebringes enten som digitale
dataset eller som en standardiseret prasentation i trykt form eller via elektroniske medier. Luftfartsinforma-
tionsprodukter omfatter:

— luftfartsinformationspublikationer, herunder endringer og tilleg
— AIC

— aeronautiske kort

— NOTAM

— digitale datasat

sluftfartsinformationspublikation (AIP)«: en publikation, som er udgivet af en stat eller efter bemyndigelse fra
en stat, som indeholder luftfartsinformation af varig natur, og som er af veesentlig betydning for luftfarten

»AlP-zendring« en permanent sndring af oplysningerne i AIP
»AlP-tilleeg«: en midlertidig @ndring af oplysningerne i AIP, som stilles til rddighed i form af sarlige sider

sluftfartsinformationsregulering og -kontrol (AIRAC)«: et system, der pd grundlag af falles ikrafttreedel-
sesdatoer tager sigte pé at forudanmelde forhold, som nedvendigger betydelige @ndringer af den operative
praksis

sluftfartens mobile tjeneste«: en mobiltjeneste mellem luftfartsstationer og luftfartejer, mellem luftfartojer
indbyrdes og mellem luftfartgjer og redningsfartgjer. Nedradiopejlesendere med positionsangivelse kan ogsa
indgd i denne tjeneste pd angivne nedfrekvenser

sluftfartsstation«: en jordstation i luftfartens mobile tjeneste. En luftfartsstation kan vaere placeret om bord pé
et skib eller pd en platform pd havet

»luftfartstelekommunikationsstation«: en station i en telekommunikationstjeneste, der stilles til radighed til
ethvert luftfartsrelateret formal

»AFIS-flyveplads« en flyveplads, hvor AFIS stilles til rddighed inden for det luftrum, der er tilknyttet
flyvepladsen

»AFIS-enhed«: en enhed, der etableres for at stille AFIS og alarmeringstjeneste til rddighed

sluftfartejsidentitetsbetegnelse« en gruppe bogstaver, tal eller en kombination heraf, som enten er identisk
med eller er den tilsvarende kodebetegnelse for det flykaldesignal, der skal benyttes i luft til jord-
kommunikation, og som benyttes til at identificere luftfartgjet i lufttrafiktjenestens jord til jord-
kommunikation

»luft til jord-kommunikation« tovejskommunikation mellem luftfartejer og stationer eller lokaliteter pd
jordens overflade

»flyverddgivningstjeneste«: en tjeneste, som udeves i et naermere angivet luftrum eller for en angivet rute
(rddgivningsluftrum), for at sikre adskillelse, hvor dette er muligt, mellem luftfartgjer, der opererer pa
flyveplaner i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR)

»klarering fra en flyvekontrolenhed« eller »ATC-klarering« tilladelse til at et luftfartej foretager mangvrer i
overensstemmelse med de narmere betingelser, der er angivet af en flyvekontrolenhed
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131)

132)

133)

134)

135)

136)

137)

138)

139)

140)

141)

142)

143)

144)

145)

146)

147)

148)

»flyvekontrolinstruktion« eller »ATC-instruktion«: direktiver udstedt af en flyvekontrolenhed for at krave, at
en pilot udferer en given handling

»flyvekontrolenhed« eller »ATC-enhed«: en fellesbetegnelse for kontrolcentral, indflyvningskontrolenhed og
kontroltarn

»ALERFA« det kodeord, der anvendes til at angive en beredskabsfase

»alarmeringstjeneste«: en tjeneste, som har til formdl at underrette relevante organisationer om luftfartejer,
der har behov for eftersognings- og redningstjeneste, og i nedvendigt omfang assistere sddanne
organisationer

»beredskabsfase«: en situation, hvor der nzres frygt for et luftfartajs og de ombordvarendes sikkerhed

»indflyvningskontrolenhed«: en enhed, som yder flyvekontroltjeneste for ankommende og afgdende
kontrollerede flyvninger ved en eller flere flyvepladser

»omradenavigationsrute«: en ATS-rute etableret til brug for luftfartejer, som kan anvende omrédenavigation

ssammenstillec: en proces, der bestdr i at ssmmenlagge data fra flere kilder i en database og fastleegge et
udgangspunkt for den efterfalgende behandling

»ATS-rute« en naermere fastsat rute oprettet for at kanalisere lufttrafik, hvor dette er ngdvendigt for at udgve
ATS

»ATS-overvdgningstjeneste«: en tjeneste, som udgves direkte ved hjelp af et ATS-overvagningssystem

»ATS-overvdgningssysteme« et felles udtryk for henholdsvis ADS-B, PSR, SSR eller ethvert sammenligneligt
jordbaseret system, som muligger identifikation af luftfartejer

»afhengig automatisk overvdgning — udsendelse (ADS-B)«: en metode, efter hvilken luftfartejer, koretojer pd
flyvepladsen og andre genstande ved behov automatisk kan sende og/eller modtage data sdsom identitetsbe-
tegnelse, position og supplerende data i en udsendelseskonfiguration via datalink

»afhengig automatisk overvdgning — kontrakt (ADS-C)«: en metode, efter hvilken vilkdrene for en ADS-C-
aftale vil blive udvekslet mellem jordsystemet og luftfartgjet via datalink, og som specificerer vilkar for ADS-
C-rapporternes pabegyndelse, og hvilke data rapporterne skal indeholde

»automatisk terminalinformationstjeneste (ATIS)« automatisk afgivelse af galdende rutineinformationer til
ankommende og afgdende luftfartojer 24 timer i dognet eller for en narmere specificeret del af degnet

»datalink-automatisk terminalinformationstjeneste (D-ATIS)«: udevelse af ATIS via datalink

»tale-automatisk terminalinformationstjeneste (tale-ATIS)«: udevelse af ATIS som kontinuerligt repeterede
taleudsendelser via radiotelefoni

»udsendelse«: transmission af oplysninger vedrerende luftfart, som ikke er rettet til en eller flere bestemte
stationer

»skydaekkehgjde« hejden over jorden eller vandet af underkanten af det laveste skylag under 6 000 m
(20 000 ft), der deekker mere end halvdelen af himlen
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149)

150)

151)

152)

153)

154)

155)

156)

157)

158)

159)

160)

161)

162)

163)

164)

165)

166)

167)

168)

»klareringsgranse« det punkt, hvortil et luftfartej har modtaget klarering

»skyhejde« hgjden pd basen af det nederste observerede eller forudsagte skyelement i nerheden af en
flyveplads eller et driftssted eller inden for et angivet operationsomrdde, normalt maélt over flyveplads-
niveauet eller havoverfladen i tilfeelde af offshoreoperationer

»fuldsteendighed« for sd vidt angar data, graden af forvisning om, at alle data, der er nedvendige til statte for
den pétankte anvendelse, star til rddighed

»konfidensniveau«: sandsynligheden for, at en parameters sande veerdi ligger inden for et bestemt interval
omkring skennet over dens vardi

»konferencekommunikationsfaciliteter«: kommunikationsmidler, hvorved der kan fores direkte samtaler
mellem tre eller flere steder samtidigt

»kontrolzone« et kontrolleret luftrum, der straekker sig opefter fra jordoverfladen til en fastsat gvre greense
»kontrolleret flyveplads«: en flyveplads, hvor der udeves flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik

»kontrolleret luftrum«: et naermere afgranset luftrum, inden for hvilket der udeves flyvekontroltjeneste i
overensstemmelse med luftrumsklassifikationen

»kontrolleret flyvning« enhver flyvning, for hvilken der er udstedt en klarering

»datalink-kommunikation mellem flyveleder og pilot (CPDLC)«: en metode til kommunikation mellem
flyveleder og pilot, som anvender datalink til ATC-kommunikation

»kritisk omrdde« et omrdde med fastlagte dimensioner, der streekker sig rundt om jordbaseret udstyr, som
benyttes til praecisionsinstrumentindflyvning, hvor tilstedevaerelsen af keoretojer eller luftfartejer vil fordrsage
en uacceptabel forstyrrelse af navigationsvejledningssignalerne

»marchhgjde« en flyvehgjde, hvori en vaesentlig del af en flyvning foregar

»cyklisk redundanskontrol (CRC)«: en matematisk algoritme, som anvendes pd data i digital form, og som
giver en vis sikkerhed mod tab eller &endring af data

»fareomrdde« et nermere afgrenset luftrum, inden for hvilket der pa angivne tidspunkter kan forekomme
virksomhed, som er til fare for luftfartajer under flyvning

»datangjagtighed«: en grad af overensstemmelse mellem den skennede eller mélte vardi og den sande veardi
»dataindsamlingsoverflade«: en angivet flade, for hvilken hindrings- eller terrendata indsamles

»dataintegritet« en grad af sikkerhed for, at luftfartsdata og vardierne herfor ikke er gdet tabt eller @ndret
siden datafrembringelsen eller den godkendte @ndring

»dataelement« en enkelt attribut i et komplet datasat, som er tildelt en verdi, der definerer dets aktuelle
status

»datalink-kommunikation«: en kommunikationsform, der anvendes til udveksling af meldinger via et datalink

»datalink-VOLMET ~ (D-VOLMET)«: tilrdighedsstillelse via datalink af gwldende meteorologiske
rutinemeldinger for en given flyveplads (METAR) og swrlige meteorologiske meldinger for flyvepladsen
(SPECI), flyvepladsudsigter (TAF), SIGMET, specielle luftrapporter, der ikke er omfattet af SIGMET, og
AIRMET, nér sddanne star til rddighed



3.4.2020

Den Europaiske Unions Tidende L 104/19

169)

170)

171)

172)

173)

174)

175)

176)

177)

178)

179)
180)

181)

182)

183)

»datafrembringelse«: skabelse af et nyt dataclement med dettes tilknyttede veerdi, andring af veerdien af et
eksisterende dataelement eller bortfald af et eksisterende dataelement

»specifikation af dataprodukt«: en udferlig beskrivelse af et dataszt eller en samling af datasaet sammen med
yderligere oplysninger, hvormed det/den kan oprettes og stilles til rddighed for en anden part, som kan

benytte det
»datasat« en identificerbar samling af data

»datume«: enhver mangde eller set af mangder, som kan tjene som reference for eller danne grundlag for
beregningen af andre mangder

»DETRESFA«: det kodeord, der anvendes til at angive en nedfase

»nedfase« en situation, hvor der er rimelig vished for, at et luftfartej og de ombordverende befinder sig i en
alvorlig og overh@ngende fare og har behov for gjeblikkelig hjelp

»downstream klarering« en klarering udstedt til et luftfartej af en flyvekontrolenhed, der ikke er den aktuelt
kontrollerende flyvekontrolenhed for det pagaldende luftfartaj

»vaesentlig trafike: kontrolleret trafik, for hvilken flyvekontroltjenesten skal sikre adskillelse, men hvor der for
en bestemt kontrolleret flyvnings vedkommende ikke sikres eller ikke vil blive sikret adskillelse fra anden
kontrolleret trafik ved hjelp af det passende adskillelsesminimum

svaesentlig lokal trafik« ethvert luftfartej, keretoj eller personale pd eller naer mangvreomradet eller trafik i
start- og stigningsomradet eller slutindflyvningsomradet, som kan udgere en fare for det pagaldende
luftfartej

»beregnet ankomsttidspunkt«

a) for IFR-flyvningers vedkommende det tidspunkt, pa hvilket luftfartajet beregnes at ville ankomme over et
angivet punkt, som er fastsat i relation til navigationshjaelpemidler, og hvorfra en instrumentindflyvnings-
procedure agtes pabegyndt, eller, hvis der ikke findes navigationshjelpemidler i tilknytning til
flyvepladsen, det tidspunkt, hvor luftfartgjet beregnes at ville ankomme over flyvepladsen.

b) for VFR-flyvningers vedkommende det tidspunkt, hvor luftfartejet beregnes at ville ankomme over
flyvepladsen

»feature«: abstraktion af fenomener i den virkelige verden
»featureattribut« et kendetegn ved et feature, der har en betegnelse, en datatype og et vaerdiomrade tilknyttet

»featuretype«: en klasse af fenomener i den virkelige verden med felles egenskaber, som udger det
grundleggende klassifikationsniveau i et featurekatalog

sslutindflyvning« den del af instrumentindflyvningsproceduren, som:

a) pdbegyndes ved det specificerede fikspunkt eller punkt eller, hvis et sidant fikspunkt eller punkt ikke er
specificeret, pa et af folgende steder:

i) ved afslutningen af det sidste proceduredrej, basedrej eller indadgdende drej i en racetrack-procedure,
hvis dette er specificeret

i) ved intercept-punktet af den sidste beholdne kurs, som er specificeret i indflyvningsproceduren

b) afsluttes i et punkt i nerheden af en flyveplads, hvorfra en landing kan foretages, eller en afbrudt
indflyvningsprocedure indledes

»flyveinformationszone« et narmere afgrenset luftrum, inden for hvilket der stilles flyvepladsflyvein-
formations- og alarmeringstjeneste til rddighed for flyvepladstrafik
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184)

185)

186)

187)

188)

189)

190)

191)

192)

193)

194)

195)

196)

197)

198)

199)

200)

201)

202)

203)

sflyveprocedureudformningstjenester«: tjenester vedrerende udformning, dokumentation, validering,
opretholdelse og periodisk gennemgang af flyveprocedurer, der er nedvendige for luftfartens sikkerhed,
regelmassighed og effektivitet

sflyveprocedureudformer«: en kvalificeret person, der varetager udformning, dokumentation, validering,
lebende opretholdelse og periodisk gennemgang af flyveprocedurer

»flyveprocedure« et set pd forhdnd fastlagte flyvemangvrer, som piloter forventes at folge, og som
offentliggeres i trykt ogfeller digital form. Flyveproceduren udferes enten efter instrumentflyvereglerne (IFR)
eller visuelflyvereglerne (VFR)

»flyveplan«: specificerede oplysninger vedrerende et luftfartajs pataenkte flyvning eller en del deraf afgivet til
en lufttrafiktjenesteenhed

»flyvesigtbarhed«: sigtbarheden fremad fra cockpittet i et luftfartgj under flyvning

»formatc i forbindelse med data en struktur af dataelementer, registreringer og filer, der er ordnet med
henblik pd at opfylde standarder, specifikationer eller datakvalitetskrav

»geoide« en @kvivalent potentialflade i jordens tyngdefelt, som er sammenfaldende med en upévirket
middelvandstand (MSL), der straekker sig kontinuerligt over kontinenterne

»geoideundulation« afstanden til geoiden over (positiv) eller under (negativ) den matematiske referenceel-
lipsoide

sglidelinie«: en nedstigningsprofil, der er fastlagt med henblik pd vertikal vejledning i forbindelse med
slutindflyvning

»sigtbarhed ved jorden«: sigtbarheden pa en flyveplads, angivet af en godkendt observater eller af automatiske
systemer

sstyret kurs« retningen af et luftfartejs lengdeakse under flyvning, udtrykt i grader fra nord (retvisende,
misvisende, devierende eller grid)

»helikopterflyveplads«: en flyveplads eller et bestemt omrdde pd en struktur, der er beregnet til helt eller
delvist at blive benyttet til helikopteres ankomst, afgang og bevagelser pa jorden

»integritetsklassifikation«: i forbindelse med luftfartsdata en klassifikation, som er baseret pa den potentielle
risiko, der folger af at anvende forvanskede data, og hvorved rutinemassige, vasentlige og kritiske data
fastlegges

sinternationalt NOTAM-kontor (NOF)«: et kontor, der er udpeget af en medlemsstat til international
udveksling af NOTAM

»fikspunkt for venteflyvning«: en geografisk position, der tjener som reference for en venteprocedure

sventeprocedure«: en forudbestemt manevre, som holder luftfartgjet inden for et neermere angivet luftrum,
mens det venter pd videre klarering

»identifikation«: den situation, som er til stede, ndr positionsvisningen af et bestemt luftfartgj ses pd et
skeermbillede og med sikkerhed er identificeret

sinstrumentflyveregler«: regler, der danner grundlag for, at et luftfartej, som er udstyret med egnet
navigationsudstyr afpasset til den rute, der skal beflyves, kan flyve i overensstemmelse med de galdende
krav til flyveoperationer

»INCERFA« det kodeord, der anvendes til at angive en uvishedsfase
»instrumentindflyvningsoperationer« en indflyvning og landing gennemfort ved hjalp af navigationsvejled-
ningsinstrumenter baseret pd en instrumentindflyvningsprocedure. Instrumentindflyvningsoperationer kan

udferes pd to mader:

a) en todimensionel (2D) instrumentindflyvningsoperation, som alene anvender navigationsvejledning i det
horisontale plan

b) en tredimensionel (3D) instrumentindflyvningsoperation, som anvender navigationsvejledning i sdvel det
horisontale som det vertikale plan
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204)

205)

206)

207)

208)

209)

210)

211)

212)

213)

214)

215)

216)

217)

218)

219)

sinstrumentindflyvningsprocedure (IAP)«: en serie forudbestemte mangvrer, som udferes under anvendelse af
flyveinstrumenter. Mangvrerne er beskyttet mod hindringer fra indflyvningspunktet eller fra begyndelsen af
en fastsat indflyvningsrute til et punkt, hvorfra landing kan udferes, og i tilfelde af, at landing ikke udferes,
til en position, hvor kriterierne for hindringsfrihed under venteflyvning eller en route-flyvning gaelder.
Instrumentindflyvningsprocedurer klassificeres som folger:

a) »ikke-pracisionsindflyvningsprocedure  (NPA-procedure):  en  instrumentindflyvningsprocedure
udarbejdet for 2D instrumentindflyvningsoperationer af type A

b) »indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV-procedure)«: en instrumentindflyvningsprocedure
baseret pa praestationsbaseret navigation (PBN) udarbejdet for 3D instrumentindflyvningsoperationer af
type A

¢) »pracisionsindflyvningsprocedure (PA-procedure)< en instrumentindflyvningsprocedure baseret pa
navigationssystemer (ILS, MLS, GLS og SBAS Cat I) udarbejdet for 3D instrumentindflyvningsoperationer
af type A eller B

sinstrumentvejrforhold (IMC)« vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbarhed, afstand fra skyer og
skydakkehgjde, der er mindre end de minima, der er fastsat for visuelle vejrforhold

»operationer ved lav sigtbarhed (LVO)«: indflyvnings- eller startoperationer pa en bane med RVR under 550
m eller under kersel pd en flyveplads, hvor RVR er under 550 m

»mangvreomrade« den del af en flyveplads, der anvendes til luftfartajers start, landing og kersel, bortset fra
forpladser

»metadata«: data om data

strafikomrdde« den del af en flyveplads, der anvendes til luftfartgjers start, landing og kersel, dvs.
mangvreomrade og forpladsen

»navigationshjelpemidler« en facilitet eller et system uden for luftfartgjet, der genererer elektromagnetiske
signaler, som luftfartejssystemer benytter til positionsbestemmelse eller flyvevejsvejledning

»funktionstilstand sekundar overvigningsradar (SSR)«: den konventionelle identifikator i forbindelse med
bestemte funktioner for de funktionstilstandssignaler, der sendes af en SSR-interrogator. Der er angivet fire
funktionstilstande i ICAO bilag 10: A, C, S og intermodal

»nasten parallelle baner« ikke-indbyrdes forbundne baner, hvis udvidede centerlinjer har en vinkel med
konvergens/divergens pa 15 grader eller derunder

sluftfartejschef« den pilot, der er udpeget af operateren eller ved almenflyvning af luftfartgjets ejer til at have
kommandoen over flyvningen, og som er palagt ansvaret for flyvningens sikre gennemferelse

»position«: i en geografisk sammenhang et koordinatsat (bredde og leengde), hvormed der henvises til den
matematiske referenceellipsoide, som definerer positionen af et punkt pé jordens overflade

»positionsvisning« det synlige tegn, i ikke-symbolsk og/eller symbolsk form, pé et skeermbillede af positionen
pa et luftfartej, et koretoj pd en flyveplads eller anden genstand

strykhgjde« et atmosfeerisk tryk, som angives i den hejde over havet, som svarer til det pdgaeldende tryk i
standardatmosfaeren

»primer radar« et radarsystem, som anvender reflekterede radiosignaler

strykt kommunikation«: kommunikation, der automatisk giver en permanent udskrift ved hver terminal i et
kredsleb af alle meldinger, som passerer i et sddant kredslob

»forbudt omrdde«: et naermere afgranset luftrum over en medlemsstats territorium eller territoriale farvand,

inden for hvilket flyvning er forbudt
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220)

221)

222)

223)

224)

225)

226)

227)

228)

229)

230)

231)

232)

233)

234)

235)

rradionavigationstjeneste«: en tjeneste, der med hjelp fra et eller flere radionavigationshjelpemidler giver
retningsinformationer eller positionsdata til brug for luftfartejers effektive og sikre operationer

sradiotelefoni«: en form for radiokommunikation med det primare formal at udveksle oplysninger ved hjalp
af tale

»specifikation af pakravet kommunikationspreastation« eller »RCP-specifikation«: en rakke krav vedrerende
udevelse af lufttrafiktjenester og tilherende jordbaseret udstyr, luftfartejskapacitet og operationer, der er
nedvendige til statte for prastationsbaseret kommunikation

»specifikation af pdkraevet overvagningspraestation« eller »RSP-specifikation«: en rakke krav vedregrende
udgvelse af lufttrafiktjenester og tilherende jordbaseret udstyr, luftfartejskapacitet og operationer, der er
nedvendige til statte for prastationsbaseret overvdgning

»detaljeringsgrad«: i forbindelse med data et antal enheder eller cifre, som en maélt eller beregnet veerdi
udtrykkes og anvendes i

srestriktionsomrdde«: et narmere afgraenset luftrum over en medlemsstats territorium eller territoriale
farvand, inden for hvilket flyvning kun ma foregd pé visse neermere angivne betingelser

sruteetape« en rute eller en del af en rute, der flyves uden mellemlanding

»bane i brug« den eller de baner, der pa et givet tidspunkt af lufttrafiktjenesteenheden anses for at vaere mest
egnede til brug for de luftfartejstyper, der forventes at lande eller starte pé flyvepladsen. Saerskilte eller flere
baner ma udpeges som baner i brug for ankommende luftfartgjer henholdsvis afgdende luftfartejer

ssekundar radarc et radarsystem, hvor et radiosignal, der transmitteres fra radarstationen, igangsatter
transmissionen af et radiosignal fra en anden station

»sekundaer overvdgningsradar (SSR)« et radarovervigningssystem, der benytter sendere og modtagere
(interrogatorer) og transpondere

»folsomt omrdde« et omrade, der strackker sig ud over det kritiske omréade, hvor luftfartgjers eller keretgjers
parkering eller beveagelse vil pavirke navigationsvejledningssignalet, i det omfang dette kan udgere en
uacceptabel forstyrrelse af det luftfartej, som benytter signalet

»SNOWTAMc: en sarlig serie i NOTAM, som gives i et standardformat, og som indeholder en overfladetil-
standsrapport, der oplyser om tilstedevarelse eller opher af farlige situationer som folge af sne, is, snesjap,
rim eller vand i tilknytning til sne, sjap, is eller rim i trafikomradet

»betydningsfuldt punkt« et naermere angivet geografisk punkt anvendt til at angive en ATS-rute, et luftfartajs
flyvevej eller til andre navigations- og lufttrafiktjenestemaessige formal

»skaermbillede«: et elektronisk billede, som afbilder luftfartgjers position og bevagelser og andre oplysninger
efter behov

»standard instrumentindflyvning (STAR)« en nermere angivet [FR-rute for ankommende luftfartgjer, som
forbinder et betydningsfuldt punkt, normalt pd en ATS-rute, med et punkt, hvorfra en publiceret instrumen-
tindflyvningsprocedure kan pabegyndes

sstandard instrumentudflyvning (SID)< en narmere angivet IFR-rute for udflyvende luftfartgjer, som
forbinder flyvepladsen eller en specificeret bane pa flyvepladsen med et betydningsfuldt punkt, normalt pa
en ATS-rute, hvorfra flyvningens en route-fase pdbegyndes
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236)

237)

238)

239)

240)

241)

242)

243)

244)

245)

246)

247)
248)

249)

250)

251)

252)

253)

254)

255)

sspeciel VER-flyvning«: en VFR-flyvning, som har fiet ATC-klarering til at flyve i en kontrolzone under
vejrforhold, der er ugunstigere end VMC

rkarsel« et luftfartejs bevagelse ved egen kraft pa en flyveplads eller en operationslokalitet bortset fra start
og landing

srullevej: en vej, der er anlagt pd en landflyveplads til brug for luftfartejer under kersel fra en del af
flyvepladsen til en anden

sterminalomrade« et kontrolomréde, der normalt oprettes ved sammenlebet af ATS-ruter i nerheden af en
eller flere store flyvepladser

srettidighed«: i forbindelse med data, graden af forvisning om, at dataene er gyldige i den periode, hvori de
pataenkes anvendt

»sporbarhed«: i forbindelse med data i hvor hej grad et system eller et dataprodukt indeholder dokumentation
af de @ndringer, der er foretaget i det pdgaldende produkt, og dermed ger det muligt at folge et auditspor fra
slutbrugeren til den part, som har frembragt dataene

»beholden kurs«: projektion pd jordens overflade af et luftfartgj under flyvning. Retningen i et givet punkt
udtrykkes i grader fra nord (retvisende, misvisende eller grid)

strafikinformationer« informationer udstedt af en lufttrafiktjenesteenhed for at oplyse en pilot om anden
kendt eller observeret trafik, som kan vere i naerheden af det pdgaldende luftfartejs position eller forventede
rute, og for at hjelpe piloten til at undgd sammensted

»kontroloverdragelsespunkt«: et narmere bestemt punkt pé et luftfartejs flyvevej, hvor ansvaret for at udgve
flyvekontroltjeneste for luftfartgjet overdrages fra én flyvekontrolenhed eller kontrolposition til den naeste

»overdragende enhed« en flyvekontrolenhed, der er i ferd med at overfore ansvaret for at udgve
flyvekontroltjeneste til et luftfartej til den naste flyvekontrolenhed eller flyvekontroltjeneste langs flyveruten

»gennemgangshejde« den hgjde over havet, i eller hvorunder et luftfartejs lodrette position kontrolleres med
reference til middelvandstanden

»gennemgangslag« luftrummet mellem gennemgangshejden og gennemgangsniveauet
»gennemgangsniveau« det laveste flyveniveau, der er tilgengeligt over gennemgangshejden

svalidering«: i forbindelse med data en proces, hvormed det sikres, at data opfylder kravene til den
specificerede applikation eller tiltaenkte anvendelse

»verifikation« i forbindelse med data evalueringen af outputtet af en luftfartsdataproces med henblik pd
rigtighed og sammenhang for sd vidt angdr input og de galdende datastandarder, -regler og -konventioner,
som er anvendt i forbindelse med denne proces

»uvishedsfase« en situation, hvor der hersker uvished om et luftfartejs og de ombordvarendes sikkerhed

»ubemandet friballon« et ubemandet luftfartej, der i fri flyvning er lettere end luft, og som ikke fremdrives
ved egen kraft

»kursdirigering«: udevelse af navigationsvejledning til luftfartejer i form af en specifik kurs baseret pd brugen
af et ATS-overvagningssystem

»flyvning efter visuelflyvereglerne« eller »VFR-flyvning«: flyvning udfert i overensstemmelse med visuelflyve-
reglerne

»visuel indflyvning« en indflyvning udfert under IFR-flyvning, hvor enten en del af eller hele instrumentind-
flyvningsproceduren ikke fuldferes, men indflyvningen udferes med jordsigt
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256) »visuelle vejrforhold (VMC)«: vejrforhold, udtrykt i veardier for sigtbarhed, afstand fra skyer og
skydakkehgjde, der er lig med eller storre end fastsatte minima

257) »VOLMET« meteorologiske oplysninger til luftfartgjer under flyvning

258) »VOLMET-udsendelse«: udgvelse, hvor det er relevant, af gaeldende METAR, SPECI, TAF og SIGMET som
kontinuerligt repeterede taleudsendelser via radiotelefoni

259) »waypoint« en naermere angivet geografisk position, der anvendes til at fastleegge en omradenavigationsrute

eller flyvevejen for et luftfartej, der anvender omrddenavigation. Waypoints opdeles i:

a) »fly-by waypoint« — et waypoint, hvor turn anticipation er pdkravet for at muliggere en tangentiel
afskaring mod naste segment af en rute eller procedure, eller

b) »fly-over waypoint« — et waypoint, over hvilket drejning indledes i retning mod nzeste segment af en rute
eller procedure«

2) IbilagII, tillaeg 1, foretages folgende aendringer:

a) tabellen over »Luftfartsinformationstjenester (AIS)« affattes sdledes:

Tjenester/funktioner

Type tjeneste/funktion

Anvendelsesomréde for
tjeneste/funktion

Begransninger (¥)

Luftfartsinformati-
onstjenester (AIS)

Luftfartsinformationsproduk-
ter (herunder distributionstje-
nester)

Luftfartsinformationspublikati-
on (AIP)

AIC (Aeronautical information
circular)

NOTAM

AlP-datasat

Hindringsdataszat

Flyvepladskortlaegningsdatasaet

Dataszt for instrumentflyv-
ningsprocedurer

Informationstjenester (pre-
flight)

ikke relevant

Betingelser (**)

(*)  Som foreskrevet af den kompetente myndighed.
(**) Huvis det er nedvendigt.«

b) folgende tabel indsattes for tabellen om »ATM-netfunktioner«:

Anvendelsesomréde for

Tjenester/funktioner Type tjeneste/funktion tieneste/funktion Begransninger (*)
Flyveprocedureud- | Udformning, dokumentation | ikke relevant
formning (FPD) og validering af flyveprocedu-

Betingelser (**)

() Som foreskrevet af den kompetente myndighed.

(**)  Hvis det er nedvendigt.

(***) Udformning, dokumentation og validering af flyveprocedurer omfatter aktiviteter med henblik pa opretholdelse og
periodisk gennemgang.«
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3) Ibilag III foretages folgende @ndringer:
a) Som punkt ATM/ANS.OR.A.080, ATM/ANS.OR.A.085 og ATM/ANS.OR.A.090 tilfgjes:
»ATM/ANS.OR.A.080 Tilrddighedsstillelse af luftfartsdata

a) En tjenesteudover skal sikre, at luftfartsdata i relation til dennes tjenester stilles til rddighed rettidigt for AIS-
udgveren.

b) Nar luftfartsdata i relation til tjenesteudeverens tjenester offentliggeres, skal vedkommende:
(1) overvage dataene

(2) underrette AlS-udgveren om eventuelle nedvendige @ndringer for at sikre, at dataene er korrekte og
fuldsteendige

(3) underrette AIS-udgveren, ndr dataene er ukorrekte eller uhensigtsmassige.
ATM/ANS.OR.A.085 Kvalitetsstyring af luftfartsdata

Tjenesteudoveren skal, hvis vedkommende frembringer eller behandler data eller transmitterer disse til AIS-
udeveren:

a) sikre, at de luftfartsdata, der er omhandlet i tilleg 1, er i overensstemmelse med specifikationerne i luftfartsdata-
kataloget

b) sikre, at folgende datakvalitetskrav er opfyldt:
(1) luftfartsdatas nejagtighed er som angivet i luftfartsdatakataloget
(2) integriteten af luftfartsdata opretholdes

(3) baseret pa den integritetsklassifikation, der er angivet i luftfartsdatakataloget, er der indfert procedurer
sledes, at:

i) forvanskelse af rutinemaessige data undgds i forbindelse med databehandlingen
ii) forvanskelse af vaesentlige data forekommer ikke pd noget tidspunkt i processen, og der indferes om
nedvendigt yderligere processer for at imedega potentielle risici i den overordnede systemarkitektur for
yderligere at sikre dataintegriteten pé dette niveau
ili) forvanskelse af kritiske data forekommer ikke pd noget tidspunkt i processen, og der indferes yderligere
integritetssikringsprocesser for fuldt ud at afbede virkningerne af fejl, der pévises som potentielle
dataintegritetsrisici via en grundig analyse af den overordnede systemarkitektur
(4) luftfartsdatas detaljeringsgrad star i et rimeligt forhold til den faktiske datanejagtighed
(5) sporbarheden af luftfartsdata sikres
(6) rettidigheden af luftfartsdata sikres, herunder eventuelle granser for den periode, hvori dataene er i kraft
(7) fuldsteendigheden af luftfartsdataene sikres
(8) formatet af de leverede data opfylder kravspecifikationerne
¢) med hensyn til datafrembringelse indgd specifikke formelle ordninger med den part, der frembringer data;
ordningerne skal indeholde instrukser vedrerende oprettelse, &endring eller sletning af data og som minimum
indeholde:
(1) en entydig beskrivelse af de luftfartsdata, som skal skabes, &endres eller slettes
(2) betegnelsen for den enhed, som luftfartsdataene skal stilles til rddighed for
(3) dato og tidspunkt for, hvornér luftfartsdataene skal stilles til radighed
(4) formatet for den datafrembringelsesrapport, der skal anvendes

(5) formatet af de luftfartsdata, der skal transmitteres

(6) kravet om at angive eventuelle begransninger for anvendelsen af dataene
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d) sikre, at datavaliderings- og dataverifikationsteknikker anvendes til at sikre, at de pagaldende luftfartsdata
opfylder de tilknyttede datakvalitetskrav, og derudover:

(1) skal verifikationen sikre, at luftfartsdata modtages uden forvanskelse, og at forvanskelse ikke forekommer pd
noget tidspunkt i den samlede luftfartsdataproces

(2) luftfartsdata og luftfartsinformation, som indleeses manuelt, skal underkastes en uathangig verifikation for at
papege eventuelle indleesningsfejl

(3) hvis luftfartsdata anvendes til at udlede eller beregne nye luftfartsdata, skal de oprindelige data verificeres og
valideres, medmindre de tilvejebringes af en autoritativ kilde.

e) transmittere luftfartsdata ad elektronisk vej
f) indgé formelle ordninger med:
(1) alle parter, der transmitterer data til dem

(2) andre tjenesteudevere eller flyvepladsoperaterer i forbindelse med udveksling af luftfartsdata og luftfartsin-
formation

g) sikre, at de oplysninger, der omhandles i punkt AIS.OR.505, litra a), gives rettidigt til AIS-ud@veren
h) indsamle og transmittere metadata, der som minimum omfatter:

(1) identifikation af de organisationer eller enheder, der pd nogen made medvirker til at frembringe, transmittere
eller manipulere luftfartsdata

(2) den gennemforte handling
(3) dato og tidspunkt, hvor handlingen blev gennemfort

i) sikre, at veerktejer og software, der anvendes til at statte eller automatisere luftfartsdata- og luftfartsinformations-
processer, udferer deres funktioner uden pd ugunstig vis at pavirke kvaliteten af luftfartsdata og luftfartsin-
formation

j) sikre, at der anvendes digitale datafejldetekteringsteknikker i forbindelse med transmission ogfeller lagring af
luftfartsdata til stotte for de relevante dataintegritetsniveauer

k) sikre, at overforslen af luftfartsdata er underlagt en passende autentificeringsprocedure, sdledes at modtagerne
kan fa bekreftet, at dataene er transmitteret af en godkendt kilde

1) sikre, at fejl, der konstateres i forbindelse med datafrembringelsen og efter datalevering, behandles, korrigeres
eller athjalpes, og at der gives prioritet til at handtere fejl i kritiske og veesentlige luftfartsdata.

ATM/ANS.OR.A.090 Felles referencesystemer for luftfart

Tjenesteudgvere skal i forbindelse med luftfarten benytte:

a) Det globale geodztiske system — 1984 (WGS-84) som det horisontale referencesystem
b) middelvandstanden (MSL) som datum for det vertikale referencesystem

¢) den gregorianske kalender og den koordinerede verdenstid (UTC) som tidsreferencesystemer.«
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b) Felgende tilleg 1 tilfojes:

»Tilleg 1

LUFTFARTSDATAKATALOG

Indledning

a) Luftfartsdatakataloget indeholder en henvisning til de luftfartsdataobjekter, -egenskaber og -underegenskaber,
der er organiseret i:

(1) flyvepladsdata
(2) luftrumsdata
(3) ATS-data og data for andre ruter
(4) data vedregrende instrumentflyvningsprocedurer
(5) data vedrgrende radionavigationshjelpemidler/systemer
(6) hindringsdata
(7) geografiske positionsdata.
b) Tabellerne i luftfartsdatakataloget bestar af folgende kolonner:
(1) genstand, om hvilken der kan indsamles data
(2) egenskab: en identificerbar karakteristik ved en genstand, der kan defineres naermere i underegenskaber
(3) sammesomi 2
(4) typer: dataene er opdelt i forskellige typer
(5) beskrivelse: en beskrivelse af dataclementet
(6) bemarkninger: indeholder yderligere oplysninger eller betingelser for levering af data
(7) nejagtighed: kravene til luftfartsdata er baseret pa et konfidensniveau pa 95 %
(8) integritetsklassifikation
(9) frembringelsesmdde: data angives som opmdlt, beregnet eller erklaret
(10) offentliggarelse af detaljeringsgrad

(11) kortoplesning.

Bemeerkning til litra b), punkt 2 og 3: klassifikationen af et katalogelement som genstand, egenskab eller underegenskab
forudscetter ikke en bestemt datamodel.

Bemeerkning til litra b), punkt 7: for et fikspunkt/punkt, der tjener et dobbelt formadl, f.eks. ventepunkt og punkt for afbrudt
indflyvning, finder den hajere nojagtighed anvendelse. Nojagtighedskravene til hindrings- eller terraendata er baseret pd et
konfidensniveau pa 90 %

Bemerkning til litra b), punkt 10: offentliggorelsesdetaljeringsgraderne for geografiske positionsdata (bredde og lengde)
geelder for koordinater formateret i grader, minutter og sekunder. Anvendes et andet format (f.eks. grader med decimaler for
digitale datascet), eller hvis positionen befinder sig betydeligt leengere mod nord/syd, skal offentliggarelsesdetaljeringsgraden
veere i et rimeligt forhold til nejagtighedskravene.



1. Flyvepladsdata

Objekt

Egenskab

Underegen-
skab

Type

Beskrivelse

Bemaerkning

Ngjagtighed

Integritet

Orig. type

Pub. Detalj.

Kortopl.

Flyveplad-
sen/Helikop-
terflyveplad-
sen

Et nermere bestemt omrdde pé landjor-
den eller vandet (herunder bygninger,
installationer og udstyr) beregnet til an-
vendelse helt eller delvist ved luftfartgjers
landing, start og kersel.

Designati-
on

Designationskode for flyvepladsen/heli-
kopterflyvepladsen

ICAO-sted-
indikator

Tekst

En ICAO-stedindikator pa fire bogstaver
for en flyveplads/helikopterflyveplads
som anfert i ICAO Doc 7910 »Location
Indicators«

Huvis tildelt

IATA-de-
signations-

kode

Tekst

Identifikator, som er tildelt et sted i over-
ensstemmelse med IATA-reglerne (Reso-
lution 767)

Huvis tildelt

Andet

Tekst

En lokalt defineret lufthavnsidentifikator,
hvis den afviger fra en ICAO-stedindika-
tor

Betegnelse

Tekst

Den primere officielle betegnelse pa en
flyveplads angivet af den kompetente
myndighed

Betjent by

Tekst

Det fulde navn (fritekst) pa byen, som
betjenes af flyvepladsen/helikopterflyve-
pladsen

Tilladt type
trafik

Internatio-
nal/natio-
nal

Kodeliste

Angivelse af, om internationale og/eller
nationale flyvninger er tilladt pa flyve-
pladsen/ helikopterflyvepladsen
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Objekt Egenskab Un(i(f(l;ebgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Instru- Kodeliste Angivelse af, om IFR- og/eller VFR-fly-
mentflyve- vninger er tilladt pd flyvepladsen/heli-
regler (IFR)/ kopterflyvepladsen
Visuelfly-
veregler
(VER)

Ruteflyv- Kodeliste Angivelse af, om rute- og/eller charter-
ning/Char- flyvninger er tilladt pé flyvepladsen/heli-
terflyvning kopterflyvepladsen
Civil/mili- | Kodeliste Angivelse af, hvorvidt civil luftfart og/el-
taer ler almenflyvning og/eller militeere fly-
vninger er tilladt pa flyvepladsen heli-
kopterflyvepladsen
Anvendel- | Tekst Angivelse af, om en flyveplads eller en
sesbe- helikopterflyveplads ikke er dben for of-
graensnin- fentligheden (kun til brug for ejerne)
ger
Type af he- Tekst Helikopterflyvepladsens type (overflade-
likopterfly- niveau, havet FATO, skibsbaren eller he-
veplads likopterdaek)
Kontrolty- Tekst Angivelse af, hvorvidt en flyveplads er
pe under civil kontrol, militeer kontrol eller
faelles kontrol
Certificeret Tekst Angivelse af, hvorvidt en flyveplads
er/ikke er certificeret i overensstemmelse
med ICAO’s regler eller forordning (EU)
nr. 139/2014
Certificer- Dato Den dato, hvor den kompetente myn-
ingsdato dighed udstedte lufthavnscertificeringen
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Certificer- Dato Den dato, hvor flyvepladscertificeringen
ingens ud- bliver ugyldig
lebsdato
Omrdadets
elevation
Elevation Elevation Den lodrette afstand over middelvands- 0,5m Afggrende | Opmalt Imellerl | Imeller1 ft
tanden (MSL) fra det hgjeste punkt pd ft
landingsomradet
Geoideun- | Hejde Geoideundulationen ved flyvepladsen- | Hvis deter | 0,5m Afgorende | Opmalt Imeller1 | Imeller ft
dulation s/helikopterflyvepladsens elevationspo- | relevant ft
sition
Reference- Verdi Den ménedlige middelverdi af de daglige
temperatur maksimumstemperaturer i den varmeste
méned pd en flyveplads; denne tempera-
tur beregnes som et gennemsnit over en
arrakke.
Middelveer- Veerdi Middelveerdien af den laveste temperatur i 5 grader
diaf laveste drets koldeste méned i de sidste fem ars
temperatur data ved flyvepladsniveauet
Magnetisk Vinkelforskellen mellem geografisk og
misvisning magnetisk nord
Vinkel Vinkel Vinkelvardien af den magnetiske mis- 1 grad Afgorende | Opmalt 1 grad 1 grad
visning
Dato Dato Den dato, hvor den magnetiske misvis-
ning havde den tilsvarende veardi
Arligen- | Veerdi Den drlige endring i den magnetiske
dring misvisning
Reference- Flyvepladsens angivne geografiske posi-
punkt tion
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Position Punkt Den geografiske position af flyveplads- 30 m Rutine- Op- 1 sek. 1 sek.
referencepunktet massig mélt/be-
regnet
Sted Tekst Referencepunktets beliggenhed pé flyve-
pladsen
Retning Tekst Flyvepladsreferencepunktets retning i
forhold til centrum i den by, som flyve-
pladsen betjener
Afstand Afstand Afstand mellem flyvepladsreference-
punktet og centrum i den by, som flyve-
pladsen betjener
Landingsret- En anordning, som visuelt angiver den
ningsindika- retning, der pd det aktuelle tidspunkt er
tor beregnet til landing og start.
Beliggen- Tekst Landingsretningsindikatorens beliggen-
hed hed
Belysning Tekst Landingsretningsindikatorens belysning | Hvis fore-
findes
Sekundaer
stromforsy-
ning
Karakteri- Tekst Beskrivelse af den sekundeare stromfor-
stika syning
Tilko- Veerdi Tidsforbrug til sekundeer stromforsyning
blingstid er tilkoblet
Vindstyrke- Anordning til méling af vindhastighed
maler
Beliggen- Tekst Vindstyrkemaélerens beliggenhed
hed
Belysning Tekst Vindstyrkemalerens belysning Hvis fore-
findes
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Flyveplads- Flyvepladsfyr/identifikationsfyr, der an-
fyr (ABN)/ vendes til at angive en flyveplads’ belig-
identifikati- genhed fra luften
onsfyr (IBN)
Beliggen- Tekst Flyvepladsfyrets/identifikationsfyrets be- | Hvis fore-
hed liggenhed findes
Karakteri- Tekst Beskrivelse af flyvepladsfyr/identifikati-
stika onsfyr
Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor flyvepladsfyr/iden-
tifikationsfyr er i drift
Vindret-
ningsindika-
tor
Beliggen- Tekst Vindretningsindikatorens beliggenhed
hed
Belysning Tekst Vindretningsindikatorens belysning
Banesyns- RVR-observationsomréadet.
vidde (RVR)
observati-
onsomréde
Position Punkt RVR-observationsomrddernes geografi-
ske position
Frekvens- Den del af et trafikomrade, hvori ATC
omrade eller kontrol pd jorden anviser en bestemt
frekvens
Station Tekst Navn pé den station, der udever tjenesten
Frekvens Veerdi Frekvens pé den station, der udever tje-
nesten
Graense Polygon Frekvensomréadets omradegranse
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Objekt Egenskab Un(iiget;gen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Hotspot Et sted pd en flyveplads’ trafikomrade
med en historisk eller potentiel risiko for
sammensted eller indtreengen pa banen,
og hvor piloters/chauffarers opmeerk-
somhed er sarligt pakraevet
Identifika- Tekst Det pageldende hotspots identifikator
tor
Anmerk- Tekst Supplerende oplysninger om det pageael-
ning dende hotspot
Geometri Polygon Det pageldende hotspots geografiske
omrade
Objekt Egenskab Un(iiraegen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
RWY Et pd en landflyveplads afmarket rek-
tangulart omrade til brug ved landing og
start med luftfartojer
Designati- Tekst Designation i fuld tekst for den pagzl-
on dende RWY, der anvendes til entydig
identifikation af RWY pa en flyve-
plads/helikopterflyveplads (f.eks. 09/27,
02R/20L, RWY 1)
Nominel Afstand RWY’s opgivne udstrakning i lengde- 1m Kritisk Opmalt Imellerl | 1m
leengde retningen med henblik pa operationelle ft
(performance) beregninger
Nominel Afstand RWY’s opgivne udstrakning i tveerret- 1m Afgorende | Opmalt Imellerl | 1m
bredde ningen med henblik pd operationelle ft
(performance) beregninger
Geometri Polygon RWY-elementets geometriske form,

RWY-forskydning og RWY-skaerings-
punkt
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Centerlin-
jepunkter
Position Punkt Den geografiske position af banens cen- | Definition | 1 m Kritisk Opmalt
terlinje ved hver baneende, ved stopvejen | fra bilag
(SWY) og ved hvert startflyvevejsomrd- | 4 3.8.4.2
des begyndelsespunkt samt ved hver ve-
sentlig ndring af banens og stopvejens
haldning
Elevation Elevation Elevationen af det tilsvarende punkt pd 0,25m Kritisk Opmialt
centerlinjen. Ved ikke-pracisionsind-
flyvninger males alle signifikante hoje og
lave mellemliggende punkter langs RWY
med en nejagtighed pd en halv m eller en
ft.
Geoideun- | Hojde Geoideundulation af det tilsvarende
dulation punkt pa centerlinjen.
RWY-exit-
linje
Exit-vejled- | Linje RWY-exitlinjens geografiske position 0,5m Afgorende | Opmalt 1/100 sek. | 1 sek.
ningslinje
Farve Tekst RWY-exitlinjens farve
Udform- Tekst RWY-exitlinjens udformning
ning
Retning Kodeliste RWY-exitlinjens retning (ensrettet eller
tovejs)
Overflade- Tekst RWY’s overfladetype
type
Bareevne
Belag- Tekst PCN
ningsklas-
sifikations-
nummer
(PCN)

relvor 1
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Objekt Egenskab Un(iil;et;gen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Beleg- Tekst Belegningstype med henblik pd bestem-
ningstype melse af luftfartejsklassifikationsnum-

mer — belegningsklassifikationsnum-
mer (ACN-PCN)
Underbyg- | Tekst RWY’s underbygnings kategori mht. bae-
ningens reevne
kategori
Tilladt tryk | Tekst Kategorien for det maksimale tilladte
daktryk eller vaerdien for det maksimale
tilladte daektryk
Evalue- Tekst Den anvendte evalueringsmetode
ringsmeto-
de
Sikker- Et nermere angivet omrdde, der omfatter
hedszone RWY og SWY, hvis et sddant forefindes:
a) for at mindske risikoen for beskadi-
gelse af luftfartojer, der kerer af en
RWY, og
b) for at beskytte luftfartojer, der over-
flyver RWY i forbindelse med start-
eller landingsoperationer
Lengde Afstand RWY-sikkerhedszonens udstrakning i
leengderetningen
Bredde Afstand Bredde af RWY-sikkerhedszonen
Overflade- | Tekst RWY-sikkerhedszonens overfladetype
type
Skulder Et omrédde, der steder op til kanten af en
fast beleegning, og som er behandlet sd-
ledes, at der opnds en javn overgang
mellem belagningen og den tilstedende
overflade
Geometri | Polygon RWY-skuldres geografiske position
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Overflade- | Tekst RWY-skulders overfladetype
type
Bredde Afstand RWY-skulders bredde 1m Afgorende | Opmalt 1 meller 1
ft
Blast pad Specialbehandlet overflade, der er place-
ret ved enden af RWY for at eliminere
erosionsvirkningen af de steerke vindpa-
virkninger, som flyvemaskiner frem-
bringer ved begyndelsen af startrulle-
strekningen
Geometri | Polygon Blast pad’s geografiske position
Hindrings- Tekst Et hindringsfrit omrade til en precisi- Nér et sd-
frit omrade onsindflyvning RWY, kategori I dant fore-
findes
RWY-af-
mearkning
Type Tekst Type RWY-afmeerkning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af RWY-afmearkningen
Geometri | Polygon RWY-afmearkningens geografiske posi-
tion
RWY-cen-
terlinje
LGT
Lengde Afstand RWY-centerlinjelysenes udstraekning i
leengderetningen
Indbyrdes | Afstand RWY-centerlinjelysenes indbyrdes af-
afstand stand
Farve Tekst RWY-centerlinjelysenes farve
Lysstyrke | Tekst RWY-centerlinjelysenes lysstyrke
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt Iys i

RWY-centerlinjelysene
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Objekt

Egenskab

Underegen-
skab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub. Detalj.

Kortopl.

RWY-kant
LGT

Lengde

Afstand

RWY-kantlysenes udstrackning i lengde-
retningen

Indbyrdes
afstand

Afstand

RWY-kantlysenes indbyrdes afstand

Farve

Tekst

RWY-kantlysenes farve

Lysstyrke

Tekst

RWY-kantlysenes lysstyrke

Position

Punkt

Geografisk position af hvert enkelt lys i
RWY-kantlysene

Reference-
kode

Formélet med referencekoden er med en
simpel metode at skabe indbyrdes for-
bindelse mellem de mange specifikatio-
ner vedrerende flyvepladsers karakteri-
stika for at tilvejebringe en rakke
flyvepladsfaciliteter, som egner sig til de
flyvemaskiner, der forventes at operere
pa flyvepladsen.

Nummer

Kodeliste

Et tal baseret pa flyvemaskinens referen-
cebanelengde

Bogstav

Kodeliste

Et bogstav, der er baseret pd flyvemaski-
nens vingefang og spandet mellem lan-
dingsstelshjulene

Restriktion

Tekst

Beskrivelse af restriktioner, som er palagt
RWY

RWY-ret-
ning

Designati-
on

Tekst

Designation i fuld tekst for landings- og
startretning — eksempler: 27, 35L, 01R

Retvisende
pejling

Pejling

RWY'’s retvisende pejling

1/100 grad

Rutine-
massig

Opmalt

1/100 grad

1 grad
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Type Tekst RWY-type: pracision (kat. [, II, III) /ikke-
pracision/ikke-instrument
Taerskel Starten pa den del af RWY, der kan an-
vendes til landing
Position Punkt RWY-tersklens geografiske position 1m Kritisk Opmilt 1/100 sek. | 1 sek.
Elevation Elevation Elevation ved RWY-taersklen Jf. note 1
Geoideun- | Hgjde WGS-84 geoideundulationen ved RWY- Jf. note 2
dulation teerskelpositionen
Type Tekst Angivelse af, om teersklen er forskudt eller
ikke forskudt; en forskudt terskel befin-
der sig ikke for enden af RWY
Forskyd- Afstand Afstand for den forskudte teerskel Hvis teersk- | 1 m Rutine- Opmalt
ning len er for- massig
skudt
RWY-ende- RWY-endepunkt (flight path alignment
punkt point)
Position Punkt Positionen af RWY’s endepunkt i af- 1m Kritisk Opmalt 1/100 sek. | 1 sek.
gangsretningen
Elevation Elevation Elevation ved RWY-endeposition JE. RWY
centerlinje-
punkter
Udflyv- Enden af det omrade, der er erklaeret egnet | Begyndel-
ningsende til start (dvs. ved RWY-ende eller, hvis en | sen pé ud-
af RWY clearway er til ridighed, opher af clear- | flyvnings-
(DER) way) procedu-
ren
Position Punkt DER'’s geografiske position
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Elevation Elevation Elevationen af DER er elevationen ved
RWY-enden, dog enden af clearway, hvis
denne er hgjere.
Satnings- Dendel af en RWY efter teersklen, hvor det
zone er hensigten, at landende flyvemaskiner
forst bergrer RWY
Elevation Elevation Den hgjeste elevation for setningszonen | Pracisions- | 0,25meller
for en praecisionsindflyvnings-RWY indflyv- 0,25 ft
nings-
RWY
Heldning | Verdi Heldningen af RWY-sa@tningszonen
Heldning Verdi Heldningen af RWY
LAHSO LAHSO
(land-and-
hold short
operation)
Geometri Linje LAHSO’s geografiske position
Beskyttet Tekst Betegnelsen for RWY eller rullevej (TWY),
element der beskyttes
Forskudt Den del af en RWY, der er mellem be-
omrade gyndelsen af RWY og den forskudte taer-
skel
Geometri | Polygon Det forskudte omrades geografiske posi-
tion
PCN Tekst PCN for det forskudte omrade
Overflade- | Tekst Det forskudte omrades overfladetype
type
Restriktion | Tekst Brugsrestriktion for en specifik luftfar-
for luftfar- tojstype
tojer
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
SWY Et afmeerket rektangulert omrade pa
jorden ved enden af den disponible start-
RWY, der er klargjort saledes, at omradet
egner sig til at standse et luftfarte;j i til-
feelde af afbrudt start
Lengde Afstand SWY’s udstrackning i lengderetningen Hvis fore- | 1 m Kritisk Opmalt Imellerl | 1m
findes ft
Bredde Afstand Bredde af SWY 1m Kritisk Opmalt Imellerl | 1m
ft
Geometri | Polygon SWY’s geografiske position
Heldning | Verdi Heldningen af SWY
Overflade- | Tekst SWY’s overfladetype
type
Clearway Et defineret rektangulert omréade pa jor-
den eller vandet under den kompetente
myndigheds kontrol, der er udvalgt eller
klargjort som et passende omrade, hvor
en flyvemaskine kan foretage en del af sin
indledende opstigning til en angivet hgj-
de
Lengde Afstand Clearway’s udstraekning i lengderetnin- 1m Afgerende | Opmalt 1 meller 1
gen ft
Bredde Afstand Clearway’s udstraekning i tvaerretningen 1m Afgorende | Opmalt 1 meller 1
ft
Laengde- Den lodrette profil (eller haeldning) af Hvis fore-
profil clearway findes
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Sikker- Et symmetrisk omrdde omkring den for-
hedsomra- leengede RWY-centerlinje, som steder op
de ved til sikkerhedszonens ende, og som pri-
RWY-ende- mert har til formdl at mindske risikoen
punkt (RE- for beskadigelse af en flyvemaskine ved
SA) for lav indflyvning eller korsel ud over
RWY
Lengde Afstand RESA’s udstraekning i leengderetningen
Bredde Afstand RESA’s udstraekning i tveerretningen
Heldning i | Veerdi Heldning af RESA i lengderetningen
leengderet-
ningen
Heldning i | Verdi Heldning af RESA i tvarretningen
tveerretnin-
gen
Operative
baneleng-
der
Startleb til | Afstand Laengden af den RWY, som er erkleret til 1m Kritisk Opmilt Imeller] | Im
radighed radighed, og som er egnet til lobet pd ft
(TORA) jorden for en startende flyvemaskine
Startdi- Afstand Langden af det startleb, der er til radi- 1m Kritisk Opmalt Imellerl | Im
stance til ghed, plus leengden af clearway, hvis en ft
radighed sadan er til rddighed
(TODA)
Accelerati- | Afstand Laengden af det startleb, der er til radi- 1m Kritisk Opmalt Imellerl | 1m
on-stop ghed, plus lengden af SWY, hvis en sddan ft
distance til er til radighed
radighed
(ASDA)
Landings- | Afstand Laengden af den RWY, som er erkleret til 1m Kritisk Opmilt Imeller] | Im
distance til radighed, og som er egnet til lobet pd ft
radighed jorden for en landende flyvemaskine.
(LDA)
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Bemaerk- Tekst Bemerkninger, herunder RWY-indgangs-
ninger eller startpunkt, hvis der er opgivet alter-

native reducerede afstande
RWY-ende-
punkt LGT
Farve Tekst RWY-endepunktlysenes farve
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
RWY-endepunktlysene
SWY LGT
Lengde Afstand SWY-lysenes udstrackning i leengderet-
ningen
Farve Tekst SWY-lysenes farve
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
SWY-lysene
Indflyv-
ningsbelys-
ningssy-
stem
Type Tekst Klassifikation af indflyvningsbelysnings-
systemet, idet forordning (EU)
nr. 139/2014 og CS-ADR, navnlig CS
ADR-DSN.M.625 og CS ADR-DSN.
M.626 anvendes som kriterier
Lengde Afstand Indflyvningsbelysningssystemets ud-
streekning i lengderetningen
Lysstyrke Tekst En kode, der angiver indflyvningsbelys-
ningssystemets relative lysstyrke
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt Iys i

indflyvningsbelysningssystemet
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
RWY-taer-
skellys
Farve Tekst RWY-terskellysenes farve
Lysbarrers | Tekst RWY-terskellysbarrers farve
farve
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
teerskellys og lysbarrers lys
Satnings-
zonelys
Laengde Afstand RWY-setningszonelysenes udstrakning i
leengderetningen
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
RWY-satningszonelys
Visuelt ind-
flyvnings-
vinkelindi-
katorsy-
stem
Laveste Hojde MEHT
gjenhojde
over bane-
teersklen
(MEHT)
Beliggen- Punkt Geografisk position af det visuelle ind-
hed flyvningsvinkelindikatorsystem
Vinkel Vinkel Den eller de nominelle haeldningsvinkler
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Objekt Egenskab Un(iiget;gen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Type Tekst Typen af visuel glidevinkelindikator
(VGSI), visuel indflyvningsindikator (VA-
S), pracisionsindflyvningsindikator
(PAPI) osv.
Forskyd- Vinkel Er systemets akse ikke parallel med RWY-
ningsvin- centerlinjen: forskydningens vinkel og
kel retning, dvs. til venstre eller til hojre
Forskyd- Tekst Er systemets akse ikke parallel med RWY-
ningens centerlinjen: forskydningens vinkel og
retning retning, dvs. til venstre eller til hojre
Opfang- Linje Den geografiske position af opfang-
ningsan- ningskablet pé tvars af RWY
ordninger
Opfang- Hojenergiabsorberende materiale, der er
ningssy- placeret ved en RWY- eller SWY-ende,
stem som er beregnet til at blive knust under en
flyvemaskines vagt, mens materialet
udgver decelerationskreefter pa luftfar-
tojets landingsstel
Geometri | Polygon Geografisk position af opfangningssyste-
met
Setback Afstand Opfangningssystemets setback
Lengde Afstand Opfangningssystemets udstrakning i
leengderetningen
Bredde Afstand Opfangningssystemets udstraekning i
tveerretningen
Radiohgjde-
maleromra-
de

Y¥v01 1

[va]

apuapi, suorun aysiedoiny uaQq

0T0T¥y'¢



Objekt

Egenskab

Underegen-
skab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub. Detalj.

Kortopl.

Langde

Afstand

Radiohgjdeméleromrédets udstraeekning i
leengderetningen

Bredde

Afstand

Radiohgjdeméleromradets udstrakning i
tveerretningen

Geometri

Polygon

Geografisk position af radiohgjdemadle-
romradet

Bemaerk-
ning 1:

Tzrskelelevation for RWY’s med ikke-
pracisionsindflyvninger

0,5m

Afgorende

Opmialt

1meller 1
ft

1meller 1 ft

Taerskelelevation for RWY’s med praeci-
sionsindflyvninger

0,25m

Kritisk

Opmalt

0,1 m eller
0,1 ft

0,5meller 1
ft

Bemzrk-
ning 2:

WGS-84 geoideundulation ved RWY-
teersklen for ikke-praecisionsindflyvnin-

ger

0,5m

Afgorende

Opmilt

1meller1
ft

1meller 1 ft

WGS-84 geoideundulation ved RWY-
teersklen for pracisionsindflyvninger

0,25 m

Kritisk

Opmalt

0,1 meller
0,1 ft

0,5meller 1
ft

Objekt

Egenskab

Underegen-
skab

Type

Beskrivelse

Bemaerkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub. Detalj.

Kortopl

Slutindflyv-
nings- og
startomrade
(FATO)

Et defineret omrade til helikopteropera-
tioner, over hvilket slutfasen af indflyv-
ningsoperationen forud for at svave eller
lande gennemfores, og hvorfra startope-
rationen pabegyndes; hvor FATO benyt-
tes af helikoptere, som opereres i pre-
stationsklasse 1, omfatter det definerede
omrdade det disponible omréde for af-
brudt start

Terskel-
punkt

Starten pa den del af FATO, der kan an-
vendes til landing

Position

Punkt

Geografisk position af FATO-taerskel-
punktet

Kritisk

Opmalt

1/100 sek.

1 sek.
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl
Elevation Elevation Elevation ved FATO-tersklen JE. note 1
Geoideun- | Hojde WGS-84 geoideundulationen ved FATO- JE. note 2
dulation teerskelpositionen
DER Enden af det omrade, der er erklaeret egnet
til start (dvs. ved RWY-ende eller, hvis en
clearway er til rddighed, clearway-ende
eller enden af FATO-omradet)
Position Punkt Geografisk position af DER 1m Kritisk Opmilt 1/100 sek. | 1 sek.
Elevation Elevation Den hgjeste af elevationerne ved starten
og enden af RWY[FATO
Type Tekst FATO-type
Designati- Tekst Designation i fuld tekst for landings- og
on startomrade
Laengde Afstand FATO’s udstrakning i lengderetningen 1m Kritisk Opmalt Imellerl | 1m
ft
Bredde Afstand FATO’s udstrakning i tvaerretningen
Geometri Polygon Geografisk position af FATO-elementet
Heldning Veerdi FATO’s haldning
Overflade- Tekst FATO’s overfladetype
type
Retvisende Pejling RWY'’s retvisende pejling 1/100 grad | Rutine- Opmilt 1/100 grad
pejling massig
Operative
baneleng-
der
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl
Startdi- Afstand FATO-leengden plus leengden af helikop- | Og, hvisdet | 1 m Kritisk Opmalt 1 meller 1
stance til terens clearway (hvis en sddan forefindes) | er relevant, ft
radighed alternative
(TODAH) reducerede

operative
banelaeng-
der
Distance til | Afstand Laengden af det FATO, der er udpeget som 1m Kritisk Opmalt 1 meller 1
radighed disponibelt og anvendeligt til afslutning ft
for en af- af en performance klasse 1 afbrudt heli-
brudt start kopterstart
(RTODAH)
Landings- | Afstand Langden af FATO plus eventuelle yderli- 1m Kritisk Opmalt 1 meller 1
distance til gere omrdder, der er udpeget som dispo- ft
radighed nible og anvendelige til afslutning af lan-
(LDAH) dingsmanevren fra en fastsat hgjde
Bemzerk- Tekst Bemarkninger, herunder RWY-indgangs-
ninger eller startpunkt, hvis der er opgivet alter-
native reducerede afstande
FATO-af-
markning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af FATO-afmarkningen
Indflyv-
ningsbelys-
ningssy-
stem
Type Tekst Klassifikation af indflyvningsbelysnings-
systemet, idet forordning (EU)
nr. 139/2014 og CS-ADR, og naermere
bestemt CS ADR-DSN.M.625 og CS
ADR-DSN.M.626 anvendes som kriterier
Lengde Afstand Indflyvningsbelysningssystemets ud-

streekning i leengderetningen
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl
Lysstyrke Tekst En kode, der angiver indflyvningsbelys-
ningssystemets relative lysstyrke
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
indflyvningsbelysningssystemet
Omradebe-
lysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af omrddebelysningen
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
omrédebelysningen
Lysmarke-
ring af sig-
tepunkt
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af sigtepunktslysene
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
sigtepunktslysene
Satnings- Et omrdde, hvor en helikopter kan lande
omréde eller lette fra
(TLOF)
Designati- Tekst Designation i fuld tekst for TLOF
on
Center-
punkt
Position Punkt Geografisk position af TLOF-terskel- 1m Kritisk Opmalt 1/100 sek. | 1 sek.
punktet
Elevation Elevation Elevation ved TLOF-taersklen Jf. note 1
Geoideun- | Hejde WGS-84 geoideundulation ved TLOF- JE. note 2
dulation centerpunktpositionen
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl
Langde Afstand TLOF's udstraekning i leengderetningen 1m Kritisk Opmalt Imellerl] | 1m
ft
Bredde Afstand TLOF’s udstraekning i tvaerretningen 1m Kritisk Opmialt Imeller] | Im
ft
Geometri Polygon Den geografiske position af TLOF-ele-
mentet
Heldning Verdi TLOF's haldning
Overflade- Tekst TLOF's overfladetype
type
Baereevne Verdi TLOF’s bareevne 1 ton
Type af vi- Tekst Type af det visuelle indflyvningsvinke-
suelt ind- lindikatorsystem
flyvnings-
vinkelindi-
katorsy-
stem
Afmaerk-
ning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af TLOF-afmarkningen
Sikkerheds- Et fastlagt omrédde pé en helikopterflyve-
omrade plads omkring FATO, som er fri for hin-
dringer bortset fra dem, som er nedven-
dige af hensyn til luftfarten, og som har til
formal at mindske risikoen for beskadi-
gelse af helikoptere, som utilsigtet afviger
fra FATO’et
Laengde Afstand Sikkerhedsomradets udstrakning i
leengderetningen
Bredde Afstand Sikkerhedsomrddets udstraekning i tveer-

retningen
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl
Overflade- Tekst Sikkerhedsomrédets overfladetype
type
Helikopter- Et fastlagt omrdde pd jorden eller pd
clearway vandet, der er udvalgt og/eller klargjort
som et egnet omrade, hvor helikoptere,
som opereres i prestationsklasse 1, kan
accelerere og opnd en specifik hgjde
Lengde Afstand Helikopterclearways udstrakning i
leengderetningen
Laengde- Veerdi Den lodrette profil (eller haldning) af
profil helikopterclearway
Bemaerk- FATO-taersklen for helikopterflyveplad- 0,5m Afggrende | Opmalt 1 meller 1
ning 1: ser med eller uden en Point-in-Space ft
(PinS) indflyvning.
FATO-teersklen for helikopterflyveplad- 0,25m Kritisk Opmalt 1 m eller 1
ser, der skal opereres ft (ikke-
praecision)
0,1 m eller
0,1 ft (pree-
cision)
Bemaerk- WGS-84 geoideundulation ved FATO- 0,5m Afgorende | Opmalt 1 meller 1
ning 2: teersklen og TLOF's geometriske centrum, ft
for helikopterflyvepladser med eller uden
PinS-indflyvning
WGS-84 geoideundulation ved FATO- 0,25 m Kritisk Opmalt 1 meller 1
teersklen og TLOF's geometriske centrum, ft (ikke-
for helikopterflyvepladser, der skal ope- preacision)
reres 0,1 m eller
0,1 ft (pree-
cision)
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Objekt Egenskab Undsiraegen— Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Forplads Et afgrenset omrdde pd en landflyve-
plads, som er beregnet til luftfartajers
ophold under ombordtagning eller af-
satning af passagerer, post eller fragt,
tankning, parkering eller vedligeholdelse
Designati- Tekst Betegnelse i fuld tekst eller designation,
on der anvendes til at identificere en forplads
pa en flyveplads/en helikopterflyveplads
Geometri Polygon Geografisk position af forplads-elementet 1m Rutine- Opmalt 1/10 sek. 1 sek.
maessig
Type Tekst Klassifikation af forpladsens primare
anvendelse
Restriktion Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-
for luftfar- ceret luftfartejstype
tojer
Overflade- Tekst Forpladsens overfladetype
type
Bareevne
PCN Tekst PCN for forpladsen
Belag- Tekst Bestemmelse af ACN-PCN
ningstype
Underbyg- | Tekst Forpladsens underbygnings kategori
ningens mht. bareevne
kategori
Tilladt tryk | Tekst Kategorien for det maksimale tilladte

daktryk eller vaerdien for det maksimale
tilladte deektryk
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Evalue- Tekst Den evalueringsmetode, der er anvendst til
ringsmeto- bestemmelse af forpladsens bareevne
de
Elevation Elevation Forpladsens elevation
TWY En vej, der er anlagt pd en landflyveplads,
til brug for luftfartejer under korsel fra en
del af flyvepladsen til en anden
Designati- Tekst Designation i fuld tekst for TWY
on
Bredde Afstand RESA’s udstraekning i tveerretningen 1m Afgprende | Opmadlt 1 m eller 1
ft
Geometri Polygon Geografisk position af TWY-elementet
Bro Tekst Brotype (ingen, overfering, underforing)
Overflade- Tekst TWY'’s overfladetype
type
Bareevne
PCN Tekst PCN for TWY
Belaeg- Tekst Bestemmelse af ACN-PCN
ningstype
Underbyg- | Tekst TWY’s underbygnings kategori mht. be-
ningens reevne
kategori
Tilladt tryk | Tekst Det maksimalt tilladte dacktryk eller den

maksimalt tilladte daektrykvardi
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Evalue- Tekst Den evalueringsmetode, der er anvendt til
ringsmeto- bestemmelse af rullevejens bareevne
de
Restriktio- Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-
ner for ceret luftfartejstype
luftfartejer
Reference- Kodeliste Et bogstav, der er baseret pa flyvemaski-
kodebog- nens vingefang og spandet mellem lan-
stav dingsstelshjulene
Centerlin-
jepunkter
Position Punkt Geografiske koordinater for TWY’s cen- 0,5m Afgerende | Opmalt 1/100 sek. | 1/100 sek.
terlinjepunkter
Elevation Elevation Elevation af rullevejes centerlinjepunkter 1m Afgorende | Opmalt
Skulder Et omrédde, der steder op til kanten af en
belagning, og som er forberedt pa en si-
dan méde, at det fungerer som over-
gangsomrade mellem belagningen og
den tilstadende overflade
Geometri | Polygon Den geografiske position af TWY-skulder
Overflade- | Tekst TWY-skulders overfladetype
type
Bredde Afstand TWY-skulders bredde 1m Afgprende | Opmadlt 1 m eller 1
ft
Vejled-
ningslinjer
Geometri | Linje Geografisk position af vejledningslinjer 0,5m Afgerende | Opmalt 1/100 sek. | 1/100 sek.
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Farve Tekst Farve pd TWY-vejledningslinjer
Udform- Tekst TWY-vejledningslinjers udformning
ning
Vingefang | Verdi Vingefang
Maksimal | Verdi Maksimal hastighed
hastighed
Retning Tekst Retning
Afmeerk- Linje Afmarkningslinje af mellemliggende 0,5m Afgorende | Opmalt 1/100 sek. | 1 sek.
ningslinje ventepositioner
af mellem-
liggende
venteposi-
tioner
TWY-af-
mearkning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af TWY-afmarkningen
TWY-kant-
lys
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af TWY-kantlys
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
TWY-kantlysene
TWY-cen-
terlinjelys
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af TWY-centerlinjelys
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
TWY-centerlinjelysene
Stopbarrer
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af stopbarrer Hvis fore-
findes
Beliggen- Linje Placering af stopbarrer
hed
RWY-be-
skyttelses-
belysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af RWY-beskyttelsesbelys- Hvis fore-
ning og andre RWY-beskyttelsesforan- findes
staltninger
Beliggen- Punkt Placering af stopbarre Konfigura-
hed tion A
Beliggen- Linje Placering af stopbarre Konfigura-
hed tion B
RWY-ven- En nermere markeret position fastsat
teposition med henblik pa at opna tilstrackkelig be-
skyttelse af en RWY, en hindringsbe-
grensende flade eller et ILS/MLS-kritisk
eller -folsomt omrade, hvor kerende
luftfartejer og keretojer skal standse og
holde, medmindre der er opnéet anden
tilladelse fra kontroltarnet
Geometri | Linje Geografisk position af RWY-venteposi- 0,5m Afgorende | Opmalt 1/100 sek. | 1 sek.

tion

0T0TY'¢

[va]

apuapi, suorun aysiedoiny uaQq

SSlv0T1 1



Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Beskyttet Tekst Designation for den RWY, som beskyttes
RWY
Cat stop Kodeliste Kategori (CAT) af RWY (0, L, II, I1I)
RWY Tekst Den faktiske tekst som i afmarkningen, f.
ahead-tekst eks. RWY AHEAD« eller RUNWAY
AHEAD«
Mellemlig- | Geometri | Linje Geografisk position for den mellemlig-
gende ven- gende venteposition — en narmere be-
teposition stemt position, som er bestemt til trafik-
styring, hvor kerende luftfartgjer og
koretojer skal standse og gere holdt,
indtil kontroltdrnet har afgivet instruks
om yderligere klarering til at fortsatte
Helikopter- En TWY pé jorden, der er beregnet til
TWY pi jor- bevagelser pa jorden for helikoptere med
den hjul pa understellet.
Designati- Tekst Designation i fuld tekst for helikopter-
on TWY pé jorden
Centerlin- Punkt Geografisk position af helikopter-TWY’s 0,5m Afggrende | Op-
jepunkter centerlinjepunkter malt/be-
regnet
Elevation Elevation Elevation for helikopter-TWY pé jorden 1m Afgorende | Opmalt
Bredde Afstand Udstrakning i tvaerretningen for heli- 1m Afgerende | Opmalt
kopter-TWY pd jorden
Overflade- Tekst Overfladetype for helikopter-TWY pd
type jorden
Linje til af- Linje Linje til afmeerkning af skeeringspunkt for 0,5m Afggrende | Opmalt 1/100 sek. | 1 sek.
meerkning helikopter-TWY pa jorden
af skee-
ringspunkt
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Belysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af belysning for helikopter-
TWY pé jorden
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
belysningen for helikopter-TWY pa jor-
den
Afmeerk-
ning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af afmarkning af helikopter-
TWY pd jorden
Helikopter- En afgrenset bane pé overfladen, der er
hoverlane bestemt til helikopteres taxiing i luften
Designati- Designation i fuld tekst for helikopter-
on hoverlane
Centerlin- Punkt Geografisk position af hoverlane-center- 0,5m Afggrende | Op-
jepunkter linjepunkter mélt/be-
regnet
Elevation Elevation Elevation for helikopter-hoverlane 1m Afgorende | Opmalt
Bredde Afstand Udstrakning i tveerretningen for heli- 1m Afgorende | Opmalt
kopter-hoverlane
Overflade- Tekst Overfladetype for helikopter-hoverlane
type
Belysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af belysning for helikopter-

hoverlane
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Objekt Egenskab Un(iiget;gen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
belysningen for helikopter-hoverlane
Afmeerk-
ning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af afmaerkning af helikopter-
hoverlane
Helikopter- En afgrenset flyvevej, der er beregnet til
lufttransitru- helikopteres mangvrering fra en del af en
ter helikopterlandingsplads til en anden; en
taxiing-rute omfatter en helikopter-TWY
pajorden elleriluften, som er centreret pa
den pagzldende taxiing-rute.
Designati- Tekst Designation for helikopterens lufttransi-
on trute
Geometri Linje Geografisk position for helikopterens
lufttransitrute
Bredde Afstand Udstrakning i tvaerretningen af helikop- 1m Afgerende | Opmalt
terens lufttransitrute
INS-kontrol-
punkt
Beliggen- Punkt Geografisk position af INS-kontrolpunk- | Hvis et sd- | 0,5 m Rutine- Opmalt 1/100 sek. | 1/100 sek.
hed tet dant findes maessig
VOR-kon-
trolpunkt
(Very High
Frequency
Omnidirec-
tional Range
checkpoint)
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Beliggen- Punkt Geografisk position af VOR-kontrol- Hvis et sd-
hed punktet dant findes
Frekvens Veerdi VOR-kontrolpunktets frekvens
Hojdemaler-
kontrol-
punkt
Beliggen- Punkt Geografisk position af hgjdemalerkon-
hed trolpunktet
Elevation Elevation Elevation af hgjdemaélerkontrolpunkter
Standplads Et angivet omrdde pd en forplads, der er
beregnet til parkering af et luftfartoj
Betegnelse Tekst Betegnelse for standpladsen
Standplad- | Beliggen- Punkt Geografisk position af standpladsen 0,5m Rutine- Opmalt 1/100 sek. | 1/100 sek.
ser hed massig
Luftfartgjs- | Kodeliste Luftfartejstyper
typer
standplads- Tekst Beskrivelse af standpladsens identitets-
kendestegn betegnelse
System til Tekst Beskrivelse af systemet til visuel dockin-
visuel g/parkeringsassistance ved standpladsen
dockin-
g/parke-
ringsassi-
stance
Parkerings- Polygon Geografisk position af parkeringsomra-
omrddet det
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Jetway Kodeliste Jetway, der forefindes pa standpladsen
Brandstof Kodeliste Brandstof, der forefindes pé standplad-
sen
Strom pé Kodeliste Strom pé jorden, der kan tilsluttes pd
jorden standpladsen
Bugsering Kodeliste Bugsering, der tilbydes pé standpladsen
Terminal Tekst Reference til terminalbygninger
Overflade- Tekst Standpladsens overfladetype
type
Restriktion Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-
for luftfar- ceret luftfartejstype
tojer
PCN Tekst PCN for standplads
Stand-
plads-vej-
lednings-
linje
Geometri | Linje Geografisk position af standpladsens 0,5m Afgorende | Opmalt 1/100 sek.
vejledningslinje
Elevation Elevation Elevation af parkeringsassistancens linje- 1m Afgerende | Opmalt
punkter
Retning Tekst Retning af standpladsens vejledningslinje
Vingefang | Verdi Vingefang
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Objekt Egenskab Un(iil;et;gen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Farve Kodeliste Farve af standpladsens vejledningslinje
Udform- Kodeliste Udformning af standpladsens vejled-
ning ningslinje
Helikopter- Et luftfartejsstandplads, hvor en heli-
standplads kopter kan parkeres, og hvorfra der fuld-
fores taxioperationer pajorden, eller hvor
helikopteren lander og letter i forbindelse
med lufttaxioperationer.
Betegnelse Tekst Betegnelse for helikopterstandpladsen
Beliggen- Punkt Geografisk position af helikopterstand- 0,5m Afgorende | Opmalt 1/100 sek.
hed pladsen/INS-kontrolpunkter
Afisnings- Et anlag, hvor rim, is eller sne fjernes
omrader (afisning) fra flyvemaskinen med henblik
pa at tilvejebringe ikke-kontaminerede
overflader, og/eller hvor ikke-kontami-
nerede overflader pé flyvemaskinen be-
skyttes (antiisdannelse) mod rim eller is
og ophobning af sne eller snesjap i et be-
graenset tidsrum
Identifika- Tekst Identifikator for afisningsomridet
tor
Geometri Polygon Afisningsomradets geografiske position 1m Rutine- Opmilt 1/10 sek. 1 sek.
massig
Overflade- Tekst Afisningsomradets overfladetype
type
Id base Tekst Betegnelse for det underliggende TWY-,
standplads- eller forpladselement
Restriktion Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-
for luftfar- ceret luftfartejstype
tojer
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Objekt Egenskab Undsiraegen— Type Beskrivelse Bemerkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Kommuni-
kationsan-
leeg
Designati- Tekst Designation af den udevede tjeneste
on af en
tjeneste
Kaldesignal Tekst Kommunikationsanlaggets kaldesignal
Kanal Tekst Kommunikationsanlaeggets kanal/fre-
kvens
Logon- Tekst Facilitetens logon-adresse Alt efter
adresse hvad der er
relevant
Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor den station, der be-
tjener enheden, er i drift
2. Luftrumsdata
Objekt Egenskab Uniil;egen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
ATS-luftrum Afgraensede luftrum, benaevnt med et
bogstav, inden for hvilke specifikke typer
flyvninger ma operere, og for hvilke ATS
og lufttrafikregler er foreskrevet
Type Tekst Type ATS-luftrum i overensstemmelse
med tilleg 4 til gennemforelsesforord-
ning (EU) nr. 923/2012 (SERA)
Designati- Tekst Designation for luftrummet tildelt af en
on ansvarlig myndighed
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Laterale Polygon Overflade, hvorved luftrummets hori- Jf. note 1
granser sontale udformning fastlaegges
Vertikale
granser
@vre gren- H@jde over | Luftrummets avre grense
se havet
Nedre Hojde over | Luftrummets nedre graense 50 m Rutine- Beregnet 50 meller | 50 meller
granse havet massig 100 ft 100 ft
Luftrums- Kodeliste En kategorisering af luftrum, som fast-
klasse leegger de operationelle regler, flyvekra-
vene og de udevede tjenester
Gennem- Hgjde over | Den hgjde over havet, i eller hvorunder et
gangshejde havet luftfartejs lodrette position kontrolleres
med reference til middelvandstanden
Anvende- Tidsplan De tidspunkter, hvor luftrummet ma an-
lighedsstid- vendes
spunkter
ATS-enhed Enhed, der udgver tjenesten
Betegnelse | Tekst Navnet pa den enhed, der udever tjene-
sten
Kaldesignal | Tekst Kaldesignal for den luftfartsstation, der
betjener enheden
Sprog Kodeliste Oplysninger om det eller de anvendte

sprog, med angivelse af omrade og be-
tingelser, samt hvorndr og hvor det eller
de skal anvendes, hvis det er relevant
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Anvende- | Tekst Oplysninger om omradet og betingel-
lighed serne for, hvornar de skal anvendes
Tjenestetid | Tidsplan De tidspunkter, hvor den station, der be-
tjener enheden, er i drift
Frekvens
Veerdi Verdi ATS-luftrummets frekvens
Formil Tekst Angivelse af specifikke formél med fre-
kvensen
Bemark- FIR, UIR 2 km Rutine- Opgivet 1 min Som afsat
ning 1: maessig
TMA, CTA 100 m Afgorende | Beregnet 1 sek. Som afsat
Styret trafikregion (CTR) 100 m Afgorende | Beregnet 1 sek. Som afsat
Objekt Egenskab Un(iirae];gen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Luftrum af-
sat til seerlige
aktiviteter
Type Kodeliste Type af luftrum til seerlige aktiviteter (se
note 1)
Identifika- Tekst Identifikation med henblik pa entydigt at
tion identificere luftrummet
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Betegnelse Tekst Betegnelse for luftrummet tildelt af en
myndighed, som medlemsstaten har ud-
peget
Laterale Polygon Overflade, hvorved luftrummets hori- Se note 2 udelukkende for P-, R- og D-omrader
granser sontale udformning fastleegges
Vertikale
granser
@vre green- | Hejde over | Luftrummets ovre graense
se havet
Nedre Hejde over | Luftrummets nedre graense
granse havet
Restriktion Tekst Typen af restriktion eller farens art
Aktivering Tekst Oplysninger om systemet og kommuni-
kationsmidler til brug for meddelelser om
aktivering tillige med oplysninger af re-
levans for civile flyvninger og gzldende
procedurer for luftforsvarsidentifikati-
onszoner (ADIZ)
Tidspunkt, Tidsplan Tidsinterval, hvor den szrlige aktivitet
hvor akti- finder sted
vitet fore-
kommer
Risiko for Tekst Risiko for interception i tilfeelde af ind-
intercepti- treengen
on
Note 1 type | Forbudt omréide Bemark- 100 m Afgorende | Beregnet 1 sek. Som afsat
ning 2:
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Objekt Egenskab Un(iigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Omrade med restriktioner 2 km Rutine- Opgivet 1 min Som afsat
maessig
Fareomréde
Militeert gvelsesomrade
Militert uddannelsesomrade
ADIZ
Andet
Objekt Egenskab Un(iir;l;gen— Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
Andre regu-
lerede luf-
trum
Type Tekst Luftrumstype (reducerede vertikale ad-
skillelsesminima (RVSM), nedlokalise-
ringssender (ELT) osv.)
Identifika- Tekst Identifikation med henblik pa entydigt at
tion identificere luftrummet
Betegnelse Tekst Betegnelse for luftrummet tildelt af en
myndighed, som medlemsstaten har ud-
peget
Laterale Polygon Overflade, hvorved luftrummets hori-
granser sontale udformning fastleegges
Vertikale
granser
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Objekt Egenskab Unciigelsgen- Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
@vre green- | Hejde over | Luftrummets gvre graense
se havet
Nedre Hejde over | Luftrummets nedre granse
granse havet
Restriktion Tekst Type restriktion i givet fald
Aktivering Tekst Oplysninger om systemet og kommuni-
kationsmidler til brug for meddelelser om
aktivering tillige med oplysninger af re-
levans for civile flyvninger og galdende
ADIZ-procedurer
Tidspunkt, Tidsplan Tidsinterval, hvor den sarlige aktivitet
hvor akti- finder sted
vitet fore-
kommer
Objekt Egenskab Un(i?;el;gen— Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed Integritet Orig. type Pub. Detalj. Kortopl.
ATS-kon-
trolsektor
Identifika- Tekst Identifikation af sektoren
tion
Laterale Polygon Overflade, hvorved ATC-sektorens hori-
graenser sontale udformning fastleegges
Vertikale
grenser
Qvre gren- | Hojde over | Sektorens gvre greense
se havet
Nedre Hejde over | Sektorens nedre granse
granse havet
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3. ATS-data og data for andre ruter

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeLiEl.j Kortopl.
ATS-rute En narmere fastsat rute oprettet for at
kanalisere lufttrafik, hvor dette er ned-
vendigt for at udgve ATS
Designation Tekst Designationer for ATS-ruter i henhold til
bilag XI (del-FPD) til denne forordning
Designations- Tekst Preefikset af rutedesignationen som angi-
prefiks vet i note 1
Anden rute En narmere fastsat rute oprettet for at
kanalisere lufttrafik, hvor dette er ned-
vendigt, uden at der udeves ATS
Designation Tekst Designation for ruten
Type Tekst Rutens art (f.eks. VFR-flyveruter uden
kontrol)
Flyveregler Kodeliste Oplysninger om de flyveregler, der gaelder
for ruten (IFR/VFR)
Ruteseg-
ment
Navigations- Tekst Designation af den eller de navigations-
specifikation specifikationer, der gaelder for eteller flere

bestemte segmenter; der findes to former

for navigationsspecifikationer:

a) nejagtighedskrav til navigation (RNP)
specifikationer: navigationsspecifika-
tioner baseret pd omridenavigation
(RNAV), som omfatter krav om navi-
gationsperformanceovervigning og
-alarmering, angivet ved prafiks
RNP, f.eks. RNP 4, RNP APCH osv. 0g
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Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

b) RNAV-specifikationer: navigations-
specifikationer baseret pad RNAV,
som ikke omfatter krav om navigati-
onsperformanceovervigning og
-alarmering, angivet ved prefiks
RNAYV, f.eks. RNAV 5, RNAV 1 osv.

Fra punkt

Reference til det forste punkt i et rute-
segment

Betegnelse

Tekst

Designationskoder eller kodebetegnelse
for et betydningsfuldt punkt

Rapportering

Kodeliste

Angivelse af ATS/MET-meldepligt som
»obligatorisk« eller »efter anmodning«

Til punkt

Reference til det andet punkt i et rute-
segment

Betegnelse

Tekst

Designationskoder eller kodebetegnelse
for et betydningsfuldt punkt

Rapportering

Kodeliste

Angivelse af ATS/MET-meldepligt som
»obligatorisk« eller »efter anmodning«

Beholden kurs

Pejling

Beholden kurs, VOR-radial eller magne-
tisk pejling af et rutesegment

1/10 grad
(ankomst
til/afgang
fra termi-
nalen)

Rutine-
massig
(ankomst
til/afgang
fra termi-
nalen)

Beregnet

(ankomst
til/afgang
fra termi-
nalen)

1 grad
(ankomst
tilfafgang
fra termi-
nalen)

1 grad (an-
komst
til/afgang
fra termi-
nalen)
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.

Omstillings- Punkt Det punkt, hvor det forventes, at et luft- | For VOR-
punkt fartej, som navigerer langs et ATS-rute- | radialer

segment, som er angivet ved hjelp af

VOR-stationer, @ndrer sin primere navi-

gationsreference fra et bagvedliggende til

det nzermest foranliggende hjelpemiddel
Lengde Afstand Den geodztiske afstand mellem »fra JE. note 2

punktet« og »til punktet«
@vre granse Hojde over | Rutesegmentets gvre granse

havet
Nedre granse Hgjde over | Rutesegmentets nedre granse
havet

Mindste en Hgjde over | Det er hgjden over et en route-segment, | ATS-ruter | 50 m Rutine- Beregnet | 50meller | 50 m eller
route-flyve- havet som giver tilstrakkelig modtagelse af re- | ad nedre massig 100 ft 100 ft
hejde over ha- levante navigationshjelpemidler og ATS- | luftveje
vet (MEA) kommunikation, er i overensstemmelse

med luftrumsstrukturen og giver den

kravede hindringsfrihed
Mindste hin- Hgjde over | Deter den mindste hgjde over havet for et 50 m Rutine- Beregnet | 50meller | 50 m eller
dringsfri hejde havet bestemt segment, der giver den pdkra- massig 100 ft 100 ft
over havet vede hindringsfrihed
(MOCA)
Minimumsfly- Hgjde over | Minimumsflyvehgjde over havet Helikopter- | 50 m Rutine- Beregnet | 50meller | 50 m eller
vehgjde over havet rute massig 100 ft 100 ft
havet
Laterale graen- Afstand Rutens laterale greenser

ser
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.
Mindste hgjde Hojde over | Det er den mindste hgjde, der ma anven-
over havet i havet des under instrumentvejrforhold (IMC),
omradet som giver en mindste hindringsfrihed
(AMA) inden for et bestemt omréade, der normalt

dannes ved hjelp af paralleller og me-
ridianer

Mindste kurs- Hojde over | MVA

dirigeringshgj- havet

de (MVA)

Restriktioner Tekst Angivelse af en eventuel omrddehastig-
hed og begraensninger for niveau/hgjde,
hvis sddanne er fastsat

Retning af Angivelse af retningen af marchhgjde (li-

marchhgjder ge, ulige, ingen (NIL))

Frem Kodeliste Angivelse af retningen af marchhgjden
(lige, ulige, NIL) fra rutesegmentets forste
punkt til andet punkt

Tilbage Kodeliste Angivelse af retningen af marchhgjden
(lige, ulige, NIL) fra rutesegmentets andet
punkt til ferste punkt

Disponibilitet Tekst Oplysninger om, hvorvidt ruten er til ra-
dighed

Luftrumsklasse Tekst En klassifikation af luftrum, som fast-

leegger de operationelle regler, flyvekra-
vene og de udevede tjenester.
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.
Operationer Omrédenavigation baseret pd PBN-krav | Udeluk-
med perfor- til luftfartgjer, som opererer langs en kende PBN
mancebaseret ATS-rute, i henhold til en instrumen-
navigation tindflyvningsprocedure, eller i et nzr-
(PBN) mere angivet luftrum
Navigations- Tekst Krav til navigationsngjagtighed for hvert
performance- PBN-rutesegment (RNAV eller RNP)
krav
Krav til senso- | Tekst Angivelse af sensorkrav, herunder even-
rer tuelle begransninger i navigationsspeci-
fikationer
Kontrollerende
enhed
Betegnelse Tekst Navnet pé den enhed, der udgver tjene-
sten
Kanal Tekst Den kontrollerende enheds driftska-
nal/frekvens
Logon-adresse | Tekst En specificeret kode, der anvendes til da- | Hvis det er
talink-logon til den kontrollerende ATS- | relevant
enhed
Bemark- U = gvre Bemark- 1/10 km Rutine- Beregnet | 1/10km | 1kmeller1l
ning 1: ning 2: maessig eller 1/10 | nm
nm
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
H = helikopter 1/100 km | Afgeren- | Beregnet | 1/100 Tkmeller1
de kmeller | nm
1/100 nm
S = supersonisk
T =tacan
Andet
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Waypoint
Identifikation Tekst Betegnelser, designationskoder eller ko-
debetegnelse for det betydningsfulde
punkt.
Position Punkt Geografisk position af det pdgaldende 100 m Afggren- | Op- 1 sek. 1 sek.
waypoint de malt/be-
regnet
Formation
Navigations- Tekst VOR/DME-referencens stationsidentie-
hjelpemidler tsbetegnelse
(navaid)
Pejling Pejling Pejlingen til VOR/DME-referencen, hvis Jf. note 1 herunder
det pagzldende waypoint ikke er samlo-
kaliseret hermed
Afstand Afstand Afstanden fra VOR/DME-referencen, hvis JE. note 2 herunder

det pagzldende waypoint ikke er samlo-
kaliseret hermed
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
Bemark- 1/10 grad | Rutine- | Beregnet | 1/10grad | 1/10 grad
ning 1: massig

1/100 grad | Afgeren- | Beregnet | 1/100 1/10 grad
de grad
Beregnet
Bemark- 1/10 km Rutine- Beregnet | 1/10km | 2/10 km
ning 2: maessig eller 1/10 | (1/10 nm)
nm
1/100 km | Afgeren- | Beregnet | 1/100 2/10 km
de kmeller | (1/10 nm)
1/100 nm
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEI.j Kortopl.
En route En forudbestemt manevre, som holder
ventepro- luftfartgjet inden for det naermere an-
cedure givne luftrum, mens det venter pa videre
klarering
Identifikation Tekst Identifikation af venteproceduren
Fikspunkt Tekst Identifikation af det pagaeldende vente- 100 m Afggren- | Op- 1 sek. 1 sek.
procedure-fikspunkt de malt/be-
regnet
Waypoint Punkt Geografisk position af det pgaldende
venteprocedure-waypoint
Indadgéende Pejling Venteprocedurens indadgdende beholdne
beholden kurs kurs
Drejningsret- Tekst Proceduredrejningens retning
ning
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
Fart Veerdi Maksimal angivet flyvehastighed
Niveau
Minimumsven- | Hgjde over | Minimumsventeniveau for venteproce-
teniveau havet duren
Maksimums- Hgjde over | Maksimumsventeniveau for venteproce-
venteniveau havet duren
Udadgéende ti- Veerdi Venteprocedurens tidsmassige veerdifaf-
d/afstand standsveerdi
Kontrollerende
enhed
Betegnelse Tekst Angivelse af den kontrollerende enhed
Frekvens Verdi Den kontrollerende enheds driftsfre-
kvens/kanal
Serlig ven- Tekst Beskrivelse i tekstform af den serlige Hvis der
teindgangspro- VOR/DME-indgangsprocedure ved afslut-
cedure ningen af
den udad-

gdende eta-
pe er blevet
fastsat en
indgangs-
radial til et
sekundeert
fikspunkt
for et
VOR/DME-
ventemeon-
ster
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4. Data vedrerende instrumentflyvningsprocedurer

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type Dlllizij Kortopl.
Procedure
Identifikation

Vejledning i Kodeliste Betegnelse, der beskriver typen af radio- | APCH

slutindflyvning navigationshjalpemiddel, som giver la-

(FAS) teral styringsvejledning i forbindelse med
slutindflyvningen, f.eks. ILS, VOR, RNAV
OsV.

RWY Tekst RWY-designationen for landings- og
startretning, f.eks. 27, 35L, 01R

Cirkling Kodeliste Angivelse af, om en procedure er en cir- | APCH
klingsindflyvning eller ej

Flere koder Tekst Et etbogstavssuffiks, som begynder med | APCH
bogstavet »z« efter typen af radionaviga-
tionshjelpemidlet, skal anvendes, hvis
der ikke kan skelnes mellem to eller flere
procedurer for samme RWY alene ved
hjalp af typen af radionavigationshjel-
pemidler, f.eks. VOR y RWY 20 eller VOR
z RWY 20

NS-begraenser | Tekst Sensorspecifikke oplysninger i tilfeelde af | Udeluk-
brugsbegraensning kende PBN

Betegnelse Tekst Betegnelse for instrumentflyvningspro-

ceduren

Betegnelse i
klart sprog
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeligl.j Kortopl.
Basisindikator | Tekst Basisindikatoren er betegnelsen eller ko- | SID, STAR
debetegnelserne for det betydningsfulde
punkt, hvor den normale afgangsrute af-
sluttes.
Gyldighedsin- | Tekst Gyldighedsindikatoren skal veere et tal fra | SID, STAR
dikator 1tl9.
Ruteindikator | Tekst Ruteindikatoren skal vare et bogstav i SID, STAR
alfabetet. Bogstaverne »l« og »O« mé ikke
anvendes.
Visuel indika- | Tekst Angivelse af, om ruten er etableret for Udeluk-
tion luftfartgjer, der opererer i overensstem- | kende VFR
melse med VFR
Kodet designa-
tion
Betydnings- Tekst Designationskode eller kodebetegnelser | SID, STAR
tuldt punkt for det betydningsfulde punkt
Gyldighedsin- | Tekst Procedurens gyldighedsindikator SID, STAR
dikator
Ruteindikator | Tekst Procedurens ruteindikator SID, STAR
Proceduretype Kodeliste Angivelse af proceduretype (afgang, an-
komst, indflyvning, andet)
PBN eller kon- Kodeliste Angivelse af, om proceduren er PBN eller | Udeluk-
ventionel konventionel kende IFR
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Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Type pracisi-
onsindflyvning

Tekst

Instrumentprocedurens type; instrumen-

tindflyvningsprocedurer

klassificeres

som folger:

a)

ikke-pracisionsindflyvningsproced-
ure (NPA-procedure): en instrumen-
tindflyvningsprocedure, som anven-
der lateral, men ikke vertikal
vejledning

indflyvningsprocedure med vertikal
vejledning (APV-procedure): en in-
strumentprocedure, som anvender la-
teral og vertikal vejledning, men som
ikke opfylder kravene til praecisions-
indflyvningsoperationer og -landing-
soperationer
pracisionsindflyvningsprocedure
(PA-procedure): en instrumentind-
flyvningsprocedure, hvor der anven-
des lateral og vertikal vejledning med
minima som fastlagt af kategorien af
operationer

APCH

Luftfartejska-
tegori

Kodeliste

Angivelse af, hvilke luftfartejskategorier
proceduren er beregnet til

Magnetisk mis-
visning

Verdi

Den magnetiske misvisning, der er taget i
betragtning ved procedureudformningen

Hindringsfri
hejde over ha-
vetfhojde
(OCA/[H)

OCAH

APCH

Luftfartejska-
tegori

Kodeliste

Luftfartejskategori

APCH
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Indflyvnings- | Kodeliste Indflyvningstype (f.eks. direkte indflyv- | APCH
type ning, kat I, kat II, LLZ, cirkling osv.) eller
specifikt navigationshjelpemiddel (f.eks.
step-down fikspunkter) eller en specifik
navigationsspecifikation
Hojde over ha- | Hejde over | Den laveste hgjde, der er anvendt til at APCH Afggren-
vet havet fastsld overholdelsen af de relevante kri- de
terier for hindringsfrihed
Hojde Hojde Den laveste hgjde over elevationen af den | APCH Afgoren-
relevante RWY-terskel eller flyveplad- de
sens elevation, alt efter hvad der er rele-
vant, som anvendes til at fastslé overhol-
delsen af de relevante kriterier for
hindringsfrihed
Beslutnings- DA[H APCH
hejde over ha-
vet/hojde
(DAH)
Luftfartgjska- | Kodeliste Luftfartejskategori APCH
tegori
Indflyvnings- | Kodeliste Indflyvningstype (f.eks. direkte indflyv- | APCH
type ning, cirkling osv.) eller specifikt naviga-
tionshjelpemiddel (f.eks. step-down fik-
spunkter) eller en specifik
navigationsspecifikation
Hojde over ha- | Hojde over | En specificeret hgjde over havet i forbin- | APCH
vet havet delse med en 3D-instrumentindflyv-

ningsoperation, hvor en afbrudt indflyv-
ningsprocedure skal indledes, hvis den

visuelle reference, som er pakreevet for at
fortsaette indflyvningen, ikke er fastsldet
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Hojde Hojde En specificeret hojde i forbindelse med | APCH
en 3D-instrumentindflyvningsoperation,
hvor en afbrudt indflyvningsprocedure
skal indledes, hvis den visuelle reference,
som er pakravet for at fortseette indflyv-
ningen, ikke er fastslaet
Mindste ned- MDA/H APCH
stigningshejde
over have-
t/hojde
(MDA/H)
Luftfartejska- | Kodeliste Luftfartejskategori APCH
tegori
Indflyvnings- | Kodeliste Indflyvningstype (f.eks. direkte indflyv- | APCH
type ning, cirkling osv.) eller specifikt naviga-
tionshjelpemiddel (f.eks. step-down fik-
spunkter) eller en specifik
navigationsspecifikation
Hojde over ha- | Hgjde over | En specificeret hgjde over havetien 2D- | APCH
vet havet instrumentindflyvningsoperation eller
en cirklingsindflyvningsoperation, under
hvilken nedstigning ikke indledes uden
den pakravede visuelle reference
Hojde Hojde En specificeret hgjde i en 2D-instrumen- | APCH

tindflyvningsoperation eller en cir-
klingsindflyvningsoperation, under hvil-
ken nedstigning ikke indledes uden den
pakravede visuelle reference
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.
Minimum sek- Den laveste anvendelige hgjde over havet, | Udeluk-
torhejde over der sikrer en mindste afstand pd 300 m | kende IFR
havet (MSA) (1000 ft) over alle genstande i et omrade

inden for en sektor af en cirkel med radius
46 km (25 nm) med centrum i et radio-
navigationshjalpemiddel
Sektorspecifik | Vinkel En sektors startvinkel
startvinkel
Sektorspecifik | Vinkel En sektors slutvinkel
slutvinkel
Baseret pa et Tekst Centrum af MSA
fikspunkt
Hojde over ha- | Hgjde over | Minimumshgjden over havet for hver
vet havet sektor
Restriktioner | Tekst MSA: den laveste anvendelige hojde over
havet, der sikrer en mindste afstand pd
300 m (1 000 ft) over alle genstande i et
omrade inden for en sektor af en cirkel
med radius 46 km (25 nm) med centrum i
et radionavigationshjalpemiddel
Radius Verdi Radius af hver sektor
Terminalan- Den laveste hgjde over havet, der sikreren | Udeluk-
komsthejde mindste afstand p& mindst 300 m (1 000 | kende
over havet ft) over alle genstande i en cirkelbue de- | APCH eller
(TAA) fineret ved en radius pd 46 km (25 nm) | PBN

med centrum i det fastsatte initial-ind-
flyvningsfikspunkt (IAF) eller, hvis et IAF
ikke findes, i det mellemliggende ind-
flyvningsfikspunkt (IF), der afgraenses af
rette linjer, som forbinder buens ekstre-
miteter med det pagaldende IF. De kom-
binerede TAA'er, der er knyttet til en
indflyvningsprocedure, skal dackke et
omrdde pd 360 grader omkring det pa-
galdende IF.
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.
Reference- Tekst TAA-referencepunkt (IAF eller IF)
punkt
IAF Tekst TAA TAF-referencepunkt
IF Tekst TAA IF-referencepunkt
Afstand til IAF | Afstand Afstanden til TAA-omradegransen fra
det pagzldende IAF
Hojde over ha- | Hojde over | Verdien for terminalankomsthgjden
vet havet over havet
Sektorspecifik | Vinkel En sektors startvinkel (beholden kurs
startvinkel mod TAA-referencepunktet)
Sektorspecifik | Vinkel En sektors slutvinkel (beholden kurs mod
slutvinkel TAA-referencepunktet)
Step down-bue | Afstand Radius af det indre omréde i en lavere
hejde over havet.
Betegnelse for Tekst Et saet af krav til luftfartejer og flyvebe- | Udeluk-
navigations- setninger, der er ngdvendige til stotte for | kende PBN
specifikation PBN-operationer inden for et afgranset

luftrum; der findes to former for naviga-

tionsspecifikationer:

a) RNP-specifikationer: navigationsspe-
cifikationer baseret pd omradenaviga-
tion, som omfatter krav om navigati-
onsperformanceovervigning og
-alarmering, angivet ved preefiks
RNP, f.eks. RNP 4, RNP APCH

b) RNAV-specifikationer: navigations-
specifikationer baseret pd omrddena-
vigation, som ikke omfatter krav om
navigationsperformanceovervagning
og -alarmering, angivet ved prafiks
RNAV, f.eks. RNAV 5, RNAV 1
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
Operationelle Tekst Flyvepladsens operationelle minima: | APCH, DEP
minima brugbarhedsgranserne for en flyveplads

med henblik pa:
a) start, udtrykt i RVR ogfeller sigtbar-
hed og om nedvendigt skydakke
b) landing i pracisionsindflyvningsope-
rationer og -landingsoperationer, ud-
trykt i sigtbarhed ogfeller RVR og
DAJH, alt efter hvad der er relevant
for den pagaeldende kategori af opera-
tioner
¢) landing i indflyvnings- og landingso-
perationer med vertikal vejledning
udtrykt i sigtbarhed ogfeller RVR og
DA/H og
d) landing i ikke-pracisionsindflyv-
ningsoperationer og -landingsopera-
tioner, udtrykt i sigtbarhed og/eller
RVR, mindste nedstigningshgjde over
havet/hejde (MDA/H) og om nedven-
digt skydakke
Temperatur
Minimums- Verdi Minimumtemperaturreference Udeluk-
temperatur kende
APCH eller
PBN
Maksimums- Verdi Maksimumtemperaturreference Udeluk-
temperatur kende
APCH eller
PBN
Fernhgjdema- Tekst Advarsel med angivelse af hojdemaling | APCH
lerkilde
Proc Ref datum Tekst Flyveplads- eller landingsteaerskel APCH
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Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

PBN-krav

Specifikke krav vedrgrende en PBN-pro-
cedure

PBN

Kodeliste

Identifikation af navigationsspecifikatio-
nen (RNAV 5, RNP 0,3 osv.)

Navigations-
specifikation

Tekst

Eventuelle begraeensninger for navigati-
onssensorer (det globale satellitnavigati-
onssystem (GNSS) er pakraevet)

Funktionelle
krav

Tekst

Eventuelle pakravede funktioner, der
beskrives som optioner i navigations-
specifikationen, dvs. ikke indgér i de
kraevede centrale navigationsspecifikati-
oner (radiofrekvens (RF) pakravet)

Procedure-
segment

SID, STAR,
APCH

Start

Tekst

Identifikation af segmentets startpunkt

Endepunkt

Tekst

Identifikation af segmentets endepunkt
eller en beskrivelse af enden af segmentet

Endefikspunk-
tets funktion

Kodeliste

Angivelse af, om endefikspunktet er et
fly-by-punkt (et waypoint, hvor en drej-
ning er pakravet for at muliggere en
tangentiel afskeering mod neeste segment
af en rute eller procedure) eller fly-over-
punkt (et waypoint, over hvilket drejning
indledes i retning mod naeste segment af
en rute eller procedure)

PBN
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.

Endefikspunk- Kodeliste | Angivelse af den rolle, som spilles af en-

tets rolle defikspunkt for afbrudt indflyvning
(MAPY), IF, IAF, slutindflyvningsfik-
spunkt (FAF), fikspunkt for venteflyvning
ved afbrudt indflyvning (MAHEF) osv.

Procedure hgj- Hojde over | En specificeret hgjde over havet/hgjde, Udeluk- Afggren-

de over vandet/ havet/hgj- | som iforbindelse med operationer flyves | kende i de

hejde de over minimumshgjden over havet/hgj- | visse seg-
den, og som er fastsat med henblik pd en | menter af
jeevn nedstigning ved en foreskrevet SID, STAR
nedstigningsgradient/vinkel i det mel- og APCH
lemliggende indflyvningssegment/slu-
tindflyvningssegmentet

Mindste hin- Hojde over | Minimumhejden over havet for et be- SID, STAR,

dringsfri hejde havet stemt segment, der sikrer den pakraevede | APCH

over havet hindringsfrihed

(MOCA)

Afstand Afstand Den geodwtiske afstand afrundet til neer- 1/100 km | Afgeren- | Beregnet | 1/100 Tkmeller1
meste tiendedel af en kilometer eller ti- de kmeller | nm
endedel af en sgmil mellem hvert pa hi- eller
nanden folgende betydningsfuldt punkt 1/100 nm

Retvisende pej- Pejling Den retvisende beholdne kurs afrundet til | SID, STAR, | 1/10 grad | Rutine- Beregnet | 1/10grad

ling den nermeste tiendedel af en grad mel- | APCH massig
lem hvert pd hinanden felgende betyd-
ningsfulde punkt

Magnetisk pej- Pejling Den magnetiske beholdne kurs afrundet | SID, STAR, | 1/10 grad | Rutine- Beregnet | 1 grad 1 grad

ling til den nermeste tiendedel af en grad APCH maessig
mellem hvert pd hinanden felgende be-
tydningsfulde punkt

Gradient Vardi APCH, DEP

Fart Veerdi Fartgraense i et betydningsfuldt punkt,

udtrykt i enheder pé 10 kt, alt efter hvad
der er relevant
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Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Kontrolleret
hindring

APCH, DEP

Type

Tekst

Angivelse af, om hindringen er belyst eller
¢j, type af hindring (kirke/vindmelle osv.)

Position

Punkt

Koordinater for den kontrollerede hin-
dring

Se afdeling
6 »Hin-
dringsda-
ta«.

Elevation

Elevation

Den kontrollerede hindrings elevation

Se afdeling
6 »Hin-
dringsdatac

Slutindflyv-
ningsseg-
ment

Segmentet af en instrumentindflyv-
ningsprocedure, hvor opretning og ned-
stigning med henblik pd landing fuldferes

SBAS
APCH,
GBAS
APCH

Type operation

Tekst

Et tal, der angiver typen af slutindflyv-
ningssegment (f.eks. er »0« kode for en
direkte indflyvningsprocedure, inklusive
offsetprocedurer).

Designations-
kode for ind-
flyvningsper-

formance

Tekst

Et nummer, der identificerer typen af en
indflyvning (»0« anvendes til at identifi-
cere en lokalisatorindflyvningsprocedure
med lateral praecision og vertikal vejled-
ning (LPV), og »1« angiver en kategori I-
indflyvningsprocedure)

SBAS-udover

Tekst

Identifikator for en tjenesteudever, som
benytter et serligt satellitbaseret indflyv-
ningssystem

Udeluk-
kende
SBAS

9801 1
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Reference path Tekst En numerisk identifikator, der er unikien | Udeluk-
data selector frekvens i udsendelsesregionen og an- kende
(RPDS) vendes til at valge »FAS«-datablokken GBAS
Reference path Tekst En identifikationskode pa fire tegn, der
identifier (RPI) anvendes til at bekrafte valget af den
korrekte indflyvningsprocedure
Landingstaer- LTP/FTP
skelpunkt (LTP)
eller fiktivt
teerskelpunkt
(FTP)
Position Punkt LTP/FTP’s bredde og leengde 0,3 m (1 ft) | Kritisk 0,0005¢«
(0,014
Ellipsoidehgj- | Elevation Hojden af det pdgaldende LTP/FTP over 0,25m Kritisk 0,1m
de WGS-84 ellipsoiden
Ortometrisk Elevation Hgjden af LTP/FTP i relation til geoiden og
hojde prasenteret som en MSL-elevation
Flight path FPAP
alignment
point (FPAP)
Position Punkt FPAP’s bredde og leengde 0,3m (1 ft) | Kritisk 0,0005«
(0,014
Ortometrisk Elevation Hojden af FPAP i relation til geoiden og
hejde prasenteret som en MSL-elevation
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Indflyvningens Hojde Flyvebanehaldningens angivne over- 0,5m Kritisk Beregnet | 0,05 m
overflyvnings- flyvningshejde over LTP (eller FTP)
teerskelhgjde
(TCH)

Glidelinievin- Veerdi Indflyvningsbanens haeldning (glidelinie) 0,01°m Ikke rele- 0,01°m
kel (GPA) i forhold til det vandrette plan defineret i vant

henhold til WGS-84 ved det pdgaldende

LTP/FTP
Kursbredde ved Verdi Den halve bredde af den laterale kurs- Ikke rele- Kritisk 0,25 m
taersklen bredde ved LTP/FTP, som definerer det vant

laterale offset, ved hvilken modtageren

opnér fuldt malerudsving
Offset af delta- Afstand Afstanden fra den yderste ende af RWY til Ikke rele- Ikke rele- 8 m
leengde FPAP; det definerer den position, hvor den vant vant

laterale folsomhed sndres til afbrudt

indflyvningsfelsomhed
Horizontal Veerdi HAL Udeluk-
Alert Limit kende
(HAL) SBAS
Vertical Alert Veerdi VAL Udeluk-
Limit (VAL) kende

SBAS

FAS-datablok Tekst En biner streng, som beskriver den FAS-

datablok, der er genereret ved hjlp af et
egnet softwareverktoj; FAS-datablokken
er et st parametre med henblik pa at
identificere en enkelt pracisionsindflyv-
ning eller en APV og fastlegge den der-
med forbundne indflyvning
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
CRC-rest Tekst En hexadecimal reprasentation pé 8 tegn
af de beregnede restbits, som benyttes til
at fastsld FAS-datablokkens integritet i
lgbet af transmission og opbevaring
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Procedure
tikspunkt
Identifikation Tekst Betegnelser, designationskoder eller ko-
debetegnelse for det betydningsfulde
punkt
ATC-rapporte- Tekst Angivelse af ATS/MET-meldepligt som
ringskrav »obligatoriske, »efter anmodning« eller
»NIL«
VER-rapporte- Tekst Navn pé bro eller kirke VER
ringspunkt
Position Punkt Geografisk position af det pdgaldende Jf. note 1
fikspunkt
Type Tekst Angivelse af det pagaeldende fikspunkts
type, f.eks. navaid, Int, waypoint
Formationer
Navigations- Tekst VOR/DME-referencens stationsidentie-
hjelpemidler tsbetegnelse
Pejling Pejling Pejlingen til VOR/DME-referencen, hvis Jf. note 2

det pagzldende waypoint ikke er samlo-
kaliseret hermed

0T0TY'¢
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
Afstand Afstand Afstanden fra VOR/DME-referencen, hvis 1/100 km | Afgeren- | Beregnet | 1/100 2/10 km
det pagzldende waypoint ikke er samlo- de kmeller | (1/10 nm)
kaliseret hermed 1/100
nm
Bemzerk- 100 m Afggren- | Op- 1 sek. 1 sek.
ning 1: de malt/be-
regnet
3m Afggren- | Op- 1/10 sek. | 1 sek.
de mélt/be-
regnet
Bemzrk- 1/10 grad | Rutine- Beregnet | 1/10grad | 1/10 grad
ning 2: massig
1/10 grad | Afgeren- | Beregnet | 1/10grad | 1/10 grad
de
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemerkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type D}:;I:l.j Kortopl.
Ventepro- En forudbestemt manevre, som holder
cedure luftfartgjet inden for det naermere an-
givne luftrum, mens det venter pa videre
klarering
Identifikation Tekst Identifikation af venteproceduren
Fikspunkt Punkt En geografisk position, der tjener som Samme
reference for en venteprocedure som proce-
durefik-
spunkt
Indadgédende Kurs Indadgéende retvisende kurs 1/10grad
kurs
Udadgéende Kurs Udadgéende retvisende kurs 1/10grad
kurs
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Etapens leengde Afstand Den udadgdende etapes leengde 1/10 km
eller 1/10
nm
Etapens varig- Veerdi Den udadgdende etapes varighed
hed
Begransende Vinkel Begransende radial fra VOR/DME, som
radial ventepositionen er baseret pa
Drejningsret- Veerdi Proceduredrejningens retning
ning
Minimumshgj- Hgjde over | Minimumsventepositionsniveau afrun- 50 m Rutine- Beregnet | 50meller
de over havet havet det til neermeste hejere niveau (50 m eller massig 100
100 ft)/flyveniveau ft/tlyve-
niveau
Maksimum- Hgjde over | Maksimumsventepositionsniveau afrun- 50meller
hejde over ha- havet det til naermeste hgjere niveau (50 m eller 100
vet 100 ft)/flyveniveau ft/tlyve-
niveau
Fart Veerdi Maksimal angivet flyvehastighed 10 kt
Magnetisk mis-
visning
Vinkel Vinkel Den magnetiske misvisning i procedu-
rens radionavigationshjalpemiddel
Dato Dato Den dato, hvor den magnetiske misvis-
ning havde den tilsvarende veerdi
Betegnelse for Tekst Betegnelse for den navigationsspecifika- | RNAV/RN-
navigations- tion — sat af krav til luftfartgjer og fly- | P
specifikationer besaetning, der er nedvendige til stette for

en navigationsapplikation inden for et
afgreenset luftrumskoncept
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeLiEl.j Kortopl.
Specifikke
forhold ve-
drerende en
helikopter-
procedure
Titel pa heli- Tekst Identifikation af helikopterproceduren
kopterproce-
duren (RNAV
263)
Overflyvnings- Hojde Overflyvningshejde over helikopterlan- Afgoren- 1meller | 1mellerl
hejde over he- dingspladsen de 1ft ft
likopterlan-
dingspladsen
(HCH)
Startudflyv- Punkt Startudflyvningsfikspunkt DEP
ningsfikspunkt
(IDF)
Punktet for af- Punkt MAPt APCH
brudt indflyv-
ning (MAPt)
Direkte visuelt For PinS APP: den del af flyvningen, som
segment direkte forbinder PinS med landingspo-
sitionen for PinS DEP: den del af flyvnin-
gen, som direkte forbinder landingsposi-
tionen med IDF
Beholden kurs | Linje
Afstand Afstand
Pejling Vinkel
Overflyvnings- | Hejde
hejde
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Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Visuelt mangv-
reringsseg-
ment (VS)

PinS VS er beskyttet ved folgende mangv-

rer:

a) for PinS APCH: visuel manevre fra
MAPt i narheden af helikopterlan-
dingspladsen eller landingsstedet til
landing fra en anden retning end di-
rekte fra MAPt og

b) for PinS DEP: start i en anden retning
end direkte til IDF efterfulgt af en vi-
suel mangvre med henblik pd at vende
tilbage til instrumentsegmentet ved
IDF

APCHDEP

Centerlinje

Vinkel

Centerlinjen for den overflade, som be-
nyttes til stigning ved start

DEP

Mangvreomra-

de

Polygon

Det omréde, hvor piloten forventes at
mangvrere visuelt

APCH DEP

Intet mangvre-
omrade

Polygon

Omréde, hvor mangvrering er forbudt

APCH DEP

Ingress tracks

Linje

PinS VS er beskyttet ved folgende mangv-

rer:

a) for PinS APCH: visuel mangvre fra
MAPt i nerheden af helikopterlan-
dingspladsen eller landingsstedet til
landing fra en anden retning end di-
rekte fra MAPt og

b) for PinS DEP: start i en anden retning
end direkte til IDF efterfulgt af en vi-
suel manevre med henblik pd at vende
tilbage til instrumentsegmentet ved
IDF

APCH DEP

HAS

Hojde over overfladediagrammet

APCH

Radius

Afstand

Hojde over
overfladen

Hojde
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
»Fortset vi- Tekst Tekst, der angiver, at proceduren har en
suelt«tekst »Fortset visuelt«instruks
»Fortsaet VFR«- Tekst Tekst, der angiver, at proceduren har en
tekst »Fortsaet VFR«instruks
Visuelt seg- Veerdi VSDA
ment for ned-
stigningsvinkel
(VSDA)

Ingress tracks
Lengde Afstand
Bredde Afstand
Pejling Vinkel
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemerkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DP;E]'J. Kortopl.
AITF Notation pé kort (luftfartsinformation i
tekstformat)
Ikke-indbyrdes Tekst
overensstem-
melse mellem
instrumenter
og visuelle
heldningsindi-
katorer
Beskrivelse af Tekst Beskrivelse af proceduren for afbrudt
afbrudt ind- indflyvning
flyvning
Beskrivelse af Tekst Beskrivelse i tekstform af SID- eller STAR-
SID/STAR-rute proceduren
Stigegradient Veerdi Veardien af indflyvningsprocedurens sti-
ved afbrudt gegradient ved afbrudt indflyvning
indflyvning
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
CAT H note Tekst
CAT D large Tekst
Godkendelse Tekst Indikation af, at RNP AR
pakravet (AR)
Méleenheder Tekst
GNSS i stedet
for
Kommunikati- Tekst Beskrivelse af kommunikationssvigt
onssvigt
Overvag-
ning/radar pa-
kraevet
Note om neert- Tekst Angivelse af, hvor der findes hindringer i
liggende SID- neerheden, der ikke er taget i betragtning
hindringer ved fastleeggelsen af gradientens udform-
ning i den offentliggjorte procedure
Forskydning af
offset
PDG storre end
3%
5. Data vedrerende radionavigationshjelpemidler/systemer
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemerkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeligl'j Kortopl.
Radionavi-
gationshjeel-
pemidler
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.
Type Tekst Type radionavigationshjalpemiddel
Identifikation Tekst Den kode, der er tildelt med henblik pa
entydig identifikation af navigations-
hjalpemidlet

Betegnelse Tekst Betegnelsen i tekstform, der er tildelt na-
vigationshjaelpemidlet

Operations- Tekst Angivelse af, om navigationshjelpemid-

omrade let betjener en route (E), flyveplads (A)
eller dobbelt formal (AE)

Flyveplads be- Tekst ICAO-stedindikator eller navne pé de

tjenes betjente flyvepladser

Betjent RWY Tekst Designationskode for den betjente RWY

Operative en- Tekst Betegnelse for anlaggets operative enhed

hed

Typeafstottede Kodeliste Angivelse af typen af stottede operationer

operationer for ILS/MLS, basal GNSS, det satellitba-
serede forsteerkningssystem (SBAS) og
det jordbaserede forstaerkningssystem
(GBAS)

Samlokalise- Tekst Oplysning om, at navigationshjalpe-

ring midlet er samlokaliseret med et andet
navigationshjelpemiddel

Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor radionavigations-
hjelpemidlet er i drift

Magnetisk mis- Vinkelforskellen mellem retvisende og

visning magnetisk nord

Vinkel Vinkel Den magnetiske misvisning i radionavi- | ILS/NDB Jf. note 1 herunder
gationshjaelpemidlet
Dato Dato Den dato, hvor den magnetiske misvis-

ning havde den tilsvarende veerdi
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
Stationens de- Vinkel En vinkelmisvisning i navigationshjel- VO-
klination pemidler mellem nulgradradialen og re- | R/ILS/MLS
tvisende, bestemt pé det tidspunkt, hvor
stationen kalibreres.
Nulretning Tekst Retningen ved stationens »pejling mod VOR
nul, f.eks. magnetisk nord, retvisende
OSV.
Frekvens Veerdi Radionavigationshjalpemidlets frekvens
eller afstemningsfrekvens
Kanal Tekst Radionavigationshjelpemidlets kanal- DME eller
nummer GBAS
Position Punkt Radionavigationshjalpemidlets geografi- JE. note 2 herunder
ske position
Elevation Elevation Elevationen af DME-transmissionsanten- | DME eller | Jf. note 3 herunder
nen eller GBAS-referencepunktets eleva- | GBAS
tion
Ellipsoidehgj- Hojde GBAS-referencepunktets ellipsoidehgjde | GBAS
de
Lokalisator-op-
retning
Pejling Pejling Lokalisatorkurs ILS-lokali- | 1/100 grad | Afgeren- | Opmalt | 1/100 1 grad
sator de grad (hvis
retvisen-
de)
Type Tekst Typen af lokalisator-opretning, retvi- ILS-lokali-
sende eller magnetisk sator
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeliEl.j Kortopl.
Nulazimut-op- Pejling MLS nulazimut-opretning MLS 1/100 grad | Afgeren- | Opmdlt | 1/100 1 grad
retning de grad (hvis

retvisen-

de)
Vinkel Vinkel EtILS’ glidelinievinkel eller et MLS-anlaegs | ILS

normale glidelinievinkel GP/MLS
RDH Verdi Verdien af ILS-referencedatumhejden ILS GP 0,5m Kritisk Beregnet
(ILS RDH)

Afstand mel- Afstand ILS-lokalisator — afstand til RWY/FATO- | ILS-lokali- | 3 m Rutine- Beregnet | 1 meller | Som afsat
lem lokalisato- endepunkt sator massig 1ft
rantenne og
RWY-ende-
punkt
Afstand mel- Afstand ILS-glide-antenne — afstand til taersklen | ILS GP 3m Rutine- Beregnet | 1 meller | Som afsat
lem ILS-glide- langs centerlinjen massig 1ft
baneantenne
og TRSH
Afstand mel- Afstand ILS-marker — afstand til teersklen ILS 3m Afgoren- | Beregnet | 1meller | 2/10 km
lem ILS-mark- de 1ft (1/10 nm)
or og TRSH
Afstand mel- Afstand ILS DME-antenne — afstand til taersklen | ILS 3m Afgoren- | Beregnet | 1 meller | Som afsat
lem ILS DME- langs centerlinjen de 1ft
antenne og
TRSH
Afstand mel- Afstand Afstand mellem MLS-azimutantenne og | MLS 3m Rutine- Beregnet | 1 meller | Som afsat
lem MLS-azi- RWY/FATO-endepunkt massig 1ft
mutantenne og
RWY-ende-
punkt
Afstand mel- Afstand MLS-elevationsantenne — afstand til MLS 3m Rutine- Beregnet | 1 meller | Som afsat
lem MLS-elev- teersklen langs centerlinjen massig 1ft

ationsantenne
og TRSH
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
Afstand mel- Afstand MLS DME/P-antenne — afstand til MLS 3m Afgoren- | Beregnet | 1 meller | Som afsat
lem MLS DME- teersklen langs centerlinjen de 1ft
antenne og
TRSH
Signalpolarise- Kodeliste GBAS-signalpolarisering (GBAS/H eller | GBAS
ring GBASJE)

Angivet opera- Tekst DOC eller standardservicevolumen (SSV)
tionel dackning i form af en reekkevidde eller en service-
(DOQ) volumenradius fra navigationshjalpe-
midlet/ GBAS-referencepunktet samt
hejde og sektorer, hvis det er pakravet
Bemeerk- ILS-lokali- | 1 grad Afgeren- | Opmalt 1 grad
ning 1: sator de
NDB 1 grad Rutine- Opmélt | 1 grad
massig
Opmalt
Bemzerk- Flyveplad- | 3m Afgoren- | Opmalt | 1/10 sek. | Som afsat
ning 2: sens navi- de
gations-
hjelpemid-
del
GBAS-refe- | 1 m Opmalt
rencetids-
punkt
En route 100 m Afgeren- | Opmalt 1 sek.
de
Opmalt
Bemzerk- DME 30 m (100 | Afgeren- | Opmalt | 30m 30 m (100
ning 3: ft) de (100 ft) ft)
DME/P 3m Afggren- | Opmdlt | 3m (10
de ft)
GBAS-refe- | 0,25 m Afgoren- 1 m eller
rencetids- de 1ft
punkt
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Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

GNSS

Et verdensomspzandende system til be-
stemmelse af position og tid, som om-
fatter en eller flere satellitkonstellationer,
modtagere om bord pa luftfartajet og
overvdgning af systemintegritet, der om
nedvendigt udvides til at understotte na-
vigationsperformancekravene til den pé-
taenkte operation

Betegnelse

Tekst

Betegnelsen pd GNSS-elementet (GPS,
GBAS, GLONASS, EGNOS, MAS, WAAS
osv.)

Frekvens

Verdi

GNSS-frekvens

Alt efter
hvad der er
relevant

Serviceomrade

Polygon

Geografisk position af GNSS-serviceom-
radet

Dakningsom-
rade

Polygon

Geografisk position af GNSS-daknings-
omradet

Operationel
myndighed

Tekst

Betegnelse for anleggets operative myn-
dighed

Luftfartsfyr

Luftfartsfyr og andre lysfyr, som angiver
geografiske positioner, der af medlems-
staten er udvalgt som betydningsfulde

Type

Tekst

Type fyr

Designation

Tekst

Den kode, der er tildelt med henblik pa
entydig identifikation af fyret

Betegnelse

Tekst

Bynavnet eller anden identitetsbetegnelse

for fyret

Lysstyrke

Verdi

Lysstyrken af fyrets lysstrale

1000 cd
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.

Karakteristika Tekst Oplysninger om fyrets karakteristika

Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor fyret er i drift

Position Punkt Geografisk position af fyret

Sefyr

Position Punkt Geografisk position af fyret

Synsvidde Afstand Den afstand, fra hvilken fyret kan ses

Karakteristika Tekst Oplysninger om fyrets karakteristika

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type DPeL;El.j Kortopl.
Serligt navi- Stationer i tilknytning til seerlige naviga-
gationssy- tionssystemer (DECCA, LORAN osv.)
stem

Type Tekst Type disponibel tjeneste (hovedsignal,
slavesignal, farve)

Designation Tekst Den kode, der er tildelt med henblik pa
entydig identifikation af det sarlige na-
vigationssystem

Betegnelse Tekst Betegnelsen i tekstform, der er tildelt det
serlige navigationssystem

Frekvens Vaerdi Frekvens (kanalnummer, basal impul-
sfrekvens, gentagelsesfrekvens, alt efter
hvad der er relevant) for det sarlige na-
vigationssystem

Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor radionavigations-

hjelpemidlet er i drift

0T0TY'¢
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.
Position Punkt Det sxrlige navigationssystems geografi- 100 m Afggren- | Op-
ske position de mélt/be-
regnet
Operative en- Tekst Betegnelse for anlaggets operative enhed
hed
Dkning af fa- Tekst Beskrivelse af det sarlige navigationssy-
ciliteter stems deekning af faciliteter
6. Hindringsdata
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type Diligl.j Kortopl.
Hindring Enhver fast, midlertidig eller permanent,
eller flytbar genstand eller dele heraf
Identifikator Tekst Entydigt referencenummer for hindrin-
for hindringen gen
Operator|ejer Tekst Navn og kontaktoplysninger for opera-
toren eller ejeren af hindringen
Geometrisk ty- Kodeliste En angivelse af, om hindringen er et
pe punkt, en linje eller en polygon

Horisontal po-

Punkt, linje

Hindringens horisontale position

Jf. note 1 herunder

sition eller poly-
gon
Horisontal ud- Afstand Hindringens horisontale udstrakning

strekning

701/%01 1
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemerkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPe‘i';l'j. Kortopl.
Elevation Elevation Elevation af hindringens hgjeste punkt Jf. note 2 herunder
Hojde Hojde Hindringens hgjde over jorden
Type Tekst Hindringens art
Dato og tids- Dato Dato og tidspunkt, hvor hindringen blev
stempel etableret
Operationer Tekst Mobile hindringers feature-operationer
Effektivitet Tekst Midlertidige typer af hindringers effekti-
vitet
Belysning
Type Tekst Belysningstype
Farve Tekst Hindringsbelysningens farve
Afmarkning Tekst Hindringsafmearkningens art
Materiale Tekst Hindringens fremherskende overflade-
materiale
Bemzerk- Hindringer i omréde 1 50 m Rutine- Opmalt | 1 sek. Som afsat
ning 1: massig
Hindringer i omrade 2 (herunder 2a, 2b, 2¢, 2d, start- | 5m Afgoren- | Opmélt | 1/10sek. | 1/10 sek.
flyvevejsomradet og hindringsbegraensende flader) de
Hindringer i omrade 3 0,5m dAfg@ren- Opmélt | 1/10sek. | 1/10 sek.
e
Hindringer i omrade 4 2,5m gfgeren- Opmalt
e

0T0TY'¢
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI;l.j Kortopl.
Bemaerk- Hindringer i omrade 1 30 m Rutine- Opmalt Imeller | 3m (10 ft)
ning 2: massig 1ft

Hindringer i omrédde 2 (herunder 2a, 2b, 2¢, 2d, start- 3m Afgeren- | Opmalt Imeller | 1meller1
flyvevejsomradet og hindringsbegransende flader) de 1ft ft
Hindringer i omrade 3 0,5m Afggren- | Opmélt | 0,1 mel- | I meller 1
de ler0,1ft | ft
eller 0,01
m
Hindringer i omrade 4 1m Afgoren- | Opmalt 0,1m
de
7. Geografiske data
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeLiEl.j Kortopl.
Bygninger Bygninger (af operationel betydning) og
andre igjnefaldende/fremtradende (fly-
veplads) features
Betegnelse Tekst Bygningens betegnelse
Geometri Polygon Geografisk position af bygningen
Bebyggede Omréder, der deekkes af byer og landsbyer
omréder
Betegnelse Tekst Betegnelse pd bebygget omrade
Geometri Punkt/po- | Det bebyggede omrades geografiske po-
lygon sition
Jernbaner Alle jernbanestrakninger, der kan be-

nyttes som landmerker

YOL/+01 1
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Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemarkning

Nojagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Betegnelse

Tekst

Jernbanestrakningens betegnelse

Geometri

Linje

Geografisk position af jernbanestrak-
ningen

Motorveje
og andre veje

Alle motorveje og veje, der kan benyttes
som landmerker

Betegnelse

Tekst

Betegnelse for motorveje og andre veje

Geometri

Linje

Geografisk position af motorveje og an-
dre veje

Landmerker

Naturlige og kulturelle landmeerker, sa-
som broer, fremtreedende transmissions-
linjer, permanente kabelbaner, vindmel-
ler, mineanlag, borge, ruiner, diger,
rorledninger, klippestykker, klinter, klip-
peformationer, klitter, isolerede fyrtarne
og fyrskibe, nr de anses for at vaere af
betydning for den visuelle luftfart

Karakteristika

Tekst

Beskrivelse af landmerket

Geometri

Linje

Geografisk position af jernbanestrak-
ningen

Politiske
grenser

Internationale politiske greenser

Geometri

Linje

Geografisk position af de internationale
politiske granser

Hydrografi

Alle vandfeatures, herunder kystlinjer,
seer, floder og vandleb (herunder ikke-
varige vandomrader), saltsoer, gletsjere

og iskapper

0T0TY'¢
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DP;I;]'j Kortopl.
Betegnelse Tekst Vandfeaturens betegnelse
Geometri Linje/poly- | Geografisk position af den pagaldende
gon vandfeature
Skovbe- Skovbevoksede omrader
voksede om-
rader
Geometri Polygon Geografisk position af det skovbevoksede
omréde
Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig. type D}::L;Eij Kortopl.
Serviceveje Del af flyvepladsens flade, som anvendes
af tjenestekoretgjer
Geometri Polygon Geografisk position af serviceveje
Featurebase Tekst Identifikation af den bergrte featuretype
Identifikations- Tekst Betegnelse for det underliggende TWY-,
base parkeringsplads- eller forpladselement
Byggeomra- Del af flyvepladsomradet, der er under
de opferelse
Geometri Polygon Geografisk position af byggeomrade
Omréde, Omréder, som er uegnet til mangvrering
som er ueg- af luftfartejer
net til ma-
nevrering af
luftfartgjer
Geometri Polygon Afbildet trafikomrade, der permanent er
uegnet til luftfartejer og klart angivet som
sadant
Opmalings- Et afmeerket opmalingskontrolpunkt
kontrol-
punkt

901/+01 1
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DP;I;]'j Kortopl.
Identifikator Tekst Serlig entydig identifikator, som datale-
nr. veranderen permanent har tildelt en en-

hed af en feature
Beliggenhed Punkt Geografisk position af opmalingskon-
trolpunktet
Elevation Elevation Elevation af opmélingskontrolpunktet
ASRN-knu- En centerpunkt i en graf, der fastlegger
depunkt ASRN
(Aerodrome
surface rou-
ting net-
work)
Identifikator Tekst Logisk betegnelse, der bestér af en af-
for net graenset liste af betegnelser for en eller
flere af de features, der er forbundet med
den pageldende ASRN-feature
Identifikations- Tekst Betegnelse for den pagaldende enhed af
taerskel en feature
Identifikator Tekst Serlig entydig identifikator, som en da-
nr. taleverander permanent har tildelt en
enhed af en feature
Term ref Tekst Terminalbygning, som er tilknyttet den
pagealdende enhed af en feature
Knudepunktets Tekst Type knudepunkt
type
Cat stop Tekst Ventepositionens funktionskategori ved
lav sigtbarhed
Position Punkt Geografisk position af ASRN-knude-
punktet
ASRN-kant En forbindelse mellem knudepunkterne i

en graf, som fastleegger ASRN

0T0TY'¢
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Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Nojagtighed | Integritet | Orig. type DPeliI::l.j Kortopl.
Identifikator Tekst Logisk betegnelse, der bestér af en af-
for net graenset liste af betegnelser for en eller

flere af de features, der er forbundet med
den pagzldende ASRN-feature

Retning Tekst Retningen af den pdgaldende enhed af
featuren (ensrettet eller tovejs)

Nodel ref Tekst Identitetsnummeret for ASRN-knude-
punktet svarende til kantgeometriens
startpunkt

Node2 ref Tekst Identitetsnummeret for ASRN-knude-
punktet svarende til kantgeometriens
endepunkt

Kanttype Tekst Type kant

Kant (afled- Tekst Metode til afledning af kantgeometrien

ning)

Geometri Linje Geografisk position af ASRN-kanten
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3.4.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 104/109
Datatyper som omhandlet i kolonne 4 »Type
Type Beskrivelse Dataelementer
Punkt Et koordinatsat (bredde og leengde), hvortil der hen- | Bredde
vises til den matematiske ellipsoide, som definerer Lengde
positionen af punktet pa jordens overflade Det horisontale referencesystem
Maleenheder
Opnéet horisontal ngjagtighed
Linje Sekvens af punkter, der fastleegger en linesr genstand | Punkternes rackkefolge
Polygon Rakkefolgen af de punkter, der danner omridset af Lukket sekvens af punkter
polygonen; forste og sidste punkt er identisk
Hojde Den lodrette afstand fra et specifikt datum til et niveau, | Numerisk veerdi
et punkt eller en genstand betragtet som varende et | Det vertikale referencesystem
punkt Méleenheder
Opndet vertikal ngjagtighed
Hojde over havet Den lodrette afstand fra MSL til et niveau, et punkteller | Numerisk veerdi
en genstand betragtet som vearende et punkt Det vertikale referencesystem
Méleenheder
Opndet vertikal ngjagtighed
Elevation Den lodrette afstand malt fra MSL til et punkt eller et | Numerisk veerdi
niveau pa eller i fast forbindelse med jordoverfladen | Det vertikale referencesystem
Maleenheder
Opndet vertikal ngjagtighed
Afstand En vinkelveardi Numerisk veerdi
Maleenheder
Opndet ngjagtighed
Vinkel/pejling En vinkelveerdi Numerisk veerdi
Méleenheder
Opndet nejagtighed
Veerdi Enhver malt, opgivet eller afledt vaerdi, som ikke er | Numerisk veerdi
anfort ovenfor Maleenheder
Opndet ngjagtighed
Dato En dato, der angiver referencer for en bestemt dag eller | Tekst
méned
Tidsplan En repetitiv periode bestdende af et eller flere inter- Tekst
valler eller specifikke datoer (f.eks. helligdage), der
forekommer cyklisk.
Kodeliste Et seet foruddefinerede tekststrenge eller vardier Tekst
Tekst Fri tekst Streng bestdende af tegn uden begrans-

ninger«
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4) 1bilag IV foretages folgende aendringer:
a) Isubpart A foretages folgende andringer:

i) Tafdeling 1 tilfgjes folgende som punkt ATS.OR.110 — ATS.OR.150:

»ATS.OR.110 Koordinering mellem flyvepladsoperaterer og udevere af lufttrafiktjenester

Lufttrafiktjenesteudovere skal indgd ordninger med operateren af den flyveplads, pd hvilken den udever
lufttrafiktjenester, for at sikre en tilstrekkelig koordinering af de udevede aktiviteter og tjenester samt
udveksling af relevante data og oplysninger.

ATS.OR.115 Koordinering mellem militzere enheder og udgvere af lufttrafiktjenester

Uden at det bergrer artikel 6 i forordning (EF) nr. 2150/2005, skal en lufttrafiktjenesteudever sikre, at dennes
lufttrafiktjenesteenheder enten rutinemaessigt eller efter anmodning i overensstemmelse med lokalt aftalte
procedurer forsyner relevante militeere enheder med relevante flyveplandata og andre data vedrerende
flyvninger med civile luftfartejer med henblik pd at lette identifikationen af disse.

ATS.OR.120 Koordinering mellem udeverne af meteorologiske tjenester og udevere af lufttrafik-
tjenester

a) For at sikre, at luftfartgjer modtager de mest aktuelle meteorologiske oplysninger i forbindelse med
flyveoperationer, skal udevere af lufttrafiktjenester indgd ordninger med den tilknyttede udever af
meteorologiske tjenester, siledes at lufttrafiktjenestens personale:

(1) ud over at benytte visningsinstrumenter efter aftale ogsé rapporterer andre meteorologiske elementer,
hvis de observeres af lufttrafiktjenestens personale eller rapporteres af luftfartojer

(2) hurtigst muligt rapporterer meteorologiske feenomener af operationel betydning, som ikke indgar i
flyvepladsens meteorologiske meldinger, hvis de observeres af lufttrafiktjenestens personale eller
rapporteres af luftfartgjer

(3) hurtigst muligt rapporterer relevante oplysninger vedrerende tegn pd vulkansk aktivitet, vulkanudbrud
og oplysninger om en vulkansk askesky. Desuden skal kontrolcentraler og flyveinformationscentraler
rapportere oplysningerne til det tilknyttede meteorologiske overvigningskontor og rddgivningscentre
for vulkansk aske (VAAC).

b) En lufttrafiktjenesteudover skal sikre, at der opretholdes tat koordinering mellem kontrolcentraler,
flyveinformationscentraler og tilknyttede meteorologiske overvagningskontorer, sdledes at oplysninger om
vulkansk aske, der indgdr i NOTAM- og SIGMET-meldinger, er overensstemmende.

ATS.OR.125 Koordinering mellem luftfartsinformationstjenesteudovere og udevere af lufttrafik-
tjenester

a) Udegvere af lufttrafiktjenester skal stille luftfartsinformationer til rddighed for den relevante luftfartsinformati-
onstjenesteudever med henblik pa offentliggarelse i det omfang, det er nedvendigt for at kunne gare brug af
sddanne lufttrafiktjenester.

b) For at sikre, at luftfartsinformationstjenesteudgvere kan indhente oplysninger, der saetter dem i stand til at
stille ajourferte oplysninger til rddighed forud for flyvning og opfylde behovet for oplysninger under
flyvning, skal udevere af lufttrafiktjenester og luftfartsinformationstjenesteudovere indgd ordninger med
henblik pd med mindst mulig forsinkelse at rapportere folgende til den ansvarlige luftfartsinformationstjene-
steudgver:

(1) oplysninger om forholdene pé flyvepladsen

(2) den operationelle status for tilhgrende faciliteter, tjenester og navigationshjelpemidler inden for deres
ansvarsomrade

(3) forekomst af vulkansk aktivitet, der er observeret af lufttrafiktjenestens personale eller rapporteret af
luftfartejer

(4) eventuelle andre oplysninger, som anses for at have operationel betydning.
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¢) Inden lufttrafiktjenesteudovere indferer @ndringer af systemer for luftfart, som de har ansvaret for, skal de:
(1) sikre taet samarbejde med den eller de berorte luftfartsinformationstjenesteudevere

(2) tage behgrigt hensyn til den tid, som luftfartsinformationstjenesteudeveren har behov for til at forberede,
udarbejde og udstede relevant materiale med henblik pd bekendtgerelsen

(3) rettidigt levere oplysningerne til den pagaldende luftfartsinformationstjenesteudgver.

d) Lufttrafiktjenesteudevere skal overholde de forud fastsatte, internationalt aftalte ikrafttraedelsesdatoer for
luftfartsinformationsregulering og -kontrol (AIRAC), foruden 14 dages forsendelsestid, ndr de leverer rd
information eller data eller begge dele til luftfartsinformationstjenesteudgvere, jf. dog AIRAC-cyklussen.

ATS.OR.130 Tid i lufttrafiktjenesterne

a) En lufttrafiktjenesteudover skal sikre, at lufttrafiktjenesteenhederne er udstyret med ure, som viser klokkesleet
i timer, minutter og sekunder, og som er tydeligt synlige fra hver operativ position i den pagaldende enhed.

b) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at lufttrafiktjenesteenhedens ure og andre tidsregistreringsanordninger
kontrolleres efter behov for at sikre korrekt tid inden for plus eller minus 30 sekunder af UTC. Anvender
lufttrafiktjenesteenheder ~datalink-kommunikation, skal ure og andre tidsregistreringsanordninger
kontrolleres efter behov for at sikre korrekt tid inden for plus eller minus 1 sekund af UTC.

¢) Den korrekte tid skal hentes fra en standardtidsstation eller, hvis dette ikke er muligt, fra en anden enhed, som
har hentet den korrekte tid fra en sddan station.

ATS.OR.135 Beredskabsordninger

Lufttrafiktjenesteudevere skal udarbejde beredskabsplaner, jf. punkt ATM/ANS.OR.A.070 i bilag III, i teet
samarbejde med de lufttrafiktjenesteudovere, der er ansvarlige for udevelsen af tjenester i tilstadende dele af
luftrummet og, hvis det er relevant, med de bergrte luftrumsbrugere.

ATS.OR.140 Svigt og uregelmessigheder i forbindelse med systemer og udstyr

Lufttrafiktjenesteudovere skal indgd passende ordninger, sdledes at lufttrafiktjenesteenheder straks rapporterer
eventuelle svigt eller uregelmassigheder i kommunikations-, navigations- og overvdgningssystemer eller andre
systemer eller andet udstyr af veasentlig sikkerhedsmaessig betydning, som pd ugunstig mide kan pavirke
sikkerheden eller effektiviteten i forbindelse med flyveoperationer og/eller udevelse af lufttrafiktjenester.

ATS.OR.145 Operation af flyvekontroltjeneste

Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at oplysninger om luftfartejsbeveegelser samt en fortegnelse over ATC-
klareringer, der er udstedt til sidanne luftfartgjer, er vist pd en sddan made, at de umiddelbart muligger en
analyse med henblik pd at opretholde en effektiv regulering af lufttrafikken med en tilstraekkelig adskillelse
mellem luftfartojer.

ATS.OR.150 Overdragelse af ansvar for kontrol og overforsel af kommunikation

Lufttrafiktjenesteudovere skal fastleegge relevante koordineringsprocedurer med hensyn til overdragelse af
ansvaret for kontrollen med flyvninger, herunder overfersel af kommunikation og overdragelse af
kontrolpunkter, i samarbejdsaftaler og driftshandbeger, alt efter hvad der er relevant.«
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ii) Folgende tilfajes som afdeling 4 og 5:

»AFDELING 4

KRAV TIL KOMMUNIKATION

ATS.OR.400 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) — generelt

a) Lufttrafiktjenesteudevere skal anvende tale og/eller datalink i luft til jord-kommunikation til lufttrafiktjene-
stemaessige formal.

b) Benyttes direkte tovejskommunikation eller datalink-kommunikation mellem pilot og flyveleder til at udgve
flyvekontroltjeneste, skal lufttrafiktjenesteudeveren stille rekorderingsfaciliteter til rddighed for alle sddanne
luft til jord-kommunikationskanaler.

) Benyttes direkte tovejskommunikation eller datalink-kommunikation i luft til jord-kommunikation til at
udeve flyveinformationstjeneste, herunder AFIS, skal lufttrafiktjenesteudeveren stille rekorderingsfaci-
liteterne til raddighed for alle sddanne luft til jord-kommunikationskanaler, medmindre den kompetente
myndighed foreskriver andet.

ATS.OR.405 Anvendelse og tilgeengelighed af VHF-nedkanalen
a) Som fastsat i artikel 3d skal VHF-ngdkanalen (121,500 MHz) anvendes til reelle nedsituationer, herunder:

(1) at tilvejebringe en ledig kanal mellem luftfartgjer i nedsituationer og en jordstation, nir de normale
kanaler anvendes til andre luftfartgjer

(2) at tilvejebringe en VHF-kommunikationskanal mellem luftfartajer og flyvepladser, som normalt ikke
anvendes af internationale luftfartstjenester, hvis der skulle opstd en nedsituation

(3) at tilvejebringe en falles VHF-kommunikationskanal mellem enten civile eller militeere luftfartojer og
mellem sddanne luftfartojer og jordbaserede tjenester, der medvirker i felles eftersognings- og
redningsoperationer, inden der om fornedent skiftes til den rette frekvens

(4) at tilvejebringe luft til jord-kommunikation med luftfartgjer, hvis svigt i udstyr om bord hindrer brugen
af de regulere kanaler

(5) at tilvejebringe en kanal, hvor nedlokaliseringssendere (ELT) kan opereres, og hvor der kan
kommunikeres mellem overlevelsesfartgjer og luftfartejer, der medvirker i eftersognings- og
redningsoperationer

(6) at tilvejebringe en felles VHF-kanal til kommunikation mellem civile luftfartejer og interceptende
luftfartajer eller interceptkontrolenheder og mellem civile eller interceptende luftfartgjer og lufttrafiktje-
nesteenheder i tilfelde af interception af civile luftfartgjer.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal stille frekvensen 121,500 MHz til radighed i:

(1) alle kontrolcentraler og flyveinformationscentraler

(2) kontroltdrne og indflyvningskontrolenheder, der betjener internationale flyvepladser og internationale
alternative flyvepladser

(3) eventuelle yderligere lokaliteter, som den kompetente myndighed udpeger, hvis det anses for ngdvendigt
at stille denne frekvens til radighed for at sikre gjeblikkelig modtagelse af nadopkald eller til de formal,
der er anfort i litra a).
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ATS.OR.410 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) — flyveinformationstjeneste

a) Lufttrafiktjenesteudovere skal, sd vidt det er praktisk muligt og efter den kompetente myndigheds
godkendelse, sikre, at luft til jord-kommunikationsfaciliteter muligger tovejskommunikation mellem en
flyveinformationscentral og luftfartgjer med det rette udstyr, uanset hvor luftfartgjet flyver i flyveinformati-
onsregionen.

b) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at luft til jord-kommunikationsfaciliteter muligger direkte, hurtig,

kontinuerlig tovejskommunikation uden statiske forstyrrelser mellem en AFIS-enhed og et luftfartej med det
rette udstyr, ndr luftfartejet opererer i det luftrum, der omhandles i punkt ATS.TR.110, litra a), nr. 3).

ATS.OR.415 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) — omridekontroltjeneste
Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at luft til jord-kommunikationsfaciliteter muligger tovejskommunikation

mellem en enhed, der udever omrddekontroltjeneste, og luftfartgjer med det rette udstyr, uanset hvor
luftfartajet flyver i det eller de pagaldende kontrolomréder.

ATS.OR.420 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) — indflyvningskontroltjeneste
a) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at luft til jord-kommunikationsfaciliteter muligger direkte, hurtig,
kontinuerlig tovejskommunikation uden statiske forstyrrelser mellem den enhed, der udgver indflyvnings-

kontroltjeneste, og luftfartejer med det rette udstyr under enhedens kontrol.

b) Fungerer den enhed, der udever indflyvningskontroltjeneste, som en sarskilt enhed, skal luft til jord-
kommunikation foregd via kommunikationskanaler, der er tilvejebragt til dens eksklusive brug.

ATS.OR.425 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) — tirnkontroltjeneste

a) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at luft til jord-kommunikationsfaciliteter muligger direkte, hurtig,
kontinuerlig tovejskommunikation uden statiske forstyrrelser mellem et kontroltdrn og luftfartejer med det
rette udstyr, hvis luftfartgjet opererer i enhver afstand inden for 45 km (25 NM) fra den pdgwldende
flyveplads.

b) Hvis forholdene tilsiger det, skal lufttrafiktjenesteudevere stille serskilte kommunikationskanaler til radighed
for kontrol med trafikken pd mangvreomradet.

ATS.OR.430 Luftfartens faste tjeneste (jord til jord-kommunikation) — generelt

a) Lufttrafiktjenesteudovere sikre, at der anvendes direkte tale- og/eller datalink-kommunikation i jord til jord-
kommunikation til lufttrafiktjenestemassige formal.

b) Understottes kommunikation med ATC-koordineringsformal for gje af automatisering, skal lufttrafiktjene-

steudevere sikre, at et svigt i en sddan automatisk koordinering tydeligt tilkendegives over for den eller de
flyveledere, der har ansvaret for at koordinere flyvninger ved en overdragende enhed.

ATS.OR.435 Luftfartens faste tjeneste (jord til jord-kommunikation) — kommunikation inden for en
flyveinformationsregion

a) Kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder

(1) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at en flyveinformationscentral rdder over faciliteter til
kommunikation med folgende enheder, der udever en tjeneste inden for det pagaldende ansvarsomrade:

i) kontrolcentralen
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ii) indflyvningskontrolenheder
iii) kontroltdrne
iv) AFIS-enheder.

(2) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at en kontrolcentral foruden at vaere i forbindelse med flyveinforma-
tionscentralen som foreskrevet i nr. 1), rdder over faciliteter til kommunikation med folgende enheder,
der udever en tjeneste inden for det pigeldende ansvarsomréde:

i) indflyvningskontrolenheder

ii) kontroltdrne

iiiy AFIS-enheder

iv) meldekontorer for lufttrafiktjeneste, hvis disse er oprettet serskilt.

(3) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at en indflyvningskontrolenhed foruden at vaere i forbindelse med
flyveinformationscentralen og kontrolcentralen som foreskrevet i nr. 1) og 2) rdder over faciliteter til
kommunikation med:

i) deteller de tilknyttede kontroltdrne
ii) med den eller de relevante AFIS-enheder
iii) det eller de tilknyttede meldekontorer for lufttrafiktjeneste, ndr disse er oprettet saerskilt.

(4) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at kontroltirnet eller en AFIS-enhed foruden at veere i forbindelse
med flyveinformationscentralen, kontrolcentralen og indflyvningskontrolenheden som foreskrevet i
nr. 1), 2) og 3) rader over faciliteter til kommunikation med det tilknyttede meldekontor for lufttrafik-
tjeneste, hvis det er oprettet serskilt.

b) Kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder og andre enheder

(1) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at en flyveinformationscentral og en kontrolcentral rdder over
faciliteter til kommunikation med folgende enheder, der udgver en tjeneste inden for deres respektive
ansvarsomrade:

i) relevante militere enheder

ii) udeveren af meteorologiske tjenester eller udevere, der betjener centralen

i) den luftfartstelekommunikationsstation, der betjener centralen

iv) relevante luftfartejsoperaterers kontorer

v) redningscentraler eller, i mangel af en sddan central, enhver anden relevant beredskabstjeneste
vi) det internationale NOTAM-kontor, der betjener centralen.

(2) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at indflyvningskontroltjenesten, kontroltirnet og AFIS-enheden
rader over faciliteter til kommunikation med felgende enheder, der udever en tjeneste inden for deres
respektive ansvarsomrade:

i) relevante militere enheder

ii) rednings- og beredskabstjenester (herunder ambulancetjenester, brandbekempelse osv.)
i) udeveren af meteorologiske tjenester, der betjener den pagaldende central

iv) den luftfartstelekommunikationsstation, der betjener den pagaldende enhed

v) den enhed, der leverer forpladstjenester, hvis en sidan er oprettet sarskilt.

(3) De kommunikationsfaciliteter, der kraeves i henhold til litra b), nr. 1), i), og litra b), nr. 2), i), skal omfatte
bestemmelser vedrerende hurtig og pélidelig kommunikation mellem den pégeldende lufttrafiktjene-
steenhed og den eller de militeere enheder, der har ansvaret for kontrollen med interception-operationer
inden for lufttrafiktjenesteenhedens ansvarsomrade med henblik pé at opfylde de forpligtelser, der er
fastsat i afdeling 11 i bilaget til gennemferelsesforordning (EU) nr. 923/2012.
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¢) Beskrivelse af kommunikationsfaciliteter

(1) De kommunikationsfaciliteter, der kraves i henhold til litra a), litra b), nr. 1), i) og litra b), nr. 2), i), litra b),
nr. 2), ii) og litra b), nr. 2), ii), skal omfatte bestemmelser om folgende:

i) kommunikation via direkte tale alene eller i kombination med datalink-kommunikation, hvorved
kommunikationen med henblik pa overdragelse af kontrol ved hjelp af radar eller ADS-B finder sted
gjeblikkeligt, og til andre formaél finder kommunikation normalt sted inden for 15 sekunder

ii) trykt kommunikation, ndr skriftlig dokumentation er pakravet; transittiden for kommunikation af
den art md ikke overstige 5 minutter.

(2) 1 alle tilfelde, der ikke er omfattet af litra c), nr. 1), skal kommunikationsfaciliteterne omfatte
bestemmelser om felgende:

i) kommunikation via direkte tale alene eller i kombination med datalink-kommunikation, hvorved
kommunikationen normalt finder sted inden for 15 sekunder

i) trykt kommunikation, ndr skriftlig dokumentation er pakraevet; transittiden for kommunikation af
den art md ikke overstige 5 minutter.

(3) I alle tilfeelde, hvor automatisk overforsel af data til, mellem eller fra lufttrafiktjenesters computere er
pakravet, skal der stilles egnede faciliteter med henblik pd automatisk rekordering til rddighed.

(4) De kommunikationsfaciliteter, der kraeves i henhold til litra b), nr. 2) i), ii) og iii), skal omfatte
bestemmelser om, at kommunikation via direkte tale ved brug af konferencekommunikationsfaciliteter
normalt finder sted inden for 15 sekunder.

(5) Alle faciliteter til direkte tale- eller datalink-kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder og mellem
lufttrafiktjenesteenheder og andre enheder, der er beskrevet i litra b), nr. 1), og litra b), nr. 2), skal vaere
udstyret med automatisk rekordering.

ATS.OR.440 Luftfartens faste tjeneste (jord til jord-kommunikation) — kommunikation mellem
flyveinformationsregioner

a) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at flyveinformationscentraler og kontrolcentraler rder over faciliteter til
kommunikation med alle tilstedende flyveinformationscentraler og kontrolcentraler. Disse kommunikations-
faciliteter skal i alle tilfelde omfatte bestemmelser om, at meldinger afgives i en form, der er egnet til
permanent registrering, og overferes i overensstemmelse med den transittid, der er fastsat i regionale ICAO-
luftfartsaftaler.

b) Lufttrafiktjenesteudavere skal sikre, at faciliteter til kommunikation mellem kontrolcentraler, der betjener
tilstedende kontrolomréader, desuden omfatter bestemmelser om direkte tale og, hvor det er relevant,
datalink-kommunikation med automatisk rekordering, hvorved kommunikationen med henblik pd
overdragelse af kontrol ved hjelp af ATS-overvigningsdata finder sted gjeblikkeligt, og kommunikationen til
andre formal normalt finder sted inden for 15 sekunder.

¢) Hvis det efter aftale mellem de berorte stater er pdkraevet for at eliminere eller reducere behovet for
interceptions i tilfeelde af afvigelser fra den tildelte beholdne kurs, skal en lufttrafiktjenesteudever sikre, at
faciliteter til kommunikation mellem tilstedende flyveinformationscentraler eller kontrolcentraler, foruden
dem, der er naevnt i litra b):

(1) omfatter bestemmelser vedrarende direkte tale alene eller i kombination med datalink-kommunikation
(2) muligger, at kommunikation normalt finder sted inden for 15 sekunder

(3) stilles til ridighed med automatisk rekordering.
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d) Berorte lufttrafiktjenesteudavere skal sikre, at der er forbindelse til tilstedende lufttrafiktjenesteenheder i alle
de tilfaelde, hvor sarlige omsteendigheder foreligger.

e) Nar lokale forhold gor det nedvendigt for at klarere luftfartajer i et kontrolleret luftrum inden afgang, skal
den eller de pagaldende lufttrafiktjenesteudevere sikre, at de lufttrafiktjenesteenheder, der udsteder klarering
til luftfartajet, har forbindelse til den flyvekontrolenhed, der betjener det tilstadende kontrollerede luftrum.

f) De kommunikationsfaciliteter til stotte for forbindelser, der skal oprettes i henhold til litra d) og e), skal
omfatte bestemmelser om kommunikation i form af direkte tale alene eller i kombination med datalink-
kommunikation med automatisk rekordering, hvorved kommunikation med henblik pd overdragelse af
kontrol ved hjelp af ATS-overvagning finder sted ojeblikkeligt, og kommunikationen til andre formal
normalt finder sted inden for 15 sekunder.

g) Lufttrafiktjenesteudgvere skal stille egnede faciliteter til radighed til automatisk rekordering i alle de tilfaelde,
hvor automatisk dataudveksling mellem lufttrafiktjenesters computere er pakraevet.

ATS.OR.445 Kommunikation med henblik pa kontrol eller styring af andre koretgjer end luftfartejer pa
flyvepladsers mangvreomrader

a) Medmindre kommunikation via et system af visuelle signaler anses for at veere tilstraekkelig, skal lufttrafiktje-
nesteudgvere sorge for tovejsradiokommunikation for alle folgende tjenester:

(1) tarnkontroltjeneste med henblik pa kontrol med keretgjer pd mangvreomradet

(2) AFIS for styring af karetgjer pd mangvreomradet, hvis en sidan tjeneste udeves i henhold til punkt ATS.
TR.305, litra f).

b) Behovet for serskilte kommunikationskanaler med henblik pd kontrol med eller styring af keretejer pa
mangvreomradet skal fastleegges pa grundlag af en sikkerhedsvurdering.

) Der skal stilles automatiske rekorderingsfaciliteter til rddighed for alle de kanaler, der er omhandlet i litra b).

ATS.OR.450 Automatisk rekordering af overvigningsdata
Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at overvdgningsdata fra primart og sekundert radarudstyr eller andre
systemer (f.eks. ADS-B og ADS-C), der anvendes til stotte for lufttrafiktjenester, automatisk registreres til brug

for undersegelser af havarier og handelser, eftersognings- og redningsaktioner, samt evaluering af og
uddannelse i lufttrafiktjenester og overvagningssystemer.

ATS.OR.455 Opbevaring af registrerede oplysninger og data
a) Lufttrafiktjenesteudevere skal i en periode pa mindst 30 dage opbevare folgende:
(1) rekorderinger af kommunikationskanaler som specificeret i punkt ATS.OR.400, litra b) og c)
(2) rekorderinger af data og kommunikation som specificeret i punkt ATS.OR.435, litra c), nr. 3) og 5)
(3) automatiske rekorderinger, jf. punkt ATS.OR.440
(4) rekorderinger af kommunikation som specificeret i punkt ATS.OR.445
(5) rekordering af data som specificeret i punkt ATS.OR.450
(6) flyveforlebspapirstrips samt elektroniske flyveforlgbs- og koordineringsdata.

b) Nér de rekorderinger og logbeger, der er nevnt i litra a), er relevante for undersegelser af havarier og
haendelser, skal de opbevares i lengere perioder, indtil det er indlysende, at de ikke leengere vil veere pakravet.
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ATS.OR.460 Baggrundskommunikation og rekordering af det auditive miljo

a) Medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet, skal lufttrafiktjenesteenheder vare udstyret med
anordninger, som rekorderer baggrundskommunikation og det auditive milje ved flyvelederens, den
ansvarlige flyveinformationstjenestemedarbejders eller AFIS-medarbejderens arbejdsstation, alt efter hvad der
er relevant, og som er i stand til at opbevare de oplysninger, der rekorderes i lobet af mindst de sidste 24
driftstimer.

b) Sddanne rekorderinger md kun anvendes til efterforskning af havarier og handelser, der er underlagt
indberetningspligt.

AFDELING 5

KRAV TIL OPLYSNINGER

ATS.OR.500 Meteorologiske oplysninger — Generelt

a) Lufttrafiktjenesteudavere skal sikre, at ajourforte oplysninger om aktuelle vejrforhold og vejrudsigter stilles til
radighed for de relevante lufttrafiktjenesteenheder i det omfang, det er nedvendigt for, at de kan varetage
deres respektive funktioner.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at de relevante lufttrafiktjenesteenheder forsynes med tilgengelige
udferlige oplysninger om meteorologiske fenomener, herunder deres position og vertikale udstraekning
samt bevagelsesretning og -hastighed, i flyvepladsens omegn og navnlig i stignings- og indflyvningsomrader,
hvis disse kan veere farlige for flyveoperationer.

¢) Oplysningerne, der navnes i litra a) og b), skal gives i en sddan form, at de kraver et minimum af fortolkning
fra lufttrafiktjenestens personale, og med en hyppighed, der opfylder de pégeldende lufttrafiktjeneste-
enheders krav.

ATS.OR.505 Meteorologiske oplysninger til flyveinformationscentraler og kontrolcentraler

a) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at flyveinformationscentraler og kontrolcentraler forsynes med de
meteorologiske oplysninger, der er fastsat i punkt MET.OR.245, litra {), i bilag V, idet der laegges sarlig vagt
pa forekomsten eller den forventede forekomst af forringelse i et meteorologisk element, s snart dette kan
fastslds. Disse rapporter og udsigter skal daekke flyveinformationsregionen eller kontrolomrddet og andre
tilsvarende omrdder, hvis den kompetente myndighed foreskriver det.

b) Lufttrafiktjenesteudavere skal sikre, at flyveinformationscentraler og kontrolcentraler med passende
mellemrum forsynes med aktuelle trykdata med henblik pd indstilling af hejdemdlere, for positioner
specificeret af den pagaldende flyveinformationscentral eller kontrolcentral.

ATS.OR.510 Meteorologiske oplysninger for enheder, der udever indflyvningskontroltjeneste

a) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at enheder, der udever indflyvningskontroltjeneste, forsynes med
meteorologiske oplysninger for det luftrum og de flyvepladser, de varetager, som fastsat i punkt MET.
OR.242, litra b), i bilag V.

b) Lufttrafiktjenesteudavere skal sikre, at ndr der anvendes flere vindstyrkemalere, er de tilknyttede skerme
tydeligt market med henblik pd at identificere den bane og den del af banen, der overviges med hver enkelt
vindstyrkemdler.

¢) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at enheder, der udever indflyvningskontroltjeneste, forsynes med aktuelle
trykdata med henblik pd indstilling af hejdemadlere for positioner angivet af den enhed, der udever
indflyvningskontroltjenesten.
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d) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at enheder, der udever indflyvningskontroltjeneste med henblik pa
slutindflyvning, landing og start, er udstyret med en eller flere skeerme, som viser vinden ved jorden.
Skeermen eller skaermene skal vere tilknyttet samme observationsposition eller -positioner og vise malinger
fra samme sensor eller sensorer som den tilsvarende skermpreasentation i kontroltdrnet ogfeller AFIS-
enheden og i luftfartens meteorologiske station, hvis en séddan station findes.

e) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at enheder, der udever indflyvningskontroltjeneste med henblik pa
slutindflyvning, landing og start pd flyvepladser, og hvor vardier for banesynsvidden vurderes ved hjalp af
instrumenter, udstyres med en eller flere skerme, der gor det muligt at udlese de aktuelle vardier for
banesynsvidde. Skarmen eller skeermene skal vaere tilknyttet samme observationsposition eller -positioner
og vise mélinger fra samme sensor eller sensorer som den tilsvarende skaermprasentation i kontroltdrnet
og/eller AFIS-enheden og i luftfartens meteorologiske station, hvis en sddan station findes.

f) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at enheder, der udever indflyvningskontroltjeneste med henblik pa
slutindflyvning, landing og start pa flyvepladser, hvor skybasens hejde vurderes ved hjelp af instrumenter,
udstyres med en eller flere skerme, der gor det muligt at udlese de aktuelle veerdier for skybasens hejde.
Skeermene skal vere tilknyttet samme observationsposition eller -positioner og vise mélinger fra samme
sensor eller sensorer som den tilsvarende skaermpreesentation i kontroltdrnet ogfeller AFIS-enheden og i
luftfartens meteorologiske station, hvis en sddan station findes.

g) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at enheder, der udever indflyvningskontroltjeneste med henblik pé
slutindflyvning, landing og start, forsynes med tilgaengelige oplysninger om wind shear, som pé ugunstig
madde kan pavirke luftfartejer pa indflyvnings- eller startveje eller i forbindelse med cirklingsindflyvning.

ATS.OR.515 Meteorologiske oplysninger til kontroltirne og AFIS-enheder

a) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at kontroltdrne og, medmindre andet foreskrives af den kompetente
myndighed, AFIS-enheder forsynes med meteorologiske oplysninger for den flyveplads, de varetager, som
fastsat i punkt MET.OR.242, litra a), i bilag V.

b) Lufttrafiktjenesteudavere skal sikre, at kontroltdrne og AFIS-enheder forsynes med aktuelle trykdata med
henblik pa indstilling af hejdemalere for den pagaldende flyveplads.

¢) Lufttrafiktjenesteudovere skal sikre, at kontroltirne og AFIS-enheder pd flyvepladsen er udstyret med en eller
flere skaerme, som viser vinden ved jorden. Skaermen eller skaeermene skal vare tilknyttet samme observati-
onsposition eller -positioner og vise malinger fra samme sensor eller sensorer som den tilsvarende
skeermpraesentation i luftfartens meteorologiske station, hvis en sddan station findes. Hvis der anvendes flere
sensorer, skal de tilknyttede skeerme veere tydeligt market med henblik pé at identificere den bane og den del
af banen, der overviges med hver enkelt sensor.

d) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at kontroltdrne og AFIS-enheder pé flyvepladser, og hvor veardier for
banesynsvidden males ved hjalp af instrumenter, udstyres med en eller flere skaerme, der gor det muligt at
udlase de aktuelle vardier for banesynsvidde. Skarmen eller skaermene skal vere tilknyttet samme observati-
onsposition eller -positioner og vise malinger fra samme sensor eller sensorer som den tilsvarende
skeermpreesentation i luftfartens meteorologiske station, hvis en sddan station findes.

e) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at kontroltdrne og AFIS-enheder pé flyvepladser, hvor skybasens hgjde
vurderes ved hjalp af instrumenter, udstyres med en eller flere skerme, der gor det muligt at udlaese de
aktuelle vardier for skybasens hejde. Skarmene skal vare tilknyttet samme observationsposition eller
-positioner og vise mdlinger fra samme sensor eller sensorer som den tilsvarende skermpraesentation i
kontroltdrnet og AFIS-enheder og i luftfartens meteorologiske station, hvis en sidan station findes.

f) Lufttrafiktjenesteudeovere skal sikre, at kontroltdrnet og AFIS-enhederne forsynes med tilgengelige
oplysninger om wind shear, der pd ugunstig mdde kan pavirke luftfartgjer pd indflyvnings- eller
startflyvevejen eller i forbindelse med cirklingsindflyvning, samt luftfartejer pd banen under landingsaflgbet
eller startlabet.

g) Lufttrafiktjenesteudavere skal sikre, at kontroltdrne, AFIS-enheder og/eller andre relevante enheder forsynes
med flyvepladsvarsler i henhold til punkt MET.OR.215, litra b), i bilag V.
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ATS.OR.520 Oplysninger om forholdene pa flyvepladsen og tilherende faciliteters operationelle status

Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at kontroltdrne, AFIS-enheder og enheder, der udever indflyvningskontrol-
tjeneste, lobende holdes underrettet om forhold i trafikomrddet af betydning for operationerne, herunder
forekomsten af midlertidige farer, og den operationelle status for alle tilknyttede faciliteter pd den eller de
flyvepladser, de varetager, som rapporteret af flyvepladsoperateren.

ATS.OR.525 Oplysninger om navigationstjenesters operationelle status

a) Lufttrafiktjenesteudevere skal sikre, at lufttrafiktjenesteenheder lobende og rettidigt underrettes om den
operationelle status for sd vidt angdr radionavigationstjenester og visuelle hjelpemidler, der har veesentlig
betydning for start-, udflyvnings-, indflyvnings- og landingsprocedurer inden for deres ansvarsomréde, tillige
med de radionavigationstjenester og visuelle hjalpemidler, der har vasentlig betydning i forbindelse med
trafik pd jorden.

b) Lufttrafiktjenesteudovere skal indgd passende ordninger i henhold til punkt ATM/ANS.OR.B.005, litra f), i
bilag III for at sikre, at oplysningerne i narverende punkts litra a) vedrerende GNSS-tjenesterne stilles til
radighed.«

ATS.OR.530 Videregivelse af oplysninger om bremsevirkning

Hvis en lufttrafiktjenesteudever via talekommunikation modtager en speciel luftrapport vedrerende en
bremsevirkning, der ikke svarer til den rapporterede, underretter vedkommende uden ophold den relevante
flyvepladsoperator.«

b) Isubpart B foretages folgende a@ndringer:
i) Tafdeling 1 foretages folgende endringer:

— Punkt ATS.TR.100 affattes siledes:

»ATS.TR.100 Formilene med lufttrafiktjenester (ATS)

Formalene med lufttrafiktjenesterne er at:

a) forebygge sammensted mellem luftfartejer

b) forebygge sammenstad mellem luftfartgjer pd mangvreomradet og hindringer pd omréadet

¢) fremme og opretholde en velordnet regulering af lufttrafikken

d) give nyttig rddgivning og information med henblik pa sikker og effektiv gennemforelse af flyvninger

e) underrette de relevante organisationer om luftfartajer med behov for eftersegnings- og redningshjzlp og
bistd sddanne organisationer, hvor det er nedvendigt.«

— Folgende tilfgjes som punkt ATS.TR.105 til ATS.TR.160:

»ATS.TR.105 Lufttrafiktjenesters divisioner
Lufttrafiktjenesterne skal omfatte de i det folgende fastlagte tjenester:

a) flyvekontroltjeneste med henblik pd at opfylde malene i punkt ATS.TR.100, litra a), b) og ¢), idet denne
tjeneste opdeles i folgende tre dele:

(1) omradekontroltjeneste: udevelse af flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger, bortset fra de
dele af sddanne flyvninger, der er beskrevet i dette punkts nr. 2) og 3), med henblik pa at opfylde
malene i punkt ATS.TR.100, litra a) og c),

(2) indflyvningskontroltjeneste: udgvelse af flyvekontroltjeneste for de dele af kontrollerede flyvninger,
der heenger ssmmen med ankomst og afgang med henblik pé at opfylde mélene i punkt ATS.TR.100,
litra a) og ¢), og
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(3) tarnkontroltjeneste: udevelse af flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik, bortset fra de dele af
flyvninger, der er beskrevet i dette punkts nr. 2), med henblik pd at opfylde malene i punkt ATS.
TR.100, litra a), b) og ¢).

b) flyveinformationstjeneste ogfeller flyverddgivningstjeneste med henblik pa at opfylde det mal, der er
fastsat i punkt ATS.TR.100, litra d)

¢) alarmeringstjeneste med henblik pé at opfylde det mal, der er fastsat i punkt ATS.TR.100, litra e).

ATS.TR.110 Oprettelse af de enheder, som udever lufttrafiktjenester
a) Lufttrafiktjenesterne skal udgves af de i det folgende fastlagte enheder:
(1) der oprettes flyveinformationscentraler med henblik péd at udeve flyveinformations- og alarmerings-
tjeneste i flyveinformationsregioner, medmindre ansvaret for at udeve sddanne tjenester inden for en
flyveinformationsregion er overdraget til en flyvekontrolenhed, der rdder over tilstrackkelige

faciliteter til at kunne varetage et sddant ansvar

(2) der oprettes flyvekontrolenheder med henblik pd at udeve flyvekontrol-, flyveinformations- og
alarmeringstjeneste i kontrolomrader, kontrolzoner og pa kontrollerede flyvepladser

(3) AFIS-enheder skal oprettes med henblik pd at udeve flyveinformations- og alarmeringstjeneste pa
AFIS-flyvepladser og inden for det luftrum, der er tilknyttet sidanne flyvepladser.

b) Et eller flere meldekontorer for lufttrafiktjeneste eller andre ordninger skal oprettes med det formal at
modtage meldinger vedrerende lufttrafiktjeneste og flyveplaner, som indgives inden afgang.

ATS.TR.115 Identifikation af lufttrafiktjenesteenheder
a) Lufttrafiktjenesteenheder skal entydigt navngives som folger:

(1) en kontrolcentral eller en flyveinformationscentral skal normalt identificeres ved navnet pa en
neerliggende by, geografiske features eller et geografisk omrade

(2) et kontroltdrn eller en indflyvningskontrolenhed identificeres normalt ved navnet pa den flyveplads,
hvor den udever tjeneste, eller ved navnet pd en nearliggende by, geografiske features eller et

geografisk omrdde

(3) en AFIS-enhed identificeres normalt ved navnet pa den flyveplads, hvor den udever tjeneste, eller ved
navnet pd en narliggende by, geografiske features eller et geografisk omrade.

b) Navnet pd lufttrafiktjenesteenheder og lufttrafiktjenester skal suppleres med en af folgende suffikser, alt
efter hvad der er relevant:

(1) kontrolcentral — CONTROL

(2)  indflyvningskontrol — APPROACH

(3) indflyvningskontrolradar (ankomst) — ARRIVAL

(4)  indflyvningskontrolradar (afgang) — DEPARTURE

(5) flyvekontrolenhed (generelt), nir der udoves ATS-overvdgningstjeneste — RADAR
(6) kontroltdrn — TOWER

(7)  kontrol af trafik pd jorden — GROUND

(8) udstedelse af klarering — DELIVERY

(9) flyveinformationscentral — INFORMATION

(10) AFIS-enhed — INFORMATION.
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ATS.TR.120 Anvendt sprog til kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder

Medmindre kommunikationen mellem lufttrafiktjenesteenheder foregér pé et sprog, der er aftalt i feellesskab,
benyttes det engelske sprog til kommunikation af den art.

ATS.TR.125 Angivelse af luftfartejers vertikale position

a) For flyvninger i omrdder med en fastsat gennemgangshejde skal luftfartgjets vertikale position,
medmindre andet fremgér af bestemmelserne i litra b), udtrykkes i hgjde over havet ved flyvning i eller
under gennemgangshgjden og i flyveniveauer ved flyvning i eller over gennemgangsniveauet. Ved
passage af gennemgangslaget skal den vertikale position udtrykkes i flyveniveauer under stigning og i
hgjde over havet under nedstigning.

b) Hvis et luftfartej, som har faet klarering til landing, eller hvis et luftfartgj, som er blevet underrettet om, at
banen pa en AFIS-flyveplads stdr til radighed for landing, fuldferer sin indflyvning ved anvendelse af
atmosfaretryk ved flyvepladsens niveau (QFE), skal luftfartgjets vertikale position udtrykkes i hgjde over
flyvepladsens niveau for den del af flyvningen, hvor QFE kan anvendes, idet den dog skal udtrykkes i

hgjde over banetarskelens niveau:
(1) for instrumentlandingsbaner, hvis tersklen er 2 m (7 ft) eller mere under flyvepladsniveauet

(2) for pracisionsindflyvningsbaner.

ATS.TR.130 Bestemmelse af gennemgangsniveauet

a) Den relevante lufttrafiktjenesteenhed skal fastsette det gennemgangsniveau, der skal anvendes i omrader,
for hvilke der er fastsat en gennemgangshgjde, i et passende tidsrum pé grundlag af QNH (underskalaind-
stilling af hgjdemaler for at opnd elevationen fra jorden), samt rapporter og prognoser over MSL-tryk,
hvis det er pakraevet.

b) Gennemgangsniveauet skal vare beliggende over gennemgangshgjden, sdledes at en vertikal adskillelse pa

mindst 300 m (1 000 ft) sikres mellem luftfartejer, der flyver pad samme tidspunkt i gennemgangshgjden
0g gennemgangsniveauet.

ATS.TR.135 Minimumsmarchhgjde for IFR-flyvninger

a) Flyvekontrolenheder mé ikke tildele marchhgjder under de minimumsflyvehgjder, medlemsstaterne har
fastsat, medmindre den kompetente myndighed har specifikt godkendt dette.

b) Flyvekontrolenheder skal:

(1) fastsette det eller de laveste anvendelige flyveniveauer for hele eller dele af det kontrolomréde, som de
er ansvarlige for

(2) tildele flyveniveauer pa eller over et sddant niveau eller sddanne niveauer

(3) oplyse piloter om det eller de laveste anvendelige flyveniveauer efter anmodning.

ATS.TR.140 Tilradighedsstillelse af oplysninger vedrerende indstilling af hejdemaler

a) Med henblik pd transmission efter anmodning til luftfartejer under flyvning skal de relevante lufttrafiktje-
nesteenheder til enhver tid rdde over de oplysninger, der er nedvendige for at kunne bestemme det laveste
flyveniveau, hvormed der sikres en tilstraekkelig hindringsfrihed pé ruter eller et segment af ruter, for
hvilke disse oplysninger er pakravet.

b) Med henblik pd transmission efter anmodning til luftfartejer under flyvning skal flyveinformations-
centraler og kontrolcentraler ride over et passende antal QNH-rapporter eller prognoser over tryk for de
flyveinformationsregioner og kontrolomrader, som de er ansvarlige for, og for tilstedende omrader.

¢) Gennemgangsniveauet skal afgives til flyvebesatningen i god tid, for det nds i forbindelse med
nedstigningen.
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d) Medmindre det vides, at luftfartejet allerede har modtaget oplysningerne i en dirigeret transmission, skal
QNH-hgjdemalerindstillingen indga i:

(1) klareringen af nedstigning, nar klareringen for forste gang udstedes til en hgjde under gennemgangs-
niveauet

(2) indflyvningsklareringer eller klareringer til at komme ind i trafikrunden
(3) taxiklareringer til afgdende luftfartgjer.

e¢) En QFE-hgjdemdlerindstilling som beskrevet i punkt ATS.TR.125, litra b), skal gives til luftfartejer efter
anmodning eller regelmaessigt i henhold til lokale aftaler.

f) De relevante lufttrafiktjenesteenheder skal nedrunde hejdemaélerindstillingen, der stilles til rddighed for
luftfartgjet, til nermeste lavere hele hektopascal.

ATS.TR.145 Suspension af VFR-operationer pa og i neerheden af en flyveplads

a) Nogle eller alle VFR-operationer pé og i narheden af en flyveplads kan suspenderes, ndr sikkerhedshensyn
gor en sddan handling pakravet, af en eller flere af folgende enheder, personer eller myndigheder:

(1) indflyvningskontrolenheden eller den relevante kontrolcentral
(2) kontroltarnet
(3) den kompetente myndighed.

b) Hvis nogle eller alle VFR-operationer pa og i nerheden af en flyveplads suspenderes, skal kontroltdrnet
folge folgende procedurer:

(1) tilbageholde alle VFR-udflyvninger

(2) tilbagekalde alle lokale flyvninger, der opereres i henhold til VFR, eller opnd godkendelse til specielle
VFR-operationer

(3) underrette indflyvningskontrolenheden eller kontrolcentralen, alt efter hvad der er relevant for den
trufne foranstaltning

(4) underrette alle operatarer eller deres udpegede reprasentanter om begrundelsen for at traffe denne
foranstaltning, hvis det er nedvendigt, eller der anmodes herom.

ATS.TR.150 Luftfartsfyr

Lufttrafiktjenesteudevere skal fastlaegge procedurer for drift af luftfartsfyr, uanset om de befinder sig pa eller i
narheden af en flyveplads.

ATS.TR.155 ATS-overvagningstjenester

a) Lufttrafiktjenesteudevere ma anvende ATS-overvigningssystemer i forbindelse med udevelsen af
lufttrafiktjenester. I dette tilfeelde skal lufttrafiktjenesteudoveren nermere angive de funktioner, for hvilke
der anvendes ATS-overvagningsoplysninger.

b) Ved udgvelse af ATS-overvigningstjenester skal lufttrafiktjenesteudgvere:

(1) sikre, at det eller de anvendte ATS-overvdgningssystemer omfatter en labende opdateret prasentation
af overvagningsoplysninger, herunder positionsvisning

(2) hvis flyvekontroltjeneste udeves:

i) bestemme antallet af luftfartgjer, for hvilke ATS-overvigningstjenester kan stilles til rddighed
samtidigt og stadig hdndteres pd sikker vis under de fremherskende omstandigheder

i) til enhver tid stille fuldsteendige og ajourferte oplysninger til rddighed for flyveledere om:
A. fastsatte minimumsflyvehejder inden for ansvarsomradet

B. det eller de laveste anvendelige flyveniveauer bestemt i overensstemmelse med punkt ATS.
TR.130 og ATS.TR.135
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C. fastsatte minimumshgjder galdende for procedurer baseret pd taktisk kursdirigering og
direkte ruteforing, herunder den nedvendige temperaturkorrektion eller metode til
korrektion for lave temperaturer i minimumshejden.

¢) Lufttrafiktjenesteudavere skal, alt efter de funktioner for hvilke der anvendes ATC-overvigningsop-
lysninger i forbindelse med udgvelse af lufttrafiktjenester, fastlegge procedurer for:

(1) bestemmelse af luftfartgjers identifikation

(2) tilrddighedsstillelse af positionsoplysninger til luftfartgjer

(3)  kursdirigering af luftfartgjer

(4) tilrddighedsstillelse af navigationsbistand til luftfartejer

(5) tilrddighedsstillelse af oplysninger om ugunstige vejrforhold, hvis det er relevant
(6) overdragelse af kontrol med luftfartejer

(7) svigtiet eller flere ATS-overvigningssystemer

(8)  SSR-transpondersvigt i overensstemmelse med bestemmelserne i afdeling 13 i bilaget til
gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012

(9)  ATS-overvagningsbaserede sikkerhedsrelaterede alarmeringer og varsler, hvis de er gennemfort
(10) afbrydelse eller opher af ATS-overvigningstjenesten.

d) Fer ATS-overvéigningstjeneste stilles til radighed for et luftfartgj, skal identifikationen foretages, og piloten
underrettes herom. Derefter opretholdes identifikationen indtil ATS-overvigningstjenestens opher. Hvis
identifikationen efterfolgende gér tabt, underrettes piloten herom, og hvis det er relevant, skal der
udstedes passende instrukser.

) Nar en identificeret kontrolleret flyvning observeres at flyve ad en rute, som formodes at udsatte det for
kollisionsfare med et ukendt luftfartej, skal piloten om bord pé den kontrollerede flyvning, nar det er

muligt:

(1) underrettes om det ukendte luftfartej, og, hvis piloten anmoder om det, eller hvis situationen efter
flyvelederens sken berettiger til det, skal flyvelederen foresld en undvigemangvre og

(2) underrettes, ndr konflikten er ophert.
f) Medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet, skal trykhgjderelaterede hgjdeoplysninger, der
vises, verificeres mindst én gang af hver lufttrafiktjenesteenhed med det rette udstyr ved forste kontakt

med det pdgaldende luftfartej eller, hvis dette ikke er muligt, snarest muligt derefter.

g) Der méd udelukkende anvendes verificerede trykhgjderelaterede hgjdeoplysninger til at fastsld, om
luftfartejer har udfert en af folgende handlinger:

(1) opretholdt et niveau
(2) forladt et niveau
(3) passeret et niveau i forbindelse med stigning eller nedstigning

(4) ndet et niveau.

ATS.TR.160 Tilridighedsstillelse af lufttrafiktjenester i forbindelse med proveflyvninger

Den kompetente myndighed ma specificere yderligere eller alternative betingelser og procedurer i forhold til
dem, der er omhandlet i denne subpart B, som lufttrafiktjenesteenheder skal anvende med henblik pa
udevelse af lufttrafiktjeneste i forbindelse med flyveprovninger.«
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ii) Folgende tilfajes som afdeling 2, 3 og 4:

»AFDELING 2

FLYVEKONTROLTJENESTE

ATS.TR.200 Anvendelsesomrade

Flyvekontroltjeneste skal stilles til radighed:

a) for alle IFR-flyvninger i luftrum i klasse A, B, C, D og E
b) for alle VFR-flyvninger i luftrum i klasse B, C og D

¢) for alle specielle VFR-flyvninger

d) for al flyvepladstrafik pa kontrollerede flyvepladser.

ATS.TR.205 Udgvelse af flyvekontroltjeneste

De dele af flyvekontroltjenesten, der er beskrevet i punkt ATS.TR.105, litra a), skal udeves af de forskellige
enheder som folger:

a) omrddekontroltjeneste udgves af en af folgende enheder:
(1) en kontrolcentral

(2) den enhed, som udgver indflyvningskontroltjeneste i en kontrolzone eller et kontrolomrade af begraenset
udstrekning, og som primert er udpeget til udgvelse af indflyvningskontroltjeneste, og hvor der ikke er
etableret en kontrolcentral

b) indflyvningskontroltjeneste udeves af en af felgende enheder:
(1) en indflyvningskontrolenhed, ndr det er ngdvendigt eller onskeligt at oprette en sarskilt enhed

(2) et kontroltdrn eller en kontrolcentral, nir det er nedvendigt eller enskeligt at kombinere indflyvnings-
kontroltjenestens funktioner med de funktioner, der udferes af tdrnkontroltjenesten eller omrédekontrol-
tjenesten, under én enheds ansvarsomride

¢) tarnkontroltjeneste: af et kontroltarn.

ATS.TR.210 Operation af flyvekontroltjeneste
a) For at udeve flyvekontroltjeneste skal en flyvekontrolenhed:

(1) vere i besiddelse af oplysninger om hvert enkelt luftfartejs patenkte bevaegelser eller afvigelser derfra
samt aktuelle oplysninger om hvert enkelt luftfartejs virkelige bevacgelser

(2) bestemme kendte luftfartejers indbyrdes position pd grundlag af de modtagne oplysninger

(3) udstede klareringer, instrukser eller oplysninger eller en kombination heraf for at hindre sammensted
mellem luftfartgjer under enhedens kontrol samt for at fremme og regulere trafikstrommen
hensigtsmassigt

(4) koordinere klareringer med andre enheder:
i) ndr et luftfartej kan komme i konflikt med trafik, som er under kontrol af sddanne enheder
ii) inden kontrollen med et luftfartej overdrages til sidanne enheder.
b) Klareringer udstedt af flyvekontrolenheder skal tilvejebringe adskillelse:
(1) mellem alle flyvninger i luftrum i klasse A og B
(2) mellem IFR-flyvninger i luftrum i klasse C, D og E
(3) mellem IFR-flyvninger og VFR-flyvninger i luftrum i klasse C
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(4) mellem IFR-flyvninger og specielle VFR-flyvninger
(5) mellem specielle VFR-flyvninger, medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet.

Hvis piloten pa et luftfartej anmoder herom, og det godkendes af piloten pa det andet luftfartej, og hvis det
foreskrives af den kompetente myndighed, for de tilfelde, der er angivet i forste afsnit, nr. 2), i luftrum i
klasse D og E, udstedes klareringer for et luftfartej, til at tilvejebringe egen adskillelse for en specifik del af
flyvningen under 3 050 m (10 000 ft) under stigning eller nedstigning om dagen under visuelle vejrforhold.

¢) Bortset fra tilfeelde, hvor operationer finder sted pd parallelle eller nasten parallelle baner som omhandlet i
punkt ATS.TR.255, eller hvor adskillelsesminima kan reduceres i nerheden af flyvepladser, tilvejebringer en
flyvekontrolenhed adskillelse pd mindst en af folgende méder:

(1) vertikal adskillelse opndet ved tildeling af forskellige flyvehgjder valgt fra tabellen over marchhejder i
tilleg 3 til bilaget til gennemfarelsesforordning (EU) nr. 923/2012. Dog ma flyvehgjders korrelation til
flyvevej, som foreskrevet deri, ikke anvendes, ndr anden fremgangsmade er angivet i vedkommende AIP
eller i ATC-klareringen. Det vertikale adskillelsesminimum skal vare nominelt 300 m (1 000 ft) op til og
med FL 410 og nominelt 600 m (2 000 ft) over dette niveau. Oplysninger om geometrisk hgjde mé ikke
anvendes til at etablere vertikal adskillelse

(2) horisontal adskillelse opndet ved at tilvejebringe en af folgende:

i) lengdeadskillelse, ved bibeholdelse af intervaller, udtrykt i tid eller afstand, mellem luftfartgjer, der
flyver pa samme, skarende eller modsatte beholdne kurs

ii) sideadskillelse ved bibeholdelse af luftfartgjer pd forskellige ruter eller i forskellige geografiske
omrader.

d) Bliver flyvelederen opmarksom p4, at den type separation eller det minimum, der anvendes til at adskille to
luftfartejer, ikke kan opretholdes, skal flyvelederen etablere en anden type adskillelse eller et andet minimum
inden det tidspunkt, hvor det gaeldende adskillelsesminimum ikke leengere vil blive overholdt.

ATS.TR.215 Udvelgelse og meddelelse af adskillelsesminima med henblik pa anvendelse af punkt ATS.
TR.210, litra c)

a) Udvelgelse af adskillelsesminima til anvendelse inden for en given del af et luftrum foretages af lufttrafiktje-
nesteudoveren med ansvar for udevelse af lufttrafiktjeneste og godkendes af den relevante kompetente
myndighed.

b) For trafik, som vil passere fra det ene tilstedende luftrum til det andet og for ruter, der er teettere pd den falles
grense mellem tilstodende luftrum end de adskillelsesminima, som anvendes i pagaldende tilflde, udvaelges
adskillelsesminima i samrdd med de lufttrafiktjenesteudevere, som er ansvarlige for udevelsen af lufttrafik-
tjeneste i tilstadende luftrum.

¢) Oplysninger om de anvendte adskillelsesminima og deres anvendelsesomradde meddeles:

(1) de berorte lufttrafiktjenesteenheder

(2) piloter og luftfartajsoperatarer gennem AIP, hvor adskillelse er baseret pé luftfartejers brug af neermere
angivne navigationshjalpemidler eller navigationsteknikker.

ATS.TR.220 Anvendelse af wake turbulence-adskillelse

a) Flyvekontrolenheder skal anvende adskillelsesminima for wake turbulence for luftfartgjer i flyvningernes
indflyvnings- og udflyvningsfaser under hver af folgende omstandigheder:

(1) et luftfartej opererer direkte bag ved et andet luftfartej i samme hejde over havet eller mindre end 300 m
(1 000 ft) nedenunder
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(2) begge luftfartejer benytter ssmme bane eller parallelle baner adskilt med mindre end 760 m (2 500 ft)

(3) et luftfartej er pd krydsende kurs direkte bag ved et andet luftfartej i samme hejde over havet eller
mindre end 300 m (1 000 ft) nedenunder.

b) Litra a) gaelder ikke for ankommende VFR- og IFR-flyvninger, der gennemforer en visuel indflyvning, hvis
luftfartejet har rapporteret det foregdende luftfartej i sigte og har faet instruks om at folge og opretholde

egen adskillelse fra det pagaldende luftfartej. I disse tilfeelde skal flyvekontrolenheden udstede et varsel om
wake turbulence.

ATS.TR.225 Kontrolansvar
a) En kontrolleret flyvning skal vaere under én flyvekontrolenheds kontrol pé et givet tidspunkt.
b) Ansvaret for kontrollen med alle luftfartejer, der opererer inden for en given luftrumsblok, skal ligge hos en

enkelt flyvekontrolenhed. Kontrollen med et luftfartej eller grupper af luftfartgjer kan imidlertid uddelegeres
til andre flyvekontrolenheder, forudsat at koordineringen mellem alle bererte flyvekontrolenheder sikres.

ATS.TR.230 Overdragelse af kontrolansvar
a) Sted eller tidspunkt for overdragelsen
Ansvaret for kontrollen med et luftfartej overdrages fra én flyvekontrolenhed til en anden som folger:
(1) Mellem to enheder, der udever omradekontroltjeneste
Ansvaret for kontrollen med et luftfartej skal overdrages fra en enhed, der udgver omradekontroltjeneste
i et kontrolomréde, til den enhed, der udgver omradekontroltjenesten i et tilstedende kontrolomrade, pd
det tidspunkt hvor den falles kontrolomradegranse passeres ifslge et skon foretaget af den
kontrolcentral, der har kontrolansvaret for luftfartajet, eller pd et andet tidspunkt, som de to enheder er

ndet til enighed om.

(2) Mellem en enhed, der udever omradekontroltjeneste, og en enhed, der udever indflyvningskontrol-
tjeneste, eller mellem to enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste

Ansvaret for kontrollen med et luftfartej skal overdrages fra én enhed til en anden og omvendt pd et
tidspunkt, der aftales mellem de to enheder.

(3) Mellem en enhed, der udever indflyvningskontroltjeneste, og et kontroltirn
i) Ankommende luftfartgjer — Ansvaret for kontrollen med et ankommende luftfartej skal i henhold til
samarbejdsaftaler og driftshandbeger, alt efter hvad der er relevant, overdrages fra den enhed, der
udever indflyvningskontroltjeneste til kontroltirnet, ndr luftfartejet befinder sig i en af folgende
situationer:
A) befinder sig i narheden af flyvepladsen, og
a) indflyvning og landing forventes fuldfert med visuel reference til jorden, eller
b) flyvningen har kunnet udferes under uafbrudte visuelle vejrforhold (VMC)
B) befinder sig i et foreskrevet punkt eller niveau
Q) erlandet.
ii) Afgdende luftfartgjer — Ansvaret for kontrollen med et afgdende luftfartej skal i henhold til
samarbejdsaftaler og driftshdndbeger, alt efter hvad der er relevant, overdrages fra kontroltarnet til
den enhed, der udgver indflyvningskontroltjeneste:

A) ndr VMC er fremherskende i naerheden af en flyveplads:

a) forud for det tidspunkt, hvor luftfartejet forlader flyvepladsens umiddelbare narhed, eller
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)

b) forud for at luftfartejet udszttes for instrumentvejrforhold (IMC), eller
¢) iet foreskrevet punkt eller niveau
B) ndr IMC er fremherskende pé en flyveplads:
a) straks efter at luftfartgjet er i luften, eller
b) iet foreskrevet punkt eller niveau.
Mellem kontrolsektorer eller positioner inden for samme flyvekontrolenhed

Ansvaret for kontrollen med et luftfartej overdrages fra en kontrolsektor eller position til en anden
kontrolsektor eller position inden for samme flyvekontrolenhed i et punkt, pd et niveau eller pd et
tidspunkt, som er specificeret i lufttrafiktjenesteenhedens instrukser.

b) Koordinering af overdragelsen

1)

)

Ansvaret for kontrol med et luftfartej mé ikke overdrages fra en flyvekontrolenhed til en anden uden den
accepterende kontrolenheds samtykke, der skal opnds i overensstemmelse med nr. 2), 3), 4) og 5).

Den overdragende kontrolenhed skal meddele den accepterende kontrolenhed de relevante dele af den
aktuelle flyveplan og eventuelle kontroloplysninger af relevans for den overdragelse, der anmodes om.

Hvis overdragelsen af kontrollen skal gennemferes ved hjelp af ATS-overvigningssystemer, skal
kontroloplysninger af relevans for overdragelsen omfatte oplysninger om luftfartgjets position og, hvis
det kraves, luftfartgjets beholdne kurs og hastighed som observeret af ATS-overvdgningssystemer
umiddelbart for overdragelsen.

Hvis overdragelsen af kontrollen skal gennemferes ved hjelp af ADS-C-data, skal kontroloplysninger af
relevans for overdragelsen omfatte den firedimensionale position og andre oplysninger efter behov.

Den accepterende kontrolenhed skal:

i) angive, om den er i stand til at overtage kontrollen med luftfartgjet pa de betingelser, der er fastsat af
den overdragende kontrolenhed, medmindre fraveret af en sddan angivelse i henhold til forudgdende
aftale mellem de to berorte enheder skal forstds som en stiltiende accept af de angivne betingelser,
undtagen hvis eventuelle ngdvendige &endringer heraf angives

ii) angive eventuelle andre oplysninger eller klareringer for en efterfolgende del af flyvningen, som den
palagger luftfartajet at rdde over pa overdragelsestidspunktet.

Medmindre andet er fastsat ifolge en aftale mellem de to bererte kontrolenheder, skal den accepterende
kontrolenhed ikke underrette den overdragende kontrolenhed, ndr den har etableret tovejskommu-
nikation og/eller datalink-kommunikation med og overtaget kontrollen med det pigzldende luftfartgj.

Standardiseret fraseologi skal anvendes til koordineringen mellem lufttrafiktjenesteenheder og/eller
-sektorer. Normal tale ma kun benyttes i tilfelde, hvor standardiseret fraseologi ikke er egnet til en
pataenkt transmission.

ATS.TR.235 ATC-klareringer

a) ATC-klareringer ma udelukkende baseres pa krav med henblik pd udevelse af flyvekontroltjeneste.

(1)

Klareringer skal udelukkende udstedes med det formdl at fremme og adskille lufttrafik og pa grundlag af
kendte trafikforhold, som bergrer sikkerheden i relation til luftfartgjets operation. Sddanne trafikforhold
omfatter ikke alene luftfartgjer i luften og pd manevreomradet, for hvilke der udeves kontrol, men ogsd
al anden kerende trafik eller andre hindringer, der ikke er permanent installeret pd mangvreomradet.
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(2) Flyvekontrolenheder skal om forngdent udstede sddanne ATC-klareringer for at forebygge sammensted
og fremme og opretholde en velordnet lufttrafikstrem.

(3) ATC-klareringer skal udstedes i tilstreekkelig god tid til at sikre, at de transmitteres til luftfartgjet i s god
tid, at det har mulighed for at efterkomme dem.

(4) Hvis et luftfartejs luftfartejschef underretter en flyvekontrolenhed om, at en ATC-klarering ikke er
tilfredsstillende, skal flyvekontrolenheden udstede en @ndret klarering, hvis det er praktisk muligt.

(5) Er der er tale om kursdirigering eller tildeling af en direkte rutefering, som ikke indgar i flyveplanen, og
som bringer en IFR-flyvning uden for den offentliggjorte ATS-rute eller -instrumentprocedure, skal en
flyveleder, der udever ATS-overvigningstjeneste, udstede klareringer pd en sddan mdade, at den
foreskrevne hindringsfrihed er til stede pé ethvert tidspunkt, indtil luftfartgjet ndr det punkt, hvor
piloten vender tilbage til flyveplansruten eller tilslutter sig en offentliggjort ATS-rute eller -instrument-
procedure.

b) Klareringers indhold
En ATC-klarering skal angive:
(1) luftfartejsidentitetsbetegnelse som anfert i flyveplanen
(2) klareringsgranse
(3) flyverute:
i) flyveruten skal specificeres i hver enkelt klarering, ndr det skennes nedvendigt

ii) udtrykket »klareret planlagt flyverute« (»cleared flight planned route«) md ikke anvendes, nar der
udstedes en @ndret klarering

(4) flyvehgjde(r) for hele ruten eller for dele deraf og om n@dvendigt endringer af flyveheojder

(5) nedvendige instrukser eller oplysninger om andre forhold, f.eks. ATFM-afgangsslots, hvis det er relevant,

mangvrer i forbindelse med ind- og udflyvning, kommunikation eller tidspunktet, hvor klareringen
udleber.

c) For at lette videregivelsen af elementerne i litra b) skal lufttrafiktjenesteud@vere vurdere behovet for at etablere
standardafgangs- og ankomstruter og tilknyttede procedurer for at lette:

(1) en sikker, velordnet og hurtig afvikling af lufttrafikken
(2) beskrivelsen af ruten og proceduren i ATC-klareringer.
d) Klareringer til transsoniske flyvninger

(1) ATC-klarering i forbindelse med acceleration fra subsonisk til supersonisk flyvning er som minimum
geldende, indtil luftfartgjet er etableret med supersonisk hastighed.

(2) ATC-klarering i forbindelse med et luftfartejs deceleration og nedstigning fra supersonisk til subsonisk
flyvning skal sege at sikre uafbrudt nedstigning som minimum i den transsoniske fase.

¢) Zndringer af klarering mht. rute eller marchhgjde

(1) Nar der udstedes klarering til at foretage en ensket @endring af ruten eller marchhejden, skal arten af
andringen neje praciseres i klareringen.

(2) Nar trafikforholdene ikke tillader, at der gives klarering til en ensket andring, skal udtrykket »IKKE I
STAND TIL« (\UNABLE«) anvendes. Nar omstendighederne tillader det, skal der tilbydes en alternativ
rute eller marchhgjde.
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f) Betingede klareringer

Betingede udtryk, f.eks. »efter landende luftfartej« (»behind landing aircraft«) eller »efter afgdende luftfartej«
(vafter departing aircraft), ma ikke anvendes i forbindelse med kersel, som bergrer den eller de baner, der
benyttes til start eller landing, medmindre de implicerede luftfartajer eller koretojer ses af den pagaldende
flyveleder og pilot. Luftfartgjet eller karetojet, som er drsag til betingelsen i klareringen, skal vare det forste
luftfartej eller koretgj, som passerer foran det pagaldende andet luftfartej. I alle tilfaelde skal en betinget
klarering afgives i folgende rackkefolge og bestd af:

(1) kaldesignal
(2) betingelsen
(3) klareringen
(4) en kort gentagelse af betingelsen.
g) Tilbagelesning af klareringer, instrukser og sikkerhedsrelaterede oplysninger

(1) Flyvelederen skal lytte til tilbagelaesningen vedrerende sikkerhedsrelaterede dele af ATC-klareringer og
instrukser som angivet i punkt SERA.8015, litra €), nr. 1) og 2), i bilaget til gennemforelsesforordning
(EU) nr. 923/2012 for at forvisse sig om, at flyvebesatningen har anerkendt klareringen og/eller
instruksen, og gjeblikkeligt treffe foranstaltninger for at korrigere eventuelle uoverensstemmelser, som
afslores ved tilbageleesningen.

(2) Der er ikke krav om tilbagelaesning af CPDLC-meldinger, medmindre andet foreskrives af lufttrafiktjene-
steudeveren.

h) Koordination af klareringer

En ATC-klarering skal koordineres mellem flyvekontrolenheder, siledes at den galder for et luftfartojs
samlede flyverute eller en nermere angivet del heraf pé folgende méde.

(1) Et luftfartej skal have klarering for hele flyveruten til den forste destinationsflyveplads i en af folgende
situationer:

i) hvis det forud for start har veret muligt at koordinere klareringen mellem alle enheder, som vil fa
kontrol med luftfartejet

i) hvis det er sandsynligt, at forudgdende koordination vil finde sted mellem de kontrolenheder, under
hvis kontrol luftfartgjet efterhdnden vil komme.

(2) Hvis koordination i henhold til nr. 1) ikke er eller kan forventes foretaget, ma luftfartgjet kun gives
klarering til det sted, hvortil koordination efter al sandsynlighed vil kunne foregd; for eller ved
ankomsten til sidant sted skal der efter omstaendighederne gives luftfartojet yderligere klarering eller
venteinstruktioner.

(3) Hvis det foreskrives af lufttrafiktjenesteenheden, skal luftfartgjet tage kontakt til en efterfolgende
flyvekontrolenhed for at modtage en downstream klarering, for overdragelsen af kontrollen finder sted.

i) Luftfartejer skal opretholde tovejskommunikation med den aktuelt kontrollerende
flyvekontrolenhed, mens det indhenter en downstream klarering.

ii) En klarering, udstedt som en downstream klarering, skal tydeligt identificeres som en sidan for
piloten.

iii)y Medmindre de er koordineret, bergrer downstream klareringer ikke luftfartgjets oprindelige
flyveprofil i noget luftrum, bortset fra for den flyvekontrolenhed, der er ansvarlig for at udstede
downstream klareringen.

(4) Hvis et luftfartej patenker at starte fra en flyveplads i et kontrolomrdde og flyve ind i et andet
kontrolomréde inden for 30 minutter eller pd et sddant andet tidspunkt, som er aftalt mellem kontrolcen-
tralerne, skal koordination med kontrolcentralen i det efterfolgende omrade vere foretaget, for der gives
startklarering.
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(5) Nar et luftfartej patenker at forlade et kontrolomride og derved et kontrolleret luftrum samt derefter
flyve ind i samme eller et andet kontrolomrdde, kan der udstedes en klarering fra startsted til
flyvepladsen, hvortil flyvningen var tiltenkt. En sddan klarering, eller revisioner dertil, er kun geldende
for de dele af flyvningen, der foregar inden for kontrolleret luftrum.

ATS.TR.240 Kontrol af personer og keretgjer pa kontrollerede flyvepladser

a) Personers og keretgjers, herunder bugserede luftfartgjers, fardsel pd manevreomradet pé en flyveplads skal
kontrolleres af kontroltdrnet pa flyvepladsen, for s vidt det er nedvendigt for at undga fare for dem eller for
luftfartejer, der lander, korer eller starter.

b) Nar der anvendes srlige procedurer pé grund af lav sigtbarhed:

(1) skal antallet af personer og keretgjer pd mangvreomrddet pé en flyveplads indskraenkes til det strengt
nedvendige, og der skal tages sarligt hensyn til at beskytte det eller de kritiske og felsomme omrader for
radionavigationshjelpemidler

(2) skal metoden eller metoderne til at holde karetgjer og luftfartgjer under korsel adskilt, med forbehold af
bestemmelserne i litra c), vaere som foreskrevet af lufttrafikstjenesteudeveren og godkendt af den
kompetente myndighed, idet der tages hojde for de tilgangelige hjelpemidler

(3) ndr blandede ILS- og MLS-preacisionsinstrumentoperationer i kategori II eller kategori Il uafbrudt finder
sted til samme landingsbane, skal de mest restriktive kritiske og felsomme ILS- eller MLS-omrdder

beskyttes.

¢) Redningskeretgjer under udrykning til et luftfartej i ned skal gives fortrinsret frem for al anden trafik pa
jorden.

d) Med forbehold af bestemmelserne i litra c) skal keretgjer pd mangvreomrddet overholde folgende regler:

(1) keretgjer, og karetajer der bugserer luftfartgjer, har vigepligt over for luftfartgjer, der lander, starter eller
er under korsel

(2) keretgjer har vigepligt over for andre karetgjer, der bugserer luftfartgjer

(3) keretojer har vigepligt over for andre keretgjer i overensstemmelse med lufttrafiktjenesteenhedens
instrukser

(4) uanset bestemmelserne i nr. 1), 2) og 3) skal keretgjer, og keretgjer der bugserer luftfartgjer, folge
kontroltdrnets instrukser.

ATS.TR.245 Anvendelse af udstyr til overvigning af trafikken pa jorden pa flyvepladser

Hvis det anses for ngdvendigt, fordi det ikke er muligt visuelt at observere hele eller dele af mangvreomradet,
eller fordi der er behov for at supplere visuelle observationer, skal lufttrafiktjenesteenheden anvende avancerede
systemer til trafikstyring og -kontrol pé jorden (A-SMGCS) eller andet egnet overvagningsudstyr med henblik pd
at:

a) overvdge luftfartgjers og keretgjers bevagelser i mangvreomradet
b) give piloter og forere af koretgjer korselsvejledning efter behov

¢) yde rddgivning og bistand af hensyn til luftfartgjers og keretgjers sikre og effektive bevagelser i
mangvreomradet.

ATS.TR.250 Vesentlig trafik og oplysninger om vasentlig lokal trafik

a) Oplysninger om veasentlig trafik skal gives til bergrte kontrollerede flyvninger, nr de udger veesentlig trafik
for hinanden.

b) Oplysninger om vesentlig lokal trafik, som flyvelederen er bekendt med, skal uden ophold videregives til
afgdende og ankommende luftfartgjer.
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ATS.TR.255 Operationer pa parallelle eller naesten parallelle baner

Udfores uathangige eller athangige instrumentindflyvningsoperationer til eller afgangsoperationer fra parallelle
eller naesten parallelle baner, skal lufttrafiktjenesteudoveren fastleegge procedurer, som godkendes af den

kompetente myndighed.

ATS.TR.260 Valg af bane i brug

Kontroltdrnet skal udvzlge bane i brug til start og landing af luftfartejer under hensyntagen til vindhastighed og
-retning ved jorden samt andre relevante lokale faktorer sdsom:

a) banens konfiguration

b) vejrforholdene

¢) instrumentindflyvningsprocedurer

d) disponible indflyvnings- og landingshjalpemidler
e) flyvepladsens trafikrunder og lufttrafikforhold

f) banens eller banernes leengde

g) andre faktorer angivet i de lokale instrukser.

ATS.TR.265 Styring af flyvepladstrafikken ved lav sigtbarhed

a) Huvis der stilles krav om, at trafikken skal operere i mangvreomradet ved sigtbarhedsforhold, der forhindrer
kontroltdrnet i at anvende visuel adskillelse mellem luftfartejer hhv. mellem luftfartejer og keretgjer, geelder
folgende:

(1) ved skeringspunkter mellem rulleveje mé luftfartejer eller karetajer pa en rullevej ikke gore holdt taettere
pa den anden rullevej end den ventepositionsgrense, der er fastlagt af mellemliggende ventepositioner,
stopbarrer eller afmeaerkninger af skeeringspunkter mellem rulleveje, ifolge de galdende specifikationer
for flyvepladsdesign

(2) leengdeadskillelsesmetoden for rulleveje skal folge lufttrafiktjenesteudeverens specifikationer for hver
flyveplads, og den skal godkendes af den kompetente myndighed under hensyntagen til de disponible
hjelpemidler til overvdgning af og kontrol med trafikken pa jorden, kompleksiteten af flyvepladsens
layout og til karakteristikaene for de luftfartejer, der benytter flyvepladsen.

b) Procedurerne for start og fortsattelse af operationer ved lav sigtbarhed skal fastlaegges i overensstemmelse
med punkt ATS.OR.110 og godkendes af den kompetente myndighed.

ATS.TR.270 Tilladelse til specielle VFR-flyvninger

a) Specielle VFR-flyvninger kan fd tilladelse til at operere i en kontrolzone i henhold til en udstedt ATC-
klarering. Medmindre den kompetente myndighed har givet tilladelse til helikoptere i sarlige tilfaelde sdsom,
men ikke udelukkende, politi- og ambulanceflyvninger, eftersognings- og redningsoperationer og
brandbekaempelsesflyvninger, skal folgende yderligere betingelser finde anvendelse:

(1) sadanne specielle VFR-flyvninger md kun gennemferes om dagen, medmindre den kompetente

myndighed tillader andet
(2) af piloten:
i) friaf skyer og med jordsigt
i) flyvesigtbarheden skal veere mindst 1 500 m eller for helikoptere mindst 800 m

iii) flyvehastigheden skal veere 140 kt IAS eller mindre, der giver tilstrakkelig mulighed for at observere
anden trafik eller eventuelle hindringer i tide til at undgd sammensted.

(3) En flyvekontrolenhed mé ikke udstede klarering til specielle VFR-flyvninger til at starte fra eller lande pd
en flyveplads inden for en kontrolzone eller flyve ind i flyvepladsens trafikzone eller trafikrunde, nar de
rapporterede vejrforhold pé flyvepladsen er dérligere end folgende minima:
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i) sigtbarheden ved jorden er mindre end 1 500 m eller, for helikoptere, mindre end 800 m
ii) skydakkehgjden er mindre end 180 m (600 ft).

b) En flyvekontrolenhed behandler anmodninger om en sddan tilladelse individuelt.

AFDELING 3

FLYVEINFORMATIONSTJENESTE

ATS.TR.300 Anvendelsesomrade

a) Flyveinformationstjeneste skal ydes af de relevante lufttrafiktjenesteenheder til alle luftfartgjer, som mi
formodes at blive bergrt af oplysningerne, og som befinder sig i en af folgende situationer:

(1) til hvilke der ydes flyvekontroltjeneste
(2) som de pagzldende lufttrafiktjenesteenheder pd anden méde har kendskab til.

b) Hvis lufttrafiktjenesteenheder udever bade flyveinformationstjeneste og flyvekontroltjeneste, har udevelse af
flyvekontroltjeneste fortrinsret for udevelse af flyveinformationstjeneste, ndr udevelsen af flyvekontrol-
tjeneste métte nedvendiggere det.

¢) Enudever af flyveinformationstjenester skal indgd ordninger om:
(1) rekordering og transmission af oplysninger om flyvningers forleb

(2) koordinering og overdragelse af ansvaret for udevelse af flyveinformationstjeneste.

ATS.TR.305 Flyveinformationstjenestens omfang

a) Flyveinformationstjeneste omfatter afgivelse af relevante:

1) SIGMET- og AIRMET-oplysninger

2) oplysninger om tegn pa vulkansk aktivitet, vulkanudbrud eller vulkansk askesky
3) oplysninger om radioaktive og giftige kemiske udslip

4) oplysninger om forandringer i navigationshjalpemidlers brugbarhed

(
(
(
(
(

5) oplysninger om forandring i flyvepladsers og deres tilhorende hjelpemidlers tilstand, herunder oplysning

om trafikomradernes tilstand, nr disse omréder er berert af sne, is eller vandansamlinger af en anselig
dybde

(6) oplysninger om ubemandede friballoner
(7) oplysninger om unormal luftfartejskonfiguration og luftfartejstilstand
(8) enhver oplysning, der méd formodes at bergre sikkerheden.

b) Flyveinformationstjeneste, der ydes til flyvninger, skal ud over, hvad der er anfert i litra a), omfatte afgivelse af
oplysninger vedrerende:

(1) rapporterede vejrforhold eller vejrudsigter for start- og bestemmelsessteder samt for alternative
flyvepladser

(2) kollisionsfare for luftfartgjer, der opererer i luftrum i klasse C, D, E, F og G

(3) for flyvninger over vandomrdder, hvor det er praktisk muligt, og hvis en pilot anmoder om det, alle
foreliggende oplysninger sdsom radiokaldesignal, position, retvisende beholdne kurs, hastighed osv. for
overfladefartgjer i omradet

(4) meldinger, herunder klareringer, modtaget fra andre lufttrafiktjenesteenheder med henblik pad at
transmittere disse til luftfartejer.

¢) AFIS til flyvninger skal ud over de relevante punkter i litra a) og b) omfatte afgivelse af oplysninger
vedrgrende:

(1) farer for kollision med luftfartgjer, koretojer og personer, der opererer pd mangvreomradet
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(2) baneibrug.

d) Lufttrafiktjenesteenheder transmitterer sd hurtigt som muligt specielle og ikke-rutinemassige luftrapporter
til:

(1) andre berorte luftfartgjer

(2) det tilknyttede meteorologiske overvagningskontor i overensstemmelse med tilleeg 5 til gennemforelses-
forordning (EU) nr. 923/2012

(3) ovrige berarte lufttrafiktjenesteenheder.

Transmissioner til luftfartejer gentages med regelmaessige mellemrum og i et tidsrum, der fastlegges af den
berarte lufttrafiktjenesteenhed.

e) Flyveinformationstjeneste, der udgves til VFR-flyvninger, skal, ud over hvad der er anfert i litra a), omfatte
afgivelse af foreliggende oplysninger om trafik- og vejrforhold pa flyveruten, som mé formodes at gore
flyvning efter visuelflyvereglerne umulig.

f) Hvis den kompetente myndighed foreskriver det, skal AFIS-enheden styre koretgjers og personers bevagelser
i manevreomradet i overensstemmelse med sattet eller delsattet af bestemmelser i punkt ATS.TR.240.

ATS.TR.310 Tale-automatiske terminalinformationstjenesters (tale-ATIS) udsendelser

a) Tale-automatiske terminalinformationstjenesters (tale-ATIS) udsendelser skal stilles til rddighed pa
flyvepladser, hvor der stilles krav om at mindske kommunikationsbelastningen pa lufttrafiktjenesternes VHF
luft til jord-kommunikationskanaler. Hvis de stilles rddighed, skal de omfatte en af folgende:

(1) en udsendelse, der betjener ankommende luftfartejer
(2) en udsendelse, der betjener afgdende luftfartejer
(3) en udsendelse, der betjener bdde ankommende og afgdende luftfartojer

(4) to udsendelser, der betjener henholdsvis ankommende og afgdende luftfartgjer pa de flyvepladser, hvis
varigheden af en udsendelse, der betjener bidde ankommende og afgdende luftfartejer, ville blive
uforholdsméssigt lang.

b) En serskilt VHF-frekvens skal, sd vidt dette er praktisk muligt, anvendes til tale-ATIS-udsendelser. Stir en
serskilt frekvens ikke til rddighed, kan transmissionen ske pé talekanalen eller -kanalerne i det eller de mest
hensigtsmassige terminalnavigationshjalpemidler, helst et VOR, forudsat at rakkevidden og leseligheden er
tilstreekkelig, og at navigationshjelpemidlets identitetsbetegnelse afpasses efter udsendelsen, sdledes at
udsendelsen ikke udviskes.

¢) Tale-ATIS-udsendelser ma ikke transmitteres via en ILS-talekanal.
d) Stilles tale-ATIS til rddighed, skal udsendelsen veere kontinuerlig og repetitiv.

¢) Oplysningerne i den gaeldende udsendelse skal straks videregives til den eller de lufttrafiktjenesteenheder, der
stiller oplysninger vedrgrende indflyvning, landing og start til rddighed for luftfartgjer, for sé vidt meldingen
ikke er udarbejdet af den eller de pagaldende enheder.

f) Tale-ATIS-udsendelser pa flyvepladser, der er bestemt til anvendelse af internationale luftfartstjenester, skal
som minimum vzre til rddighed pa engelsk.

ATS.TR.315 Datalink-automatisk terminalinformationstjeneste (D-ATIS)

a) Hvis D-ATIS supplerer det eksisterende udbud af tale-ATIS, skal oplysningerne vere identiske bade med
hensyn til indhold og format sammenholdt med den pégeldende tale-ATIS-udsendelse. Indeholder
udsendelserne meteorologiske oplysninger i realtid, men dataecne forbliver inden for parametrene i de
kriterier for signifikante &endringer, der er fastsat i punkt MET.TR.200, litra €) og f), i bilag V, anses indholdet
for at vaere identisk med henblik pé opretholdelse af den samme designation.
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b) Hvis D-ATIS supplerer det eksisterende udbud af tale-ATIS, og der er behov for at ajourfere ATIS, skal tale-
ATIS og D-ATIS ajourferes samtidigt.

ATS.TR.320 Automatisk terminalinformationstjeneste (tale og/eller datalink)
a) Hvis tale-ATIS og/eller D-ATIS stilles til radighed:
(1) skal de meddelte oplysninger vedrare en enkelt flyveplads
(2) skal de meddelte oplysninger straks ajourferes, ndr der sker en signifikant @ndring
(3) skal forberedelse og formidling af ATIS-meldingen vere lufttrafiktjenesteudgverens ansvar
(4) skal de enkelte ATIS-meldinger identificeres ved hjelp af en designation i form af et bogstav i
stavealfabetet i henhold til punkt SERA.14020 i bilaget til gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012.
Designationer, der er tildelt pa hinanden folgende ATIS-meldinger, skal veere i alfabetisk rakkefolge
(5) skal luftfartgjet bekrafte modtagelsen af oplysningerne, ndr der er etableret kommunikation med den
lufttrafiktjenesteenhed, der udever indflyvningskontroltjeneste, kontroltarnet eller AFIS-enheden, alt
efter hvad der er relevant
(6) skal den relevante lufttrafiktjenesteenhed, ndr den besvarer meldingen, jf. nr. 5), eller for ankommende
luftfartejer, pa et sddant andet tidspunkt, der foreskrives af den kompetente myndighed, give luftfartgjet
den aktuelle hgjdemalerindstilling
(7) skal de meteorologiske oplysninger hentes fra den lokale rutinemelding eller den lokale seermelding.

b) Nér de meteorologiske forhold er under hastig forandring, og det derfor ikke skennes tilrddeligt at indfeje de
meteorologiske oplysninger, jf. litra a), nr. 7), i ATIS, skal det af ATIS-meldingerne fremgd, at de relevante
meteorologiske oplysninger vil blive givet i forbindelse med den forste kontakt med den relevante lufttrafik-
tjenesteenhed.

¢) Oplysningerne i en galdende ATIS, hvor modtagelsen er blevet bekraftet af det pagaldende luftfartej,
behgver ikke at indgd i en dirigeret udsendelse til luftfartgjet, bortset fra hgjdemalerindstillingen, som skal

oplyses i overensstemmelse med litra a).

d) Hvis et luftfartej anerkender modtagelsen af en ATIS, som ikke lengere er galdende, skal lufttrafiktjene-
steenheden uden ophold foretage en af folgende handlinger:

(1) meddele luftfartgjet ethvert element af oplysninger, der skal opdateres

(2) give luftfartejet instruks om at indhente de gaeldende ATIS-oplysninger.

ATS.TR.325 VOLMET-udsendelser og D-VOLMET-udsendelser

Nar det foreskrives af den kompetente myndighed, skal HF- eller VHF-VOLMET-udsendelser eller D-VOLMET-
tjenesten eller alle disse stilles til rddighed ved anvendelse af standardiseret radiotelefonisk fraseologi.

AFDELING 4

ALARMERINGSTJENESTE

ATS.TR.400 Anvendelsesomrade
a) Lufttrafiktjenesteenhederne stiller alarmeringstjeneste til radighed:

(1) for alle luftfartgjer, til hvilke der ydes flyvekontroltjeneste
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(2) sd vidt det er praktisk muligt, for alle andre luftfartejer, der har afgivet flyveplan, eller som lufttrafik-
tjenesten ellers far kendskab til

(3) for alle luftfartajer, der vides eller formodes at vaere udsat for en ulovlig handling.

b) Flyveinformationscentraler eller kontrolcentraler skal fungere som det centrale punkt for indsamling af alle
oplysninger af relevans for en nedsituation pa et luftfartej, der opererer inden for den pégaldende flyveinfor-
mationsregion eller det pdgaldende kontrolomrade, og serge for at videreformidle sddanne oplysninger til
den relevante redningscentral.

¢) Opstér en nedsituation for et luftfartej, mens det er under et kontroltdrns eller en indflyvningskontrolenheds
kontrol, eller hvis det er i kontakt med en AFIS-enhed, skal den péageldende enhed straks underrette den
ansvarlige flyveinformationscentral eller den ansvarlige kontrolcentral, som derefter underretter
redningscentralen; dog skal kontrolcentralen, flyveinformationscentralen eller redningscentralen ikke
underrettes, hvis nedsituationen er af en sddan karakter, at underretningen ville vaere overfladig.

d) Det ansvarlige kontroltdrn, den ansvarlige indflyvningskontrolenhed eller den relevante AFIS-enhed skal forst
alarmere og dernzst treeffe andre nedvendige foranstaltninger for at ivaerksztte alle relevante lokale rednings-
og beredskabsorganisationer, der kan yde den gjeblikkeligt fornedne bistand i overensstemmelse med lokale
instrukser, hvis en af folgende situationer opstar:

(1) et luftfartej er havareret pé eller i naerheden af flyvepladsen

(2) der modtages oplysninger om, at sikkerheden for et luftfartej, som er eller vil blive underlagt
kontroltarnets eller AFIS-enhedens jurisdiktion, kan veere eller er bragt i fare

(3) flyvebesatningen anmoder herom

(4) hvis det i @vrigt anses for nedvendigt eller enskeligt, eller situationens hastende karakter kraver det.

ATS.TR.405 Underretning af redningscentraler

a) Lufttrafiktjenesteenheder skal — undtagen i de tilfelde, der er foreskrevet i punkt ATS.TR.420, litra a),
medmindre eventuelle andre omstendigheder alligevel gor det tilradeligt at foretage en sddan underretning
— straks underrette redningscentraler, hvis et luftfartej anses for at vare i en nedsituation i
overensstemmelse med folgende:

(1) Uvishedsfase, hvis der er tale om en af folgende situationer:

i) der er ikke modtaget nogen meddelelse fra et luftfartej inden for en periode pd 30 minutter efter det
tidspunkt, hvor en meddelelse burde have varet modtaget, eller fra det tidspunkt, hvor et mislykket
forseg pd at etablere kommunikation med et sddant luftfartgj blev foretaget forste gang, alt efter hvad
der indtreeffer forst

i) et luftfartej ikke ankommer senest 30 minutter efter det beregnede ankomsttidspunkt, som senest er
meddelt eller beregnet af lufttrafiktjenesteenheder, alt efter hvilket af disse tidspunkter der er det
seneste.

Uvishedsfasen finder ikke anvendelse, ndr der ikke er tvivl om luftfartgjets og de ombordvarendes
sikkerhed.

(2) Beredskabsfase, hvis der er tale om en af folgende situationer:

i) efter uvishedsfasen har efterfolgende forseg pé at etablere kommunikation med luftfartejet eller
foresporgsler til andre relevante kilder ikke udmentet sig i nye oplysninger om luftfartgjet

i) et luftfartej er blevet klareret til landing, men lander ikke inden for 5 minutter efter det forventede
landingstidspunkt, og kommunikation med luftfartgjet er ikke blevet genetableret

i) p& AFIS-flyvepladser, under de omsteendigheder som den kompetente myndighed foreskriver
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iv) der er modtaget oplysninger, hvoraf det fremgdr, at luftfartejets operationelle effektivitet er blevet
forringet, men ikke i et sddant omfang, at nedlanding er sandsynlig

v) et luftfartej vides eller formodes at vaere udsat for en ulovlig handling.

Nr. i)-iv) finder ikke anvendelse, hvis der findes beleg, som kan bortvejre frygten for luftfartgjets og de
ombordvarendes sikkerhed.

(3) Nedfase, hvis der er tale om en af folgende situationer:
i) efter beredskabsfasen lader yderligere mislykkede forseg pd at etablere kommunikation med
luftfartgjet og mere ekstensiverede undersggelser uden resultat formode, at luftfartgjet sandsynligvis

er i nod

ii) brendstofmengden om bord anses for at vare opbrugt eller utilstrakkelig til, at luftfartejet kan
lande sikkert

iii) der modtages oplysninger, hvoraf det fremgar, at luftfartojets operationelle effektivitet er blevet
forringet i et sddant omfang, at nedlanding er sandsynlig

iv) der modtages oplysninger om, eller der hersker en rimelig vished for, at luftfartejet er i feerd med at
foretage eller har foretaget en nedlanding.

Nodfasen finder ikke anvendelse, hvis der er rimelig vished for, at luftfartejet og de ombordverende ikke

befinder sig i en alvorlig og overhaengende fare og ikke har behov for gjeblikkelig hjzlp.
b) Underretningen skal indeholde de disponible oplysninger i den nedenfor anforte rakkefolge:
(1) INCERFA, ALERFA eller DETRESFA, alt efter hvad der er relevant for den pagaeldende situation
(2) agenturet og den person, der foretager opkaldet
(3) nedsituationens art
(4)  vasentlige oplysninger fra flyveplanen
(5) enhed, der havde den seneste kontakt, samt tidspunkt og anvendt kommunikationsmiddel
(6) den seneste positionsmelding og den made, hvorpé den blev bestemt
(7) luftfartgjets farve og sarlige kendetegn
(8) farligt gods, der transporteres som luftfragt
(9) alle foranstaltninger truffet af meldekontoret
(10) andre relevante bemerkninger.
¢) Den del af de i litra b) navnte oplysninger, som ikke foreligger pd tidspunktet, hvor redningscentralen
underrettes, skal lufttrafiktjenesteenheden soge at indhente, for en nedfase erkleeres, hvis tiden tillader dette,

og hvis der er rimelig vished for, at denne fase vil indtraeffe.

d) Foruden den underretning, der er angivet i litra a), skal lufttrafiktjenesteenheder uden ophold meddele
redningscentralen et af folgende:

(1) alle nyttige supplerende oplysninger, navnlig om udviklingen i nedsituationen i efterfelgende faser

(2) oplysning om, at nedsituationen ikke laengere eksisterer.

ATS.TR.410 Anvendelse af kommunikationsfaciliteter

Lufttrafiktjenesteenheder skal om nedvendigt anvende alle disponible kommunikationsfaciliteter i deres
bestrabelser pd at etablere og opretholde kommunikation med et luftfartej i en nedsituation og anmode om
nye oplysninger om luftfartgjet.
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ATS.TR.415 Positionsbestemmelse af et luftfartej i en nedsituation

Nér en nedsituation anses at foreligge, skal lufttrafiktjenesteenheden eller -enhederne, der er bekendt med
nedsituationen, afbilde flyvningen af det pigaldende luftfartej pd et kort eller et andet egnet vaerktej med
henblik pa at bestemme luftfartgjets sandsynlige fremtidige position og dets maksimale aktionsrakkevidde fra
den senest kendte position.

ATS.TR.420 Oplysninger til operatoren

a) Hvis en kontrolcentral eller en flyveinformationscentral nér frem til, at et luftfartej er i uvisheds- eller
beredskabsfasen, skal den, ndr dette er praktisk muligt, advisere luftfartejsoperateren forud for
underretningen af redningscentralen.

b) En kontrolcentral eller en flyveinformationscentral skal, ndr dette er praktisk muligt, uden ophold underrette
luftfartejsoperateren om alle de oplysninger, som redningscentralen er blevet underrettet om.

ATS.TR.425 Oplysninger til luftfartojer, der opererer i narheden af et luftfartej, som er i en
nedsituation

a) Nar en lufttrafiktjenesteenhed har konstateret, at et luftfartej befinder sig i en nedsituation, underretter den
andre luftfartgjer, som vides at vare i nerheden af det pageldende luftfartej, om nedsituationens art, dog
med forbehold af bestemmelsen i litra b).

b) Naér en lufttrafiktjenesteenhed ved eller formoder, at et luftfartej er udsat for en ulovlig handling, m4 arten af
nedsituationen ikke omtales i lufttrafiktjenesters luft til jord-kommunikation, medmindre den tidligere er
blevet nevnt af det pagaldende luftfartej, og der er vished for, at en siddan omtale ikke vil forveerre
situationen.«

5) Ibilag V foretages folgende andringer:

a)

Punkt MET.OR.120 affattes sdledes:

»MET.OR.120 Underretning om uoverensstemmelser til world area forecast centres (WAFC)

Udgvere af meteorologiske tjenester, der anvender WAFS SIGWX i BUFR-kodeform (binary universal form for the
representation of meteorological data), skal gjeblikkeligt underrette WAFC, hvis der opdages eller rapporteres om
vaesentlige afvigelser fra WAFS SIGWX-udsigter vedrerende:

a) overisning, turbulens, cumulonimbusskyer, der er skjulte, hyppige, indhyllede eller forekommer i en bygelinje,
og sand- eller stgvstorme

b) vulkansk udbrud eller udslip af radioaktive materialer i atmosfaeren af betydning for luftfartejsoperationer.c
Punkt MET.OR.205, forste afsnit, indledningen, affattes sdledes:

»Luftfartens meteorologiske stationer skal rapportere om felgende:«

Punkt MET.OR.210, farste afsnit, indledningen, affattes saledes:

»Luftfartens meteorologiske station skal observere og/eller male folgende:«

I punkt MET.OR.240, litra a), foretages folgende endringer:

i) nr. 2) affattes saledes:

»2) METAR eller SPECI, herunder TREND, TAF eller @ndrede TAF, for afgangs- og destinationsflyvepladser
tillige med start alternative flyvepladser, en-route alternative flyvepladser og ankomst alternative
flyvepladser«

i) nr. 6) affattes sdledes:

»6) omradeudsigter for flyvninger i lav hejde udformet som kort, der udarbejdes til stotte for udstedelse af en
AIRMET, samt en AIRMET for flyvninger i lav hgjde af relevans for hele rutenc
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€) MET.OR.242 affattes saledes:
i) Litra a) affattes siledes:
»a) Flyvepladsens meteorologiske kontor skal om nedvendigt give det tilknyttede kontroltdrn og AFIS-enheden:
1) lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger, METAR, TAF og TREND samt @ndringer heraf
2) SIGMET, AIRMET, varsler og alarmeringer angdende wind shear og flyvepladsvarsler

3) yderligere meteorologiske oplysninger, der er aftalt lokalt, sisom udsigter for vind ved jorden med
henblik pa at fastlegge en eventuel banezendring

4) modtagne oplysninger om en vulkansk askesky, for hvilken der ikke allerede er udstedt en SIGMET, efter
aftale mellem flyvepladsens meteorologiske kontor og det pagaldende kontroltdrn eller den pdgaldende
AFIS-enhed

5) modtagne oplysninger om tegn pd vulkansk aktivitet og/eller et vulkansk udbrud efter aftale mellem
flyvepladsens meteorologiske kontor og det pagaldende kontroltirn eller den pigealdende AFIS-enhed.«

i) litra b), nr. 1) og 2), affattes siledes:
»1) lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger, METAR, TAF og TREND samt @ndringer heraf

2) SIGMET, AIRMET, varsler og alarmeringer angdende wind shear samt relevante specielle luftrapporter og
flyvepladsvarsler«

f) Ipunkt MET.OR.245 foretages folgende @ndringer:
i) litra b) affattes siledes:

»b) koordinere med den organisation, der er ansvarlig for at give en NOTAM og/eller ASHTAM for at sikre, at
meteorologiske oplysninger om vulkansk aske i SIGMET og NOTAM og/eller ASHTAM stemmer overens«

i) ilitra f) foretages folgende endringer:
— nr. 1) og 2) affattes sdledes:

»1) METAR, herunder aktuelle trykdata for flyvepladser og andre steder, TAF og TREND samt andringer
heraf

2) udsigter for hgjdevind, temperaturer i det gvre luftrum og signifikante en route-vejrfeenomener samt
andringer heraf tillige med SIGMET, AIRMET og relevante specielle luftrapporter«

— nr. 6), 7) og 8) affattes séledes:
»6) underretning om tropiske cykloner udstedt af et TCAC inden for sit ansvarsomrade
7) underretning om vulkansk aske udstedt af et VAAC inden for sit ansvarsomrade

8) modtagne oplysninger om tegn pé vulkansk aktivitet og/eller et vulkansk udbrud efter aftale mellem det
meteorologiske overvagningskontor og ACC/FIC.«

iii) folgende tilfgjes som litra g):
»g) hvis de pagaldende oplysninger foreligger, give de relevante lufttrafiktjenesteenheder, i overensstemmelse
med lokale aftaler, oplysninger om udslip i atmosfaren af giftige kemikalier, som kan pévirke det luftrum,

der anvendes til flyvninger inden for deres ansvarsomrade.«

g) Punkt MET.OR.250 affattes sdledes:

»MET.OR.250 SIGMET
Et meteorologisk overvagningskontor skal:

a) give og formidle SIGMET
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b) sikre, at SIGMET annulleres, ndr fenomenet ikke laengere forekommer, eller ikke langere forventes at
forekomme i det omrade, der er omfattet af SIGMET

¢) sikre, at gyldighedsperioden for en SIGMET ikke overstiger 4 timer, og i det sarlige tilfeelde med SIGMET om en
vulkansk askesky og tropiske cykloner skal den forleenges op til 6 timer

d) sikre, at SIGMET ikke udstedes mere end 4 timer, inden gyldighedsperioden begynder. I det serlige tilfeelde med
SIGMET om en vulkansk askesky og tropiske cykloner skal SIGMET udstedes sa hurtigt som praktisk muligt, dog
hejst 12 timer for gyldighedsperiodens pabegyndes, og de ajourfores mindst hver 6. time.«

h) Punkt MET.OR.255 affattes sdledes:

»MET.OR.255 AIRMET

Et meteorologisk overvagningskontor skal:

a) give og formidle AIRMET, ndr den kompetente myndighed har konstateret, at trafikteetheden under flyveniveau
100 eller op til flyveniveau 150 i bjergrige omréder, eller hgjere om nedvendigt, giver anledning til at udstede

og formidle omradeudsigter til sddanne operationer

b) annullere AIRMET, nédr fenomenet ikke leengere forekommer, eller ikke laengere forventes at forekomme i
omradet

c) sikre, at gyldighedsperioden for en AIRMET ikke overstiger 4 timer.«
i) Punkt MET.OR.260, litra c), affattes sdledes:
»c) sikre, at omrddeudsigter for flyvninger i lav hejde, der udarbejdes til stotte for udstedelse af en AIRMET,
udstedes hver 6. time med en gyldighedsperiode pd 6 timer og transmitteres til de meteorologiske
overvéagningskontorer senest 1 time for gyldighedsperiodens begyndelse.«

j)  Punkt MET.OR.265, litra a), nr. 4), affattes sdledes:

»4) WAFC, internationale OPMET-databaser, internationale NOTAM-kontorer og centre, der i kraft af en regional
luftfartsaftale er udpeget til at forestd driften af internetbaserede tjenester i luftfartens faste tjeneste«

k) I punkt MET.OR.270 foretages folgende andringer:
i) indledningen affattes siledes:
»Et TCAC skal give:«
i) Litra a), nr. 3), affattes sdledes:

»3) WAFC, internationale OPMET-databaser og centre med ansvar for driften af internetbaserede tjenester i
luftfartens faste tjeneste«

1) I punkt MET.TR.200 foretages folgende eendringer:
i) Den indledende setning i litra a) affattes séledes:

»Lokale rutinemeldinger, lokale sermeldinger og METAR skal indeholde folgende elementer i den angivne
rekkefolge:«

ii) Den indledende s@tning i litra b) affattes sdledes:
»I lokale rutinemeldinger og lokale sermeldinger:«
m) MET.TR.205 affattes siledes:
i) 1ilitra a) foretages folgende endringer:
— nr. 1) affattes sdledes:

»1) T lokale rutinemeldinger, lokale sermeldinger og METAR meldes vindretning og -hastighed
henholdsvis i trin pa 10 grader retvisende og 1 kt (0,5 m/s).«

— inr. 3) affattes indledningen sdledes:
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» lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR:«
— nr. 3), iii), A), affattes sdledes:

»A) 5 kt (2,5 mfs) eller derover i lokale rutinemeldinger og lokale sermeldinger, ndr der anvendes
procedurer for stgjbegransning,«

i) 1ilitra b) foretages folgende @ndringer:
— nr. 1) affattes sledes:

»1) Ilokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR skal sigtbarheden meldes i trin p& 50 m, ndr
sigtbarheden er lavere end 800 m; i trin pd 100 m, ndr den er 800 m eller derover, men lavere end 5
km; i trin pd 1 km, nér sigtbarheden er 5 km eller derover, men lavere end 10 km; og den skal angives
som 10 km, ndr sigtbarheden er pd 10 km eller derover, undtagen nér betingelserne for anvendelse af
CAVOK er til stede.«

— nr. 3) affattes sdledes:

»3) I lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger skal sigtbarheden langs banen eller banerne meldes
tillige med de méleenheder, der anvendes til at angive sigtbarhed.«

iii) litra c) affattes sdledes:
— nr. 1) affattes sdledes:
»1) 1 lokale rutinemeldinger, lokale sermeldinger og METAR skal RVR meldes i trin pd 25 m, ndr
sigtbarheden er lavere end 400 m; i trin pd 50 m, ndr denne er mellem 400 og 800 m; og i trin pd
100 m, nér denne er mere end 800 m.«
— nr. 3) affattes sdledes:
»3) Ilokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR:«

i) ndr RVR ligger over den maksimale verdi, der kan fastslds af det anvendte system, meldes dette med
forkortelsen »ABV« i lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger og forkortelsen »P« i METAR
efterfulgt af den maksimale veerdi, der kan fastslas af systemet

ii) ndr RVR ligger under den minimale veerdi, der kan fastslds af det anvendte system, meldes dette
med forkortelsen »BLW« i lokale rutinemeldinger og lokale saermeldinger og forkortelsen »M« i
METAR efterfulgt af den minimale veerdi, der kan fastslds af systemet.«

— 1inr. 4), affattes indledningen saledes:
»I lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger:«
iv) 1ilitra d) foretages folgende @ndringer:
— nr. 1) affattes sledes:
»1) Ilokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger skal observerede aktuelle vejrfaenomener meldes med
hensyn til type og karakter og bestemmes nermere med hensyn til intensitet, alt efter hvad der er
relevant.«

— inr 3), affattes indledningen séledes:

» lokale rutinemeldinger, lokale s@rmeldinger og METAR skal felgende aktuelle vejrfanomeners karakter om
forngdent meldes ved hjalp af deres respektive forkortelser og relevante kriterier alt efter tilfeeldet:«

— inr. 4), affattes indledningen sdledes:

» lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR:«
v) ilitra e) foretages folgende andringer:

— nr. 1) affattes séledes:

»1) Ilokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR skal hgjden af skybasen meldes i trin pd 100
ft (30 m) op til 10 000 ft (3 000 m) og i trin pa 1 000 ft (300 m) over 10 000 ft (3 000 m).«
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— inr. 3), affattes indledningen sdledes:

»I lokale rutinemeldinger og lokale saermeldinger:«

vi) 1ilitra f) foretages folgende aendringer:

— nr. 1) affattes sledes:

»1) Ilokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR skal lufttemperatur og dugpunkttemperatur
meldes i trin pd hele grader celsius.c

— nr. 3) affattes saledes:

»3) Ilokale rutinemeldinger, lokale sermeldinger og METAR skal det angives, hvis temperaturen er under
0°Cu«

vii) i litra g) foretages folgende sendringer:

— nr. 1) affattes sledes:

»1) T lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR skal QNH og QFE beregnes i tiendedele
hektopascal og meldes i trin pd hele hektopascal med fire cifre.«

— inr. 3), affattes indledningen sdledes:

»[ lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger:«

n) I punkt MET.TR.210 foretages folgende aendringer:

i)

i)

litra a), nr. 3) i), affattes siledes:
»i) 2 minutter for lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger og for vindmalingsskeerme i ATS-enheder«
litra c), nr. 4) ii) A), affattes sdledes:

»A) 1 minut for lokale rutinemeldinger og lokale s@rmeldinger og for RVR-skerme i ATS-enheder«

I punkt MET.TR.215 foretages folgende @ndringer:

i)

litra €), nr. 5) affattes sdledes:

»5) en SIGMET, og en AIRMET ndr en sddan udstedes, og hensigtsmassige specielle luftrapporter af relevans for
hele rutenc

litra g) affattes sdledes:

»g) Nar udsigter for hgjdevind og temperatur i det gvre luftrum, jf. punkt MET.OR.275, litra a), nr. 1), leveres
udformet som kort, skal de vaere »fixed-time« prognosekort for flyveniveauer, som er narmere angivet i
punkt MET.TR.275, litra b), nr. 3). Nér udsigter for SIGWX-feenomener, jf. punkt MET.OR.275, litra a),
nr. 2), leveres udformet som kort, skal de vaere »fixed-time« prognosekort for et lag af atmosfaren, der
afgrenses af flyveniveauer, som er narmere angivet i punkt MET.TR.275, litra c), og punkt MET.TR.275,
litra d).«

I punkt MET.TR.220 foretages folgende endringer:

i)

i)

litra c) affattes séledes:

»¢) Gyldighedsperioden for en rutinemaessig TAF skal vare enten 9, 24 eller 30 timer, medmindre andet
foreskrives af den kompetente myndighed under hensyntagen til trafikkravene for flyvepladser med en
tjenestetid pd under 9 timer. TAF skal indgives med henblik pa transmission tidligst 1 time, for dens
gyldighedsperiode indledes.«

litra d) affattes sdledes:
»d) Formidles SIGMET i digital form, skal den:

(1) formateres i overensstemmelse med en globalt, interoperabel informationsudvekslingsmodel, og der
skal anvendes GML (Geography Markup Language)
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(2) ledsages af relevante metadata.«
iii) litra g), nr. 1) og 2), affattes sdledes:

»1) der er 30 % eller 40 % sandsynlighed for alternative meteorologiske forhold i lgbet af en specifik
tidsperiode i udsigten, eller

2) derer 30 % eller 40 % sandsynlighed for midlertidige fluktuationer i de meteorologiske forhold i lebet af en
specifik tidsperiode i udsigten.«

q) Punkt MET.TR.250 og MET.TR.255 affattes saledes:

»MET.TR.250 SIGMET

a) Indholdet og rakkefalgen af elementer i en SIGMET skal vaere i overensstemmelse med den model, der er vist i
tilleg 5A.

b) Der findes tre typer SIGMET:
1) SIGMET for en route-vejrfanomener, bortset fra vulkansk aske eller tropiske cykloner
2) SIGMET for vulkansk aske
3) SIGMET for tropiske cykloner.
¢) SIGMET-lgbenummeret skal bestd af tre karakterer, hvoraf den ene er et bogstav og de to andre cifre.

d) En SIGMET md kun omhandle et af de feenomener, der er angivet i tilleg 5A, og der skal benyttes passende
forkortelser og felgende teerskelvaerdi for vindhastighed ved jorden pa 34 kt (17 m/s) eller derover for tropisk
cyklon.

e) SIGMET vedrerende tordenvejr eller en tropisk cyklon md ikke indeholde henvisninger til turbulens og
overisning.

f) Formidles SIGMET i digital form, skal den:

1) formateres i overensstemmelse med en globalt, interoperabel informationsudvekslingsmodel, og der skal
anvendes GML (Geography Markup Language)

2) ledsages af relevante metadata.

MET.TR.255 AIRMET

a) Indholdet og rakkefolgen af elementer i en AIRMET skal vare i overensstemmelse med den model, der er vist i
tilleg 5A.

b) Lebenummeret, der omtales i modellen i tilleg 5A, skal svare til antallet af AIRMET, som er udstedt for
flyveinformationsregionen siden 00.01 UTC pa den pagaldende dag.

¢) Kun ét af de fenomener, der er navnt i tilleg 5A, ma angives i en AIRMET, og der skal benyttes passende
forkortelser og felgende terskelverdier, nir fenomenet forekommer under flyveniveau 100 eller under
flyveniveau 150 i bjergrige omrader eller hajere endnu, hvis det er relevant:

(1) udbredte omrdder med en vindhastighed ved jorden pd over 30 kt (15 m/s), med relevant retning og
enheder

(2) udbredte omrader bergres af nedsat sigtbarhed til mindre end 5000 m, herunder det vejrfanomen, som
fordrsager den nedsatte sigtbarhed

(3) udbredte omrader med BKN- eller OVC-skyer, og hejden pé basen er lavere end 1000 ft (300 m) over
jorden.

d) AIRMET vedrgrende tordenvejr eller cumulonimbusskyer mé ikke indeholde henvisninger til turbulens og
overisning.

¢) Formidles AIRMET i digital form, skal den:

(1) formateres i overensstemmelse med en globalt, interoperabel informationsudvekslingsmodel, og der skal
anvendes GML (Geography Markup Language)

(2) ledsages af relevante metadata.c



3.4.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 104/143

r) Punkt MET.TR.260, litra c), affattes saledes:

»c) Fastsldr den kompetente myndighed, at taetheden af den trafik, der opererer under flyveniveau 100, gor det
berettiget at udstede en AIRMET, skal der udstedes omradeudsigter for laget mellem jordniveau og flyveniveau
100 eller op til flyveniveau 150 i bjergrige omrdder, eller hgjere om nedvendigt, og de skal indeholde
oplysninger om en route-vejrfenomener, som frembyder fare for flyvninger i lav hejde, til stotte for
udstedelsen af AIRMET og de supplerende oplysninger, der kraves for flyvninger i lav hgjde.«

s) Punkt MET.TR.265 affattes sdledes:

»MET.TR.265 Raddgivningscenter om vulkansk aske — ansvarsomrider

a) Underretningsmeldinger om vulkansk aske skal udstedes i kortfattet, klart sprog og i overensstemmelse med den
model, der er vist i tilleg 6. Findes der ikke forkortelser, skal teksten affattes i klart sprog pa engelsk og holdes pad
et minimum.

b) Formidles underretninger om vulkansk aske i digital form, skal de:

(1) formateres i overensstemmelse med en globalt, interoperabel informationsudvekslingsmodel, og der skal
anvendes GML (Geography Markup Language)

(2) ledsages af relevante metadata.

¢) Underretninger om vulkansk aske skal, nir de udarbejdes i grafisk form, udstedes ved hjalp af formatet Portable
Network Graphics (PNG).«

t) I punkt MET.TR.270 tilfejes folgende litra c) og d):
»c) Formidles underretninger om tropiske cykloner i digital form, skal de:

(1) formateres i overensstemmelse med en globalt, interoperabel informationsudvekslingsmodel, og der skal
anvendes GML (Geography Markup Language)

(2) ledsages af relevante metadata.

d) Underretninger om tropiske cykloner skal, nir de udarbejdes i grafisk form, udstedes ved hjelp af formatet
Portable Network Graphics (PNG).«

u) Ipunkt MET.TR.275, litra b), nr. 3), foretages folgende andringer:
i) nr. i), ii) og iii) affattes siledes:
»i) vinddata for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210

(450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa),
390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) og 530 (100 hPa)

ii) temperaturdata for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa),
210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225
hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) og 530 (100 hPa)

iii) luftfugtighedsdata for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa) og 180 (500
hPa)«

ii) nr. viii) affattes sdledes:
»viii) flyveniveauers geopotentielle hgjde for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600
hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340
(250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) 480 (125 hPa) og 530 (100
hPa). «

v) Tilleg 1 affattes saledes:
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»Tillceg 1
Model for METAR
Signaturforklaring:
= skal indgé obligatorisk
C = kan inddrages afhaengig af de meteorologiske forhold eller observationsmetode

kan inddrages.

Note 1:  Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgér i METAR, er angivet i en saerskilt tabel efter denne
model.

Note 2:  Forkortelserne er forklaret neermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and
Codes (PANS-ABC)«.

Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
Angivelse af typen af | Type melding (M) METAR, METAR COR METAR
melding (M) METAR COR
Stedindikator (M) ICAO-stedindika- nnnn YUDO

tor (M)
Observationstids- Dag og reelt ob- nnnnnnZ 221630Z
punkt (M) servationstids-

punkt i UTC (M)

Angivelse af en auto- | Identifikator foren | AUTO eller NIL AUTO
matiseret eller man- automatiseret eller NIL
glende melding (C) manglende mel-

ding (C)

METAR SLUT, HVIS

MELDING IKKE
FORELIGGER.
Vind ved jorden (M) Vindretning (M) nnn VRB 24004MPS
VRBO1MPS
Vindhastighed (M) | [P]nn[n] (24008KT)
(VRBO2KT)
19006 MPS
(19012KT)
00000 MPS
(0O0000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Signifikante varia- | G[P]nn[n] 12003G09MPS
tioner af hastighe- (12006G18KT)
den (C) 24008G14MPS
(24016G28KT)
Maleenheder (M) MPS (eller KT)
Signifikante varia- | nnnVnnn — 02005MPS
tioner af retningen 350V070
(C) (02010KT 350V070)
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
Sigtbarhed (M) Fremherskende nnnn C 0350
eller minimum A CAVOK
sigtbarhed (M) \ 7000
(0] 9999
K 0800
Minimum sigtbar- nnnn[N] eller nnnn[NE] eller nnnn[E] eller nnnn 2000 1200NW
hed og retning for [SE] eller nnnn[S] eller nnnn[SW] eller nnnn[W] 6000 2800E
minimum sigtbar- eller nnnn[NW] 6000 2800
hed (C)
Banesynsvidde Elementets beteg- | R R32/0400
(ONE! nelse (M) R12R/1700
R16L/0650
R16C/0500
Bane (M) nn[LY/eller nn[C/eller nn[R})/ R16R/0450
R17L/0450
Banesynsvidde [P eller M]Jnnnn R14L/P2000
(M) R10/M0050
Banesynsvidde; U, DellerN R12/1100U
hidtidig udviklings- R26/0550N
tendens (C) R20/0800D
R12/0700
Aktuelt vejr (C) Intensitet eller —eller + — VC
neerhed af aktuelle
vejrforhold (C)
Karakteristik og ty- | DZ eller RA | FG eller FG eller PO RA
pe af aktuelle vejr- | eller BR eller eller HZ
forhold (M) SN eller SG | SAceller FC eller VCFG
eller DU eller DS eller +TSRA
PL eller DS | HZeller SSeller FG
eller FU eller TS eller VCSH
SSeller VA eller SH eller +DZ
FZDZ eller SQeller BLSN eller VA
FZRA eller PO eller BLSA VCTS
FZUP eller TS eller eller -SN
FC (3 eller BCFG eller BLDU eller MIFG
SHGR eller BLDU eller VA VCBLSA
SHGS eller BLSA eller +TSRASN
SHRA eller BLSN eller -SNRA
SHSN eller DRDU eller DZFG
SHUP eller DRSA eller +SHSN BLSN
TSGR eller DRSN eller UP
TSGS eller FZFG eller FZUP
TSRA eller MIFG eller TSUP FZUP
TSSN eller PRFG I
TSUP eller | eller//




tilstand eller signi-
fikant belgehgjde
(©)
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
Skylag (M) Skymaengde og FEWnnn el- | VVnnneller NSC FEWO015
hojde af skybase | ler Vv eller NCD VV005
eller SCTnnneller OVC030
vertikal sigtbarhed | BKNnnneller A/
(M) OVCnnneller NSC
FEW/|eller SCT010 OVC020
SCT///eller BKN///
BKN///eller /11015
ov(|/||eller
[/[nnn eller
i
Skytype (C) CBeller — BKNO09TCU
TCU eller/// NCD
SCT008 BKN025CB
BKNO025///
Luft- og dugpunkt- Luft- og dugpunkt- | [M]nn/[M]nn 1710
temperatur (M) temperatur (M) 02/M08
M01/M10
Trykveerdier (M) Elementets beteg- | Q Q0995
nelse (M) Q1009
Q1022
QNH (M) nnnn Q0987
Supplerende oplys- Nyligt vejr (C) REFZDZ eller REFZRA eller REDZ eller RE[SH]RA eller RE- REFZRA
ninger (C) RASN eller RE[SH]SN eller RESG eller RESHGR eller RETSRA
RESHGS eller REBLSN eller RESS eller REDS eller RETSRA
eller RETSSN eller RETSGR eller RETSGS eller RETS eller
REFC eller REVA eller REPL eller REUP eller REFZUP eller
RETSUP eller RESHUP
Wind shear (C) WS Rnnl[L] eller WS Rnn[C] eller WS Rnn[R] eller WS ALLRWY | WS R03
WS ALL RWY
WS R18C
Havoverfladetem- | W[M]nn/Sn eller W[M]nn/Hn[n][n] W15/S2
peratur og havets W12/H75
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
TREND-udsigt (O) AEndringsindikator | NOSIG BECMG eller TEMPO NOSIG
(M) BECMG FEW020
TEMPO
Periode for sen- FMnnnn og/eller 25018G25MPS
dring (C) TLnnnn (TEMPO
eller 25036G50KT)
ATnnnn BECMG FM1030
TL1130 CAVOK
vind (C) nnn[PInn[n][GIPInn[n]IMPS BECMG  TL1700
(eller nnn[P]nn[G[PInn]KT) 0800 FG
BECMG  AT1800
Fremherskende nnnn C 9000 NSW
sigtbarhed (C) A BECMG _ FM1900
v 0500 +SNRA
0 BECMG FM1100
K SN TEMPO
FM1130 BLSN
TEMPO  FMO0330
TL0430 FZRA
Vejrfaenomen: —eller + — N TEMPO TL1200
intensitet (C) S 0600 BECMG
W AT1200 8000 NSW
NSC
Vejrfaenomen: DZ eller FG eller BECMG AT1130
karakteristik og ty- RA eller BR eller OVCo10
pe (C) SN eller SAeller TEMPO TL1530
SG eller DU eller +SHRA BKN0O12CB
PL eller HZ eller
DS eller FU eller
SSeller VA eller
FZDZ eller SQeller
FZRA eller PO eller
SHGR eller FC eller
SHGS eller TS eller
SHRA eller BCFG eller
SHSN eller BLDU eller
TSGR eller BLSA eller
TSGS eller BLSN eller
TSRA eller DRDU eller
TSSN DRSA eller
DRSN eller
FZFG eller
MIFG eller
PRFG
Skymaengde og FEWnnn el- | VVnnn eller N
hejde af skybase ler \A/, S
eller vertikal sigt- SCTnnn C
barhed (C) eller
BKNnnn
eller
OVCnnn
Skytype (C) CBellerTCU | —

(") Skalindga, hvis sigtbarheden eller banesynsvidden er < 1 500 m; for hgjst fire baner.
(&) »Kraftig« anvendes til at angive tornado eller waterspout; »moderat« (ingen neermere bestemmelse) for at angive »skypumper,
der ikke rammer jorden.«




L 104/148

Den Europaiske Unions Tidende

3.4.2020

Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer i TAF

Elementer Interval Detaljeringsgrad

Bane:(ingen enheder) 01-36 1
Vindretning: ° retvisende 000-360 10
Vindhastighed: MPS 00-99 1

KT 00-199 (*) 1
Sigtbarhed: M 0000-0750 50

M 0800-4 900 100

M 5000-9 000 1000

M 10 000- 0 (fast veerdi: 9 999)
Banesynsvidde: M 0000-0375 25

M 0400-0750 50

M 0800-2 000 100
Vertikal sigtbarhed: 30’s M (100’s FT) 000-020 1
Skyer: hgjde af skybase: 30’s M (100’s FT) 000-099 1

100-200 10

Lufttemperatur: °C -80 - +60 1
Dugpunkttemperatur:
QNH hPa 0850-1 100 1
Havoverfladetemperatur: °C -10-+40 1
Havets til stand:(ingen enheder) 0-9 1
Signifikant balgehgjde: M 0-999 0,1
Tilstand af banen: Banekode: (ingen enheder) 01-36; 88; 99 1

Aflejringer pa bane: (ingen enheder) 0-9 1

Udstreekning af kontaminering af ba- 1,2;5;9 —

nen: (ingen enheder)

Dybde af aflejringen: (ingen enheder) | 00-90; 92-99 1

Friktionskoefficient eller bremsning: 00-95; 99 1

(ingen enheder)

(*) Der er ikke luftfartsrelaterede krav om at melde vindhastigheder pa 100 kt (50 m/s) eller derover; der er imidlertid indfert en
bestemmelse om, at vindhastigheder pa op til 199 kt (99 m/s) om forngdent meldes med henblik pa ikke-luftfartsrelaterede
formal.
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w) Tilleg 3 og 4 affattes saledes:

»Tilleg 3
Model for TAF
Signaturforklaring:
M= skal indga obligatorisk
C= kan inddrages afhaengig af de meteorologiske forhold eller observationsmetode
0= kan inddrages.
Note 1: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i TAF, er angivet i en seerskilt tabel neden for

denne model.

Note 2:  Forkortelserne er forklaret neermere i ICAO Doc 8400 «Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and
Codes (PANS-ABC)».
Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
Angivelse af typen af Type udsigt (M) TAF eller TAF AMD eller TAF COR TAF
udsigt (M) TAF AMD
TAF COR
Stedindikator (M) ICAO-stedindikator nnnn YUDO
(M)
Tidspunkt for udsted- Dag og tidspunkt for nnnnnnZ 160000Z
else af udsigten (M) udstedelsen af udsig-
teniUTC (M)
Angivelse af en man- Manglende identifika- | NIL NIL
glende udsigt (C) tor for udsigten (C)
TAF SLUT, HVIS UDSIGT IKKE FORELIGGER
Dage og gyldighedspe- | Dage og gyldigheds- nnnn/nnnn 0812/0918
riode for udsigten (M) periode for udsigten i
UTC (M)
Angivelse af en annul- Identifikator for den CNL CNL
leret udsigt (C) annullerede udsigt (C)
TAF SLUT, HVIS UDSIGTEN ER ANNULLERET
Vind ved jorden (M) Vindretning (M) nnn eller VRB 24004MPS;
VRBO1MPS
(24008KT);
(VRBO2KT)
19005 MPS
(19010KT)
Vindhastighed (M) [PInn[n] 00000 MPS
(O0000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Signifikante variatio- G[P]nn[n] 12003G09MPS
ner af hastigheden (C) (12006G18KT)
24008G14MPS
Maleenheder (M) MPS (eller KT) (24016G28KT)
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
Sigtbarhed (M) Fremherskende sigt- nnnn C 0350
barhed (M) A CAVOK
\Y 7000
(0] 9000
K 9999
Vejrforhold (C) Intensiteten af vejrfae- | — eller + —
nomenet (C) (')
Karakteristikogtypeaf | DZ eller RA eller FG eller RA
vejrfaenomen (C) SN eller SG eller BR eller HZ
PL eller DS eller SAeller +TSRA
SSeller DU eller FG
FZDZ eller HZ eller -FZDZ PRFG
FZRA eller FU eller +TSRASN
SHGR eller VA eller SNRA FG
SHGS eller SQeller
SHRA eller PO eller
SHSN eller FC eller
TSGR eller TS eller
TSGS eller BCFG eller
TSRA eller BLDU eller
TSSN BLSA eller
BLSN eller
DRDU eller
DRSA eller
DRSN eller
FZFG eller
MIFG eller
PRFG
Skylag (M) (3) Skymaengde og hgjde | FEWnnn VVnnn NSC FEW010
af base eller vertikal eller eller VV005
sigtbarhed (M) SCTnnneller | VV/// OvC020
BKNnnneller VV/i/
OVCnnn NSC
SCT005 BKNO12
Skytype (C) CB eller — SCT008 BKN025CB
TCU
Temperatur (O) (%) Elementets beteg- TX TX25/10132
nelse (M) TN09/1005Z
TX05/2112Z2

Maksimumtemperatur | [M]nn/ TNM02/2103Z

(M)

Dag og tidspunkt for nnnnZ
forekomst af maksi-
mumtemperatur (M)

Elementets beteg- TN
nelse (M)

Minimumtemperatur [M]nn/
(M)

Dag og tidspunkt for nnnnZ
forekomst af mini-
mumtemperatur (M)
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
Forventede signifikante | Andrings- ell. sand- PROB30 [TEMPOQ] eller PROB40 [TEMPO] eller
aendringer af et eller synligheds-indikator BECMG eller TEMPO eller FM
flere af de ovennaevnte | (M)
elementer i lgbet af gyl-
dighedsperioden (C)
Periode for forekomst | nnnn/nnnn eller nnnnnn
eller eendring (M)
Vind (C) nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]IMPS eller TEMPO  0815/0818
VRBnnMPS 25017G25MPS
(eller nnn[P]nn[G[P]nn]KT eller (TEMPO 0815/0818
VRBNNKT) 25034G50KT)
TEMPO  2212/2214
17006G13MPS 1000
TSRA SCT010CB
BKNO020
(TEMPO  2212/2214
17012G26KT 1000
TSRA SCT010CB
BKNO020)
Fremherskende sigt- nnnn C BECMG  3010/3011
barhed (C) A 00000MPS 2400
\Y OvCo10
O (BECMG  3010/3011
K 00000KT 2400
OVCO010)
PROB30 1412/1414
0800 FG
Vejrfeenomen: intensi- | — eller + — NSW BECMG 1412/1414RA
tet (C) TEMPO  2503/2504
FZRA
TEMPO  0612/0615
BLSN
PROB40 TEMPO
2923/3001 0500 FG
Vejrfaenomen: karak- DZ eller FG eller
teristik og type (C) RA eller BR eller
SN eller SAeller
SG eller DU eller
PL eller HZ eller
DS eller FU eller
SSeller VA eller
FZDZ eller SQeller
FZRA eller PO eller
SHGR eller FC eller
SHGS eller TS eller
SHRA eller BCFG eller
SHSN eller BLDU eller
TSGR eller BLSA eller
TSGS eller BLSN eller
TSRA eller DRDU eller
TSSN DRSA eller
DRSN eller
FZFG eller
MIFG eller
PRFG
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Element

Detaljeret indhold

Model(ler)

Eksempler

Skymaengde og hgjde | FEWnnn el- | VVnnn eller NSC
af base eller vertikal ler VV/i/
sigtbarhed (C) SCTnnneller
BKNnnneller
OVCnnn
Skytype (C) CBellerTCU | —
TCU

FM051230 15004MPS
9999 BKN020
(FM051230 15008KT
9999 BKN020)
BECMG  1618/1620
8000 NSW NSC

BECMG 2306/2308
SCT015CB BKN020

(") Skalindgd, nar det er relevant. Ingen intensitetsangivelse for moderat intensitet.

(® Op til fire skylag.

() Bestaende af hgjst fire temperaturer (to maksimumtemperaturer og to minimumtemperaturer).

Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer i TAF

Elementer Interval Detaljeringsgrad

Vindretning: ° retvisende 000-360 10
Vindhastighed: MPS 00-99 (*) 1

KT 0-199 (*) 1
Sigtbarhed: M 0000-0750 50

M 0800-4 900 100

M 5 000-9 000 1000

M 10000 — 0 (fast veerdi: 9 999)
Vertikal sigtbarhed: 30’s M (100’s FT) 000-020 1
Sky: hgjde af skybase: 30’s M (100’s FT) 000-099 1

100-200 10

Lufttemperatur (maksimum og minimum): -80-+60 1

°C

(*) Der er ikke luftfartsrelaterede krav om at melde vindhastigheder pa 100 kt (50 m/s) eller derover; der er imidlertid indfert en
bestemmelse om, at vindhastigheder pa op til 199 kt (99 m/s) om forngdent meldes med henblik pa ikke-luftfartsrelaterede

formal.




Codes (PANS-ABC)'
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Tilleg 4
Model for wind shear-varsler
Signaturforklaring:
M= skal indgé obligatorisk
C= kan indga, nar det er relevant.
Note 1:  Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i varsler om wind shear, er vist i tilleeg 8.
Note 2:  Forkortelserne er forklaret naermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and

Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempel
Stedindikator for flyve- Stedindikator for flyveplad- | nnnn YuCC
pladsen (M) sen
Angivelse af typen af Type af melding og lebe- WS WRNG [n]n WS WRNG 1

melding (M)

nummer

Afsendelsestidspunkt og
gyldighedsperiode (M)

Dag og tidspunkt for udste-
delsen og i givet fald gyl-
dighedsperiode i UTC

nnnnnn [VALID TL nnnnnn] eller
[VALID nnnnnn/nnnnnn]

211230 VALID TL 211330
221200 VALID
221215/221315

SKAL WIND SHEAR-VARSLET ANNULLERES, SE NAERMERE SIDST | MODELLEN

Feenomen (M)

Angivelse af feenomenet og
hvor det befinder sig

[MOD] eller [SEV] WS IN APCH eller
[MOD] eller [SEV] WS [APCH] RWYnnn
eller

[MOD] eller [SEV] WS IN CLIMB-OUT
eller

[MOD] eller
RWYnnn eller
MBST IN APCH eller

MBST [APCH] RWYnnn
eller

MBST IN CLIMB-OUT eller
MBST CLIMB-OUT RWYnnn

[SEV] WS CLIMB-OUT

WS APCH RWY12
MOD WS RWY34

WS IN CLIMB-OUT
MBST APCH RWY26
MBST IN CLIMB-OUT

Observeret, meldt eller
forudsagt feenomen (M)

Angivelse af, hvorvidt fee-
nomenet er observeret eller
meldt og forventes at vare
ved, eller om det er forud-
sagt (M)

REP AT nnnn nnnnnnnn eller
OBS [AT nnnn] eller
FCST

REPAT 1510 B747
OBS AT 1205
FCST

Neermere oplysninger om
feenomenet (C)

Beskrivelse af det faeno-
men, der giver anledning til
at udstede wind shear-var-
sel

SFC WIND: nnn/nnMPS (eller nnn/nnKT)
nnnM (nnnFT)-WIND: nnn/nnMPS (eller
nnn/nnKT)

eller

nnKMH (eller nnKT) LOSS nnKM (eller
nnNM)

FNA RWYnn

eller

nnKMH (eller nnKT) GAIN nnKM (eller
nnNM)

FNA RWYnn

SFC WIND: 320/5MPS
60M-WIND: 360/13 MPS
(SFC WIND: 320/10KT
200FT-WIND: 360/26KT)
60KMH LOSS 4KM

FNA RWY13

(30KT LOSS 2NM

FNA RWY13)




varsel

varsel med henvisning til
dettes id

1211230/211330
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Element ‘ Detaljeret indhold Model(ler) Eksempel
ELLER
Annullering af wind shear- | Annullering af wind shear- CNL WS WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn CNLWS WRNG

x) Tilleeg 5 udgar.

y) Felgende tilfgjes som tilleeg 5A og 5B:

»Tilleg 5A

Model for SIGMET og AIRMET

Signaturforklaring:
M= skal indga obligatorisk
C= kan indga, nar det er relevant og

== en dobbelt linje angiver, at den efterfelgende tekst skal placeres pa den efterfglgende linje.

Note: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i SIGMET/AIRMET, er vist i tilleeg 8.

Element Detaljeret SIGMET-model AIRMET-model | S/GMET- AIRMET-
indhold eksempler eksempler
Stedindikator for | ICAO-stedindi- | nnnn YUCC
FIR/CTA (M) katoren for den YUDD

ATS-enhed, der
betjener den
FIR eller CTA,
som SIGME-
T/AIRMET er
rettet til

Identifikation (M)

SIGMET- eller SIGMET nnn
AIRMET-identi-

AIRMET [n]ln]n | SIGMET U0O5 | AIRMET 2
SIGMET 12 AIRMET 19

fikation og lo- AIRMET B19
benummer
Gyldighedsperi- Datotidsgrup- VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 010000/010400
ode (M) per med angi- VALID 221215/221600
velse af gyldig- VALID 101520/101800
hedsperiode i VALID 251600/252200
uTC VALID 152000/160000
VALID 192300/200300
Stedindikator for | Stedindikator nnnn- YUDO-
MWO (M) for det MWO, YUSO-
der er ophavs-
mand til den
pageeldende
SIGMET eller
AIRMET, ad-
skilt af en bin-

destreg




ventes at ville
fortseette, eller
forudsagt
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Element Detaljeret SIGMET-model ARMET-model |  SICMET- AIRMET-
indhold eksempler eksempler
Navnet pa Stedindikator nnnn nnnn nnnnnnnnnn YUCC AMS- | YUCC AMS-
FIR/CTA (M) og betegnelse nnnnnnnnnn FIR[/n] WELL FIR WELL FIR/2
for den FIR[/UIR] eller YUDD SHAN- | YUDD  SHAN-
FIR/CTA, for nnnn LON FIR/UIR LON FIR
hvilken SIGME- | nnnnnnnnnn YUDD SHAN-
T/AIRMET ud- CTA LON CTA
stedes
SKAL SIGMET ANNULLERES, SE N ERMERE SIDST | MODELLEN
Faenomen (M) Beskrivelse af OBSC TS[GR] SFC WIND | OBSCTS SFC WIND
det feenomen, EMBD TS[GR] nnn/nn[n]MPS OBSC TSGR 040/40MPS
der er anled- FRQ TS[GR] (eller SFC | EMBD TS SFC WIND
ning til at ud- SQLTS[GR] WIND nnn/nn | EMBD TSGR 310/20KT
stede SIGME- [n]KT) FRQTS SFC VIS 1500M
T/AIRMET FRQ TSGR (BR)
SQLTS ISOLTS
TC nnnnnnnnnn PSN Nnn[nn] eller | SFCVIS nnnnM SQLTSGR ISOLTSGR
Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] (nn) TC  GLORIA | OCNLTS
CB eller TC NN PSN Nnn[nn] eller | ISOLTS[GR] PSN N10 | OCNLTSGR
Snn[nn] Wnnn[nn] OCNLTS[GR] W060 CB MT OBSC
eller Ennn[nn] CB MT OBSC TC NN PSN | BKN CLD
SEVTURB BKN CLD 52030 120/900M
SEVICE nnn/[ABV] E06030 CB BKN CLD
SEVICE (FZRA) nannii SEV TURB 400/3000FT
SEV MTW (eller BKNCLD | gpy|cE BKN CLD
HVY DS nnn/[ABVIn] | gpy ICE | SFC/3000M
HVY SS nnnnFT) eller (FZRA) BKN CLD
[VA ERUPTION] BKN CLD SFC/ SEV MTW SFC/ABV10000-
[MT nnnnnnnnnn] [ABV]nnnnM HVY DS FT
[PSN Nnn[nn] eller Snn[nn] Ennn | (eller OVC CLD HVY SS ovG cLD
[nn] eller Wnnn{nn]] nnABV] VA ERUPTION | 270/ABV3000M
VACLD nnnnFT) MT OVG CLD
RDOACT CLD OVC CLD nnn/ | AgpvaL  PSN | 900/ABV10000-
[ABVInnnnM | o4 5 Fq75 FT
(eller OVC CLD | yp ¢ p ove CLD
nn/[ABVIIN] | RpoACTCLD | SFC/3000M
nnnnFT) eller ove cLD
OVC CLD SFC/ SFC/ABV10000-
[ABV]nnnnM ET
(eller OVC CLD ISOL CB
SFC/[ABV][n] OCNL CB
nnnnFT) FRQCB
ISOL CB ISOLTCU
OCNL CB OCNLTCU
FRQCB FRQTCU
ISoLTCU MOD TURB
OCNLTCU MOD ICE
FRQ TCU MOD MTW
MOD TURB
MOD ICE
MOD MTW
Observereteller | Angivelse af, OBS [AT nnnnZ] eller OBS
forudsagt faeno- om oplysnin- FCST [AT nnnnZ] OBS AT 1210Z
men (M) gerne er obser- FCST
veret og for- OBS AT 1815Z




W OF Wnnn[nn] eller W OF Ennn[nn] OG

E OF Wnnn[nn] eller E OF Ennn[nn]

eller

N OF LINE eller NE OF LINE eller E OF LINE eller SE
OF LINE eller S OF LINE eller SW OF LINE eller W OF
LINE eller NW OF LINE Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller Ennn[nn] — Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn]
eller Ennn[nn] [- Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]] [- Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]] [AND N OF LINE eller NE OF LINE eller E
OF LINE eller SE OF LINE eller S OF LINE eller SW OF
LINE eller W OF LINE eller NW OF LINE Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] — Nnn[nn] eller Snn
[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] [- Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn]] [- Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn]]]

eller

WI Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] — Nnn
[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] — [Nnn[nn]
eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn]] (*)

eller

APRX nnKM WID LINE BTN (eller nnNM WID LINE
BTN) Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn]
— Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] [-
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn]][- Nnn
[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn]]

eller

ENTIRE FIR/UIR

eller

ENTIRE CTA

eller

WI nnnKM (eller nnnNM) OF TC CENTRE
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Element Detaljeret SIGMET-model ARMET-model |  SICMET- AIRMET-
indhold eksempler eksempler
Beliggenhed (C) | Beliggenhed Nnn[nn] Wnnn[nn] eller N2020 W07005

(der henvises til | Nnn[nn] Ennn[nn] eller N48 E010

bredde og Snn[nn] Wnnn[nn] eller S60 W160

leengde (i gra- Snn[nn] Ennn[nn] S0530 E16530

der og minutter) | eller N OF N50
N OF Nnn[nn] eller S OF N5430
S OF Nnn[nn] eller N OF S10
N OF Snn[nn] eller S OF S4530
S OF Snn[nn] eller W OF W155
[OG] E OF W45
W OF Wnnn[nn] eller W OF E15540
E OF Wnnn[nn] eller E OF E09015
W OF Ennn[nn] eller N OF N1515 AND W OF E13530
E OF Wnnn[nn] S OF N45 AND N OF N40
eller N OF LINE S2520 W11510 — S2520
N OF Nnn[nn] eller N OF Snn[nn] AND S OF Nnn[nn] | W12010
eller S OF Snn[nn] SW OF LINE N50 W005 — N60
eller W020

SWOF LINEN50W020—N45E010
AND NE OF LINE N45 W020 — N40
EO010

WIN6030 E02550 — N6055 E02500
N6050 E02630 — N6030 E02550
APRX 50KM WID LINE BTN N64
W017 — N60 W010 — N57 E010
ENTIRE FIR

ENTIRE FIR/UIR

ENTIRE CTA

WI 400KM OF TC CENTRE
WI250NM OF TC CENTRE
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Element Detaljeret SIGMET-model AIRMET-model | S/GMET- AIRMET-
indhold eksempler eksempler
Niveau (C) Flyveniveau el- | [SFC/]JFLnnn eller [SFC/JnnnnM (eller [SFC/][n] | FL180
ler -hgjde over nnnnFT) eller FLnnn/nnn eller TOP FLnnn eller [TOP] | SFC/FLO70
havet ABV FLnnn eller [nnnn/jnnnnM (eller [[n]nnnn/][n] | SFC/3000M
nnnnFT) eller [nnnnM/]FLnnn  (eller [[n]nnnnFT/] | SFC/10000FT
FLnnn) FL050/080
eller () TOP FL390
TOP [ABV eller BLW] FLnnn ABV FL250
TOPABV FL100
3000M
2000/3000M
8000FT
6000/12000FT
2000M/FL150
10000FT/FL250
TOP FL500
TOP ABV FL500
TOP BLW FL450
Beveegelse eller | Beveegelse el- MOV N [nnKMH] eller MOV NNE [nnKMH] eller MOV | MOV SE
forventet bevee- ler forventet NE [nnKMH] eller MOV ENE [nnKMH] eller MOV E | MOV NNW
gelse (C) (%) bevaegelse [nnKMH] eller MOV ESE [nnKMH] eller MOV SE | MOV E 40KMH
(retning og ha- [NnnKMH] eller MOV SSE [nnKMH] eller MOV S | MOV E 20KT
stighed) i for- [NnnKMH] eller MOV SSW [nnKMH] eller MOV SW | MOV WSW 20KT
hold tilenafde | [nnKMH] eller MOV WSW [nnKMH] eller MOV W | STNR
16 kompasret- [nnKMH] eller MOV WNW [nnKMH] eller MOV NW
ninger elleran- | [NnnKMH] eller MOV NNW [nnKMH] (eller MOV N
givelse af, at [NnKT] eller MOV NNE [nnKT] eller MOV NE [nnKT]
feenomenet er eller MOV ENE [nnKT] eller MOV E [nnKT] eller MOV
stationaert ESE [nnKT] eller MOV SE [nnKT] eller MOV SSE
[NnnKT] eller MOV S [nnKT] eller MOV SSW [nnKT] eller
MOV SW [nnKT] eller MOV WSW [nnKT] eller MOV W
[NnKT] eller MOV WNW [nnKT] eller MOV NW [nnKT]
eller MOV NNW [nnKT])) eller
STNR
FAEndringer i in- Forventede INTSF eller WKN eller NC INTSF
tensitet (C) gendringer i in- WKN
tensitet (C) NC
Forventet tids- Angivelseafdet | FCST AT nnnnZ — OBS AT 2200Z
punkt (C) (%) forudsagte tids-
punkt for feeno-
menet
Forudsagt posi- Forudsagt po- Nnn[nn] Wnnn[nn] eller — N30 W170
tion (C) (%) sition for vul- Nnn[nn] Ennn[nn] eller N OF N30
kansk askesky Snn[nn] Wnnn[nn] eller S OF S50 AND
ellercentrumfor | Snn[nn] Ennn[nn] W OF
tropisk cyklon eller E170
eller andre far- N OF Nnn[nn] eller S OF N46 AND
lige fa&enome- S OF Nnn[nn] eller N OF N39
nerévedudlgbet | N OF Snn[nn] eller NE OF LINE
af SIGMET's S OF Snn[nn] N35 W020 —
gyldighedsperi- | [AND] N45 W040 SW
ode W OF Wnnn[nn] eller OF LINE N48
E OF Wnnn[nn] eller W020 — N43
W OF Ennn[nn] eller E0O10 AND NE
E OF Wnnn[nn] OF LINE N43
W020 — N38
E010
WI N20 W090
— NO5 W090
— N10 w100
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Element Detaljeret SIGMET-model AIRMET-model | S/GMET- AIRMET-
indhold eksempler eksempler

—N20W100—

eller N20 W090

N OF Nnn[nn] eller APRX  50KM

N OF Snn[nn] WID LINE BTN

AND S OF Nnn[nn] eller N64 W017 —

S OF Snn[nn] N57 W005 —

eller N55 EO10 —

W OF Wnnn[nn] eller N55 E030

W OF Ennn[nn] AND E OF ENTIRE FIR

Wnnn[nn] eller ENTIRE

E OF Ennn[nn] FIR/UIR

eller ENTIRE CTA

N OF LINE eller TC CENTRE

NE OF LINE eller PSN N2740

E OF LINE eller W07345

SE OF LINE eller NO VA EXP

S OF LINE eller

SW OF LINE eller

W OF LINE eller

NW OF LINE Nnn[nn]
eller

Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]

[- Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn]]
[AND N OF LINE eller
NE OF LINE eller

E OF LINE eller

SE OF LINE eller

S OF LINE eller

SW OF LINE eller

W OF LINE eller

NW OF LINE Nnn[nn]
eller

Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] [- Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]]]

eller

WI Nnn[nn] eller

Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] (*)

eller

APRX nnKM WID LINE BTN

(nnNM WID LINE BTN)
Nnn[nn] eller
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Element Detaljeret SIGMET-model ARMET-model |  SICMET- AIRMET-
indhold eksempler eksempler
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] [- Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]][- Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]]
eller
ENTIRE FIR[/UIR]
eller
ENTIRE CTA
eller
TC CENTRE PSN Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] (")
eller
NO VA EXP (?)
Gentagelse af Gentagelse af [OG] — oG —
elementer (C) (°) | elementer om-
fattet af en
SIGMET for
vulkansk aske
sky eller tropisk
cyklon
ELLER
Annullering af Annullering af CNL SIGMET nnn nnnnnn/nnnnnn | CNL AIRMET | CNL SIGMET | CNL AIRMET
SIGMET/AIR- SIGMET/AIR- eller [n][n]n B04 101200/1- | 05 151520/1518-
MET (C) MET med hen- | CNL SIGMET nnn nnnnnn/nnnnnn | nnnnnn/nnnnn- | 01600 00
visning til den- [VA MOV TO nnnn FIR] (3) n CNL SIGMET
nes id 107 251030/25-
1430 VA MOV
TO YUDO FIR

(") Kun for SIGMET i forbindelse med tropiske cykloner.
() Kun for SIGMET i forbindelse med vulkansk askesky.
() Skal anvendes i tilfeelde af to vulkanske askeskyer eller to centre for tropiske cykloner, som pa samme tid bererer det

pageeldende FIR.
(% Antallet af koordinater skal holdes pa et minimum og bar normalt ikke overstige syv.
() Elementerne »forudsagt tidsperiode« og »forudsagt position« ma ikke anvendes sammen med elementet »bevaegelse eller

forventet bevaegelse«.

Note:

tordenvejr, cumulonimbus skyer eller tropiske cykloner ma ikke indga.

Kraftig eller moderat tilisning og kraftig eller moderat turbulens (SEV ICE, MOD ICE, SEV TURB, MOD TURB) i tilknytning til




en dobbelt linje angiver, at den efterfelgende tekst skal placeres pa den efterfglgende linje.

Note: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i specielle luftrapporter, er vist i tillaeg 8.
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Tilleg 5B
Model for specielle luftrapporter (uplink)
Signaturforklaring:
M= skal indga obligatorisk som led i enhver speciel luftrapport (uplink)
C= kan indga, nar det er relevant

Element Detaljeret indhold Model Eksempler
Identifikation (M) Speciel luftrapport (uplink) ARS ARS
identifikation
Luftfartejsidentitetsbetegnelse Luftfartejets radiokaldesignal | nnnnnn VA812
(M)
Observeret faenomen (M) Beskrivelse af det observe- TS TSGR
rede feenomen, der giver an- TSGR SEV TURB
ledning til at udstede den SEV TURB SEV ICE
specielle luftrapport SEV ICE SEV MTW
SEV MTW HVY SS
HVY SS VA CLD
VACLD VA
VA [MT nnnnnnnnnn] VA MT ASHVALS5
MOD TURB MOD TURB
MOD ICE MOD ICE
Observationstidpunkt (M) Tidspunkt for observation af OBS AT nnnnZ OBS AT 1210Z
det observerede faenomen
Beliggenhed (C) Beliggenhed (hvor der henvi- | NnnnnWnnnnn eller N2020W07005
ses til breddegrad og leeng- NnnnnEnnnnn eller S4812E01036
degrad (i grader og (minutter)) | SnnnnWnnnnn eller
af det observerede faenomen | SnnnnEnnnnn
Niveau (C) Flyveniveau eller -hgjde over FLnnn eller FL390
havet for det observerede fee- | FLnnn/nnn eller FL180/210
nomen nnnnM (eller [nJnnnnFT) 3000M
12000FT

z) Tilleeg 6, 7 og 8 affattes saledes:

Signaturforklaring:
M= skal indgé obligatorisk
O= kan inddrages

Note 1:
tilleeg 8.

»Tilleg 6

Model for en underretning om vulkansk aske

en dobbelt linje angiver, at den efterfelgende tekst skal placeres pa den efterfglgende linje.

Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgér i en underretning om vulkansk aske, er vist i
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Note 2:  Forkortelserne er forklaret naermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and
Codes (PANS-ABC)'.
Note 3:  Et »kolon« skal obligatorisk indga efter hver overskrift for elementer.
Note 4:  Numrene 1 til 18 er kun medtaget af hensyn til klarheden, og de indgar ikke i den underretning, som er illustreret i
eksemplet.
Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
1 Angivelse af typen Type af melding VA ADVISORY VA ADVISORY
af melding (M)
2 Afsendelsestids- Ar, maned, dag, DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20080923/0130Z
punkt (M) tidspunkti UTC
3 Betegnelse for Betegnelse for VAAC: nnnnnnnnnnnn VAAC: TOKYO
VAAC (M) VAAC
4 Vulkanens navn (M) | Vulkanens navnog | VULKAN: nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn | VULKAN: KARYMSKY 1000-13
IAVCEI-nummer [nnnnnn] VULKAN: IKKE NAVNGIVET
(International Asso- eller
ciation of Volcanio- UKENDT eller
logy and Chemistry IKKE NAVNGIVET
of the Earth's Interio
number)
5 Vulkanens belig- Vulkanens belig- PSN: Nnnnn eller Snnnn PSN: N5403 E15927
genhed (M) genhed i grader og Wnnnnn eller Ennnnn PSN: UKENDT
minutter eller
UKENDT
6 Stat eller region (M) | Stat, eller region OMRA- nnnnnnnnnNNNNnNNn OMRA- RUSLAND
hvis asken ikke DE: DE:
meldes at befinde
sig over en stat
7 Toppens elevation Toppens elevationi | TOP- nnnnM (eller nnnnnFT) TOP- 1536M
(M) m (eller ft) PENS PENS
ELEV: ELEV:
8 Underretning nr. Underretning nr.: UNDER- nnnn/nnnn UNDER- 2008/4
(M) Fuld angivelse af &r | RETNING RETNING
og melding nr. NR.: NR.:
(seerskilt sekvens
for hver vulkan)
9 Informationskilde Informationskilde INFO- Fritekst pa op til 32 karakte- | INFO- MTSAT-1R KVERT
(M) angives i fritekst KILDE: rer KILDE: KEMSD
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
10 | Farvekode (O) Luftfartsfarvekode LUFT- R@D eller ORANGE eller LUFT- R@D
FARTS- GUL eller GRON eller FARTS-
FARVE- UKENDT eller IKKE OPGI- FARVE-
KODE: VETeller NIL KODE:
11 Neermere oplysnin- | Neermere oplysnin- | NARME- Fritekst pa op til 64 karakte- | NAERME- UDBRUD RAPPOR-
ger om udbrud (M) | ger om udbrud RE OP- rer eller RE OP- TERET 20080923/
(herunder dag/tids- | LYSNIN- UKENDT LYSNIN- 0000Z FL300
punkt for udbrud GER OM GER OM
(ene)) UDBRUD: UDBRUD:
12 | Tidspunkt for ob- Dag og tidspunkt (i | OBS (eller | nn/nnnnZ OBS VA 23/0100Z
servation (eller UTC) for observa- EST) VA DTG:
estimat) af vulkan- tion (ellerestimat)af | DTG:
ske askeskyer (M) vulkanske askesky-
er
13 | Observeret eller Horisontal (i grader | OBS VA | TOPFLnnnellerSFC/FLnnn | OBS VA FL250/300
estimeret vulkan- og minutter) og ver- | CLD eller eller CLD: N5400 E15930 —
ske askeskyer (M) tikal udstreekning | EST VA | FLnnn/nnn N5400 E16100 —
pa tidspunktet for | CLD: [nnKM  WID LINE BTN N5300 E15945
observation af de (nnNM WID LINE BTN)] MOV  SE  20KT
observerede eller Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn SFC/FL200
estimerede vulkan- [nn] eller N5130 E16130 —
ske askeskyer eller, Ennn[nn] — N5130 E16230 —
hvis basen er Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn N5230 E16230 —
ukendt, toppen af [nn] eller N5230 E16130
de observerede el- Ennn[nn][- MOV SE 15KT
ler estimerede vul- Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn TOP FL240 MOV W
kanske askeskyer [nn] eller 40KMH
De observerede el- Ennn[nn] — VA NOT IDENTIFIA-
ler estimerede vul- Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn BLE FM SATELLITE
kanske askeskyers [nn] eller DATA
beveegelse Ennn[nn] — WIND FL050/070
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn 180/12 MPS
[nn] eller
Ennn[nn]]

MOV N nnKMH (eller KT)
eller

MOV NE nnKMH (eller KT)
eller

MOV E nnKMH (eller KT) el-
ler

MOQV SE nnKMH (eller KT)
eller

MOV S nnKMH (eller KT) el-
ler

MOV SW nnKMH (eller KT)
eller

MOV W nnKMH (eller KT)
eller

MOV NW nnKMH (eller KT)
eller

VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
WIND FLnnn/nnn
nnn/nn[n]MPS (or KT) (?) el-
ler
WIND FLnnn/nnn
VRBNnMPS (eller KT) eller
WIND SFC/FLnnn
nnn/nn[n]MPS (eller KT) el-
ler
WIND SFC/FLnnn
VRBnnMPS (eller KT)
14 | Forudsagt hgjde og | Dag og tidspunkt (i | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/0700Z
position af vulkan- | UTC) (6 timer fra | CLD SFC eller FLnnn/[FL]nnn CLD FL250/350
ske askeskyer tidspunktet for ob- | +6 HR: [nnKM  WID LINE BTN | +6 HR: N5130 E16030 —
(+ 6 HR) (M) servation (eller esti- (nnNM WID LINE BTN)] N5130 E16230 —
mat) af vulkanske Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn N5330 E16230 —
askeskyer, jf. punkt [nn] eller N5330 E16030
12) Ennn[nn] — SFC/FL180
Forudsagt hgjde og Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn N4830 E16330 —
position (i grader og [nn] eller N4830 E16630 —
minutter) for hver Ennn[nn][- N5130 E16630 —
enkelt vulkansk Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn N5130 E16330
askeskymasse for [nn] eller NO VA EXP
dette faste gyldig- Ennn[nn] — NOT AVBL
hedstidspunkt Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn NOT PROVIDED
[nn] eller
Ennn[nn}-
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller
Ennn[nn]] (")
eller
NO VA EXP
eller
NOTAVBL
eller
NOT PROVIDED
15 | Forudsagt hgjde og | Dag og tidspunkt (i | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/1300Z
position af de vul- UTC) (12 timer fra | CLD SFC eller FLnnn/[FL]nnn CLD SFC/FL270
kanske askeskyer tidspunktet for ob- | +12 HR: [n(nKM  WID LINE BTN | +12 HR: N4830 E16130 —
(+ 12 HR) (M) servation (eller esti- (nnNM WID LINE BTN)] N4830 E16600 —

mat) af vulkanske
askeskyer, jf. punkt
12)

Forudsagt hgjde og
position (i grader og
minutter) for hver
enkelt vulkansk
askeskymasse for
dette faste gyldig-
hedstidspunkt

Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller

Ennn[nn}-

Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller

Ennn[nn]-

Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller

Ennn[nn]-

Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller

Ennn[nn] —

Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller

N5300 E16600 —
N5300 E16130
NO VA EXP

NOT AVBL

NOT PROVIDED
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
Ennn[nn]]
eller
NO VA EXP
eller
NOT AVBL
eller
NOT PROVIDED
16 | Forudsagt hgjde og | Dag og tidspunkt (i | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/1900Z
position af vulkan- | UTC) (18 timer fra | CLD SFC eller FLnnn/[FL]nnn CLD NO VA EXP
ske askeskyer tidspunktet for ob- | +18 HR: [n(nKM  WID LINE BTN | +18 HR: NOT AVBL
(+ 18 HR) (M) servation (eller esti- (nnNM WID LINE BTN)] NOT PROVIDED
mat) af vulkanske Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
askeskyer, jf. punkt [nn] eller
12) Ennn[nn] —
Forudsagt hgjde og Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
position (i grader og [nn] eller
minutter) for hver Ennn[nn] —
enkelt vulkansk Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
askeskymasse for [nn] eller
dette faste gyldig- Ennn[nn] —
hedstidspunkt Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller
Ennn[nn]-
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn
[nn] eller
Ennn[nn]]
eller
NO VA EXP
eller
NOT AVBL
eller
NOT PROVIDED
17 | Bemeerkninger (M) | Bemeerkninger ef- RMK: Fritekst pa op til 256 karak- | RMK: LATEST REP FM
ter behov terer KVERT (0120Z) IN-
eller DICATES ERUP-
NIL TION HAS CEASED.
TWO DISPERSING
VA CLD ARE EVI-
DENT ON SATEL-
LITE IMAGERY
NIL
18 Neeste underret- Ar, maned, dag og NXT AD- nnnnnnnn/nnnnZ NXT AD- 20080923/0730Z
ning (M) tidspunkt i UTC VISORY: eller VISORY: NO LATER THAN
WID LINE BTN)] nnnnnnnn/nnnnZ
nnnnnnn/nnnnZ NO FURTHER ADVI-
eller SORIES
NO FURTHER ADVISO- WILL BE ISSUED BY
RIES ller nnnnnnnn/nnnnZ
WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ

(") Op til 4 udvalgte lag.

() Hvis der meldes om en vulkansk askesky (f.eks. AIREP), men den ikke kan pavises i satellitdata.
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Tilleeg 7
Model for en underretning om tropiske cykloner
Signaturforklaring:
== en dobbelt linje angiver, at den efterfelgende tekst skal placeres pa den efterfalgende linje.
Note 1:  Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i en underretning om tropisk cyklon, er vist i
tillaeg 8.
Note 2:  Forkortelserne er forklaret neermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and
Codes (PANS-ABC)«.
Note 3:  Alle elementerne er obligatoriske.
Note 4:  Et »kolon« skal obligatorisk indga efter hver overskrift for elementer.
Note 5: Numrene 1 til 19 er kun medtaget af hensyn til klarheden, og de indgéar ikke i den underretning, som er illustreret i
eksemplet.
Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
1 Angivelse af typen | Type af melding TC ADVISORY TC ADVISO-
af melding RY
2 Afsendelsestids- Ar, maned, dag og tids- | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20040925/
punkt punkt i UTC for udste- 1600Z
delsen
3 Betegnelse for Betegnelse for TCAC TCAC: nnnn eller TCAC: YUFO
TCAC (stedindikator eller fulde nnnnnnnnnn TCAC: MIAMI
navn)
4 Den tropiske cy- Den tropiske cyklons TC: nnnnnnnnnnnn eller TC: GLORIA
klons navn navn eller »NN« for en NN
unavngiven tropisk cy-
klon
5 Underretning nr. Underretning nr. (be- NR: nn NR: 01
gyndende med »01« for
hver tropisk cyklon)
6 Position af centrum | Position af den tropiske | PSN: Nnn[nn] eller Snn[nn] PSN: N2706 W07306
cyklons centrum (i gra- Wnnn[nn] eller Ennn
der og minutter) [nn]
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Element | Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
7 Beveegelsesret- Bevaegelsesretning og MOV: NnnKMH (ellerKT) el- | MOV: ABV 20KMH
ning og -hastighed | -hastighed angivesi 16 ler
kompasretninger og NNE nnKMH (ellerKT)
km/t (eller kt) eller som eller
langsom beveegelse NE nnKMH (eller KT)
(< 6 km/t (3 kt)) eller eller
stationzer (< 2 km/t (1 ENE nnKMH (eller KT)
kt)) eller
E nnKMH (eller KT) el-
ler
ESE nnKMH (eller KT)
eller
SE nnKMH (eller KT)
eller
SSE nnKMH (eller KT)
eller
S nnKMH (eller KT) el-
ler
SSW nnKMH (eller
KT) eller
SW nnKMH (eller KT)
eller
WSW nnKMH (eller
KT) eller
W nnKMH (eller KT)
eller
WNW nnKMH (eller
KT) eller
NW nnKMH (eller KT)
eller
NNW nnKMH (eller
KT) eller
SLW eller
STNR
8 Centralt tryk Centralt tryk (hPa) C: nnnHPA C: 965HPA
9 Maksimal vind ved | Maksimal vind ved jor- MAX WIND: nn[n]MPS MAX WIND: 22 MPS
jorden den naer centrum (malt i (eller nn[n]KT)
gennemsnit over 10 mi-
nutter, i m/s (eller kt))
10 Udsigt for cente- | Dagogtidspunkt(iUTC) | FCSTPSN+6  nn/nnnnZ FCST PSN 25/2200Z
rets position (6 timer fra »DTG«, jf. | HR: Nnn[nn] eller Snn[nn] | +6 HR: N2748 W07350
(+ 6 HR) punkt 2) Wnnn[nn] eller Ennn
udsigt (i grader og mi- [nn]
nutter) for positionen af
den tropiske cyklons
centrum
11 Udsigt for den Udsigt for den maksi- FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 22 MPS
maksimale vind male vind ved jorden (6 | WIND +6 HR: (eller nn[n]KT) WIND +6 HR:

vedjorden (+ 6 HR)

timer fra » DTG, jf.
punkt 2)
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Element Detaljeret indhold Model(ler) Eksempler
12 Udsigt for cente- | Dagogtidspunkt(iUTC) | FCSTPSN+12 nn/nnnnZ FCST PSN 26/0400Z
rets position (12 timer fra »DTG«, jf. | HR: Nnn[nn] eller Snn[nn] | +12 HR: N2830 W07430
(+12HR) punkt 2) Wnnn[nn] eller Ennn
udsigt (i grader og mi- [nn]
nutter) for positionen af
den tropiske cyklons
centrum
13 Udsigt for den Udsigt for den maksi- FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 22MPS
maksimale vind malevindvedjorden (12 | WIND (eller nn[n]KT) WIND
ved jorden (+ +12 timer fra »DTG«, jf. +12 HR: +12 HR:
HR) punkt 2)
14 Udsigt for cente- | Dagogtidspunkt(iUTC) | FCSTPSN+18 nn/nnnnZ FCST PSN 26/1000Z
rets position (18 timer fra »DTG«, jf. | HR: Nnn[nn] eller Snn[nn] | +18 HR: N2852 W07500
(+ 18 HR) punkt 2) Wnnn[nn] eller Ennn
udsigt (i grader og mi- [nn]
nutter) for positionen af
den tropiske cyklons
centrum
15 Udsigt for den Udsigt for den maksi- FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 21MPS
maksimale vind malevindvedjorden (18 | WIND (eller nn[n]KT) WIND
ved jorden (+ +18 timer fra » DTG, jf. +18 HR: +18 HR:
HR) punkt 2)
16 Udsigt for cente- | Dagogtidspunkt(iUTC) | FCSTPSN+24 nn/nnnnZ FCST PSN 26/1600Z
rets position (24 timeridognetogsyv | HR: Nnn[nn] eller Snn[nn] | +24 HR: N2912 W07530
(+ 24 HR) dage om ugen fra Wnnn[nn] eller Ennn
»DTG«, jf. punkt 2) [nn]
udsigt (i grader og mi-
nutter) for positionen af
den tropiske cyklons
centrum
17 Udsigt for den Udsigt for den maksi- FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 20MPS
maksimale vind malevindvedjorden (24 | WIND (eller nn[n]KT) WIND
ved jorden (+ +24 timer i dagnet og syv +24 HR: +24 HR:
HR) dage om ugen efter
»DTG«, jf. punkt 2)
18 Bemeerkninger Bemeerkninger efter RMK: Fritekst pa op til 2566 | RMK: NIL
behov karakterer
eller
NIL
19 Forventet tids- Forventet ar, maned, NXT MSG: [BFR] NXT MSG: 20040925/
punkt for udsted- dag og tidspunkt (UTC) nnnnnnnn/nnnnZ 2000z
else af neeste rad- | for udstedelse af naeste eller
givning underretning NO MSG EXP
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Tilleg 8

Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i underretninger om vulkansk aske,
underretninger om tropiske cykloner, SIGMET, AIRMET, flyvepladsvarsler og wind shear-varsler

Elementer Interval Detaljeringsgrad
Toppens elevation: M 000-8 100 1
FT 000-27 000 1
Underretning nr.: for VA (indeks) (') 000-2 000 1
for TC (indeks) () 00-99 1
Maksimal vind ved jorden: MPS 00-99 1
KT 00-199 1
Centralt tryk: hPa 850-1 050 1
Vindhastighed ved jorden: MPS 15-49 1
KT 30-99 1
Sigtbarhed ved jorden: M 0000-0750 50
M 0800-5 000 100
Sky: hgjde af base: M 000-300 30
FT 000-1 000 100
Sky: hgjde af toppen: 000-2 970 30
M 3 000-20 000 300
FT 000-9 900 100
FT 10 000-60 000 1000
Bredde: ° (grader) 00-90 1
(minutter) 00-60 1
Leengde: ° (grader) 000-180 1
(minutter) 00-60 1
Flyveniveauer: 000-650 10
Bevaegelse: KMH 0-300 10
KT 0-150 5

(") ikkedimensionelt.
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6) Bilag VI affattes séledes:

»BILAG VI
SARLIGE KRAV TIL UD@VERE AF LUFTFARTSINFORMATIONSTJENESTER

(Del-AIS)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF LUFTFARTSINFORMATIONSTJENESTER
(AIS.OR)

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

AIS.OR.100 Luftfartsinformationsledelse

Udgvere af luftfartsinformationstjenester (AIS) skal tilvejebringe informationsstyringsressourcer og -procedurer, som er
tilstreekkelige til at sikre rettidig indsamling, behandling, lagring, integration, udveksling og formidling af
kvalitetssikrede luftfartsdata og luftfartsinformation inden for ATM-systemet.

AIS.OR.105 Luftfartsinformationstjenesteudgveres ansvarsomrade

AlS-udgvere skal sikre tilvejebringelsen af luftfartsdata og luftfartsinformation, der er nedvendig for luftfartens
sikkerhed, regelmzssighed og effektivitet.

AlS-udevere skal modtage, indsamle eller sammenstille, redigere, formatere, offentliggare, opbevare og distribuere
luftfartsdata og luftfartsinformation vedrerende en medlemsstats samlede omrdde samt de omrdder pd dbent hav, for
hvilke medlemsstaten har ansvaret for at udegve lufttrafiktjenester.

AlS-udevere sikrer, at luftfartsdata og luftfartsinformation star til radighed for:

(1) personale, der medvirker i flyveoperationer, herunder flyvebesatninger, flyveplanleegning og flyvesimulatorer
(2) ATS-udevere, som er ansvarlige for flyveinformationstjeneste, og

(3) de tjenester, der er ansvarlige for information forud for flyvning.

AlS-udevere skal stille tjenester til radighed alle degnets 24 timer med henblik pé udferdigelse og udstedelse af NOTAM
inden for deres ansvarsomrdde og med henblik pd den information forud for flyvning, der er nedvendig i forbindelse
med ruteetaper med afgang fra flyvepladsen/helikopterlandingspladsen inden for deres ansvarsomrade.

AlS-udgvere skal stille luftfartsdata og luftfartsinformation til radighed for andre AlS-udevere, i det omfang disse
anmoder herom.

AlS-udgvere sikrer, at der findes procedurer til at vurdere og afbede sikkerhedsrisici for luftfarten, der opstir som felge
af data- og informationsfejl.

AlS-udevere skal klart angive, at luftfartsdata og luftfartsinformation, der stilles til rddighed for og pd vegne af en
medlemsstat, henhgrer under denne medlemsstats myndighed, uanset hvilket format der benyttes i forbindelse med
tilradighedsstillelse.

AFDELING 2 — DATAKVALITETSSTYRING

AIS.OR.200 Generelt
AlS-udevere skal sikre, at:

a) luftfartsdata og luftfartsinformation stilles til rddighed i overensstemmelse med de specifikationer, der er fastsat i
luftfartsdatakataloget, jf. tillaeg 1 til bilag III (del-ATM/ANS.OR)

b) datakvaliteten opretholdes, og

¢) der anvendes automatisering for at muliggere behandling og udveksling af digitale luftfartsdata.
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AIS.OR.205 Formelle ordninger
AlS-udevere skal sikre, at der indgés formelle ordninger med:
a) alle parter, der transmitterer data til dem, og

b) andre AlS-udgvere, nir de udveksler luftfartsdata og luftfartsinformation med disse.

AIS.OR.210 Udveksling af luftfartsdata og luftfartsinformation
AlS-udgvere skal sikre, at:

a) luftfartsdatas format er baseret pa en model til udveksling af luftfartsinformation, der er udformet til at vare globalt
interoperabel, og

b) luftfartsdata udveksles elektronisk.

AIS.OR.215 Varktej og software

AlS-udgvere skal sikre, at veerktojer og software, der anvendes til at stotte eller automatisere luftfartsdata- og luftfartsin-
formationsprocesser, udferer deres funktioner uden pa ugunstig vis at pavirke kvaliteten af luftfartsdata og luftfartsin-
formation.

AIS.OR.220 Validering og verifikation

AlS-udgvere skal sikre, at verifikations- og valideringsteknikker anvendes, sdledes at luftfartsdataene opfylder de
tilknyttede datakvalitetskrav (DQR), der er specificeret i punkt AIS.TR.200.

AIS.OR.225 Metadata

AlS-udgvere skal indsamle og opbevare metadata.

AIS.OR.230 Pévisning af datafejl og autentificering
AlS-udevere skal sikre, at:

a) der anvendes digitale datafejldetekteringsteknikker i forbindelse med transmission og lagring af luftfartsdata til stette
for de relevante dataintegritetsniveauer som specificeret i punkt AIS.TR.200, litra c), og

b) at overforslen af luftfartsdata er underlagt en passende autentificeringsprocedure, sledes at modtagerne kan fa
bekreeftet, at data eller oplysninger er transmitteret af en godkendt kilde.

AIS.OR.235 Fejlrapportering, fejlmaling og korrigerende handlinger

AlS-udgvere skal sikre, at fejlrapportering, fejlméling og ordninger vedrerende korrigerende handlinger etableres og
vedligeholdes.

AIS.OR.240 Databegraensninger

AlS-udgvere skal i luftfartsinformationsprodukterne, bortset fra NOTAM, udpege de luftfartsdata og luftfartsin-
formation, der ikke opfylder DQR.

AIS.OR.250 Krav om sammenhzang

Hvis luftfartsdata eller luftfartsinformation duplikeres i mere end én medlemsstats AIP, etablerer den AlS-udgver, som er
ansvarlig for disse AIP, ordninger for at sikre ssmmenhzng i den duplikerede information.
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AFDELING 3 — LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

AIS.OR.300 Generelt — luftfartsinformationsprodukter

Hvis luftfartsdata og luftfartsinformation stilles til radighed i flere formater, skal AIS-udgvere sikre, at der gennemfores
procedurer for at sikre data- og informationssammenhaeng pé tvers af disse formater.

Kapitel 1 — Luftfartsinformation i en standardiseret preesentation

AIS.OR.305 Luftfartsinformationspublikation (AIP)
AlS-udgvere skal udstede en AIP.

AIS.OR.310 AIP-andringer
AlS-udgvere skal:
a) udstede permanente @ndringer af AIP i form af AIP-andringer og

b) sikre, at AIP @ndres eller genudstedes med regelmassige mellemrum, hvis det er nedvendigt for at sikre, at
oplysningerne er fuldstendige og ajourferte.

AIS.OR.315 AIP—tillazg
AlS-udavere skal:

a) iform af AlIP-tilleg udstede midlertidige aendringer med en lang gyldighedsperiode — tre méaneder eller derover —
og oplysninger med en kort gyldighedsperiode, som indeholder omfattende tekst og/eller grafik

b) regelmaessigt stille en tjekliste over de gyldige AIP-tilleg til ridighed og

¢) offentliggare et nyt AIP-tilleeg som erstatning i tilfeelde af fejl i et AIP-tilleeg, eller hvis gyldighedsperioden for et AIP-
tilleg aendres.

AIS.OR.320 AIC (Aeronautical information circular)

AlS-udgvere skal udstede et AIC som en eller flere af folgende:

a) en langsigtet prognose angdende storre @ndringer mht. lovgivning, forskrifter, procedurer eller faciliteter
b) oplysninger, som udelukkende er forklarende eller ridgivende, og som har betydning for flyvesikkerheden

¢) oplysninger eller underretninger af forklarende eller vejledende art om tekniske, lovgivningsmaessige eller rent
administrative anliggender.

AlS-udgvere skal mindst en gang om dret tage gyldigheden af geeldende AIC op til fornyet overvejelse.

AIS.OR.325 Aeronautiske kort
AlS-udgvere sikrer, at folgende aeronautiske kort, hvis de stilles til rddighed:
a) indgdr i AIP eller udbydes sarskilt til modtagere af AIP:

1) flyvepladshindringskort— type A
2)  kort over flyvepladsen/helikopterflyvepladsen
3)  kort over flyvepladsens trafikomrade
5

6

kort over pracisionsindflyvningsterran
kort over ATC-overvagningens minimumshgjde over havet

1)
2)
3)
(4)  kort over luftfartgjsstandpladser/docking
&)
(6)
)

7)  kort over omradet
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8
9

(8) standard indflyvningskort — instrument (STAR)

(9) standard udflyvningskort — instrument (SID)

(10) instrumentindflyvningskort

(11) visuelindflyvningskort og

(12) en route-kort og

b) stilles til rddighed som led i luftfartsinformationsprodukterne:

1
2

(1) flyvepladshindringskort — type B
(2) verdenskort for luftfart 1:1 000 000
(3) verdenskort for luftfart 1:500 000
(4) flyvekort — lille malestok og

(5) positionsbestemmelseskort (plotting chart).

AIS.OR.330 NOTAM
AlS-udevere skal:

a) straks udstede en NOTAM, hvis de oplysninger, der skal distribueres, er midlertidige og med en kort
gyldighedsperiode, hvis der er tale om permanente andringer af betydning for operationerne eller midlertidige
andringer med en lang gyldighedsperiode, eller de foretages med kort varsel, medmindre der er tale om en
omfattende tekst og/eller grafik, og

b) i form af en NOTAM udstede oplysninger vedrgrende etablering, tilstand eller @ndring i forbindelse med enhver
luftfartsfacilitet, tjeneste, procedure eller fare, hvorom betimelig viden er nedvendig for personale, som medvirker i
flyveoperationer

Efterlevelsen af punkt AIS.OR.200 ma ikke forhindre hastende distribution af luftfartsinformation, der er nedvendig af
hensyn til flyvesikkerheden.

Kapitel 2 — Digitale datascet

AIS.OR.335 Generelt — Digitale dataseet

AlS-udevere skal sikre, at digitale data, hvis sddanne star til rddighed, findes i form af folgende dataset:
1) AIP-datasaet
2) terreendatasat

(1)

)

(3) hindringsdataszt
(4) flyvepladskortlegningsdatasat og

(5) dataset for instrumentflyvningsprocedurer.

Terrendata skal, hvis de findes, stilles til rddighed i form af terreendataset.

Der skal regelmassigt stilles en tjekliste over gyldige dataset til radighed.

AIS.OR.340 Metadatakrav

Hvert dataset skal indeholde et seet minimumsmetadata, der skal stilles til rddighed for den naeste bruger.

AIS.OR.345 AIP-datasat

AlS-udevere sikrer, at AIP-datasettet, hvis det findes, indeholder den digitale reprasentation af luftfartsinformation af
varig karakter, herunder permanente oplysninger og midlertidige &endringer med en lang gyldighedsperiode.

AIS.OR.350 Terran- og hindringsdata — Generelle krav

AlS-udevere sikrer, at terren- og hindringsdata, hvis de foreligger, stilles til rddighed i overensstemmelse med punkt
AIS.TR.350.
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AIS.OR.355 Terrandataszet
AlS-udevere sikrer, at terreendata stilles til radighed, hvis de foreligger:
a) for omrdde 1 som fastlagt i punkt AIS.TR.350 og
b) for flyvepladser med henblik pé at dackke:
(1) omréde 2a eller dele deraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra b), nr. 1)
(2) omréde 2b, 2c og 2d eller dele deraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra b), nr. 2), 3) og 4), for terren:
i) inden for 10 km fra flyvepladsreferencepunktet (ARP) og
ii) uden for 10 km fra ARP, hvis terreenet ndr ind i det vandrette plan 120 m over banens laveste elevation
(3) startflyvevejsomrddet eller dele heraf

(4) et omrade eller dele heraf, der er afgranset af den laterale udstrakning af flyvepladsens hindringsbegraensende

flader

5) omrade 3 eller dele heraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra c), for terren, der nar 0,5 m over det vandrette
gtip
plan og gennemskearer det naermeste punkt pé flyvepladsens trafikomrade, og

(6) omréde 4 eller dele heraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra d), for alle baner, hvor der anvendes pracisions-
indflyvning i kategori II- eller Ill-operationer, og hvor operatgrerne har brug for detaljerede terreenoplysninger
for at kunne vurdere terreenets indflydelse, ndr beslutningshejden skal fastslds ved brug af radiohgjdemalere.

AIS.OR.360 Hindringsdatasat
AlS-udgvere sikrer, at hindringsdata, hvis de foreligger, stilles til rddighed:
a) for hindringer i omrade 1, hvis hejde over jorden er 100 m eller derover

b) for flyvepladsers vedkommende for alle hindringer inden for omrade 2, der vurderes at udgere en fare for luftfarten,
og

c) for flyvepladser med henblik pa at dakke:

(1) omrédde 2a eller dele heraf for de hindringer, der traenger ind i den flade, som har relevans for indsamling af
hindringsdata

(2) genstande i startflyvevejsomradet eller dele heraf, der reckker hojere end en plan overflade, som har en haeldning
pa 1,2 % og samme udgangspunkt som startflyvevejsomradet

(3) gennemtreengninger af hindringsbegransende flader pé flyvepladsen eller dele heraf

(4) omrdde 2b, 2c og 2d for de hindringer, der treenger ind i de flader, som har relevans for indsamling af
hindringsdata

(5) omrdde 3 eller dele heraf for hindringer, der tranger ind i den flade, som har relevans for indsamling af
hindringsdata, og

(6) omrdde 4 eller dele heraf for alle baner, hvor der anvendes pracisionsindflyvning i kategori II- eller III-
operationer.

AIS.OR.365 Flyvepladskortleegningsdataseet

AlS-udgvere skal sikre, at flyvepladskortleegningsdatasaet, hvis de foreligger, stilles til rddighed i overensstemmelse med
punkt AIS.TR.365.

AIS.OR.370 Dataszt for instrumentflyvningsprocedurer

AlS-udevere skal sikre, at datasaet for instrumentflyvningsprocedurer, hvis de foreligger, stilles til radighed i
overensstemmelse med punkt AIS.TR.370.
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AFDELING 4 — TJENESTER VEDRGJRENDE DISTRIBUTION OG INFORMATIONER FORUD FOR FLYVNING

AIS.OR.400 Distributionstjenester

AlS-udevere skal:

a) distribuere de luftfartsinformationsprodukter, der er til rddighed, til de brugere, der anmoder herom
b) stille AIP, AIP-zendringer, AIP-tilleg, NOTAM og AIC til radighed pé den hurtigste made

c) sikre, at NOTAM distribueres gennem luftfartens faste tjeneste (AFS), ndr dette er praktisk muligt

d) sikre, at international udveksling af NOTAM kun finder sted efter indbyrdes aftale mellem de berorte internationale
NOTAM-kontorer og multinationale NOTAM-behandlingsenheder og

¢) om nedvendigt serge for udstedelse og modtagelse af NOTAM, der distribueres via telekommunikation, for at
tilfredsstille operationelle krav.

AIS.OR.405 Tjenester vedrorende informationer forud for flyvning
AlS-udgvere skal sikre, at:

a) der for enhver flyveplads/helikopterflyveplads stilles luftfartsinformation vedrerende ruteetaper med afgang fra
flyvepladsen/helikopterflyvepladsen til rddighed for personale, der er involveret i flyveoperationer, herunder
flyvebesatninger og tjenester, der er ansvarlige for informationer for flyvning, og

b) luftfartsinformation, der stilles til rddighed med henblik pd planleegningsformdl for flyvning, omfatter oplysninger af
operationel betydning fra luftfartsinformationsprodukternes elementer.

AFDELING 5 — OPDATERING AF LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

AIS.OR.500 Generelt — opdatering af luftfartsinformationsprodukter

AlS-udevere skal sikre, at luftfartsdata og luftfartsinformation @ndres eller genudstedes, séledes at de holdes ajourfort.

AIS.OR.505 Luftfartsinformationsregulering og -kontrol (AIRAC)

AlS-udevere skal sikre, at oplysninger om de omstaendigheder, der er anfert i punkt AIS.TR.505, litra a), distribueres
inden for rammerne af AIRAC-systemet.

AlS-udevere skal sikre, at:

(1) de oplysninger, der meddeles inden for rammerne af AIRAC-systemet, ikke @ndres yderligere i mindst 28 dage efter
den pagzldende AIRAC'’s ikrafttraedelsesdato, medmindre den anmeldte omstandighed er af midlertidig karakter og
ikke ville vare ved i hele perioden

(2) de oplysninger, som stilles til rddighed i AIRAC-systemet, er distribueret/stillet til rddighed, sdledes at modtagerne
informeres mindst 28 dage for den pdgeldende AIRAC's ikrafttraeedelsesdato, og

(3) gennemforelsesfrister ud over AIRAC's ikrafttraedelsesdato ikke anvendes til forud planlagte @ndringer af betydning
for operationerne, der kraver kartografisk arbejde og/eller opdatering af navigationsdatabaser.

AIS.OR.510 NOTAM
AlS-udevere skal:
a) sikre, at NOTAM stilles til radighed i overensstemmelse med punkt AIS.TR.510, og

b) stille en »trigger NOTAMq, jf. punkt AIS.TR.510, litra f), til rddighed, nir en AIP-aendring eller et AIP-tilleg
offentliggeres efter AIRAC-procedurerne.
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AIS.OR.515 Opdateringer af datasaet
AlS-udevere skal:

a) @ndre eller genudstede dataset med sddanne regelmaessige mellemrum, som madtte vare nedvendige for at holde
dem ajour, og

b) udstede permanente @ndringer og midlertidige @ndringer med en lang gyldighedsperiode — tre maneder eller mere
— der er stillet til rddighed som digitale data i form af et komplet datasat ogleller et delswt, der kun omfatter
forskelle i forhold til det tidligere udstedte komplette datasat.

AFDELING 6 — KRAV TIL PERSONALE

AIS.OR.600 Generelle krav

Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.005, litra a), nr. 6), i bilag III skal AIS-udevere sikre, at det personale, der er ansvarligt
for at stille luftfartsdata og luftfartsinformation til rddighed, er:

a) gjort opmarksom pd og anvender folgende:
(1) kravene til luftfartsinformationsprodukter og -tjenester, jf. afdeling 2-5

(2) de opdateringscykler, der gelder for udstedelse af AIP-andringer og AlP-tilleg for de omréder, for hvilke de
stiller luftfartsdata eller luftfartsinformation til rddighed

b) og at personalet er tilstrakkeligt uddannet, kompetent og godkendt til det arbejde, det skal udfere.

SUBPART B — YDERLIGERE TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF LUFTFARTSINFORMATIONSTJENESTER (AIS.TR)

AFDELING 2 — DATAKVALITETSSTYRING

AIS.TR.200 Generelt

a) Nojagtigheden af luftfartsdata skal vaere som angivet i luftfartsdatakataloget (»datakataloget«), jf. tilleeg 1 til bilag III
(del ATM/ANS.OR).

b) Luftfartsdatas detaljeringsgrad skal std i et rimeligt forhold til den faktiske datangjagtighed.

¢) Integriteten af luftfartsdata skal opretholdes. Baseret pd den integritetsklassifikation, der er angivet i luftfartsdata-
kataloget, skal der veere indfert procedurer til at sikre folgende:

(1) forvanskelse af rutinemsessige data undgas i forbindelse med databehandlingen

(2) forvanskelse af vaesentlige data forekommer ikke pd noget tidspunkt i processen, og der indferes om nedvendigt
yderligere processer for at imedegd potentielle risici i den overordnede systemarkitektur for yderligere at sikre
dataintegriteten pa dette niveau

(3) forvanskelse af kritiske data forekommer ikke pd noget tidspunkt i processen, og der indferes yderligere
integritetssikringsprocesser for fuldt ud at afbede virkningerne af fejl, der pévises som potentielle dataintegri-
tetsrisici via en grundig analyse af den overordnede systemarkitektur.

d) Sporbarheden af luftfartsdata skal sikres.
e) Rettidigheden af luftfartsdata skal sikres, herunder eventuelle graenser for den periode, hvori dataene er i kraft
f) Fuldsteendigheden af luftfartsdata skal sikres.

g) Formatet af de leverede data skal vaere egnet til at sikre, at dataene fortolkes pa en made, der er forenelig med deres
patenkte anvendelse.

AIS.TR.210 Udveksling af luftfartsdata og luftfartsinformation
Med undtagelse af terraendata skal udvekslingsformatet for luftfartsdata:

a) abne mulighed for at udveksle data om savel individuelle features som samlinger af features
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b) &bne mulighed for udveksling af referencegrundlagsinformation som felge af permanente andringer

c) struktureres i overensstemmelse med luftfartsdatakatalogets emner og egenskaber og dokumenteres ved hjalp af en
kortlaeegning mellem udvekslingsformatet og luftfartsdatakataloget.

AIS.TR.220 Verifikation
a) Med verifikationen skal det sikres, at:
(1) luftfartsdataene blev modtaget uden forvanskelse
(2) luftfartsdatabehandlingsprocessen ikke giver anledning til forvanskelse.

b) Luftfartsdata og luftfartsinformation, som indlaeses manuelt, skal underkastes en uafhangig verifikation for at pavise
eventuelle indlesningsfejl.

AIS.TR.225 Metadata
De metadata, der skal indsamles, skal som minimum omfatte:

a) identifikation af de organisationer eller enheder, der p& nogen made medvirker til at frembringe, transmittere eller
manipulere luftfartsdata

b) den gennemforte handling

c) dato og tidspunkt, hvor handlingen blev gennemfort.

AIS.TR.235 Fejlrapportering, fejlmaling og korrigerende handlinger
Med fejlrapportering, fejlméling og ordninger for korrigerende handlinger sikres det, at:

a) problemer, der pévises i forbindelse med frembringelsen, produktionen, opbevaringen, héindteringen og
behandlingen, eller de problemer, som brugerne indberetter efter offentliggarelsen, registreres

b) AlS-udgveren analyserer alle indberettede problemer i relation til luftfartsdata og luftfartsinformation og foretager
de nedvendige korrigerende handlinger

c) der gives prioritet til lgsning af alle fejl, uoverensstemmelser og uregelmassigheder, som opdages i kritiske og
vaesentlige luftfartsdata

d) de bergrte brugere advares om fejl pd den mest effektive méde, idet der tages hensyn til luftfartsdatas og luftfartsin-
formations integritetsniveau

e) feedback om fejl lettes og fremmes.

AIS.TR.240 Databegransninger

Pavisningen af data, der ikke opfylder DQR, skal foretages med en anmarkning eller ved udtrykkeligt at angive
kvalitetsvaerdien.

AFDELING 3 — LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

AIS.TR.300 Generelt — luftfartsinformationsprodukter

a) Luftfartsinformationsprodukter beregnet til distribution skal omfatte teksten affattet pd engelsk for de dele, der er
formuleret i klart sprog, med undtagelse af de produkter, der udelukkende er beregnet til distribution inden for en
medlemsstat.

b) Stednavne skal staves i overensstemmelse med lokal skik og brug og translittereres ved behov til Den Internationale
Standardiseringsorganisations (ISO’s) latinske alfabet.

¢) Organisationen for International Civil Luftfarts (ICAO’s) forkortelser skal anvendes i luftfartsinformationspro-
dukterne, nér dette er hensigtsmassigt.
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Kapitel 1 — Luftfartsinformation i en standardiseret preesentation

AIS.TR.305 Luftfartsinformationspublikation (AIP)

a) AIP, AlP-endringer og AIP-tilleg skal stilles til rddighed som »elektroniske AIP’er« (eAIP). De pageeldende eAIP skal
kunne vises pa en computerskaerm og udskrives pd papir.Desuden kan AIP, AIP-endringer og AlP-tillaeg ogsa stilles
til rddighed i en papirudgave.

b) AIP skal omfatte:

(1) en erklering fra den kompetente myndighed med ansvar for de luftnavigationsfaciliteter, -tjenester eller
-procedurer, der er omfattet af den pagealdende AIP

(2) de generelle betingelser, pd hvilke tjenesterne eller faciliteterne stilles til rddighed

(3) en liste over veasentlige forskelle mellem medlemsstaternes forskrifter og praksis og de tilknyttede ICAO-
standarder og anbefalet praksis (SARP) og procedurer

(4) en medlemsstats valg i hvert vesentligt tilfelde, hvor ICAO’s SARP og procedurer giver mulighed for alternative
fremgangsmader.

¢) Den pagaldende AIP skal indeholde oplysninger, som er relateret til og ordnet efter de emneomréder, der er anfort i
tilleg 1.

d) Den udstedende medlemsstat og AlS-udeveren skal angives tydeligt.
e) Nar to eller flere medlemsstater i faellesskab stiller en AIP til radighed, skal de angives tydeligt.
f) Hver AIP skal kunne bruges selvsteendigt og indeholde en indholdsfortegnelse.

g) En AIP skal vaere opdelt i tre dele (GEN, ENR og AD) og i afsnit og underafsnit, undtagen hvis AIP’en eller et bind af
AlP’en er udformet med henblik pa at lette den operationelle brug under flyvningen; i dette tilfelde kan det preacise
format og den precise opdeling overlades til medlemsstaten, forudsat at en passende indholdsfortegnelse indgar.

h) Hver AIP skal dateres.

i) Datoen, bestdende af dag, mdned (manedsnavn) og dr, skal vare offentliggerelsesdatoen og/eller ikrafttraedel-
sesdatoen (AIRAC) for disse oplysninger.

j) Ved beskrivelse af aktivitetsperioder, tilgangelighed eller operation skal de galdende dage og tidspunkter
specificeres.

k) Hver AIP, der udstedes i form af et trykt bind, og hver side af en AIP, som udstedes i form af lgsark, forsynes med en
tydelig angivelse af:

(1) den pagaldende AIP’s identitet

(2) det omfattede omrade og dets underopdelinger, hvis det er ngdvendigt

(3) identifikation af den udstedende medlemsstat og producentorganisationen (myndighed) og
(4) sidenumre/korttitler.

1) Enhver @ndring af det trykte bind af AIP skal foretages ved brug af erstatningsark.

AIS.TR.310 AIP-zndringer

a) Enhver operationelt vaesentlig &endring af AIP i henhold til punkt AIS.OR.505 skal udstedes inden for rammerne af
AIRAC og skal tydeligt identificeres som sddan.

b) Hver AIP-aendring skal tildeles et labenummer, som skal vere fortlgbende.

¢) Nér en AlP-endring udstedes, skal den indeholde henvisninger til lgbenummeret pd den NOTAM, som er
indarbejdet i @ndringen.

d) De seneste opdateringscykler for AIP-eendringer skal gores offentligt tilgaengelige.

e) Indgivelse af hindrettelser/anmarkninger skal begreaenses til et minimum; den normale @ndringsmetode skal bestd i
genudstedelse eller udskiftning af sider.
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Hver AlP-eendring skal:

(1) omfatte en tjekliste med de gaeldende datoer og tal for hver losbladsside i den pdgaldende AIP og
(2) indeholde et resumé af eventuelle udestdende handrettelser.

Nye eller reviderede oplysninger skal angives med en anmearkning i margenen.

Hver @ndret side i en AIP, ogsé forsiden, skal indeholde en offentliggerelsesdato og, hvis det er relevant, en ikrafttrae-
delsesdato.

De regelmassige intervaller mellem AIP-eendringer skal angives i den pagaldende AIP’s del 1 — generelt (GEN).

AIS.TR.315 AIP-tilleeg

AlP-tillegget, der udstedes i trykt form, stilles til rddighed ved hjelp af seerskilte sider.
De mest gaengse opdateringscykler for AIP-tilleeg skal gores offentligt tilgaengelige.
Hvert AIP-tilleeg skal tildeles et lebenummer, som skal vare fortlebende og veere baseret pé kalenderéret.

Hvis et AIP-tilleg udstedes som erstatning for en NOTAM, skal der i tilleegget henvises til serien og nummeret af den
pagzldende NOTAM.

Der skal udstedes en tjekliste over gyldige AIP-tilleg med intervaller pd hejst én méaned som led i tjeklisten for
NOTAM med samme distribution som for AIP-tillegs vedkommende.

Hver side i AIP-tillegget skal indeholde en offentliggerelsesdato. Hver side i AIRAC AlIP-tilleegget skal indeholde savel
en offentliggorelsesdato som en ikrafttraedelsesdato.

AIS.TR.320 AIC (Aeronautical information circular)

a)
b)

AIC stilles til rddighed i form af et elektronisk dokument.

AIC skal stilles til radighed, ndr det er gnskeligt, for at bekendtgere:

(1) prognoser angdende vigtige endringer i luftfartsprocedurer, -tjenester og -faciliteter
(2) prognoser angdende gennemfarelsen af nye navigationssystemer

(3)  vasentlige oplysninger, som stammer fra efterforskning af flyvehavarier/flyvehandelser, og som har betydning
for flyvesikkerheden

(4) oplysninger om forskrifter af relevans for beskyttelsen af civil luftfart mod ulovlige handlinger, som bringer
den civile luftfarts sikkerhed i fare

(5) radgivning om laegefaglige anliggender af sarlig interesse for piloter

(6) advarsler til piloter om at undga fysiske farer

(7)  oplysninger om visse vejrfanomeners indvirkning pa flyveoperationer

(8) oplysninger om nye farer, der pavirker luftfartejshandteringsteknikker

(9) oplysninger om forskrifter vedrerende transport ad luftvejen af genstande, som er palagt begransninger
(10) henvisninger til kravene i national lovgivning og EU-lovgivning og til offentliggerelse af andringer heraf
(11) oplysninger om ordninger for certificering af flybesatninger

(12) oplysninger om uddannelse af luftfartspersonale

(13) oplysninger om gennemfarelse af eller fritagelse fra krav i national lovgivning og EU-lovgivning

(14) rddgivning om anvendelse og vedligeholdelse af sarlige typer af udstyr

(15) den faktiske eller planlagte tilgeengelighed af nye eller reviderede udgaver af aeronautiske kort

(16) oplysninger om medbringelse af kommunikationsudstyr
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(17) forklarende oplysninger vedrerende stajbegransning
(18) udvalgte luftdygtighedsdirektiver
(19) information om sndringer i NOTAM-serier eller -distribution, nye udgaver af AIP eller stgrre eendringer med
hensyn til deres indhold, dekning eller format
(20) forhdndsoplysninger om sneberedskabsplanen og
(21) andre oplysninger af lignende art.

¢) AIC ma ikke anvendes til oplysninger, der opfylder kriterierne for optagelse i AIP eller NOTAM.

d) Den sneberedskabsplan, der udstedes i henhold til AIP’s punkt AD 1.2.2, skal suppleres med sasonspecifik
information, der skal udstedes som AIC i god tid fer hver vinters begyndelse — mindst en méned for vinterforhold
normalt ger sig galdende.

e) Vealger oprindelsesmedlemsstaten at distribuere den pagaldende AIC uden for sit omrade, skal AIC distribueres pd
samme mdde som AIP.

f) Alle AIC skal tildeles et lsbenummer, som skal vere fortlebende og baseret pd kalenderéret.

g) Stilles AIC til rddighed i mere end én serie, skal hver serie identificeres serskilt ved et bogstav.

h) Der skal mindst én gang om dret udstedes en tjekliste for AIC, som er i kraft pd det pagaldende tidspunkt, og den
distribueres pd samme méde som AIC.

i) NOTAM's tjekliste skal indeholde en tjekliste for AIC, der stilles til rddighed uden for en medlemsstats omrade.

AIS.TR.330 NOTAM

a) En NOTAM skal udstedes, nér det er ngdvendigt at give folgende oplysninger:

(1) etablering af, lukning af eller vasentlige @ndringer i operationen af flyvepladser, helikopterflyvepladser eller
baner

(2) etablering af, tilbagetrackning af og vaesentlige eendringer af aeronautiske tjenesters operationer

(3) etablering af, tilbagetrackning af og veasentlige &endringer af radionavigations- og luft til jord-kommunikations-
tjenesters operationelle kapacitet

(4) backupsystemer og sekundzre systemer, som har en direkte operationel virkning, star ikke til rddighed

(5) etablering af; tilbagetraekning af eller vaesentlige eendringer af visuelle hjelpemidler

(6) afbrydelse af eller tilbagevenden til operation af vasentlige dele af flyvepladsbelysningssystemer

(7)  etablering af, tilbagetrackning af og vaesentlige eendringer af procedurer for luftfartstjenesterne

(8) forekomst af eller udbedring af vaesentlige fejl eller hindringer pd mangvreomridet

(9) andringer af og begreensninger i disponibiliteten af braendstof, olie og ilt

(10) sterre @ndringer i de disponible eftersegnings- og redningsfaciliteter og -tjenester

(11) etablering af, tilbagetrakning af eller tilbagevenden til operation af havariblink, der markerer hindringer for

luftfarten

(12) andringer i forskrifter, som finder anvendelse i den eller de bergrte medlemsstater, og som kraver gjeblikkelig
handling ud fra et operationelt perspektiv

(13) operationelle direktiver, der kraver gjeblikkelig indgriben, eller @ndringer heraf
(14) tilstedeverelse af farer, der pavirker luftfarten

(15) planlagt anvendelse af laserlys, laserskeerme og lyskastere, hvis piloternes nattesyn ma forventes at blive
forringet

(16) opstilling af, fjernelse af eller @ndringer af hindringer for luftfarten ved start/stigning, afbrudt indflyvning,
indflyvningsomrader og pé sikkerhedszonen

(17) etablering af eller ophaevelse af forbudte omrader, restriktionsomréder eller fareomrdder, herunder aktivering
eller deaktivering, alt efter hvad der er relevant, eller eendringer i deres status
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(18) etablering eller ophavelse af omrader eller ruter eller dele heraf, hvor der er risiko for interception, og hvor det
er pakraevet at holde lyttevagt pd VHF-nedfrekvensen 121,500 MHz

(19) tildeling, annullering eller &ndring af stedindikatorer

(20) endringer af flyvepladsens/helikopterflyvepladsens RFF-kategori (rednings- og brandslukningstjeneste)

(21) tilstedeverelse af, opher af eller vasentlige @ndringer med hensyn til farlige situationer som folge af sne,
snesjap, is, radioaktivt materiale, giftige kemikalier, vulkansk askeaflejring eller vandansamlinger i

trafikomradet

(22) udbrud af epidemier, der nedvendigger endringer for sd vidt angdr anmeldte krav til vaccinationer og
karanteneforanstaltninger

(23) prognoser for kosmiske straler fra solen, hvis sédanne stilles til radighed

(24) operationelt signifikante @ndringer i vulkansk aktivitet, sted, dato og tidspunkt for vulkanudbrud og/eller den
horisontale og vertikale udstrakning af en vulkansk askesky, herunder bevagelsesretning, flyveniveauer og
ruter eller dele af ruter, som kan blive berert

(25) udslip i atmosfaren af radioaktive materialer eller giftige kemikalier efter en nuklear eller kemisk handelse,
sted, dato og tidspunkt for handelsen, flyveniveauer og -ruter eller dele heraf, som kan blive bergrt, samt

bevagelsesretningen

(26) etablering af operationer med humanitare bistandsmissioner samt procedurer ogfeller begrensninger, der
pavirker luftfarten

(27) gennemforelse af kortsigtede beredskabsforanstaltninger i tilfaelde af afbrydelse eller delvis afbrydelse af ATS
og tilknyttede stottetjenester

(28) et specifikt tab af satellitbaserede navigationssystemers integritet.

(29) manglende rddighed over en bane pd grund af baneafmarkningarbejder eller, hvis det udstyr, der anvendes til
det pagaldende arbejde, kan fjernes, den tidsfrist, der er nedvendig for, at banen kan stilles til radighed.

b) NOTAM ma ikke udstedes med henblik pd at give folgende oplysninger:

(1) rutinevedligeholdelsesarbejde pa forpladser og rulleveje, der ikke pavirker sikkerheden i forbindelse med
luftfartejers korsel

(2) midlertidige hindringer i nerheden af flyvepladser/helikopterflyvepladser, der ikke pévirker den sikre
operation af luftfartgjer

(3) delvist svigt i faciliteter til belysning af flyvepladser/helikopterflyvepladser, hvis et sddant svigt ikke direkte
pavirker luftfartejsoperationer

(4)  delvist midlertidigt svigt i luft til jord-kommunikation, hvis der findes egnede alternative frekvenser, og de er
operative

(5) mangel pa forpladstjenester samt lukning, begrensninger og kontrol af trafikveje

(6) driftsforstyrrelser i relation til stedbetegnelses-, vejvisnings- eller andre instruktionsskilte pa flyvepladsens
trafikomrade

(7)  faldskeermsudspring, hvis de finder sted i ukontrolleret luftrum efter visuelflyvereglerne (VFR), eller hvis de
finder sted i kontrolleret luftrum péd bekendtgjorte omréder eller inden for fareomrader eller forbudte omrader

(8) uddannelsesaktiviteter, der gennemfores af enheder pé jorden

(9) manglende disponibilitet af backupsystemer og sekundare systemer, hvis disse ikke har en operationel
virkning

(10) begransninger for lufthavnsfaciliteter eller generelle tjenester uden operationel virkning
(11) nationale forskrifter, der ikke bererer almenflyvning
(12) meddelelser eller advarsler om mulige/potentielle begraensninger uden operationel virkning

(13) generelle pdmindelser om allerede offentliggjorte oplysninger
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(14) tilgaengeligheden af udstyr til jordbaserede enheder uden at der oplyses om den operationelle virkning for
luftrumsbrugere og facilitetsbrugere

(15) oplysninger om anvendelse af laserlys uden operationel virkning og om fyrvarkeri under den laveste
flyvehejde

(16) lukning af dele af trafikomradet i forbindelse med lokalt koordineret, planlagt arbejde af en varighed pa
mindre end en time

(17) lukning, @ndringer eller manglende disponibilitet med hensyn til operationen af flyvepladser/helikopterfly-
vepladser, uden for flyvepladsers/helikopterflyvepladsers normale tjenestetid og

(18) andre oplysninger, der ikke bergrer operationerne, af lignende midlertidig art.

¢) Medmindre andet fremgar af bestemmelserne i punkt AIS.TR.330, litra f), og AIS.TR.330, litra g), skal hver NOTAM
indeholde oplysningerne i den raekkefolge, der er angivet i NOTAM-formatet i tillaeg 2.

d) NOTAM-tekster skal bestd af ICAO’s NOTAM-kodebetegnelser og ensartet forkortet fraseologi, suppleret med
ICAO-forkortelser samt indikatorer, identifikatorer, designationer, kaldesignaler, frekvenser, tal og klart sprog.

e) Alle NOTAM skal udstedes pd engelsk. Hvis det er ngdvendigt af hensyn til indenlandske brugere, kan NOTAM
derudover udstedes pa et nationalt sprog.

f) Oplysninger om sne, snesjap, is, rim, vandansamlinger eller vand fra sne, sjap, is eller rim pa trafikomrddet skal
formidles ved hjalp af SNOWTAM og skal indeholde oplysningerne i den rakkefolge, der er vist i SNOWTAM-
formatet i tilleg 3a.

g) Oplysninger om en operationelt signifikant @ndring af vulkansk aktivitet, vulkansk udbrud ogfeller vulkansk
askesky skal, ndr de rapporteres ved hjelp af en ASHTAM, indeholde oplysningerne i den rakkefolge, der er
angivet i ASHTAM-formatet i tilleeg 4.

h) Hvis der forekommer fejl i en NOTAM, skal en NOTAM med et nyt nummer udstedes til erstatning af den
fejlbehzftede NOTAM, eller ogsé annulleres den fejlbehaftede NOTAM, og en ny NOTAM udstedes.

i) Udstedes en NOTAM, som annullerer eller erstatter en tidligere NOTAM:
(1) angives serien og lebenummeret/dret for den tidligere NOTAM
(2) serien, stedindikator og emnet for begge NOTAM skal vere enslydende.
j)  En NOTAM mad kun annullere eller erstatte én anden NOTAM.
k) Hver NOTAM mé kun omhandle ét emne og én omstendighed angdende emnet.

) Hver NOTAM skal veere sd kort som muligt og opstillet siledes, at dens betydning er klar, uden at der er behov for at
henvise til et andet dokument.

m) En NOTAM, der indeholder permanente oplysninger eller midlertidige oplysninger med en lang gyldighedsperiode,
skal indeholde relevante henvisninger til den pagaldende AIP eller AIP-tilleegget.

n) Stedindikatorer, der indgdr i NOTAM-tekster, skal veere som angivet i [CAO Doc 7910 »Location Indicatorsc«. Der
m4d ikke anvendes en afkortet form af sddanne betegnelser. Hvis der ikke er tildelt en ICAO-stedindikator til stedet,
skal dettes stednavn angives i klart sprog.

o) En serie, der er angivet ved et bogstav og et firecifret tal efterfulgt af en skrastreg, og et tocifret tal for drstallet tildeles
hver NOTAM. Det firecifrede tal skal vare fortlabende og baseret pa kalenderaret.

p) Alle NOTAM skal opdeles i serier efter emne, trafik eller beliggenhed eller en kombination heraf alt efter
slutbrugernes behov. NOTAM for flyvepladser, der betjener international lufttrafik, skal udstedes i internationale
NOTAM-serier.

q) Hvis NOTAM udstedes pd bade engelsk og et nationalt sprog, skal NOTAS-serien tilrettelaegges séledes, at de
nationale sprogserier er akvivalente med de engelsksprogede serier med hensyn til indhold og nummerering.

r) Indholdet og den geografiske dekning af hver NOTAM-serie skal angives narmere i AIP i punkt GEN 3.
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s) Der skal regelmassigt stilles en tjekliste over gyldige NOTAM til radighed.
t)  Der udstedes én NOTAM-tjekliste for hver serie.

u) NOTAM-tjeklisten skal ogsd henvise til de seneste AlP-eendringer, AIP-tilleg, datasaet og som minimum til
distribuerede AIC.

v) En NOTAM-tjekliste skal distribueres pd samme mdde som de faktiske meldingsserier, den henviser til, og det skal
tydeligt angives, at den er en tjekliste.

w) Tildelingen af serier skal overviges, og om ngdvendigt skal der treeffes egnede foranstaltninger for at sikre, at ingen
serie ndr op pa det storst mulige antal udstedte NOTAM inden udlgbet af et kalenderar.

Kapitel 2 — Digitale datascet

AIS.TR.335 Generelt — Digitale datasat
a) En standard for geografisk information skal anvendes som referenceramme.
b) En beskrivelse af hvert enkelt disponibelt datasaet skal gives i form af en specifikation af dataproduktet.

) En tjekliste over disponible dataszt, herunder deres ikrafttraedelses- og offentliggerelsesdatoer, skal stilles til rddighed
for brugerne med henblik pa at sikre, at de geldende data anvendes.

d) Tjeklisten over datasat skal stilles til raddighed via samme distributionsmekanisme som den, der anvendes for
dataszttenes vedkommende.

AIS.TR.340 Metadatakrav

Minimumsmetadata for hvert datasat skal omfatte:

a) navnet pa de organisationer eller enheder, der stiller dataszttet til rddighed
b) dato og klokkeslat for, hvornér luftfartsdataene blev stillet til radighed

¢) datasattets gyldighed og

d) eventuelle begrensninger for brugen af datasaettet.

AIS.TR.345 AIP-datasat

a) AlP-datasettet skal indeholde data om felgende emner, herunder de angivne egenskaber, hvis det er relevant:

Dataemner Tilknyttede egenskaber som et minimum
ATS-luftrum Type, navn, laterale graenser, vertikale graenser, luftrumsklasse
Luftrum afsat til sarlige aktiviteter Type, navn, laterale granser, vertikale granser, restriktion, aktivering
Rute Identifikatorpreafiks, flyveregler, designation
Rutesegment Navigationsspecifikation, startpunkt, endepunkt, den beholdne kurs,

afstand, gvre greense, nedre greense, mindste en route-flyvehejde over havet
(MEA), mindste hindringsfri hejde over havet (MOCA), marchhgjde i
flyveretningen, marchhgjde modsat flyveretningen, krav til navigations-

prastation
Waypoint — en route Rapporteringskrav, identifikation, position og formation
Flyveplads/helikopterflyveplads Stedindikator, navn, Den Internationale Luftfartssammenslutnings (IATA)

designation, betjent by, certificeringsdato, udlgbsdato for certificering, hvis
det er relevant, kontroltype, omradets elevation, referencetemperatur,
magnetisk misvisning, lufthavnens referencepunkt
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Dataemner Tilknyttede egenskaber som et minimum
Bane Designation, nominel leengde, nominel bredde, overfladetype, baereevne
Banens retning Designation, retvisende pejling, teerskel, startlgb til radighed (TORA),

startdistance til rddighed (TODA), acceleration-stop distance til rddighed
(ASDA), landingsdistance til rddighed (LDA), distance til rddighed for afbrudt
start (for helikoptere)

Slutindflyvnings- og startomride Designation, leengde, bredde, teerskelpunkt

(FATO)

Setningsomrade (TLOF) Designation, centerpunkt, leengde, bredde, overfladetype
Radionavigationshjalpemidler Typeidentifikation, navn, betjent flyveplads, tjenestetid, magnetisk

misvisning, frekvens/kanal, position, elevation, magnetisk pejling,
retvisende pejling, nulretning

b) Nar en egenskab ikke er fastsat for en bestemt forekomst af de emner, der er anfort i litra a), skal AIP-datadelszttet
indeholde en udtrykkelig angivelse af: »ikke relevant«.

AIS.TR.350 Terran- og hindringsdata — Generelle krav
Dakningsomrader for terren- og hindringsdatasaet skal specificeres som:
a) Omréde 1: en medlemsstats samlede omrade

b) Omréde 2: i neerheden af en flyveplads, underinddelt som folger:

(1) Omrédde 2a: et rektangulert omrdde omkring en bane, som omfatter sikkerhedszonen, plus enhver form for
clearway, der forefindes

(2) Omréade 2b: et omrade, der raekker fra enden af omrade 2a i afgangsretningen, med en leengde pd 10 km og en
spredning pa 15 % til hver side

(3) Omréde 2c: et omrdde uden for omrdde 2a og 2b i en afstand af hgjst 10 km fra graensen for omrdde 2a og

(4) Omrédde 2d: et omrade uden for omrdde 2a, 2b og 2c op til en afstand pd 45 km fra flyvepladsreferencepunktet
eller en eksisterende granse for terminalomradet (TMA), alt efter hvad der befinder sig naermere

¢) Omrdde 3: det omréade, som granser op til flyvepladsens trafikomride, og som i det horisontale plan rakker fra
kanten af en bane til 90 m fra banens centerlinje og 50 m fra kanten af alle andre dele af flyvepladsens trafikomride

0g

d) Omrdde 4: omrédet, som raekker 900 m for landingsbanetarsklen og 60 m til hver side af banens forleengede
centerlinje i indflyvningsretningen pa en pracisionsindflyvningsbane i kategori II eller III.

AIS.TR.355 Terrandatasat
Hvis terrendataset stilles til radighed i overensstemmelse med punkt AIS.OR.355:

a) skal terrendataset indeholde en digital reprasentation af terranoverfladen i form af kontinuerlige elevationstal i alle
skeeringspunkter i et fastlagt kortnet, som er baseret pa et felles datum

b) et terrenkortnet skal vaere anguleert eller linewrt og veere af regelmassig eller uregelmassig form

¢) terrendatasat skal omfatte rumlige (position og elevation), tematiske og tidsmaessige aspekter af jordens overflade
med naturligt forekommende features bortset fra hindringer

d) der md kun vere tale om én type feature, dvs. terranet
e) folgende aspekter af terrenfeatures registreres i terreendataszttet:
(1) dekningsomrade

(2) identifikation af dataophavsmanden
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(3) identifikation af datakilde
(4) indsamlingsmetode

(5) post spacing

(6) horisontalt referencesystem
(7)  horisontal detaljeringsgrad
(8) horisontal ngjagtighed

(9) horisontalt konfidensniveau
(10) horisontal position

(11) elevation

(12) elevationsreference

(13) vertikalt referencesystem
(14) vertikal detaljeringsgrad
(15) vertikal nejagtighed

(16) vertikalt konfidensniveau
(17) registreret flade

(18) integritet

(19) dato og tidsstempel og

(

20) den anvendte méleenhed.
f) Tdet omrade, der er omfattet af en radius pa 10 km fra ARP, skal terreendata opfylde de numeriske krav til omrade 2

g) iomridet mellem 10 km og grensen for TMA eller en radius pa 45 km, alt efter hvad der er mindst, skal data over
terreen, som traenger ind i det vandrette plan 120 m over den laveste baneelevation, opfylde de numeriske krav til
omréade 2

h) i omrddet mellem 10 km og gransen for TMA eller en radius pd 45 km, alt efter hvad der er mindst, skal data over
terraen, som ikke treenger ind i det vandrette plan 120 m over den laveste baneelevation, opfylde de numeriske krav
til omrdde 1, og

i) 1ide dele af omréde 2, hvor flyveoperationer er forbudt pa grund af meget hgijt terraen eller andre lokale restriktioner
og/eller forskrifter, skal terreendata opfylde de numeriske krav til omrédde 1.

Flader, for hvilke terrendata indsamles — omréide 1 og omréide 2

Temain data collection
~~ | surface N '
1

ARP
Terrain data collected with Area 1 numerical requirements

120m 120m

- Terrain data collected with Area 2 numerical requirements
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AIS.TR.360 Hindringsdataseet
Hvis hindringsdataset stilles til rddighed i overensstemmelse med punkt AIS.OR.360, galder folgende:
a) hindringsdataelementer er features, der skal vare reprasenteret i datasattene som punkter, linjer eller polygoner

b) alle typer af fastlagte hindringsfeatures skal angives, og hver af dem skal beskrives i overensstemmelse med folgende
liste over attributter:

(1) dzkningsomrade
(2) identifikation af dataophavsmanden
(3) identifikation af datakilde
(4) identifikator for hindringen
(5) horisontal ngjagtighed
(6) horisontalt konfidensniveau
(7)  horisontal position
(8) horisontal detaljeringsgrad
(9) horisontal udstrakning
(10) horisontalt referencesystem
(11) elevation
(12) vertikal nojagtighed
(13) vertikalt konfidensniveau
(14) vertikal detaljeringsgrad
(15) vertikalt referencesystem
(16) hindringstype
(17) geometrisk type
(18) integritet
(19) dato og tidsstempel
(20) den anvendte maleenhed
(21) belysning og
(22) afmeerkning

¢) hindringsdata for omrdde 2 og 3 skal indsamles inden for folgende hindringsdataindsamlingsflader:

(1) hindringsdataindsamlingsfladen for omrdde 2a har en hgjde pd 3 m over den narmeste banes elevation mélt
langs banens centerlinje og for de dele, der er forbundet med en clearway, hvis en sddan forefindes, ved
elevationen af den nermeste baneende

(2) hindringsdataindsamlingsfladen for omrade 2b har en 1,2 % haeldning, der raekker fra enderne af omrdde 2a ved
banens elevation i afgangsretningen, med en laeengde pd 10 km og en spredning pd 15 % til hver side data om
hindringer af en hejde pd under 3 m over jorden behaver ikke indsamles

(3) hindringsdataindsamlingsfladen for omrade 2c har en 1,2 % haldning, der reekker uden for omrdde 2a og 2b i
en afstand pd hejst 10 km fra greensen for omrdde 2a omréde 2¢’s begyndelseselevation skal vere elevationen i
det punkt i omrédde 2a, hvori det begynder data om hindringer af en hgjde pd under 15 m over jorden behever
ikke indsamles

(4) hindringsdataindsamlingsfladen for omréde 2d har en hgjde pd 100 m over jorden og

(5) hindringsdataindsamlingsfladen for omrdde 3 rekker 0,5 m over det vandrette plan, der gir gennem det
narmeste punkt pé flyvepladsens trafikomrade
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d) ide dele af omréade 2, hvor flyveoperationer er forbudt pa grund af meget hgijt terraen eller andre lokale restriktioner
ogleller forskrifter, skal hindringsdata indsamles og registreres i overensstemmelse med de numeriske krav til
omrade 1

e) iproduktspecifikationerne til hindringsdata understettet af geografiske koordinater for hver flyveplads, der indgar i
datasaettet, skal folgende omréader beskrives:

(1) Omréde 2a, 2b, 2c og 2d
(2) startflyvevejsomrddet og
(3) de hindringsbegransende flader

f) hindringsdatasat skal indeholde den digitale reprasentation af hindringernes vertikale og horisontale udstrakning
og

¢) hindringer skal ikke medtages i terreendataszt.

Flader, for hvilke hindringsdata indsamles — omride 1 og omréde 2

—_——

Area 2d
TMA max to 45 km a
Flight \

R hied \
N

AIS.TR.365 Flyvepladskortlaegningsdatasat
a) Flyvepladskortlegningsdatasat skal indeholde den digitale reprasentation af flyvepladsens features.
b) ISO-standarder for geografisk information skal anvendes som referenceramme.

¢) Flyvepladskortlegningsdataprodukter skal beskrives i overensstemmelse med dataproduktets relevante specifikati-
onsstandard.

d) Indholdet og strukturen af flyvepladskortlegningsdatasat skal fastlegges i form af et applikationsskema og et
featurekatalog.
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AIS.TR.370 Dataszt for instrumentflyvningsprocedurer

a) Datasxt for instrumentflyvningsprocedurer skal indeholde den digitale reprasentation af instrumentflyvnings-
procedurer.

b) Datasattene for instrumentflyvningsprocedurer skal indeholde data om felgende emner, herunder alle deres
egenskaber:

(1) procedure

(2) proceduresegment

(3) slutindflyvningssegment
(4) procedurefikspunkt

(5) venteprocedure

(6) specifikke forhold vedrerende en helikopterprocedure.

AFDELING 4 — TJENESTER VEDRGJRENDE DISTRIBUTION OG INFORMATIONER FORUD FOR FLYVNING

AIS.TR.400 Distributionstjenester
a) Et forud fastsat distributionssystem for NOTAM, der transmitteres af AFS, skal anvendes, ndr dette er muligt.
b) Distributionen af NOTAM, bortset fra dem der distribueres internationalt, foretages efter anmodning.

¢) NOTAM skal udarbejdes i overensstemmelse med ICAO’s kommunikationsprocedurer, der er fastlagt i ICAO’s bilag
10, bind II.

d) Hver NOTAM skal transmitteres som en enkelt telekommunikationsmelding.

e) Udvekslingen af ASHTAM ud over en medlemsstats omrdde og NOTAM, hvis medlemsstaterne benytter NOTAM til
distribution af oplysninger om vulkansk aktivitet, skal omfatte rddgivningscentre for vulkansk aske og world area
forecast centre og tage hensyn til langdistanceoperationers sarlige krav.

AIS.TR.405 Tjenester vedrerende informationer forud for flyvning

a) Automatiserede informationssystemer forud for flyvning skal anvendes til at stille luftfartsdata og luftfartsin-
formation til rddighed for operativt personale, herunder flyvebesatningsmedlemmer, med henblik pa selvbriefing,
flyveplanlaegning og flyveinformationstjeneste.

b) Gransefladen mellem menneske og maskine i faciliteter til levering af information forud for flyvning skal sikre let
adgang til al relevant information/data i styret form.

¢) Selvbriefingfaciliteter i automatiserede informationssystemer forud for flyvning skal om nedvendigt give adgang til
luftfartsinformationstjenesten med henblik pd konsultation via telefon eller andre egnede telekommunikati-
onsmidler.

d) Automatiserede informationssystemer forud for flyvning skal i forbindelse med tilrddighedsstillelse af luftfartsdata
og luftfartsinformation med henblik pa selvbriefing, flyveplanleegning og flyveinformationstjeneste:

(1) tilvejebringe lobende og rettidig opdatering af systemdatabasen og overvagning af gyldigheden og kvaliteten af
de luftfartsdata, der lagres

(2) give det operative personale, herunder flyvebesetningsmedlemmer, det berorte luftfartspersonale og andre
aeronautiske brugere adgang til systemet via egnede telekommunikationsmidler

(3) sikre tilvejebringelsen af luftfartsdata og luftfartsinformation, der opnds adgang til, i papirform, hvis det er
ngdvendigt
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(4) benytte de adgangs- og interrogator-procedurer, der er baseret pd forkortet klart sprog, og de ICAO-
stedindikatorer, som er fastsat i I[CAO Doc 7910, alt efter hvad der er relevant, eller er baseret pd en
menudrevet brugergranseflade eller en anden hensigtsmaessig mekanisme

(5) give et rettidigt svar pd en anmodning om information fra en bruger.

e) Alle NOTAM stilles normalt til rddighed med henblik pa briefing, og indholdet reduceres efter brugerens sken.

AFDELING 5 — OPDATERING AF LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

AIS.TR.500 Generelt — opdatering af luftfartsinformationsprodukter
Den samme AIRAC-opdateringscyklus skal anvendes i forbindelse med AlP-zndringer, AIP-tilleg, AIP-datasattene og

dataszttene for instrumentflyvningsprocedurer for at sikre sammenhang i de dataelementer, der optrader i flere
luftfartsinformationsprodukter.

AIS.TR.505 AIRAC
a) Information om felgende omstendigheder skal distribueres inden for rammerne af AIRAC-systemet:
(1) horisontale og vertikale granser, forskrifter og procedurer, der gaelder for:
iy  flyveinformationsregioner (FIR)
ii)  kontrolomrader (CTA)
iti) kontrolzoner
iv) rddgivningsomrader
v)  ATS-ruter

vi) permanent fare, forbudte omrider og omrdder med restriktioner (herunder type og aktivitetsperioder,
hvis de kendes) og luftforsvarsidentifikationszoner (ADIZ)

vii) permanente omréder eller ruter eller dele heraf, hvor der er risiko for interception
vii) RMZ og/eller TMZ

(2) positioner, frekvenser, kaldesignaler, identifikatorer, kendte uregelmaessigheder og vedligeholdelsesperioder for
radionavigationshjelpemidler samt kommunikations- og overvdgningsfaciliteter

(3) vente- og indflyvningsprocedurer, procedurer for ankomst og afgang, procedurer for stgjbegransning og andre
relevante ATS-procedurer

(4) gennemgangsniveauer, gennemgangshejder og minimumssektorhgjder

(5) meteorologiske faciliteter (herunder udsendelser) og procedurer

(6) baner og stopveje

(7)  rulleveje og forpladser

(8) operationelle flyvepladsprocedurer pé jorden (herunder procedurer ved lav sigtbarhed)
(9) indflyvnings- og banelys og

(10) flyvepladsens operationelle minima, hvis disse offentliggeres af en medlemsstat.

b) Der skal traeffes serlige foranstaltninger, hvis storre @ndringer er planlagt, og hvis forhdndsmeddelelse er enskelig og
praktisk mulig.
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¢) Er information ikke forelagt senest pd AIRAC-datoen, skal en NIL-meddelelse distribueres via en NOTAM eller med
andre egnede midler senest én cyklus for den pdgaldende AIRAC's faktiske ikrafttraedelsesdato.

AIS.TR.510 NOTAM

a) NOTAM skal offentliggores i tilstraekkelig god tid, til at de bererte parter kan traeffe alle nedvendige foranstaltninger,
undtagen ndr det drejer sig om driftsforstyrrelser, vulkansk aktivitet, udslip af radioaktivt materiale og giftige
kemikalier eller andre hendelser, der ikke kan forudses.

b) NOTAM om driftsforstyrrelser af hjelpemidler til luftfarten, faciliteter eller kommunikationstjenester skal indeholde
et sken over driftsforstyrrelsens varighed eller det tidspunkt, hvor det forventes, at tjenesten kan genoprettes.

¢) Senest tre maneder efter udstedelsen af en permanent NOTAM skal informationen i den pagaldende NOTAM indga i
de bererte luftfartsinformationsprodukter.

d) Senest tre maneder efter udstedelsen af en midlertidig NOTAM med en lang gyldighedsperiode skal informationen i
den pagaldende NOTAM indgé i et AIP-tilleg.

¢) Hvis en NOTAM med et forventet udleb af gyldighedsperioden uventet overskrider perioden pé tre maneder, skal
der udstedes en ny NOTAM, medmindre omstaendighederne forventes at vare ved i en yderligere periode pa mere
end tre médneder; i sd fald udstedes der et AIP-tillaeg.

f) En »trigger NOTAM« skal indeholde en kort beskrivelse af indholdet, ikrafttradelsesdatoen og -tidspunktet samt
@ndringens eller tilleggets referencenummer.

g) En »trigger NOTAMc skal traede i kraft pd samme dato og tidspunkt, som AlP-eendringen eller -tillegget traeder i
kraft.

h) Er der tale om en AIP-aendring, skal en »trigger NOTAMc« bevare sin gyldighed i 14 dage.

i) Hvis der er tale om et AIP-tilleeg, der er gyldigt i mindre end 14 dage, skal den pagaldende »trigger NOTAM« bevare
sin gyldighed i AIP-tilleeggets samlede gyldighedsperiode.

j) Huvis der er tale om et AIP-tilleg, der er gyldigt i 14 dage eller derover, skal den pagaldende »trigger NOTAMc« bevare
sin gyldighed i mindst 14 dage.

AIS.TR.515 Opdateringer af dataseet

a) Opdateringsintervallet for AIP-datasattet og datasattene for instrumentflyvning skal specificeres i dataproduktspeci-
fikationen.

b) Datasat, der er blevet stillet til rddighed pé forhand i henhold til AIRAC-cyklen, skal opdateres med de @ndringer
uden for rammerne af AIRAC, der er foretaget i perioden mellem offentliggerelses- og ikrafttraedelsesdatoen.
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Tilleeg 1

INDHOLD AF LUFTFARTSINFORMATIONSPUBLIKATION (AIP)

DEL 1 — GENERELT (GEN)

Hvis AIP udarbejdes i ét bind, skal forordet, fortegnelsen over AIP-zndringer, fortegnelsen over AIP-tilleg, tjeklisten
over AlP-sider og listen over aktuelle hindrettelser udelukkende angives i del 1 — GEN, og anmeerkningen »ikke
relevant« anferes i hvert af disse underafsnit i del 2 og 3.

Hvis en AIP udarbejdes og stilles til rddighed i flere bind, som hver rummer en sarskilt eendrings- og tillegstjeneste, skal
et seerskilt forord, en fortegnelse over AIP-andringer, en fortegnelse over AIP-tilleg, en tjekliste over AIP-sider og en liste
over aktuelle hdndrettelser indfgjes i hvert bind.

GEN 0.1 Forord
Kort beskrivelse af den pdgaldende AIP, herunder:
1) navnet pd den organisation, der stér for offentliggerelsen

2) relevante ICAO-dokumenter

W

)
)
) medium anvendt til offentliggerelsen (dvs. trykt, online eller andre elektroniske medier)
) AlP’ens struktur og det fastsatte interval for regelmessige @ndringer

)

5) ophavsretspolitik, hvis det er relevant

6) kontaktoplysninger i tilfeelde af, at der konstateres fejl eller udeladelser i AIP.

GEN 0.2 Fortegnelse over AIP-eendringer

En fortegnelse over AIP-ndringer og AIRAC AlP-ndringer (offentliggjort i overensstemmelse med AIRAC-systemet),
der indeholder:

1) endringsnummer
2) dato for offentliggerelse
3) dato for indsettelse (ikrafttraedelsesdatoen for AIRAC AIP-andringer)

4) initialer for den medarbejder, der har indsat eendringen.

GEN 0.3 Fortegnelse over AIP-tilleeg
En fortegnelse over udstedte AIP-tilleeg indeholdende:

1) tillegsnummer

N

emnet for tilleegget

)

)

)

) berort(e) AlP-afsnit
) gyldighedsperiode
)

5) annulleringsfortegnelse.

GEN 0.4 Tjekliste over AIP-sider
En tjekliste over AIP-sider, som indeholder:

1) sidenummer/korttitel

2) dato for offentliggorelse eller ikrafttreeden (dag, manedsnavn og ér) af den pagaldende luftfartsinformation.



3.4.2020

Den Europaiske Unions Tidende L 104/191

GEN 0.5 Liste over handrettelser af AIP

En liste over geeldende handrettelser af AIP, der indeholder:
1) berort(e) AIP-side(r)

2) @ndringsteksten og

3) AIP-andringens nummer, hvorved handrettelsen blev indfart.

GEN 0.6 Indholdsfortegnelse for del 1

En liste over afsnit og underafsnit i del 1 — generelt (GEN).

GEN 1. NATIONALE FORSKRIFTER OG KRAV

GEN 1.1 Udpegede myndigheder

Adresserne pa de udpegede myndigheder, der medvirker til at lette den internationale luftfart (civil luftfart, meteorologi,
told, immigration, sundhed, en route- og flyvepladsjhelikopterflyvepladsafgifter, landbrugskarantzne og
havariundersegelser), som for hver myndighed omfatter:

) den udpegede myndighed
2) myndighedens navn:
) postadresse
telefonnummer
telefaxnummer

)
)

6) e-mailadresse
) adresse for luftfartens faste tjeneste og
)

URL-adresse, hvis en sddan haves.

GEN 1.2 Luftfartojers ankomst, transit og afgang

Forskrifter for og krav til forudanmeldelse og ansegning om tilladelse vedrerende luftfartojers ankomst, transit og
afgang i forbindelse med internationale flyvninger.

GEN 1.3 Passagerers og besztningsmedlemmers ankomst, transit og afgang

Forskrifter (herunder told, immigration og karantzne samt krav om forudanmeldelse og ansegning om tilladelse)
vedrerende ankomst, transit og afgang for andre passagerer og besatningsmedlemmer end immigranter.

GEN 1.4 Luftfragts ankomst, transit og afgang

Forskrifter (herunder told og krav til forudanmeldelse og ansegning om tilladelse) vedrgrende luftfragts ankomst, transit

og afgang.

GEN 1.5 Luftfartejsinstrumenter og -udstyr og flyvedokumentation
Kort beskrivelse af luftfartgjets instrumenter, udstyr og flyvedokumentation, herunder:

1) instrumenter, udstyr (herunder luftfartejets kommunikations-, navigations- og overvagningsudstyr) og flyvedoku-
mentation, der skal medbringes om bord pa luftfartejer, herunder swrlige krav i tillaeg til de bestemmelser, der er
anfort i subpart D i bilag IV (del-CAT) til forordning (EU) nr. 965/2012, og

2) nedlokaliseringssender (ELT), signaludstyr og redningsudstyr som angivet i punkt CAT.IDE.A.280 i bilag IV (del-
CAT) og punkt NCC.IDE.A.215 i bilag VI (del-NCC) til forordning (EU) nr. 965/2012, i det omfang regionale
luftnavigationsmeder foreskriver dette, med henblik pé flyvninger over udpegede landomrader.
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GEN 1.6 Resumé af nationale forskrifter og internationale aftaler/konventioner

En liste med titler og referencer og, hvis det er relevant, resuméer af nationale forskrifter, der pavirker luftfarten, samt en
liste over ratificerede internationale aftaler/konventioner opdelt pa medlemsstater.

GEN 1.7 Afvigelser fra ICAO-standarder, anbefalet praksis og procedurer

En liste over vasentlige afvigelser mellem medlemsstaternes nationale forskrifter og praksis pd den ene side og de
tilknyttede ICAO-bestemmelser pd den anden, herunder:

1) berort bestemmelse (bilag og udgavenummer, afsnit) og
2) fuld ordlyd af afvigelsen.

Alle vaesentlige afvigelser skal anferes i dette underafsnit. Alle bilag anferes i nummerorden, selv om der ikke er
afvigelser i forhold til et ICAO-bilag; i dette tilfelde afgives en NIL-meddelelse. Nationale afvigelser, eller i hvilket
omfang de regionale supplerende procedurer (SUPP) ikke anvendes, skal meddeles straks efter det bilag, som den
supplerende procedure vedrerer.

GEN 2. TABELLER OG KODER

GEN 2.1 Milesystem, luftfartejsmaerkning og helligdage

GEN 2.1.1 Méileenheder

Beskrivelse af de anvendte maleenheder, herunder en tabel over maleenheder.

GEN 2.1.2 Tidsreferencesystem

Beskrivelse af det anvendte tidsreferencesystem (kalender- og tidssystemet) med angivelse af, om sommer- og vintertid
anvendes, og hvordan det tidsmaessige referencesystem angives i den samlede AIP.

GEN 2.1.3 Det horisontale referencesystem

En kort beskrivelse af det anvendte horisontale (geodztiske) referencesystem, herunder:
1) referencesystemets navn/designation

2) projektionens id og parametre

3) den anvendte ellipsoides id

4) det anvendte datums id

5) anvendelsesomrade(r) og

6) en forklaring, hvis det er relevant, af den asterisk, der anvendes til at angive de koordinater, der ikke opfylder
nejagtighedskravene i ICAO’s bilag 11 og 14.

GEN 2.1.4 Det vertikale referencesystem
En kort beskrivelse af det anvendte vertikale referencesystem, herunder:
1) referencesystemets navn/designation

2) beskrivelse af den anvendte geoidemodel, herunder de parametre, der er nedvendige for hejdetransformation
mellem den anvendte model og EGM-96

3) en forklaring, hvis det er relevant, af den asterisk, der anvendes til at angive de elevationer/geoideundulationer, der
ikke opfylder ngjagtighedskravene i ICAO’s bilag 14.
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GEN 2.1.5 Luftfartejsnationalitetsmerker og -registreringsmeaerker

Angivelse af medlemsstatens luftfartgjsnationalitetsmeerker og -registreringsmaerker.

GEN 2.1.6 Helligdage

En liste over helligdage med angivelse af berorte tjenester.

GEN 2.2 Forkortelser anvendt i AIS-publikationer

En liste over forkortelser — opstillet i alfabetisk raeekkefolge og med angivelse af deres respektive betydning — som
anvendes af medlemsstaten i dens AIP og i forbindelse med distributionen af luftfartsdata og luftfartsinformation
sammen med passende anmearkninger om de nationale forkortelser, der afviger fra forkortelserne i ICAO Doc 8400
»Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes (PANS-ABC)«.

GEN 2.3 Kortsymboler

En liste over kortsymboler ordnet i henhold til kortserien, hvis der anvendes symboler.

GEN 2.4 Stedindikatorer

En liste over ICAO-stedindikatorer ordnet alfabetisk, som er tildelt luftfartens faste stationer, og som skal anvendes til
kodnings- og afkodningsformdl. En anmerkning skal angives for lokaliteter, der ikke er knyttet til luftfartens faste
tjeneste (AFS).

GEN 2.5 Liste over radionavigationshjalpemidler

En liste over radionavigationshjelpemidler opstillet i alfabetisk rackkefolge, som indeholder:
1) identifikator

2) stationens betegnelse

3) type af facilitet/hjeelpemiddel

4) angivelse af, om hjelpemidlet betjener en route (E), flyveplads (A) eller dobbelt formaél (AE)

GEN 2.6 Omregning af mileenheder

Omregningstabeller eller alternativt omregningsformler mellem:

1) semil og kilometer, og omvendt

2) ft og meter, og omvendt

3) bueminutter og buesekunder, og omvendt, angivet som decimaltal
)

4) andre relevante omregninger.

GEN 2.7 Solopgang/solnedgang

Oplysninger om tidspunktet for solopgang henholdsvis solnedgang, herunder en kort beskrivelse af de kriterier, der er
anvendt til at bestemme tidspunkterne, og enten en simpel formel eller tabel, hvoraf tidspunkter kan beregnes for en
hvilket som helst lokalitet inden for myndighedens omrade/ansvarsomrade, eller en alfabetisk liste over lokaliteter, for
hvilke tidspunkterne er angivet i en tabel med henvisning til den tilknyttede side i tabellen tillige med solopgangs- og
solnedgangstabeller for de udvalgte stationer/lokaliteter, herunder:

1) stationens betegnelse
2) ICAO-stedindikator

3) geografiske koordinater i grader og minutter
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dato(er), for hvilke tidspunkter er angivet

tidspunktet for begyndelsen af tusmerke om morgenen (civil definition)

)
)
6) tidspunktet for solopgang
) tidspunktet for solnedgang og
)

tidspunktet for slutningen af tusmerke om aftenen (civil definition).

GEN 3. TJENESTER
GEN 3.1 Luftfartsinformationstjenester

GEN 3.1.1 Ansvarlige tjenester
Beskrivelse af den udgvede luftfartsinformationstjeneste (AIS) og de vasentlige dele heraf, herunder:

1) navnet pd tjenesten/enheden

N

postadresse

telefonnummer

)

telefaxnummer

U1

AFS-adresse

~N O

)

)

)

)

) e-mailadresse
)

) URL-adresse, hvis en sddan haves
)

8) en erkleering vedrerende de bestemmelser, som tjenesten er baseret pd, og en henvisning til det sted i AIP, hvor

eventuelle afvigelser er angivet.

GEN 3.1.2 Ansvarsomrade

Ansvarsomradet for AIS.

GEN 3.1.3 Luftfartspublikationer
Beskrivelse af elementerne i luftfartsinformationsprodukterne, herunder:

1) AIP og tilknyttet ndringstjeneste

N

) AlP-tilleg
) AIC
) NOTAM og PIB (pre-flight information bulletins)

AW

5) tjeklister og lister over gyldige NOTAM
6) hvordan de kan anskaffes.

Anvendes et AIC til bekendtgarelse af priser for offentliggarelse, skal dette angives i dette afsnit af AIP.

GEN 3.1.4 AIRAC-systemet

En kort beskrivelse af AIRAC-systemet, herunder en oversigt over nuvarende og kommende AIRAC-datoer.

GEN 3.1.5 Informationstjeneste forud for flyvning pa flyvepladser/helikopterflyvepladser

En liste over flyvepladser/helikopterflyvepladser, hvor der rutinemaessigt stilles information fer flyvning til radighed,
herunder en angivelse af relevante:

1) elementer i de luftfartsinformationsprodukter, som indehaves
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2) kort og diagrammer, som indehaves,

3) samt sddanne datas generelle deekningsomrade.

GEN 3.1.6 Digitale dataszt
1) Beskrivelse af de disponible datasat, herunder:
a) titlen pd datasattet
b) kort beskrivelse
¢) omfattede dataobjekter
d) geografisk anvendelsesomrade
) begransninger i tilknytning til brugen heraf, hvis det er relevant.
2) Kontaktoplysninger om, hvordan datasat kan anskaffes, og som indeholder folgende:

a) navn pa den ansvarlige person, tjeneste eller organisation

=5

) den ansvarlige persons, tjenestes eller organisations postadresse og e-mailadresse

(e)

) den ansvarlige persons, tjenestes eller organisations telefaxnummer

o

) den ansvarlige persons, tjenestes eller organisations kontakttelefonnummer

e) tjenestetid (tidsrum, herunder tidszone, hvor der kan rettes henvendelse)

=

onlineoplysninger, der kan bruges til at kontakte den pdgzldende person, tjeneste eller organisation, og

g) om nedvendigt supplerende oplysninger om, hvordan og hvorndr personen, tjenesten eller organisationen kan
kontaktes.

GEN 3.2 Aeronautiske kort

GEN 3.2.1 Ansvarlig(e) tjeneste(r)
Beskrivelse af den eller de tjenester, der er ansvarlige for udarbejdelsen af aeronautiske kort, herunder:

1) tjenestens betegnelse

N

postadresse

telefonnummer

N

telefaxnummer

N

e-mailadresse

U1

AFS-adresse

~N D

)
)
)
)
)
)
) URL-adresse, hvis en sddan haves og
8)

en erklering vedrorende de bestemmelser, som tjenesten er baseret pd, og en henvisning til det sted i AIP, hvor
eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet.

GEN 3.2.2 Vedligeholdelse af kort

Kort beskrivelse af, hvordan aeronautiske kort revideres og andres.

GEN 3.2.3 Indkebsordninger

Nearmere oplysninger om, hvordan kort kan anskaffes, og som indeholder folgende:
1) en tjeneste eller et eller flere salgsagenturer

2) postadresse

3) telefonnummer
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4) telefaxnummer

6
7

)

5) e-mailadresse
) AFS-adresse
)

URL-adresse, hvis en sddan haves.

GEN 3.2.4 Serier af aeronautiske kort, der star til rddighed

En liste over de serier af aeronautiske kort, der stér til rddighed, efterfulgt af en generel beskrivelse af hver serie og en
angivelse af den tiltenkte anvendelse.

GEN 3.2.5 Liste over aeronautiske kort, der stér til radighed

En liste over aeronautiske kort, der str til rddighed, herunder:
1) seriernes titler
2) seriernes malestok

)
)
3) betegnelse og/eller nummer pd hvert kort eller hvert ark i en serie
4) pris pr. ark

)

5) dato for seneste revision.

GEN 3.2.6 Indeks pa verdenskortet for luftfart (WAC) — ICAO 1:1 000 000

Et indekskort, som angiver dakningsomrdde og arkets layout for WAC 1:1 000 000 udarbejdet af en medlemsstat.
Udarbejdes der et aeronautisk kort — ICAO 1: 500 000 i stedet for WAC 1:1 000 000, skal indekskort anvendes til at
angive dekningsomréadet og arkets layout for det aeronautiske kort — ICAO 1:500 000.

GEN 3.2.7 Topografiske kort
Neermere oplysninger om, hvordan topografiske kort kan anskaffes, og som indeholder folgende:

1) betegnelsen for en tjeneste eller et eller flere salgsagenturer

N

postadresse

telefonnummer

ViAW

e-mailadresse
6) AFS-adresse

7

)
)
)
) telefaxnummer
)
)
) URL-adresse, hvis en sddan haves.

Gen 3.2.8 Korrektion af kort, der ikke er indeholdt i AIP

En liste over korrektioner af aeronautiske kort, som ikke er indeholdt i AIP, eller en angivelse af, hvor sddanne
oplysninger kan fés.

GEN 3.3 Lufttrafiktjenester (ATS)

GEN 3.3.1 Ansvarlige tjenester

Beskrivelse af lufttrafiktjenesten og de vasentlige dele heraf, herunder:
1) tjenestens betegnelse

2) postadresse

3) telefonnummer
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telefaxnummer

e-mailadresse

AFS-adresse

URL-adresse, hvis en sddan haves

8) en erklering vedrerende de bestemmelser, som tjenesten er baseret pd, og en henvisning til det sted i AIP, hvor
eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet

9) en angivelse, hvis tjenesten ikke er tilgaengelig i 24 timer om dagen og syv dage om ugen.

GEN 3.3.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af det ansvarsomrade, for hvilket ATS udaves.

GEN 3.3.3 Typer af tjenester

Kort beskrivelse af hovedtyperne af udgvede lufttrafiktjenester.

GEN 3.3.4 Koordinering mellem operatgren og ATS

De generelle betingelser for koordinering mellem operateren og lufttrafiktjenesterne.

GEN 3.3.5 Minimumsflyvehgjde over havet

De kriterier, der anvendes til at fastsatte minimumsflyvehejder.

GEN 3.3.6 Adresseliste over ATS-enheder

En liste over ATS-enheder og deres adresser ordnet alfabetisk, som indeholder folgende:
1) enhedens navn

2) postadresse

3) telefonnummer

telefaxnummer

e-mailadresse

AFS-adresse

URL-adresse, hvis en sddan haves.

GEN 3.4 Kommunikationstjenester

GEN 3.4.1 Ansvarlige tjenester

Beskrivelse af den tjeneste, der er ansvarlig for at stille telekommunikations- og navigationsfaciliteter til ridighed,
herunder:

1) tjenestens betegnelse

2) postadresse

AW

telefaxnummer

e-mailadresse

)
)
) telefonnummer
)
5)
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6) AFS-adresse
7) URL-adresse, hvis en sddan haves

8) en erkleering vedrerende de bestemmelser, som tjenesten er baseret pd, og en henvisning til det sted i AIP, hvor
eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet

9) en angivelse, hvis tjenesten ikke er tilgaengelig i 24 timer om dagen og syv dage om ugen.

GEN 3.4.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af det ansvarsomrade, for hvilket telekommunikationstjenesten udgves.

GEN 3.4.3 Typer af tjeneste

Kort beskrivelse af hovedtyper af tjenester og faciliteter, der stilles til rddighed, herunder:
1) radionavigationstjenester

2) tale- og/eller datalink-tjenester

)
)
3) tjeneste, der star for udsendelse
4) anvendte sprog og

)

5) en angivelse af, hvor der kan indhentes narmere oplysninger.

GEN 3.4.4 Krav og betingelser

Kort beskrivelse af de krav og betingelser, pa hvilke kommunikationstjenesten stilles til rddighed.

GEN 3.4.5 Diverse

Eventuel yderligere information (f.eks. udvalgte udsendelsesstationer, telekommunikationsdiagram).
GEN 3.5 Meteorologiske tjenester

GEN 3.5.1 Ansvarlig tjeneste

Kort beskrivelse af den meteorologiske tjeneste, der er ansvarlig for at stille meteorologiske oplysninger til rddighed,
herunder:

1) tjenestens betegnelse
2) postadresse

telefonnummer

S W

telefaxnummer

1

6) AFS-adresse

~

URL-adresse, hvis en sddan haves

)
)
)
)
) e-mailadresse
)
)
8)

en erklering vedrarende de bestemmelser, som tjenesten er baseret pd, og en henvisning til det sted i AIP, hvor
eventuelle afvigelser er angivet

9) en angivelse, hvis tjenesten ikke er tilgaengelig i 24 timer om dagen og syv dage om ugen.

GEN 3.5.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af omréadet og/eller luftruter, for hvilket den meteorologiske tjeneste udeves.
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Gen 3.5.3 Meteorologiske observationer og rapporter

Detaljeret beskrivelse af de meteorologiske observationer og rapporter, som stilles til rddighed for den internationale
luftfart, herunder:

1) stationens betegnelse og ICAO-stedindikatoren

2) observationstype og -frekvens, herunder angivelse af automatisk observationsudstyr

N

)
)
) typer af meteorologiske meldinger og disponibilitet af en TREND-udsigt
)

4) serlige typer observationssystemer og antallet af observationssteder, der anvendes til at observere og rapportere om

vinden ved jorden, sigtbarhed, banesynsvidde, skybase, temperatur og, hvis det er relevant, wind shear (f.eks.
vindstyrkeméler ved skeeringspunkter mellem baner, transmissometer-systemer i nerheden af setningszonen osv.)

5) tjenestetid

6) angivelse af disponible aeronautiske klimatologiske oplysninger.

GEN 3.5.4 Typer af tjenester

Kort beskrivelse af hovedtyperne af tjenester, der stilles til radighed, herunder narmere oplysninger om briefing,
konsultation, visning af meteorologiske oplysninger, flyvedokumentation, som stilles til rddighed for operatgrer og
flyvebesatningsmedlemmer samt af de metoder og midler, der anvendes til at levere meteorologiske oplysninger.

GEN 3.5.5 Meddelelse pakravet fra operatorer

Mindste varighed mht. forhdndsmeddelelse fra operaterer, der kraves af udeveren af meteorologiske tjenester, for sd
vidt angdr briefing, konsultation og flyvedokumentation samt andre meteorologiske oplysninger, som de har behov for
eller eendrer.

GEN 3.5.6 Luftfartgjsmeldinger

Krav til udarbejdelse og transmission af luftfartejsmeldinger palagt af udgveren af meteorologiske tjenester, hvis dette er
nedvendigt.

GEN 3.5.7 VOLMET-tjeneste

Beskrivelse af VOLMET- og/eller D-VOLMET-tjenesten, herunder:
1) den transmitterende stations betegnelse

2) kaldesignal eller identifikation og forkortelse med henblik pa radiokommunikationsemissionen
3)

frekvens eller frekvenser, som benyttes til udsendelsen

>

udsendelsesperiode
tjenestetid
liste over flyvepladser/helikopterflyvepladser, som er omfattet af rapporter og/eller udsigter og

7) omfattede rapporter, udsigter og SIGMET-oplysninger samt bemzrkninger.

GEN 3.5.8 SIGMET- og AIRMET-tjeneste

Beskrivelse af den meteorologiske overvdgning, der udeves inden for flyveinformationsregioner eller kontrolomréader,
for hvilke der udgves lufttrafiktjenester, herunder en liste over de meteorologiske overvigningskontorer med:

1) det meteorologiske overvigningskontors betegnelse og ICAO-stedindikatoren
2) tjenestetid
3) betjente flyveinformationsregion(er) eller kontrolomréde(er)

4) SIGMET-gyldighedsperioder
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5) sarlige procedurer, der anvendes i forbindelse med SIGMET-oplysninger (f.eks. for vulkansk aske og tropiske
cykloner)

6) procedurer, der anvendes i forbindelse med AIRMET-oplysninger (i overensstemmelse med de relevante regionale
luftfartsaftaler)

7) den eller de ATS-enheder, der modtager SIGMET- og AIRMET-oplysninger

8) yderligere oplysninger sdsom enhver tjenesterelateret begransning osv.

GEN 3.5.9 Andre automatiserede meteorologiske tjenester

Beskrivelse af disponible automatiserede tjenester med henblik pé tilrddighedsstillelse af meteorologiske oplysninger (f.
eks. automatiserede tjenester forud for flyvning, der kan tilgds via telefon og/eller computermodem), herunder:

1) tjenestens betegnelse
2) hvilken information, som stilles til radighed
3) omfattede omrader, ruter og flyvepladser

4) telefon- og telefaxnumre, e-mailadresse og URL-adresse, hvis et websted haves.

GEN 3.6 Eftersegning og redning (SAR)

GEN 3.6.1 Ansvarlig(e) tjeneste(r)

Kort beskrivelse af den eller de tjenester, der er ansvarlige for eftersegning og redning (SAR), herunder:
1) navnet pd tjenesten/enheden

2) postadresse

3) telefonnummer

4) telefaxnummer

5) e-mailadresse

6) AFS-adresse

7) URL-adresse, hvis en sdan haves og

8) en erkleering vedrerende de bestemmelser, som tjenesten er baseret pd, og en henvisning til det sted i AIP, hvor
eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet.

GEN 3.6.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af det ansvarsomrade, inden for hvilket der udgves SAR-tjenester.

GEN 3.6.3 Typer af tjeneste

Kortfattet beskrivelse og geografisk afbildning, hvis det er relevant, af typen af tjeneste og faciliteter, der stilles til
radighed, herunder angivelse af, i hvilket omfang SAR-flyvningers dakningsomrdde afthenger af en betydelig
deployering af luftfartojer.

GEN 3.6.4 SAR-aftaler

Kort beskrivelse af geldende SAR-aftaler, herunder bestemmelser om at lette ankomst og afgang for andre
medlemsstaters luftfartgjer med henblik pd eftersegning, redning, bjergning og reparation, eller bjergning af
luftfartgjer, der er bortkommet eller beskadiget, enten med luftbdren anmeldelse alene eller efter meddelelse af
flyveplaner.
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GEN 3.6.5 Betingelser for disponibilitet

Kort beskrivelse af bestemmelserne vedrerende SAR, herunder de generelle betingelser, under hvilke tjenesten og
faciliteterne stér til radighed for international brug, herunder en angivelse af, om en facilitet, der stédr til rddighed med
henblik pé SAR, er specialiseret i SAR-teknikker og -funktioner, anvendes specifikt til andre formdl, men er indrettet til
SAR-formdl i kraft af uddannelse og udstyr, eller kun lejlighedsvis stdr til rddighed og ikke rader over nogen serlig
uddannelse i eller forberedelse pd SAR-opgaver.

GEN 3.6.6 Anvendte procedurer og signaler

Kort beskrivelse af de procedurer og signaler, der anvendes af redningsluftfartejer, og en tabel, der viser de signaler, der
skal anvendes af overlevende.

GEN 4. AFGIFTER FOR FLYVEPLADSER/HELIKOPTERFLYVEPLADSER OG LUFTFARTSTJENESTER (ANS)

Der kan henvises til, hvor naermere oplysninger om de faktiske afgifter kan findes, hvis de ikke er specificeret i dette
kapitel.

GEN 4.1 Afgifter for benyttelse af flyvepladser/helikopterflyvepladser

Kort beskrivelse af de typer af afgifter, som kan anvendes pa flyvepladser/helikopterflyvepladser, der stdr til rddighed for
international brug, herunder:

1) landing med luftfartejer

2) parkering, hangarering og langtidsopbevaring af luftfartejer
3) passagertjeneste

4) luftfartssikkerhed

5) stgjrelaterede poster

6) andet (told, sundhed, immigration m.v.)

7) fritagelser/lempelser og

8) betalingsméder.

GEN 4.2 Afgifter for luftfartstjenester

Kort beskrivelse af de afgifter, som kan anvendes for ANS, der stilles til rddighed for international brug, herunder:
1) indflyvningskontrol

2) ANS-rute

3) ombkostningsgrundlag for ANS og fritagelser/lempelser

4) betalingsmader.

DEL 2 — EN ROUTE (ENR)

Hvis en AIP udarbejdes og stilles til rddighed i flere bind, som hver rummer en sarskilt &endrings- og tillegstjeneste, skal
et saerskilt forord, en fortegnelse over AIP-eendringer, en fortegnelse over AIP-tilleg, en tjekliste over AIP-sider og en liste
over aktuelle handrettelser indfgjes i hvert bind. Hvis en AIP offentliggeres i ét bind, skal anmarkningen »ikke relevant«
anferes i hvert af ovennavnte underafsnit.

ENR 0.6 Indholdsfortegnelse for del 2

En liste over afsnit og underafsnit i del 2 — en route.
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ENR 1. GENERELLE REGLER OG PROCEDURER

ENR 1.1 Generelle regler

De generelle regler som anvendt i medlemsstaten skal offentliggeres.

ENR 1.2 Visuelflyveregler

Visuelflyvereglerne som anvendt i medlemsstaten skal offentliggeres.

ENR 1.3 Instrumentflyveregler

Instrumentflyvereglerne som anvendt i medlemsstaten skal offentliggores.

ENR 1.3.1 Regler gzldende for alle IFR-flyvninger

ENR 1.3.2 Regler galdende for IFR-flyvninger i kontrolleret luftrum

ENR 1.3.3 Regler galdende for IFR-flyvninger uden for kontrolleret luftrum

ENR 1.3.4 Generelle procedurer for luftrum med fri ruteforing (FRA)

Procedurer for luftrum med fri ruteforing, herunder redegarelse for og definitioner af relevante punkter, der anvendes i
forbindelse med FRA. Hvis FRA gennemfares pa tveers af landegraenser, angives de involverede FIR/UIR eller CTA/UTA i
punkt ENR 1.3.

ENR 1.4 ATS-luftrumsklassifikation og -beskrivelse

ENR 1.4.1 ATS-luftrumsklassifikation

Beskrivelsen af ATS-luftrumsklasser i form af tabellen over ATS-luftrumsklassifikation i tilleg 4 til gennemforelses-
forordning (EU) nr. 923/2012, som er beherigt kommenteret for at angive de luftrumsklasser, der ikke anvendes af
medlemsstaten.

ENR 1.4.2 ATS-luftrumsbeskrivelse

Andre ATS-luftrumsbeskrivelser, alt efter hvad der er relevant, herunder generelle beskrivelser i tekstform.

ENR 1.5 Venteflyvnings-, indflyvnings- og udflyvningsprocedurer

ENR 1.5.1 Generelt

Kravet er, at der skal afgives en erklaering om, hvilke kriterier der laegges til grund for fastsaettelse af vente-, indflyvnings-
og afgangsprocedurer.

ENR 1.5.2 Ankommende flyvninger

Der skal foreleegges procedurer (konventionel navigation, omrddenavigation eller begge) for ankommende flyvninger,
der er falles for flyvninger til eller inden for samme type luftrum. Hvis forskellige procedurer finder anvendelse inden
for et terminalluftrum, skal der indfejes en note herom sammen med en henvisning til, hvor de specifikke procedurer
kan findes.

ENR 1.5.3 Afgdende flyvninger

Der skal forelaegges procedurer (konventionel navigation, omrddenavigation eller begge) for afgdende flyvninger, der er
feelles for flyvninger, som afgdr fra enhver flyveplads/helikopterflyveplads.
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ENR 1.5.4 Andre relevante oplysninger og procedurer

Kort beskrivelse af yderligere oplysninger, f.cks. indgangsprocedurer, slutindflyvningsopretning, venteprocedurer og
-menstre.

ENR 1.6 ATS-overvagningstjenester og -procedurer

ENR 1.6.1 Primeer radar

Beskrivelse af primare radartjenester og -procedurer, herunder:

1) supplerende tjenester

2) anvendelse af radarkontroltjeneste

3) procedurer i tilfelde af svigt i radar og luft til jord-kommunikation

4) krav til positionsrapportering via talekommunikation og datalink-kommunikation mellem flyveleder og pilot
(CPDLC) og

5) grafisk afbildning af radardeekningsomradet.

ENR 1.6.2 Sekunder overvigningsradar (SSR)

Beskrivelse af operationelle procedurer for sekundzr overvdgningsradar (SSR), herunder:

1) nedprocedurer

2) procedurer i tilfelde af svigt i luft til jord-kommunikation og procedurer mod ulovlige handlinger
3) SSR-kodetildelingssystemet

4) krav til positionsrapportering via tale og CPDLC og

5) grafisk afbildning af SSR-dackningsomrédet.

ENR 1.6.3 Athangig automatisk overvagning — udsendelse (ADS-B).

En beskrivelse af de operationelle procedurer for ath@ngig automatisk overvdgning — udsendelse (ADS-B), herunder:
1) nedprocedurer

2) procedurer i tilfelde af svigt i luft til jord-kommunikation og procedurer mod ulovlige handlinger

3) krav vedrerende luftfartejsidentitetsbetegnelse

4) krav til positionsrapportering via tale og CPDLC og

5) grafisk afbildning af ADS-B-dackningsomradet.

ENR 1.6.4 Andre relevante oplysninger og procedurer

Kort beskrivelse af yderligere oplysninger og procedurer, f.eks. procedurer i tilfaelde af radarsvigt og transpondersvigt.

ENR 1.7 Hojdemalerindstillingsprocedurer
Der skal offentliggares en erklering om anvendelse af hgjdemalerindstillingsprocedurer, som indeholder:

1) en kort indledning med en erklering vedrerende de ICAO-dokumenter, som procedurerne er baseret pd, sammen
med eventuelle afvigelser i forhold til ICAO-bestemmelserne

2) grundleggende procedurer for indstilling af hgjdemaler
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3) en beskrivelse af hojdemalerindstillingsregion(er)
4) procedurer, der finder anvendelse for operatarer (herunder piloter) og

5) tabel med marchhgjder.

ENR 1.8 ICAO’s regionale supplerende procedurer

Der forelagges regionale supplerende procedurer (SUPP) for hele ansvarsomradet.

ENR 1.9 Lufttrafikregulering (ATFM) og luftrumsstyring

Kort beskrivelse af ATFM-systemer og luftrumsstyring, herunder:

1) ATFM-struktur, tjenesteomrdde, udevede tjenester, enhedens/enhedernes beliggenhed og tjenestetid

2) typer af trafikflow-meldinger og beskrivelser af formaterne og

3) procedurer, som finder anvendelse for afgdende flyvninger, og som indeholder:
a) en tjeneste, der er ansvarlig for at stille oplysninger til rddighed om anvendte ATFM-foranstaltninger
b) krav til flyveplaner og
¢) slottildelinger.

4) oplysninger om det overordnede ansvar for luftrumsstyring inden for det eller de pagaldende FIR, narmere
oplysninger om koordinering af civil/militer luftrumsallokering og -styring, struktur af héndterbart luftrum
(allokering og @ndringer af allokering) samt generelle operationelle procedurer.

ENR 1.10 Flyveplanlegning

Enhver restriktion, begrensning eller rddgivende information vedrerende flyveplanlaegningsfasen, som kan hjelpe
brugeren med at foreleegge den pataenkte flyveoperation, skal angives, herunder:

1) procedurer for indgivelse af en flyveplan
2) repetitivt flyveplansystem og

3) andringer af en indgivet flyveplan.

ENR 1.11 Adressering af flyveplansmeldinger

En angivelse i tabelform af de adresser, der er tildelt flyveplaner, skal indgd, og felgende angives:
1) flyvekategori (IFR, VER eller begge)

2) rute (til eller via FIR og/eller TMA) og

3) meldingsadresse.

ENR 1.12 Interception af civile luftfartejer

Der skal angives en komplet erkleering om de interception-procedurer og visuelle signaler, der skal anvendes, tillige med
en klar angivelse af, hvorvidt ICAO-bestemmelser anvendes, og i benagtende fald at afvigelser forekommer.

ENR 1.13 Ulovlige handlinger

Der skal forelaegges passende procedurer, som skal anvendes, hvis ulovlige handlinger forekommer.

ENR 1.14 Lufttrafikhendelser
Beskrivelse af systemet til rapportering om lufttrafikhandelser, herunder:

1) definition af lufttrafikhendelser
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2) anvendelse af »Formular til rapportering om lufttrafikhaendelser«
3) rapporteringsprocedurer (herunder procedurer under flyvning) og

4) formaélet med rapportering og hdndtering af formularen.

ENR 2. ATS-LUFTRUM

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA og CTA

Narmere beskrivelse af flyveinformationsregioner (FIR), ovre flyveinformationsregioner (UIR) og kontrolomrdder
(CTA) (herunder specifikke CTA sdsom TMA), herunder:

1) betegnelse og geografiske koordinater i grader og minutter for FIR/UIR’s laterale granser samt geografiske
koordinater i grader, minutter og sekunder af CTA’s laterale graenser tillige med vertikale graenser og luftrumsklasse

2) Identifikation af den enhed, der udgver tjenesten

3) kaldesignal for den luftfartstation, der betjener den pagaldende enhed, og det eller de anvendte sprog med angivelse
af omrddet og betingelser for, hvorndr og hvor disse skal benyttes, hvis det er relevant

4) frekvenser og, hvis det er relevant, SATVOICE-nummer suppleret med angivelser til specifikke formdl og
5) bemarkninger.

Kontrolzoner omkring militeere luftbaser, der ikke pd anden vis er beskrevet i AIP, skal naevnes i dette underafsnit. Hvis
kravene i gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012 vedrerende flyveplaner, tovejskommunikation og positionsrap-
portering galder for alle flyvninger for at eliminere eller reducere behovet for interception, og/eller hvis risikoen for
interception forekommer, og det er pakravet at opretholde lyttevagt pd VHF-nedfrekvensen 121,500 MHz, skal en
erkleering herom indga for det eller de relevante omrader eller dele heraf.

En beskrivelse af udpegede omréder, hvor der er pabud om at medbringe en nedlokaliseringssender (ELT), og hvor
luftfartgjer skal holde uafbrudt lyttevagt pd VHF-nedfrekvensen 121,500 MHz, undtagen de perioder, hvor
luftfartgjerne er i feerd med at kommunikere pd andre VHF-kanaler, eller ndr begransninger i det luftbdrne udstyr eller
arbejdet i cockpittet ikke tillader samtidig aflytning af to kommunikationskanaler.

ENR 2.2 Andet reguleret luftrum

En narmere beskrivelse af obligatoriske radiozoner (RMZ) og obligatoriske transponderzoner (TMZ), herunder:
1) betegnelse og geografiske koordinater i grader og minutter for de laterale greenser af RMZ[TMZ

2) vertikale graenser angivet i flyveniveauer eller ft

3) tidspunkt, hvor aktivitet forekommer og

4) bemarkninger.

En narmere beskrivelse af andre typer af reguleret luftrum og luftrumsklassifikation, hvis sddanne er oprettet.

ENR 3. ATS-RUTER

ENR 3.1 ATS-ruter ad nedre luftveje
En narmere beskrivelse af ATS-ruter ad nedre luftveje, herunder:

1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af pdkravet kommunikationspraestation (RCP-
specifikationer), navigationsspecifikationer ogfeller specifikationer af pékravet overvdgningsprastation (RSP-
specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede segmenter, navne, designationskoder eller
navnekoder samt de geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter,
hvormed ruten fastlegges, herunder »obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«-
rapporteringspunkter
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2) beholdne kurser eller VOR-radialer afrundet til nermeste grad, den geodztiske afstand afrundet til nermeste
tiendedel af en kilometer eller tiendedel af en semil mellem hvert pd hinanden felgende betydningsfuldt punkt og,
hvis der er tale om VOR-radialer, omstillingspunkter

3) gvre og nedre grenser eller mindste en route-flyvehgjde over havet, afrundet til neermeste hgjere 50 m eller 100 ft,
og luftrumsklassifikation

4) laterale granser og mindste hindringsfrie hgjder

5) retning af marchhgjder

6) krav til navigationsngjagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP) og

7) bemerkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og, hvis det er

relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begraensninger for navigations-, RCP- og RSP-
specifikation(er).

ENR 3.2 ATS-ruter ad ovre luftveje
En nermere beskrivelse af ATS-ruter ad ovre luftveje, herunder:

1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af péakravet kommunikationsprestation (RCP-
specifikationer), navigationsspecifikationer ogfeller specifikationer af péakravet overvigningsprastation (RSP-
specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede segmenter, navne, designationskoder eller
navnekoder samt de geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter,
hvormed ruten fastlegges, herunder »obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«
rapporteringspunkter

2) beholdne kurser eller VOR-radialer afrundet til naermeste grad, den geodatiske afstand afrundet til nzrmeste
tiendedel af en kilometer eller tiendedel af en semil mellem hvert pa hinanden felgende betydningsfuldt punkt og,
hvis der er tale om VOR-radialer, omstillingspunkter

3) gvre og nedre grenser og luftrumsklassifikation

4) laterale graenser

5) retning af marchhgjder

6) krav til navigationsngjagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP) og

7) bemerkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og, hvis det er

relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begraensninger for navigations-, RCP- og RSP-
specifikation(er).

ENR 3.3 Omréidenavigationsruter
En narmere beskrivelse af PBN-ruter (RNAV og RNP), herunder:

1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af pdkravet kommunikationspraestation (RCP-
specifikationer), navigationsspecifikationer ogleller specifikationer af pékravet overvgningsprastation (RSP-
specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede segmenter, navne, designationskoder eller
navnekoder samt de geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter,
hvormed ruten fastlegges, herunder »obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«
rapporteringspunkter

2) iforbindelse med waypoints, hvormed en omradenavigationsrute fastlegges, oplyses derudover alt efter hvad der er
relevant:

a) VOR/DME-referencens stationsidentitetsbetegnelse

b) pejling afrundet til den naermeste grad og afstanden afrundet til neermeste tiendedel km eller tiendedel semil fra
VOR/DME-referencen, hvis det pagaldende waypoint ikke er samlokaliseret med det, og

¢) DME-transmissionsantennens elevation afrundet til narmeste 30 m (100 ft)
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3) magnetisk pejling afrundet til neermeste grad, den geodaetiske afstand afrundet til neermeste tiendedel af en kilometer
eller tiendedel af en semil mellem de fastlagte endepunkter og afstanden mellem hvert pd hinanden felgende
designeret betydningsfuldt punkt

4) gvre og nedre granser og luftrumsklassifikation

5) retning af marchhgjder

6) krav til navigationsngjagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP) og

7) bemerkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og, hvis det er

relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begraensninger for navigations-, RCP- og RSP-
specifikation(er).

ENR 3.4 Helikopterruter

En narmere beskrivelse af helikopterruter, herunder:

1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af pdkravet kommunikationspraestation (RCP-
specifikationer), navigationsspecifikationer ogleller specifikationer af péakravet overvigningsprastation (RSP-
specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede segmenter, navne, designationskoder eller
navnekoder samt de geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter,
hvormed ruten fastlegges, herunder »obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«-
rapporteringspunkter

2) beholdne kurser eller VOR-radialer afrundet til naermeste grad, den geodatiske afstand afrundet til nermeste
tiendedel af en kilometer eller tiendedel af en semil mellem hvert pd hinanden felgende betydningsfuldt punkt og,
hvis der er tale om VOR-radialer, omstillingspunkter

3) evre og nedre grenser og luftrumsklassifikation

4) mindste flyvehgjder afrundet til naermeste hgjere 50 m eller 100 ft

5) krav til navigationsnejagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP) og

6) bemearkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og, hvis det er

relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begraensninger for navigations-, RCP- og RSP-
specifikation(er).

ENR 3.5 Andre ruter

Kravet er, at der skal gives en beskrivelse af andre specifikt designerede ruter, som er obligatoriske inden for et eller flere
bestemte omrader.

Beskrivelse af luftrummet med fri ruteforing (FRA) som et specificeret luftrum, inden for hvilket brugerne frit kan
planleegge direkte ruter mellem et fastsat indgangspunkt og et fastsat udgangspunkt, herunder oplysninger om direkte

ruteforing, restriktioner for anvendelsen af waypoints til direkte ruteferinger og angivelse i flyveplanen (punkt 15).
Forudseetningerne for udstedelse af ATC-klareringer skal beskrives.

ENR 3.6 En route-venteflyvning
Kravet er, at der skal gives en naermere beskrivelse af procedurer for en route-venteflyvning med felgende indhold:

1) identifikation af venteflyvning (i givet fald) og fikspunkt for venteflyvning (navigationshjalpemiddel) eller waypoint
med geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder

2) indadgdende beholden kurs

3) proceduredrejningens retning
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maksimal angivet flyvehastighed
minimum og maksimum venteflyvningsniveau
udadgdende tid/afstand og

angivelse af den kontrollerende enhed og dennes driftsfrekvens.

ENR 4. RADIONAVIGATIONSHJ £ZLPEMIDLER/SYSTEMER

ENR 4.1 Radionavigationshjelpemidler — en route

En liste over stationer, der udever radionavigationstjenester, som er beregnet til en route-formél og ordnet alfabetisk
efter stationens betegnelse, herunder:

1) betegnelse for stationen og den magnetiske misvisning afrundet til nermeste grad og for VOR’s vedkommende
stationens deklination, afrundet til neermeste grad, der anvendes til teknisk indregulering af hjeelpemidlet

2) identifikation

3) frekvens/kanal for hvert element

N

tjenestetid

U1

6

)
)
) geografiske koordinater for den transmitterende antennes position i grader, minutter og sekunder
) DME-transmissionsantennens elevation afrundet til neermeste 30 m (100 ft) og

)

7) bemarkninger.

Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives navnet pd den operative myndighed i
kolonnen til bemeaerkninger. Dakningen af faciliteter skal angives i kolonnen til bemaerkninger.

ENR 4.2 Sarlige navigationssystemer

Beskrivelse af stationer i forbindelse med sarlige navigationssystemer, herunder:
1) stationens eller kaedens betegnelse

2) type disponibel tjeneste (hovedsignal, slavesignal, farve)

3) frekvens (kanalnummer, basal impulsfrekvens, gentagelsesfrekvens, alt efter hvad der er relevant)

4) tjenestetid

5) geografiske koordinater for den transmitterende stations position i grader, minutter og sekunder og
6) bemarkninger.

Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives navnet pa den operative myndighed i
kolonnen til bemeaerkninger. Dakningen af faciliteter skal angives i kolonnen til bemaerkninger.

ENR 4.3 Det globale satellitnavigationssystem (GNSS)

En liste over og beskrivelse af elementer i det globale satellitnavigationssystem (GNSS), som danner grundlag for den
navigationstjeneste, der er oprettet med henblik pé en route-formdl, ordnet alfabetisk efter elementets navn, herunder:

1) betegnelsen pd GNSS-elementet (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS osv.)

2) frekvens(er) alt efter hvad der er relevant

3) geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder for det nominelle tjenesteomrade og daekningsomradet og
4) bemerkninger.

Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives navnet pd den operative myndighed i
kolonnen til bemarkninger.
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ENR 4.4 Navnekode-designationer for betydningsfulde punkter

En alfabetisk ordnet liste med navnekode-designationer (»navnekode« pa fem bogstaver, der kan udtales), som er fastsat
for betydningsfulde punkter beliggende pé positioner, der ikke er markeret ved hjalp af radionavigationshjelpemidler,
herunder:

1) navnekode-designation

2) geografiske koordinater for positionen i grader, minutter og sekunder

3) henvisning til ATS eller andre ruter, hvor det pageldende punkt er beliggende, og
)

4) bemerkninger, herunder om nedvendigt en supplerende fastleeggelse af positioner.

ENR 4.5 Luftfartsfyr — en route

En liste over luftfartsfyr og andre lysfyr, som angiver geografiske positioner, der af medlemsstaten er udvalgt som
betydningsfulde, herunder:

1) bynavnet eller anden identitetsbetegnelse for fyret
2) fyrets type og lysstyrken maélt i tusinder candela

)
)
3) signalets karakteristika
4) driftstid og

)

5) bemeerkninger.

ENR 5. NAVIGATIONSADVARSLER

ENR 5.1 Forbudte omréder, restriktionsomrader og fareomrider

Beskrivelse, eventuelt suppleret med en grafisk afbildning af forbudte omrader, restriktionsomrdder og fareomréder
samt oplysninger om deres etablering og aktivering, herunder:

1) identifikation, betegnelse og geografiske koordinater for de laterale graenser i grader, minutter og sekunder, hvis det
er beliggende inden for, og i grader og minutter, hvis det er beliggende uden for kontrolomrade-/kontrolzonegranser

2) ovre og nedre granser og
3) bemerkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet forekommer.

Typen af restriktion eller arten af faren og risikoen for interception i tilfelde af indtreengen skal angives i kolonnen til
bemerkninger.

ENR 5.2 Militzere ovelses- og treeningsomrader og luftforsvarsidentifikationszoner (ADIZ)

Beskrivelse, eventuelt suppleret med en grafisk afbildning af etablerede militaere treeningsomrdder og militere ovelser,
der finder sted med regelmaessige mellemrum, og den etablerede luftforsvarsidentifikationszone (ADIZ), herunder:

1) geografiske koordinater for de laterale greenser i grader, minutter og sekunder, hvis det er beliggende inden for, og i
grader og minutter, hvis det er beliggende uden for kontrolomrade-/kontrolzonegraenser

2) pvre og nedre graenser samt systemet og kommunikationsmidler til brug for meddelelser om aktivering tillige med
oplysninger af relevans for civile flyvninger og gaeldende ADIZ-procedurer og

3) bemeerkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet forekommer, og risiko for interception i tilfaelde af indtraengen i
ADIZ.

ENR 5.3 Andre aktiviteter af farlig karakter og andre potentielle farer

ENR 5.3.1 Andre aktiviteter af farlig karakter

Beskrivelse, suppleret af kort hvis det er relevant, af aktiviteter, som udger en specifik eller dbenbar fare for luftfartejs-
operationer, og som kan bergre flyvninger, herunder:
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1) geografiske koordinater i grader og minutter for omradets centrum samt rakkevidden
2) vertikale graenser

3) forholdsregler

4) den myndighed, der er ansvarlig for at stille oplysningerne til rddighed og

5) bemeerkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet foreckommer.

ENR 5.3.2 Andre potentielle farer

Beskrivelse, suppleret af kort hvis det er relevant, af andre potentielle farer, der kan pévirke flyvninger (f.eks. aktive
vulkaner, atomkraftveerker osv.), herunder:

1) geografiske koordinater i grader og minutter for en potentiel fares beliggenhed
2) vertikale greenser

3) forholdsregler

4) den myndighed, der er ansvarlig for at stille oplysningerne til rddighed og

5) bemarkninger.

ENR 5.4 Hindringer for luftfarten

En liste over hindringer for luftfarten i omrade 1 (hele medlemsstatens omrade), herunder:

1) identifikation eller designation for hindringen

2) hindringens art

3) hindringens position reprasenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder
4) hindringens elevation og hejde afrundet til n@rmeste m eller ft

5) hindringsbelysningens type og farve (hvis en sidan forefindes) og

6) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en henvisning til punkt
GEN 3.1.6.

ENR 5.5 Sports- og fritidsflyvningsaktiviteter

Kort beskrivelse, eventuelt suppleret med en grafisk afbildning, hvis det er relevant, af intensive sports- og fritidsflyv-
ningsaktiviteter tillige med de betingelser, som gaelder i forbindelse hermed, herunder:

1) designation og geografiske koordinater for de laterale graenser i grader, minutter og sekunder, hvis de foregér inden
for, og i grader og minutter, hvis de foregér uden for kontrolomrade-/kontrolzonegranser

2) vertikale graenser
3) operatorens/brugerens telefonnummer og

4) bemarkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet forekommer.

ENR 5.6 Fuglemigration og omrader med folsom fauna

Beskrivelse, suppleret med kort hvis det er praktisk muligt, af fugletraek i forbindelse med migration, herunder traekruter
og permanente hvileomrader samt omrader med felsom fauna.

ENR 6. EN ROUTE-KORT

ICAO’s en route- og indeks-kort skal medtages i dette afsnit.
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DEL 3 — FLYVEPLADSER (AD)

Hvis en AIP udarbejdes og stilles til rddighed i flere bind, som hver rummer en sarskilt &endrings- og tillegstjeneste, skal
et seerskilt forord, en fortegnelse over AIP-andringer, en fortegnelse over AIP-tilleeg, en tjekliste over AIP-sider og en liste
over aktuelle handrettelser indfgjes i hvert bind. Hvis en AIP offentliggeres i ét bind, skal anmarkningen »ikke relevant«
anferes i hvert af ovennavnte underafsnit.

AD 0.6 Indholdsfortegnelse for del 3
En liste over afsnit og underafsnit i del 3 — flyvepladser (AD).

AD 1. FLYVEPLADSER/HELIKOPTERFLYVEPLADSER — INDLEDNING

AD 1.1 Hyvepladsens/helikopterflyvepladsens disponibilitet og brugsvilkir

AD 1.1.1 Generelle betingelser
Kort beskrivelse af den kompetente myndighed med ansvar for flyvepladser og helikopterflyvepladser, herunder:
1) de generelle betingelser, pa hvilke flyvepladser/helikopterflyvepladser og tilknyttede faciliteter stilles til radighed og

2) en erklering vedrerende de bestemmelser, som tjenesterne er baseret pd, og en henvisning til det sted i AIP, hvor
eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet.

AD 1.1.2 Anvendelse af militere luftbaser

Eventuelle forskrifter og procedurer vedrgrende civil brug af militeere luftbaser.

AD 1.1.3 Procedurer ved lav sigtbarhed (LVP)

De generelle betingelser, pd hvilke LVP finder anvendelse pé kategori II- og Ill-operationer pé flyvepladser, hvis sédanne
betingelser anvendes.

AD 1.1.4 Fyvepladsens operationelle minima

Narmere oplysninger om flyvepladsens operationelle minima, som anvendes af medlemsstaten.

AD 1.1.5 Andre oplysninger

Andre oplysninger af lignende art, hvis det er relevant.

AD 1.2 Rednings- og brandslukningstjenester (RFFS) og sneberedskabsplan

AD 1.2.1 Rednings- og brandslukningstjenester

Kort beskrivelse af reglerne for oprettelse af RFES for flyvepladser/helikopterflyvepladser, der stilles til rddighed for
offentligheden, med angivelse af de kategorier af rednings- og brandberedskab, som en medlemsstat har oprettet.

AD 1.2.2 Sneberedskabsplan

Kort beskrivelse af generelle forhold vedrgrende sneberedskabsplanen for flyvepladser/helikopterflyvepladser, som
stilles til rddighed for offentligheden, og hvor sne normalt vil kunne forventes at foreckomme, herunder:

1) tilrettelaeggelsen af vintertjenesten
2) overvégning af trafikomrader

3) maélemetoder og mélinger, som foretages
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4) foranstaltninger, der traeffes for at opretholde trafikomraders brugbarhed
5) system og rapporteringsmuligheder
6) tilfeelde, hvor banen lukkes og

7) informationsformidling angdende sneforhold.

AD 1.3 Indeks over flyvepladser og helikopterflyvepladser
En liste, suppleret med en grafisk afbildning, over flyvepladser/helikopterflyvepladser i en medlemsstat, herunder:
1) navnet pd flyvepladsen/helikopterflyvepladsen og ICAO-stedindikator

2) type trafik, som har tilladelse til at benytte den pigeldende flyveplads/helikopterflyveplads (international/national,
I[FR/VER, ruteflyvning/charterflyvning, almenflyvning, militeer og andet) og

3) henvisning til underafsnittet i AIP’s del 3, hvori flyvepladser/helikopterflyvepladser prasenteres.

AD 1.4 Gruppering af flyvepladser og helikopterflyvepladser

Kort beskrivelse af de kriterier, medlemsstaten anvender til at gruppere flyvepladser/helikopterflyvepladser med henblik
pa frembringelse/distribution/tilrddighedsstillelse af oplysninger.

AD 1.5 Status for certificering af flyvepladser

En liste over flyvepladser i medlemsstaten med angivelse af status for certificering, herunder:
1) navnet pd flyvepladsen og ICAO-stedindikator

2) dato, og gyldighedsperiode hvis dette er relevant, for certificeringen og

3) eventuelle bemarkninger.

AD 2. FLYVEPLADSER

Bemerk: — **** gkal erstattes af den relevante ICAO-stedindikator.

#x¢% AD 2.1 Flyvepladsens stedindikator og navn

Den ICAO-stedindikator, der er tildelt flyvepladsen, og flyvepladsens navn skal angives. En ICAO-stedindikator skal
vare en integreret del af det referencesystem, der galder for alle underafsnit i afsnit AD 2.

**#% AD 2.2 Flyvepladsers geografiske og administrative data

Flyvepladsers geografiske og administrative data skal offentliggares, herunder:

1) flyvepladens referencepunkt (geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder) og beliggenheden heraf
2) flyvepladsreferencepunktets retning og afstand i forhold til centrum i den by, som flyvepladsen betjener

3) flyvepladselevation afrundet til naeermeste hele meter eller ft samt referencetemperatur

4) hvis det er relevant, geoideundulation ved flyvepladsens elevationsposition afrundet til naermeste m eller ft
5) magnetisk misvisning afrundet til nermeste grad, samt dato for information og arlig andring

6) flyvepladsoperaterens navn, adresse, telefon- og telefaxnummer, e-mailadresse, AFS-adresse og URL-adresse, hvis et
websted haves.
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7) trafiktyper, der har tilladelse til at benytte flyvepladsen (IFR/VFR) og

8) bemsrkninger.

*xxx AD 2.3 Tjenestetid
En narmere beskrivelse af, pa hvilke tidspunkter flyvepladsens tjenester er i drift, herunder:

1) flyvepladsoperator

N

told og immigration

)

sundhed og sanitet

N

)

)

)

) AlIS-briefingkontor

) ATS-meldekontor (ARO)
)

)

)

)

=R

MET-briefingkontor
ATS

o

tankning
9
10) luftfartssikkerhed

handtering

11) afisning og

12) bemarkninger.

#*¢% AD 2.4 Hindteringstjenester og -faciliteter
En nermere beskrivelse af de hdndteringstjenester og -faciliteter, der stilles til rddighed pa flyvepladsen, herunder:

1) fragthandteringsfaciliteter

N

brandstof- og olietyper

)

tankningsfaciliteter og -kapacitet

v B

hangarrum til rddighed for besogende luftfartejer

=)

)

)

)

) afisningsfaciliteter
)

) reparationsfaciliteter til rddighed for besegende luftfartajer
)

7) bemzrkninger.

*+x% AD 2.5 Passagerfaciliteter

Disponible passagerfaciliteter pa flyvepladsen i form af en kort beskrivelse eller en henvisning til andre informati-
onskilder sdsom et websted, herunder:

1) hoteller pd eller i neerheden af flyvepladsen
2) restauranter pd eller i neerheden af flyvepladsen

3) transportmuligheder

5) banker og postkontorer pd eller i naerheden af flyvepladsen

turistbureau

)
)
)
4) laegefaciliteter
)
6)
)

7) bemarkninger.

**xx AD 2.6 Rednings- og brandslukningstjenester
En naermere beskrivelse af de RFES, der stilles til rddighed pa flyvepladsen, herunder:
1) flyvepladskategori med hensyn til brandslukning
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2) redningsudstyr
3) kapacitet til fjernelse af ikke-funktionsdygtige luftfartejer og

4) bemarkninger.

*xxx AD 2.7 Saesonbetinget tilgeengelighed — rydning

En nermere beskrivelse af det udstyr og de operationelle prioriteter, der er fastsat med henblik pad rydning af
flyvepladsers trafikomrader, herunder:

1) type(r) af rydningsudstyr
2) prioritering i forbindelse med rydning

3) bemerkninger.

##i% AD 2.8 Forpladser, rulleveje og kontrolpladser/positionsdata

Narmere oplysninger om de fysiske karakteristika af forpladser, rulleveje og steder/positioner for designerede
kontrolsteder, herunder:

1) forpladsers designation, overflade og bareevne

2) rullevejes designation, overflade og baereevne

3) hejdemaélerkontrolpunkters beliggenhed og elevation afrundet til neermeste hele meter eller ft
4) VOR-kontrolpunkters beliggenhed

5) INS-kontrolpunkters position i grader, minutter, sekunder og sekunder

6) bemerkninger.

Hvis kontrolstederne/positionerne prasenteres pa et flyvepladskort, skal der indfgjes en note herom i dette underafsnit.

#xik AD 2.9 Trafikstyring pé jorden, kontrolsystem og afmeerkning
Kort beskrivelse af systemet til styring og kontrol af trafik pa jorden og afmearkning af baner og rulleveje, herunder:

1) anvendelse af skiltning til identifikation af luftfartejers standpladser, afmeerkning af rulleveje og system til visuel
docking/parkeringsassistance ved luftfartejers standpladser

2) baners og rullevejes afmarkning og lys
3) stopbarrer (hvis sddanne forefindes)

4) bemarkninger.

*xxx AD 2.10 Flyvepladshindringer

En naermere beskrivelse af hindringer, herunder:

1) hindringer i omrade 2
a) identifikation eller designation for hindringen
b) hindringens art

¢) hindringens position reprasenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og tiendedele
sekunder

d) hindringens elevation og hgjde afrundet til nermeste m eller ft
¢) afmeerkning af hindringen og hindringsbelysningens type og farve (hvis en sddan forefindes)

f) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en henvisning til punkt
GEN 3.1.6. og

g) angivelsen »NIL¢, hvis det er relevant.
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2) det skal angives klart, at der ikke foreligger et omrdde 2-datasat for flyvepladsen, og der skal tilvejebringes
hindringsdata for:

a) hindringer, der treenger ind i de hindringsbegransende overflader
b) hindringer, der traenger ind i startflyvevejsomradets hindringsidentifikationsflade og
¢) andre hindringer, der vurderes at vaere farlige for luftfarten.

3) angivelse af, at der ikke stilles oplysninger om hindringer til rddighed for omrade 3, eller hvis sddanne stilles til
radighed:

a) identifikation eller designation for hindringen
b) hindringens art

¢) hindringens position reprasenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og tiendedele
sekunder

d) hindringens elevation og hejde afrundet til naermeste tiendedel m eller tiendedel ft
e) afmearkning af hindringen og hindringsbelysningens type og farve (hvis en sddan forefindes)

f) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en henvisning til punkt
GEN 3.1.6. og

g) angivelsen »NIL¢, hvis det er relevant.

##ik AD 2.11 Meteorologiske oplysninger, der stilles til ridighed

En narmere beskrivelse af de meteorologiske oplysninger, der stilles til rddighed pé flyvepladsen, og en angivelse af,
hvilket meteorologisk kontor der er ansvarligt for den opgivne tjeneste, herunder:

1) navn pé det meteorologiske overvagningskontor

2) tjenestetid og, hvis det er relevant, designationen af det ansvarlige meteorologiske kontor uden for tjenestetiden

3) kontor med ansvar for udarbejdelse af TAF samt gyldighedsperioder og med hvilket interval vejrudsigterne udsendes
disponibilitet af TREND-udsigter for flyvepladsen og med hvilket interval de udstedes

oplysninger om, hvordan briefing og/eller konsultation stilles til radighed

)
)
6) typer af flyvedokumentation, der leveres, og det/de sprog, der anvendes i forbindelse med flyvedokumentation
) kort og andre oplysninger, der vises eller star til rddighed til briefing eller konsultation

)

supplerende udstyr, der forefindes med henblik pa at stille oplysninger om vejrforhold til rddighed, sdsom vejrradar
og satellitbilledmodtager

9) den eller de ATS-enheder, der far stillet meteorologiske oplysninger til ridighed 10) yderligere oplysninger sdsom
enhver tjenesterelateret begransning.

*x#% AD 2.12 Banens fysiske karakteristika

En narmere beskrivelse af baners fysiske karakteristika for hver bane, herunder:

1)  designationer

2) retvisende pejling afrundet til en hundrededel af en grad

3)  baners dimensioner afrundet til narmeste m eller ft

4)  belegningens styrke (belegningsklassifikationsnummer (PCN) og tilknyttede data) og overflade pd hver bane og

tilhgrende stopveje

5) geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og hundrededele sekunder for hver tarskel og baneende og,
hvis det er relevant, geoideundulation af:

— taerskler for ikke-preecisionsindflyvningsbaner afrundet til neermeste m eller ft og

— teerskler for preacisionsindflyvningsbaner afrundet til neermeste tiendedel m eller tiendedel ft
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6) elevation af:
— teerskler for ikke-pracisionsindflyvningsbaner afrundet til neermeste m eller ft og

— taerskler og hejeste elevation for satningszonen for pracisionsindflyvningsbaner afrundet til nermeste
tiendedel m eller tiendedel ft

7)  hver banes haldning og tilherende stopveje

)

)
) dimensioner af eventuel stopvej afrundet til nermeste m eller ft
)

O

dimensioner af eventuel clearway afrundet til naeermeste m eller ft
10) dimensioner af sikkerhedszonen
11) dimensioner af bane og sikkerhedsomréade

)
)
12) position (hvilken baneende) og beskrivelse af et eventuelt opfangningssystem
13) forekomst af et hindringsfrit omrade og

)

14) bemszrkninger.

##ik AD 2.13 Operative baneleengder

En nermere beskrivelse af de operative banelengder afrundet til neermeste m eller ft i hver retning for hver bane,
herunder:

1) banekode

N

startleb til radighed

)

startdistance til rddighed og, hvis det er relevant, alternative reducerede operative baneleengder

Vi B

)
)
)
) acceleration-stop distance til rddighed
) landingsdistance til rddighed og

)

(=)

bemerkninger, herunder baneindgangs- eller startpunkt, hvis der er angivet alternative reducerede operative
baneleengder

Kan en baneretning ikke anvendes til start eller landing, eller begge dele, fordi dette er forbudt i forbindelse med
operationer, skal dette angives, og ordene »not usable’ (vikke brugbar) eller forkortelsen »\NU« angives.

#xxx AD 2.14 Indflyvnings- og banelys
En narmere beskrivelse af indflyvnings- og banelys, herunder:

1) banekode

N

indflyvningslyssystemets type, leengde og lysstyrke

)

baneteerskellys, farve og lysbarrer

N

type af visuelt indflyvningsvinkelindikatorsystem

AN

leengde, indbyrdes afstand, farve og lysstyrke af banecenterlinjelys

~

leengde, indbyrdes afstand, farve og lysstyrke af kantlys

)

)

)

)

)

) leengde af banens satningszonelys
)

)

) farve pa baneendelys og lysbarrer
)

9) lengde og farve af stopvejslys og

10) bemszrkninger.

**%% AD 2.15 Anden belysning, sekundar stremforsyning
Beskrivelse af anden belysning og sekunder stremforsyning, herunder:

1) position, karakteristik og driftstid for flyvepladsers eventuelle flyvepladsfyr/identifikationsfyr
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2) position og eventuel belysning af vindstyrkemaler/landingsretningsindikator

)
3) rullevejskant- og rullevejscenterlinjelys
4) sekunder stremforsyning, herunder omkoblingstid, og
)

5) bemarkninger.

*xx% AD 2.16 Helikopterlandingsomrade
En narmere beskrivelse af det helikopterlandingsomrade, der stilles til rddighed pa flyvepladsen, herunder:

1) geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og hundrededele sekunder og, hvis det er relevant,
geoideundulation af sztningsomrddets (TLOF-omrddets) geometriske centrum eller af hver twmrskel af
slutindflyvnings- og startomréadet (FATO-omradet):

— for ikke-pracisionsindflyvninger afrundet til neermeste m eller ft og
— for praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste tiendedel m eller tiendedel ft
2) TLOF- og/eller FATO-omrédets elevation:
— for ikke-pracisionsindflyvninger afrundet til nzermeste m eller ft og
— for pracisionsindflyvninger afrundet til neermeste tiendedel m eller tiendedel ft
TLOF- og FATO-arealdimensioner afrundet til nermeste m eller ft, overfladetype, bareevne og afmeerkning
retvisende pejling afrundet til en hundrededel af en grad til FATO

)
)
5) operative baneleengder til rddighed afrundet til neermeste m eller ft
) indflyvnings- og FATO-lys og

)

bemerkninger.

#*xx GEN 2.17 ATS-luftrum

En narmere beskrivelse af det ATS-luftrum, der organiseres pé flyvepladsen, herunder:

1) designation af luftrum samt de laterale graensers geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder
2) vertikale graenser

klassifikation af luftrum

kaldesignal og sprog for den ATS-enhed, der udever tjenester

)
)

5) gennemgangshgjde
) anvendelighedsstidspunkter og
)

bemzrkninger.

##ik GEN 2.18 ATS-kommunikationsfaciliteter
En narmere beskrivelse af de ATS-kommunikationsfaciliteter, der er indfert pa flyvepladsen, herunder:
1) tjenestens designation

2) kaldesignal

N

kanal(er)

)
)
)
4) SATVOICE-nummer(-numre), hvis det (de) foreligger
5) logon-adresse, hvis det er relevant

6) tjenestetid og

7) bemarkninger.
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*++% AD 2.19 Radionavigations- og landingshjelpemidler

En nermere beskrivelse af radionavigations- og landingshjelpemidler, der er knyttet til instrumentindflyvnings- og
terminalomrédeprocedurerne pa flyvepladsen, herunder:

1) type hjelpemiddel, magnetisk misvisning afrundet til nermeste grad, alt efter hvad der er relevant, og typen af
understattet operation for sd vidt angdr instrumentlandingssystemet (ILS)/mikrobelgelandingssystemet (MLS), basal
GNSS, det satellitbaserede forsteerkningssystem (SBAS) og det jordbaserede forstaerkningssystem (GBAS), og for
VOR/ILS/MLS tillige dermed ogsd stationens deklination, afrundet til naermeste grad, der anvendes til teknisk
indregulering af hjelpemidlet

2) identifikation, hvis det er pakravet
3) frekvens(er), kanalnummer(numre), tjenesteudgver og reference path identifier (RPI), alt efter hvad der er relevant
4) driftstid, hvis det er relevant

5) geografiske koordinater for den transmitterende antennes position i grader, minutter, sekunder og tiendedele
sekunder, hvis det er relevant

6) DME-transmissionsantennens elevation afrundet til nermeste 30 m (100 ft), elevationen af DME/P afrundet til
nermeste 3 m (10 ft), elevationen af GBAS-referencepunktet afrundet til nermeste meter eller ft og reference-
punktets ellipsoidehgjde afrundet til naermeste meter eller ft; for SBAS, landingsterskelpunktets (LTP’s) eller det
fiktive teerskelpunkts (FTP's) ellipsoidehgjde afrundet til naermeste hele meter.

7) servicevolumenradius fra GBAS-referencepunktet afrundet til naermeste km eller semil og
8) bemszrkninger.

Anvendes samme hjelpemiddel til bdde en route- og flyvepladsformal, skal der ogsé gives en beskrivelse i afsnit ENR 4.
Hvis det jordbaserede forsteerkningssystem (GBAS) betjener mere end én flyveplads, gives en beskrivelse af hjeelpemidlet
for hver flyveplads. Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives navnet pd den
operative myndighed i kolonnen til bemarkninger. Dackningen af faciliteter skal angives i kolonnen til bemeerkninger.

**+% AD 2.20 Lokale flyvepladsforskrifter

En narmere beskrivelse af de forskrifter, der galder for brugen af flyvepladsen, herunder hvorvidt der tillades
treeningsflyvninger, luftfartgjer uden radio, ultralette luftfartejer og lignende, og for kersel og parkering, dog undtaget
flyveprocedurer.

#xik AD 2.21 Stojbegrensningsprocedurer

En narmere beskrivelse af de stojbegransningsprocedurer, der er indfert pa flyvepladsen.

*xxx A 2.22 Flyveprocedurer

En nermere beskrivelse af vilkir og flyveprocedurer, herunder radar- ogfeller ADS-B-procedurer, som er fastlagt pa
grundlag af luftrummets organisation pd flyvepladsen. En naermere beskrivelse af procedurerne ved lav sigtbarhed péd
flyvepladsen, hvis sddanne er fastsat, herunder:

1) bane(r) og tilherende udstyr, som er godkendt til brug i henhold til procedurer ved lav sigtbarhed

2) fastlagte meteorologiske forhold, hvorunder iverkszttelse, anvendelse og afslutning af procedurer ved lav sigtbarhed
vil finde sted

3) beskrivelse af afmarkningen/lys pé jorden til brug i henhold til procedurer ved lav sigtbarhed og

4) bemerkninger.

*xi% AD 2.23 Supplerende oplysninger

Supplerende oplysninger om flyvepladsen, f.eks. angivelse af fugleflokke pa flyvepladsen, sammen med en angivelse af
signifikante daglige bevaegelser mellem hvile- og fodersteder, i det omfang det er praktisk muligt.
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Specifikke supplerende oplysninger om fjernkontrolleret ATS pa flyvepladsen:
1) angivelse af, at ATS pa flyvepladsen udeves via fjernkontrol

2) signallampens position, f.eks. med udtrykket »signallampens position: [geografisk positionsbestemmelse]« samt en
tydelig angivelse af signallampens position pa flyvepladskortet for hver relevant flyveplads

3) beskrivelse af eventuelle specifikke kommunikationsmetoder, som anses for nedvendige i tilflde af flere forskellige
former for operationer, f.eks. tilfgjelse af lufthavnes navne/ATS-enheders kaldesignal til alle transmissioner (dvs. ikke
kun i forbindelse med den forste kontakt) mellem piloter og ATCO [kontorer for flyvepladsflyveinformationstjeneste
(AFISO)

4) beskrivelse af eventuelle relevante foranstaltninger, der kraeves af luftrumsbrugerne som folge af en nedsituatio-
n/unormal situation, og ATS-udgverens eventuelle beredskabsforanstaltninger i tilfaelde af afbrydelser, hvis det er
relevant (i punkt AD 2.22 »Flyveprocedurer«) og

5) beskrivelse af den indbyrdes athaengighed mellem tjenesternes disponibilitet eller angivelse af flyvepladser, der er
uegnede til omdirigering fra flyvepladsen (luftrumsbrugere mé ikke planleegge en flyveplads som en alternativ
flyveplads, hvis tjenesten begge steder udeves af den samme fjernkontrolcentral), hvis det skennes relevant.

*xk% AD 2.24 Aeronautiske kort relateret til en flyveplads

Acronautiske kort relateret til en flyveplads, skal indgé i felgende raeckkefolge:
1)  kort over flyvepladsen/helikopterflyvepladsen — ICAO

2)  kort over luftfartejsstandpladser/docking — ICAO

3)  kort over flyvepladsens trafikomrdde — ICAO

4)  flyvepladshindringskort — ICAO Type A (for hver bane)

5) terren- flyvepladshindringskort — ICAO (elektronisk)

6) kort over pracisionsindflyvningsterreen — ICAO (preecisionsindflyvningskategori II- og Ill-baner)
7)  kort over omrddet — ICAO (afgangs- og transitruter)

8) standard udflyvningskort — instrument — ICAO

9) kort over omradet — ICAO (ankomst- og transitruter)

10) standard indflyvningskort — instrument — ICAO

11) kort over ATC-overvagningens minimumshgjde over havet — ICAO
12) instrumentindflyvningskort — ICAO (for hver bane og proceduretype)
13) visuelindflyvningskort — ICAO og

14) fugleflokke i naerheden af flyvepladsen.

Hvis nogle af disse acronautiske kort ikke fremstilles, gives der en erkleering herom i afsnit GEN 3.2 »Aeronautiske kort«.

AD 3. HELIKOPTERFLYVEPLADSER

Stilles en helikopterlandingsplads til radighed pa flyvepladsen, skal tilknyttede data kun anferes under punkt **** AD
2.16.

Bemark: — *¥** gkal erstattes af den relevante ICAO-stedindikator.

#xxx AD 3.1 Helikopterflyvepladsens stedindikator og navn

Den ICAO-stedindikator, der er tildelt helikopterflyvepladsen, og helikopterflyvepladsens navne skal angives i AIP. En
ICAO-stedindikator skal vare en integreret del af det referencesystem, der geelder for alle underafsnit i afsnit AD 3.
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*xxx AD 3.2 Helikopterflyvepladsers geografiske og administrative data
Kravet gelder for helikopterflyvepladsens geografiske og administrative data, herunder:
1) helikopterflyvepladsreferencepunktet (geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder) og dets beliggenhed

2) helikopterflyvepladsreferencepunktets retning og afstand i forhold til centrum i den by, som helikopterflyvepladsen
betjener

3) helikopterflyvepladselevation afrundet til naermeste hele meter eller ft samt referencetemperatur
4) hvis det er relevant, geoideundulation ved helikopterflyvepladsens elevationsposition afrundet til neermeste m eller ft
5) magnetisk misvisning afrundet til nrmeste grad, samt dato for information og érlig eendring

6) helikopterflyvepladsoperatgrens navn, adresse, telefon- og telefaxnummer, e-mailadresse, AFS-adresse og URL-
adresse, hvis et websted haves.

7) trafiktyper, der har tilladelse til at benytte helikopterflyvepladsen (IFR/VFR) og

8) bemarkninger.

#xk% AD 3.3 Tjenestetid

En nermere beskrivelse af, pa hvilke tidspunkter helikopterflyvepladsens tjenester er i drift, herunder:
1) helikopterflyvepladsoperator
2) told og immigration

3) sundhed og sanitet

4)  AlS-briefingkontor

5)  ATS-meldekontor (ARO)

6) MET-briefingkontor

7)  ATS

8) tankning

9) handtering

10) luftfartssikkerhed

11) afisning og

12) bemarkninger.

#xi% AD 3.4 Hindteringstjenester og -faciliteter

En narmere beskrivelse af de hdndteringstjenester og -faciliteter, der stilles til radighed pa helikopterflyvepladsen,
herunder:

1) fragthdndteringsfaciliteter

2) brandstof- og olietyper

3) tankningsfaciliteter og -kapacitet

4) afisningsfaciliteter

5) hangarrum til rddighed for besggende helikoptere

6) reparationsfaciliteter til rddighed for besogende helikoptere og

7) bemarkninger.
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*xxx AD 3.5 Passagerfaciliteter

Disponible passagerfaciliteter pad helikopterflyvepladsen i form af en kort beskrivelse eller en henvisning til andre
informationskilder sdsom et websted, herunder:

1) hoteller pé eller i naerheden af helikopterflyvepladsen

2) restaurant(er) pd eller i neerheden af helikopterflyvepladsen

3) transportmuligheder

4) laegefaciliteter

5) banker og postkontorer pa eller i neerheden af helikopterflyvepladsen
6) turistbureau og

7) bemarkninger.

*xxx AD 3.6 Rednings- og brandslukningstjenester
En nermere beskrivelse af de RFFS, der stilles til rddighed pa helikopterflyvepladsen, herunder:
1) helikopterflyvepladskategori med hensyn til brandslukning
2) redningsudstyr
3) kapacitet til fjernelse af ikke-funktionsdygtige helikoptere og
)

4) bemerkninger.

*xxx AD 3.7 Saesonbetinget tilgeengelighed — rydning

En naermere beskrivelse af det udstyr og de operationelle prioriteter, der er fastsat med henblik pa rydning af helikopter-
flyvepladsers trafikomrader, herunder:

1) type(r) af rydningsudstyr
2) prioritering i forbindelse med rydning og

3) bemarkninger.

#xi% AD 3.8 Forpladser, rulleveje og kontrolpladser/positionsdata

Naermere oplysninger om de fysiske karakteristika af forpladser, rulleveje og steder/positioner for designerede
kontrolsteder, herunder:

1) forpladsers og helikopterstandpladsers designation, overflade og bareevne
2) designation, bredde og overfladetype af helikopter-rulleveje pé jorden

3) udstrekningen og designationen af rullevej i luften og lufttransitrute til helikoptere

4) hejdemalerkontrolpunkters beliggenhed og elevation afrundet til naermeste hele meter eller ft
5) VOR-kontrolpunkters beliggenhed

6) INS-kontrolpunkters position i grader, minutter, sekunder og sekunder og

7) bemerkninger.

Hvis kontrolstederne/positionerne prasenteres pa et kort over helikopterflyvepladsen, skal der indfgjes en note herom i
dette underafsnit.

**+% AD 3.9 Afmeerkning og markerer
En kort beskrivelse af slutindflyvnings- og startomrddet samt rullevejsafmaerkninger og -markerer, herunder:

1) afmerkning af slutindflyvnings- og startomridet
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2) rullevejsafmearkning, rullevejsmarkerer og lufttransitrutemarkerer og

3) bemerkninger.

*x¢% AD 3.10 Helikoperflyvepladshindringer

En nermere beskrivelse af hindringer, herunder:

1) identifikation eller designation for hindringen

2) hindringens art

3) hindringens position reprasenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og tiendedele sekunder
4) hindringens elevation og hgjde afrundet til nermeste m eller ft

5) afmearkning af hindringen og hindringsbelysningens type og farve (hvis en sidan forefindes)

6) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en henvisning til punkt
GEN 3.1.6. og

7) angivelsen »NIL¢, hvis det er relevant.

*xxx AD 3.11 Meteorologiske oplysninger, der stilles til radighed

En narmere beskrivelse af de meteorologiske oplysninger, der stilles til radighed pa helikopterflyvepladsen, og en
angivelse af, hvilket meteorologisk kontor der er ansvarligt for den opgivne tjeneste, herunder:

1) navn pa det meteorologiske overvagningskontor

2) tjenestetid og, hvis det er relevant, designationen af det ansvarlige meteorologiske kontor uden for tjenestetiden
3)  kontor med ansvar for udarbejdelse af TAF samt gyldighedsperioder for vejrudsigterne

4)  disponibilitet af TREND-udsigter for helikopterflyvepladsen og med hvilket interval de udstedes

5) oplysninger om, hvordan briefing og/eller konsultation stilles til radighed

6) type af flyvedokumentation, der leveres, og det/de sprog, der anvendes i forbindelse med flyvedokumentation
7)  kort og andre oplysninger, der vises eller stdr til rddighed til briefing eller konsultation

8) supplerende udstyr, der forefindes med henblik pa at stille oplysninger om vejrforhold til rddighed, sdsom vejrradar
og satellitbilledmodtager

9) den eller de ATS-enheder, der far stillet meteorologiske oplysninger til rddighed og

10) yderligere oplysninger sdsom enhver tjenesterelateret begraensning osv.

#xxx AD 3.12 Helikoperflyvepladsdata

En nermere beskrivelse af helikopterflyvepladsens dimensioner og oplysninger i forbindelse hermed, herunder:
1)  helikopterflyvepladsens type — overfladeniveau, havet eller helikopterdak

2)  Arealdimensioner af setningsomradet (TLOF) afrundet til neermeste m eller ft

3) retvisende pejling til slutindflyvnings- og startomréadet (FATO) afrundet til en hundrededel af en grad

4)  dimensioner afrundet til neermeste hele meter eller ft af FATO, og overfladetype

5) TLOF's overflade og baereevne i ton (1 000 kg)

6) geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og hundrededele sekunder og, hvis det er relevant,
geoideundulation af TLOF's geometriske centrum eller af hver FATO-teerskel:

— for ikke-preacisionsindflyvninger afrundet til neermeste m eller ft og

— for pracisionsindflyvninger afrundet til nermeste tiendedel m eller tiendedel ft
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7)  TLOF- og/eller FATO-haldning og elevation:
— for ikke-pracisionsindflyvninger afrundet til neermeste m eller ft og
— for praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste tiendedel m eller tiendedel ft
8) sikkerhedsomrddets dimensioner
9) dimensioner afrundet til naermeste hele meter eller ft af helikopter clearway
10) forekomst af en hindringsfri sektor og

11) bemarkninger.

*x¢% AD 3.13 Operative baneleengder

En nermere beskrivelse af de operative banelengder afrundet til nermeste m eller ft, hvis dette er relevant for

helikopterflyvepladser, herunder:
1) startdistance til radighed og, hvis det er relevant, alternative reducerede operative banelaengder
2) distance til rddighed for en afbrudt start

3) landingsdistance til rddighed og

4) bemarkninger herunder indgangs- eller startpunkt, hvis der er angivet alternative reducerede operative banelengder

#*%% AD 3.14 Indflyvnings- og FATO-lys

En narmere beskrivelse af indflyvnings- og FATO-lys, herunder:
1) indflyvningslyssystemets type, leengde og lysstyrke

2) type af visuelt indflyvningsvinkelindikatorsystem

3) karakteristika og position for FATO-omradelys

4) karakteristika og position for sigtepunktslys

5) karakteristika og position for TLOF-lyssystemet og

6) bemerkninger.

#*#% AD 3.15 Anden belysning, sekundar stremforsyning
Beskrivelse af anden belysning og sekundar stromforsyning, herunder:
1) beliggenhed, karakteristik og driftstid for helikopterflyvepladsfyr
2) position og belysning af vindretningsindikator (WDI)
3) rullevejskant- og rullevejscenterlinjelys
4) sekunder stremforsyning, herunder omkoblingstid, og

)

5) bemarkninger.

**x% GEN 3.16 ATS-luftrum

En naermere beskrivelse af det ATS-luftrum, der organiseres pé helikopterflyvepladsen, herunder:

1) designation af luftrum samt de laterale graensers geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder
2) vertikale grenser

3) klassifikation af luftrum

4) kaldesignal og sprog for den ATS-enhed, der udever tjenester
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5) gennemgangshejde
6) anvendelighedsstidspunkter og

7) bemarkninger.

*##% GEN 3.17 ATS-kommunikationsfaciliteter

En naermere beskrivelse af de ATS-kommunikationsfaciliteter, der er indfert pa helikopterflyvepladsen, herunder:
1) tjenestens designation

2) kaldesignal

3) frekvens(er)

4) tjenestetid og

5) bemarkninger.

*xxx AD 3.18 Radionavigations- og landingshjelpemidler

En nermere beskrivelse af radionavigations- og landingshjelpemidler, der er knyttet til instrumentindflyvnings- og
terminalomradeprocedurerne pa helikopterflyvepladsen, herunder:

1) type hjelpemiddel, magnetisk misvisning (og for VOR stationens deklination, der anvendes til teknisk indregulering
af hjelpemidlet) afrundet til neermeste grad, og operationstype for ILS, MLS, basal GNSS, SBAS og GBAS

2) identifikation, hvis det er pakravet
3) frekvens(er) alt efter hvad der er relevant
4) driftstid, hvis det er relevant

5) geografiske koordinater for den transmitterende antennes position i grader, minutter, sekunder og tiendedele
sekunder, hvis det er relevant

6) elevation DME-transmissionsantennen afrundet til naermeste 30 m (100 ft) og DME/P afrundet til naermeste 3 m (10
ft) og

7) bemarkninger.

Anvendes samme hjalpemiddel til badde en route- og helikopterflyvepladsformal, skal der ogsa gives en beskrivelse i
afsnit ENR 4. Hvis GBAS betjener mere end én helikopterflyveplads, gives en beskrivelse af hjalpemidlet for hver
helikopterflyveplads. Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives navnet pa den
operative myndighed i kolonnen til bemarkninger. Dackningen af faciliteter skal angives i kolonnen til bemeerkninger.

**#% AD 3.19 Lokale helikopterflyvepladsforskrifter

En naermere beskrivelse af de forskrifter, der galder for brugen af helikopterflyvepladsen, herunder hvorvidt der tillades
treeningsflyvninger, luftfartgjer uden radio, ultralette luftfartgjer og lignende, og for kersel og parkering, dog undtaget
flyveprocedurer.

*xxx AD 3.20 Stojbegraensningsprocedurer

En naermere beskrivelse af de stojbegransningsprocedurer, der er indfert pa helikopterflyvepladsen.

*xxx AD 3.21 Flyveprocedurer

En narmere beskrivelse af vilkdr og flyveprocedurer, herunder radar- ogfeller ADS-B-procedurer, som er fastlagt pd
grundlag af luftrummets organisation siledes som fastlagt pd helikopterflyvepladsen. En narmere beskrivelse af
procedurerne ved lav sigtbarhed pd helikopterflyvepladsen, hvis sddanne er fastsat, herunder:

1) Setningsomrader (TLOF's) og tilhgrende udstyr, som er godkendt til brug i henhold til procedurer ved lav sigtbarhed
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2) fastlagte meteorologiske forhold, hvorunder iverkszttelse, anvendelse og afslutning af procedurer ved lav sigtbarhed
vil finde sted

3) beskrivelse af afmerkningen/lys pd jorden til brug i henhold til procedurer ved lav sigtbarhed og

4) bemerkninger.

*xxx AD 3.22 Supplerende oplysninger

Supplerende oplysninger om helikopterflyvepladsen, f.eks. angivelse af fugleflokke pa helikopterflyvepladsen, sammen
med en angivelse af signifikante daglige bevagelser mellem hvile- og fodersteder, i det omfang det er praktisk muligt.

*xxx AD 3.23 Kort relateret til en helikopterflyveplads

Acronautiske kort relateret til en helikopterflyveplads, skal indga i felgende rakkefolge:
1
2

kort over flyvepladsen/helikopterflyvepladsen — ICAO

kort over omrddet — ICAO (afgangs- og transitruter)

)

standard udflyvningskort — instrument — ICAO

N

kort over omrddet — ICAO (ankomst- og transitruter)

(=AY

kort over ATC-overvagningens minimumshgjde over havet — ICAO

~

instrumentindflyvningskort — ICAO (for hver proceduretype)

8

)
)
)
)
) standard indflyvningskort — instrument — ICAO
)
)
) visuelindflyvningskort — ICAO og

)

9) fugleflokke i naerheden af helikopterflyvepladsen.

Hvis nogle af disse aeronautiske kort ikke fremstilles, gives der en erklaering herom i afsnit GEN 3.2 »Aeronautiske kort«.
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Tilleg 2
NOTAM-FORMAT
Prioritetsindikator e
Adresse
L=
Dato og klokkeslat for B
indgivelse
Indikator for
«=(
ophavsmanden
Meldingsserie, nummer og identifikator
NOTAM med nye oplySninger | ...ccccocvvivveiincncniinicneininens NOTAMN
(serie og lgbenummer/ar)
NOTAM, der erstatter en tidligere |[..........cccoevvviniininiiiininnn. NOTAMR ..ottt s
NOTAM (serie og lgbenummer/ar) (serie og lgbenummer/ar for den NOTAM, der skal erstattes)
HOBAND G E NN STEECTINII...........oucooseroserosarosarosarosssssanes L L9, LT s —— «=
tidligere NOTAM (serie og lpbenummer/ar) (serie og lgbenummer/ar for den NOTAM, der skal annulleres) g
Kbvalifikatorer
|Anvendel|
FIR NOTAM-kode | Trafik Formal |sesomrad DS Bye Koordinater, Radius
e Granse Granse
Q Q %=
Identifikation af den ICAO-stedindikator, hvori faciliteten, luftrummet B
eller tilstanden, som der rapporteres om, befinder sig )
Gyldighedsperiode
Fra (datotidsgruppe) B) E—

; ; EST* _
Til (PERM eller datotidsgruppe) C) PERM* K=
Tidsplan (hvis det er relevant) D) —>

L=
NOTAM's tekst: Indtastning i klart sprog (ved hjzlp af ICAO-forkortelser)
E)
L=
Nedre grense F) e
@vre grense G) ) «=
Underskrift

*Det ikke relevante overstreges
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VEJLEDNING I UDFYLDELSE AF NOTAM-FORMATET

1. Generelt

Kvalifikatorlinjen (punkt Q) og alle identifikatorer (punkt A til og med G), der hver efterfolges af en afsluttende
parentes som vist i formatet, skal transmitteres, medmindre der ikke skal foretages nogen indtastning i forhold til en
bestemt identifikator.

2. NOTAM-nummerering

Hver NOTAM skal tildeles en serie, der er angivet ved et bogstav og et firecifret tal efterfulgt af en skrdstreg, og et
tocifret tal for drstallet (f.eks. AO023/03). Hver serie pdbegyndes den 1. januar med nummeret 0001.

3. Kuvalifikatorer (punkt Q)

Punkt Q opdeles i otte rubrikker, der hver adskilles af en skrastreg. Der skal foretages en indtastning i hver rubrik.
Eksempler pd, hvordan rubrikkerne skal udfyldes, er vist i »Aeronautical Information Services Manual« (ICAO Doc
8126). Rubrikken defineres pa folgende méde:

1) FIR

a) Hvis emnet for oplysningerne er geografisk beliggende inden for et FIR, skal pagaldende FIR’s ICAO-
stedindikator angives. Befinder en flyveplads sig inden for en anden medlemsstats overliggende FIR,
skal den forste rubrik i punkt Q indeholde koden for det overliggende FIR (f.eks. Q) LFRR/...A) EGJ])

eller

hvis emnet for oplysningerne er geografisk beliggende inden for mere end ét FIR, skal FIR-rubrikken
bestd af ICAO-nationalitetsbetegnelsen for den medlemsstat, der er ophavsmand til den pagaldende
NOTAM, efterfulgt af »XX«. Stedindikatoren for den overliggende UIR mé ikke anvendes. ICAO-
stedindikatorerne for de pigaldende FIR angives derefter i punkt A eller indikatoren for medlemsstaten
eller den bemyndigede enhed, der er ansvarlig for udevelsen af en luftfartstjeneste i mere end én
medlemsstat.

b) Udsteder en medlemsstat en NOTAM, som bergrer FIR i en gruppe af medlemsstater, medtages de forste
to bogstaver i ICAO-stedindikatoren for den udstedende medlemsstat efterfulgt af »XX«
Stedindikatorerne for de pégaldende FIR angives derefter i punkt A eller indikatoren for
medlemsstaten eller den bemyndigede enhed, der er ansvarlig for udevelsen af en luftfartstjeneste i
mere end én medlemsstat.

2) NOTAM-KODE

Alle NOTAM-kodegrupper indeholder i alt fem bogstaver, hvoraf det forste altid er bogstavet »Q«. Det
andet og det tredje bogstav angiver emnet, og det fjerde og det femte bogstav angiver det omhandlede
emnes status eller tilstand. Koderne pd to bogstaver for »emner« henholdsvis »tilstande« er indeholdt i
ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes (PANS-ABC)’. Andet
og tredje, henholdsvis fjerde og femte bogstav kan kombineres som omhandlet i NOTAM-udvzlgelseskri-
terierne« i ICAO Doc 8126, eller ogsd indszttes en af folgende kombinationer, alt efter hvad der er relevant:

a) er emnet ikke anfert i NOTAM-koden (ICAO Doc 8400) eller i NOTAM-udvelgelseskriterierne (ICAO
Doc 8126), indsattes »XX« som andet og tredje bogstav (f.eks. QXXAK); hvis emnet er »XX«, anvendes
»XX« ligeledes for tilstanden (f.eks. QXXXX)

b) er emnets tilstand ikke anfart i NOTAM-koden (ICAO Doc 8400) eller i NOTAM-udvzlgelseskriterierne
(ICAO Doc 8126), indsattes »XX« som fjerde og femte bogstav (f.cks. QFAXX)

¢) hvis der udstedes en NOTAM med operationelt signifikante oplysninger, og hvis den anvendes til at
meddele, at der findes AIRAC AlP-aendringer eller -tilleeg, indsattes »TT« som fjerde og femte bogstav i
NOTAM-koden
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d) hvis der udstedes en NOTAM med en tjekliste over gyldige NOTAM, indsettes »KKKK« som andet,
tredje, fjerde og femte bogstav, og

¢) i NOTAM-annulleringer skal felgende bogstaver anvendes i NOTAM-kodens fjerde og femte bogstav:

AK = NORMALE OPERATIONER GENOPTAGET

AL = OPERATIV  (ELLER OPERATIV PA NY) MED FORBEHOLD AF TIDLIGERE
OFFENTLIGGJORTE BEGR ANSNINGER [BETINGELSER

AO = OPERATIONEL

CC= FULDFORT

CN = ANNULLERET

HV = ARBEJDET FULDF@ORT

XX = KLART SPROG

Da Q - — AO = Operationel skal anvendes til annullering af NOTAM og NOTAM-offentliggorelse af nyt
udstyr eller nye tjenester; her anvendes folgende fierde og femte bogstav Q - — CS = Installeret.

Q - — CN = ANNULLERET skal anvendes til at annullere planlagte aktiviteter, f.eks. navigationsadvarsler Q -
— HV = ARBEJDE FULDF@RT anvendes til at annullere igangveerende arbejde.

3) TRAFIK
[= IFR
V= VEFR
K= NOTAM er en tjekliste
Afhengigt af emnet for NOTAM og indholdet heraf kan kvalifikatorrubrikken sTRAFIK« indeholde kombinerede
kvalifikatorer.
4) FORMAL
N= NOTAM udvalgt til flyvebesatningsmedlemmernes umiddelbare opmarksomhed
B= NOTAM af operationel betydning udvalgt til PIB-indtastning
0= NOTAM vedrerende flyveoperationer
M= Diverse NOTAM; ikke omfattet af en briefing, men stdr til rddighed efter anmodning
K= NOTAM er en tjekliste

Afhangigt af emnet for NOTAM og indholdet heraf kan kvalifikatorrubrikken »FORMAL« indeholde de
kombinerede kvalifikatorer »BO« eller /NBO-.

5) ANVENDELSESOMRADE
A= Flyveplads
E= En route
W= navigationsadvarsel
K= NOTAM er en tjekliste

Afhangigt af emnet for NOTAM og indholdet heraf kan kvalifikatorrubrikken »ANVENDELSESOMRADE«
indeholde kombinerede kvalifikatorer.
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6) og 7) NEDRE/@VRE

Nedre og evre-greenser mé kun udtrykkes i flyveniveauer (FL), og de skal angive de faktiske vertikale
graenser for det berorte omrade uden at tilfoje buffere. Er der tale om navigationsadvarsler og luftrumsre-
striktioner, skal de angivne veerdier veere i overensstemmelse med de anfarte vardier i punkt F og G.

Hvis emnet ikke indeholder specifikke hgjdeoplysninger, indsattes »000« for NEDRE og »999« for GVRE
som standardverdier.

8) KOORDINATER, RADIUS

Bredde og lengde med en ngjagtighed pa 1 min. samt et trecifret tal for afstanden, som angiver radius af
det bergrte omrdde i semil (f.eks. 4700N01140E043). Koordinater angiver det omtrentlige centrum af
cirklens radius, hvis radius omfatter hele det bergrte omride, og hvis den pagaldende NOTAM vedrorer
hele FIR/UIR eller mere end én FIR/UIR, angives standardvzardien »999« for radius.

4. Punkt A

Indsat ICAO-stedindikatoren som indeholdt i ICAO Doc 7910 for den flyveplads eller den FIR, hvori den facilitet,
det luftrum eller den tilstand, som der rapporteres om, befinder sig. Der kan angives mere end én FIR/UIR, hvis det
er relevant. Findes der ingen ICAO-stedindikator, anvendes ICAO-nationalitetsbetegnelsen som angivet i [CAO Doc
7910, del 2, plus »XX«, efterfulgt i punkt E af navnet i klart sprog.

Hvis oplysningerne vedrerer GNSS, indszttes den relevante ICAO-stedindikator, som er tildelt for et GNSS-element,
eller den felles stedindikator, der er tildelt for alle elementer af GNSS (undtagen GBAS).

For sd vidt angdr GNSS kan stedindikatoren anvendes til at pavise et udfald af GNSS-elementer sisom KNMH for et GPS-
satellitudfald.

5. Punkt B

Datotidsgruppen angives som en gruppe pa ti cifre, dvs. ar, maned, dag, timer og minutter i UTC. Denne angivelse er
datoen og tidspunktet for NOTAMN’s ikrafttreeden. For NOTAMR og NOTAMC er datotidsgruppen den faktiske
dato og det faktiske tidspunkt for frembringelsen af den pagzldende NOTAM. En dags begyndelse angives med
»0000«.

6. Punkt C

Undtagen i NOTAMC benyttes en datotidsgruppe (ti cifre, dvs. &r, maned, dag, timer og minutter i UTC) til at angive
oplysningernes gyldighedsperiode, medmindre oplysningerne er af permanent art; i dette tilfeelde indseettes
forkortelsen »PERM« i stedet. Udlebet af en dag skal angives med »2359«, og »2400« md ikke anvendes. Hvis
oplysningerne om tidsrummet er usikre, angives den omtrentlige varighed ved hjlp af en datotidsgruppe efterfulgt
af forkortelsen »EST«. Enhver NOTAM, der indeholder et »ESTs, skal annulleres eller erstattes, inden den i punkt C
specificerede datotidsgruppe udleber.

7. Punkt D

Hvis den fare, status for operationer eller faciliteters tilstand, der rapporteres om, vil gere sig gaeldende pa bestemte
datoer og tidspunkter i perioden mellem de datotidsgrupper, der er angivet i punkt B og C, indsattes oplysninger
herom i punkt D. Hvis punkt D fylder mere end 200 tegn, skal det overvejes at stille oplysningerne til rddighed i en
seerskilt, efterfolgende NOTAM.
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8. Punkt E

Anvend NOTAM decode, om nedvendigt suppleret med ICAO-forkortelser, indikatorer, identifikatorer,
designationer, kaldesignaler, frekvenser, tal og klart sprog. Hvis NOTAM udvzlges til international distribution, skal
teksten affattes pd engelsk i de dele, der udtrykkes i klart sprog. Denne indtastning skal vare klar og pracis for at
skabe grundlaget for en egnet PIB-indtastning. NOTAMC skal indeholde en henvisning til emnet og en
statusmelding for at muliggere en fejlfri troveerdighedskontrol.

9. Punkt F og G

Disse punkter finder normalt anvendelse pd navigationsadvarsler eller luftrumsrestriktioner, og de indgar
sedvanligvis i PIB-indtastningen. Indsat bade nedre og evre hgjdegraenser for aktiviteter eller restriktioner, idet der
tydeligt angives ét referencedatum og én méleenhed. Forkortelserne »GND« eller »SFC« skal anvendes i punkt F til at
angive henholdsvis »jord« og »overflade«. Forkortelsen »UNL« skal anvendes i punkt G til at angive »ubegransetc.
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Tilleeg 3

SNOWTAM-FORMAT

(PRIORITETS- (ADRESSER)
(COM- INDIKATOR)

overskrift) (DATO OG TIDSPUNKT (OPHAVSMANDENS
FOR INDGIVELSE) INDIKATOR)

<=

(Forkortet (SWAA* LABENUMMER) (STEDINDIKATOR) IDATO OG TIDSPUNKT FOR VURDERING

overskrift)
s I O O R B B

(VALGFRI GRUPPE)

SNOWTAM P | (Lgbenummer) <=

Afsnit om beregning af flyvemaskiners przastation

(STEDINDIKATOR FOR FLYVEPLADSEN)

A)

(DATO/TIDSPUNKT FOR VURDERING (tidspunkt for fuldfprelse af vurderingen i UTC))

k<

B)

(DET LAVERE BANEDESIGNATIONSNUMMER)

=

©

(KODE FOR BANENS TILSTAND (RWYCC) FOR HVER TREDJEDEL AF BANEN)
(Fra banetilstandsvurderingsmatricen (RCAM) 0, 1, 2, 3,4, 5 eller 6)

D)

(KONTAMINANTENS PROCENTVISE DAKNING AF HVER TREDJEDEL AF BANEN)

(]

E)

DYBDE (i mm) AF LS KONTAMINATION FOR HVER TREDJEDEL AF BANEN)

(@]

E)

(BESKRIVELSE AF TILSTANDEN OVER DEN SAMLEDE BANELZANGDE
(Observeret pa hver tredjedel af banen regnet fra tersklen med det lavere banedesignationsnummer)
COMPACTED SNOW (SAMMENPRESSET SNE)
DRY (T@R)
DRY SNOW (T@R SNE)
DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (T@R SNE OVEN PA
SAMMENPRESSET SNE)
DRY SNOW ON TOP OF ICE (T@R SNE OVEN PA 1S)
FROST (RIM)
ICE (IS)
SLIPPERY WET (GLAT VAD)
SLUSH (SNESJAP)
SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SZRLIG FORBEREDT
VINTERBANE)
STANDING WATER (VANDANSAMLING)
WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VAND OVEN PA
SAMMENPRESSET SNE)
WET (VAD)
WET ICE (VADIS)
WET SNOW (VAD SNE)
WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (V;\D SNE OVEN PA
SAMMENPRESSET SNE)
WET SNOW ON TOP OF ICE (VAD SNE OVEN PA 1S)

<

G)
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(BREDDE AF DEN BANE, SOM BANETILSTANDSKODERNE GZALDER FOR, HVIS DENNE ER SMALLERE o H) -
END DEN OFFENTLIGGJORTE BREDDE)

Afsnit om situationsbevidsthed
(REDUCERET BANELANGDE, HVIS DEN ER KORTERE END DEN OFFENTLIGGJORTE LANGDE (m)) o I e
(DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY — FYGESNE PA BANEN) fo) b)) —
(LOOSE SAND ON THE RUNWAY — L@ST SAND PA BANEN) [¢) K) —>
(CHEMICAL TREATMENT ON RUNWAY — KEMISK BEHANDLING AF BANEN) o) L) —>
(SNOWBANKS ON THE RUNWAY — SNED_R_IVER PA BANEN o M »
(hvis de forekommer, afstand fra banens centerlinje (m) efterfulgt af »L«, »R« eller »LR«, alt efter hvad der er relevant)) )
(SNOWBANKS ON A TAXIWAY — SNEDRIVER PA EN RULLEVE] fo) N) »
(SNOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY — SNEDRIVER GRANSENDE OP TIL BANEN) o 0) —>
(TAXIWAY CONDITIONS — RULLEVEJENS TILSTAND) [e) P) —>
(APRON CONDITIONS — FORPLADSENS TILSTAND) le) R) —»
(MEASURED FRICTION COEFFICIENT — MALT FRIKTIONSKOEFFICIENT) o S) —p
(PLAIN-LANGUAGE REMARKS — BEMARKNINGER I KLART SPROG) o T) ) <<=

BEMZARKNINGER:
1. * Indtast ICAO-nationalitetsbetegnelserne som angivet i ICAO Doc 7910, del 2, eller en anden galdende

flyvepladsidentifikator.

2. Oplysninger om andre baner; gentag fra B til H.

3. Oplysninger i afsnittet om situationsbevidsthed gentages for hver bane, rullevej og forplads. Gentag, hvis det er relevant, i
forbindelse med rapporteringen.

4. Ord anfgrt i parentes () skal ikke transmitteres.

5. Med hensyn til bogstav A) til T) henvises der til vejledning i udfyldelse af SNOWTAM-formatet, afsnit 1, punkt b).

UNDERSKRIFT AF OPHAVSMAND (transmitteres ikke)
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VEJLEDNING I UDFYLDELSE AF SNOWTAM-FORMATET

1. Generelt

a) Ndr der rapporteres om mere end én bane, gentages punkt B til H (afsnittet om beregning af flyvemaskiners
praestationer).

b) Bogstaver, der anvendes til at angive punkter, anvendes kun som reference, og medtages ikke i meldingerne.
Bogstaverne, M (obligatorisk), C (betinget) og O (valgfrit) angiver brugen og oplysningerne, og de skal medtages
som forklaret nedenfor.

¢) Der anvendes metriske enheder, og méaleenheden rapporteres ikke.

d) Den maksimale gyldighedsperiode for SNOWTAM er & timer. Der udstedes en ny SNOWTAM, hver gang en ny
banetilstandsrapport modtages.

¢) En SNOWTAM annullerer den foregiende SNOWTAM.

f) Den forkortede overskrift »TTAAiili CCCC MMYYGGgg (BBB)« er medtaget for at lette den automatiske
behandling af SNOWTAM-meldinger i computerdatabaser. Forklaringen pa disse symboler er:

TT = datadesignationskode for SNOWTAM = SW

AA = den geografiske designation for medlemsstaterne, f.eks. LF = Frankrig, EG = Det Forenede
Kongerige

iiii = lebenummeret pd SNOWTAM i en firecifret gruppe

CCCC= en stedindikator pa fire bogstaver for den flyveplads, som SNOWTAM gelder for

MMYYGGgg =  dato/tidspunkt for observation/maling, hvorved:

MM = madned, f.eks. januar = 01, december = 12

YY = dag i mdneden

GGgg = tid i timer (GG) og minutter (gg) UTC

(BBB) = valgfri gruppe for:

Korrektion, hvis der er fejl i en tidligere rundsendt SNOW TAM-melding med samme lgbenummer = COR.
Parentesen om (BBB) skal anvendes til at angive, at denne gruppe er valgfri.

Huvis der rapporteres om mere end én bane, og individuelle datoer/tidspunkter for observation/vurdering angives med
gentagelse af punkt B, skal den seneste dato/tid for observation/vurdering angives i den forkortede overskrift (MMYYGGgg).

g) Teksten »SNOWTAM« i SNOWTAM-formatet og SNOWTAM-lgbenummeret i en firecifret gruppe skal vere
adskilt af et mellemrum, f.eks. SNOWTAM 0124.

h) Af hensyn til SNOWTAM-meldingens leesbarhed skal der indszttes et linjeskift efter SNOW TAM-lgbenummeret,
efter punkt A, og efter afsnittet om flyvemaskiners preastation.

i) Hvis der rapporteres om mere end én bane, gentages oplysningerne i afsnittet om beregning af flyvemaskiners
preastation fra datoen og tidspunktet for vurderingen for hver bane for oplysningerne i afsnittet om situationsbe-
vidsthed.

j) Obligatoriske oplysninger:

1) STEDINDIKATOR FOR FLYVEPLADSEN

2) DATO OG TIDSPUNKT FOR VURDERING

3) DET LAVERE BANEDESIGNATIONSNUMMER

4) KODE FOR BANENS TILSTAND FOR HVER TREDJEDEL AF BANEN og

5) BESKRIVELSE AF BANENS TILSTAND FOR HVER TREDJEDEL (ndr kode for banens tilstand (RWYCC)
rapporteres 1-5)
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2. Afsnit om beregning af flyvemaskiners preestation

Punkt A —
Stedindikator for flyveplads (ICAO-stedindikator p fire bogstaver).

Punkt B —
Dato og tidspunkt for vurderingen (datotidsgruppe pé 8 cifre, der angiver observationstidspunktet som dag, time og
minut i UTC).

Punkt C —
Det lavere banedesignationsnummer (nn [L] eller nn [C] eller nn [R]).

Der indseettes kun én banedesignation for hver bane og altid det lavere nummer.

Punkt D —
Kode for banens tilstand for hver tredjedel af banen. Der indsattes kun et ciffer (0, 1, 2, 3, 4, 5 eller 6) for hver
tredjedel af banen, adskilt af en skréstreg (n/n/n).

Punkt E —
Procentvis dakning af hver tredjedel af banen Hvis denne oplysning gives, indszttes 25, 50, 75 eller 100 for hver
tredjedel af banen, adskilt af en skréstreg ([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Denne oplysning skal kun gives, ndr banens tilstand for hver tredjedel af banen (punkt D) er blevet rapporteret som
andet end »6«, og der foreligger en tilstandsbeskrivelse for hver tredjedel af banen (punkt G), som er blevet rapporteret
som andet end sTOR«.

Er tilstanden ikke rapporteret, skal dette angives ved at indscette »NR« for den eller de relevante tredjedele af banen.

Punkt F —
Dybde af lgs kontamination for hver tredjedel af banen. Hvis denne oplysning gives, indsattes den i mm for hver
tredjedel af banen, adskilt af en skrédstreg (nn/nn/nn eller nnn/nnn/nnn).

Disse oplysninger gives kun for felgende kontamineringstyper:

— vandansamlinger, veerdien 04 rapporteres efterfulgt af den vurderede veerdi. Signifikante cendringer 3 mm op til og
med 15 mm

— snesjap, veerdien 03 rapporteres efterfulgt af den vurderede veerdi. Signifikante eendringer 3 mm op til og med 15
mm

— vdd sne, veerdien 03 rapporteres efterfulgt af den vurderede veerdi. Signifikante endringer 5 mm, og
— tor sne, vaerdien 03 rapporteres efterfulgt af den vurderede veerdi. Signifikante endringer 20 mm.
Er tilstanden ikke rapporteret, skal dette angives ved at indscette »NR« for den eller de relevante tredjedele af banen.

Punkt G —
Beskrivelse af tilstanden for hver tredjedel af banen. Enhver af folgende tilstandsbeskrivelser for hver tredjedel af
banen skal indsettes, adskilt med en skréstreg.

COMPACTED SNOW (SAMMENPRESSET SNE)

DRY SNOW (T@R SNE)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (T@R SNE OVEN PA SAMMENPRESSET SNE)
DRY SNOW ON TOP OF ICE (T@R SNE OVEN PA IS)

FROST (RIM)

ICE (IS)

SLUSH (SNESJAP)

STANDING WATER (VANDANSAMLING)

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VAND OVEN PA SAMMENPRESSET SNE)
WET (VAD)

WET ICE (VAD I8)

WET SNOW (VAD SNE)
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WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (VAD SNE OVEN PA SAMMENPRESSET SNE)

WET SNOW ON TOP OF ICE (VAD SNE OVEN PA IS)

DRY (TQR) (rapporteres kun, hvis der ikke er nogen kontaminant)

Er tilstanden ikke rapporteret, skal dette angives ved at indsette »NR« for den eller de relevante tredjedele af banen.

Punkt H —
Bredde af banen, for hvilken koderne for banens tilstand finder anvendelse. Bredden i meter skal indsattes, hvis den
er smallere end den offentliggjorte banebredde.

3. Afsnit om situationsbevidsthed
Elementer i afdelingen om situationsbevidsthed skal afsluttes med et punktum.

Elementer i afdelingen om situationsbevidsthed, for hvilke der ikke foreligger oplysninger, eller hvis de omsteendigheder, som
udger betingelser for offentliggarelse, ikke er opfyldt, skal helt udelades.

Punkt I —
Reduceret banelaengde. Den galdende banedesignation og den disponible lengde i meter skal indszttes (f.eks. nn [L]
eller nn [C] eller nn [R] REDUCED TO (REDUCERET TIL) [n]nnn).

Disse oplysninger er betinget af, at NOTAM er blevet offentliggjort med et nyt seet operative banelcengder.

Punkt ] —
Fygesne pd banen. Nar det rapporteres, skal \DRIFTING SNOW« (FYGESNE) indszttes.

Punkt K —
Lost sand pa banen. Hvis der rapporteres om last sand pd banen, skal den lavere banedesignation indsattes med et
mellemrum »LOOSE SAND« (L@ST SAND) (RWY nn eller RWY nn|[L] eller nn[C] eller nn[R] LOOSE SAND).

Punkt L —

Kemisk behandling af banen. Hvis der rapporteres om kemisk behandling af banen, skal den lavere banedesignation
indsattes med et mellemrum »CHEMICALLY TREATED« (KEMISK BEHANDLET) (RWY nn eller RWY nn[L] eller nn
[C] eller nn[R] CHEMICALLY TREATED).

Punkt M —

Snedriver pé banen. Nér snedriver rapporteres at forekomme pa banen, skal den lavere banedesignation indsattes
med et mellemrum »SNOWBANK« (SNEDRIVE) og med et mellemrum venstre »L« eller hgjre »R« eller begge sider
»LR¢, efterfulgt af afstanden i meter fra centerlinjen, adskilt af et mellemrum »FM CL« (RWY nn eller RWY nn[L] eller
nn[C] eller nn[R] SNOWBANK Lnn eller Rnn eller LRnn FM CL).

Punkt N —

Snedriver pd en rullevej. Nir snedriver forekommer pd en rullevej, skal rullevejsdesignationen indsettes med et
mellemrum »SNOWBANK« (SNEDRIVE) og med et mellemrum venstre »L« eller hgjre »R« eller begge sider »LRg,
efterfulgt af afstanden i meter fra centerlinjen adskilt af et mellemrum FM CL (TWY [nn]n SNOWBANK Lnn eller
Rnn eller LRnn FM CL).

Punkt O —

Snedriver, der stoder op til banen. Nér snedriver rapporteres at forekomme og gennemtraenger hgjdeprofilet i
flyvepladsens sneberedskabsplan, skal den lavere banedesignation og »AD] SNOWBANKS« (TILST SNEDRIVER)
indsettes (RWY nn eller RWY nn [L] eller nn [C] eller nn [R] AD] SNOWBANKS).

Punkt P —
Rullevejens tilstand. Nér tilstanden péd rulleveje rapporteres som glat eller ringe, skal rullebanedesignationen
efterfulgt af et mellemrum »POOR« (RINGE) indszttes (TWY [n eller nn] POOR eller ALL TWYS POOR).

Punkt R —
Forpladsens tilstand. Nar tilstanden pa forpladsen rapporteres som glat eller ringe, skal forpladsdesignationen
efterfulgt af et mellemrum »POOR« (RINGE) indsettes (APRON [nnnn] POOR eller ALL APRONS POOR).

Punkt S —
(NR) Ikke rapporteret.

Dette rapporteres kun for medlemsstater, der har et fastlagt program for friktionsmaling af baner og anvender et
medlemsstatsgodkendt friktionsmadleapparat.

Punkt T —
Bemerkninger i klart sprog.
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Tilleg 4

ASHTAM-FORMAT

(PRIORITETS- (MODTAGERINDIKATOR(ER})!
INDIKATOR})
(COM-
overskrift) (DATO OG (OPHAVSMANDENS INDIKATOR})
TIDSPUNKT FOR
INDGIVELSE)
{(VA*2 LGBENUMMER} (STED- DATO/TIDSPUNKT FOR (VALGFRI GRUPPE)
{Forkortet INDIKATOR) UDSTEDELSE
overskrift)
U2 8 U T O A
ASHTAM (LOBENUMMER)
(BER@RT FLYVEINFORMATIONSREGION) A}
(DATO/TIDSPUNKT (UTC) FOR UDBRUD} B}
(VULKANBETEGNELSE OG NUMMER) C)
(VULKANENS BREDDE/LAENGDE ELLER VULKANENS RADIAL OG AFSTAND FRA D)
NAVIGATIONSHJALPEMIDLER)
(VULKANENS FARVEKODEALARMNIVEAU, HERUNDER EVENTUELLE TIDLIGERE E)
FARVEKCDEALARMNIVEAUER)®
(FOREKOMST OG HORISONTAL/VERTIKAL UDSTRAEKNING AF VULKANSK ASKESKY)* F)
(ASKESKYENS BEV/AEGELSESRETNING)* G)
(BERGRTE LUFTRUTER ELLER DELE AF LUFTRUTER OG BER@RTE FLYVENIVEAUER) H)
{LUKNING AF LUFTRUM OG/ELLER LUFTRUTER ELLER DELE AF LUFTRUTER SAMT ALTERNATIVE
LUFTRUTER, )
SOM STAR TIL RADIGHED)
(INFORMATIONSKILDE} J)
(PLAIN-LANGUAGE REMARKS — BEM/ARKNINGER | KLART SPROG) K}
BEMAERKNINGER:
1. JI. punkt AlS. TR.400 vedrgrende modiagerindikatorer, der anvendes i forudbestemte distributionssystemer.
2. ¥ Indtast ICAO-nationalitetsbetegnelse som angivet i ICAO Doc 7910, del 2.
3. Jf. afsnit 3.5 nedenfor.
4. Der kan indhentes underratninger om eksistensen, udstraekningen og bevaegelsen af vulkansk askesky G) og Hj fra del eller de
radgivningscentre om vulkansk aske, der er ansvarlige for det pagzeldende FIR.
5. Punktoverskrifter anfert i parentes {) skal ikke transmitteres.

UNDERSKRIFT AF OPHAVSMAND (fransmifteres ikke)



3.4.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 104/237

VEJLEDNING I UDFYLDELSE AF ASHTAM-FORMATET

1. Generelt

1.1 ASHTAM oplyser om status for en vulkans aktivitet, hvis en @ndring i dens aktivitet er eller forventes at blive af
operationel betydning. Disse oplysninger gives ved hjelp af vulkanens farvekodealarmniveau, som er angivet i punkt
3.5 nedenfor.

1.2 1 tilfelde af et vulkansk udbrud, der medferer en askesky af operationel betydning, indeholder ASHTAM ogsd
oplysninger om askeskyens position, udstrakning og bevagelse og de bergrte luftruter og flyveniveauer.

1.3 Udstedelse af ASHTAM, der giver oplysninger om et vulkansk udbrud, jf. afdeling 3 nedenfor, ma ikke udskydes, indtil
alle oplysninger, jf. punkt A-K, foreligger, men skal udstedes umiddelbart efter, at en meddelelse modtages om, at et
udbrud har fundet sted eller forventes at finde sted, eller en @ndring i status for aktiviteten af en vulkan af operationel
betydning har fundet eller forventes at finde sted, eller der rapporteres om en askesky. Hvis der er tale om et forventet
udbrud, og der dermed ikke findes nogen askesky pé det pagaeldende tidspunkt, skal punkt A-E udfyldes, og punkt F-I
markeres som »ikke relevant«. Tilsvarende hvis der rapporteres om en vulkansk askesky, f.eks. ved en speciel
luftrapport, men kildevulkanen er ukendt pd det pdgaldende tidspunkt, udstedes ASHTAM i forste omgang med
punkt A-E markeret som »ukendt«, og punkt F-K udfyldt, alt efter hvad der er nedvendigt, pd grundlag af den specielle
luftrapport, i afventning af, at yderligere oplysninger modtages. I andre tilfeelde anfores »NIL¢, hvis oplysninger for en
specifik rubrik A-K ikke foreligger.

1.4 Den maksimale gyldighedsperiode for ASHTAM er 24 timer i degnet. Der skal udstedes nye ASHTAM ved en andring
i alarmniveauet.

2. Forkortet overskrift

2.1 Efter den sadvanlige overskrift »Meddelelse fra luftfartens faste telekommunikationsnetvaerk (AFTN)« medtages den
forkortede overskrift »TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)« for at lette den automatiske behandling af ASHTAM-
meldinger i computerdatabaser. Forklaringen pa disse symboler er:

TT = datadesignationskode for ASHTAM = VA

AA= den geografiske betegnelse for stater, f.eks. NZ = New Zealand

jiii = lgbenummeret pd ASHTAM i en firecifret gruppe

ccee= ICAO-stedindikator pa fire bogstaver for den bergrte flyveinformationsregion

MMYYGGgg =  dato/tidspunkt for rapportering, hvorved:

MM = maéned, f.eks. januar = 01, december = 12

YY = dag i mdneden

GGgg = tid i timer (GG) og minutter (gg) UTC

(BBB) = Valgfri gruppe, hvormed fejl i en tidligere rundsendt ASHTAM-melding med samme

lgbenummer korrigeres = COR.

Parentesen om (BBB) skal anvendes til at angive, at denne gruppe er valgfri.

3. Indhold af ASHTAM

3.1 Punkt A — Berort flyveinformationsomrade angivet i klart sprog i overensstemmelse med den stedindikator, der er
angivet i den forkortede overskrift i dette eksempel: »Auckland Oceanic FIR«.

3.2 Punkt B— Dato og tidspunkt (UTC) for ferste udbrud.

3.3 Punkt C — vulkanens navn og vulkanens nummer som anfert i ICAO Doc 9691 Manual on Volcanic Ash, Radioactive
Material and Toxic Chemical Clouds, tilleg H, og pa »"World Map of Volcanoes and Principal Aeronautical Featuresc.
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3.4 Punkt D — vulkanens leengde/bredde i hele grader eller radial og afstand mellem vulkanen og navigationshjal-
pemidler som anfert i ICAO Doc 9691 Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and Toxic Chemical Clouds, tillaeg
H, og pd »World Map of Volcanoes and Principal Aeronautical Featuresc.

3.5 Punkt E — Farvekode for alarmniveau, der angiver vulkansk aktivitet, herunder eventuelt tidligere farvekodea-
larmniveau, pé folgende made:

farljizadl::efgrm Status for vulkanens aktivitet
Vulkanen er i normal tilstand uden udbrud.
GRON eller efter en eendring fra et hojere alarmniveau:
ALARM Vulkansk aktivitet anses for at veere ophert, og vulkanen vendte tilbage til sin
normale tilstand uden udbrud.
Vulkanen viser tegn péd eget uro, der overstiger de kendte baggrundsniveauer.
GUL eller efter en eendring fra et hojere alarmniveau:
ALARM Vulkansk aktivitet er aftaget betydeligt, men overvages fortsat ngje af hensyn til
en eventuel fornyet tiltagende aktivitet.
Vulkanen udviser eget uro med oget sandsynlighed for udbrud.
ORANGE
eller
ALARM Vulkansk udbrud er i gang uden eller med ubetydelig udledning af aske [angiv
askeskyens hojde, hvis det er muligt].
Det forventes, at udbruddet er umiddelbart forestdende, og at der sandsynligvis
RGD vil ske en betydelig udledning af aske til atmosfaeren.
ALARM eller
Udbruddet er i gang med en betydelig udledning af aske til atmosfaren [angiv
askeskyens hajde, hvis det er muligt].

Den berarte medlemsstats ansvarlige vulkanologiagentur skal stille farvekoden for det alarmniveau, der angiver status for
vulkanens aktivitet, og enhver cendring i forhold til en tidligere status for aktivitet til rddighed for kontrolcentralen, f.eks. RGD
ALARM EFTER GUL« ELLER »GRON ALARM EFTER ORANGE-.

3.6 Punkt F — Hvis der rapporteres om en vulkansk askesky af operationel betydning, angives den horisontale
udstrekning og askeskyens base/top ved hjxlp af bredde/leengde (i hele grader) og hejden over havet i 1 000 meter
(ft) ogfeller radial og afstand fra kildevulkanen. Oplysningerne kan i forste omgang baseres alene pd en speciel
luftrapport, men efterfolgende oplysninger kan vere mere detaljerede baseret pd underretninger fra det ansvarlige
meteorologiske overvdgningskontor og/eller rddgivningscenter om vulkansk aske.

3.7 Punkt G — Forudsagt bevagelsesretning af askeskyen i udvalgte niveauer angives pa grundlag af underretninger fra
det ansvarlige meteorologiske overvigningskontor og/eller radgivningscenter om vulkansk aske.

3.8  Punkt H— Luftruter, dele af luftruter og flyveniveauer, der bergres eller forventes at blive berort, skal angives.

3.9  Punkt I — Lukning af luftrum, luftruter eller dele af luftruter og disponible alternative ruter skal angives.
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3.10 Punkt ] — Kilde til oplysningerne, f.eks. »speciel luftrapport « eller »vulkanologiagentur« osv. Kilden til oplysningerne
skal altid angives, uanset om et udbrud rent faktisk er sket, eller der er blevet rapporteret om en askesky eller ej.

3.11 Punkt K — Enhver oplysning af veesentlig betydning for operationerne i tilleeg til de foregdende skal angives i klart
Sprog.«

7) Bilag XI affattes sdledes:
»BILAG XI
SZARLIGE KRAV TIL UD@VERE AF FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGSTJENESTER

(Del-FPD)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGS-
TJENESTER (FPD.OR)

Afdeling 1 — Generelle krav

FPD.OR.100 Flyveprocedureudformningstjeneste (FPD-tjeneste)

a) Udevere af flyveprocedureudformningstjeneste skal udarbejde, dokumentere og validere en eller flere
flyveprocedurer med forbehold, hvis det er nedvendigt, af den kompetente myndigheds godkendelse heraf, for de
ibrugtages og anvendes.

I denne forbindelse skal luftfartsdata og luftfartsinformation, som FPD-udgveren anvender, opfylde kravene om
ngjagtighed, detaljeringsgrad og integritet som anfert i luftfartsdatakataloget i overensstemmelse med tillaeg 1 til
bilag IIT (del ATM/ANS.OR).

b) Hvis ingen autoritativ kilde tilvejebringer luftfartsdata til udformning af flyveprocedurer, eller opfyldes de gaeldende
datakvalitetskrav (DQR) ikke, kan FPD-udeveren indhente sidanne luftfartsdata fra andre kilder. Sddanne
luftfartsdata skal i den sammenhang valideres af den FPD-udgver, som pétanker at benytte disse.

FPD.OR.105 Styringssystem

Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.005 i bilag IIl skal FPD-udgveren oprette og vedligeholde et styringssystem, som
omlfatter kontrolprocedurer for:

a) dataindsamling

b) flyveprocedureudformning i overensstemmelse med de kriterier for udformning, der er fastsat i punkt FPD.TR.100
¢) dokumentation for flyveprocedureudformning

d) hering af interesserede parter

e) validering pd jorden og, hvis det er relevant, validering af flyveproceduren under flyvning

f) identifikation af veerktgjer, herunder om fornedent konfigurationsstyring og kvalificering af varktgjer og

g) vedligeholdelse og periodisk gennemgang af flyveproceduren eller flyveprocedurerne, alt efter hvad der er relevant.

FPD.OR.110 Registrering

Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.030 i bilag III skal FPD-udgveren optage de elementer, der er angivet i punkt FPD.
OR.105 i dette bilag, i sit registreringssystem.

FPD.OR.115 Teknisk og operativ kompetence og kapacitet

a) Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.005, litra a), nr. 6), i bilag IIl skal FPD-udgveren serge for, at dennes flyveprocedu-
reudformere:

(1) har fuldfert et treeningskursus, der giver kompetence inden for udformning af flyveprocedurer
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(2) har den nedvendige erfaring til at anvende deres teoretiske viden pa en tilfredsstillende made og
(3) har fuldfert efteruddannelse med et godt resultat.

b) Hvis det skennes nedvendigt at foretage flyvevalidering, skal FPD-udeveren serge for, at den udferes af en
kompetent pilot.

¢) Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.030 i bilag III skal FPD-udgveren fore registre over hele uddannelsen og eventuelle
udformningsrelaterede aktiviteter, der fuldferes af de beskeftigede flyveprocedureudformere, og stille sidanne
registre til radighed efter anmodning:

(1) for de pagazldende flyveprocedureudformere, og

(2) efter aftale med flyveprocedureudformere, for den nye arbejdsgiver, hvis en medarbejder ansettes af en ny
enhed.

FPD.OR.120 Krav vedrorende grenseflader

a) Nar der indhentes luftfartsdata og luftfartsinformation i henhold til punkt FPD.OR.100, skal FPD-udgveren sorge
for, at de ngdvendige formelle ordninger er oprettet, alt efter hvad der er relevant, med:

(1) luftfartsdatakilder

(2) andre tjenesteudgvere
(3) flyvepladsoperatarer og
(4) luftfartejsoperatorer.

b) For at sikre, at anmodninger om udformning af flyveprocedurer er klart fastlagt og genstand for revision, skal FPD-
tjenesteudgveren oprette de nedvendige formelle ordninger med den nzste pétaenkte bruger.

SUBPART B — TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGSTJENESTER (FPD.TR)

Afdeling 1 — Generelle krav

FPD.TR.100 Krav til udformning af flyveprocedurer

Udgvere af flyveprocedureudformningstjeneste skal udforme flyveprocedurerne i henhold til de krav, der er fastlagt i
tilleg 1, og de kriterier for udformningen, som den kompetente myndighed fastseetter, med henblik pé at garantere
sikre luftfartgjsoperationer. Kriterierne for udformning skal gere det muligt at etablere en passende hindringsfrihed i
forbindelse med flyveprocedurer, nar dette er pakravet.

FPD.TR.105 Koordinater og luftfartsdata

a) I tilleg til punkt ATM/ANS.OR.A.090 i bilag III skal geografiske koordinater, der angiver bredde og leengde,
bestemmes og rapporteres til luftfartsinformationstjenesteudevere(n) (AIS-udgvere(n)) ifelge det globale geodatiske
system — 1984 (WGS-84) geodztiske referencedatum eller akvivalent.

b) Nojagtigheden af feltarbejdet og de resultater og beregninger, som felger heraf, skal vaere séledes, at de resulterende
operationelle navigationsdata for flyvningens faser ligger inden for de maksimale afvigelser i forhold til en passende
referenceramme, jf. tilleeg 1 til bilag I (del-ATM/ANS.OR).
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Tilleeg 1

KRAV FOR LUFTRUMSSTRUKTURER OG TILKNYTTEDE FLYVEPROCEDURER

AFDELING I

Specifikationer for flyveinformationsregioner, kontrolomrider, kontrolzoner og flyveinformationszoner

a)

FLYVEINFORMATIONSREGIONER
Flyveinformationsregioner som defineret i artikel 2, nr. 23), i forordning (EF) nr. 549/2004 skal:
(1) dakke den samlede luftrutestruktur, der skal betjenes af sidanne regioner, og

(2) omfatte hele luftrummet inden for dens horisontale graenser, undtagen ndr den er begranset af en evre
flyveinformationsregion.

Medlemsstaterne bevarer deres ansvarsomrdder i forhold til ICAO inden for de geografiske graenser af de flyveinfor-
mationsregioner, som de har fiet overdraget af ICAO p4 datoen for denne forordnings ikrafttreeden.

KONTROLOMRADER

(1) Kontrolomrader afgranses sédledes, at det omfattede luftrum er tilstraekkeligt stort til at rumme flyvevejene for
flyvninger i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) eller delstraekninger deraf, for hvilke de relevante dele af
flyvekontroltjenesten udgves, idet kapaciteten af de normalt anvendte navigationshjelpemidler i det
pagzldende omréde tages i betragtning.

(2) Der skal fastsattes en nedre graense for et kontrolomrade i en hgjde over jord eller vand pd mindst 200 m (700
ft), medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet.

(3) Der skal fastsattes en ovre graense for et kontrolomrade, nér enten:
i) ATC-tjeneste ikke vil blive udgvet over en sddan gvre granse, eller

ii) kontrolomrddet befinder sig under et evre kontrolomrdde, i hvilket tilfeelde den eovre grense er
sammenfaldende med det gvre kontrolomrddes nedre graense.

KONTROLZONER

(1) De horisontale graenser for en kontrolzone skal mindst omfatte de dele af luftrummet, som ikke ligger inden for
kontrolomrader, og som rummer flyveveje for IFR-flyvninger, der ankommer til og afgdr fra flyvepladser, der
skal anvendes under instrumentvejrforhold (IMC).

(2) Hvis omradet er beliggende inden for et kontrolomréades horisontale graenser, skal kontrolzonen strakke sig fra
jordens overflade og som minimum op til kontrolomréadets nedre graense.

FLYVEINFORMATIONSZONER

(1) De horisontale graenser for en flyveinformationszone skal som minimum omfatte de dele af luftrummet, som
hverken befinder sig i kontrolomrader eller i en kontrolzone, og som rummer flyveveje for IFR- og/eller VFR-
flyvninger, der ankommer til og afgér fra flyvepladser.

(2) Hvis omrddet er beliggende inden for et kontrolomrades horisontale granser, skal flyveinformationszonen
strackke sig fra jordens overflade og som minimum op til kontrolomradets nedre granse.

AFDELING II

Identifikation af ATS-ruter bortset fra standard afgangs- og ankomstruter

Hvis ATS-ruter er etableret, skal der tilvejebringes et beskyttet luftrum langs hver ATS-rute og en sikker afstand
mellem tilstadende ATS-ruter.

ATS-ruter skal identificeres gennem designationer.

[ forbindelse med identifikation af andre ATS-ruter end standard afgangs- og ankomstruter skal det anvendte
designationssystem:

(1) gare det muligt at identificere enhver ATS-rute pa en enkel og entydig made
(2) undgd redundans

(3) kunne anvendes af bide jordbaserede og luftbdrne automatiseringssystemer
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(4) tage storst muligt hensyn til kortfattetheden i forbindelse med den operative anvendelse og

(5) rumme tilstreekkelige udbygningsmuligheder for at tage hgjde for eventuelle fremtidige krav, uden at der bliver
behov for grundlaeggende @ndringer.

d) Basale ATS-rutedesignationer tildeles efter felgende principper:

(1) én og samme basisdesignation skal tildeles en hovedrute i dennes samlede laengde, uanset hvilke
terminalomrader, stater eller regioner, der passeres

(2) har to eller flere hovedruter et falles segment, skal det pdgaldende segment tildeles hver designation for de
pagaldende ruter, medmindre dette ville vanskeliggare udevelsen af lufttrafiktjenester (ATS); i sd fald tildeles
der efter felles aftale kun én designationskode, og

(3) en basisdesignation, der er tildelt én rute, md ikke tildeles nogen anden rute.

AFDELING Il

Identifikation af standard afgangsruter og standard ankomstruter samt tilknyttede procedurer

a) Iforbindelse med identifikation af standard afgangsruter og standard ankomstruter samt tilknyttede procedurer skal
det sikres, at:

(1) designationssystemet gor det muligt at identificere hver enkelt rute pa en enkel og utvetydig made
(2) hver enkelt rute identificeres ved hjalp af en designation i klart sprog og en tilsvarende kodet designation og

(3) iforbindelse med talekommunikation er designationerne let genkendelige som varende relateret til en standard
afgangsrute eller standard ankomstrute, og de md ikke vaere vanskelige at udtale for piloter og ATS-personale.

b) Ved sammensatningen af designationer for standard afgangsruter og standard ankomstruter og tilknyttede
procedurer anvendes folgende:

(1) en designation i klart sprog

(2) en basisindikator

(3) en indikator for validitet i form af et tal fra 1 il 9

(4) en ruteindikator i form af et bogstav i alfabetet bogstaverne »l« og »O« ma ikke anvendes og

(5) en kodet designation for en standard afgangsrute eller standard ankomstrute, instrument eller visuel.
¢) Tildeling af designationer

(1) Hver enkelt rute skal tildeles en serskilt designation.

(2) For at sondre mellem to eller flere ruter, som vedrerer samme betydningsfulde punkt (og derfor tildeles den
samme basisindikator), tildeles hver rute en serskilt ruteindikator som beskrevet i litra b), nr. 4).

d) Tildeling af indikatorer for validitet
(1) Hver rute tildeles en indikator for validitet for at identificere den rute, der i gjeblikket er gaeldende.
(2) Den forste indikator for validitet, der skal tildeles, er tallet »1«.

(3) Hvis en rute @ndres, tildeles en ny indikator for validitet, som bestdr af det nastfelgende hejere tal. Tallet »9«
efterfolges af tallet »1«.

AFDELING IV

Etablering og identifikation af betydningsfulde punkter

a) Der skal etableres betydningsfulde punkter med henblik pa at fastlegge en ATS-rute eller flyveprocedure ogfeller i
forhold til ATS-kravene vedrgrende oplysninger om luftfartejers tilbagelagte distance under flyvning.

b) Betydningsfulde punkter skal identificeres via designationer.
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AFDELING V

Minimumsflyvehgjder

Minimumsflyvehgjder skal fastsattes for hver ATS-rute og hvert kontrolomrade, og de skal stilles til rddighed med
henblik pa bekendtgerelse. Disse minimumsflyvehgjder skal sikre en mindste hindringsfrihed inden for de pagaldende
omrader.

AFDELING VI

Identifikation og afgraensning af forbudte omréder, restriktionsomrider og fareomrider

Nar forbudte omréder, restriktionsomrader eller fareomrader oprettes, skal de i forbindelse med den forste oprettelse
tildeles en identifikation, og der skal stilles fyldestgorende oplysninger til ridighed med henblik pa bekendtgarelse.«
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