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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2019/1892
af 31. oktober 2019

om @ndring af forordning (EU) nr. 1230/2012 for si vidt angdr krav til typegodkendelse for visse
motorkeretgjer monteret med forleengede forerhuse og for aerodynamiske anordninger og udstyr
til motorkeretgjer og pihangskeretojer dertil

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til
typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pdhangskeretojer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer ('), navnlig artikel 14, stk. 1, litra a), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 (}) gennemferes forordning (EF) nr. 661/2009 gennem
fastsaettelse af krav til EF-typegodkendelse af motordrevne keretojer og pahangskeretgjer dertil for sd vidt angar
masse og dimensioner.

(2)  Aerodynamiske anordninger og udstyr som for eksempel finner, der kan trakkes eller foldes ind, som monteres bag
pa lastvogne og pdhangskeretgjer dertil, samt aerodynamiske anordninger og udstyr til forerhuse er eksisterende
teknologi, der giver mulighed for at forbedre koretojernes aerodynamiske egenskaber. Som felge af designet kan
disse typer anordninger og udstyr imidlertid rage ud over forenden, bagenden eller siderne pé det keretgj, som de er
monteret pd. Derfor ber keretgjer med de nzvnte typer anordninger og udstyr monteret undtages fra kravene
vedrerende standarddimensioner.

(3)  Rédets direktiv 96/53/EF () blev andret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/719 (%) og ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 (°) for at fastsette en undtagelse fra begraensningerne
vedrerende maksimal lengde og vegt og dermed tillade anvendelsen af henholdsvis motorkeretgjer med
forbedrede aerodynamiske egenskaber, motorkeretgjer med alternative brandstoffer eller emissionsfri
motorkeretgjer i greenseoverskridende trafik.

() EUTL 200 af 31.7.2009, s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 661/2009 for s vidt angdr krav til typegodkendelse for masse og dimensioner for motorkeretgjer og
pahangskeretojer dertil og om andring af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 200746 EF (EUT L 353 af 21.12.2012, s. 31).

() Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste
tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i Feellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om @ndring af Rddets direktiv 96/53/EF om fastsattelse af de
storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik for visse vejkoretojer i brug i
Fellesskabet (EUT L 115 af 6.5.2015, 5. 1).

() Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastsettelse af prastationsnormer for nye tunge
keretajers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og
Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).
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(4)  Med henblik pd at sikre sammenhzang mellem lovgivningen vedrerende EF-typegodkendelse og de harmoniserede
regler for vejkoretgjer i brug i Unionen er det nedvendigt at fastsatte krav til typegodkendelse for motorkeretgjer
med forleengede forerhuse samt for aerodynamiske anordninger og udstyr med henblik pad at sikre, at de skaber
forbedringer af energieffektiviteten, bedre udsyn for foreren, eget sikkerhed for andre trafikanter samt sikkerhed og
komfort for foreren.

(5)  Det er ikke muligt for en godkendende myndighed at attestere, at en type aerodynamisk anordning og udstyr
opfylder de relevante tekniske krav uathengigt af et koretej. Sddanne typer aerodynamiske anordninger og udstyr
ber derfor typegodkendes til en eller flere angivne keretgjstyper eller til generiske keretgjer, for hvilke de ngjagtige
dimensioner og materialespecifikationer er angivet pd monteringsstedet. Derfor ber de typegodkendes som separate
tekniske enheder, og der ber fastsattes specifikke krav til deres godkendelse, for de markedsfores. Forlengede
forerhuse bor gores til genstand for keretojstypegodkendelse, jf. direktiv 96/53/EF.

(6)  Overholdelse af de kommende CO,-emissionsstandarder for tunge keretgjer kraever anvendelse af forskellige
teknologier til forbedring af energieffektiviteten. Et af de mest effektive tiltag til at forbedre energieffektiviteten er at
reducere karetgjets luftmodstand.

(7)  Aerodynamiske anordninger, der kan trakkes eller foldes ind, og som monteres bag pd lastvogne og
pahangskeretojer dertil, samt aerodynamiske anordninger og udstyr til fererhuse ber konstrueres, sd det samtidig
sikres, at de ikke hindrer, at koretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derfor ber den maksimale bredde pa
2,60 m gelde for alle keretgjer, inklusive koretajer med afkeling. De aerodynamiske anordninger ber desuden
kunne modsta den luftfortrangning, som opstar som felge af operationelle forhold i intermodal transport.

(8)  Motorkeretgjer med alternative brandstoffer eller emissionsfri motorkeretgjer ber vare omfattet af lempeligere
regler for maksimal vagt. Den ekstra vaegt, der kraves til den alternative breendstofteknologi eller den emissionsfri
teknologi, ber fremga tydeligt af fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade.

(9)  Forordning (EU) nr. 1230/2012 ber derfor @ndres.

(10) Foranstaltningerne i naervarende forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra Det Tekniske Udvalg for
Motorkeretgjer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EU) nr. 1230/2012 foretages folgende aendringer:
1) Artikel 1, stk. 1, affattes sdledes:

»1.  Denne forordning fastsatter kravene til EF-typegodkendelse af motorkeretajer og pahangskeretgjer dertil for sd
vidt angdr masse og dimensioner samt af visse separate tekniske enheder til disse keretojer.«

2) Iartikel 2 foretages folgende @ndringer:
a) Nr. 25) og 26) affattes sdledes:
»25) »akselafstand«:

a) for motordrevne koretgjer og pdhangsvogne den vandrette afstand mellem den forreste og den bageste
aksels midte

b) for keerrer, s@ttevogne og pahangsvogne med stive traekstaenger afstanden mellem koblingens lodrette akse
og den bageste aksels midte

26) rakselafstand« afstanden mellem to pd hinanden folgende aksler; for kerrer, settevogne og padhangsvogne
med stive trakstaenger er den forste akselafstand den vandrette afstand mellem den forreste koblings lodrette
akse og den forreste aksels midte«.
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b) Nr. 33) affattes sdledes:

»33) »udsvingsradius bagtil: afstanden mellem udgangspunktet og det reelle yderste punkt for bagenden af et
koretej ved manevrering under de betingelser, der er anfert i afsnit 8 i del B, bilag [, eller i afsnit 7 i del C i
bilag I«

¢) Folgende indsattes som nr. 41):

»41) »aerodynamiske anordninger og udstyr«: anordninger eller udstyr, der er designet til at reducere vejkoretgjers
luftmodstand med undtagelse af forleengede forerhuse.«

3) Folgende indsattes som artikel 4a og 4b:

»Artikel 4a

EF-typegodkendelse af aerodynamiske anordninger og udstyr som separate tekniske enheder

1.  Fabrikanten eller dennes reprasentant skal til den typegodkendende myndighed indsende ansegningen om EF-
typegodkendelse af aerodynamiske anordninger eller udstyr som en separat teknisk enhed.

Ansegningen udformes i overensstemmelse med den model af oplysningsskemaet, som findes i del C i bilag V.

2. Huis alle relevante krav i denne forordning er opfyldt, meddeler godkendelsesmyndigheden EF-typegodkendelse af
en separat teknisk enhed og udsteder et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med nummereringssystemet i
bilag VII til direktiv 200746 /EF.

En medlemsstat ma ikke tildele samme nummer til en anden type separat teknisk enhed.

3. Ved anvendelse af stk. 2 udsteder den typegodkendende myndighed en EF-typegodkendelsesattest i
overensstemmelse med den model, som findes i del D i bilag V.

Artikel 4b
EF-typegodkendelsesmerke for separat teknisk enhed
Alle separate tekniske enheder, der er i overensstemmelse med en type, hvortil der er meddelt EF-typegodkendelse af en

separat teknisk enhed efter denne forordning, forsynes med et EF-typegodkendelsesmaerke for separat teknisk enhed, jf.
del E i bilag V.«

4) Bilag I eendres som angivet i bilag I til naervarende forordning.

5) Bilag V @ndres i overensstemmelse med bilag II til nervarende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. oktober 2019.

Pd Kommissionens veghe
Formand
Jean-Claude JUNCKER
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BILAG 1

I bilag I til forordning (EU) nr. 1230/2012 foretages folgende andringer:

1) Del A, punkt 1.3, affattes siledes:

»1.3. Anordninger og udstyr, der fremgdr af tilleg 1, tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af leengde, bredde
og hejde.«

2) Idel B foretages folgende andringer:

a) Punkt 1.3 affattes sdledes:

»1.3. Anordninger og udstyr, der fremgar af tilleg 1, tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af laengde,
bredde og hegjde.«

b) Som punkt 1.3.1 til 1.3.1.3 indsaettes:

»1.3.1.  Supplerende krav til acrodynamiske anordninger omhandlet i tilleeg 1.

1.3.1.1.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling,
gger ikke den tilladte lastkapacitet. De skal vare konstrueret, si det er muligt at ldse dem béde i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, sa de
kan treckkes eller foldes ind, ndr keretajet holder stille, s karetajets tilladte, maksimale bredde, jf. punkt
1.1.2, ikke overstiges med mere end 25 mm pé hver side af koretojet, og keretgjets tilladte, maksimale
leengde, jf. punkt 1.1.1, ikke overstiges med mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde
over jorden pd mindst 1050 mm, og sé de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes til intermodal
transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.3.1.1.1 og 1.3.1.1.3 vare opfyldt.

1.3.1.1.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narveerende forordning.

1.3.1.1.2. Det skal vaere muligt for operatoren at @ndre den aerodynamiske anordnings eller det acrodynamiske
udstyrs position og at traeckke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40
daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

1.3.1.1.3. Det er ikke pkravet, at anordninger og udstyr kan trakkes ind eller sammenfoldes, hvis de maksimale
dimensionskrav opfyldes fuldt ud under alle forhold.

1.3.1.2.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i lengden i monteret brugsstilling, ager
ikke den tilladte lastkapacitet. De skal vaere konstrueret, sd det er muligt at 13se dem bdde i brugsstilling
og trukket/foldet ind. Denne type anordninger skal endvidere konstrueres, sd de kan traeekkes eller foldes
ind, ndr keretgjet holder stille, sd karetajets tilladte, maksimale bredde, jf. punkt 1.1.2, ikke overstiges
med mere end 25 mm pé hver side af koretgjet, og keretgjets tilladte, maksimale leengde, jf. punkt 1.1.1,
ikke overstiges med mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hgjde over jorden pa mindst 1 050
mm, og s de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i
henhold til punkt 1.3.1.2.1 til 1.3.1.2.4 vere opfyldt.

1.3.1.2.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narveerende forordning.

1.3.1.2.2. Det skal vare muligt for operatoren at @ndre den aerodynamiske anordnings eller det aerodynamiske
udstyrs position og at treekke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40
daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.
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1.3.1.2.3. Nér de er monteret pd keretgjet og i brugsstilling, skal de enkelte, primare lodrette elementer eller en
kombination heraf og de enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgar i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og vandret tryk- og traekkraft pafert
sekventielt i opadgéende, nedadgdende, venstre og hgjre retning pa 200 daN * 10 % og pafert statisk pa
den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der
mé forekomme deformation af anordningen eller udstyret, men ldse- og indstillingssystemet ma ikke
udlgses som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal begraenses, sd det sikres, at
koretgjets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pa hver side af keretgjet for
og efter prevningen.

1.3.1.2.4. Nar de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primare lodrette elementer eller en kombination heraf
og de enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgar i aerodynamiske
anordninger og udstyr, ogsd kunne modstd en vandret trakkraft pafert i lengde- og bagudgdende
retning pd 200 daN + 10 % og péfert statisk pd den relevante, vinkelret udstdende overflades
geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der ma forekomme deformation af anordningen
eller udstyret, men lase- og indstillingssystemet md ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den
opstdede deformation skal vare af begreenset omfang, sd det sikres, at koretgjets maksimalt tilladte
bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pd hver side af koretgjet, og keretgjets maksimale tilladte
leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.

1.3.1.3.  Den tekniske tjeneste skal pa tilfredsstillende made godtgere over for typegodkendelsesmyndigheden, at
de aerodynamiske anordninger og udstyr i bade brugsstilling samt trukket/foldet ind ikke i vasentlig
grad begranser keling og ventilation af motor og transmission, udstedningssystem og passagerkabine.
Alle gvrige, geldende krav til karetgjets systemer skal overholdes i fuldt omfang, ndr de pagaldende
aerodynamiske anordninger og udstyr er bade i brugsstilling og trukket/foldet ind.

Som undtagelse fra de gaeldende krav til afskeermning bagtil mod underkering kan den vandrette afstand
mellem denne afsk@rmnings bageste punkt og keretgjets bageste punkt, sifremt der er monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, méles uden at tage hejde for disse monterede aerodynamiske
anordninger og udstyr, forudsat at de overstiger 200 mm i laeengden, er i ibrugtaget stand og de vitale
dele af de elementer, der er monteret i en hejde pd < 2,0 m over jorden malt i ubelasset stand, er
fremstillet af et materiale med en hardhed pd < 60 Shore (A). Ved fastlaeggelse af hdrdheden tages der
ikke hejde for smalle ribber, ror og metalwire, der udger en ramme eller et substrat, der stotter disse
elementers primare dele. For at undgd risikoen for skade og indtrengen i andre keretgjer ved
sammenstad md eventuelle ender pa disse ribber, ror og metalwirer ikke pege bagud, hverken nér
anordningen eller udstyret er i brugsstilling eller trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen i det foregdende afsnit kan den vandrette afstand mellem det bageste punkt
pd afskermningen bagtil mod underkering og keretgjets bageste punkt, sifremt der er monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, méles uden at tage hejde for disse acrodynamiske anordninger
eller udstyr, forudsat at de overstiger 200 mm i laengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de
provningskrav, der fremgdr af tilleg 4.

De horisontale afstande mellem bagenden af afskermningen bagtil mod underkering og keretgjets
bageste punkt skal dog males med de aerodynamiske anordninger og det aerodynamiske udstyr anbragt i
tilbagetrukket eller foldet stilling eller tage hensyn til den resulterende udragningsleengde i henhold til
punkt 1.6.1 i tilleg 4, hvis denne leengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.«

¢) Folgende indsettes som punkt 2.1.3, 2.1.3.1 og 2.1.3.2:

»2.1.3. Huvis der er tale om motorkeretgjer med alternative braendstoffer eller emissionsfri motorkeretgjer:

2.1.3.1. Den ekstra vaegt, der er nedvendig for at anvende alternativ breendstofteknologi eller emissionsfri teknologi
i henhold til punkt 2.3. og 2.4. i bilag I til direktiv 96/53/EF, defineres ud fra den dokumentation, der
fremlaegges af fabrikanten. Den tekniske tjeneste verificerer korrektheden af de deklarerede oplysninger pa
en made, som typegodkendelsesmyndigheden finder tilfredsstillende.
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2.1.3.2. Fabrikanten skal angive folgende supplerende symbol samt angivelse af den ekstra vagt under eller ved
siden af den foreskrevne péskrift pd fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart afmaerket
firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger.
»] OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 10B — XXXX KG«
De anvendte tegn i symbolet skal veere mindst 4 mm hgje.
Indtil der er indfert en sarlig rubrik i typeattesten skal veerdien for den ekstra vaegt desuden angives under
»bemearkninger« i typeattesten, sdledes at oplysningerne kan medtages i de indregistreringspapirer, der

forefindes i koretgjet.«

d) Felgende indsttes som punkt 2.2.5.1:

»2.2.5.1. For leddelte koretgjer med mindst fire aksler af klasse I med to styrende akseler mé den masse, der svarer
til akseltrykket pd forreste styrende aksel/aksler under ingen omstendigheder vere mindre end 15 % af
den storste teknisk tilladte totalmasse »Me.«

e) Ipunkt 6.1 tilfgjes folgende punktum:

»Kravene i dette punkt finder ikke anvendelse pd hybride elkeretgjer alene med elektrisk strom.«

f) Punkt 6.2 affattes sdledes:

»6.2. Motoreffekten méles i overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 85 (¥).

(*) EUT L 326 af 24.11.2006, 5. 55.c
g) Ipunkt 7.1.1 tilfgjes folgende punktum:

»Hvis karetajet er udstyret med aerodynamiske anordninger og udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1 og 1.3.1.2,
skal anordningerne eller udstyret vaere trukket/foldet ud og i brugsstilling.«

h) Felgende indsattes som punkt 7.4:

»7.4.  Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndigheden kan kravene til manevredygtighed
efterproves med numeriske simuleringsveerktgjer i overensstemmelse med bilag XVI til direktiv 2007/46/
EF. I tvivlstilfelde kan den tekniske tjeneste eller typegodkendelsesmyndigheden krave, at der
gennemfores en komplet fysisk prevning.«
i) Ipunke8.1.1 tilfgjes folgende punktum:

»Hvis karetgjet er udstyret med aerodynamiske anordninger og udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1 og
1.3.1.2, skal anordningerne eller udstyret vere trukket/foldet ud og i brugsstilling.«

j) Felgende indsattes som punkt 8.3:

»8.3.  Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndigheden kan kravene til den maksimale
udsvingsradius bagtil efterpraves med numeriske simuleringsvaerktgjer i overensstemmelse med bilag XVI
til direktiv 2007/46/EF. 1 tvivistilfelde kan den tekniske tjeneste eller typegodkendelsesmyndigheden
kraeve, at der gennemfores en komplet fysisk prevning.«

I del C foretages folgende endringer:
a) Punkt 1.1.2, litra b), affattes saledes:

»b) 2,60 m for keretajer monteret med karosseri med isolerede vagge, mindst 45 mm tykke, som omhandlet under
karrosserikode 04 eller 05 i tilleeg 2 til bilag II til direktiv 2007/46/EF.«

b) Punkt 1.3 affattes sdledes:

»1.3. Anordninger og udstyr, der fremgar af tilleg 1, tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af laeengde,
bredde og hajde.«
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¢) Folgende indsettes som punkt 1.3.1 til 1.4.2:

»1.3.1.  Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i tilleg 1.

1.3.1.1.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling,
gger ikke lastomradets anvendelige leengde. De skal veare konstrueret, sd det er muligt at ldse dem béde i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, s& de
kan traekkes eller foldes ind, nir keretgjet holder stille, si keretgjets tilladte, maksimale bredde ikke
overstiges med mere end 25 mm pd hver side af koretgjet, og keretojets tilladte, maksimale lengde ikke
overstiges med mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pd mindst 1 050
mm, og sé de ikke hindrer, at koretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i
henhold til punkt 1.3.1.1.1 og 1.3.1.1.3 vere opfyldt.

1.3.1.1.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med n@rvaerende forordning.

1.3.1.1.2. Det skal vare muligt for operatoren at andre den aerodynamiske anordnings eller det aerodynamiske
udstyrs position og at treekke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40
daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

1.3.1.1.3. Det er ikke pakravet, at anordninger og udstyr kan trackkes ind eller sammenfoldes, hvis de maksimale
dimensionskrav opfyldes fuldt ud under alle forhold.

1.3.1.2.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i lengden i monteret brugsstilling, ager
ikke lastomréddets anvendelige leengde. De skal vare konstrueret, sd det er muligt at ldse dem béde i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne anordninger skal endvidere konstrueres, sé de kan trakkes
eller foldes ind, nér keretgjet holder stille, sd koretajets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med
mere end 25 mm pd hver side af koretgjet, og keretgjets tilladte, maksimale lengde ikke overstiges med
mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pd mindst 1 050 mm, og sd de ikke
hindrer, at koretajet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt
1.3.1.2.1 il 1.3.1.2.4 herunder veere opfyldt.

1.3.1.2.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narverende forordning.

1.3.1.2.2. Det skal vare muligt for operatoren at andre den aerodynamiske anordnings eller det acrodynamiske
udstyrs position og at treekke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40
daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

1.3.1.2.3. Nér de er monteret pd keretgjet og i brugsstilling, skal de enkelte, primeere lodrette elementer eller en
kombination heraf og de enkelte, primaere vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgar i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og vandret tryk- og trakkraft pafert
sekventielt i opadgdende, nedadgdende, venstre og hejre retning pd 200 daN * 10 % og pafert statisk pd
den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der
md forekomme deformation af anordningen eller udstyret, men lase- og indstillingssystemet ma ikke
udleses som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal begranses, sa det sikres, at
koretgjets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pa hver side af koretgjet for
og efter provningen.

1.3.1.2.4. Nér de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primzre lodrette elementer eller en kombination heraf
og de enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgér i aerodynamiske
anordninger og udstyr, ogsd kunne modstd en vandret trakkraft pafert i lengde- og bagudgdende
retning pd 200 daN = 10 % og pafert statisk pd den relevante, vinkelret udstdende overflades
geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der ma forekomme deformation af anordningen
eller udstyret, men ldse- og indstillingssystemet md ikke udloses som felge af den anvendte kraft. Den
opstdede deformation skal vare af begrenset omfang, sd det sikres, at koretgjets maksimalt tilladte
bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pd hver side af koretgjet, og keretgjets maksimale tilladte
leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.
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1.3.1.3.  Aerodynamiske anordninger og udstyr til forerhuse skal, bide nér de er i brugsstilling og trukket/foldet
ind, hvis det er relevant, vare konstrueret, sd koretgjets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med
mere end 25 mm pd hver side af koretgjet, og sd de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes til
intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.3.1.3.1 til 1.3.1.3.4 herunder vare
opfyldt.

1.3.1.3.1. Aerodynamiske anordninger og udstyr til fererhuse skal typegodkendes i overensstemmelse med
narvaerende forordning.

1.3.1.3.2. Nér de er monteret pa koretgjet md ingen dele af anordningen eller udstyret, hverken ndr de er i
brugsstilling eller trukket/foldet ind, hvis det er relevant, vare placeret over forrudens underkant,
medmindre de ikke er direkte synlige for foreren pd grund af instrumentpanelet eller andet indvendigt
standardudstyr.

1.3.1.3.3. Anordningen eller udstyret skal vare dakket af energiabsorberende materiale. Alternativt skal
anordningen eller udstyret vere fremstillet af et materiale med en hirdhed pad < 60 Shore (A) i
overensstemmelse med punkt 1.3.1.4.

1.3.1.3.4. Anordningen eller udstyret md ikke veare konstrueret af materiale, der ved beskadigelse danner skarpe
afslag eller kanter.

1.3.1.4.  Den tekniske tjeneste verificerer over for typegodkendelsesmyndigheden pa en tilfredsstillende méde, at
de i punkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 og 1.3.1.3 omhandlede anordninger og udstyr, bade ndr de er i brugsstilling
og trukket/foldet ind, ikke hindrer fererens udsyn og synsfelt foran keretejet og vinduesvaske- og
-viskerfunktionen, samt at de ikke i vesentlig grad hindrer keling og ventilation af motor og
transmission, udstedningssystem, bremsesystem, forerhus og lastomrade. Alle gvrige, geeldende krav til
koretajets systemer skal overholdes i fuldt omfang, nir de pagaldende acrodynamiske anordninger og
udstyr er bdde i brugsstilling og trukket/foldet ind.

Som undtagelse fra de galdende krav til afskeermning bagtil mod underkering kan den vandrette afstand
mellem koretgjets forreste del, monteret med aerodynamiske anordninger og udstyr, og dets forreste
afskeermningsanordning mod underkering samt denne afskeermnings bageste punkt og keretgjets
bageste punkt, monteret acrodynamiske anordninger og udstyr, males uden at tage hejde for disse
monterede aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at de bagtil overstiger 200 mm i leengden, er
i ibrugtaget stand, og at de vitale dele bagtil og fortil af de elementer, der er monteret i en hejde pd < 2,0
m over jorden malt i ubelesset stand, er fremstillet af et materiale med en hirdhed pd < 60 Shore (A). Ved
fastlaeggelse af hdrdheden tages der ikke hejde for smalle ribber, ror og metalwire, der udger en ramme
eller et substrat, der statter disse elementers primere dele. For at undga risikoen for skade og indtraeengen
i andre keretgjer ved sammensted ma eventuelle ender pd disse ribber, ror og metalwirer ikke pege
fremad ved forenden og bagud ved bagenden af keretgjet, hverken ndr anordningen eller udstyret er i
brugsstilling eller trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen om den bageste anordning til beskyttelse mod underkering, jf. det
foregdende afsnit, kan den vandrette afstand mellem det bageste punkt pd afskeermningen bagtil mod
underkering og keretgjets bageste punkt, sdfremt der er monteret aerodynamiske anordninger eller
udstyr, méles uden at tage hgjde for disse aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at de
overstiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de provningskrav, der fremgar af tilleg 4.

De horisontale afstande mellem bagenden af afskermningen bagtil mod underkering og keretojets
bageste punkt skal dog males med de aerodynamiske anordninger og det aerodynamiske udstyr anbragt i
tilbagetrukket eller foldet stilling eller tage hensyn til den resulterende udragningslengde i henhold til
punkt 1.6.1 i tilleg 4, hvis denne leengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.
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1.4. Forleengede forerhuse

1.4.1. Hvis placeringen af frontgitteret pd motorkeretgjets forerhus, herunder alle udragende dele, f.eks. chassis,
kofanger, hjulafskeermninger og hjul, er i fuld overensstemmelse med parametrene for 3D-klimaskarmen
i henhold til tilleg 5, og leengden pé lastomradet ikke overstiger 10,5 m, kan keretgjets leengde overstige
den tilladte, maksimale leengde i henhold til punkt 1.1.1.

1.4.2. I de tilfeelde, der er omhandlet i punkt 1.4.1, skal fabrikanten angive folgende supplerende symbol under
eller ved siden af den foreskrevne paskrift pa fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart
afmeerket firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»] OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 9A«

De i symbolet anvendte tegns hejde skal vare mindst 4 mm. Teksten »I OVERENSSTEMMELSE MED
96/53/EF ARTIKEL 9A« tilfgjes ligeledes under »bemarkninger« i typeattesten, sledes at oplysningerne
kan medtages i de indregistreringspapirer, der forefindes i koretojet.«

d) Felgende indsattes som punkt 2.1.4,2.1.4.1 og 2.1.4.2:
»2.1.4.  Hvis der er tale om motorkeretgjer med alternative brandstoffer eller emissionsfri motorkeretgjer:

2.1.4.1.  Den ekstra vagt, der er nedvendig for at anvende alternativ brandstofteknologi eller emissionsfri
teknologi i henhold til punkt 2.3 i bilag I til direktiv 96/53/EF, defineres ud fra den dokumentation, der
fremlaegges af fabrikanten. Den tekniske tjeneste verificerer korrektheden af de deklarerede oplysninger
pd en mdde, som typegodkendelsesmyndigheden finder tilfredsstillende.

2.1.4.2. Fabrikanten skal angive folgende supplerende symbol samt angivelse af den ekstra vaegt under eller ved
siden af den foreskrevne paskrift pd fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart
afmeerket firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»] OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 10B — XXXX KG«
De anvendte tegn i symbolet skal veere mindst 4 mm heje.

Indtil der er indfert en serlig rubrik i typeattesten skal verdien for den ekstra vaegt desuden angives
under »bemarkninger« i typeattesten, sdledes at oplysningerne kan medtages i de indregistreringspapirer,
der forefindes i karetajet.«

e) Folgende indsattes som punkt 5.1.2:

»5.1.2.  Kravene i punkt 5.1 og 5.1.1 finder ikke anvendelse pa hybride elkaretgjer alene med elektrisk strom.«

f) Punkt 5.2 affattes sdledes:

»5.2. Motoreffekten males i overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 85.«
g) Ipunkt 6.1.1 tilfojes folgende punktum:

»Hvis keretajet er udstyret med aerodynamiske anordninger og udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1,
1.3.1.2 og 1.3.1.3, skal anordningerne eller udstyret veaere trukket/foldet ud og i brugsstilling eller i
eventuel fast brugsstilling for anordninger og udstyr omfattet af punkt 1.3.1.3.«

h) Felgende indseettes som punkt 6.4:

»6.4. Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndigheden kan kravene til
mangvredygtighed efterproves med numeriske simuleringsvarktgjer i overensstemmelse med bilag XVI
til direktiv 2007/46/EF. I tvivistilfeelde kan den tekniske tjeneste eller typegodkendelsesmyndigheden
kreeve, at der gennemfores en komplet fysisk provning.«

i) Ipunkt 7.1 tilfgjes folgende punktum:

»Hvis keretajet er udstyret med aerodynamiske anordninger og udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1,
1.3.1.2 og 1.3.1.3, skal anordningerne eller udstyret vare trukket/foldet ud og i brugsstilling.«
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j)

Folgende indsettes som punkt 7.3:

»7.3. Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndigheden kan kravene til den maksimale
udsvingsradius bagtil efterpraves med numeriske simuleringsverktgjer i overensstemmelse med bilag
XV til direktiv 2007/46EF. I tvivistilfeelde kan den tekniske tjeneste eller typegodkendelsesmyndigheden
kraeve, at der gennemferes en komplet fysisk prevning.«

4) Idel D foretages folgende @ndringer:

a)

Punkt 1.1.2, litra b), affattes sdledes:

»b) 2,60 m for keretgjer monteret med karosseri med isolerede vagge, mindst 45 mm tykke, som omhandlet under
karrosserikode 04 eller 05 i tillaeg 2 til bilag II til direktiv 2007/46/EF.«

b) Punkt 1.4 affattes sdledes:

»1.4. Anordninger og udstyr, der fremgar af tillaeg 1, tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af leengde,
bredde og hejde.«

Som punkt 1.4.1 til 1.4.1.3 indsettes:

»1.4.1.  Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i tilleeg 1.

1.4.1.1.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling,
gger ikke lastomrddets anvendelige leengde. De skal vare konstrueret, sd det er muligt at ldse dem bade i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, sd de
kan traekkes eller foldes ind, nar keretgjet holder stille, sd keoretgjets tilladte, maksimale bredde ikke
overstiges med mere end 25 mm pd hver side af karetgjet, og keretgjets tilladte, maksimale leengde ikke
overstiges med mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hgjde over jorden pa mindst 1 050
mm, og s de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i
henhold til punkt 1.4.1.1.1 til 1.4.1.1.3 veare opfyldt.

1.4.1.1.1. Sadanne typer anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narvarende
forordning.

1.4.1.1.2. Det skal vaere muligt for operatoren at endre den aerodynamiske anordnings eller det acrodynamiske
udstyrs position og at trakke og folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40
daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

1.4.1.1.3. Det er ikke pakravet, at anordninger og udstyr kan trakkes ind eller sammenfoldes, hvis de maksimale
dimensionskrav opfyldes fuldt ud under alle forhold.

1.4.1.2.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i lengden i monteret brugsstilling, eger
ikke lastomrddets anvendelige leengde. De skal vare konstrueret, sd det er muligt at lase dem bade i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne anordninger skal endvidere konstrueres, sé de kan traekkes
eller foldes ind, ndr keretgjet holder stille, sd koretgjets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med
mere end 25 mm pd hver side af koretgjet, og keretgjets tilladte, maksimale lengde ikke overstiges med
mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pd mindst 1 050 mm, og sé de ikke
hindrer, at koretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt
1.4.1.2.1 til 1.4.1.2.4 veere opfyldt.

1.4.1.2.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narvearende forordning.

1.4.1.2.2. Det skal vaere muligt for operatoren at endre den aerodynamiske anordnings eller det acrodynamiske
udstyrs position og at treekke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40
daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.
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1.4.1.2.3. Ndr de er monteret pd keretojet og i brugsstilling, skal de enkelte, primaere lodrette elementer eller en
kombination heraf og de enkelte, primaere vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgdr i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og vandret tryk- og trakkraft pafert
sekventielt i opadgdende, nedadgdende, venstre og hejre retning pa 200 daN * 10 % og pafert statisk pd
den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der
mé forekomme deformation af anordningen eller udstyret, men ldse- og indstillingssystemet mé ikke
udlgses som folge af den anvendte kraft. Den opstiede deformation skal begranses, sé det sikres, at
koretojets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pa hver side af keretgjet for
og efter provningen.

1.4.1.2.4. Nar de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primzre lodrette elementer eller en kombination heraf
og de enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgdr i aerodynamiske
anordninger og udstyr, ogsd kunne modstd en vandret trakkraft pifert i lengde- og bagudgdende
retning pd 200 daN = 10 % og pafert statisk pd den relevante, vinkelret udstdende overflades
geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der ma forekomme deformation af anordningen
eller udstyret, men lase- og indstillingssystemet mé ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den
opstdede deformation skal vare af begranset omfang, sd det sikres, at koretgjets maksimalt tilladte
bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pé hver side af koretgjet, og keretgjets maksimale tilladte
leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.

1.4.1.3.  Den tekniske tjeneste skal pa tilfredsstillende méde godtgere over for typegodkendelsesmyndigheden, at
de aerodynamiske anordninger og udstyr i bdde brugsstilling og trukket/foldet ind ikke blokerer
ventilationen til lastomrddet. Alle ovrige, geldende krav til koretgjets systemer skal overholdes i fuldt

omfang, bdde ndr de pageldende aerodynamiske anordninger og udstyr er i brugsstilling og trukket/
foldet ind.

Som undtagelse fra de gaeldende krav til afskaermning bagtil mod underkering kan den vandrette afstand
mellem denne afskeermnings bageste punkt og keretejets bageste punkt, sifremt der er monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, males uden at tage hgjde for monterede aerodynamiske
anordninger og udstyr, forudsat at de overstiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget tilstand og de vitale
dele af de elementer, der er monteret i en hgjde pd < 2,0 m over jorden malt i ubelasset stand, er
fremstillet af et materiale med en hardhed pd < 60 Shore (A). Ved fastleeggelse af hdrdheden tages der
ikke hejde for smalle ribber, ror og metalwire, der udger en ramme eller et substrat, der stotter disse
elementers primare dele. For at undgd risikoen for skade og indtrengen i andre keretgjer ved
sammensted md eventuelle ender pd disse ribber, rer og metalwirer ikke pege bagud ved bagenden af
koretojet, hverken ndr anordningen eller udstyret er i brugsstilling eller trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen i det foregdende afsnit kan den vandrette afstand mellem det bageste punkt
pd afskermningen bagtil mod underkering og keretgjets bageste punkt, sdfremt der er monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, males uden at tage hgjde for disse aerodynamiske anordninger
eller udstyr, forudsat at de overstiger 200 mm i lengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de
provningskrav, der fremgér af tilleeg 4.

De horisontale afstande mellem bagenden af afsk@rmningen bagtil mod underkering og keretgjets
bageste punkt skal dog méles med de aerodynamiske anordninger og det aecrodynamiske udstyr anbragt i
tilbagetrukket eller foldet stilling eller tage hensyn til den resulterende udragningsleengde i henhold til
punkt 1.6.1 i tilleg 4, hvis denne leengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.«

d) Punkt 2.2.1 affattes saledes:

»2.2.1.  Summen af den starste teknisk tilladte belastning pé det forreste koblingspunkt plus det sterste teknisk
tilladte akseltryk pa de enkelte aksler og/eller den storste teknisk tilladte masse pa akselgruppen(er) plus
den storste teknisk tilladte belastning pa det bageste koblingspunkt ma ikke vaere mindre end keretgjets
storste teknisk tilladte totalmasse.

M < Z [mo + m; + m] eller M < T [mg +  + mJ«.
e) Ipunkt 3.1. tilfgjes folgende punktum:
»Hvis pdhangsvognen eller settevognen er udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er

omhandlet i punkt 1.4.1.1 eller 1.4.1.2, skal anordningerne og udstyret vare trukket/foldet ud og i
brugsstilling.«
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f) Punkt 3.2 affattes sédledes:

»3.2. En sattevogn, der ikke er udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er omhandlet i punkt
1.4.1.1 eller 1.4.1.2, vurderes at opfylde kravene i punkt 3.1., hvis dens referenceakselafstand »RWB« opfylder
felgende krav:

RWB < [(12,50 — 2,04)2 — (5,30 + 15 W)?]'2

hvor:

»RWB« er afstanden mellem hovedboltens akse og centerlinjen for de ikke-styrende aksler.

»We er saettevognens bredde.«

5) Itilleg 1 foretages felgende @ndringer:

a) Punkt 1 og 2 affattes sdledes:

»1. Med forbehold af yderligere begraeensninger i folgende tabeller skal de anordninger og det udstyr, der er angivet i
tabel I, IT og III, ikke tages i betragtning ved bestemmelsen og beregningen af de sterste dimensioner, hvis
folgende krav er opfyldt:

a) Hvis anordningerne er monteret pa forenden, med undtagelse af aecrodynamiske anordninger og udstyr pa
forerhuset, ma disses samlede fremspring ikke overstige 250 mm.

b) Det samlede fremspring for anordninger og udstyr plus keretgjets leengde, med undtagelse af aerodynamiske
anordninger og udstyr, ma ikke overstige 750 mm.

¢) Det samlede fremspring for anordninger og udstyr plus keretgjets bredde ma ikke overstige 100 mm.

2. Kravene i punkt 1, litra a), b) og c), finder ikke anvendelse p& anordninger til indirekte udsyn.«
b) 1tabel I foretages folgende @ndringer:

i) Rakken med punkt 6 affattes sdledes:

»6. | Mekaniske koblinger X X b'e X X X | — | — | — | —

ii) Rakken med punkt 18 affattes sdledes:

»18. | Aerodynamiske anordninger og udstyr — | x| x| —| x| x|—|—| x| x

i) Folgende indsattes som rakken med punkt 19:

»19. | Antenner til kommunikation mellem ko- X X X X X X X X X X«
retgjer eller mellem keretgjer og infra-
struktur
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) Itabel Il foretages folgende @ndringer:

i) Rakken med punkt 11 affattes sdledes:

»11. | Aerodynamiske anordninger og udstyr
Koretgjets bredde inklusive et konditione-
ret karrosseri med isolerede vagge mé ikke
overstige 2 600mm, inklusive de malte
fremspring, med anordningerne og udsty-
ret fastgjort i brugsstilling og trukket/fol-
det ind.

ii) Folgende indsattes som rakken med punkt 18:

»18. | Antenner til kommunikation mellem ko-
retgjer eller mellem keretgjer og infra-
struktur

i) Folgende indsattes som rakken med punkt 19:

»19. | Bgjelige slanger, der indgar i daktryks-
overvagningssystemer, forudsat at de ikke
rager mere end 70 mm ud pd hver side i
forhold til keretgjets bredeste dimension

d) Tabel III affattes sledes:

»TABEL III

Koretojets hojde

M,

M,

M;

N,

N,

N;

0,

0,

0;

0,

1. | Antenner til radio, navigation og kommuni-
kation mellem koretgjer eller mellem koretgjer
og infrastruktur

X

X

2. | Stremaftagere eller trolley-bomme i haevet
position.

6) Som tilleg 4 og 5 indsattes:

Tilleg 4

Kollisionsprevning af aerodynamiske anordninger og udstyr

1. Provningsbetingelser for aerodynamiske anordninger og udstyr

1.1. Pé fabrikantens anmodning gennemfores prevningen pé en af folgende mader:

1.1.1.  pd et koretgj af den type, som aerodynamiske anordninger eller udstyr er tilteenkt

1.1.2.  pden karrosseridel af et koretgj af den type, som aerodynamisk anordninger eller udstyr er tilteenkt; denne del

skal veere repreesentativ for den/de pigzldende koretajstype/karetojstyper

1.1.3.  pden stiv vag.
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1.2. Hvis prevningen gennemferes som angivet under punkt 1.1.2 og 1.1.3, skal de dele, der anvendes til at
montere aerodynamiske anordninger og udstyr pa en del af koretgjets karrosseri eller pa en stiv vaeg svare til
de dele, der anvendes til montering af aerodynamiske anordninger og udstyr, ndr de monteres pa koretgjet.
Alle anordninger skal ledsages af montering- og brugsvejledning med tilstrakkelige oplysninger til, at en
kompetent person kan montere dem korrekt.

1.3. Pd fabrikantens anmodning kan prevningsproceduren, der er omhandlet i punkt 1.5, gennemferes med
numeriske simuleringsveerktejer i overensstemmelse med bilag XVI til direktiv 200746 EF.

Den matematiske model godkendes kun, hvis den er sammenlignelig med de faktiske prevningsbetingelser. I
denne forbindelse skal der gennemfores en fysisk prevning for at sammenligne resultaterne fra anvendelsen af
den matematiske model med resultaterne fra en fysisk prevning. Det skal pavises, at prevningsresultaterne er
sammenlignelige. En godkendelsesrapport udarbejdes af fabrikanten.

Ved eventuelle @ndringer af den matematiske model eller softwaren, der kan gore godkendelsesrapporten
ugyldig, kraeves en ny godkendelse i henhold det foregdende afsnit.

1.4. Betingelser for gennemforelse af provninger eller simuleringer.
1.4.1.  Koretojet skal std stille pa en plan, flad, ufleksibel og glat overflade.
1.4.2.  Eventuelle forhjul skal vende lige fremad.

1.4.3.  Daktrykket skal veere det af koretgjsfabrikanten foreskrevne.

1.4.4.  Koretgjet skal vaere ubelesset.

1.4.5. Koretojet kan veere fasthold med en valgfri metode, hvis det er nedvendigt for at opnd den preovekraft, der
kraeves i henhold til punkt 1.5.1.2. Denne metode opgives af koretgjets fabrikant.

1.4.6. Koretgjer med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk affjedring eller anordning til automatisk
lastathaengig nivellering skal proves med affjedringen eller anordningen i den normale driftsindstilling som
fastlagt af fabrikanten.

1.5. Provningsprocedure

1.5.1.  Provningen gennemfores med henblik pd at fastsld, at den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske
udstyr giver den specificerede deformation af kraftpavirkningen parallelt med keretojets leengdeakse som
omhandlet i punkt 1.6.1. Alternativt kan anordningen ogsd blive trukket eller foldet ind under
kraftpavirkningen. Opfyldelsen af kravene i henhold til punkt 1.6.2 kontrolleres ved hjalp af egnede
proveaksler til formadl for kollisionsprevningen. Anordningen, der bruges til at fordele prevningskraften over
den angivne jevne overflade, skal vare forbundet med kraftaktuatoren via et drejeled. I tilfaelde af geometrisk
inkompatibilitet kan en adapter anvendes i stedet for en anordning med en plan overflade.

1.5.1.1. En kraft paferes parallelt med keretgjets lengdeakse via en overflade eller adapter, der er hgjst 250 mm hgj og
200 mm bred med en krumningsradius pd 5 £ 1 mm ved de lodrette kanter. Overfladen ma ikke vaere solidt
fastgjort til den aerodynamiske anordning eller det acrodynamiske udstyr og skal vare fleksibel i alle
retninger. Nar prgvningen udferes pé et koretgj som angivet i punkt 1.1.1, skal hgjden for overfladens eller
adapterens nederste kant specificeres af fabrikanten inden for et felt mellem den aerodynamiske anordnings
eller udstyrets underkant og et punkt pé overfladens eller adapterens overkant, der hgjst er 2,0 m over jorden
monteret pa keretajet (se figur 1). Dette punkt skal specificeres for et lastet karetgj med den storste teknisk
tilladte lastede masse.

Nér prevningen udferes pé en del af karetojstypens karrosseri som angivet i punkt 1.1.2 eller pé en ufleksibel
vag som angivet i punkt 1.1.3, skal hgjden for overfladens eller adapterens midte specificeres af fabrikanten
inden for et felt mellem den aerodynamiske anordnings eller udstyrets underkant og det punkt, der angiver en
hejde pé hejst 2,0 m over jorden monteret pa et lastet koretoj med den storste teknisk tilladte lastede masse (se
figur 2).
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Den pracise placering af overfladens eller adapterens midte i kraftpavirkningsfeltet specificeres af fabrikanten.
Hvis den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr har forskellige stivheder inden for
kraftpavirkningsfeltet (f.eks. pd grund af forstaerkninger, forskellige materialer eller tykkelser osv.), skal
overfladens eller adapterens midte vaere placeret i det felt med den sterste modstandskraft over for eksterne
kreefter i karetgjets leengderetning.

Figur 1
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1.5.1.2. En vandret kraft pd hejst 4000 N + 400 N péferes i sekvensrakkefolge pd to punkter, der er placeret
symmetrisk omkring keretojets midterlinje eller midterlinjen pa anordningen pd den yderste bageste kant af
den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr i brugsstilling eller helt trukket/foldet ud (se
figur 3). Fabrikanten kan angive, i hvilken rakkefolge krefterne skal pafores.
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Figur 3
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1.6. Krav

1.6.1.  Den aerodynamiske anordning eller det acrodynamiske udstyr skal monteres, sd anordningen eller udstyret
under kraftpavirkningen ved prevningen som angivet i punkt 1.5.1.2 deformeres eller trackkes eller foldes ind
over et stykke pd < 200 mm malt i vandret leengderetning ved kraftpavirkningspunkterne. Den resulterende
udragningslangde registreres.

1.6.2.  Den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr mé ikke indebzre fare for personer i andre
keretgjer ved kollision bagfra og ma ikke bevirke, at afskermningen bagtil mod underkering fungerer korrekt.

Tilleg 5

3D-klimaskarm til forerhus

1. Generel procedure til kontrol af keretgjets overensstemmelse med parametrene for 3D-klimaskerm til
forerhus
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1.1. Lodret afgrensning af kontrolomrédet for motorkeretgjets forerhus

1.1.1.  Keretgjets maksimale bredde ved fererhusplacering W, males foran det lodrette tveerplan ved motorkeretgjets
forreste aksel. Punkterne anfert i tillaeg 1 tages ikke i betragtning ved denne maling.

1.1.2.  Kontrolomrédet for placeringen af motorkeretgjets forerhus fastsattes, sd det svarer til den maksimale bredde
W.. Omrédet afgreenses af lodrette planer i lengderetningen, der er parallelle med motorkeretgjets midterplan
i leengderetningen med en afstand svarende til W,.

1.1.3.  Den vandrette afstand i lengderetningen L, madles fra placeringen af forerhusets forreste punkt pd
motorkeretajet malt i en hejde pd < 2 000 mm over jorden malt i ubelasset tilstand.

Afstanden L, fastsettes til denne kontrol til 200 mm (se figur 1).

Kontrolomradets bageste ende afgrenses af et lodret tverplan vinkelret pd keretgjets midterplan i
leengderetningen, der er placeret bag det ovennzavnte forreste punkt i en afstand svarende til L.
Figur 1

3D-klimaskarm

5 ~

£\
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1.1.4.  Skaringspunkterne mellem det bageste plan, der danner kontrolomridets side, og de to yderste vinklede
planer, linje Ty 0g Tign, anvendes til formal for angivelserne omhandlet i punkt 1.3.3.2. (se figur 2)
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Figur 2
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1.2. Vandret afgreensning af kontrolomradet for motorkeretgjets forerhus

1.2.1.  Ikontrolomrédet faststtes frontgitterets underkant til jordniveau og frontgitterets overkant til 2 000 mm over
jorden malt i ubelastet stand.

1.3. Sxrlige bestemmelser vedrerende kontrolomradet for motorkeretgjets forerhus

1.3.1.  Idette tilleg geelder placeringen af frontgitteret pd motorkeretgjets forerhus uanset materialetype. Dog ses der
bort fra de i tilleg 1 anferte punkter.

1.3.2.  Fererhusets fronthaldning

1.3.2.1. I dette tillaeg forstas ved »haldning« den bagudgdende haeldning pd motorkeretgjets frontgitter ved forerhusets
placering i forhold til det lodrette plan, hvor ethvert punkt over et andet punkt ligger bag dette andet punkt.

1.3.2.2. Til kontrolomradet for haeldningen anvendes det forreste punkt pd motorkeretgjets frontgitter ved forerhusets
placering som omhandlet i punkt 1.1.3.

Det lodrette tvaerplan gennem forerhusets mest fremskudte punkt mélt i hgjden < 2000 mm over jorden i
ubelasset tilstand anvendes sammen med dets skaeringspunkt med det vandrette plan i en hejde p&d 1 000
mm. Skeeringslinjen anvendes som basislinje for klimaskaermen ved kontrol af haldningen for keretojets
forerhus i det givne kontrolomrade.

1.3.2.3. Et plan roteret omkring den basislinje for klimaskaermen, der er omtalt i andet afsnit af punkt 1.3.2.2, og
heldende bagud i forhold til det lodrette plan med 3°, méles (se figur 3).
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Figur 3
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1.3.2.4. Intet punkt pd frontgitterets faktiske overflade, som placeret i kontrolomradet for haldningen, mé befinde sig
foran det bagudhwldende plan, jf. punkt 1.3.2.3, ndr det forreste punkt pd fererhuset, som placeret pa
motorkeretgjet, berorer det lodrette tvaerplan.

1.3.3.  Skranende sider pd motorkeretgjets forerhus

1.3.3.1. I kontrolomrddet for placeringen af keretgjets forerhus, skal frontgitteret skrane séledes, at de relevante
nominelle overflader generelt naermer sig et felles omrade, som ligger foran fererhuset og i motorkaretajets
midterplan i lengderetningen.

1.3.3.2. Der tages hgjde for to symmetriske lodrette planer, et i venstre side og et i hgjre side, begge i en vandret vinkel
pa 20° i forhold til midterplanet i leengderetningen og dermed med 40° afstand. Disse planer placeres, sd de
ogsa skarer linjerne Ty 08 Trign, som er omhandlet i punkt 1.1.3.

1.3.3.3. Intet punkt pa frontgitterets faktiske overflade, som placeret i det venstre og hgjre kontrolomrade, ma befinde
sig uden for det respektive lodrette plan, jf. punkt 1.3.3.2, ndr det forreste punkt pa fererhuset, som placeret pa
motorkeretgjet, berorer det lodrette tvaerplan, jf. punkt 1.3.2.4.

2. Hvis nogen af betingelserne i dette tilleg ikke er opfyldt, vurderes det, at motorkeretgjets forerhus ikke er i
overensstemmelse med parametrene for 3D-klimaskermen, som er omhandlet i punkt 1.4.1. i del C i dette
bilag.«
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BILAG II

I bilag V til forordning (EU) nr. 1230/2012 foretages folgende sndringer:

1) Idel A foretages folgende andringer:

a)

b)

Overskriften affattes siledes:

»DEL A

EF-typegodkendelse af et motorkeretoj og pihaengskeretgjer dertil for s vidt angdr dets masse og
dimensioner

OPLYSNINGSSKEMA

EKSEMPEL«.
Folgende indszttes som punkt 2.4.2.1.3:

»2.4.2.1.3. Forlenget forerhus i overensstemmelse med artikel 9a i direktiv 96/53/EF ja/nej (')«

Folgende indsattes som punkt 2.6.4:

»2.6.4. Yderligere masse til alternativ fremdrift: ... kge.

Folgende indszttes som punkt 3.9:

»3.9. Fortegnelse over udstyr til alternativ fremdrift (og angivelse af massen af delene): ....................... ... «

Folgende indsattes som punkt 9.25 til 9.27.3:
»9.25.  Forlanget forerhuse i overensstemmelse med artikel 9a i direktiv 96/53/EF

9.25.1.  Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier og tegninger samt beskrivelse af materialerne) af de
dele af koretojet, der er relevante for del C, punkt 1.4, i bilag I til forordning (EU) nr. 1230/2012: ........

9.26. Aerodynamisk anordning eller udstyr foran péd keretgjet
9.26.1.  Koretgj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr foran: ja/nej (')

9.26.2.  Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr, hvis et
sadant foreligger: ... eller, hvis det ikke foreligger:

9.26.3.  Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerodynamisk anordning eller udstyr:
9.26.3.1. Konstruktion 0g Materialer: ... .........couiutitiitiitit it
9.26.3.2. Lase- 0 JUSIEIIN@SSYSIOIII ... .ttt ettt ettt et et e e et et e e e e
9.26.3.3. Fastgorelse 0g montering P KOrEt@Iet: .......o.uiuirtirtint it
9.27. Aerodynamisk anordning eller udstyr bag pa keretgjet

9.27.1.  Keretgj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr ved bagenden: ja/nej (')

9.27.2.  Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr, hvis et
sadant foreligger ...eller, hvis det ikke foreligger:

9.27.3.  Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerodynamisk anordning eller udstyr:
9.27.3.1. Konstruktion 0g Materialer: ............coeeutiutitimtintit it
9.27.3.2. Lase- 0 JUSIEIIN@SSYSIOITI .. ...ttt ettt ittt ettt ettt et e et e

9.27.3.3. Fastgarelse 0g montering P& KOTetGJet: . ........ouiinuiinti i «
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2) Idel B foretages folgende andringer:

a) Overskriften affattes saledes:

»DEL B

EF-typegodkendelsesattest for et motorkeretoj og pihangskeretojer dertil for si vidt angar dets

masse og dimensioner
EKSEMPEL
Udformning: A4 (210 mm x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST«.

b) formuleringen »i henhold til forordning (EU) nr. .. /..« erstattes med formuleringen »i henhold til forordning (EU) nr.
1230/2012, senest @ndret ved forordning (EU) 2019/1892«.

Tilleegget erstattes af folgende:

9

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

STilleg
til EF-typegodkendelsesattest nr. ...
Undtagelser

Koretgjet er typegodkendt i overensstemmelse med artikel 6, stk. 1, i denne forordning (dvs. at keretgjets
sterste dimensioner overskrider de maksimale dimensioner, der er naevnt i del A, B, C eller D i bilag 1): ja/

nej ()

Koretgjet er typegodkendt henhold til artikel 8b i direktiv 96/53/EF (dvs. aerodynamiske anordninger eller
udstyr pé keretgjets bagende): ja/nej (!)

Koretgjet er typegodkendt i henhold til artikel 9a i direktiv 96/53/EF (dvs. et forlenget forerhus eller et
forerhus monteret med aerodynamiske anordninger eller udstyr): ja/nej (')

Koretgjet er typegodkendt efter artikel 10b i direktiv 96/53/EF:

Ekstra vaegt af keretgjer, der bruger alternative breendstoffer: ja/nej (')

Ekstra vaegt af emissionsfri keretgjer: ja/nej ()

Koretgjet er monteret med luftaffjedring: ja/nej (')

Karetgjet er monteret med affjedring, der er anerkendt som svarende til luftaffjedring: ja/nej (')
Karetajet opfylder forskrifterne for terrengdende karetajer: ja/nej ()

BemM@IKINGET: ...ttt

() Det ikke geldende slettes.
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3) Felgende indsattes som del C, D og E:

»DEL C
EF-typegodkendelse af aerodynamiske anordninger eller udstyr som separate tekniske enheder
OPLYSNINGSSKEMA

EKSEMPEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EF-typegodkendelse af aerodynamiske anordninger eller udstyr som separate
tekniske enheder.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal
foreleegges i passende malestok i A4-format eller foldet til denne storrelse og vere tilstreekkeligt detaljerede. Eventuelle
fotografier skal vere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis de i dette oplysningsskema omhandlede separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, anfores
relevante funktionsspecifikationer.

0. GENERELT

0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse): ............coiii i
0.2. T P oo
0.3. Typeidentifikationsmarker, som er anfort pa den separate tekniske enhed (?): ..........c.ocooeviiiiiiiiiin.

0.3.1.  Mearkets anbringelsessted: ... ..ottt

0.5. Fabrikantens navil 0g adreSse: ... ....iut ittt e
0.7. EF-typegodkendelsesmaerkets placering og fastgerelsesmetode: ...
0.8. Navne og adresser pd samlefabrikker: ...... ... i
0.9. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprassentant: .............cooeveiuiiiiieiiiniininiineiiennens
9.26. Aerodynamisk anordning eller udstyr foran pd keretgjet

9.26.1.  Koretgj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr foran: ja/nej ()

9.26.2.  Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr, hvis et sadant
foreligger: ... eller, hvis det ikke findes:

9.26.3.  Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerodynamisk anordning eller udstyr:

9.26.3.1. Konstruktion 0g materialer: ...............oouiitiit it
9.26.3.2. Lase- 0 JUSLEIIN@SSYSIOIILL ... uueut ettt et ent ettt et e et et et et et e et et e et et e e e e
9.26.3.3. Fastgerelse og montering pd koretajet: ... ... ..o
9.27. Aerodynamisk anordning eller udstyr bag pa keretgjet

9.27.1.  Koretgj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr ved bagenden: ja/nej (')

9.27.2.  Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr, hvis et sddant
foreligger ... eller, hvis det ikke foreligger:

9.27.3.  Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerodynamisk anordning eller udstyr:

9.27.3.1. Konstruktion 0g materialer: .............oiueiuiit i e
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9.27.3.2. Lase- 0 JUSIEIIN@SSYSOITIL ... .uuut ettt ettt ittt ettt et ettt et e e et

9.27.3.3. Fastgorelse 0g montering P& KOrEt@Iet: .. .....ouuintittitit it

Forklarende bemerkninger

(b)  Hvis typeidentifikationsmerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af den type separat teknisk enhed,
der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sadanne tegn i folge dokumenterne med »?« (f.eks. ABC??123??).

(") Det ikke geldende slettes.

DEL D

EF-typegodkendelsesattest for aerodynamiske anordninger eller udstyr som separate tekniske
enheder

EKSEMPEL
Udformning: A4 (210 mm x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den typegodkendende myndigheds stempel

Meddelelse vedrerende:

— EF-typegodkendelse (')

— udvidelse af EF-typegodkendelse (') afen type aerodynamisk anordning eller
— naegtelse af EF-typegodkendelse (') udstyr som separat teknisk enhed

— inddragelse af EF-typegodkendelse (!)

i henhold til forordning (EU) nr. 1230/2012, senest &ndret ved forordning (EU) 2019/1892 ()
EF-typegodKendelSESnUITIMET: ... ... ittt e e e e e

Begrundelse for udvidelse: ...... ..o

AFSNIT 1
0.1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse): .............ooiiiiiii i
L0 ' T
0.3.  Typeidentifikationsmerker, hvis anfort pd den separate tekniske enhed (}): ..o,

0.3.1. Maerkets anbringelSessted: ..........oouiietii i
0.5.  Fabrikantens navil 08 adresSe: .......o.uiiutiuiint et e
0.7.  EF-typegodkendelsesmarkets anbringelsessted og fastgerelsesmdde: ...
0.8.  Navne og adresser pd samlefabrikker: ...

0.9.  Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle repraesentant: .................cooiiiiiiiiiiiiiiiii

Det ikke gaeldende slettes.
Hvis typeidentifikationsmaerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af den type separat teknisk enhed, der er

omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sddanne tegn i folge dokumenterne med »« (f.eks. ABC??123??).

S
==
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AFSNIT II

1. Supplerende oplysninger: se addendum.
2. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af provningerne: ...
3. ProvningsrappOrtens dator .........o.eou ettt ettt et
4. Provningsrapportens MUITIITIET: . ....ouuiiuueut ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et eeaaaaaaes
5. Eventuelle bemerkninger: se addendum.
6. SO et
7. 7 0
8. Underskrift: ... ...

Bilag: Informationspakke

Prevningsrapport
Tilleg
til EF-typegodkendelsesattest nr...

1. Kort beskrivelse af typen af separat teknisk enhed: .............oooiiiiiiiiiii
2. Detaljeret beskrivelse af aerodynamisk anordning eller udstyr:
2.1, Antal Separate ElemEnter: ... ...ttt ittt e
2.2.  Beskrivelse af konstruktion og materialer: ...............ooiiiiiii
2.3, Beskrivelse af lase- 0g JUSTEIINESSYSIEIMII ... .t tunt ettt ettt ettt ettt et
2.4.  Beskrivelse af fastggrelse og montering pd kK@ret@jet: .........oo.eoiuiiiiiiii
2.5.  Separat teknisk enhed: semi-universal /keretgjsspecifik (!)
3. Liste over karetgjstyper, hvortil den separate tekniske enhed er blevet godkendt (eventuelt): ......................
4. Detaljeret beskrivelse af de specifikationerne for det specifikke monteringsomrade pd keretgjet for semi-

universelle aerodynamiske anordninger eller udstyr (eventuelt): ...
5. BemMETKIIIGET: . .ottt ettt ettt e e e
6. Typegodkendelsesmaerke og anbringelsessted: ...........oooiiiiiiiii i

DEL E
EF-typegodkendelsesmarke for separat teknisk enhed

1. EF-typegodkendelsesmarket for separate tekniske enheder bestar af:
1.1.  Et rektangel omkring et lille »e«, efterfulgt af den tal- eller bogstavkombination, der kendetegner den

medlemsstat, som har udstedt EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed:

1

2
3
4

for Tyskland

for Frankrig

for Italien

for Nederlandene

for Sverige

19
20
21
23
24

for Rumaenien
for Polen

for Portugal

for Grakenland

for Irland
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6 for Belgien 25 for Kroatien
7 for Ungarn 26 for Slovenien
8 for Tjekkiet 27 for Slovakiet
9 for Spanien 29  for Estland
11 for Det Forenede Kongerige 32 for Letland
12 for Dstrig 34 for Bulgarien
13 for Luxembourg 36  for Litauen
17 for Finland 49 for Cypern
18 for Danmark 50  for Malta.

1.2. I nerheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« — som udger del 4 af typegodkendelsesnummeret —
med to foranstillede cifre, der er lebenummeret péd den seneste vesentlige tekniske endring af denne
forordning. Lebenummeret er pt. »00«.

1.3.  For aerodynamiske anordninger eller udstyr til forerhuse skal symbolet »I OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF
ARTIKEL 9A« anferes foran lebenummeret.

1.4.  For aerodynamiske anordninger eller udstyr til montering pd keretojets bagende skal symbolet »l
OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 8B« anferes foran labenummeret.

2. EF-typegodkendelsesmaerket for separat teknisk enhed skal anbringes pd en primer del af den aerodynamiske
anordning eller det aerodynamiske udstyr, si det er holdbart og let leseligt, selv ndr anordningen monteres i
koretgjet.

3. Figur 1 viser et eksempel pé et EF-typegodkendelsesmearke for en separat teknisk enhed.

Figur 1

Eksempel pa EF-typegodkendelsesmaerke for separat teknisk enhed

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT F

119 = =

00 0046

Forklarende bemeerkning

EF-typegodkendelse af aerodynamisk anordning eller udstyr som separat teknisk enhed til montering pd keretgjets
bagende (vedrerende overensstemmelse med artikel 8b i direktiv 96/53/EF) er i Rumanien udstedt under nummer 0046.
De to forste cifre »00« angiver, at den separate tekniske enhed blev godkendt i henhold til denne forordning.«
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