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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2019/1242
af 20.juni 2019

om fastsattelse af praestationsnormer for nye tunge koretejers CO,-emissioner og om @ndring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Ridets direktiv
96/53/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP.AISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, swrlig artikel 192, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europeiske @konomiske og Sociale Udvalg (1),

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Parisaftalen fastsatter bla. et langsigtet mdl i overensstemmelse med malsetningen om at holde stigningen i den
globale gennemsnitstemperatur et godt stykke under 2 °C over det feorindustrielle niveau og fortsatte bestrabel-
serne pd at begreense temperaturstigningen til 1,5 °C over det forindustrielle niveau. De seneste videnskabelige
resultater fra Det Mellemstatslige Panel om Klimaandringer (IPCC) i dets sarrapport om virkningerne af en global
opvarmning pd 1,5°C over det ferindustrielle niveau og dertil knyttede globale drivhusgasemissionsforleb
bekrafter utvetydigt klimaendringernes negative virkninger. I denne sarrapport konkluderes det, at emissions-
reduktioner i alle sektorer er afgorende for at begreense den globale opvarmning.

(2)  For at bidrage til malsatningerne i Parisaftalen er det nedvendigt at fremskynde omstillingen af hele transport-
sektoren til nulemissionsmalet i betragtning af, at der i Kommissionens meddelelse af 28. november 2018 med
titlen »En ren planet for alle — en europzisk strategisk, langsigtet vision for en fremgangsrig, moderne, konkur-
rencedygtig og klimaneutral gkonomic, opstilles en vision for de nedvendige skonomiske og samfundsmessige
forandringer, som inddrager alle sektorer af gkonomien og samfundet, med henblik pé at tilendebringe omstil-
lingen til nulemission af drivhusgasser senest i 2050. Emissionerne af luftforurenende stoffer fra transport, som i
betydelig grad skader vores helbred og miljoet, skal ligeledes reduceres drastisk sd hurtigt som muligt.

() EUT C 62 af 15.2.2019, s. 286.
(%) Europa-Parlamentets holdning af 18.4.2019 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Réidets afgorelse af 13.6.2019.
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(3)  Kommissionen vedtog mobilitetspakker den 31.maj 2017 (»Et mobilt Europa: En dagsorden for en socialt
retfeerdig omstilling til ren, konkurrencedygtig og sammenbundet mobilitet for alle) og den 8. november 2017
(»Fremme af lavemissionsmobilitet — En Europisk Union, der beskytter planeten, styrker forbrugernes rettigheder
og forsvarer industrien og arbejdstagerne«). Disse to pakker opstiller en positiv dagsorden, der ogsd sigter mod at
sikre en problemfri omstilling til ren, konkurrencedygtig og netforbundet mobilitet for alle.

(4)  Denne forordning er en del af Kommissionens tredje mobilitetspakke af 17. maj 2018 med titlen »Et mobilt
Europa — baredygtig mobilitet i Europa: sikker, opkoblet og ren«, som er en opfelgning af Kommissionens
meddelelse af 13.september 2017 med titlen »Investering i en intelligent, innovativ og beredygtig industri —
En ny strategi for Unionens industripolitik«. Denne forordning sigter ogsd mod at feerdiggare processen til at sikre,
at Unionen hester det fulde udbytte ved modernisering og dekarbonisering af mobilitetssektorerne. Malet med
denne tredje mobilitetspakke er at skabe mere sikker og tilgeengelig mobilitet i Europa, gere den europaiske
industri mere konkurrencedygtig, gore europaiske jobs mere sikre og gere mobilitetssystemet renere og bedre
tilpasset til kravene om bekampelse af klimaforandringerne. Dette kraver et fuldt engagement fra bdde Unionen,
medlemslandene og interessenterne, ikke mindst for at styrke indsatsen for at reducere emissionerne af kuldioxid
(CO,) og luftforurening.

(5)  Denne forordning udger sammen med Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2019/631 () en klar
kereplan for CO,-emissionsreduktioner fra vejtransportsektoren og bidrager til at opnd det bindende médl om
en nedbringelse af drivhusgasemissionerne fra EU’s samlede gkonomi med mindst 40 % i 2030 i forhold til 1990-
niveauerne, som blev godkendt i Det Europaiske Rids konklusioner af 23.-24. oktober 2014 og godkendt af Radet
den 6. marts 2015 som »Unionens tilsigtede nationalt bestemte bidrag ved indgdelsen af Parisaftalenc.

(6)  1Det Europziske Rdds konklusioner af 23.-24. oktober 2014 blev en reduktion af drivhusgasemissionerne pa 30 %
frem til 2030 i forhold til 2005-niveauerne vedtaget for de sektorer, der ikke er omfattet af Unionens emissions-
handelssystem. Drivhusgasemissioner fra vejtransportsektoren udgar en stor andel af udledningen fra disse sektorer.
Vejtransportsektoren tegnede sig for omkring en fjerdedel af Unionens samlede emissioner i 2016. Udledningen
herfra viser en stigende tendens og ligger fortsat markant hejere end 1990-niveauerne. Hvis udledningen fra
vejtransport stiger yderligere, modvirker de effekten af de emissionsreduktioner, der er opndet som folge af
andre sektorers klimaindsats.

(7) I Det Europziske Ridds konklusioner af 23.-24. oktober 2014 fremhzvedes vigtigheden af at reducere drivhusgas-
emissionerne og risiciene i forbindelse med afhangigheden af fossile brandstoffer i transportsektoren gennem en
omfattende og teknologineutral tilgang til fremme af emissionsreduktioner og energieffektivitet inden for transport,
til elektrisk transport og til vedvarende energikilder i transportsektoren ogsé efter 2020.

(8)  Med henblik péd at give Unionens forbrugere sikker, baredygtig og konkurrencedygtig energi til overkommelige
priser er energieffektivitet, der bidrager til en begreensning af eftersporgslen, en af de fem gensidigt understottende
og tet forbundne dimensioner, der er fastsat i Kommissionens meddelelse af 25. februar 2015 med titlen »En
rammestrategi for en modstandsdygtig energiunion med en fremadskuende klimapolitik«. Denne meddelelse fast-
sldr, at selv om alle skonomiske sektorer skal traffe foranstaltninger for at gge effektiviteten af deres energiforbrug,
har transportsektoren stort energieffektivitetspotentiale.

(9)  CO,-emissioner fra tunge keretojer, herunder lastbiler, bybusser og turbusser, udger omkring 6 % af de samlede
CO,-emissioner i Unionen og omkring 25 % af de samlede CO,-emissioner fra vejtransport. Uden yderligere
foranstaltninger forventes andelen af emissioner fra tunge koretejer at stige med omkring 9 % i perioden 2010
til 2030. 1 gjeblikket fastsetter EU-retten ikke CO,-emissionsreduktionskrav for tunge keretgjer, og det haster
derfor med at treeffe specifikke foranstaltninger for sddanne koretgjer.

(’) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsettelse af preastationsnormer for nye person-
bilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011
(EUTL 111 af 25.4.2019, s. 13).
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(10)  Der ber derfor fastsattes CO,-reduktionsniveauer for alle nye tunge keretgjer i Unionen for 2025 og for 2030
under hensyntagen til den tid, det tager at forny bilparken, og til nedvendigheden af, at vejtransportsektoren
bidrager til opfyldelsen af Unionens klima- og energimal for 2030 og fremefter. En sddan trinvis tilgang sender
o0gsd industrien et klart og tidligt signal om at fremskynde indferelsen af energieffektive teknologier og tunge nul-
og lavemissionskeretgjer pd markedet. Indforelsen af tunge nulemissionskeretgjer ber ogsd bidrage til at lose
mobilitetsproblemer i byerne. En satsning pd sddanne tunge keretgjer fra fabrikanternes side er ikke blot afgerende
for at reducere CO,-emissionerne fra vejtransport, men det er ogsa vigtigt for effektivt at kunne reducere luftfor-
ureningen og de hgje stojniveauer i byer og byomrader.

(11)  Med henblik péd at udnytte mulighederne for energieffektiviseringer og sikre, at hele vejtransportsektoren bidrager
til den aftalte nedbringelse af drivhusgasemissionerne, er det hensigtsmassigt at supplere de eksisterende praesta-
tionsnormer for nye personbilers og for lette erhvervskoretgjers CO,-emissioner ved at fastsatte prestations-
normer for nye tunge keretgjers CO,-emissioner. Disse prastationsnormer vil fremme innovation inden for
breendstofeffektive teknologier og bidrage til at styrke den teknologiske forerposition, som Unionens fabrikanter
og leveranderer hertil har, og sikre hejtkvalificerede job pd lang sigt.

(12)  Det skal tages i betragtning, at klimaforandringerne er et granseoverskridende problem, og at der er behov for at
sikre et velfungerende indre marked bdde for vejtransporttjenester og for tunge keretgjer og undgd markeds-
fragmentering, og dermed er det hensigtsmessigt at fastsatte prastationsnormerne for tunge keretgjers CO,-
emissioner pd EU-plan. Normerne bor ikke bergre EU-konkurrenceretten.

(13)  Ved fastszttelse af de CO,-emissionsreduktionsniveauer, som Unionens bilpark af tunge keretojer skal nd, ber der
tages hejde for reduktionsniveauernes effekt med hensyn til at yde et omkostningseffektivt bidrag til at nedbringe
CO,-emissionerne fra de sektorer, der er omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/842 (%),
frem til 2030, for de afledte omkostninger og besparelser for samfundet, fabrikanterne, transportvirksomhederne,
forbrugerne samt for direkte og afledte effekter pa beskeaftigelse, innovation og sidegevinster i form af mindre
luftforurening og eget energisikkerhed.

(14)  Der ber sikres en socialt acceptabel og retfardig overgang til nulemissionsmobilitet. Det er derfor vigtigt at tage
hensyn til de sociale virkninger af en sddan overgang i hele bilindustriens vardikede og forholde sig proaktivt til
de beskaftigelsesmassige konsekvenser. Mélrettede programmer pd EU-plan og pd nationalt og regionalt plan skal
derfor overvejes med henblik pd omskoling, opkvalificering og omplacering af arbejdstagere samt uddannelses- og
jobsegningsinitiativer i negativt bergrte lokalsamfund og regioner i tet dialog med arbejdsmarkedets parter og de
kompetente myndigheder. Som en del af denne overgang ber kvinders beskaftigelse og lige muligheder i denne
sektor styrkes.

(15)  En vellykket overgang til nulemissionsmobilitet kreever en integreret tilgang og det rette gunstige miljo til at
stimulere innovation og fastholde Unionens teknologiske forerposition i vejtransportsektoren. Dette omfatter
offentlige og private investeringer i forskning og innovation, eget udbud af tunge nul- og lavemissionskeretgjer,
udrulning af opladnings- og optankningsinfrastruktur, integration i energisystemerne samt baredygtig materiale-
forsyning og baeredygtig produktion, genbrug og genanvendelse af batterier i Europa. Dette kraver en sammen-
hangende indsats pd EU-plan samt nationalt, regionalt og lokalt plan, herunder ved hjelp af incitamenter til at
stotte indferelsen af tunge nul- og lavemissionskeretgjer.

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/842 af 30. maj 2018 om bindende érlige reduktioner af drivhusgasemissioner
for medlemsstaterne fra 2021 til 2030 som bidrag til klimaindsatsen med henblik pé opfyldelse af forpligtelserne i Parisaftalen og om
andring af forordning (EU) nr. 525/2013 (EUT L 156 af 19.6.2018, s. 26).
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(16)  En ny procedure for fastsattelse af CO,-emissioner og brandstofforbrug for hvert tungt keretoj er indfert som led
i gennemforelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 (°). Kommissionens forordning
(EU) 2017/2400 (°) beskriver en metode udviklet med VECTO-varktgjet til simulering af tunge keretojers CO,-
emissioner og brandstofforbrug. Metoden giver mulighed for at tage hejde for diversiteten i sektoren for tunge
keretajer og den hgje tilpasningsgrad for de enkelte tunge keretgjer. Som forste trin fastsattes CO,-emissionerne
fra den 1.juli 2019 for fire grupper af tunge keretojer, der stir for 65 % til 70 % af de samlede CO,-emissioner fra
Unionens bilpark af tunge keretgjer.

(17)  VECTO-simuleringsvaerktejet samt forordning (EU) 2017/2400 vil lebende og rettidigt blive opdateret pd baggrund
af innovation og for at tage hejde for indferelsen af nye teknologier til forbedring af tunge keretgjers brandstof-
effektivitet.

(18)  CO,-emissionsdata fastlagt i henhold til forordning (EU) 2017/2400 skal overvdges i henhold til Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EU) 2018/956 (). Disse data danner grundlag for fastsattelse af CO,-emissionsreduk-
tionsmadlene for de fire grupper af tunge koretgjer, der stdr for den storste udledning i Unionen, og til at fastsatte
fabrikanternes gennemsnitlige, specifikke CO,-emissioner i en given indberetningsperiode.

(19)  Der ber fastsattes et CO,-emissionsreduktionsmdl for 2025 som en relativ reduktion baseret pa de gennemsnitlige
CO,-emissioner fra de tunge koretgjer, der blev nyindregistreret i perioden fra den 1.juli 2019 til den 30. juni
2020, med henblik pd at afspejle udbredelsen af tilgeengelige omkostningseffektive teknologier til konventionelle
koretajer. Der bar ogsd fastsattes et CO,-emissionsreduktionsmél for 2030 og frem. Dette mél ber gelde,
medmindre andet besluttes pd baggrund af den revision, der gennemfores i 2022. 2030-mélet ber vurderes i
overensstemmelse med Den Europziske Unions forpligtelser i henhold til Parisaftalen.

(20)  For at sikre CO,-referenceemissionernes robusthed over for stigninger i CO,-emissioner fra tunge keretgjer, som
skyldes proceduremaessige uregelmessigheder, og som ikke vil vaere reprasentative for en situation, hvor CO,-
emissionerne allerede reguleres, er det hensigtsmaessigt at fastsatte en metode til korrektion af CO,-referenceemis-
sionerne, hvor det er nedvendigt.

(21)  Flydende naturgas (LNG) er et tilgaengeligt breendstof som alternativ til diesel til tunge keretgjer. Udbredelsen af
eksisterende og fremtidige, mere innovative teknologier baseret pd LNG kan bidrage til at opfylde CO,-emissions-
reduktionsmalene pd kort og mellemlang sigt, da anvendelsen af naturgasteknologi har lavere CO,-emissioner
sammenlignet med diesel. De mulige CO,-emissionsreduktioner ved anvendelse af LNG-keretgjer er indarbejdet i
fuldt omfang i VECTO. Derudover sikrer de eksisterende LNG-teknologier et lavt niveau af luftforurenende emis-
sioner sdsom NOx og partikelemission. En tilstrakkelig minimumspéfyldningsinfrastruktur er etableret og bliver
udbygget som en del af de nationale politiske rammer for alternativ breendstofinfrastruktur.

(22)  Ved beregning af de CO,-referenceemissioner, der danner udgangspunkt for fastsattelse af specifikke CO,-emis-
sionsmélene for 2025 og 2030, ber det forventede CO,-emissionsreduktionspotentiale for bilparken af tunge
koretgjer indregnes. Derfor er det samtidig passende ikke at medtage specialkeretgjer, f.eks. skraldevogne og
lastbiler til byggeri, i beregningen. Disse keretgjer kerer til sammenligning relativt fa kilometer om dret, og
med de specifikke kerselsmonstre vil tekniske lgsninger til reduktion af CO,-emissioner og braendstofforbrug
ikke veere sd omkostningseffektive, som de er for tunge keretgjer, der anvendes til godstransport.

(°) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18.juni 2009 om typegodkendelse af motorkeretojer og motorer
med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretojer (Euro VI) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer og om endring af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om ophavelse af direktiv 80/1269/EQF,
2005/55[EF og 2005(78/EF (EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1).

(°) Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning
(EF) nr. 595/2009 for sd vidt angdr bestemmelse af CO,-emissioner og brandstofforbrug for tunge keretojer og om andring af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017,
s. 1).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956 af 28. juni 2018 om overvigning og indberetning af nye tunge keretgjers
CO,-emissioner og brandstofforbrug (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(23)  CO,-emissionsreduktionskravene ber udtrykkes i gram CO, pr. tonkilometer for at afspejle de tunge keretgjers
nytteveerdi.

(24)  Der skal sikres en retfeerdig fordeling af de samlede CO,-emissionsreduktionskrav pa fabrikanterne, hvor der tages
hgjde for diversiteten af tunge keretgjer med hensyn til design og kerselsmeanstre, arligt kilometertal, nyttelast og
pahangskeretgjets udformning. Det er derfor hensigtsmassigt at inddele tunge koretgjer i forskellige og adskilte
undergrupper efter de typiske brugsmenstre og specifikke tekniske egenskaber. Ved at fastsette arlige veegtede
CO,-emissionsmal for fabrikanterne som et vagtet gennemsnit af de mdl, der er defineret for hver af sidanne
undergrupper af keretgjer, far fabrikanterne mulighed for effektivt at opveje en eventuel underopfyldelse af malene
for en bestemt undergruppe af koretgjer med overopfyldelse i andre undergrupper af keretejer, hvor de gennem-
snitlige CO,-emissioner i hele koretajets levetid indregnes for de forskellige undergrupper af keretgjer.

(25) En fabrikants opfyldelse af de drlige specifikke CO,-emissionsmdl ber vurderes pa baggrund af fabrikantens
gennemsnitlige CO,-emissioner. Ved fastsattelse af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissionsemissioner ber
de sarlige faktorer, der afspejles i de forskellige undergrupper af koretgjer, ligeledes inddrages. Folgelig ber de
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for en fabrikant vare baseret pd de gennemsnitlige CO,-emissioner
fastlagt for hver undergruppe af keretgjer og vagtet ud fra dets forventede gennemsnitlige drlige kilometertal
og gennemsnitlige nyttelast, hvilket afspejler de samlede CO,-emissioner i keretgjets levetid. P4 grund af det
begraensede CO,-emissionsreduktionspotentiale ber specialkeretgjer ikke medtages ved beregning af de gennem-
snitlige specifikke CO,-emissioner.

(26) Med henblik pa at sikre den problemfri omstilling til nulemissionsmobilitet og skabe incitamenter til at udvikle
tunge nul- og lavemissionskeretgjer og bringe dem pad markedet i Unionen som supplement til andre instrumenter
pa eftersporgselssiden sdsom Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/33/EF (%), ber der indferes en specifik
mekanisme i form af superkreditter for indberetningsperioderne for 2025 og et benchmark for andelen af tunge
nul- og lavemissionskeretojer i en fabrikants bilpark for indberetningsperioderne fra og med 2025.

(27)  Incitamentsordningen ber designes pd en sddan mdde, at udbydere og fabrikanter af ladeinfrastruktur far sikkerhed
for deres investeringer, og at der kan opnds en hurtig udbredelse af tunge nul- og lavemissionskeretojer pd EU-
markedet, samtidig med at fabrikanterne fir et vist rdderum, til at fastlegge tidsplanen for deres investeringer.

(28)  Ved beregning af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for en fabrikant i indberetningsperioderne for 2025
ber samtlige tunge nul- og lavemissionskeretgjer medregnes flere gange. For indberetningsperioderne fra og med
2025 ber de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for en fabrikant beregnes under hensyntagen til fabrikan-
tens prastationsniveau i forhold til benchmarket for tunge nul- og lavemissionskeretgjer. Omfanget af incitamen-
terne ber varieres i forhold til keretgjets faktiske CO,-emissioner. For at undgé at udvande miljgmaélsetningerne
ber der fastsattes et loft for den afledte reduktion.

(29) Der ber kun gennemferes incitamenter vedrerende tunge lavemissionskeretgjer, hvis deres CO,-emissioner er
mindre end halvdelen af CO,-referenceemissionerne for alle keretgjerne i den undergruppe af keretgjer, som
det tunge koretgj tilhgrer. Dette vil fremme innovation pd omradet.

(30)  Ved udarbejdelse af incitamentsordningen til udbredelse af tunge nulemissionskeretejer bor mindre lastbiler, der
ikke er omfattet af CO,-emissionsreduktionsmalene i henhold til denne forordning, ogsd medtages. Disse koretgjer
har ogsd et stort forbedringspotentiale med hensyn til at begraense luftforureningen i byerne. For at sikre, at
incitamentsordningerne er afstemt pd tvers af keretejstyper, ber der derfor ligeledes fastsattes et loft for den
reduktion af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for en fabrikant, der hidrerer fra nulemissionskeretgojer i
gruppen mindre lastbiler.

(®) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/33/EF af 23.april 2009 om fremme af renere og mere energieffektive keretgjer til
vejtransport (EUT L 120 af 15.5.2009, s. 5).
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(31)  Med henblik pd at fremme en omkostningseffektiv gennemforelse af CO,-emissionsreduktionskravene og samtidig
tage hejde for eendringer i fliden af tunge koretgjers sammensatning og CO,-emissioner over drene, bor fabri-
kanterne have mulighed for at udligne deres overopfyldelse af de specifikke CO,-emissionsmal i et givet &r med en
underopfyldelse i et andet ar.

(32)  For at tilskynde til hurtige CO,-emissionsreduktioner ber en fabrikant, hvis gennemsnitlige specifikke CO,-emis-
sioner ligger under CO,-emissionsreduktionskurven, der udregnes pd baggrund af CO,-referenceemissionerne og
2025-CO,-emissionsmdlet, have mulighed for at overfore disse emissionskreditter og medregne dem i opfyldelsen
af 2025-malet. P4 samme mdde ber en fabrikant, hvis gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner ligger under CO,-
emissionsreduktionskurven mellem 2025-malet og det mél, der galder fra 2030 og frem, ligeledes have mulighed
for at overfore disse emissionskreditter og medregne dem i opfyldelsen af CO,-emissionsmdlene fra den 1.juli
2025 til den 30. juni 2030.

(33) Ttilfelde af overskridelse af de specifikke CO,-emissionsmal i en af tolvmanedersindberetningsperioderne fra den
1.juli 2025 til den 30.juni 2030 ber en fabrikant ogsd have mulighed for at blive tildelt en begranset emis-
sionsoverskridelse. Fabrikanterne ber dog senest i indberetningsperioden i 2029, der slutter den 30.juni 2030,
endeligt udligne eventuelle tilbagevarende emissionsoverskridelser.

(34)  Emissionskreditter og -overskridelser bear benyttes udelukkende til beregning af fabrikantens opfyldelse af de
specifikke CO,-emissionsmal og ikke som aktiver, der kan omsattes eller beskattes.

(35)  Hvis en fabrikant overskrider CO,-emissionsmaélene, ber Kommissionen pélaegge fabrikanten en gkonomisk sank-
tion i form af en afgift for CO,-emissionsoverskridelse, hvor der tages hejde for emissionskreditter og emissions-
overskridelser. Oplysninger om fabrikanters CO,-emissionsoverskridelser ber geres offentligt tilgaengelige. For at
sikre et tilstraekkeligt incitament for fabrikanterne til at indfere foranstaltninger til reduktion af tunge keretgjers
specifikke CO,-emissioner er det vigtigt, at afgiften er hejere end de gennemsnitlige marginalomkostninger for de
teknologier, der er ngdvendige for at opfylde CO,-emissionsmélene. Metoden til opkravning af afgifter fastsattes i
en gennemforelsesretsakt, hvor der tages hejde for den metode, der er vedtaget i henhold til Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 (°). Afgifterne for emissionsoverskridelser bor betragtes som indtagter, der
indgdr i Den Europaiske Unions almindelige budget. Kommissionen ber som led i den vurdering, der skal
foretages i medfer af forordning (EU) 2019/631, vurdere muligheden for at afsette disse belob til en serlig
fond eller et relevant program, der har til formal at sikre en retferdig omstilling til nulemissionsmobilitet og
stotte omskoling, opkvalificering og anden kompetenceudvikling af arbejdstagere i bilindustrien.

(36) Der er behov for en robust overholdelsesmekanisme for at sikre, at CO,-emissionsmalene i denne forordning
opfyldes. Fabrikanternes forpligtelse til at tilvejebringe nojagtige data i henhold til forordning (EU) 2018/956 og de
administrative beder, de kan palegges i tilfelde af manglende overholdelse af denne forpligtelse, bidrager til at
sikre robustheden i data, der i henhold til denne forordning bruges til beregning af mélopfyldelse.

(37)  For at opnd de CO,-emissionsreduktioner, der er omhandlet i denne forordning, ber CO,-emissioner fra tunge
koretgjer i brug veere i overensstemmelse med de vaerdier, der er fastsat i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009
samt gennemferelsesforanstaltninger hertil. Det bor derfor vare muligt for Kommissionen ved beregning af de
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for en fabrikant at tage hejde for eventuel systematisk manglende
overholdelse konstateret af typegodkendelsesmyndighederne vedrerende CO,-emissioner fra tunge koretgjer i brug.

(°) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23.april 2009 om fastsattelse af prastationsnormer for nye
personbilers emissioner inden for Fallesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervs-
koretojer (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1).
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(38)  For at kunne treffe sddanne foranstaltninger ber Kommissionen have befojelse til at fastsatte og ivarksatte en
procedure til verifikation af overensstemmelsen mellem CO,-emissionerne fra tunge keretgjer i brug som fastsat i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 og dens gennemforelsesforanstaltninger og de CO,-emis-
sionsveerdier, der er registreret i overensstemmelsescertifikater, individuelle godkendelsesattester eller i kundein-
formationsmateriale. Ved fastleggelsen af denne procedure ber det overvejes at finde metoder, herunder brug af
data fra indbyggede anordninger til overvigning af brandstof- ogfeller energiforbrug, til at pévise strategier,
gennem hvilke et koretgjs CO,-effektivitet kunstigt forbedres i forbindelse med certificeringsproceduren. Hvis
der konstateres afvigelser eller strategier, som kunstigt forbedrer et koretojs CO,-effektivitet, i forbindelse med
sddanne verifikationer, skal disse resultater betragtes som tilstrakkelig grund til at mistenke, at der er alvorlig
risiko for manglende overholdelse af de krav, der er fastlagt i forordning (EF) nr. 595/2009 og Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2018858 (1), og medlemsstaterne bor pd den baggrund treffe de nedvendige
foranstaltninger i henhold til kapitel XI i forordning (EU) 2018/858.

(39) Effekten af de CO,-emissionsmdl, der fastsattes i denne forordning atheenger i hej grad af, at metoden til
beregning af CO,-emissioner er reprasentativ for de faktiske forhold. I overensstemmelse med 2016-udtalelsen
fra Kommissionens videnskabelige rddgivningsmekanisme (SAM) vedrerende lette koretgjer samt Europa-Parlamen-
tets henstilling som folge af dets undersogelse af emissionsmaélinger i bilindustrien vil det ogsd vere hensigts-
messigt i forbindelse med tunge keretgjer at etablere en mekanisme til vurdering af, hvorvidt de vaerdier for CO,-
emissioner og energiforbrug, der fastsettes i henhold til forordning (EU) 2017/2400, er reprasentative for de
faktiske forhold. Den mest palidelige metode til at sikre, at typegodkendelsesvardierne er reprasentative for de
faktiske forhold, er at anvende data fra keretojernes indbyggede brandstof- og/eller energiforbrugsmalere. Kommis-
sionen ber derfor have befgjelse til at udvikle de nedvendige procedurer for indsamling og behandling af de
braendstof- eller energiforbrugsdata, der er ngdvendige for sddanne vurderinger, og til at sikre, at sidanne data er
offentligt tilgeengelige, samtidig med at den paser, at alle personoplysninger beskyttes.

(40)  Kommissionen ber vurdere, hvordan braendstof- og energiforbrugsdata kan hjalpe med at sikre, at koretgjets CO,-
emissioner som fastlagt med VECTO-varktgjet i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 og dens
gennemforelsesforanstaltninger over tid bliver ved med at vare reprasentative for de faktiske CO,-emissioner for
alle fabrikanter, nermere betegnet hvordan sddanne data kan anvendes til at overvage forskellen mellem de CO,-
emissioner, der bestemmes med VECTO-varktgjet, og de faktiske CO,-emissioner, og hvordan det i givet fald kan
forhindres, at denne forskel oges.

(41) 12022 ber Kommissionen evaluere effekten af de prestationsnormer for CO,-emissionsnormer, der fastsattes i
denne forordning, og navnligt niveauet for de CO,-emissionsreduktionsmal, der skal nds frem til 2030, de
metoder, der skal veare til radighed for at nd malet og for perioden derefter, samt fastsette CO,-emissionsreduk-
tionsmal for andre typer af tunge koretgjer sdsom sma lastbiler, specialkeretgjer, bybusser, turbusser og pdhang-
skoretojer. Vurderingen ber, udelukkende med henblik pd denne forordning, ogsd indeholde betragtninger
vedrerende tunge keretgjer og vogntog under hensyntagen til de vagtklasser og dimensioner, der gelder for
national transport, f.eks. modulopbyggede og intermodale koncepter, samtidig med at ogsd de mulige transport-
sikkerheds- og effektivitetsmassige aspekter, de intermodale virkninger, miljevirkningerne, infrastrukturvirknin-
gerne og reboundeffekterne samt medlemsstaternes geografiske situation vurderes.

(42)  Det er vigtigt at vurdere hele livscyklussen for CO,-emissioner fra tunge keretgjer pd EU-plan. Med henblik herpé
ber Kommissionen senest i 2023 vurdere muligheden for at udvikle en falles EU-metode til brug for vurdering og
palidelig datarapportering af hele livscyklussen for CO,-emissioner fra tunge keretgjer, der bringes i omsatning pa
Unionens marked. Kommissionen ber vedtage opfelgende foranstaltninger, herunder, hvor det er relevant, lovgiv-
ningsforslag.

(43)  For at sikre, at de specifikke CO,-emissioner for tunge koretgjer fortsat er reprasentative og fuldt opdaterede, skal
@ndringer af forordning (EF) nr. 595/2009 samt tilherende gennemferelsesforanstaltninger, der pévirker disse
specifikke CO,-emissioner, indarbejdes i denne forordning. Til det formal skal Kommissionen have befgjelse til
at udpege en metode til udvelgelse af et tungt keretgj, der er reprasentativt for hver undergruppe af koretgjer, og
som bruges som referencekeretej til vurdering af @ndringer i de specifikke CO,-emissioner.

(%) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30.maj 2018 om godkendelse og markedsovervdgning af motorke-
retojer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer, om @ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).
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(44)  For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne forordning ber Kommissionen tillegges gennem-
forelsesbefojelser for sd vidt angdr offentliggerelse af en liste med visse data og fabrikanters prastationsniveau.

(45  For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne forordning ber Kommissionen tillegges gennem-
forelsesbefgjelser for sa vidt angdr identifikation af keretgjer, der er certificeret som specialkoretgjer og foretager
korrektioner af de érlige gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for en fabrikant, opkrevning af afgifter for
CO,-emissionsoverskridelser, indberetning af afvigelser i CO,-emissionsveardierne og tage dem i betragtning ved
beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner, vurdering af anvendelsen af de betingelser, hvorunder
CO,-referenceemissionerne er blevet bestemt, og kriterierne for at afgere, om disse emissioner er blevet sat
urimeligt hgjt, og at afgere hvordan de i bekraftende fald skal korrigeres, sikring af, at visse parametre vedrgrende
tunge koretgjers CO,-emissioner og energiforbrug under faktiske forhold stilles til rddighed for Kommissionen,
gennemforelse af verificering af, at de CO,-emissions- og braendstofforbrugsverdier, der er registreret i kundein-
formationsfilerne, svarer til CO,-emissionerne og brandstofforbruget hos tunge keretgjer i brug, og af tilstedeve-
relsen af strategier, som kunstigt forbedre keretgjernes praestationer i forbindelse med de preovninger eller de
beregninger, der foretages, og fastsxttelse af et eller flere reprasentative keretgjer for en undergruppe af koretgjer,
der danner udgangspunkt for fastsettelse af en tilpasning af nyttelast. For at sikre ensartede betingelser for
gennemforelsen af forordning (EF) nr. 595/2009 ber Kommissionen tillegges gennemforelsesbefgjelser for sd
vidt angdr fastsattelse af visse aspekter af miljoprastationerne for keretojer i klasse M,, M3, N,, N3, O3 og O,.
De i denne betragtning omhandlede gennemforelsesbefgjelser bor udeves i overensstemmelse med Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 ().

(46)  Med henblik pa at endre eller supplere ikke centrale dele af bestemmelserne i denne forordning ber befgjelsen til
at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europz-
iske Unions Funktionsmade for sd vidt angér tilpasning af CO,-referenceemissionerne, for s vidt angar fastsattelse
af de vejledende principper og kriterier for fastleeggelse af procedurerne for verifikation af CO,-emissionerne for
tunge koretgjer i brug, for sd vidt angar andringer af bilagene til denne forordning vedrerende visse tekniske
parametre, herunder vagtning af opgaveprofiler, nyttelastvardier, arlige kilometertalvaerdier og faktorer til tilpas-
ning af nyttelast. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse haringer gennemfores i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning ('2). For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af
delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlems-
staternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(47)  Malet for denne forordning, nemlig fastsaettelse af praestationsnormer for nye tunge keretojers CO,-emissioner, kan
ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pd grund af dets omfang og virkninger bedre nds pd
EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i
traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gir
denne forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

(48)  Forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF (**) ber derfor andres i overens-
stemmelse hermed —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand og mal

Med henblik pé at bidrage til at opfylde Unionens médl om at reducere sine drivhusgasemissioner med 30 % i forhold til
niveauet i 2005 i 2030 i de sektorer, der er omfattet af artikel 2 i forordning (EU) 2018/842, og til at opfylde
maélsetningerne i Parisaftalen, samt til at sikre et velfungerende indre marked, fastsatter denne forordning

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).

(') EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.

(%) Radets direktiv 96/53/EF af 25.juli 1996 om fastswttelse af de sterste tilladte dimensioner i national og international trafik og
storste tilladte vagt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i Feellesskabet (EUT L 235 af 17.9.1996, s. 59).
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preastationsnormer for nye tunge keretgjers CO,-emissioner, sdledes at de specifikke CO,-emissioner fra Unionens bilpark
af nye tunge keretgjer reduceres i forhold til CO,-referenceemissionerne pa folgende made:

a) for indberetningsperioderne for ar 2025 og frem med 15 %

b) for indberetningsperioderne for ar 2030 og frem med 30 %, medmindre andet besluttes p& baggrund af den revision,
der er omhandlet i artikel 15.

CO,-referenceemissionerne fastsettes pd baggrund af overvdgningsdata indberettet i henhold til forordning (EU)
2018/956 for perioden fra den 1.juli 2019 til den 30.juni 2020, (-referenceperioden<), undtaget specialkeretojer, og
beregnes i overensstemmelse med bilag I, punkt 3, til naervarende forordning.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. Denne forordning finder anvendelse pd nye tunge keretgjer i klasse N, og N3 med folgende egenskaber:

a) lastbiler med en 4x2 akselkonfiguration og en teknisk tilladt totalveegt pd over 16 ton

b) lastbiler med en 6x2 akselkonfiguration

¢) sattevognstrackkere med en 4x2 akselkonfiguration og en teknisk tilladt totalvaegt pd over 16 ton, og

d) sattevognstrakkere med en 6x2 akselkonfiguration.

Forordningen finder med henblik pa artikel 5 i og bilag I, punkt 2.3, til denne forordning ogsé anvendelse pd nye tunge
koretgjer i klasse N, der ikke er omfattet af anvendelsesomréadet for Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.
510/2011 (*4), og som ikke har de egenskaber, der er fastsat i forste afsnit, litra a)-d).

De koretojsklasser, der er omhandlet i dette stykkes forste og andet afsnit, henviser til de koretgjsklasser, der er defineret i
bilag II til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (*°).

2. Deistk. 1 omhandlede keretgjer betragtes med henblik pd denne forordning som nye tunge keretgjer i en given
12-ménedersperiode, der starter fra den 1. juli, hvis de er indregistreret i Unionen forste gang i den pdgaldende periode
og ikke tidligere har veret indregistreret uden for Unionen.

En tidligere indregistrering uden for Unionen foretaget mindre end tre méneder for indregistreringen i Unionen tages ikke
i betragtning.

(**) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 af 11. maj 2011 om fastsattelse af praestationsnormer for nye lette
erhvervskoretojers emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskoretojer (EUT L 145 af 31.5.2011, s. 1).

(**) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv. 2007/46/EF af 5.september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretojer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretojer
(rammedirektiv) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
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3. Kommissionen vedtager ved hjalp af gennemforelsesretsakter en specifik procedure for identifikation af tunge nye
koretgjer, der er certificeret som specialkeretojer i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 og gennemforelsesfor-
anstaltningerne hertil, men som ikke er indregistreret som sddanne, og foretager korrektioner af de drlige gennemsnitlige
specifikke CO,-emissioner for en fabrikant for at tage hejde for disse koretgjer fra indberetningsperioden for ar 2021 og
for hver efterfolgende indberetningsperiode. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersagelsesproceduren, jf.
narvaerende forordnings artikel 16, stk. 2.

Artikel 3
Definitioner

[ denne forordning forstds ved:

1) »CO,-referenceemissioner« de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i den referenceperiode, der er omhandlet i
artikel 1, stk. 2, for alle nye tunge karetgjer i hver undergruppe af keretgjer, undtaget specialkaretojer, som bestemt i
overensstemmelse med bilag I, punkt 3

2) »specifikke CO,-emissioner«: CO,-emissionerne fra et enkelt tungt keretgj som bestemt i overensstemmelse med
bilag I, punkt 2.1

3) »indberetningsperiode for ar Y« perioden fra den 1. juli i &r Y til den 30. juni i &r Y+1

4) »gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner«: gennemsnittet af de specifikke CO,-emissioner for en fabrikants nye
tunge koretgjer i en given indberetningsperiode som bestemt i overensstemmelse med bilag I, punkt 2.7

5) »specifikt CO,-emissionsmél«: det CO,-emissionsmdl, der er fastsat for den enkelte fabrikant udtrykt i g/tkm og
bestemt drligt for den foregdende indberetningsperiode i overensstemmelse med bilag I, punkt 4

6) »lastbil« en lastbil, der ikke er konstrueret og fremstillet til at kore med sattevogn

7) straekker« et treekkende keretgj, der er konstrueret og fremstillet til kun eller hovedsageligt at kere med sattevogn

8) »undergruppe af koretgjer«: en gruppe af koretgjer som defineret i bilag I, punkt 1, der er kendetegnet ved en rakke
felles og specifikke tekniske kriterier, der er relevante med henblik pé bestemmelse af disse keretgjers CO,-emis-
sioner og braendstofforbrug

9) »specialkoretojer« et tungt keretej, hvis CO,-emissioner og brandstofforbrug i overensstemmelse med forordning
(EF) nr. 595/2009 og gennemforelsesforanstaltningerne hertil er bestemt udelukkende for andre opgaveprofiler end
dem, der er defineret i bilag I, punkt 2.1, til denne forordning

10) »fabrikant« den person eller det organ, der er ansvarlig for at indsende data vedrerende nye tunge keretgjer, jf.
artikel 5 i forordning (EU) 2018/956, eller, i tilfaelde af tunge nulemissionskeretejer, den person eller det organ, der
over for den godkendende myndighed er ansvarlig for alle aspekter af EF-typegodkendelsesproceduren eller for den
individuelle godkendelsesprocedure i overensstemmelse med direktiv 2007/46/EF samt for at sikre produktionens

overensstemmelse

=

11) »tungt nulemissionskeretgj« et tungt keretgj uden forbrandingsmotor eller med en forbrendingsmotor, der udleder
under 1 g CO,/kWh som fastsat i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 og gennemforelsesfor-
anstaltningerne hertil, eller som udleder under 1 g CO,/km som bestemt i overensstemmelse med Europa-Parlamen-

tets og Rddets forordning (EF) nr. 715/2007 (1) og gennemforelsesforanstaltningerne hertil

N

('%) Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretgjer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).
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12) »tungt lavemissionskeretgj«: et andet tungt keretej end et tungt nulemissionskeretgj, og hvis specifikke CO,-emis-
sioner er mindre end halvdelen af CO,-referenceemissionerne for alle koretgjerne i den keretgjsundergruppe, som
det tunge koretgj tilhorer, som bestemt i overensstemmelse med bilag I, punkt 2.3.3

13) »opgaveprofil< en kombination af en malhastighedscyklus, en nyttelastveerdi, en keretojs- eller sattevognskonfigu-
ration og eventuelle andre parametre, der er udtryk for et koretojs specifikke brug og pa grundlag af hvilke de
officielle CO,-emissioner og brandstofforbrug for et tungt keretgj bestemmes

14) »malhastighedscyklus«: beskrivelsen af den keretgjshastighed, som fereren ensker at na, eller som foreren er
begranset til pd grund af trafikforholdene, som funktion af den afstand, der tilbagelaegges ved en korsel

15) »nyttelast« vagten af det gods, som et keretgj transporterer under forskellige forhold.

Artikel 4
Gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for en fabrikant

Fra og med den 1. juli 2020 og i hver efterfolgende indberetningsperiode bestemmer Kommissionen for hver fabrikant de
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i g/tkm for den foregdende indberetningsperiode under hensyntagen til
folgende:

a) data indberettet i henhold til forordning (EU) 2018/956 for fabrikantens nye tunge keretgjer indregistreret i den
foregdende indberetningsperiode, undtaget specialkeretgjer, og

b) den nul- og lavemissionsfaktor, der bestemmes i overensstemmelse med artikel 5.

De gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner bestemmes i overensstemmelse med bilag I, punkt 2.7.

Artikel 5
Tunge nul- og lavemissionskoretojer

1. Fra og med den 1.juli 2020 og for hver efterfolgende indberetningsperiode bestemmer Kommissionen for hver
fabrikant nul- og lavemissionsfaktoren for den foregdende indberetningsperiode.

Nul- og lavemissionsfaktoren skal tage hejde for antallet af og CO,-emissionerne fra tunge nul- og lavemissionskeretgjer i
fabrikantens bilpark i en indberetningsperiode, herunder de tunge nulemissionskeretgjer, der er omhandlet i artikel 2, stk.
1, andet afsnit, samt nul- og lavemissionsspecialkeretgjer, og skal bestemmes i overensstemmelse med bilag I, punkt 2.3.

2. For indberetningsperioderne 2019-2024 og med henblik pé stk. 1 optelles tunge nul- og lavemissionskeretojer pa
folgende made:

a) et tungt nulemissionskeretoj telles som to keretgjer, og
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b) et tungt lavemissionskeretej telles som op til to keretgjer som funktion af dets specifikke CO,-emissioner og
lavemissionstarsklen for den undergruppe af koretgjer, som koretgjet tilhorer, jf. definitionen i bilag I, punkt 2.3.3.

Nul- og lavemissionsfaktoren bestemmes i overensstemmelse med bilag I, punkt 2.3.1.

3. For indberetningsperioderne fra 2025 og frem bestemmes nul- og lavemissionsfaktoren pd grundlag af et 2 %-
benchmark i overensstemmelse med bilag I, punkt 2.3.2.

4. Nul- og lavemissionsfaktoren méd nedbringe fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner med hgjst 3 %.
Bidraget til denne faktor fra de tunge nulemissionskeretgjer, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1, andet afsnit, ma
nedbringe fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner med hejst 1,5 %.

Artikel 6
Specifikke CO,-emissionsmil for en fabrikant

Fra og med den 1.juli 2026 og i hver efterfolgende indberetningsperiode bestemmer Kommissionen for hver fabrikant et
specifikt CO,-emissionsmal for den foregdende indberetningsperiode. Det péagealdende specifikke CO,-emissionsmal er
summen for alle koretgjsundergrupper af produkterne af folgende vardier:

a) CO,-emissionsreduktionsmalet omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra a) eller b), alt efter hvad der er relevant

b) CO,-referenceemissionerne

¢) fabrikantens andel af keretgjer i hver undergruppe af koretgjer

d) det arlige kilometertal og vagtningsfaktorer for nyttelast for hver undergruppe af koretgjer.

De specifikke CO,-emissionsmal bestemmes i overensstemmelse med bilag I, punkt 4.

Artikel 7
Emissionskreditter og emissionsoverskridelser

1. Ved bestemmelsen af om en fabrikant overholder de specifikke CO,-emissionsmal i indberetningsperioderne for ar
2025-2029, tages der hensyn til fabrikantens emissionskreditter eller emissionsoverskridelser bestemt i overensstemmelse
med punkt 5 i bilag I, som svarer til fabrikantens antal nye tunge keretgjer, undtaget specialkeretgjer, i en indberetnings-
periode, ganget med:

a) differencen mellem CO,-emissionsreduktionskurven omhandlet i stk. 2 og de gennemsnitlige specifikke CO,-emis-
sioner for denne fabrikant, hvis denne difference er positiv (remissionskreditter«), eller

b) differencen mellem de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner og de specifikke CO,-emissionsmal for denne fabri-
kant, hvis differencen er positiv (remissionsoverskridelser«).

Emissionskreditter erhverves i indberetningsperioderne for ar 2019-2029. Emissionskreditter erhvervet i indberetnings-
perioderne for dr 2019-2024 tages dog kun i betragtning for at bestemme fabrikantens opfyldelse af det specifikke CO,-
emissionsmdl for indberetningsperioden for dr 2025.

Emissionsoverskridelser erhverves i indberetningsperioderne for dr 2025-2029. De samlede emissionsoverskridelser for en
fabrikant md dog ikke overstige 5 % af fabrikantens specifikke CO,-emissionsmal i indberetningsperioden for dr 2025
ganget med fabrikantens antal tunge keretgjer i den pdgaldende periode (»granse for emissionsoverskridelser«).
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Emissionskreditter og emissionsoverskridelser erhvervet i indberetningsperioderne for ar 2025-2028 skal i givet fald
overferes fra én indberetningsperiode til den efterfolgende indberetningsperiode. Eventuelle resterende emissionsoverskri-
delser skal udlignes i indberetningsperioden for ar 2029.

2. CO,-emissionsreduktionskurven fastsettes for den enkelte fabrikant i overensstemmelse med bilag I, punkt 5.1, som
en lineeer kurve mellem CO,-referenceemissionerne som omhandlet i artikel 1, stk. 2, og det CO,-emissionsmal for
indberetningsperioden for dr 2025 som angivet i navnte artikels stk. 1, litra a), og mellem CO,-emissionsmalet for
indberetningsperioden for ar 2025 og CO,-emissionsmdlet for indberetningsperioden for ar 2030 og frem som angivet i
navnte artikels, stk. 1, litra b).

Artikel 8
Overholdelse af de specifikke CO,-emissionsml

1. Hvis det konstateres i henhold til stk. 2, at en fabrikant har CO,-emissionsoverskridelser i en given indberetnings-
periode fra 2025 og frem, pélaegger Kommissionen fabrikanten en afgift for CO,-emissionsoverskridelse, der beregnes i
overensstemmelse med felgende formel:

a) fra 2025 til 2029:

(afgift for CO,-emissionsoverskridelse) = (CO,-emissionsoverskridelse x 4 250 EUR[g CO,/tkm)

b) fra 2030 og frem:

(afgift for CO,-emissionsoverskridelse) = (CO,-emissionsoverskridelse x (1)(16 800 EUR[g CO,/tkm).

2. En fabrikant anses for at have CO,-emissionsoverskridelser i folgende tilfaelde:

a) i enhver af indberetningsperioderne for dr 2025-2028 overskrider summen af emissionsoverskridelser fratrukket
summen af emissionskreditter graensen for emissionsoverskridelse som omhandlet i artikel 7, stk. 1, tredje afsnit

b) i indberetningsperioden for &r 2029 er summen af emissionsoverskridelser fratrukket summen af emissionskreditter
positiv

¢) fra indberetningsperioden for dr 2030 og frem overstiger fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
fabrikantens specifikke CO,-emissionsmal.
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CO,-emissionsoverskridelsen i en given indberetningsperiode beregnes i overensstemmelse med bilag I, punkt 6.

3. Kommissionen fastsatter ved hjalp af gennemforelsesretsakter metoderne til opkravning af afgifter for CO,-emis-
sionsoverskridelser i henhold til denne artikels stk. 1. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersggelsespro-
ceduren, jf. artikel 16, stk. 2.

4. Afgifterne for CO,-emissionsoverskridelser betragtes som indtegter, der indgar i Den Europaiske Unions alminde-
lige budget.

Artikel 9
Verifikation af overvigningsdata

1. Typegodkendelsesmyndighederne skal straks foretage indberetning til Kommissionen af alle afvigelser i CO,-emis-
sionsveerdierne fra tunge keretgjer, der er i brug, i forhold til de veerdier, der er angivet i overensstemmelsescertifikaterne
eller i den kundeoplysningsfil, der er omhandlet i artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) 2017/2400, som felge af verifika-
tioner udfert i overensstemmelse med den procedure, der er omhandlet i narvarende forordnings artikel 13.

2. Kommissionen tager de i stk. 1 omhandlede afvigelser i betragtning ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner for en fabrikant.

3. Kommissionen vedtager ved hjelp af gennemforelsesretsakter naermere regler om procedurerne for indberetning af
sddanne afvigelser og for, hvordan de tages i betragtning ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 16, stk. 2.

Artikel 10
Vurdering af CO,-referenceemissioner

For at sikre, at CO,-referenceemissionerne er et robust og reprasentativt grundlag for bestemmelse af CO,-emissions-
mdlene for hele Unionens bilpark, vedtager Kommissionen ved hjalp af gennemforelsesretsakter en metode til vurdering
af anvendelsen af de betingelser, hvorunder CO,-referenceemissionerne er blevet bestemt, og fastsatter kriterierne for at
afgere, om disse emissioner er blevet sat urimeligt hejt, og hvordan de i bekraftende fald skal korrigeres.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren, jf. artikel 16, stk. 2.

Artikel 11
Offentliggorelse af data og fabrikanters preestationsniveau

1. Senest den 30. april hvert dr offentligger Kommissionen ved hjalp af en gennemforelsesretsakt en liste med
angivelse af folgende:

a) fra den 1.juli 2020 for hver fabrikant dennes gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i den foregdende indberet-
ningsperiode, jf. artikel 4

b) fra den 1.juli 2020 for hver fabrikant dennes nul- og lavemissionsfaktor i den foregdende indberetningsperiode, jf.
artikel 5, stk. 1
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¢) fra den 1.juli 2026 for hver fabrikant dennes specifikke CO,-emissionsmadl for den foregdende indberetningsperiode,
jf. artikel 6

d) fra den 1.juli 2020 til den 30.juni 2031 for hver fabrikant dennes CO,-emissionsreduktionskurve, dennes emis-
sionskreditter og fra den 1.juli 2026 til den 30.juni 2031 dennes emissionsoverskridelser for den foregdende
indberetningsperiode, jf. artikel 7

e) fra den 1.juli 2026 for hver fabrikant dennes CO,-emissionsoverskridelser i den foregdende indberetningsperiode, jf.
artikel 8, stk. 1

f) fra den 1.juli 2020 de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for alle nye tunge keretojer, der er indregistreret i
Unionen i den foregdende indberetningsperiode.

Listen, der skal offentliggeres senest den 30.april 2021, omfatter de CO,-referenceemissioner, der er omhandlet i
artikel 1, stk. 2.

2. Kommissionen vedtager delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 17 for at tilpasse CO,-referenceemis-
sioner i overensstemmelse med folgende:

a) ndr vegtningen af opgaveprofil eller nyttelastvaerdierne er blevet justeret i henhold til artikel 14, stk. 1, litra b) eller c),
ved at anvende proceduren i bilag II, punkt 1

b) nér tilpasningsfaktorerne er bestemt i henhold til artikel 14, stk. 2, ved at anvende disse tilpasningsfaktorer pa CO,-
referenceemissionerne.

¢) ndr det i overensstemmelse med den i artikel 10 omhandlede metode er blevet bestemt, at CO,-referenceemissionerne
er sat urimeligt hejt, ved at korrigere CO,-referenceemissioner senest den 30. april 2022.

Kommissionen offentligger de tilpassede CO,-referenceemissionsvardier og anvender disse verdier ved beregningen af de
specifikke CO,-emissionsmdl for en fabrikant, der finder anvendelse i indberetningsperioderne fra og med anvendelses-
datoen for de delegerede retsakter, der tilpasser vaerdierne.

Artikel 12
Faktiske CO,-emissioner og faktisk energiforbrug

1. Kommissionen overvdger og vurderer, hvorvidt vardierne for CO,-emissioner og energiforbrug som bestemt inden
for rammerne af forordning (EF) nr. 595/2009 er reprasentative for de faktiske forhold.

Kommissionen indsamler desuden regelmaessigt data om tunge keretgjers CO,-emissioner og energiforbrug under faktiske
forhold under anvendelse af koretgjernes indbyggede brandstof- ogleller energiforbrugsmalere, begyndende med nye
tunge koretgjer indregistreret fra datoen for anvendelsen af de foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 5¢, litra b), i
forordning (EF) nr. 595/20009.

Kommissionen sikrer, at offentligheden informeres om, hvordan denne reprasentativitet udvikler sig over tid.
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2. Med henblik pd denne artikels stk. 1 sikrer Kommissionen, at folgende parametre vedrerende tunge keretgjers CO,-
emissioner og energiforbrug under faktiske forhold med regelmessige mellemrum fra datoen for anvendelsen af de
foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 5¢, litra b), i forordning (EF) nr. 595/2009, stilles til rdighed for den af
fabrikanterne eller de nationale myndigheder eller ved direkte dataoverforsel fra koretgjerne, alt efter omsteendighederne:

a) koretgjsidentifikationsnummer

b) forbruget af brandstof og elektrisk energi

¢) samlet tilbagelagt distance

d) nyttelast

e) for sd vidt angdr hybride elektriske tunge keretgjer med ekstern opladning, braendstof- og el-energiforbrug samt
tilbagelagt distance fordelt over de forskellige karemodusser

f) andre parametre, der er ngdvendige for at sikre, at de i denne artikels stk. 1 omhandlede forpligtelser kan opfyldes.

Kommissionen behandler de i henhold til dette stykkes forste afsnit modtagne data med det formdl at oprette anony-
miserede og aggregerede datasat, herunder pr. fabrikant, med henblik pa stk. 1. Keretgjsidentifikationsnumrene mé kun
anvendes med henblik pd denne databehandling og mé ikke opbevares leengere end nedvendigt til dette formal.

3. Med henblik pd at forhindre, at forskellen i forhold til de faktiske emissioner vokser vurderer Kommissionen senest
to 4r og fem madneder efter datoen for anvendelsen af de foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 5¢, litra b), i
forordning (EF) nr. 595/2009, hvordan brandstof- og energiforbrugsdataene kan anvendes til at sikre, at de veerdier
for keretgjers CO,-emissioner og energiforbrug, der bestemmes i henhold til navnte forordning, over tid bliver ved med
at vere reprasentative for de faktiske emissioner for hver fabrikant.

Kommissionen overvager og aflegger arligt rapport om, hvordan den i forste afsnit omhandlede forskel udvikler sig, og
vurderer 1 2027 — med henblik péd at forhindre en foregelse af denne forskel — muligheden for en mekanisme til at
justere fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra og med 2030 og fremsetter, hvis det er relevant, et
lovgivningsmaessigt forslag om indferelse af en sddan mekanisme.

4. Kommissionen vedtager ved hjelp af gennemforelsesretsakter naermere procedurer for indsamlingen og behand-
lingen af de data, der er omhandlet i denne artikels stk. 2. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelses-
proceduren, jf. artikel 16, stk. 2.

Artikel 13
Verifikation af CO,-emissioner fra tunge koretojer i brug

1.  Fabrikanterne sikrer, at vaerdierne for CO,-emissioner og brandstofforbrug, der er registreret i den kundeinfor-
mationsfil, der er omhandlet i artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) 2017/2400, svarer til CO,-emissionerne fra og brend-
stofforbruget for tunge keretgjer i brug som fastsat i overensstemmelse med den navnte forordning.
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2. Efter de i stk. 4 omhandlede procedurers ikrafttraden skal typegodkendelsesmyndighederne for de fabrikanter, som
de har givet tilladelse til at anvende simuleringsvaerktojet i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 og
gennemforelsesforanstaltningerne hertil, og pd grundlag af relevante og reprasentative keretgjsprover verificere, at de
CO,-emissions- og brandstofforbrugsvaerdier, der er registreret i kundeinformationsfilerne, svarer til CO,-emissionerne og
breendstofforbruget for tunge keretgjer i brug som fastlagt i overensstemmelse med navnte forordning og gennem-
forelsesforanstaltningerne hertil, idet de bla. tager hensyn til tilgaengelige data fra keretejernes indbyggede brandstof-
ogleller energiforbrugsmalere.

Typegodkendelsesmyndighederne skal ogsd verificere, om der i eller for de preveudtagne keretejer findes eventuelle
strategier, som kunstigt forbedrer koretgjernes prastationer i forbindelse med de provninger eller de beregninger, der
foretages med henblik pd certificering af CO,-emissioner og brandstofforbrug, bl.a. ved at anvende data fra keretojernes
indbyggede brandstof- ogfeller energiforbrugsmalere.

3. Hvis der ved den verifikation, der udferes i henhold til stk. 2, konstateres en manglende overensstemmelse i
vardierne for CO,-emissioner og brandstofforbrug, som ikke kan tilskrives en fejlfunktion ved simuleringsvarktgjet,
eller tilstedevaerelsen af eventuelle strategier, som kunstigt forbedrer et koretojs prastationer, skal den ansvarlige type-
godkendelsesmyndighed, ud over at treffe de nedvendige foranstaltninger, der er fastsat i kapitel XI i forordning (EU)
2018/858, sikre, at kundeinformationsfilerne, overensstemmelsescertifikaterne eller de individuelle godkendelsesattester i
givet fald rettes.

4. Kommissionen vedtager ved hjalp af gennemforelsesretsakter procedurerne for gennemforelse af den verifikation,
der er omhandlet i denne artikels stk. 2. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren, jf.
artikel 16, stk. 2.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage de i forste afsnit omhandlede gennemforelsesretsakter, i overensstem-
melse med artikel 17 med henblik pa at supplere denne forordning ved at fastsxtte de vejledende principper og kriterier
for fastleggelse af de i forste afsnit omhandlede procedurer.

Artikel 14
Andring af bilag I og II

1. For at sikre, at de tekniske parametre, der indgdr i beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for
en fabrikant, jf. artikel 4, og beregningen af de specifikke CO,-emissionsmdl, jf. artikel 6, tager hensyn til de tekniske
fremskridt og udviklingen inden for godstransport og -logistik, tillegges Kommissionen befgjelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 17 med henblik pd at @ndre folgende bestemmelser i bilag I og II:

a) oplysninger om forerhus og motoreffekt fastsat i tabel 1 i bilag I samt definitionerne i denne tabel af »sovekabine« og

»dagkabine«

b) vagtning af opgaveprofil fastsat i tabel 2 i bilag I

¢) nyttelastvaerdier fastsat i tabel 3 i bilag I samt tilpasningsfaktorer for nyttelast fastsat i tabel 1 i bilag 1I

d) verdier for drligt kilometertal fastsat i tabel 4 i bilag I.
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2. Nar de typegodkendelsesprocedurer, der er fastsat i forordning (EF) nr. 595/2009 og gennemforelsesforanstaltnin-
gerne hertil, @ndres ved andre @ndringer end dem, der er omhandlet i denne artikels stk. 1, litra b) og ¢), pd en sddan
méde at CO,-emissionerne for de reprasentative koretgjer, der defineres i henhold til dette stykke, forhgjes eller
nedsattes med over 5 g CO,/km, anvender Kommissionen i overensstemmelse med artikel 11, stk. 2, forste afsnit,
litra b), en tilpasningsfaktor til CO,-referenceemissionerne, der skal beregnes efter den formel, der er fastsat i bilag II,
punkt 2.

3. Kommissionen fastsatter ved hjelp af gennemforelsesretsakter en metode til at udpege et eller flere reprasentative
koretgjer for en undergruppe, herunder den statistiske vagtning, der danner udgangspunkt for fastsettelse af den
tilpasning, der er omhandlet i denne artikels stk. 2, idet der tages hensyn til overvigningsdata indberettet i henhold til
forordning (EU) 2018/956 og keretojernes tekniske egenskaber som opfert i artikel 12, stk. 1, i forordning (EU)
2017/2400. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersagelsesproceduren, jf. nervaerende forordnings artikel 16,
stk. 2.

Artikel 15
Revision og rapport

1. Senest den 31. december 2022 forelaegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Radet om effekten
af denne forordning, om CO,-emissionsreduktionsmalet og sterrelsen af den incitamentsordning for tunge nul- og
lavemissionskeretajer, der skal geelde fra 2030, om fastsxttelse af CO,-emissionsreduktionsmdl for andre typer af
tunge koretgjer, herunder pdhangskeretgjer, bybusser og turbusser og specialkgretgjer, samt om indferelsen af bindende
CO,-emissionsreduktionsmdl for tunge keretgjer for 2035 og 2040 og frem. 2030-malet skal vurderes i overensstem-
melse med Den Europaiske Unions forpligtelser i henhold til Parisaftalen.

2. Den i denne artikels stk. 1 omhandlede rapport skal ligeledes navnlig indeholde felgende:

a) en vurdering af effekten af systemet med emissionskreditter og emissionsoverskridelser omhandlet i artikel 7 samt
hensigtsmessigheden af at forleenge dets anvendelse til 2030 og perioden derefter

b) en vurdering af udbredelse af tunge nul- og lavemissionskeretgjer under hensyntagen til de mél, der er fastsat i direktiv
2009/33/EF, samt relevante parametre og forhold, der pavirker markedsforingen af sddanne tunge keretojer

¢) en vurdering af effektiviteten af incitamentsordningen for tunge nul- og lavemissionskeretgjer, jf. artikel 5, og hensigts-
massigheden af dens forskellige elementer med henblik pé, for perioden efter 2025, at tilpasse den i retning af en
mulig differentiering efter nulemissionsreekkevidde og keretojsundergruppe kombineret med vagtningsfaktorer for
kilometertal og nyttelast med en anvendelsesdato, der giver mindst tre ars tilpasningstid
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d) en vurdering af indferelsen af den nedvendige infrastruktur til opladning og péfyldning, af muligheden for at indfere
prastationsnormer for CO,-emissioner for motorer, navnlig for specialkaretgjer, og af hvorvidt de CO,-emissions- og

braendstofforbrugsveerdier, der er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/2400, er reprasentative for de
faktiske forhold

¢) udelukkende med henblik pd denne forordning, ogsd betragtninger vedrerende tunge keretgjer og vogntog under
hensyntagen til de vagtklasser og dimensioner, der galder for national transport, f.eks. modulopbyggede og inter-
modale koncepter, samtidig med at ogsd de mulige transportsikkerheds- og effektivitetsmaessige aspekter, de inter-
modale virkninger, miljevirkningerne, infrastrukturvirkningerne og reboundeffekterne samt medlemsstaternes geogra-
fiske situation vurderes

f) en vurdering af VECTO-simuleringsveerktgjet for at sikre, at dette vaerktej opdateres lobende og rettidigt

g) en vurdering af muligheden for at udvikle en specifik metode til at inddrage det potentielle bidrag til CO,-emissions-
reduktioner fra anvendelsen af syntetiske og avancerede alternative flydende og gasformige brandstoffer, herunder e-
brandstoffer, der er produceret ved hjalp af vedvarende energi og opfylder baredygtigheds- og drivhusgasemissions-
besparelseskriterierne omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2018/2001 (')

h) en vurdering af mulighederne for at indfere en aben, gennemsigtig og ikkediskriminerende puljemekanisme mellem
fabrikanter

i) en vurdering af storrelsen af afgiften for CO,-emissionsoverskridelse med henblik pa at sikre, at den overstiger de
gennemsnitlige marginalomkostninger ved de teknologier, der er nedvendige for at opfylde CO,-emissionsmdlene.

3. Den i stk. 1 omhandlede rapport ledsages, hvis det er relevant, af et lovgivningsmaessigt forslag om @ndring af
denne forordning.

4. Som led i vurderingen i henhold til artikel 15, stk. 5, i forordning (EU) 2019/631, vurderer Kommissionen
muligheden for at hensatte indtagterne fra afgifterne for CO,-emissionsoverskridelser til en specifik fond eller et relevant
program med det formal at sikre en retferdig omstilling til en klimaneutral ekonomi, jf. artikel 4, stk. 1, i Parisaftalen,
navnlig for at stette omskoling, opkvalificering og anden kompetenceudvikling og omplacering af arbejdstagere i bilindu-
strien i alle berorte medlemsstater, navnlig i de regioner og de samfund, der er mest berort af omstillingen. Kommis-
sionen fremsatter, hvis det er relevant, et lovgivningsmeassigt forslag herom senest i 2027.

5. Kommissionen skal senest i 2023 vurdere muligheden for at udvikle en felles EU-metode til brug for vurdering og
palidelig datarapportering af hele livscyklussen for CO,-emissioner fra nye tunge erhvervskeretgjer, der bringes i omsaet-
ning pd Unionens marked. Kommissionen foreleegger sin vurdering, eventuelt ledsaget af forslag til opfelgende foranstalt-
ninger, sdsom lovgivningsmaessige forslag, for Europa-Parlamentet og for Radet.

Artikel 16
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Klimaandringer omhandlet i artikel 44, stk. 1, litra a), i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2018/1999 (18). Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/2001 af 11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende
energikilder (EUT L 328 af 21.12.2018, s. 82).

(*%) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/1999 af 11. december 2018 om forvaltning af energiunionen og klimaind-
satsen, om @ndring af Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 663/2009 og (EF) nr. 715/2009, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiy 94/22/EF, 98/70/EF, 2009/31JEF, 2009/73[EF, 2010[/31/EU, 2012/27/EU og 2013/30[EU, Radets direktiv
2009/119/EF og (EU) 2015/652 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU) nr. 525/2013 (EUTL 328
af 21.12.2018, s. 1).
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2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

3. Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennemforelsesretsakt, og artikel 5,
stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 1822011 finder anvendelse.

Artikel 17
Udovelse af de delegerede befojelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 11, stk. 2, artikel 13, stk. 4, andet afsnit, og artikel 14, stk. 1,
tillegges Kommissionen for en periode pd fem dr fra den 14.august 2019. Kommissionen udarbejder en rapport
vedrerende delegationen af befgjelser senest ni méneder inden udlgbet af femdrsperioden. Delegationen af befgjelser
forleenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Ridet modsatter sig en siddan
forleengelse senest tre maneder inden udlebet af hver periode.

3. Den i artikel 11, stk. 2, artikel 13, stk. 4, andet afsnit, og artikel 14, stk. 1, omhandlede delegation af befgjelser kan
til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Rddet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer tildeling af de
befojelser, der er angivet i den pageldende afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen
i Den Europeiske Unions Tidende eller pd et senere tidspunkt, der angives i afgorelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt medlemsstat,
i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Rddet meddelelse
herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 11, stk. 2, artikel 13, stk. 4, andet afsnit, og artikel 14, stk. 1,
treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Rddet har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra
meddelelsen af den pdgaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rddet inden
udlebet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gare indsigelse. Fristen forleenges med
to maneder pd Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 18
Zndring af forordning (EF) nr. 595/2009
[ forordning (EF) nr. 595/2009 foretages folgende @ndringer:

1) I artikel 2, stk. 1, tilfojes folgende satning:

»Den finder ogsd, med henblik pé artikel 5a, 5b, og 5c, anvendelse pd keretgjer i klasse O; og O,.«
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2) Folgende artikler indsettes:

»Artikel 5a

Seerlige krav til fabrikanter for si vidt angdr miljeprastationer for koretgjer i klasse M,, M3, N,, N3, O3 og O,

1.  Fabrikanterne sikrer, at nye keretojer i klasse O; og O,, der salges, registreres eller tages i brug, opfylder
folgende krav:

a) disse koretgjers indflydelse pd motorkeretojers CO,-emissioner, brandstofforbrug, elforbrug og nulemissionsrack-
kevidde bestemmes i overensstemmelse med metoden omhandlet i artikel 5¢, litra a)

b) de er udstyret med indbyggede anordninger til overvigning og registrering af nyttelasten i overensstemmelse med
kravene i artikel 5c, litra b).

2. Fabrikanterne sikrer, at nye keretgjer i klasse M,, M3, N, og N3, der salges, registreres eller tages i brug, er
udstyret med indbyggede anordninger til overvigning og registrering af brandstof- og/eller energiforbrug, nyttelast og
kilometertal i overensstemmelse med kravene omhandlet i artikel 5c, litra b).

De sikrer ogsd, at de pagaldende keretgjers nulemissionsrakkevidde og elforbrug bestemmes efter metoden
omhandlet i artikel 5¢, litra c).

Artikel 5b

Specifikke krav til medlemsstaterne med hensyn til miljepreestationer for keretgjer i klasse M,, M3, N,, N3,
O3 og O,

1. De nationale myndigheder afslar i overensstemmelse med de i artikel 5¢c omhandlede gennemforelsesforanstalt-
ninger at meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye keretgjstyper i klasse M,, M3, N,, N3, O
og Oy, som ikke opfylder kravene fastsat i disse gennemforelsesforanstaltninger.

2. De nationale myndigheder forbyder i overensstemmelse med de i artikel 5¢ omhandlede gennemforelsesfor-
anstaltninger salg, indregistrering eller ibrugtagning af nye keretgjer i klasse M,, M3, N,, N3, O; og O, som ikke
opfylder kravene fastsat i disse gennemforelsesforanstaltninger.

Atrtikel 5¢

Foranstaltninger til bestemmelse af visse aspekter af miljopraestationerne for keretgjer i klasse M,, M3, N,,
N3, O3 og O,

Senest den 31.december 2021 vedtager Kommissionen ved hjlp af gennemforelsesretsakter folgende foranstaltnin-
ger:

a) en metode til vurdering af prastationsniveauet for keretgjer i klasse O3 og O, for sa vidt angar deres indflydelse pa
motorkeretgjers CO,-emissioner, braendstof- og elforbrug samt nulemissionsrakkevidde
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b) tekniske forskrifter for montering af indbyggede anordninger til overvigning og registrering af brandstof- og/eller
energiforbrug og kilometertal for motorkeretgjer i klasse M,, M3, N, og N3 og for bestemmelse og registrering af
nyttelast eller samlet vaegt af koretojer, som svarer til de karakteristika, der er fastsat i artikel 2, stk. 1, forste afsnit,
litra a), b), ¢) eller d), i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 (*), og af kombinationer heraf
med koretgjer i klasse O3 og Oy, herunder ogsd overforsel af data mellem keretgjer inden for en kombination,
efter behov

¢) en metode til bestemmelse af nulemissionsrakkevidde og elforbrug for nye keretgjer i klasse M,, M3, N, og Nj.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13a.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastsattelse af praestationsnormer
for nye tunge keretojers CO,-emissioner og om eandring af Europa-Parlamentets og Radets forordninger (EF) nr.
595/2009 og (EU) 2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).c

3) Folgende artikel tilfojes:

»Artikel 13a

Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistds af Det Tekniske Udvalg for Motorkeretojer nedsat ved Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2018/858 (*). Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

3. Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennemforelsesretsakt, og
artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011 finder anvendelse.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30.maj 2018 om godkendelse og markedsover-
vagning af motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sidanne keretojer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).«
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Artikel 19
ZAndring af forordning (EU) 2018/956
I forordning (EU) 2018/956 foretages folgende andringer:

1) Artikel 3 affattes sdledes:

»Artikel 3
Definitioner

I denne forordning anvendes definitionerne fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (*), i forord-
ning (EF) nr. 595/2009 og i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 (**) .

(*) Europa-Parlamentets og Réddets direktiv 2007/46[EF af 5.september 2007 om fastleeggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretajer og padhengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sidanne koretgjer (\Rammedirektiv«) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).

(**) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 af 20.juni 2019 om fastsattelse af preastations-
normer for nye tunge koretgjers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordninger
(EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).«

2) Artikel 4, stk. 1, affattes séledes:

»1. Fra den 1.januar 2019 overvdger medlemsstaterne de data, der er angivet i bilag I, del A, vedrerende nye tunge
koretgjer, der registreres for forste gang i Unionen.

Fra 2020 indberetter medlemsstaternes kompetente myndigheder senest den 30. september hvert ar disse data for den
foregdende indberetningsperiode fra den 1. juli til den 30. juni til Kommissionen i overensstemmelse med den
indberetningsprocedure, der er fastsat i bilag II.

For s vidt angdr 2019 omfatter de data, der indberettes senest den 30. september 2020, data, der overvdges fra den
1.januar 2019 til den 30. juni 2020.

Data vedrerende nye tunge keretgjer, der tidligere har veeret registreret uden for Unionen, overvages og indberettes
ikke, medmindre den pégeldende registrering blev foretaget mindre end tre maneder inden registreringen i Unionen.«

3) Artikel 5, stk. 1, affattes saledes:

»1.  Fra de startdr, der er fastsat i bilag I, del B, punkt 1, overvdger fabrikanter af tunge keretejer de data, der er
angivet i bilag I, del B, punkt 2, for hvert nyt tungt keretg;j.

Senest den 30. september hvert ar fra de startdr, der er fastsat i bilag I, del B, punkt 1, indberetter fabrikanter af tunge
koretajer disse data for hvert nyt tungt keretgj med en simuleringsdato, der henhgrer under den foregdende indbe-
retningsperiode fra den 1. juli til den 30. juni, til Kommissionen i overensstemmelse med den indberetningsprocedure,
der er fastsat i bilag IL



25.7.2019

Den Europaiske Unions Tidende L 198/225

For sd vidt angdr 2019 indberetter fabrikanter dataene for hvert nyt tungt keretej med en simuleringsdato, der
henhgrer under perioden fra den 1.januar 2019 til den 30. juni 2020.

Simuleringsdatoen skal vare den dato, der indberettes i overensstemmelse med datapost 71 i bilag I, del B, punkt 2.«

Artikel 10, stk. 1, affattes saledes:

»1.

Senest den 30. april hvert ar offentliggor Kommissionen en arlig rapport med sin analyse af de data, som

medlemsstaterne og fabrikanterne har indberettet for den foregdende indberetningsperiode.«

[ bilag 1I affattes punkt 3.2 séledes:

»3.2. Data om tunge keretgjer, der er indregistreret i den foregdende indberetningsperiode og registreret i registret,

offentliggores senest den 30. april hvert ar fra 2021, bortset fra de dataposter, der er angivet i artikel 6, stk. 1.c

Artikel 20
Andring af direktiv 96/53/EF

I direktiv 96/53EF foretages folgende sendringer:

1) I artikel 2 indsettes folgende definition efter definitionen af »keretej, der bruger alternative brandstoffer«:

»— »nulemissionskeretgj« et tungt nulemissionskeretsj som defineret i artikel 3, nr. 11), i Europa-Parlamentets og

Rédets forordning (EU) 2019/1242 (¥

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20.juni 2019 om fastsattelse af prestations-
normer for nye tunge keretgjers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordninger
(EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).«

Artikel 10b affattes siledes:

»Artikel 10b

De starste tilladte vaegte for keretgjer, der bruger alternative brandstoffer, eller for nulemissionskeretgjer er dem, der
er fastsat i punkt 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.1, 2.3.2 og 2.4 i bilag L

Karetojer, der bruger alternative brandstoffer, eller nulemissionskeretajer skal tillige overholde de i bilag I, punkt 3,
anforte granser for storste tilladte akseltryk.

Den ekstra vagt, som keretgjer, der bruger alternative brandstoffer, eller nulemissionskeretgjer kraver, fastsattes pa
grundlag af den dokumentation, som fabrikanten fremlegger, ndr det pagaldende koretoj godkendes. Den ekstra vaegt
skal angives i det officielle bevis, der kraves i overensstemmelse med artikel 6.

Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 10h for, med
henblik pé dette direktiv, at ajourfere listen over de i artikel 2 omhandlede alternative braendstoffer, der kraver ekstra
vagt. Det er af sarlig vigtighed, at Kommissionen folger sin sadvanlige praksis og gennemferer heringer med
eksperter, herunder eksperter fra medlemsstaterne, for den vedtager disse delegerede retsakter.«
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3) Bilag I @ndres sdledes:

a)

folgende afsnit tilfgjes i anden kolonne i punkt 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 og 2.2.4:

»Nar der er tale om vogntog, som inkluderer koretgjer, der bruger alternative brendstoffer, eller nulemissions-
koretojer, forhejes den storste tilladte veegt i dette afsnit med den ekstra vagt af den alternative braendstofs- eller
nulemissionsteknologi, dog hejst henholdsvis 1 t og 2 t.c

i punkt 2.3.1, anden kolonne, tilfgjes folgende afsnit:

»Nulemissionskeretgjer: den storste tilladte veegt pd 18 tons forhgjes med den ekstra vagt af nulemissionstekno-
logien, dog hgjst 2 t.

i punkt 2.3.2, tredje kolonne, tilfgjes folgende afsnit:

»3-akslede nulemissionskeretgjer: den storste tilladte veegt pd 25 t, eller 26 t ndr drivakslen er forsynet med
tvillinghjul og luftaffjedring eller en i Unionen anerkendt tilsvarende affjedring som naermere fastlagt i bilag II,
eller ndr hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 t, forhejes
med den ekstra veegt af nulemissionsteknologien, dog hgjst 2 te.

folgende afsnit indsettes i tredje kolonne i punkt 2.4:

»3-akslede ledbusser, som er nulemissionskeretgjer: den storste tilladte vagt pa 28 tons forhgjes med den ekstra
vagt af nulemissionsteknologien, dog hejst 2 t.c

Artikel 21
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 20. juni 2019.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne
A. TAJANI G. CIAMBA

Formand Formand
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BILAG 1

Gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner, det gennemsnitlige specifikke CO,-emissionsmidl og CO,-
emissionsoverskridelser

1.

UNDERGRUPPER AF KORETQJER

Hvert nyt tungt keretej skal henfores til en af de undergrupperaf keretgjer, der er defineret i tabel 1, i henhold til de

betingelser,der fastsattes heri.

Tabel 1

Undergrupper af koretojer (sg)

Undergruppe
Tunge koretojer Kabinetype Motoreffekt af koretojer
(sg)
Lastbiler med 4 x 2-akselkonfiguration ogen teknisk | Alle <170 kW 4-UD
tilladt totalveegt > 16 ton
Dagkabine | > 170 kW 4-RD
Sovekabine | > 170 kW og <265 kW
Sovekabine | = 265 kW 4-LH
Lastbiler med 6 x 2-akselkonfiguration Dagkabine | Alle 9-RD
Sovekabine 9-LH
Settevognstrakkere med 4 x 2-akselkonfigurationog en | Dagkabine | Alle 5-RD
teknisk tilladt totalvaegt > 16 ton
Sovekabine | <265 kW
Sovekabine | > 265 kW 5-LH
Sattevognstrakkere med 6 x 2-akselkonfiguration Dagkabine | Alle 10-RD
Sovekabine 10-LH

Ved »sovekabine« forstds en kabinetypemed et rum bag ferersadet, der er beregnet som soverum som indberetteti

henhold til forordning (EU) 2018/956.

Ved »dagkabine« forstds kabinetyper,der ikke er sovekabiner.

Hvis et nyt tungt keretoj ikke kan henfores til en undergruppeaf koretgjer pd grund af manglende oplysninger om
kabinetype ellermotoreffekt, henferes det i undergruppen af keretgjer langdistancekeretgjerefter dets chassistype
(lastbil eller sattevognstrackker) og dens akselkonfiguration(4x2 eller 6x2).

Hvis et nyt tungt keretej henferes til undergruppen af kerertgjer4-UD, og oplysninger om CO,-emissionerne i
g/kmikke er tilgaengelige for UDL- eller UDR-opgaveprofilen som definereti tabel 2 i punkt 2.1, henferes det nye

tunge koretej til undergruppenaf keretgjer 4-RD.
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2. GENNEMSNITLIGE SPECIFIKKE CO,-EMISSIONERFOR EN FABRIKANT

2.1.

Specifikke CO,-emissioner for et nyt tungtkerete;

De specifikke CO,-emissioner i g/lkm for etnyt tungt keretej v (CO2,) henfert til undergruppen af keretojer sg

beregnes som folger:

€02y = Wegmp X CO2,pp

mp
hvor
> mp er summen af alle opgaveprofiler mp opfert i tabel 2
sg er den undergruppe af koretgjer, som det nye tunge keretoj v er henfort til i overensstemmelse med
punkt 1i dette bilag
Wgmp er vagtningen for opgaveprofilen angivet i tabel 2
€02, er CO,-emissionerne i glkm for etnyt tungt keretej v bestemt for en opgaveprofil mp og indberettet i

henhold til forordning (EU)2018/956.

De specifikke CO,-emissioner for et tungt nulemissionskeretgjfastsattes til 0 g CO,/km.

De specifikke CO,-emissioner for et specialkoretojfastsattes til gennemsnittet af CO,-emissionernei g/lkm indberettet
i henhold til forordning (EU) 2018/956.

Tabel 2
Vegtning efter opgaveprofil(Wg, )

Undergruppe af

Opgaveprofil () (mp)

koretojer (sg) RDL RDR LHL LHR UDL UDR EEEELL o
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0
41H 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
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Opgaveprofil () (mp)
Undergruppe af

koretojer (sg) REL, RER,
RDL RDR LHL LHR UDL UDR LEL, LER

5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0

5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0

10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0

10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0

(") Se definition af opgaveprofiler under denne tabel.

Definition af opgaveprofiler

RDL Regional transport, lav nyttelast

RDR Regional transport, reprasentativ nyttelast

LHL Lange distancer, lav nyttelast

LHR Lange distancer, reprasentativ nyttelast

UDL Bytransport, lav nyttelast

UDR Bytransport, reprasentativ nyttelast

REL Regional transport (EMS), lav nyttelast

RER Regional transport (EMS), reprasentativ nyttelast
LEL Lange distancer (EMS), lav nyttelast

LER Lange distancer (EMS), reprasentativ nyttelast

2.2.  Gennemsnitlige specifikke CO,-emissionerfor alle nye tunge keretgjer i en undergruppe af keretgjer og foren
fabrikant

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode beregnes degennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i
g/tkmfor alle nye tunge keretojer i undergruppen af keretojer sg (avgCO,,,) péd folgende mide:

5°,C02,

02, =
P T X PLy

hvor

>v  er summen af alle nye tunge keretgjer for fabrikanteni undergruppen af kerertojer sg, undtaget special-
koretojer,jf. artikel 4, stk. 1, litra a)
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2.3.
2.3.1.

CO2, er de specifikke CO,-emissioner fraet specifikt tungt keretoj v som bestemt ioverensstemmelse med punkt

2.1

Vo er antallet af nye tunge keretgjer for fabrikanten i undergruppenaf keretgjer sg, undtaget specialkoretgjer,jf.
artikel 4, stk. 1, litra a)

PL,  er den gennemsnitlige nyttelast for keretojer i undergruppenaf keretojer sg som bestemt i punkt 2.5.

Nul- og lavemissionsfaktoren som omhandlet i artikel 5
Indberetningsperiode 2019-2024

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode fra 2019 til2024 beregnes nul- og lavemissionsfaktoren (ZLEV)
som ombhandlet iartikel 5 pa folgende made:

ZLEV = V/(Vconv + Vzlev) med et minimum pd 0,97

hvor:

\% er antallet af nye tunge keretgjer fra fabrikanten medde egenskaber, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1,
forste afsnit,undtaget specialkeretgjer, jf. artikel 4, stk. 1, litra a)

Veonv er antallet af nye tunge keretgjer fra fabrikanten medde egenskaber, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1,
forste afsnit,undtaget specialkeretojer, jf. artikel 4, stk. 1, litra a), og undtagettunge nul- og lavemissions-
koretajer

Vzlev  er summen af Vin og Vout

hvor

Vin er >, (1 + (1 — CO2,/LETy))

idet >, er summen af alle nye tunge nul- og lavemissionskeretgjermed de egenskaber, der er omhandlet i
artikel 2, stk. 1, forste afsnit

CO2, er de specifikke CO,-emissioner ig/km fra tunge nul- eller lavemissionskeretgjer v bestemt i henhold til
punkt 2.1

LET,, er lavemissionstarsklen for undergruppen af keretojer sg, som keretojet v tilhorer,jf. definitionen i punkt
233

Vout  er det samlede antal nyindregistrerede tunge nulemissionskeretojer,der er omhandlet i artikel 2, stk. 1,
andet afsnit, ganget med 2,0g med et maksimum pd 1,5 % af Vconv.
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2.3.2. Indberetningsperioder fra 2025 og frem

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode beregnes nul-og lavemissionsfaktoren (ZLEV) som omhandlet i
artikel 5 pd folgendemade:

ZLEV =1— (y —x) medmindre denne sum er storre end 1 eller mindre end 0,97,i hvilket tilfalde ZLEV-
faktoren fastsattes til 1 eller 0,97 alt efteromstendighederne

hvor:
x er 0,02
y er summen af Vin og Vout, divideret med Vtotal, hvor:

Vin er det samlede antal nyindregistrerede tunge lav- ognulemissionskeretgjer med de egenskaber, der er
omhandlet i artikel2, stk. 1, forste afsnit, hvor de hver is@r telles som ZLEVspecifici overensstemmelse
med folgende formel:

ZLEVspecific = 1 — (CO2v/LETy,)
hvor:

CO2, er de specifikke CO,-emissioner iglkm fra tunge nul- eller lavemissionskeretojer v bestemt i

henhold til punkt 2.1

LET,, er lavemissionstarsklen for undergruppen af koretojer sg, som keretojet v tilhorer,jf. definitionen
i punkt 2.3.3

Vout  er det samlede antal nyindregistrerede tunge nulemissionskeretgjer,der er omhandlet i artikel 2,
stk. 1, andet afsnit, ganget med 2,0g med et maksimum pa 0,035 af Vtotal

Vtotal er det samlede antal nyindregistrerede tunge keretojerfra fabrikanten i den pagealdende indbe-
retningsperiode.

hvis Vin/Vtotal er lavere end 0,0075, fastsattes ZLEV-faktorentil 1.

2.3.3. Lavemissionstarsklen

Lavemissionstersklen LET,, af undergruppenaf keretojer sg defineres som folger:

LET,, = (rCO2y X PLy)/2
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hvor:

rC02y,  er CO,-referenceemissionerne for undergruppenaf keretojer sg som bestemt i punkt 3

PL, er den gennemsnitlige nyttelast for keretgjer i undergruppenaf keretgjer sg som bestemt i punkt 2.5.

2.4. Fabrikantens andel af nye tunge keretgjer i en undergruppe afkoretgjer

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode beregnes andelenaf nye tunge keretgjer i en undergruppe sg
(andel,) pa folgende mdde:

\£
share,, = 7‘g

hvor

Vi, er antallet af nye tunge koretojer for fabrikanten i undergruppenaf keretojer sg, undtaget specialkeretojer,jf.
artikel 4, stk. 1, litra a)

V  er antallet af nye tunge keretgjer for fabrikanten, undtagetspecialkaretgjer, jf. artikel 4, stk. 1, litra a).

2.5.  Gennemsnitlige nyttelastveerdier for alle koretgjer i en undergruppeaf koretgjer

Den gennemsnitlige nyttelastvardi for et keretoj i undergruppenaf keretojer sg (PLy) beregnes pd folgende mide:

PLg = Z Wgmp X PLig mp

mp

hvor

> mp er summen af alle opgaveprofiler mp

Weemp € vagtningen for opgaveprofilen angivet i tabel 2, punkt2.1

PLy .,  er nyttelastvaerdien tildelt til koretojer i undergruppenaf keretgjer sg for opgaveprofilen mp, as som

angivet i tabel 3.
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Tabel 3
Nyttelastvaerdier PLy ., (i ton)

Undergruppe af kore- Opgaveprofil (1) mp

tojer sg RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 3,5 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
10-LH
(") Se definitioner af opgaveprofiler i tabel 2 i punkt 2.1.

2.6. Veagtningsfaktor for kilometertal og nyttelast

Vagtningsfaktor for kilometertal og nyttelast (MPW,) for undergruppen af koretojer sg defineressom produktet af
det drlige kilometertal angivet i tabel 4 og nyttelastveerdienpr. undergruppe af keretgjer angivet i tabel 3 i punkt
2.5, normalisereti forhold de respektive verdier for undergruppe af keretgjer 5-LH,0g beregnes pé folgende made:

hvor

AM,

AMs
PL

S8

PLs 1y

(AMg x PLg)

MPW,, =
¢ (AMs_iy x PLs_1p)

er det arlige kilometertal angivet i tabel 4 for keretgjeri den pagaldende undergruppe af keretgjer
er det arlige kilometertal angivet for undergruppen afkeretgjer 5-LH i tabel 4
er den gennemsnitlige nyttelastvaerdi som bestemt i punkt2.5

er den gennemsnitlige nyttelast for undergruppen af keretgjer5-LH som bestemt i punkt 2.5.
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Tabel 4
Arligt kilometertal

Koretoj Undergruppe sg Arligt kilometertal AM, (i km)
4-UD 60 000
4-RD 78 000
41H 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000

2.7.  Gennemsnitlige specifikke CO,-emissioneri g/tkm for en fabrikant som omhandlet i artikel 4

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode beregnes degennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i
g/tkm(CO,) pa folgende made:

CO2 = ZLEV x Xsg share,; xMPW, x avgCO2,

hvor

ng er summen for alle undergrupper af keretojer

ZLEV er nul- og lavemissionsfaktoren som bestemt i punkt 2.3

andel,, er andelen af nye tunge keretgjer i undergruppen af keretgjer sg som bestemt i punkt 2.4
MPW, er vaegtningsfaktoren for kilometertal og nyttelast sombestemt i punkt 2.6

avgCO2,  er de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i g/tkm som bestemt i punkt 2.2

3. CO,-REFERENCEEMISSIONER, JF. ARTIKEL1, STK. 2

CO,-referenceemissioner (rCO2,,) beregnes for hver undergruppe afkeretojer sg pd basis af alle nye tunge koreto-

jerfor alle fabrikanter i referenceperioden pé felgende maéde:

ZV(COZV/PL)sg

rCO2y = v
g

hvor

>,  er summen af alle nye tunge keretojer indregistreret ireferenceperioden i undergruppen af keretojer sg,
undtaget specialkoretgjer, jf. artikel 1, stk. 2
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CO2, er de specifikke CO,-emissioner fordet nye tunge keretoj v som bestemt i overensstemmelsemed punkt
2.1, og, hvis det er relevant, justeret i henhold til bilagll

Vi, er antallet af alle nye tunge keretojer indregistrereti referenceperioden i undergruppen af koretojer sg,
undtaget specialkeretgjer, jf. artikel 1, stk. 1

PL,  er den gennemsnitlige nyttelast for keretojer i undergruppenaf keretojer sg som bestemt i punkt 2.5.

4. DE SPECIFIKKE CO2—EMISSIONSMAL FOREN FABRIKANT SOM OMHANDLET I ARTIKEL 6

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode fra 1.juli 2025 og fremefter beregnes de specifikkeCO,-
emissionsmdl T pa felgendemadde:

T = Xsg share, x MPW ¢, x (I —1f) x 1CO2,

hvor

P er summen for alle undergrupper af keretgjer

andel,  er andelen af nye tunge keretojer i undergruppen af keretojer sg som bestemt i punkt 2.4

MPW,, er vagtningsfaktoren for kilometertal og nyttelast sombestemt i punkt 2.6

g

if er CO,-emissionsreduktionsmalet (i%), der er geldende i denne specifikke indberetningsperiode

rCO2, er CO,-referenceemissionerne som bestemti punkt 3.

5. EMISSIONSKREDITTER OG EMISSIONSOVERSKRIDELSER, JF. ARTIKEL7
5.1.  CO,-emissionsreduktionskurve for emissionskreditter

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode for drene Yfra 2019 til 2030 beregnes en CO,-emissions-
reduktionskurve(ETy) pé folgende made:

ETy = Xsg share, x MPW, x R — ETy x 1CO2,

hvor

P er summen for alle undergrupper af keretgjer

andel,, er andelen af nye tunge keretgjer i undergruppen af koretgjer sg som bestemt i punkt 2.4
MPW, er vaegtningsfaktoren for kilometertal og nyttelast sombestemt i punkt 2.6
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rC02,, er CO,-referenceemissionerne sombestemt i punkt 3.
R-ETy defineres som folger:
for indberetningsperioderne for drene Y fra 2019 til 2025:

R — ETY = (1 — Yfzoz;) + 7fz()25 X (2025 — Y)/6

og for indberetningsperioderne for drene Y fra 2026til 2030:
R —ETy = (1 — I‘fzo;o) + (I"fzo;o — I‘fzozs) X (2030 — Y)/S

115025 02 112030 er CO,-emissionsreduktionsmdlene (i%), der er galdende for indberetningsperioderne for
henholdsvis 20250g 2030.

5.2. Emissionskreditter og emissionsoverskridelser i hver indberetningsperiode

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode for arene Yfra 2019 to 2029 beregnes emissionskreditter
(cCO2y) og emissionsoverskridelser (dCO2y) pa folgende made:

Hvis CO2y < ETy:

CC02Y = (ETY — COzy) X Vy and

dCo2y =0

Hvis CO2y > Ty for drene2025 til 2029:

dCOZY = (COZY — Ty) X VY and

cCO2y =0
I alle andre tilfeelde fastsaettes dCO2y og ¢CO2y til 0.
hvor

ETy  er fabrikantens CO,-emissionsreduktionskurvei indberetningsperioden for dr Y bestemt i overensstemmelse
med punkt5.1

CO2y er de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for fabrikanten i indberetningsperioden for ar Y bestemti
overensstemmelse med punkt 2.7

Ty er det specifikke CO,-emissionsmalfor fabrikanten i indberetningsperioden for ar Y bestemt i overens-
stemmelsemed punkt 4

Vy er antallet af nye tunge keretojer for fabrikanten i indberetningsperiodenfor ar Y, undtaget specialkoretgjer,
jf. artikel 4, stk. 1, litraa).

5.3. Granse for emissionsoverskridelser

For hver producent defineres greensen for emissionsoverskridelser(limCO,) pé folgende made:

imCO2 = T2025 x 0,05 x V2025
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hvor

Ty025  er det specifikke CO,-emissionsmaélfor fabrikanten i indberetningsperioden for &r 2025 bestemt i over-
ensstemmelsemed punkt 4

V025  er antallet af nye tunge keretgjer for fabrikanten i indberetningsperiodenfor dr 2025, undtaget special-
koretgjer, jf. artikel 4, stk. 1, litraa)

5.4. Emissionskreditter erhvervet for 2025

Emissionsoverskridelser erhvervet for indberetningsperioden fordr 2025 fratreekkes et beleb (redCO2) svarendetil
emissionskreditter erhvervet for denne indberetningsperiode, somfastsattes for hver fabrikant pa felgende made:

redCO2 = min(dCO2,025; Y209 cCO2y)

hvor
min. er minimum for de to vardier anfert i parentes
P er summen for indberetningsperioderne for arene Y fra2019 til 2024;
dCO2,0,5 er emissionsoverskridelser for indberetningsperioden fordr 2025 som bestemt i overensstemmelse
med punkt 5.2
cCO2y er emissionskreditter for indberetningsperioden for drY som bestemt i overensstemmelse med punkt

5.2

6. EN FABRIKANTS OVERSKYDENDE CO,-EMISSIONERSOM OMHANDLET I ARTIKEL 8, STK. 2

For hver fabrikant og for hver indberetningsperiode fra r 20250g frem beregnes vardien af overskydende CO,-
emissioner(exeCO2y) pé folgende mddehvis verdien er positiv:

For indberetningsperioden for ar 2025

exeC025025 = dCO25025 — 2322019 €CO2y — limCO2

For indberetningsperioderne for drene Y fra 2026 til 2028

exeCO2y = X yy5 (dCO2; — cCO2)) — X555 exeCO2) — 1edCO2 — limCO2
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For indberetningsperioden for ar 2029

exeCO2y = %7950 5 (dCO2; — cCO2;) — X050 55 exeCO2; — redCO2

For indberetningsperioderne for drene Y fra 2030 og frem

exeCO2y = (CO2y —Ty) x Vy

hvor
L er summen for indberetningsperioderne for drene Y fra2019 til 2025
S 02 er summen for indberetningsperioderne for drene I fra2025 til r Y
}1:21025 er summen for indberetningsperioderne for drene J fra2025 til ar (Y-1)
2}22325 er summen for indberetningsperioderne for drene J fra2025 til 2028
s er summen for indberetningsperioderne for drene I fra2025 til 2029
dco2y er emissionsoverskridelser for indberetningsperioden fordr Y som bestemt i overensstemmelse med
punkt 5.2
cCO2y er emissionskreditter for indberetningsperioden for arY som bestemt i overensstemmelse med punkt
5.2
limCO2 er greensen for emissionsoverskridelser som bestemt i overensstemmelsemed punkt 5.3
1edCO2 er reduktion af emissionsoverskridelser for indberetningsperiodenfor r 2025 som bestemt i over-

ensstemmelse med punkt 5.4.

I alle andre tilfelde sattes vardien for overskydende CO,-emissioner exeCO2y til 0.
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BILAG 1I

Tilpasningsprocedurer

1. FAKTORER FOR TILPASNING AF NYTTELAST, JF. ARTIKEL 14, STK. 1, LITRA C)

I henhold til artikel 11, stk. 2, litra a), og med henblik pd beregning af CO,-referenceemissioner, jf. artikel 1, stk. 2,
anvendes den vagtning efter opgaveprofil og de nyttelastvardier, der er galdende i den indberetningsperiode, hvor
andringerne i henhold til artikel 14, stk. 1, litra c), treeder i kraft for alle nye tunge keretojer, og CO,-emissionerne i
glkm for et tungt keretej v bestemt for en opgaveprofil mp, jf. bilag I, punkt 2.1, tabel 2, tilpasses pa folgende made:

CO2ymp = CO,(RP)

v,mp

X (1 + PLagmp X (PLsgmp — PL(RP)

sg.mp))

hvor
sg er den undergruppe af koretgjer, som keretgjet v tilhorer
CO,(RP),,  er de specifikke CO,-emissioner for keretoj v i g/km, som bestemt for opgaveprofil mp og baseret pa
overvagningsdata for referenceperioden indberettet i henhold til forordning (EU) 2018/956
PL(RP)gy 1p er nyttelastvaerdien tildelt til koretej v i undergruppen af keretgjer sg for opgaveprofil mp i referen-
ceperioden, i henhold til bilag I, punkt 2.5, tabel 3, med henblik pa fastsattelse af overvigningsdata
indberettet for referenceperioden i henhold til forordning (EU) 2018/956
PLiy 1y er nyttelastvaerdien tildelt til keretgjer i undergruppen af keretgjer sg for opgaveprofil mp i den
indberetningsperiode, hvor endringerne i henhold til artikel 14, stk. 1, litra c), trader i kraft for
alle nye tunge keretgjer, jf. bilag I, punkt 2.5, tabel 3
Plagg er faktoren for tilpasning af nyttelast som fastsat i tabel 5.
Tabel 5
Faktorer for tilpasning af nyttelast PLa .
Plagy o Opgaveprofiler mp (1)
(i 1fton) RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
Koretoj undergrupper sg 4-UD 0,026 N.A. 0,015 N.A. 0,026
4-RD
4-IH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

(") se definitioner af opgaveprofiler i bilag I, punkt 2.1.
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2. FAKTORER FOR TILPASNING AF NYTTELAST, JF. ARTIKEL 12, STK. 2, LITRA C)

I henhold til artikel 11, stk. 2, litra b), og med henblik pd beregning af CO,-referenceemissioner, jf. artikel 1, stk. 2,
anvendes den vagtning efter opgaveprofil og de nyttelastvaerdier, der er geldende i den indberetningsperiode, hvor
andringerne i henhold til artikel 14, stk. 1, litra ¢), traeder i kraft for alle nye tunge keretgjer, og CO,-emissionerne i
glkm for et tungt keretoj v bestemt for en opgaveprofil mp, jf. bilag I, punkt 2.1, tilpasses pd folgende made:

COzmp = CO2(RP), . X (D> Srig X CO2rmp) /(D Srg % CO2(RP), )
r T

hvor

> er summen af alle reprasentative koretgjer r for undergruppen af keretgjer sg

sg er den undergruppe af koretgjer, som koretgjet v tilhorer

S rsg er den statistiske vaegtning for det reprasentative keretoj r i undergruppen af koretgjer sg

CO,(RP),,  er de specifikke CO,-emissioner for keretoj v i g/lkm, som bestemt for opgaveprofil mp og baseret pd
overvagningsdata for referenceperioden indberettet i henhold til forordning (EU) 2018/956;

CO,(RP),,,  er de specifikke CO,-emissioner for det reprasentative koretoj r i glkm som bestemt for opgaveprofil
mp i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 og dens gennemforelsesforanstaltninger i den referen-
ceperiode, hvor CO,(RP) blev bestemt

v,mp

€02, er de specifikke CO,-emissioner for det reprasentative karetoj r bestemt for opgaveprofil mp i henhold
til forordning (EF) nr. 595/2009 og dens gennemforelsesforanstaltninger i den indberetningsperiode,
hvor de @ndringer, der er omhandlet i denne forordnings artikel 14, stk. 2, treeder i kraft for alle nye
tunge koretgjer.

Det reprasentative koretej defineres i henhold til den metode, der er omhandlet i denne forordnings artikel 14, stk. 3.
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