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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/776
af 16. maj 2019

om @@ndring af Kommissionens forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1299/2014, (EU)

nr. 1301/2014, (EU) nr. 1302/2014 og (EU) nr. 1303/2014 og (EU) 2016/919 og Kommissionens

gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU med henblik pi tilpasning til Europa-Parlamentets og Ridets

direktiv (EU) 2016/797 og gennemforelsen af de specifikke mal, der er fastlagt i Kommissionens
delegerede afgerelse (EU) 2017/1474

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet
i jernbanesystemet i Den Europziske Union ('), serlig artikel 5, stk. 11, og artikel 48, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) I henhold til artikel 19 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/796 (3 skal Den Europaiske
Unions Jernbaneagentur (agenturet«) rette henstillinger til Kommissionen vedrgrende de tekniske specifikationer
for interoperabilitet (TST'er) og deres revision og serge for, at TSPerne er tilpasset de tekniske fremskridt,
markedsudviklingen og de samfundsmassige krav.

(2)  TSrer ber @ndres med henblik pd at angive, hvilke bestemmelser der finder anvendelse pd de eksisterende
delsystemer og keretgjer, iser ved opgradering og fornyelse, og angive, hvilke parametre for keretgjerne og de
faste delsystemer jernbanevirksomheden skal kontrollere for at sikre kompatibilitet mellem koretgjerne og de
strekninger, de skal kere pd, og hvilke fremgangsméder der skal felges under denne kontrol, efter at der er
udstedt keretgjsomsatningstilladelse, men for forste anvendelse af koretgjet.

(3) I Kommissionens delegerede afgerelse (EU) 2017/1474 (%) fastsattes de specifikke mdl for udarbejdelse, vedtagelse
og revision af TSTer. Den 22. september 2017 anmodede Kommissionen agenturet om at udarbejde henstillinger
vedrgrende gennemforelsen af en rackke af disse mal.

(4)  Ifelge afgorelse (EU) 2017/1474 ber TSl'erne revideres med henblik pa at tage hensyn til udviklingen i Unionens
jernbanesystem og de dertil knyttede forsknings- og innovationsaktiviteter og opdatere henvisninger til
standarder.

(5)  TSrerne ber desuden revideres med henblik pa at ferdiggere de resterende udestdende punkter. De udestdende
punkter med hensyn til kravene til konstruktion af spor, som er kompatible med anvendelsen af
hvirvelstromsbremser, og mindstevaerdien for trafikkoder ber ferdiggeres i Kommissionens forordning (EU)
nr. 1299/2014 (). De udestdende punkter med hensyn til specifikationerne vedrerende aerodynamiske
virkninger, passiv sikkerhed og variable sporviddesystemer og bremsesystemer ber ferdiggeres i Kommissionens
forordning (EU) nr. 1302/2014 (). De udestdende punkter med hensyn til specifikationerne vedrgrende
provningsforholdene for prevning pa spor og forskellige sporviddesystemer ber faerdiggeres i Kommissionens
forordning (EU) nr. 321/2013 (°).

(") EUTL138af26.5.2016,s. 44.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/796 af 11. maj 2016 om Den Europziske Unions Jernbaneagentur og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 881/2004 (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 1).

(*) Kommissionens delegerede afgorelse (EU) 2017/1474 af 8. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2016/797 for sa vidt angér specifikke mél for udarbejdelse, vedtagelse og revision af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(EUTL 210af15.8.2017,s. 5).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1299/2014 af 18. november 2014 om de tekniske specifikationer for interoperabilitet gaeldende for
delsystemet Infrastruktur i EU’s jernbanesystem (EUT L 356 af 12.12.2014,s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europziske Union
(EUTL 356 af 12.12.2014, 5. 228).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 321/2013 af 13. marts 2013 om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende for
godsvogne i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om ophavelse af beslutning 2006/861/EF
(EUTL 104 af 12.4.2013,s. 1).
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(6)

(11)

(12)

(13)

[ afgorelse (EU) 2017/1474 fastsattes der ogsa specifikke mél, der gaelder for TST'en for lokomotiver og rullende
materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel og TSI'en for godsvogne i delsystemet Rullende materiel.
Isaer bestemmelserne om systemer til automatisk indstilling til forskellige sporvidder ber revideres, og adgang til
personvogne, godkendelse af passagerkeretajer i store anvendelsesomrdder og oprangeringen af persontog ber
lettes.

Visse komponenter, hvor en enkelt fejl potentielt direkte kan fore til en alvorlig ulykke, er kritiske for jernbane-
systemets sikkerhed og ber markes som »sikkerhedskritisk« i hvert enkelt tilfaelde. Fabrikanten ber identificere
sikkerhedskritiske komponenter i keretgjets vedligeholdelsesmanual.

Investeringer i fast og mobilt udstyr ber beskyttes ved at sikre ERTMS-specifikationernes kompatibilitet og
stabilitet, give retlig og teknisk sikkerhed for, at en mobil enhed, der overholder baseline 3 af ERTMS, kan kere
forsvarligt pd en streekning, der er i overensstemmelse med ERTMS, med et acceptabelt ydeevneniveau. Af hensyn
til muligheden for at felge med den tekniske udvikling og for at tilskynde til modernisering som f.eks. nye
funktioner i ERTMS (sdkaldte »game changers«) ber deres implementering tillades pa visse betingelser som angivet
i agenturets rapport om ERTMS i et langsigtet perspektiv (ERA-REP-150). Nér agenturet udsender udkast til
frigivelsesspecifikationer for game changers i ERTMS inden den planlagte fastsatte frigivelse i 2022, ber
leveranderer og akterer, der foretager tidlig implementering, anvende specifikationerne i deres pilotfase, sifremt
en mobil enhed, der overholder baseline 3, kan kere forsvarligt pa enhver infrastruktur, der implementerer en
game changer.

Pd grundlag af den forskning i systemarkitektur og det innovationsarbejde, som fallesforetagendet Shift2Rail har
udfert, fokuserer agenturet i sit arbejde med en game changer vedrerende udviklingen af radiokommunikations-
systemet pd at foresld losninger, der sikrer uathangig styring af livscyklusserne for radiokommunikationssystemet
og togkontrolsystemet (TPS), og samtidig lette integrationen af det nye radiokommunikationssystem med det
europziske togkontrolsystem (ETCS) pa tog, som felger specifikationssat nr. 3, som er anfert i tabel 2.3 i bilag
A til Kommissionens forordning (EU) 2016/919 ().

Selv efter en vellykket certificeringsproces kan det ikke altid udelukkes, at et delsystem, ndr et mobilt togkontrol-
og kommunikationsdelsystem samvirker med et fast togkontrol- og kommunikationsdelsystem, under visse
omstendigheder gentagne gange ikke fungerer eller ikke har den tilsigtede ydeevne. Dette kan skyldes forskelle
i nationalt togkontrol- og signaludstyr (f.eks. sikringsanleg), anlegsbestemmelser og driftsregler, mangler
i specifikationerne, afvigende fortolkninger, fejl i udformningen eller fejlbehaftet installation af udstyr. Kontroller
skal derfor muligvis udferes for at pavise den tekniske kompatibilitet for togkontrol- og kommunikationsdelsy-
stemerne i keretojets anvendelsesomrdde. Nedvendigheden af disse kontroller ber anses for en midlertidig
foranstaltning, der har til formal at styrke tilliden til den tekniske kompatibilitet mellem delsystemerne.
I forordning (EU) 2016/919 ber proceduren for disse kontroller desuden angives. De principper, der ligger til
grund for disse kontroller, ber navnlig vare gennemsigtige og bane vejen for yderligere harmonisering.
Muligheden for at udfere disse kontroller pé et laboratorium, der reprasenterer den faste konfiguration, der skal
stilles til rddighed af infrastrukturforvalteren, ber prioriteres.

For at begranse kontrollerne til et minimum ber hver medlemsstat fremme harmonisering af sin infrastruktur.
I overensstemmelse med dette princip ber der kun kraves et sat kompatibilitetskontroller for radio (én kontrol
for taletransmission og én kontrol for datatransmission), hvis det overhovedet er nedvendigt, for hver
medlemsstat.

De forngdne foranstaltninger for pd kortest mulig tid at styrke tilliden til den tekniske kompatibilitet og reducere
eller afskaffe prover eller kontroller for at dokumentere den tekniske kompatibilitet for mobile enheder med
forskellige implementeringer af fast ERTMS-udstyr ber overvejes. Agenturet ber derfor vurdere de bagvedliggende
tekniske forskelle og fastlegge de fornedne foranstaltninger for at afskaffe prover eller kontroller for at
dokumentere den tekniske kompatibilitet for mobile enheder med forskellige implementeringer af fast udstyr.

Nogle TST'er kan omfatte overgangsbestemmelser, som kan sikre jernbanesektorens konkurrencedygtighed og
forhindre uforholdsmaessige omkostninger som folge af for hyppige lovgivningsendringer. Sddanne overgangsbe-
stemmelser finder anvendelse pd kontrakter under gennemforelse og pd projekter pa et avanceret udviklingstrin
pd anvendelsesdatoen for den relevante TSI. S3 lenge disse overgangsbestemmelser finder anvendelse, ber der
ikke veere behov for anmodninger om anvendelse af artikel 7, stk. 1, i direktiv 2016/797. Nér disse overgangsbe-
stemmelser udleber, ber ansegere, der anmoder om tilladelse til, at TSI'en ikke anvendes, indgive anmodningen
i henhold til artikel 7, stk. 1, i direktiv 2016/797. Sadanne anmodninger ber imidlertid kun i beherigt
begrundede tilfelde baseres pd artikel 7, stk. 1, litra a), i direktiv 2016/797.

() Kommissionens forordning (EU) 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gzeldende for togkontrol-
og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europzeiske Union (EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).
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(14) I direktiv (EU) 2016/797 og Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 (¥) fastswttes agenturets
rolle som godkendende enhed. I gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 fastsxttes desuden den procedure, der
finder anvendelse i tilfelde af en @ndring inden for en eksisterende kearetajstype, navnlig pd oprettelsen af
versioner af en keretgjstype og versioner af en keretejstypevariant. Agenturets rolle i forbindelse med registrering
af data i det europziske register over godkendte typer af jernbanekeretojer (ERATV) og de godkendende enheders
opgaver i forbindelse med versioner af en keretgjstype og versioner af en keretgjstypevariant ber tilpasses
tilsvarende.

(15) Forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1302/2014 og (EU) 2016/919 ber omhandle @ndringer i proceduren for
omseetning af mobile delsystemer, jf. artikel 20-26 i direktiv (EU) 2016/797. Disse TSI'er ber derfor angive de
grundlaeggende konstruktionsmessige egenskaber, der bruges til at identificere koretojstypen, og fastsette kravene
vedrgrende @ndringer, der pavirker dem. Listen over ERATV-parametre bar endres tilsvarende.

(16) Ifelge afgerelse (EU) 2017/1474 ber TSlerne angive, om de overensstemmelsesvurderingsorganer, der allerede
har fiet bemyndigelse pa grundlag af en tidligere udgave af TSI'en, skal have en ny bemyndigelse, og om der skal
anvendes en forenklet bemyndigelsesprocedure. Ved denne forordning indferes der mindre @ndringer, som ikke
kreaever, at organer, der allerede har fiet bemyndigelse pd grundlag af en tidligere udgave af TSTI'en, skal have en ny
bemyndigelse.

(17) Denne forordning @ndrer TSI'erne med det formadl at tilvejebringe interoperabilitet i Unionens jernbanesystem,
forbedre og udvikle den internationale banetrafik, bidrage til, at der med tiden opstir et indre marked, og
supplere TST'erne med henblik pa at dekke de vasentlige krav. Forordningen ger det muligt at nd maélene og
opfylde de vasentlige krav i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57EF () og direktiv (EU) 2016/797.
Denne forordning ber derfor galde umiddelbart i alle medlemsstater, herunder medlemsstater, der i henhold til
artikel 57, stk. 2, i direktiv (EU) 2016/797 har meddelt agenturet og Kommissionen, at de har forlenget
gennemforelsesperioden og derfor fortsat anvender direktiv 2008/57/EF indtil senest den 15. juni 2020.
Bemyndigede organer, der udever deres befgjelser i henhold til direktiv 2008/57/EF i de medlemsstater, der har
forlenget gennemforelsesperioden, ber kunne udstede EF-attester i overensstemmelse med denne forordning, sd
leenge direktiv 2008/57 EF finder anvendelse i den medlemsstat, hvor de er etableret.

(18) Den 17. december 2015, 6. januar 2016 og 14. november 2017 afgav agenturet tre henstillinger om andring af
forordning (EU) nr. 1302/2014, der omhandler betingelserne for udstedelse af en omsatningstilladelse, der ikke
er begranset til bestemte nationale net, faerdiggerelsen af udestdende punkter, krav vedrgrende sikkerhedskritiske
komponenter og revision af bestemmelserne vedrerende systemer til automatisk indstilling til forskellige
sporvidder.

(19) Den 11. april 2016 afgav agenturet en henstilling om andring af forordning (EU) nr. 321/2013, der omhandler
feerdiggerelsen af udestdende punkter.

(20) Den 4. oktober 2017 afgav agenturet en henstilling om @ndring af forordning (EU) nr. 1299/2014, der
omhandler ferdiggerelsen af udestiende punkter.

(21) Den 19. juli 2018 afgav agenturet en henstilling om @ndring af forordning (EU) nr. 321/2013 og (EU)
nr. 1302/2014 og Kommissionens gennemforelsesafgarelse 2011/665/EU ('), der omhandler endringerne
i proceduren for omsatning af mobile delsystemer, herunder kontrol af kompatibiliteten mellem keretej og
strekning, efter at der er udstedt keretojsomsatningstilladelse, men for forste anvendelse af karetgjet, og de
bestemmelser, der finder anvendelse pd de eksisterende delsystemer og keretgjer, iseer ved opgradering og
fornyelse.

(22) Den 19. oktober 2018 afgav agenturet en henstilling om eandring af forordning (EU) 2016/919, der omhandler
@ndringerne i proceduren for omsatning af mobile delsystemer, herunder kontrol af kompatibiliteten mellem
koretoj og strekning, efter at der er udstedt keretgjsomsatningstilladelse, men for forste anvendelse af koretgjet,
og de bestemmelser, der finder anvendelse pd de eksisterende delsystemer og keretgjer, iseer ved opgradering og
fornyelse.

(23) Den 15. november 2018 afgav agenturet en henstilling om endring af forordning (EU) nr. 1303/2014, der
omhandler de nedvendige @ndringer for at tilpasse denne forordning til direktiv (EU) 2016/797.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 af 4. april 2018 om praktiske bestemmelser for jernbanekeretgjsgod-
kendelses- og jernbanekeretgjstypegodkendelsesprocessen i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797
(EUTL 90 af 6.4.2018, 5. 66).

() Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Faellesskabet (EUT L 191
af 18.7.2008, 5. 1).

(") Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europaiske register over godkendte typer af
jernbanekeretgjer (EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32).
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Den 29. november 2018 afgav agenturet en henstilling om @ndring af forordning (EU) 1299/2014 og (EU)
nr. 1301/2014, der omhandler de nedvendige @ndringer for at tilpasse denne forordning til direktiv (EU)
2016/797.

Forordning (EU) nr. 321/2013, forordning (EU) nr. 1299/2014, forordning (EU) nr. 1301/2014, forordning (EU)
nr. 1302/2014, forordning (EU) nr. 1303/2014, forordning (EU) 2016/919 og gennemforelsesafgorelse
2011/665(EU ber derfor aendres.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra det udvalg, der er nedsat
i henhold til artikel 51, stk. 1, i direktiv (EU) 2016/797 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EU) nr. 321/2013 foretages folgende sndringer:

1) I artikel 2, stk. 1, eendres henvisningen til »direktiv 2008/57/EF, bilag II, punkt 2.7« til en henvisning til »Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016797 (*), bilag II, punkt 2.7

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet

i Den Europeiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).«

2) Tartikel 3, andet afsnit, foretages folgende sndringer:

a)

b)

Litra a) affattes sdledes:
»a) nar de fornyes eller opgraderes som omhandlet i punkt 7.2.2 i bilaget til denne forordninge.
Litra ¢) affattes sdledes:

»c) for sd vidt angdr meerkningen »GE« som vist i punkt 5 i bilagets tilleg C, kan godsvogne i den eksisterende
jernbanefldde, som er godkendt i overensstemmelse med Kommissionens beslutning 2006/861/EF som
@ndret ved beslutning 2009/107[EF eller i overensstemmelse med beslutning 2006/861/EF som @ndret ved
beslutning 2009/107/EF og 2012/464/EU, og som opfylder betingelserne i afsnit 7.6.4 i beslutning
2009/107/EF, f& maerkningen »GE« uden yderligere vurdering foretaget af tredjepart eller udstedelse af en ny
omsatningstilladelse. Anvendelsen af denne mearkning af godsvogne, der er i drift, er fortsat jernbanevirk-
somhedernes ansvar.«

3) I artikel 4 foretages folgende andringer:

a)

Stk. 1 affattes sdledes:
»1.  For de »udestdende punkter«, der er anfort i tilleg A, gelder folgende: Som grundlag for at fastsld, om de

vasentlige krav er opfyldt, jf. direktiv (EU) 2016/797, benyttes de nationale forskrifter, der er galdende i den
medlemsstat, som er en del af anvendelsesomréddet for keretgjer, der er omfattet af denne forordninge.

Stk. 2, litra c), affattes sdledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfore procedurerne for overensstemmelsesvurdering
og verifikation pa de udestdende punkter«.

4) 1artikel 5 foretages folgende @ndringer:

a)

b)

Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  For de sartilfalde, der er anfert i bilagets afsnit 7.3, galder folgende: Som grundlag for at fastsla, om de
vasentlige krav er opfyldt, jf. direktiv (EU) 2016/797, benyttes de regler, der er fastsat i bilagets afsnit 7.3, eller
de nationale forskrifter, der er galdende i den medlemsstat, som er en del af anvendelsesomradet for keretgjer,
der er omfattet af denne forordninge.

Stk. 2, litra ¢), affattes sdledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfare procedurerne for overensstemmelsesvurdering
og verifikation efter de nationale forskrifter for de sertilfelde, der er anfort i bilagets afsnit 7.3«



L 1391/112 Den Europziske Unions Tidende 27.5.2019

5)

=)
~

~
~—

oo
=

[ artikel 8 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes sdledes:
»1. 1 en overgangsperiode, der slutter den 1. januar 2024, kan der udstedes en EF-verifikationsattest for et

delsystem, der indeholder interoperabilitetskomponenter, som ikke har en EF-erkleering om overensstemmelse
eller anvendelsesegnethed, hvis bestemmelserne i bilagets afsnit 6.3 er opfyldt.«

b) Stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Fremstillingen eller opgraderingen/fornyelsen af delsystemet under anvendelse af ikkecertificerede interope-
rabilitetskomponenter, inklusive omsatningen, skal vare afsluttet, inden overgangsperioden, jf. stk. 1, udlgber.c

¢) Istk. 3, litra b), @ndres henvisningen til »artikel 18 i Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2004/49/EF« til en
henvisning til »artikel 19 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/798 (*)

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138
af 26.5.2016, s. 102).«

d) Stk. 4 affattes saledes:

»4.  Efter en overgangsperiode, der udlgber den 1. januar 2015, skal den pdkrevede EF-erkleering om
overensstemmelse vare udstedt for nyfremstillede interoperabilitetskomponenter til »togets slutsignal«.«

[ artikel 8a foretages folgende sendringer:

a) Stk. 1 affattes saledes:
»1.  Uanset bestemmelserne i bilagets afsnit 6.3 kan der i en overgangsperiode, der udlgber den 1. januar
2024, udstedes en EF-verifikationsattest for et delsystem med komponenter, der svarer til interoperabilitetskom-
ponenten »friktionselement til bremser, der indvirker pd hjulenes lgbeflade«, som ikke har en EF-erklering om
overensstemmelse, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) komponenten er fremstillet for datoen for anvendelsen af denne forordning, og

b) interoperabilitetskomponenten er blevet anvendt i et delsystem, som er godkendt og bragt i omsetning
i mindst én medlemsstat for datoen for anvendelsen af denne forordning.«

b) Stk. 2 affattes sdledes:
»2.  Fremstillingen, opgraderingen eller fornyelsen af delsystemet under anvendelse af ikkecertificerede

interoperabilitetskomponenter, inklusive indremmelsen af omsatningstilladelse, skal vaere afsluttet, inden
overgangsperioden, jf. stk. 1, udleber.«

o) I stk. 3, litra b), eendres henvisningen til »artikel 18 i direktiv 2004/49/EF« til en henvisning til »artikel 19
i direktiv (EU) 2016/798x.

[ artikel 8c foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1, litra b), affattes saledes:

»b) interoperabilitetskomponenten er blevet anvendt i et delsystem, som er godkendt og bragt i omsatning
i mindst én medlemsstat, for godkendelsesperioden er udlgbet.«

b) Stk. 2 affattes sdledes:
»2.  Fremstillingen, opgraderingen eller fornyelsen af delsystemet under anvendelse af ikkecertificerede

interoperabilitetskomponenter, inklusive indremmelsen af omsatningstilladelse, skal vaere afsluttet, inden
overgangsperioden, jf. stk. 1, udleber.«

¢) I stk. 3, litra b), @ndres henvisningen til »artikel 18 i direktiv 2004/49/EF« til en henvisning til »artikel 19
i direktiv (EU) 2016798k

[ artikel 9 foretages folgende @ndringer:

»En verifikations- ogfeller overensstemmelseserklering for et nyt keretgj, der er udstedt efter forskrifterne
i beslutning 2006/861/EF, anses for gyldig indtil udlgbet af en overgangsperiode, der udlgber den 1. januar 2017«
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9) Iartikel 10a foretages folgende andringer:

a) I stk. 4 endres henvisningen til »artikel 6 i direktiv 2008/57/EF« til en henvisning til »artikel 5 i direktiv (EU)
2016/797-

b) Istk. 5 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.

10) Bilaget @ndres som anfert i bilag I til denne forordning.

Artikel 2

I forordning (EU) nr. 1299/2014 foretages folgende seendringer:
1) Iartikel 2 foretages folgende @ndringer:

a) Istk. 1 a@ndres henvisningen til »punkt 2.1 i bilag I til direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »punkt 2.1 i bilag
II til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 (¥)

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet
i Den Europaiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).«

b) I stk. 3 @ndres henvisningen til »artikel 20 i direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »artikel 18 i direktiv (EU)
2016/797.

c) Stk. 4 affattes saledes:

»4.  TSTen finder anvendelse pd nettet i Unionens jernbanesystem som beskrevet i bilag I til direktiv (EU)
2016/797 med undtagelse af de tilfaelde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3 og 4, i direktiv (EU) 2016/797«.

>

[ artikel 3 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:

»1. P de punkter, der er opfert som »udestdende« i tilleg R til bilaget til denne forordning, galder folgende:
Som grundlag for at fastsli, om de veesentlige krav er opfyldt, jf. bilag III til direktiv (EU) 2016/797, benyttes de
geldende nationale forskrifter i den medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af det delsystem, som er
omfattet af denne forordning.«

b) Stk. 2, litra c), affattes saledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfere procedurerne for overensstemmelsesvurdering
og verifikation pd de udestdende punkter«.

)
~

[ artikel 4 foretages folgende @ndringer:
Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  For de sartilfelde, der er anfert i bilagets afsnit 7.7, galder folgende: Som grundlag for at fastsld, om de
vasentlige krav er opfyldt, jf. bilag III til direktiv (EU) 2016/797, benyttes de regler, der er fastsat i bilagets afsnit 7.7,
eller de gaeldende nationale forskrifter i den medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af det delsystem, som er
omlfattet af denne forordninge.

=

Artikel 4, stk. 2, litra c), affattes sdledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfore procedurerne for overensstemmelsesvurdering og
verifikation efter de nationale forskrifter for de sartilfelde, der er anfert i bilagets afsnit 7.7«

U1
~

[ artikel 7, stk. 3, foretages folgende sendringer:

a) Ilitra a) eendres henvisningen til »artikel 18 i direktiv 2008/57[EF« til en henvisning til »artikel 15 i direktiv (EU)
2016/797-.

b) Ilitra b) @ndres henvisningen til »artikel 16, stk. 2, litra c), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF«
og »samme direktivs artikel 18« til en henvisning til henholdsvis »artikel 16, stk. 2, litra d), i Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv (EU) 2016/798 (¥)

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 102).«

og »artikel 19 i direktiv (EU) 2016/798x.
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6) Artikel 9, stk. 2, udgdr.
7) Tartikel 10 foretages folgende andringer:

a) I stk. 4 @ndres henvisningen til »artikel 6 i direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »artikel 5 i direktiv (EU)
2016/797-.

b) Istk. 5 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.

8) Bilaget @ndres som anfert i bilag II til denne forordning.

Artikel 3

I forordning (EU) nr. 1301/2014 foretages felgende &ndringer:
1) Iartikel 2 foretages folgende &ndringer:

a) Istk. 1 @ndres henvisningen til »punkt 2.2 i bilag II til direktiv 2008/57[EF« til en henvisning til »punkt 2.2 i bilag
11 til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 (*)

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet
i Den Europeiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).«

b) Istk. 3 @ndres henvisningen til »artikel 20 i direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »artikel 18 i direktiv (EU)
2016797

c) Stk. 4 affattes saledes:

»4. TSTen finder anvendelse pd nettet i Unionens jernbanesystem som beskrevet i bilag I til direktiv (EU)
2016/797 med undtagelse af de tilfalde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3 og 4, i direktiv (EU) 2016/797«.

>

[ artikel 4 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  For de sartilfelde, der er anfert under i bilagets afsnit 7.4.2 galder folgende: Som grundlag for at fastsla,
om de veasentlige krav er opfyldt, jf. bilag III til direktiv (EU) 2016/797, benyttes de regler, der er fastsat i bilagets
afsnit 7.4.2, eller de gzldende nationale forskrifter i den medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af det
delsystem, som er omfattet af denne forordning«.

b) Stk. 2, litra c), affattes saledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfore procedurerne for overensstemmelsesvurdering
og verifikation for de sartilfeelde, der er anfort i bilagets afsnit 7.4.2«.

o
~

[ artikel 7, stk. 3, foretages folgende aendringer:

a) 1litra a) eendres henvisningen til »artikel 18 i direktiv 2008/57[EF« til en henvisning til »artikel 15 i direktiv (EU)
2016797

b) Ilitra b) @ndres henvisningen til »artikel 16, stk. 2, litra c), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF«
og rartikel 18 i direktiv 2004/49/EF« til en henvisning til henholdsvis »artikel 16, stk. 2, litra d), i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 (*)

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 102).«

og »artikel 19 i direktiv (EU) 2016/798x.
4) Artikel 9, stk. 2, udgér.
5) Iartikel 10 foretages folgende @ndringer:

a) I stk. 4 andres henvisningen til »artikel 6 i direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »artikel 5 i direktiv (EU)
2016/797-.

b) Istk. 5 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.

6) Bilaget @ndres som anfert i bilag III til denne forordning.
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Artikel 4

I forordning (EU) nr. 1302/2014 foretages felgende &ndringer:

1) Iartikel 2, stk. 1, @ndres henvisningen til »bilag II, afsnit 2.7, til direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797, bilag II, punkt 2.7 (*)

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet
i Den Europaiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).«

2) Artikel 3, stk. 2, affattes sdledes:
»2.  TSTen finder ikke anvendelse pé eksisterende rullende materiel i Unionens jernbanesystem, som den 1. januar

2015 er taget i brug pa en del af eller hele jernbanenettet i en medlemsstat, medmindre det fornyes eller opgraderes
som ombhandlet i bilagets afsnit 7.1.2.«

3) I artikel 4 foretages folgende andringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:
»1. P4 de punkter, der er kategoriseret som »udestdende« i tillaeg I til denne forordnings bilag, gzlder folgende:
Som grundlag for at fastsla, om de veasentlige krav er opfyldt, jf. bilag III til direktiv (EU) 2016/797, benyttes de

nationale forskrifter, der er galdende i den medlemsstat, som er en del af anvendelsesomradet for keretgjer, der
er omfattet af denne forordning.«

b) Stk. 2, litra ¢), affattes sdledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfore procedurerne for overensstemmelsesvurdering
og verifikation pa de udestdende punkter«.

=

[ artikel 5 foretages folgende @ndringer:
Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  For de sertilfelde, der er anfort i bilagets afsnit 7.3, galder folgende: Som grundlag for at fastsla, om de
vasentlige krav er opfyldt, jf. bilag III til direktiv (EU) 2016/797, benyttes de regler, der er fastsat i bilagets afsnit
7.3, eller de nationale forskrifter, der er galdende i den medlemsstat, som er en del af anvendelsesomrddet for
koretojer, der er omfattet af denne forordning.«

1
~

Artikel 5, stk. 2, litra c), affattes saledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfere procedurerne for overensstemmelsesvurdering og
verifikation efter de nationale forskrifter for de sertilfelde, der er anfort i bilagets afsnit 7.3«

=)
=

[ artikel 8, stk. 3, foretages folgende sndringer:

a) I litra a) eendres henvisningen til »artikel 18 i direktiv 2008/57/EF« til en henvisning til »artikel 15 i direktiv (EU)
2016/797«

b) I litra b) @ndres henvisningen til »artikel 16, stk. 2, litra ¢), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/49/EF« og »artikel 18 i direktiv 2004/49/EF« til en henvisning til henholdsvis »artikel 16, stk. 2, litra d),
i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 (¥)

(*) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138
af 26.5.2016, 5. 102).c

og rartikel 19 i direktiv (EU) 2016/798x.

~
~

I artikel 9 @ndres henvisningen til »artikel 16 til 18 i direktiv 2008/57 [EF« og »artikel 26 i direktiv 2008/57[EF« til
en henvisning til henholdsvis »artikel 13-15 i direktiv (EU) 2016/797« og »artikel 24 i direktiv (EU) 2016/797«.

8) I artikel 10 foretages folgende endringer:

a) I stk. 4 endres henvisningen til »artikel 6 i direktiv 2008/57/EF« til en henvisning til »artikel 5 i direktiv (EU)
2016797«

b) Istk. 5 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.
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9) I artikel 11 indsettes som stk. 3:
»3.  Afsnit 7.1.3.1 i bilaget til denne forordning finder ikke anvendelse pd keretgjer, som er bragt i omsatning

efter den 31. december 2028. Koretgjer, som er bragt i omsztning efter denne dato, skal overholde kapitel 4, 5 og
6 1 bilaget til denne forordning.«

10) I artikel 11 indsettes som stk. 4:
»4.  Medlemsstaterne kan kun i beherigt begrundede tilflde tillade, at ansegere ikke anvender denne forordning
eller dele heraf, jf. artikel 7, stk. 1, litra a), i direktiv 2016/797, pa projekter, for hvilke muligheden for at anvende

bilagets afsnit 7.1.1.2 eller 7.1.3.1 galder eller er udlgbet.« Anvendelsen af bilagets afsnit 7.1.1.2 eller 7.1.3.1
kreever ikke, at artikel 7, stk. 1, litra a), i direktiv 2016797 anvendes.«

11) Bilaget @ndres som anfert i bilag IV til denne forordning.

Artikel 5

[ forordning (EU) nr. 1303/2014 foretages folgende e&ndringer:

1) I artikel 2 @ndres henvisningen til »bilag 1I til direktiv 2008/57[EF« til en henvisning til »bilag 1I til direktiv (EU)
2016797 (%)

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet
i Den Europziske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).c

2) I artikel 4 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:
»1.  For de sertilfelde, der er anfort i bilagets afsnit 7.3, galder folgende: Som grundlag for at fastsld, om de
vaesentlige krav er opfyldt, jf. bilag III til direktiv (EU) 2016/797, benyttes de regler, der er fastsat i bilagets afsnit

7.3, eller de nationale forskrifter, der er gaeldende i den medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af de faste
delsystemer, eller som er en del af anvendelsesomrédet for keretgjer, der er omfattet af denne forordning.«

b) Stk. 2, litra c), affattes saledes:

»c) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfere procedurerne for overensstemmelsesvurdering
og verifikation efter de nationale forskrifter for de seertilfelde, der er anfert i bilagets afsnit 7.3«.

3) T artikel 8 foretages folgende @ndringer:

a) I stk. 4 andres henvisningen til »artikel 6 i direktiv 2008/57[EF« til en henvisning til »artikel 5 i direktiv (EU)
2016797

b) Istk. 5 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.

4) Bilaget a@ndres som anfert i bilag V til denne forordning.

Artikel 6

[ forordning (EU) 2016/919 foretages folgende andringer:
1) Iartikel 2 foretages felgende &ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  TSTlen finder anvendelse pd alle nye, opgraderede eller fornyede delsystemer inden for »fast togkontrol- og
signaludstyr« og »mobilt togkontrol- og kommunikationsudstyr« i jernbanesystemet som defineret i punkt 2.3 og
2.4 i bilag II til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 (*). Bilagets afsnit 7.2.1a finder anvendelse
pa alle @ndringer af et eksisterende mobilt delsystem.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet
i Den Europaiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).«
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b) Istk. 2 udgdr ordene »artikel 20 i direktiv 2008/57/EF og«.
¢) Stk. 3 udgar.

2) I artikel 3, stk. 1, @ndres henvisningen til »artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »artikel 14
i direktiv (EU) 2016/797«.

3) Artikel 5 udgdr.
4) I artikel 6 foretages folgende @ndringer:

a) I stk. 2 andres henvisningen til »artikel 13 og 18 i direktiv 2008/57/EF« til en henvisning til »artikel 10 og 15
i direktiv (EU) 2016797

b) Istk. 3 @ndres henvisningen til »artikel 16 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF« til en henvisning
til »artikel 16 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 (*)

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 102).«.

1
~

I artikel 9 foretages folgende endringer:

a) I stk. 4 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57EF, artikel 29, stk. 1« til en henvisning til »direktiv (EU)
2016/797, artikel 51, stk. 1«

b) I stk. 5 @ndres henvisningen til »punkt 7.3.2.1, 7.3.2.2 og 7.3.2.3 i afgerelse 2012/88/EUx til en henvisning til
rartikel 2, stk. 1, i Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2017/6 (*) og punkt 7.4.1.1 i bilaget til denne
forordning.

(*) Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/6 af 5. januar 2017 om den europaiske udbygningsplan
for ERTMS (European Rail Traffic Management System) (EUT L 3 af 6.1.2017, s. 6).«

)N

Artikel 10 og 11 affattes séledes:
»Artikel 10
Afhjelpning af fejl

Opdages fejl, som hindrer systemet i at levere en normal tjeneste, fastlaegger agenturet hurtigst muligt pa eget initiativ
eller pd Kommissionens anmodning lesninger med henblik pé at athjelpe dem og en evaluering af deres indvirkning
pd kompatibiliteten og stabiliteten af den lgbende indferelse af ERTMS. I sidanne tilfelde foreleegger agenturet
Kommissionen en udtalelse om disse losninger og evalueringen. Kommissionen analyserer agenturets udtalelse med
bistand fra det udvalg, der er omhandlet i artikel 51, stk. 1, i direktiv (EU) 2016797, og kan anbefale, at de
losninger, der er anfort i agenturets udtalelse, finder anvendelse indtil den naeste revision af TST'en.

Artikel 11
Game changers i ERTMS

1. Inden juni 2021 udsender Kommissionen pd grundlag af input fra Shift2Rail og agenturet en rapport om
definitionen af den naste generation af kommunikationssystemet. Denne rapport skal omfatte betingelserne og de
mulige strategier for migrationen til dette system med beherig hensyntagen til kravene om sameksistens og spektrum
for systemet.

2. Hvis agenturet har afgivet en udtalelse i forbindelse med udkastet til frigivelsesspecifikationer for game changers
i ERTMS som anfert i ERA-REP-150, skal leveranderer og akterer, der foretager tidlig implementering, anvende disse
specifikationer i deres pilotprojekter og underrette agenturet herom.«

Som artikel 11a indsattes:

~
~

»Artikel 11a
Kompatibilitet og fremtidig revision af ERTMS

1. Senest den 1. juni 2020 forelegger agenturet Kommissionen en rapport om gennemferelsen af kompatibilitet af
ETCS-system (ESC) og kompatibilitet af radiosystem (RSC). Rapporten skal omfatte en vurdering af de forskellige
typer ESC og RSC og af mulighederne for at reducere de bagvedliggende tekniske forskelle mellem ESC- og RSC-
typerne. Medlemsstaterne forelaegger agenturet de oplysninger, der er nedvendige for at udfere denne analyse.
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2. Senest den 1. december 2021 skal Kommissionen pd grundlag af input fra agenturet fastlegge de fornedne
foranstaltninger for at udfase prevninger eller kontroller for at dokumentere den tekniske kompatibilitet for mobile
enheder med forskellige implementeringer af fast ERTMS-udstyr, navnlig med henblik pa at opnd harmonisering af
anlegsbestemmelser og driftsregler pd medlemsstatsniveau og mellem medlemsstaterne. Medlemsstaterne forelegger
Kommissionen og agenturet de oplysninger, der er ngdvendige for at udfere denne analyse.

3. Senest den 1. december 2020 forelaegger agenturet Kommissionen en rapport om mulighederne for at medtage
yderligere elementer af systemarkitekturen for fast togkontrol- og signaludstyr og mobilt togkontrol- og kommunika-
tionsudstyr, navnlig for at opnd en fremtidssikret konstruktion, der letter anvendelsen af ny teknologi og sikrer
bagudkompatibilitet.«

L

[ artikel 13 indsettes som stk. 2 og 3:

»2.  Medlemsstaterne kan kun i beherigt begrundede tilfelde tillade, at ansegere ikke anvender bilagets afsnit
7.4.2.1, jf. artikel 7, stk. 1, litra a), i direktiv 2016/797, pd projekter, for hvilke muligheden for at anvende bilagets
afsnit 7.4.2.3 gelder eller er udlebet. Anvendelsen af bilagets afsnit 7.4.2.3 kraver ikke, at artikel 7, stk. 1, litra a),
i direktiv 2016/797 anvendes.

3. Uden at det bergrer bilagets afsnit 6.1.2.4 og 6.1.2.5, kan ansegere fortsat anvende bestemmelserne i den
oprindelige version af forordning (EU) 2016/919 (og agenturets relevante udtalelser), nir de anseger om godkendelse
af:

a) faste projekter langs sporet, der befinder sig pd et avanceret udviklingstrin pd datoen for denne forordnings
ikrafttreeden, og

b) mobile projekter, der er udviklet i overensstemmelse med ERTMS-specifikationssat nr. 2 eller nr. 3, som er anfort
i tabel A.2 i bilag A, der befinder sig pa et avanceret udviklingstrin pd datoen for denne forordnings ikrafttreeden.«

9) Bilaget @ndres som anfert i bilag VII til denne forordning.«

Artikel 7

I gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU foretages folgende @ndringer:
1) Folgende indswttes som artikel 2a:

»Artikel 2a

Oplysninger, som agenturet skal indfeje

I det europaiske register over godkendte koretgjstyper skal agenturet indfeje oplysninger om de keretgjstypegod-
kendelser eller karetajstypevarianter, det har indremmet, og om nye versioner af en keretgjstype eller keretgjsty-
pevariant i overensstemmelse med artikel 50 i Kommissionens gennemfprelsesforordning (EU) 2018545 (*), som
anfert i bilag II til denne afgorelse.

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/545 af 4. april 2018 om praktiske bestemmelser for
jernbanekeretgjsgodkendelses- og jernbanekeretojstypegodkendelsesprocessen i henhold til Europa-Parlamentets
og Radets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90 af 6.4.2018, s. 66).c

2) Artikel 3, stk. 1, affattes saledes:

»1.  Det pahviler medlemsstaterne at sikre, at de nationale sikkerhedsmyndigheder indgiver oplysninger om de
karetojstypegodkendelser eller keretgjstypevarianter, de har indremmet, og om nye versioner af en keretejstype eller
koretojstypevariant i overensstemmelse med artikel 50 i forordning (EU) 2018545, som anfert i bilag II til denne
afgorelse.«

Artikel 4 affattes sdledes:

N
~

»Artikel 4
Restriktionskoder

Der benyttes harmoniserede restriktionskoder i alle medlemsstater.

Listen over harmoniserede restriktionskoder er den liste, der er naeevnt i gennemforelsesafgerelse (EU) 2018/1614 (¥)

(*) Kommissionens gennemforelsesafgarelse (EU) 2018/1614 af 25. oktober 2018 om specifikationer for de keretgjs-
registre, der er omhandlet i artikel 47 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797, og om @ndring
og ophavelse af Kommissionens beslutning 2007/756/EF (EUT L 268 af 26.10.2018, s. 53).«
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4) Bilag I @ndres i overensstemmelse med bilag VIII til denne forordning.

5) Bilag II erstattes af teksten i bilag IX til denne forordning.

Artikel 8

I henhold til forordning (EU) nr. 1299/2014 og (EU) nr. 1303/2014 ajourferer de enkelte medlemsstater deres nationale
gennemforelsesplan for TSI INF og TSI SRT. De enkelte medlemsstater sender senest den 1. januar 2020 deres ajourforte
gennemforelsesplan til de gvrige medlemsstater og Kommissionen.

Artikel 9

1. Bemyndigelserne af overensstemmelsesvurderingsorganer i henhold til forordning (EU) nr. 3212013, (EU)
nr. 1299/2014, (EU) nr. 1301/2014, (EU) nr. 1302/2014, (EU) nr. 1303/2014 og (EU) 2016/919 forbliver geldende pa
grundlag af disse forordninger som andret ved denne forordning.

2. Overensstemmelsesvurderingsorganer, der er bemyndiget i henhold til direktiv 2008/57/EF, kan udstede EF-
verifikationsattester og EF-erkleeringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenter
i overensstemmelse med denne forordning, sd laenge direktiv 2008/57/EF finder anvendelse i den medlemsstat, hvor de
er etableret, i henhold til artikel 57, stk. 2, i direktiv (EU) 2016/797 og indtil senest den 15. juni 2020.

Artikel 10
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 16. juni 2019.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gealder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 16. maj 2019.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I

I bilaget til forordning (EU) nr. 321/2013 foretages folgende @ndringer:

1) Iafsnit 1, 1.3, 3, 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1 og 6.1.2.3 @ndres henvisningerne til »direktiv 2008/57[EF« til henvisninger til
»direktiv (EU) 2016/797«.

2) Afsnit 1.2 affattes siledes:
»1.2. Geografisk anvendelsesomrade

Denne TSI finder anvendelse pé jernbanesystemet i hele Den Europaiske Union som anfert i afsnit 1 i bilag
I til direktiv (EU) 2016/797, jf. dog begraensningerne med hensyn til sporvidde i artikel 2.«

3) Afsnit 2 affattes sledes:
»2.  OMFANG OG DEFINITION AF DELSYSTEMET
2.1. Anvendelsesomride

Denne TSI finder anvendelse pd »godsvogne, herunder keretgjer til transport af lastvognes, jf. direktiv (EU)
2016/797, bilag 1, afsnit 2, under hensyntagen til de begraensninger, der er fastsat i artikel 2. I det folgende
kaldes denne del af delsystemet Rullende materiel for »godsvogne«, og den indgar i delsystemet Rullende
materiel som anfert i bilag II til direktiv (EU) 2016/797.

De andre keretgjer, der er anfert i direktiv (EU) 2016/797, bilag I, afsnit 2, er ikke omfattet af denne TSI
Dette gaelder iser:

a) mobilt udstyr til bygning og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur
b) keretgjer, der er konstrueret til at transportere:

— motorkeretgjer med ombordvarende passagerer eller

— motorkeretgjer uden ombordvarende passagerer, men beregnet til at indgd i et passagertog (bilvogne)
o) karetgjer, som

— oger deres lengde i lastet konfiguration, og

— hvis nyttelast selv er en del af keretgjskonstruktionen.

Bemerk: Se ogsa afsnit 7.1 for sartilfelde.

2.2. Definitioner
I denne TSI galder folgende definitioner:

a) »Enhed« bruges som generel term for rullende materiel. Enheder er omfattet af denne TSI og skal dermed
gennemga EF-verifikation.

En enhed kan vare:
— en »godsvogne, der kan drives for sig, og som har egen ramme ophangt pa eget hjulsat, eller
— en togstamme af fast ssmmenkoblede »elementere, hvor elementerne ikke kan drives hver for sig, eller

— sarskilte bogier koblet til et eller flere kompatible vejkeretgjer«, som tilsammen udger en togstamme
i et jernbanekompatibelt system.

b) Et »toge er en operationel oprangering bestdende af flere enheder.
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¢) Den »dimensionerende driftstilstand« omfatter alle de forhold, under hvilke enheden forudsattes drevet, og
dens tekniske granser. Den dimensionerende driftstilstand kan vare mere vidtgdende, end specifika-
tionerne i denne TSI er, for at sikre, at enhederne kan benyttes sammen i et tog pd banenettet pad grundlag
af en jernbanevirksomheds sikkerhedsledelsessystem.«

4) Afsnit 3, tabel 1, reekke 4.2.3.6.6, affattes siledes:

»4.2.3.6.6 | Systemer til automatisk indstilling til | 1.1.1, 1.2 1.5¢
forskellige sporvidder 112,
1.1.3

5) Afsnit 4.2.2.2 affattes siledes:

»4.2.2.2. Vognkasser samt alle anordninger til fastgerelse af udstyr og lofte- og havepunkter skal vare konstrueret
sdledes, at de belastningstilfelde, der er defineret i EN 12663-2:2010, kapitel 5, ikke fordrsager revner,
vaesentlig varig deformation eller brud.

Hvis der er tale om en togstamme i et jernbanekompatibelt system bestdende af serskilte bogier koblet til
et eller flere kompatible vejkeretgjer, kan belastningstilfaldene variere fra de ovennzvnte som folge af
deres bimodale specifikation. I et sddant tilfeelde skal de relevante belastningstilfeelde beskrives af
ansggeren pd grundlag af et sammenhengende sat specifikationer, der tager hejde for de specifikke
anvendelsesbetingelser i forbindelse med oprangering, rangering og drift af tog.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.1.

Lofte- og havepunkternes placering skal vare markeret pd enheden. Maerkningen skal opfylde kravene
i EN 15877-1:2012, punkt 4.5.14.

Bemerk: Sammenfojningsteknikkerne anses for at vare omfattet af eftervisning af overensstemmelse
i henhold til punkt 6.2.2.1.«

6) I andet og tredje afsnit i afsnit 4.2.3.1 (Profilbestemmelse) @ndres »EN 15273-2:2009« til »EN 15273-2:2013
+A1:2016«.

7) Tafsnit 4.2.3.1 @ndres »GIC1 og GIC2« til »GI1 og GI2«.

8) I afsnit 4.2.3.2 @ndres »EN 15528:2008« til »EN 15528:201 5.

9) I afsnit 4.2.3.3 @ndres »Kommissionens afgerelse 2012/88EU (')« til ERAJ/ERTMS/033281 rev. 4.0«
10) I afsnit 4.2.3.3 udgédr fodnoten »(") EUT L 51 af 23.2.2012, s. 1.«

11) I afsnit 4.2.3.4 @ndres »Specifikationerne for konstruktion og overensstemmelsesvurdering af mobilt udstyr er et
udestdende punkt i denne TSL« til:

»Hvis enheden skal kunne overvdges af mobilt udstyr, finder folgende krav anvendelse:
— Udstyret skal kunne detektere forringelser pa ethvert af enhedens aksellejer.

— Lejets tilstand skal vurderes ud fra overvdgning af enten dets temperatur, dets dynamiske frekvenser eller et
andet forhold, der er egnet til at karakterisere dets tilstand.

— Detekteringsudstyret skal i sin helhed befinde sig i enheden, og diagnosemeddelelserne skal vere tilgeengelig
i enheden.

— De viste diagnosemeddelelser og den mdde, hvorpé de gaores tilgaengelige, beskrives i driftsdokumentationen, jf.
afsnit 4.4 i denne TSI, og i vedligeholdelsesreglerne, som er beskrevet i afsnit 4.5 i denne TSL«

12) I afsnit 4.2.3.5.2 @ndres »EN 14363:2005, kapitel 5« til \EN 14363:2016, kapitel 4, 5 og 7«
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13) Afsnit 4.2.3.6.6 affattes saledes:
»4.2.3.6.6. Systemer til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Dette krav geelder for enheder, der er udstyret med et system til automatisk indstilling til forskellige
sporvidder, som er forsynet med en mekanisme til omskiftning af hjulenes akselposition, som sikrer, at
enheden er kompatibel med en sporvidde pd 1 435 mm og andre sporvidder, der er omfattet af
anvendelsesomrédet for denne TSI, ved at passere gennem et anlag til skift af sporvidde.

Omskiftningsmekanismen skal garantere, at hjulet fastlases sikkert i den rigtige, tilsigtede akselposition.

Efter passage gennem anlagget til skift af sporvidde skal der foretages kontrol af fastldsningssystemets
tilstand (last eller uldst) og af hjulenes position ved brug af: visuel kontrol, mobilt kontrolsystem
i enheden ogfeller kontrolsystem pa infrastrukturen eller anlegget. Hvis der anvendes et mobilt
kontrolsystem i enheden, skal kontinuerlig overvdgning vaere mulig.

Hvis et lgbetgj er udstyret med bremseudstyr, og dets position andres under skift af sporvidden, skal
systemet til automatisk indstilling til forskellige sporvidder sikre, at dette udstyr er korrekt positioneret
og fastldst samtidig i forhold til hjulene.

Hvis hjulenes og bremseudstyrets position ikke fastldses (hvis det er relevant) under driften, kan det
typisk fore direkte til en katastrofal ulykke (med flere dedsfald til felge). Da et sddant svigt kan fa sd
alvorlige folger, skal det pavises, at risikoen er holdt pd et acceptabelt niveau.

Systemet til automatisk indstilling til forskellige sporvidder er defineret som en interoperabilitets-
komponent (punkt 5.3.4b) og er en del af interoperabilitetskomponenten hjulset (punkt 5.3.2).
Proceduren for overensstemmelsesvurdering er omhandlet i punkt 6.1.2.6 (interoperabilitets-
komponent), punkt 6.1.2.2 (sikkerhedskrav) og punkt 6.2.2.4a (delsystemniveau) i denne TSI

De sporvidder, som enheden er kompatibel med, registreres i den tekniske dokumentation.

En beskrivelse af omskiftningsoperationen under normal drift, herunder den eller de typer anlaeg til
skift af sporvidde, som enheden er kompatibel med, skal gives i den tekniske dokumentation (se ogsd
afsnit 4.4 i denne TSI).

Kravene og de overensstemmelsesvurderinger, der kraves i andre afsnit af denne TSI, finder sarskilt
anvendelse pad hver hjulposition, der svarer til en sporvidde, og skal dokumenteres i overensstemmelse
hermed.«

14) 1 afsnit 4.2.4.2 @ndres »Kommissionens forordning (EF) nr. 352/2009 (')« til »Kommissionens gennemforelses-
forordning (EU) nr. 402/2013 (")«

15) I afsnit 4.2.4.2 erstattes fodnoten »(') EUT L 108 af 29.4.2009, s. 4.« af fodnoten »(!) EUT L 121 af 3.5.2013, s. 8.«
16) I afsnit 4.2.4.3.2.1 @ndres »UIC-fiche 544-1:2013« og »UIC 544-1:2013« til »UIC 544-1:2014«.
17) 1afsnit 4.2.4.3.2.2 &ndres »Parkeringsbremsens mindste bremseevne« til »Parkeringsbremsens mindste bremsekraft«.

18) I afsnit 4.2.4.3.2.2 slettes »Parkeringsbremsens mindste bremseevne skal vare markeret pd enheden. Markningen
skal opfylde kravene i EN 15877-1:2012, punkt 4.5.25.«

19) I afsnit 4.2.5 andres »EN 50125-1:1999« til »EN 50125-1:2014«.
20) I afsnit 4.2.6.2.1 sendres »EN 50153:2002« til »EN 50153:2014«.
21) I afsnit 6.2.2.8.4 a&ndres »TS 45545-7:2009« til »EN 45545-7:201 3«.
22) 1 afsnit 4.2.6.2.2 @ndres »EN 50153:2002« til »EN 50153:2014«.

23) I afsnit 4.2.6.3 @ndres »kapitel 1 i Jernbaneagenturets tekniske dokument ERA[/TD/2012-04/INT version 1.2 af
18.1.2013, offentliggjort pd Jernbaneagenturets websted (http://www.era.curopa.eu)« til »figur 11 i EN 16116-
2:2013«.


http://www.era.europa.eu

27.5.2019 Den Europeiske Unions Tidende L 1391/123

24) 1 tabel 7 i afsnit 4.3.3 @ndres »Reference i Kommissions afgarelse 2012/88/EU | bilag A, tabel A2, indeks 77« til
»Reference i ERA/ERTMS[033281 rev. 4.0«.

25) Afsnit 4.4 affattes sdledes:
»4.4. Driftsregler

Driftsreglerne udarbejdes efter de procedurer, der er beskrevet i jernbanevirksomhedens sikkerhedsledel-
sessystem. I disse regler er der taget hensyn til den dokumentation vedrgrende driften, som indgdr i det
tekniske dossier, der er foreskrevet i artikel 15, stk. 4, og som der redegjort narmere for i bilag IV til direktiv
(EU) 2016/797.

For de sikkerhedskritiske komponenter (se ogsd afsnit 4.5) udvikles de specifikke operationelle krav og krav
til operationel sporbarhed af konstruktererne/fabrikanterne i projekteringsfasen og gennem et samarbejde
mellem konstruktererne/fabrikanterne og de bererte jernbanevirksomheder eller den bererte godsvognsi-
handehaver efter ibrugtagningen af keretgjer.

Dokumentationen vedrerende driften beskriver enhedens egenskaber i forhold til den dimensionerende
driftstilstand, der skal tages i betragtning for at fastlegge reglerne for drift i normale funktionstilstande og
i forskellige forringede funktionstilstande, der med rimelighed kan forudses.

Dokumentationen vedrerende drift bestar af:

— en beskrivelse af driften i normal funktionstilstand, herunder enhedens driftskarakteristika og driftsbe-
greensninger (f.eks. koretgjsprofil, konstruktivt bestemt maksimalhastighed, akseltryk, bremseevne,
kompatibilitet med togdetekteringssystemer, tilladte miljeforhold og den eller de anvendte typer anlag til
skift af sporvidde, som enheden er kompatibel med)

— en beskrivelse af drift under forringede funktionstilstande (ndr der er opstéet sikkerhedskritiske fejl ved
udstyr eller funktioner, der er beskrevet i denne TSI), der med rimelighed kan forudses, og af de
acceptable grensevaerdier og driftsbetingelser for enheden, som kan optrade i sddanne situationer

— en liste over sikkerhedskritiske komponenter, som indeholder de specifikke operationelle krav og krav til
operationel sporbarhed.

Ansggeren skal fremlagge den forste version af dokumentationen vedrerende driftsregler. Dokumentationen
kan senere blive @ndret i overensstemmelse med de relevante EU-bestemmelser og under hensyntagen til de
eksisterende drifts- og vedligeholdelsesbetingelser for enheden. Det bemyndigede organ skal kun kontrollere,
at dokumentationen vedrerende drift foreligger.«

26) Afsnit 4.5 affattes sledes:
»4.5.  Vedligeholdelsesregler

Vedligeholdelse er et st aktiviteter, der har til formal at opretholde eller genoprette en tilstand for en
funktionel enhed, i hvilken den kan varetage sin funktion.

Folgende dokumenter i det tekniske dossier, som er pdkrevet i henhold til artikel 15, stk. 4, i direktiv (EU)
2016797 og fastlagt i bilag IV til direktiv (EU) 2016/797, er nedvendige for at udfere vedligeholdelse af
enheder:

— generel dokumentation (punkt 4.5.1)
— dokumentation af vedligeholdelsens udformning (punkt 4.5.2) og
— vedligeholdelsesinstruks (punkt 4.5.3).

Ansggeren skal foreleegge disse tre dokumenter, jf. afsnit 4.5.1, 4.5.2 og 4.5.3. Dokumentationen kan
senere blive andret i overensstemmelse med de relevante EU-bestemmelser og under hensyntagen til de
eksisterende drifts- og vedligeholdelsesbetingelser for enheden. Det bemyndigede organ skal kun
kontrollere, at dokumentationen vedrerende vedligeholdelse foreligger.

Ansegeren eller et organ, der er bemyndiget af ansggeren (f.eks. en ih@ndehaver), skal forelegge denne
dokumentation for det organ, der har ansvaret for vedligeholdelsen, straks dette organ palegges ansvaret
for vedligeholdelsen af enheden.
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Pi grundlag af disse tre dokumenter skal den enhed, der har ansvaret for vedligeholdelsen, fastleegge en
vedligeholdelsesplan og relevante vedligeholdelseskrav som led i den praktiske tilretteleeggelse af
vedligeholdelsen (ikke inden for rammerne af vurderingen i forhold til denne TSI).
Dokumentationen omfatter en liste over sikkerhedskritiske komponenter. Sikkerhedskritiske komponenter
er komponenter, for hvilke en enkelt fejl med sandsynlighed kan fore direkte til en alvorlig ulykke som
omhandlet i artikel 3, nr. 12), i direktiv (EU) 2016/798.
De sikkerhedskritiske komponenter og de specifikke krav til deres klargering, vedligeholdelse og vedligehol-
delsesmassige sporbarhed fastlaegges af konstruktererne/fabrikanterne i projekteringsfasen og gennem et
samarbejde mellem konstruktererne/fabrikanterne og de bererte organer, der har ansvaret for
vedligeholdelsen af karetgjer efter deres ibrugtagning.

4.5.1. Generel dokumentation
Den generelle dokumentation skal indeholde folgende:
— tegninger og beskrivelse af enheden og dens komponenter
— eventuelle juridiske krav til vedligeholdelsen af enheden

— tegning af systemer (elektricitets-, pneumatik- hydraulik- og styrekredsdiagrammer)

— andre systemer i toget (beskrivelse af systemerne, herunder beskrivelse af deres funktioner, specifikation
af greenseflader samt databehandling og protokoller)

— konfigurationsdokumenter for hvert enkelt keretgj (komponent- og materialeliste), bl.a. for at muliggere
sporbarhed under vedligeholdelse.

4.5.2. Dokumentation med begrundelse for vedligeholdelsens tilretteleggelse
Dokumentationen med begrundelse for vedligeholdelsens tilrettelaeggelse forklarer, hvordan vedligeholdel-
sesaktiviteterne er defineret og tilrettelagt for at sikre, at det rullende materiels egenskaber ikke kommer
uden for tilladte anvendelsesgraenseverdier i materiellets levetid. Denne dokumentation skal levere data til
fastleeggelse af kriterierne for inspektion og vedligeholdelsesaktiviteternes hyppighed. Dokumentationen
med begrundelse for vedligeholdelsens tilrettelaeggelse skal indeholde felgende:
— fortilfeelde, principper og metoder anvendt til at tilretteleegge enhedens vedligeholdelse

— fortilfeelde, principper og metoder anvendt til at identificere de sikkerhedskritiske komponenter og de
specifikke krav til deres klargering, vedligeholdelse og vedligeholdelsesmassige sporbarhed

— granser for normal anvendelse af enheden (km/méned, klimatiske begraensninger, forudsatte lasttyper
0sV.)

— relevante data, der er anvendt for at tilretteleegge vedligeholdelsen, og disse datas oprindelse (erfarings-
rapportering)

— proevninger, undersegelser og beregninger, der er udfert for at tilretteleegge vedligeholdelsen.

4.5.3. Vedligeholdelsesinstruks

Vedligeholdelsesinstruksen beskriver, hvordan vedligeholdelse kan udferes. Vedligeholdelse omfatter bl.a.
inspektion, overvagning, prevning, méling, udskiftning, justering og reparation.

Vedligeholdelse opdeles i:

— forebyggende vedligeholdelse (planmassig og kontrolleret) og

— korrigerende vedligeholdelse.

Vedligeholdelsesinstruksen indeholder felgende:

— Komponenthierarki og funktionsbeskrivelse, hvor det rullende materiel afgrenses ved opregning af alle

elementer, der indgar i det pageldende stykke rullende materiels konstruktion, ordnet pa et relevant
antal forskellige niveauer. Det nederste element i hierarkiet skal vaere en udskiftelig komponent.
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— En stykliste, der skal indeholde de tekniske og funktionelle beskrivelser af reservedelene (udskiftelige
komponenter). Listen skal omfatte alle dele, som ifelge specifikationerne skal skiftes ud, nir de kommer
i en given tilstand, eller som det kan vare nedvendigt at skifte ud efter en elektrisk eller mekanisk
funktionsfejl, eller som forventeligt ma skiftes ud efter beskadigelse ved uheld. Interoperabilitetskom-
ponenter skal anfores med henvisning til deres overensstemmelseserklaering.

— Liste over sikkerhedskritiske komponenter: Listen over sikkerhedskritiske komponenter skal indeholde
de specifikke krav til klargering, vedligeholdelse og vedligeholdelsesmassig sporbarhed.

— For komponenter: graenseverdier, der ikke méd overskrides under drift. Det kan specificeres, hvilke
driftsrestriktioner der skal galde ved forringet funktionstilstand (ndr graensevardien er ndet).

— Liste med henvisninger til europiske lovkrav, der galder for komponenter eller delsystemer.

— Vedligeholdelsesplan (*), dvs. et struktureret s@t opgaver, som vedligeholdelsen bestdr af, herunder
aktiviteterne, fremgangsmdderne og midlerne. Beskrivelsen af dette sat opgaver omfatter:

a) instruktionstegninger om demontering og montering, som er nedvendige for montering og
demontering af udskiftelige dele

b) vedligeholdelseskriterier

c¢) kontroller og prevninger, iser af sikkerhedsrelevante dele, herunder visuel inspektion og ikke-
destruktive prevninger (hvis det er relevant, f.eks. for at afslore mangler, der kan forringe
sikkerheden)

d) varktej og materialer, der indgér i opgaven

e) forbrugsstoffer, der indgar i opgaven

f) forholdsregler og udstyr til beskyttelse af den personlige sikkerhed.

— Provninger og procedurer, der skal udferes efter hver vedligeholdelsesoperation, for det rullende
materiel tages i brug igen.

(*) Vedligeholdelsesplanen skal udarbejdes under hensyntagen til de resultater, Jernbaneagenturets arbejdsgruppe

om vedligeholdelse af godsvogne er ndet frem til (se »Final report on the activities of the Task Force Freight
Wagon Maintenance, offentliggjort pd Jernbaneagenturets websted http:/[www.era.europa.eu).«

27) I afsnit 4.8 aendres »GIC1 og GIC2« til »GI1 og GI2«.
28) Som et nyt afsnit 4.9 indsattes:

»4.9. Kontrol af kompatibilitet mellem keoretoj og streekning for anvendelsen af keretgjer, som har faet
tilladelse

De parametre for godsvogne i delsystemet Rullende materiel, der skal anvendes af jernbanevirksomheden
i forbindelse med kontrollen af kompatibilitet mellem keoretej og strakning, er beskrevet i tilleg D1 til
Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2019/773 (¥

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/773 af 16. maj 2019 om den tekniske specifikation for

interoperabilitet gaeldende for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europziske Union og
om ophavelse af afgorelse 2012/757/EU (EUT L 139 I af 27.5.2019, s. 5).c

29) I afsnit 5.3.1 @ndres »Lobetojet skal vare konstrueret til et anvendelsesomrdde, der defineres ved folgende
parametre:« til:

»Labetojet skal vare konstrueret til anvendelsesomradet, der defineres ved folgende parametre:
— sporvidde«.

30) I afsnit 5.3.2 @ndres »Et hjulsaet skal konstrueres og vurderes med henblik pd et anvendelsesomrade, der er
defineret ved« til:

» denne TSI omfatter hjulsat de hoveddele, der udger den mekaniske granseflade til sporet (hjul og sammenfgj-
ningsdele, f.eks. tvaeraksel eller uathaengig hjulaksel). Tilbehor (aksellejer, akselkasser og bremseskiver) vurderes pa
delsystemniveau.
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Et hjulsaet skal konstrueres og vurderes med henblik pa et anvendelsesomrédde, der er defineret ved:
— sporvidde«.
31) I afsnit 5.3.3 @endres: »— maksimal hastighed og levetid samt« til:
»— maksimal hastighed
— driftsgraenser og«.
32) Et nyt afsnit 5.3.4b indsettes efter afsnit 5.3.4a:
»5.3.4b. System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Et system til automatisk indstilling til forskellige sporvidder skal som en interoperabilitetskomponent
konstrueres og vurderes med henblik pé et anvendelsesomrdde, der er defineret ved:

— de sporvidder, systemet er konstrueret til

— intervallet af maksimale statiske akseltryk

— intervallet af nominelle lobefladediametre

— enhedens konstruktivt bestemte maksimalhastighed

— de typer anleg til skift af sporvidde, som systemet er konstrueret til, herunder den nominelle
hastighed gennem anlagget til skift af sporvidde og den maksimale aksialkraft under det automatiske

skift af sporvidde.

Et system til automatisk indstilling til forskellige sporvidder skal overholde kravene i punkt 4.2.3.6.6.
Disse krav skal vurderes pd interoperabilitetskomponentniveau som fastsat i punkt 6.1.2.6.«

33) I afsnit 6.1.2, tabel 9, indsettes en ny rakke 4.2.3.6.6 under raekken »4.2.3.6.4 Aksel«

»4.2.3.6.6 | System til automatisk indstilling til | X (¥ X X X (% X X (*¥)«
forskellige sporvidder

34) I afsnit 6.1.2 tilfgjes folgende tekst efter sidste afsnit:

»Hvis der er tale om et sertilfelde, som vedrerer en komponent, der er defineret som en interoperabilitets-
komponent i afsnit 5.3 i denne TSI, kan det tilsvarende krav kun vere en del af verifikationen pé niveauet for
interoperabilitetskomponenter, hvis komponenten er i overensstemmelse med kapitel 4 og 5 i denne TSI, og hvis
sertilfeldet ikke vedrerer en national forskrift (dvs. yderligere krav, der er kompatibelt med hoved-TSI'en og fuldt
specificeret i TSI'en).

I andre tilfeelde skal verifikationen foretages pa delsystemniveau. Hvis en national forskrift finder anvendelse pé en
komponent, kan den bergrte medlemsstat definere relevante geldende procedurer for overensstemmelsesvurdering.«

35) Afsnit 6.1.2.1 affattes sdledes:
»6.1.2.1. Lobetoj

Der redegores for, hvordan overensstemmelse eftervises for dynamiske egenskaber under kersel, i EN
16235:2013.

Enheder, der er udstyret med gennemprovet lobetej som omhandlet i EN 16235:2013, kapitel 6, anses
for at vere i overensstemmelse med de relevante krav, hvis det drives inden for det anvendelsesomrade,
hvor det er gennemprovet.
Bogierammen skal vurderes péd grundlag af afsnit 6.2 i EN 13749:2011.«
36) I afsnit 6.1.2.2 affattes sidste afsnit siledes:
»Der skal foreligge en verifikationsprocedure, som i monteringsfasen sikrer, at ingen defekter kan forringe

sikkerheden pd grund af endringer i de mekaniske egenskaber ved akslens monterede dele. I denne procedure
fastsaettes interferensvaerdier og — i tilfeelde af pdpressede hjulsaet — det tilsvarende press-fitting-diagram.«
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37) 1 afsnit 6.1.2.5 @ndres fire forekomster af \ERA/TD/2013-02/INT version 2.0 af XX.XX.2014« til \ERA/TD/2013-
02/INT version 3.0 af 27.11.201 5«

38) Et nyt afsnit 6.1.2.6 indsaettes efter afsnit 6.1.2.5:
»6.1.2.6. System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Vurderingsproceduren baseres pd en valideringsplan, der omfatter alle de aspekter, der er nevnt i punkt
4.2.3.6.6 og 5.3.4b.

Valideringsplanen skal vare i overensstemmelse med den sikkerhedsanalyse, der kraeves i punkt 4.2.3.6.6,
og skal fastlegge den vurdering, der kraves i alle de folgende faser:

— konstruktionsundersggelse
— statiske prevninger (prevninger pa provestand og prevninger med integration i hjulsat/enheder)
— provninger pa anlag til skift af sporvidde, som er reprasentative for driftsbetingelserne
— prevninger pé spor, som er reprasentative for driftsbetingelserne.
Med hensyn til eftervisning af overensstemmelse med det sikkerhedsniveau, der kraeves i punkt 4.2.3.6.6,
skal de antagelser, der ligger til grund for sikkerhedsanalysen vedrerende den enhed, som systemet
beregnet til at indgd i, og vedrgrende missionsprofilen for den pagaldende enhed, dokumenteres klart.
Der kan foretages en vurdering af anvendelsesegnethed for systemet til automatisk indstilling til forskellige
sporvidder (modul CV). For prevningerne under praktisk drift pabegyndes, skal interoperabilitetskom-
ponentens konstruktion certificeres ved anvendelse af et passende modul (CB eller CH1). Prevningerne
under praktisk drift skal tilretteleegges pd anmodning fra fabrikanten, som skal indgd en aftale med en
jernbanevirksomhed om dens bidrag til en sddan vurdering.
Den attest, der udstedes af det bemyndigede organ med ansvar for overensstemmelsesvurderingen, skal
indeholde bade anvendelsesbetingelserne, jf. punkt 5.3.4b, og typen/typerne af og driftsbetingelserne for
de anleeg til skift af sporvidde, som systemet til automatisk indstilling til forskellige sporvidder er vurderet
for.c
39) I afsnit 6.2.2.1 andres »Overensstemmelse skal eftervises som anvist i EN 12663-2:2010, kapitel 6 og 7.« til
»Overensstemmelse skal eftervises som anvist i EN 12663-2:2010, kapitel 6 og 7, eller som anvist i EN 12663-
1:2010+A1:2014, kapitel 9.2.«
40) Afsnit 6.2.2.2 affattes saledes:
»6.2.2.2. Sikring mod afsporing ved korsel pd sporvridninger
Overensstemmelse skal eftervises i henhold til EN 14363:2016, kapitel 4, 5 og 6.1.«
41) Afsnit 6.2.2.3 affattes saledes:
»6.2.2.3. Dynamiske egenskaber under korsel
Provning pd spor
Overensstemmelse skal eftervises i henhold til EN 14363:2016, kapitel 4, 5 og 7.
For enheder, der indsattes pd nettet med sporvidde 1 668 mm, beregnes den ansldede veerdi af
styrekraften normaliseret til radius Rm = 350 m ifelge EN 14363:2016, punkt 7.6.3.2.6 (2), efter
folgende formel:
Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Gransevardien for den kvasistatiske styrekraft Yj,a,qst er 66 kN.

Vardier for manglende overhgjde kan tilpasses sporvidde 1 668 mm ved at multiplicere de tilsvarende
parameterveerdier for 1 435 mm med folgende omregningsfaktor: 1 733/1 500.

Kombinationen af den hgjeste @kvivalente konicitet og hastighed, ved hvilken enheden opfylder
stabilitetskriteriet i EN 14363:2016, kapitel 4, 5 og 7, skal anferes i rapporten.«
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42) I afsnit 6.2.2.4 indsettes folge tekst under teksten:

»Det er tilladt at benytte andre standarder til ovennavnte eftervisning af overensstemmelse, hvis EN-standarderne
ikke omfatter den foresldede tekniske losning. I sd fald skal det bemyndigede organ kontrollere, at de alternative
standarder indgdr i et teknisk sammenheangende st af standarder for konstruktion, fremstilling og prevning af
aksellejer.

Der ma kun henvises til offentligt tilgeengelige standarder i ovennzvnte eftervisning.

For aksellejer, der er fremstillet efter en konstruktion, som er udarbejdet og har veret brugt til at bringe produkter
i omsatning, for TSlerne for disse produkter trddte i kraft, kan ansegeren undlade at anvende ovenstdende
eftervisning af overensstemmelse og i stedet henvise til en konstruktionsevaluering og typeafprevning, der er udfert
for tidligere anvendelser under tilsvarende forhold. Denne eftervisning skal vare dokumenteret, og den anses for at
have samme bevisvardi som typeafprgvning efter modul SB eller en konstruktionsundersggelse efter modul SH1.«

43) Et nyt afsnit 6.2.2.4a indswttes efter afsnit 6.2.2.4:
»6.2.2.4a. Systemer til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Den sikkerhedsanalyse, der kraves i punkt 4.2.3.6.6 og udferes pa interoperabilitetskomponentniveau,
konsolideres pd enhedsniveau. De antagelser, der geres i henhold til punkt 6.1.2.6, skal eventuelt
revideres for at tage hgjde for enheden og dens missionsprofil.«

44

=

[ afsnit 6.2.2.5 @ndres »for bogie-enheder: figur 18 i bilag H til UIC-fiche 430-1:2012.« til »for bogie-enheder: figur
18 i bilag H samt figur 19 og 20 i bilag I til UIC-fiche 430-1:2012.«

45) T afsnit 6.2.2.8.1 @ndres »EN 1363-1:1999« til »EN 1363-1:2012.

46) I afsnit 6.2.2.8.2 @ndres: »Provning af materialernes antendelighed og flammespredningsegenskaber skal udferes
efter forskrifterne i ISO 5658-2:2006/Am1:2011, idet greensevardien sattes til CFE > 18 kW/m?2. Felgende
materialer og komponenter anses for at opfylde brandsikkerhedskravene for si vidt angdr antendelighed og
flammespredningsegenskaber:« til »Prgvning af materialernes antendelighed og flammespredningsegenskaber skal

udferes efter forskrifterne i ISO 5658-2:2006/Am1:2011, idet greensevardien sattes til CFE > 18 kW/m?2

=

For gummidele i bogier udferes prevningen efter forskrifterne i ISO 5660-1:2015, idet greensevardien settes til
MARHE < 90 kW/m? under de prevningsforhold, der er angivet under T03.02 i tabel 6 i EN 45545-2:2013
+A1:2015.

Folgende materialer og komponenter anses for at opfylde brandsikkerhedskravene for sd vidt angdr antendelighed
og flammespredningsegenskaber:

— Hjulsaet, med eller uden belaegning.«
47) T afsnit 6.2.2.8.3 andres »EN 50355:2003« til »EN 50355:201 3«.
48) T afsnit 6.2.2.8.3 andres »EN 50343:2003« til »EN 50343:2014«.
49) Afsnit 7.1 affattes sdledes:

»7.1. Keretgjsomsatningstilladelse

Denne TSI gzlder for godsvogne i delsystemet Rullende materiel inden for det anvendelsesomrade, der er
anfert i afsnit 1.1 og 1.2 og i 2,1, og som er bragt i omsatning efter denne TSI's anvendelsesdato.

Denne TSI finder pa et frivilligt grundlag ogsd anvendelse pa:

— enheder, der er omhandlet i afsnit 2.1, litra a), som er konfigureret til transport (karsel), hvis de svarer til
en »enhed« som fastsat i denne TSI, og

— enheder som fastsat i afsnit 2.1, litra c), hvis de er i tom konfiguration.

Hvis ansegeren velger at anvende denne TSI, skal den tilsvarende EF-verifikationserklering anerkendes som
sddan af medlemsstaterne.«
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50) Afsnit 7.1.2 affattes siledes:
»7.1.2. Gensidig anerkendelse af den forste omsaetningstilladelse

I henhold til artikel 21, stk. 3, litra b), i direktiv (EU) 2016/797 skal tilladelsen til at bringe et koretgj
i omsatning (som omhandlet i denne TSI) indremmes pa grundlag af:

— i overensstemmelse med artikel 21, stk. 3, litra a): »EF«verifikationserkleeringen som ombhandlet
i samme direktivs artikel 15

— i overensstemmelse med artikel 21, stk. 3, litra d): dokumentation for enhedens tekniske kompatibilitet
med nettet i det anvendelsesomrade, der dackker Unionens net.

Artikel 21, stk. 3, litra b) og ¢), i direktiv (EU) 2016/797 reprasenterer ikke et yderligere krav. Eftersom
den tekniske kompatibilitet mellem koretgjet og nettet er omfattet af forskrifter (TSTer eller nationale
forskrifter), vurderes dette aspekt ogsd pa niveauet for »EF«verifikationen.

Betingelserne for at have et anvendelsesomrade, der ikke er begranset til bestemte nationale net, er derfor
anfort nedenfor som yderligere krav, der skal vare omfattet af EF-verifikationen af delsystemet Rullende
materiel. Disse betingelser skal ses som et supplement til kravene i afsnit 4.2 og skal opfyldes i deres
helhed:

a) Enheden skal vaere udstyret med smedede og valsede hjul, der er vurderet i henhold til punkt 6.1.2.3 a).

b) Det skal veare anfort i det tekniske dossier, om de krav, der er fastsat i punkt 7.3.2.2 a), om muligheden
for, at fast detekteringsudstyr i infrastrukturen kan overvage aksellejets tilstand, er opfyldt eller ikke.

¢) Det referenceprofil, der er fastsat for enheden, jf. punkt 4.2.3.1, skal veere henfort til et af mélreference-
profilerne G1, GA, GB og GC, herunder dem, der anvendes for den nedre del, GI1 og GI2.

d) Enheden skal vare kompatibel med togdetekteringssystemerne baseret pa sporisolationer, pd akseltallere
og pa spoleudstyr, jf. punkt 4.2.3.3 a), 4.2.3.3 b) og 4.2.3.3 ¢).

) Enheden skal vere udstyret med et manuelt koblingssystem efter forskrifterne i tilleg C, afsnit 1, under
hensyntagen til kravene i afsnit 8, eller med et hvilket som helst standardiseret halvautomatisk eller
automatisk koblingssystem.

f) Bremsesystemet skal opfylde betingelserne i tilleg C, afsnit 9, 14 og 15, ndr den referencesituation, der
er anfert i afsnit 4.2.4.2, anvendes.

g) Enheden skal forsynes med alle relevante meerkninger i overensstemmelse med EN 15877-1:2012 med
undtagelse af de mearkninger, der er defineret i standardens punkt 4.5.25 b).

h) Parkeringsbremsens bremsekraft skal vare markeret som anfert i figur 1, 30 mm under den mearkning,
der er fastsat i punkt 4.5.3 i EN 15877-1:

Figur 1

Merkning af parkeringsbremsens bremsekraft

270 - 285
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Nér en international aftale, som Den Europaeiske Union er part i, omfatter gensidige retlige forpligtelser,
skal enheder, som har féet tilladelse til drift efter denne internationale aftale, og som overholder alle
kravene i afsnit 4.2 og dette punkt 7.1.2, anses for at have fiet omsatningstilladelse i Den Europaiske
Unions medlemsstater.c
51) Afsnit 7.2 affattes siledes:
»7.2. Generelle regler for gennemforelsen

7.2.1. Udskiftning af komponenter

Dette afsnit omhandler udskiftning af komponenter som omhandlet i artikel 2 i direktiv (EU)
2016/797.

Ved udskiftning af komponenter galder folgende kategorier:

Certificerede interoperabilitetskomponenter: komponenter, der svarer til en interoperabilitetskomponent
i kapitel 5, og som der er udstedt overensstemmelsesattest for.

Andre komponenter: enhver komponent, som ikke svarer til en interoperabilitetskomponent i kapitel 5.
Ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter: komponenter, der svarer til en interoperabilitets-
komponent i kapitel 5, men som der ikke er udstedt overensstemmelsesattest for, og som er produceret

inden udlebet af den overgangsperiode, der er omhandlet i afsnit 6.3.

Tabel 11 viser kombinationsmulighederne.

Tabel 11

Udskiftning af komponenter

... udskiftes med ...
... certificerede intero- ... ikke-certificerede
perabilitetskompo- ... andre komponenter | interoperabilitetskom-
nenter ponenter:
Certificerede  interoperabilitets- kontrol ikke mulig kontrol
komponenter ...
Andre komponenter ... ikke mulig kontrol ikke mulig
Ikke-certificerede interoperabili- kontrol ikke mulig kontrol
tetskomponenter

Ordet »kontrol« i tabel 11 betyder, at enheden med ansvar for vedligeholdelse pd eget ansvar kan
udskifte en komponent med en anden, der har den samme funktion og mindst den samme ydeevne
i overensstemmelse med de relevante TSI-krav, sifremt de pagaldende komponenter:
— er egnede, dvs. i overensstemmelse med den eller de relevante TST'er
— anvendes inden for deres anvendelsesomrade
— muligger interoperabilitet
— opfylder de vasentlige krav og
— overholder restriktioner, der er anfert i det tekniske dossier.

7.2.2. ZEndringer af en eksisterende enhed eller en eksisterende enhedstype

7.2.2.1.  Indledning
I dette punkt 7.2.2 fastlegges de principper, der skal anvendes af de enheder, der styrer @ndringer, og
de godkendende enheder i overensstemmelse med EF-verifikationsproceduren, som er omhandlet
i direktiv (EU) 2016/797, artikel 15, stk. 9, artikel 21, stk. 12, og bilag IV. Denne procedure er

nermere omhandlet i artikel 13, 15 og 16 i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2018/545 (*) og Kommissionens afgarelse 2010/713/EU (**).
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Dette punkt 7.2.2 finder anvendelse ved @ndring(er) af en eksisterende enhed eller enhedstype,
herunder fornyelse eller opgradering. Det finder ikke anvendelse ved andringer:

— som ikke indferer en afvigelse fra de tekniske dossierer, der eventuelt ledsager EF-verifikationserklee-
ringerne for delsystemerne, og

— som ikke pévirker grundparametre, der ikke er omfattet af en eventuel EF-erklering.

Indehaveren af typegodkendelsen skal pd rimelige betingelser indgive de oplysninger, der er nedvendige
for at vurdere @ndringen, til den enhed, der styrer andringen.

7.2.2.2.  Styring af @ndringer i bdde en enhed og en enhedstype

Dele og grundparametre i enheden, der ikke er berert af endringen, er fritaget for overensstemmelses-
vurdering i forhold til bestemmelserne i denne TSI

Uden at det bergrer punkt 7.2.2.3, kreeves der kun overensstemmelse med kravene i denne TSI eller
TST'en om stgj (Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 (***), se afsnit 7.2 i den pigeldende
TS]) for de grundparametre i denne TSI, der kan pévirkes af endringen.

I henhold til artikel 15 og 16 i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 og afgerelse
2010/713/EU og ved anvendelse af modul SB, SD/SF eller SH1 til EF-verifikationen, og hvis det er
relevant i henhold til artikel 15, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797, skal den enhed, der styrer @ndringer,
underrette det bemyndigede organ om alle @ndringer, der pavirker delsystemets overholdelse af kravene
i den eller de relevante TSI'er, som kraever, at et bemyndiget organ foretager nye kontroller. Denne
oplysning gives af den enhed, der styrer @ndringer, med tilsvarende henvisninger til den tekniske
dokumentation vedrgrende den eksisterende typeafprevnings- eller konstruktionsundersogelsesattest om
EF-verifikation.

Uden at det bergrer den generelle bedemmelse af sikkerheden omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b),
i direktiv (EU) 2016/797, kraves der ved @ndringer, som krever en fornyet vurdering af
sikkerhedskravene i punkt 4.2.4.2 for bremsesystemet, en ny keretgjsomsatningstilladelse, medmindre
en af folgende betingelser er opfyldt:

— bremsesystemet opfylder betingelserne i C.9 og C.14 i tilleg C efter eendringen, eller
— bade det originale og det @ndrede bremsesystem opfylder sikkerhedskravene i punkt 4.2.4.2.

Nationale overgangsstrategier for gennemforelse af andre TSl'er (f.eks. de TSl'er, der galder for faste
installationer) skal tages i betragtning, nir det fastlegges, i hvilket omfang TSI'er om rullende materiel
skal anvendes.

De grundleggende konstruktionsmassige egenskaber for rullende materiel er fastsat i tabel 11a. P4
grundlag af disse tabeller og den bedemmelse af sikkerheden, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12,
litra b), i direktiv (EU) 2016/797, opdeles endringerne i folgende kategorier:

— artikel 15, stk. 1, litra ¢), i Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/545, hvis de ligger
over tarsklerne i kolonne 3 og under tarsklerne i kolonne 4, medmindre de ifolge den sikkerheds-
bedemmelse, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016797, skal
kategoriseres som artikel 15, stk. 1, litra d), eller

— artikel 15, stk. 1, litra d), i Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/545, hvis de ligger
over tersklerne i kolonne 4, eller hvis de ifelge den sikkerhedsbedommelse, der er omhandlet
i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797, skal kategoriseres som artikel 15, stk. 1, litra
d).

Om @ndringerne ligger over eller under ovennavnte taerskler, afgeres med henvisning til verdierne af
de parametre, der blev registreret ved den seneste godkendelse af det rullende materiel eller typen af
rullende materiel.

Andringer, der ikke er omhandlet ovenfor, vurderes ikke at have indvirkning pd de grundleggende
konstruktionsmassige egenskaber og kategoriseres som artikel 15, stk. 1, litra a), eller artikel 15, stk. 1,
litra b), i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545, medmindre de ifelge den
sikkerhedsbedommelse, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016797, skal
kategoriseres som artikel 15, stk. 1, litra d).



L 1391/132

Den Europeiske Unions Tidende

27.5.2019

Den sikkerhedsbedemmelse, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797,
skal omfatte alle @ndringer vedrerende grundparametrene i tabel 1, opstillet i forhold til alle de
vasentlige krav, navnlig kravene »Sikkerhed« og »Teknisk kompatibilitet«.

Uden at det bererer punkt 7.2.2.3, skal alle endringer forblive i overensstemmelse med de galdende
TST'er, uanset deres klassifikation.

Udskiftningen af et helt element inden for en togstamme af fast sammenkoblede elementer efter en
alvorlig skade kraver ikke en overensstemmelsesvurdering i forhold til denne TSI, hvis elementet er
identisk med det element, som det erstatter. Et sddant element skal kunne spores og skal vere
certificeret 1 overensstemmelse med nationale eller internationale regler eller generelt anerkendte
normer i jernbanesektoren.

Tabel 11a

Grundlaeggende konstruktionsmaessige egenskaber vedrorende grundparametre fastsat i TSI WAG

1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundlaggende kon-
struktionsmessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundleeggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundleeggende konstruktionsmassige
egenskab, og som er klassificeret som

artikel 21, stk. 12, litra a), i direktiv
(EU) 2016/797

4.2.2.1.1 Endekobling

Endekoblingstype

Andring af endekoblingstype

Ikke relevant

4.2.3.1 Profilbestem-
melse

Referenceprofil

Ikke relevant

Andring af referenceprofil, som
koretojet er kompatibelt med

Mindste konvekse afrundingsra-
dius, som keretojet kan kere pa

Andring i mindste konvekse af-
rundingsradius, som keretgjet
kan kere pd, pd mere end 10 %

Ikke relevant

Mindste konkave afrundingsra-
dius, som keretojet kan kere pa

Andring i mindste konkave af-
rundingsradius, som keretgjet
kan kere pd, pd mere end 10 %

Ikke relevant

4.2.3.2. Kompatibilitet
med strakningsklasser

Tilladt nyttelast for forskellige
straekningskategorier

Zndring () i en af egenskaberne
med hensyn til lodret belastning
forer til en andring i de stre-
kningskategorier, som godsvog-
nen er kompatibel med

Ikke relevant

4.2.3.3 Kompatibilitet
med togdetekteringssyste-
mer

Kompatibilitet med togdetekte-
ringssystemer

Ikke relevant

Zndring i den angivne kompatibi-
litet med et eller flere af de tre
togdetekteringssystemer:

sporisolationer
akselteellere

spoleudstyr.

4.2.3.4 Overvagning af
aksellejets tilstand

Mobilt udstyr i toget

Ikke relevant

Montering/demontering af mobilt
udstyr i toget
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1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundlaggende kon-
struktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundleeggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundleeggende konstruktionsmzssige
egenskab, og som er klassificeret som

artikel 21, stk. 12, litra a), i direktiv
(EU) 2016/797

4.2.3.5 Korselssikkerhed

Kombination af maksimalhastig-
hed og maksimalt overhgjdeun-
derskud, som enheden er vurde-
ret for

Ikke relevant

Stigning i maksimalhastighed pé
mere end 15 km/h eller @ndring
pd mere end + 10 % i maksimalt
overhgjdeunderskud

Skinnehaldning

Ikke relevant

Andring i skinnehzldning, som
koretojet er kompatibelt med (2)

4.2.3.6.2 Egenskaber ved
hjulsaet

Sporvidde for hjulset

Ikke relevant

Andring af sporvidde, som hjuls-
attet er kompatibelt med

4.2.3.6.3 Egenskaber ved
hjul

Mindste hjuldiameter i drift

Andring i hjuldiameter i drift pd
mere end 10 mm

Ikke relevant

4.2.3.6.6 Systemer til
automatisk indstilling til
forskellige sporvidder

Anleg til skift af sporvidde pé
hjulseet

Andring i enheden medferer en
@ndring i det anleg til skift af
sporvidde, som hjulsettet er
kompatibelt med

Andring af sporvidde(r),
hjulsattet er kompatibelt med

som

4.2.4.3.2.1 Driftsbremse

Standselangde

Andring af standselengde pd
mere end £ 10 %

Bemerk: Bremseprocent (ogsd
kaldet »lambda« eller »bremset
masse-procent«) eller afbremset
masse kan ogsd benyttes og kan
afledes (direkte eller via standse-
leengden) af retardationsprofiler
ved beregning.

Den tilladte @ndring er den
samme (£ 10 %)

Ikke relevant

Maksimal deceleration for belast-
ningstilstanden »designmasse
med normal nyttelast« ved den
konstruktivt bestemte maksimal-
hastighed

Andring pd mere end 10 %
i den maksimale gennemsnitlige
deceleration

Ikke relevant

4.2.4.3.2.2 Parkerings- Parkeringsbremse Parkeringsbremse installeret/fjer- | Ikke relevant

bremse net

4.2.4.3.3 Varmekapacitet | Varmekapacitet — udtrykt  ved | Ikke relevant Nyt referencetilfelde angivet
hjalp af
hastighed

sporets fald

bremseleengde

4.2.4.3.4 Hjulblokerin-
gsbeskyttelse

Hjulblokeringsbeskyttelse

Ikke relevant

Montering/demontering af hjulblo-
keringsbeskyttelse
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1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundlaggende kon-
struktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundleeggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundleeggende konstruktionsmzssige
egenskab, og som er klassificeret som

artikel 21, stk. 12, litra a), i direktiv
(EU) 2016/797

4.2.5 Miljeforhold

Temperaturinterval

Andring i
(T1, T2, T3)

temperaturinterval

Ikke relevant

Sne-, is- og haglforhold

Andring i de valgte sne-, is- og
haglforhold  (nominelle  eller
harde)

Ikke relevant

(') Zndring i belastningsegenskaberne skal ikke revurderes under drift (lesning/afleesning af godsvogn)

() Rullende materiel, der opfylder en af folgende betingelser, anses for kompatibelt med alle skinnehaldninger:

— rullende materiel vurderet efter EN 14363:2016
— rullende materiel vurderet efter EN 14363:2005 (eventuelt ndret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med det resultat, at det ikke
er begraenset til én skinnehaeldning
— karetojer, der er vurderet efter EN 14363:2005 (eventuelt endret ved ERA[/TD[2012-17[INT) eller UIC 518:2009 med det resultat, at de er be-
graenset til én skinnehaeldning, og en ny vurdering af prevningsbetingelserne for kontakt mellem hjul og skinne baseret pé virkelige hjul- og
skinneprofiler og mélt sporvidde péviser overensstemmelse med kravene til kontakt mellem hjul og skinne i EN 14363:2016.

7.2.2.3.

Med henblik pd at fastlegge EF-typeafprevnings- eller konstruktionsundersogelsesattesten kan det
bemyndigede organ, som er valgt af den enhed, der styrer @ndringer, henvise til:

den oprindelige EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattest for de uendrede dele af
konstruktionen eller for de dele, der er @ndret, men hvor @ndringen ikke pévirker delsystemets
overensstemmelse, hvis den stadig er gyldig (i fase B-periodens ti ar)

en supplerende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattest (der @ndrer den oprindelige
attest) for @ndrede dele af konstruktionen, der pavirker delsystemets overensstemmelse med den seneste
reviderede udgave af denne TSI, der er i kraft pa det pagaeldende tidspunkt.

Den enhed, der styrer endringer, skal under alle omstandigheder sikre, at den tekniske dokumentation,
som vedrerer EF-typeafprgvnings- eller konstruktionsundersogelsesattesten, opdateres tilsvarende.

Der henvises til den opdaterede tekniske dokumentation vedrerende EF-typeafprovnings- eller konstruk-
tionsundersggelsesattesten i det tekniske dossier, der ledsager EF-verifikationserkleringen, som er
udstedt af den enhed, der styrer @ndringer, for rullende materiel, der er erkleret i overensstemmelse
med den @ndrede type.

Saxrlige regler for eksisterende enheder, der ikke er omfattet af en EF-verifikations-
erklering, som forste gang er godkendt til ibrugtagning inden den 1. januar 2015

Folgende regler finder i tilleg til punkt 7.1.2.2 anvendelse pd eksisterende enheder, der forste gang er
godkendt til ibrugtagning inden den 1. januar 2015, hvor omfanget af endringen pévirker
grundparametre, der ikke er omfattet af EF-erkleeringen.

Overensstemmelse med tekniske krav i denne TSI anses for fastsldet, nir en grundparameter forbedres
i retningen af den ydeevne, der er fastsat i TSI'en, og den enhed, der styrer andringer, paviser, at de
tilsvarende vaesentlige krav er opfyldt, og at sikkerhedsniveauet er opretholdt eller, hvor det er praktisk
muligt, forbedret. Den enhed, der styrer aendringer, skal i dette tilfeelde begrunde, hvorfor den ydeevne,
der er fastsat i TSTen, ikke er opfyldt, under hensyntagen til overgangsstrategier for andre TSTer, jf.
afsnit 7.2.2.2. Denne begrundelse gives i det tekniske dossier eller i den oprindelige tekniske
dokumentation vedrgrende enheden.

Den sxrlige regel, der er fastsat ovenfor, finder ikke anvendelse pd @ndringer, der pavirker
grundlaeggende konstruktionsmeassige egenskaber og er klassificeret som artikel 21, stk. 12, litra a),
i tabel 11b. For disse @ndringer er overensstemmelse med kravene i TSI'en obligatorisk.
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7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.3.1.1.

7.2.3.1.2.

Tabel 11b

Andringer i grundparametre, for hvilke overensstemmelse med TSI-krav er
obligatorisk for rullende materiel uden en EF-typeafprevnings- eller konstruktions-

undersggelsesattest

Punkt i TSI

Tilknyttet grundlaeggende konstruktions-
massig egenskab

ZAndringer, der pavirker den grundlag-
gende konstruktionsmeassige egenskab,

og som er klassificeret som artikel 21,

stk. 12, litra a), i direktiv (EU) 2016/797

4.2.3.1 Profilbestem-
melse

Referenceprofil

Andring af referenceprofil, som en-
heden er kompatibel med

4.2.3.3 Kompatibilitet
med togdetekteringssyste-
mer

Kompatibilitet med togdetekterings-
systemer

Andring i den angivne kompatibilitet
med et eller flere af de tre togdetekte-
ringssystemer:

sporisolationer
akselteellere

spoleudstyr.

4.2.3.4 Overvdgning af
aksellejets tilstand

Mobilt udstyr i toget

Montering/demontering af mobilt

udstyr i toget

4.2.3.6.2 Egenskaber ved
hjulsat

Sporvidde for hjulset

Andring af sporvidde, som hjulsat-
tet er kompatibelt med

4.2.3.6.6 Systemer til
automatisk indstilling til

Anleag til skift af sporvidde pa hjul-
st

Andring af sporvidde(r), som hjuls-
attet er kompatibelt med

forskellige sporvidder

Regler vedrarende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattest
Delsystemet Rullende materiel

Dette punkt vedrerer en type rullende materiel (i denne TSI en enhedstype) som defineret i artikel 2,
stk. 26, i direktiv (EU) 2016/797, som skal gennemgd en EF-procedure for type- eller konstruktionsveri-
fikation efter afsnit 6.2 i denne TSI Det gaelder ogsé for EF-proceduren for type- eller konstruktionsveri-
fikation efter TSI'en om stgj, som henviser til denne TSI for sd vidt angdr anvendelsen pad godsvogne.

TSI-vurderingsgrundlaget for en EF-typeafprovning eller -konstruktionsundersggelse er defineret
i kolonnen »Konstruktionsevaluering« og kolonnen »Typeprovning« i tilleeg F til denne TSI og i tilleg C
til TSI'en om stg;j.

Fase A

Fase A begynder, ndr ansegeren udpeger et bemyndiget organ, der er ansvarligt for EF-verifikation, og
slutter, ndr der udstedes en EF-typeafprevnings- eller konstruktionsundersegelsesattest.

Grundlaget for vurdering af en type i forhold til TSI'en fastlaegges for en fase A-periode pé hejst fire ar.
[ fase A-perioden vil det vurderingsgrundlag for EF-verifikation, som det bemyndigede organ skal
anvende, ikke @ndre sig.

Hvis en revideret version af denne TSI eller TSI'en om stgj traeder i kraft i fase A-perioden, er det tilladt
(men ikke obligatorisk) at anvende enten hele den reviderede version eller enkeltafsnit fra den,
medmindre andet er udtrykkeligt anfert i revisionen af disse TSI'er. Anvendes kun enkeltafsnit, skal
ansggeren begrunde og dokumentere, at de anvendte krav stadig er sammenhangende, og dette skal
godkendes af det bemyndigede organ.

Fase B

Fase B-perioden falder sammen med EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersegelsesattestens
gyldighedsperiode, nér attesten er udstedt af det bemyndigede organ. I denne periode kan enheder
certificeres pa grundlag af typeoverensstemmelse.
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EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattesten for EF-verifikation af delsystemet er gyldig
i en fase B-periode pd ti ar efter udstedelsesdatoen, selv om en revision af denne TSI eller TSI'en om stgj
treeder i kraft, medmindre andet er udtrykkeligt anfert i revisionen af disse TSTer. I denne
gyldighedsperiode kan nyt rullende materiel af samme type bringes i omsatning pd grundlag af en EF-
verifikationserkleering, der henviser til verifikationsattesten for typen.

Der henvises til den opdaterede tekniske dokumentation vedrerende EF-typeafprevnings- eller konstruk-
tionsundersogelsesattesten i det tekniske dossier, der ledsager EF-verifikationserkleringen, som er
udstedt af ansegeren, for rullende materiel, der er erkleret i overensstemmelse med den @ndrede type.

7.2.3.2.  Interoperabilitetskomponenter

Dette punkt vedrerer interoperabilitetskomponenter, som er omfattet af EF-typeafprgvning (modul CB),
EF-konstruktionsundersegelse (modul CH1) eller vurdering af anvendelsesegnethed (modul CV)
i overensstemmelse med afsnit 6.1 i denne TSL

Attesten for EF-typeafprovning eller -konstruktionsundersogelse eller anvendelsesegnethed er gyldig i en
periode pd ti &r. I dette tidsrum kan nye komponenter af samme type bringes i omsatning uden ny
typevurdering, medmindre andet er udtrykkeligt anfert i revisionen af denne TSI For udlgbet af fase B-
perioden pa ti dr skal komponenten vurderes pd grundlag af den seneste reviderede udgave af denne
TSI, der er i kraft pa det pageldende tidspunkt, med hensyn til de krav, der er blevet andret, eller som
er nye i forhold til certificeringsgrundlaget.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 af 4. april 2018 om praktiske bestemmelser for
jernbanekeretojsgodkendelses- og jernbanekeretajstypegodkendelsesprocessen i henhold til Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90 af 6.4.2018, s. 66).

(**) Kommissionens afgerelse 2010/713/EU af 9. november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering af
overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer
for interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/57/EF
(EUT L 319 af 4.12.2010, s. 1).

(***) Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 af 26. november 2014 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet gaeldende for stgj i delsystemet Rullende materiel, om sndring af beslutning 2008/232/EF og
om ophavelse af beslutning 2011/229/EU (EUT L 356 af 12.12.2014, s. 421).«

52) I afsnit 7.2.2.2 indsattes en ny fodnote »(') EUT L 356 af 12.12.2014, s. 421« pd samme side som
»Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 1304/2014 (")«

53) Afsnit 7.3.1 affattes sdledes:
»De sertilfelde, der er anfort i punkt 7.3.2, klassificeres som:
— P-tilfeelde: »permanente« tilfeelde
— T-tilfeelde: midlertidige tilfelde, hvor mélsystemet skal realiseres senest den 31. december 2025.
Alle sartilfeelde og deres relevante datoer skal undersgges igen i forbindelse med fremtidige revisioner af denne TSI
med henblik pd at begranse deres tekniske og geografiske anvendelsesomrade pd grundlag af en vurdering af deres
indvirkning pé sikkerhed, interoperabilitet, graenseoverskridende trafik og TEN-T-korridorer samt de praktiske og
gkonomiske folger, hvis de fastholdes eller bringes til opher. Der skal sarligt redegores for tilgengeligheden af EU-
tilskud.

Sartilfeelde skal begranses til den straekning eller det net, hvor de er strengt nedvendige, og de skal vare omfattet
af procedurer for kompatibilitet mellem keretgj og straekning.

Hvis der er tale om et sertilfelde, som vedrerer en komponent, der er defineret som en interoperabilitets-
komponent i afsnit 5.3 i denne TSI, skal overensstemmelsesvurderingen udferes efter punkt 6.1.2.«

54) Som afsnit 7.3.2.1a. tilfojes:
»7.3.2.1a. Profilbestemmelse (punkt 4.2.3.1)
Sertilfelde for Irland og for Nordirland i Det Forenede Kongerige

(P-tilfaelde) Enhedens evre og nedre referenceprofil kan fastsattes efter nationale tekniske forskrifter, der
er meddelt med dette formal.

Dette sartilfelde hindrer ikke adgang for TSI-konformt rullende materiel, sifremt det ogsd er
kompatibelt med en IRL-sporvidde (sporviddesystem 1 600 mm).«
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55) I afsnit 7.3.2.2 slettes folgende tekst:

56)

57)

58)

60)

61)

»b) Seertilfelde for Portugal

P-tilfeelde: Enheder, der forudsettes drevet pd det portugisiske banenet, skal opfylde de krav til malflader og
forbudszoner, der fremgdr af tabel 13.

Tabel 13

Milflade og forbudszone for enheder, der skal drives i Portugal

Yy, [mm] Wi, [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] Wy, [mm] Ly, [mm]

Portugal 1 000 265 > 100 1 000 > 115 > 500«

I afsnit 7.3.2.3 @ndres EN 14363:2005, punkt 4.1.3.4.1« til »>EN 14363:2016, punkt 6.1.5.3.1«.

[ afsnit 7.3.2.3 tilfojes folgende tekst efter teksten:

»Dette sertilfeelde hindrer ikke adgang til det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.«

Afsnit 7.3.2.4, )Dynamiske egenskaber under korsel (punkt 4.2.3.5.2)« affattes saledes:

»Sertilfelde for Det Forenede Kongerige (Storbritannien)

(P-tilfaelde) Basisbetingelsen for anvendelse af den forenklede maélemetode, jf. EN 14363:2016, punkt 7.2.2, ber
udvides til nominelle statiske lodrette hjulkrafter (PFO) pd op til 250 kN. For at opnd teknisk kompatibilitet med
det eksisterende net er det tilladt at benytte nationale tekniske forskrifter med andre krav end dem i EN

14363:2016, ndr de er anmeldt med henblik pa verifikation af dynamiske egenskaber under kersel.

Dette sartilfelde hindrer ikke adgang til det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.

Sertilfelde for Irland og for Nordirland i Det Forenede Kongerige

(P-tilfaelde) Med henblik pé teknisk kompatibilitet med det eksisterende net med sporvidde 1 600 mm er det tilladt
at benytte anmeldte nationale tekniske forskrifter ved vurdering af dynamiske egenskaber under kersel.

Dette sertilfelde hindrer ikke adgang til det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.«

Afsnit 7.3.2.5 »Egenskaber ved hjulsat (punkt 4.2.3.6.2)« affattes sdledes:

»7.3.2.5. »Egenskaber ved hjulszt, hjul og aksler (punkt 4.2.3.6.2 0og 4.3.2.6.3)
Sertilfelde for Det Forenede Kongerige (Storbritannien)
P-tilfelde: For enheder, der udelukkende forudsettes benyttet pd det britiske banenet, er det nok, at
egenskaberne ved hjulset, hjul og aksler opfylder de nationale tekniske forskrifter, der er anmeldt med
dette formdl.
Dette sertilfelde hindrer ikke adgang til det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.«

Afsnit 7.3.2.6 »Egenskaber ved hjul (punkt 4.2.3.6.3)« udgar.

Afsnit 7.3.2.7 omnummereres til 7.3.2.6. Teksten i afsnittet affattes saledes:

»Fastgorelsesanordninger til togets slutsignal (punkt 4.2.6.3)

Sertilfelde for Irland og for Nordirland i Det Forenede Kongerige

(P-tilfeelde) Fastgerelsesanordninger for togets slutsignaler pa enheder, der udelukkende skal drives pd net med
sporvidde 1 600 mm, skal overholde de nationale tekniske forskrifter, der er meddelt med dette formal.

Dette sartilfeelde hindrer ikke adgang til det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.«
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62) Som afsnit 7.3.2.7 tilfejes:
»7.3.2.7. Styring af endringer i bade rullende materiel og type rullende materiel (7.2.2.2)
Sertilfelde for Det Forenede Kongerige (Storbritannien)
(P-tilfelde) Enhver @ndring af en »swept envelope« for et keretgj som fastlagt i de tekniske forskrifter, der
er anmeldt med henblik pa profilbestemmelse (f.eks. som beskrevet i RIS-2773-RST), kategoriseres som

artikel 15, stk. 1, litra c), i Kommissionens gennemfearelsesforordning (EU) 2018/545, og klassificeres ikke
som artikel 21, stk. 12, litra a), i direktiv (EU) 2016/797 .«

63) Som et nyt afsnit 7.6 indsattes:
»7.6.  Forhold, der skal tages op under revisionen eller andre aktiviteter i Jernbaneagenturet

I forlengelse af den analyse, der er udfert som led i udarbejdelsen af denne TSI, er forskellige forhold af
interesse for den kommende tids udvikling af Unionens jernbanesystem blevet papeget.

Disse forhold er beskrevet i det folgende.

7.6.1. Regler for udvidelse af anvendelsesomrddet for eksisterende rullende materiel, der ikke er omfattet af en EF-verifikations-
erkleering

I henhold til artikel 54, stk. 2 og 3, i direktiv (EU) 2016797 skal keretgjer, der har faet ibrugtagnings-
tilladelse inden den 15. juni 2016, have en koretgjsomsetningstilladelse i henhold til artikel 21 i direktiv
(EU) 2016797, for de ma kore pa et eller flere net, som endnu ikke er omfattet af deres tilladelse. Sddanne
koretojer skal sdledes veare i overensstemmelse med denne TSI eller vaere omfattet af en tilladelse til ikke at
anvende denne TSI i henhold til artikel 7, stk. 1, i direktiv (EU) 2016/797.

Med henblik pd at lette den frie bevagelighed for keretgjer skal der fastlegges bestemmelser for, hvilken
grad af fleksibilitet der ber indremmes sddanne keretgjer og keretgjer, som ikke er underlagt krav om
tilladelse, med hensyn til overholdelse af TSI'ens krav, samtidig med at de vaesentlige krav opfyldes, og et
passende sikkerhedsniveau opretholdes eller, hvor det er praktisk muligt, forbedres.«

64) Teksten i tilleg A @ndres til »Anvendes ikke«.

65) I tilleg C, betingelse C.1 »Manuelt koblingssysteme, andres »Frirummet omkring treeckkrogen skal vere som anvist
i kapitel 2 i Jernbaneagenturets tekniske dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 af 18.1.2013, offentliggjort
pd Jernbaneagenturets websted (http:/[www.era.europa.eu).« til »Frirummet omkring traekkrogen skal vare som
anvist i punkt 6.3.2 1 EN 16116-2:2013.«

66) Itilleg C, betingelse C.1 »Manuelt koblingssysteme, andres »Plads til rangerpersonalets arbejde skal vare som anvist
i kapitel 3 i Jernbaneagenturets tekniske dokument ERA/TD[2012-04/INT version 1.2 af 18.1.2013, offentliggjort
pa Jernbaneagenturets websted (http://www.era.europa.eu).« til »Plads til rangerpersonalets arbejde skal vare som
anvist i punkt 6.2.1 i EN 16116-2:2013. For manuelle koblingssystemer, der er udstyret med 550 mm brede
puffere, kan det ved beregningen af frirum antages, at koblingssystemets komponenter er lateralt centrerede (D = 0
mm, jf. bilag A til EN 16116-2:2013).«

67) 1tilleg C affattes betingelse C.2 »UIC-trin og -hindbajler« siledes:

»2. UIC-trin og -hindbgjler

Enheden skal vare udstyret med trin og handbejler som anvist i kapitel 4 og 5 i EN 16116-2:2013 og med
frirum som anvist i punkt 6.2.2 1 EN 16116-2:2013.«

68) I tilleg C, betingelse C.5 »Markning af enhederx, slettes folgende:

»Enhederne skal merkes som anvist i EN 15877-1:2012, nér det er relevant. Felgende merkninger er altid
relevante:

— 4.5.2. Profilmeerkning
— 4.5.3. Koretojets egenvagt
— 4.5.4. Koretgjets vagttabel

— 4.5.5. Meerkning af leengde over puffere
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— 4.5.12. Tabel med vedligeholdelsesdatoer
— 4.5.14. Lofte- og sporsatningsmarkninger
— 4.5.23. Afstande mellem endeaksler og bogiers midtpunkt
— 4.5.29. Bremsevagt.«
69) Itilleg C, betingelse C.6 »G1-profil, @ndres »GICI« til »GI1«.

70) 1 tilleg C, betingelse C.8 »Prevning for lengdetrykkreaefter«, andres »EN 15839:2012« til »EN 15839:2012
+A1:2015«

71) 1tilleg C, betingelse C.9 »UIC-bremsec, &ndres »UIC 540:2006« til »UIC 540:2014« i litra c) og e).

72) 1 tilleg C, betingelse C.9 »UIC-bremse«, @ndres ») Tryklufthalvkoblingen« til ») Tryklufthalvkoblingen og dens
slange«.

73) 1 tilleg C, betingelse C.9 »UIC-bremse«, @ndres »k) Bremsesko skal vare i overensstemmelse med UIC-fiche
542:2010« til »k) Bremsesko skal vare i overensstemmelse med UIC-fiche 542:201 5«

74) 1tilleg C, betingelse C.9 »UIC-bremse, affattes litra m) saledes:

»m) Bremseregulatorer skal vare i overensstemmelse med kapitel 4 og 5 i EN 16241:2014. Overensstemmelses-
vurdering skal foretages efter punkt 6.3.2-6.3.5 i EN 16241:2014. Der skal desuden udferes en levetids-
prevning for at pavise, at bremseregulatoren er velegnet til brug pa enheden, og for at kontrollere vedligehol-
delseskravene i den konstruktionsbestemte driftslevetid. Denne afprovning skal foretages ved den maksimale
tilladte belastning og med variationer over hele justeringsintervallet.«

75) 1 tilleg C, betingelse C.9 »UIC-bremse«, @ndres »UIC 544-1:2013« i reekken »G-bremsning« i tabel C.3 til »UIC
544-1:2014«

76) 1 tilleg C, betingelse C.9 »UIC-bremse«, ndres »EN 14531-1:2005, afsnit 5.11« i fodnote 1 i tabel C.3 til »EN
14531-1:2015, afsnit 4«.

77

~

[ tilleg C affattes betingelse C.11 »Temperaturintervaller for luftbeholdere, slanger og smerefedt« siledes:
»11. Temperaturintervaller for luftbeholdere, slanger og smorefedt

Folgende krav anses for at vaere i overensstemmelse med temperaturintervaller anfert i punkt 4.2.5:

— Luftbeholdere skal vaere konstrueret til temperaturer pd mellem — 40 °C og + 70 °C.

— Bremsecylindre og bremsekoblinger skal vare konstrueret til temperaturer pd mellem — 40 °C og + 70 °C.

— Slanger til trykluftbremser og luftforsyning skal specificeres til temperaturer pa mellem — 40 °C og + 70 °
C.

Folgende krav anses for at vare i overensstemmelse med temperaturinterval T1, jf. punkt 4.2.5:
— Fedst til smering af rullelejer skal specificeres til omgivelsestemperaturer pd ned til — 20 °C.c
78) I tilleg C affattes betingelse C.12 »Svejsning« sdledes:

»Svejsning skal udferes som anvist i EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085-3:2007, EN
15085-4:2007 og EN 15085-5:2007 .«

79) 1tilleg C indsettes folgende efter teksten i betingelse C.16 »Kroge til bugsering«:

»Alternative tekniske losninger tillades, sdfremt betingelse 1.4.2-1.4.9 i UIC 535-2:2006 overholdes. Hvis den
alternative losning er et bugsergje, skal det desuden have en minimumsdiameter pd 85 mm.c
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80) I tilleg C tilfgjes folgende betingelse C.19:

»19. Overvigning af aksellejets tilstand

Aksellejets tilstand skal kunne overvages ved hjalp af fast detekteringsudstyr i infrastrukturen.c

81) Tilleg D affattes sdledes:

»Tilleg D

Obligatoriske standarder eller normative dokumenter, som der er henvist til i denne TSI

TSI

Standard/dokument

Referencer til standard eller doku-

Egenskaber, der skal vurderes ment Punkt

Konstruktion og mekaniske dele 4.2.2
Enhedens styrke 4222 EN 12663-2:2010 5

EN 15877-1:2012 4.5.14

6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2

EN 12663-2:2010 6,7
SamsPil m.ellem koretoj og spor | 4.2.3
samt justering
Profilbestemmelse 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 Alle
Kompatibilitet med strekningsklasser | 4.2.3.2 EN 15528:2015 6.1, 6.2

Kompatibilitet med togdetekteringssy- | 4.2.3.3

ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0

Se tabel 7 i denne

stemer TSI
Overvagning af aksellejets tilstand 4234 EN 15437-1:2009 51,52
Sikring mod afsporing ved kersel pé | 4.2.3.5.1 — —
sporvridninger
6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Dynamiske egenskaber under korsel 4.2.3.5.2 EN 14363:2016 4,57
6.1.2.1 EN 14363:2016 4,5,7
6.2.2.3 EN 16235:2013 Alle
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Bogierammens konstruktion 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Egenskaber ved hjulsat 4.2.3.6.2 — —
6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
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TSI Standard/dokument
Egenskaber, der skal vurderes Referencer il S:;‘;iard eller doku- Punkt
Egenskaber ved hjul 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+ A2:2011
Egenskaber ved aksler 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,60g 7
Akselkasser, aksellejer 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6
Lobetgj til manuel udskiftning af hjul- | 4.2.3.6.7 — —
seet
6.2.2.5 UIC-fiche 430-1:2012. Bilag B, H, I
UIC 430-3:1995 Bilag 7
Bremse 424
Driftsbremse 4.2.4.3.2.1 EN 14531-6:2009 Alle
UIC 544-1:2014 Alle
Parkeringsbremse 4.2.43.2.2 EN 14531-6:2009 6
Friktionselement til bremser, der ind- | 4.2.4.3.5 — —
virker pa hjulets lgbeflade
6.1.2.5 Jernbaneagenturets tekniske Alle
dokument ERA/TD/2013-
02/INT
version 3.0 af 27.11.2015
Miljeforhold 4.2.5
Miljeforhold 4.2.5 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — —
Systembeskyttelse 4.2.6
Brandbarrierer 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 Alle
Materialer 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 | Alle
EN 13501-1:2007+A1:2009 Alle
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabel 6
ISO 5660-1:2015 Alle
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TSI

Standard/dokument

Referencer til standard eller doku-

Egenskaber, der skal vurderes ment Punkt

Kabler 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 Alle

EN 50343:2014 Alle
Brandfarlige vasker 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 Alle
Beskyttelse mod indirekte kontakt (be- | 4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4
skyttelsesleder)
Beskyttelse mod direkte kontakt 42.6.2.2 EN 50153:2014 5
Fastgarelsesanordninger til togets slut- | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Figur 11

signal

Standarder eller dokumenter, der henvises til i de yderligere valgfrie betingelser i tilleg C:

Yderligere valgfrie betingelser for enheder

Tilleg C

Standard[UIC-fiche/dokument

Manuelt koblingssystem C.1 EN 15566:2009+A1:2010 Allf): (bortset fra
4.4

EN 15551:2009+A1:2010 Alle

EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2

EN 15877-1:2012 Figur 75
UIC-trin og -handbgjler C.2 EN 16116-2:2013 4,5, 622
Mulighed for rangering pé rangerryg C3 EN 12663-2:2010 5, 8
Provning for lengdetrykkreefter Cs8 EN 15839:2012+A1:2015 Alle
UIC-bremse C9 EN 15355:2008+A1:2010 Alle

EN 15611:2008+A1:2010 Alle

UIC 540:2014 Alle

EN 14531-1:2015 4

EN 15624:2008+A1:2010 Alle

EN 15625:2008+A1:2010 Alle

EN 286-3:1994 Alle

EN 286-4:1994 Alle

EN 15807:2011 Alle

EN 14601:2005+A1:2010 Alle

UIC 544-1:2014 Alle

UIC 542:2015 Alle

UIC 541-4:2010 Alle
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Yderligere valgfrie betingelser for enheder Tilleg C Standard[UIC-fiche/dokument
EN 16241:2014 4,5,6.3.2til 6.3.5
EN 15595:2009+A1:2011 Alle
Svejsning C.12 EN 15085-1:2007+A1:2013 Alle

og EN 15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007

Sarlige produktegenskaber for hjul C.15 EN 13262:2004 Alle
+ Al1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 Alle
+ A1:2009+A2:2011
Kroge til bugsering C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Beskyttelsesanordninger pa fremsprin- | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
gende dele
Holdere samt fastgorelsesanordninger | C.18 UIC 575:1995 1«

for slutsignal

82) I tilleg E @ndres »Lanternens lysende flade skal veere mindst 170 mm i diameter. Lanternens lysende flade skal
vare mindst 170 mm i diameter. Reflektoren skal vaere konstrueret saledes, at der opnds en lysstyrke pd mindst 15
candela rgdt lys langs den lysende faldes akse ved en udstrdlingsvinkel pd 15° vandret og 5° lodret. Intensiteten skal
vare mindst 7,5 candela redt lys. til »Slutlanternen skal vare konstrueret sdledes, at der opnds en lysstyrke
i overensstemmelse med tabel 8 i EN 15153-1:2013+A1:2016«.

83) Itilleg E @ndres »EN 15153-1:201 3« til »EN 15153-1:2013+A1:2016«.

84) I tilleg F affattes reekken »Hjulsat, der kan indstilles til forskellige sporvidder« i tabel F.1 séledes:

»System til automatisk indstilling til 4.2.3.6.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a«
forskellige sporvidder
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BILAG II
I bilaget til Kommissionens forordning (EU) nr. 1299/2014 foretages folgende @ndringer:
1) Afsnit 1.1 affattes sdledes:

»1.1. Teknisk anvendelsesomride

)

2) Punkt

Denne TSI vedrerer delsystemet Infrastruktur og en del af delsystemet Vedligeholdelse i Unionens
jernbanesystem, jf. artikel 1 i direktiv (EU) 2016/797.

Delsystemet Infrastruktur og delsystemet Vedligeholdelse er beskrevet i henholdsvis punkt 2.1 og 2.8 i bilag
11 til direktiv (EU) 2016/797.

Det tekniske anvendelsesomrade for denne TSI er fastsat i artikel 2, stk. 1, 5 og 6, i denne forordning.«

1) i afsnit 1.3 affattes sdledes:

»1) T overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797 fastlegger denne TSI folgende forhold:

a)
b)

Den angiver det tilsigtede anvendelsesomrade (afsnit 2).

Den fastsatter de vaesentlige krav til delsystemet Infrastruktur og til en del af delsystemet Vedligeholdelse
(afsnit 3).

Den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet Infrastruktur og en del af
delsystemet Vedligeholdelse og deres graenseflader til andre delsystemer skal opfylde (afsnit 4).

Den fastlegger de interoperabilitetskomponenter og graenseflader, der skal vare dakket af europaiske
specifikationer, herunder europaiske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe interoperabilitet
i Unionens jernbanesystem (afsnit 5).

Den angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke procedurer der pa den ene side skal anvendes ved vurderingen af
interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og pd den anden side EF-
verifikationen af delsystemerne (afsnit 6).

Den angiver strategien for gennemforelsen af denne TSI (afsnit 7).

Den angiver, for s vidt angdr det bererte personale, de faglige kvalifikationer og de sundheds- og
sikkerhedsmassige vilkar, der er en forudsetning for arbejdet med drift og vedligeholdelse af delsystemet
Infrastruktur og for anvendelse af denne TSI (afsnit 4).

Den angiver, hvilke bestemmelser der finder anvendelse pd det eksisterende delsystem Infrastruktur, iser ved
opgradering og fornyelse, og i disse tilfelde de a@ndringer, der nedvendigger en ansegning om en ny
tilladelse.

Den angiver, hvilke parametre for delsystemet Infrastruktur jernbanevirksomheden skal kontrollere, og
hvilke fremgangsmdder der skal folges under denne kontrol, efter at der er udstedt keretgjsomsaetnings-
tilladelse, men for forste anvendelse af koretgjet, sdledes at der sikres kompatibilitet mellem keretgjerne og
de streekninger, de skal kere pa.

[ overensstemmelse med artikel 4, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797 fastsattes der bestemmelser om sartilfelde
i afsnit 7.«

3) Afsnit 2.1 affattes sdledes:

»2.1.

Definition af delsystemet Infrastruktur

Denne TSI omfatter:

a) det strukturelt definerede delsystem Infrastruktur

b) den del af det funktionelt definerede delsystem Vedligeholdelse, der vedrerer delsystemet Infrastruktur

(dvs.: vaskeanleg til udvendig rengering af tog, pafyldning af vand og brandstof, faste toilettom-
ningsanlag og elforsyningsanleg (fremmednet)).
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Elementerne i delsystemet Infrastruktur er beskrevet i punkt 2.1 i bilag II til direktiv (EU) 2016/797.
Elementerne i delsystemet Vedligeholdelse er beskrevet i punkt 2.8 i bilag II til direktiv (EU) 2016/797.
Anvendelsesomradet for denne TSI omfatter dermed folgende aspekter af delsystemet Infrastruktur:

a) sporets tracéring
b) sporparametre
¢) sporskifter og sporskeeringer
d) sporets evne til at optage sporkrefter
e) konstruktioners evne til at optage trafikale belastninger
f) gransevardier for akutindgreb ved fejl i sporgeometrien
g) perroner
h) sundhed, sikkerhed og miljo
i) driftsforskrifter
j) faste anlaeg til klargering af tog.
Disse aspekter er naermere beskrevet i denne TSI's punkt 4.2.2.«
4) 1 afsnit 2.5 andres henvisningen til »direktiv 2004/49/EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/798x.
5) Tafsnit 3 sendres henvisningen til »direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.
6) Tabel 1 i afsnit 3 affattes saledes:
»Tabel 1
Oversigt over forholdet mellem grundparametrene i delsystemet Infrastruktur og de
vasentlige krav
Driftssik- .
" Teknisk .
TSI-punkt Navn p4 TSI-punkt Sikkerhed léfzrhedho'g Sundhed Miljobe- kompati- Tilgaenge-
isponibi- skyttelse billitet lighed
litet
4.2.3.1 Fritrumsprofil 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.23.2 Sporafstand 1.1.1, 1.5
2.1.1
4233 Maksimale stigninger/fald 1.1.1 1.5
4234 Mindste vandrette kurveradius 1.1.3 1.5
4.23.5 Mindste afrundingsradius 1.1.3 1.5
42.4.1 Nominel sporvidde 1.5
4.2.4.2 Overhgjde 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4243 Overhgjdeunderskud 1.1.1 1.5
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Driftssik- .
" Teknisk .
TSI-punkt Navn pé TSI-punkt Sikkerhed | Kerhed 08 | g qheq | Miljobe- kompati- Tilgaenge-
disponibi- skyttelse bilitet lighed
litet
4244 Brat @ndring af overhgjdeun- | 2.1.1
derskud
4245 Akvivalent konicitet 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Skinnetveerprofil for alminde- | 1.1.1, 1.5
ligt sporstykke 1.1.2
4.2.4.7 Skinnehzldning 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 Projekteringsgeometri for spor- | 1.1.1, 1.5
skifter og sporskeringer 1.1.2,
1.1.3
4.2.5.2 Brug af sporskifter med beve- | 1.1.2,
gelig hjertespids 1.1.3
4253 Maksimal leengde af foringslost | 1.1.1, 1.5
stykke i faste krydsninger 1.1.2
4.2.6.1 Sporets evne til at optage lo- 1.1.1, 1.5
drette belastninger 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 Sporets evne til at optage | 1.1.1, 1.5
langsgdende krafter 1.1.2,
1.13
4.2.6.3 Sporets evne til at optage tver- | 1.1.1, 1.5
gdende kreafter 1.1.2,
1.13
4.2.7.1 Nye broers evne til at optage | 1.1.1, 1.5
trafikale belastninger 1.1.3
4.2.7.2 Akvivalent lodret belastning | 1.1.1, 1.5
ved nye jordkonstruktioner og | 1.1.3
virkninger i form af jordtryk
pa nye anlag
4273 Stabiliteten af nye konstruktio- 1.1.1, 1.5
ner over eller ved sporet 1.1.3
4.2.7.4 Eksisterende broers og jord-| 1.1.1, 1.5
konstruktioners evne til at op- | 1.1.3
tage trafikale belastninger
42.8.1 Gransevardi for akutindgreb | 1.1.1, 1.2
— sporfering 1.1.2
4.2.8.2 Gransevardi for akutindgreb 1.1.1, 1.2
— beliggenhed i hgjderetnin- | 1.1.2
gen
4.2.8.3 Grensevardien for akutind- | 1.1.1, 1.2
greb — vridning 1.1.2




27.5.2019 Den Europziske Unions Tidende L 139 1/147
Driftssik- .
" Teknisk .
TSI-punkt Navn pé TSI-punkt Sikkerhed | Kerhed 08 | g qheq | Miljobe- kompati- Tilgange-
disponibi- skyttelse bilitet lighed
litet
4.2.8.4 Gransevardi for akutindgreb 1.1.1, 1.2
— punktfejl i sporvidden 1.1.2
42.8.5 Gransevardi for akutindgreb | 1.1.1, 1.2
— overhgjde 1.1.2
4.2.8.6 Graensevaerdi for akutindgreb | 1.1.1, 1.2 1.5
— sporskifter og sporskeerin- | 1.1.2
ger
429.1 Driftsmeassig perronlengde 1.1.1, 1.5
2.1.1
429.2 Perronhgjde 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4293 Perronafstand 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 Sporets tracéring langs perro- | 1.1.1, 1.5 1.6.1
ner 2.1.1
4.2.10.1 Maksimale trykvariationer 1.1.1, 1.5
i tunneler 2.1.1
4.2.10.2 | Sidevindspavirkning 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Aerodynamisk pavirkning af | 1.1.1 1.2 1.5
ballasteret spor
42.11.1 | Kilometermarkeringer 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Akvivalent konicitet i drift 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.12.2 | Toilettomning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
42123 | Togvaskeanlaeg 1.2 1.5
4.2.12.4 | Vandpéfyldning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Breendstofpéfyldning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Elforsyningsanleg (fremmed- | 1.1.5 1.2 1.5
net)
4.4 Driftsregler 1.2
4.5 Vedligeholdelsesregler 1.2
4.6 Faglige kvalifikationer 1.1.5 1.2
4.7 Sundhed og sikkerhed 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1«
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7) Lafsnit 4.1, punkt 1), ndres henvisningen til »direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.
8) Punkt 3) i afsnit 4.1 affattes sdledes:

»3) De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet Infrastruktur og en del af delsystemet
Vedligeholdelse og deres granseflader, der er beskrevet i punkt 4.2 og 4.3, kreever kun anvendelse af bestemte
teknologier eller tekniske losninger, hvor det er strengt nedvendigt for interoperabiliteten i Unionens
jernbanesystem.«

9) Titlen pa afsnit 4.2 affattes sdledes:
»4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet Infrastruktur..
10) Afsnit 4.2.1, punkt 1)-3), affattes siledes:

»1) Elementerne i Unionens jernbanenet er fastsat i afsnit 1 i bilag I til direktiv (EU) 2016/797. For at sikre, at
interoperabiliteten kan gennemferes pd en omkostningseffektiv made, tildeles hvert element i Unionens
jernbanenet en »TSI-straekningskategoric.

2) TSI-streekningskategorien skal vare en kombination af trafikkoder. For strakninger med kun én trafiktype (f.
eks. en streekning udelukkende med godstrafik) kan der anvendes en enkelt kode til beskrivelse af ydeevnen,
mens kategorien med blandet trafik skal beskrives med en eller flere koder for passagerer og gods. De
kombinerede trafikkoder beskriver rammen for den enskede trafikblanding.

3) Disse TSI-straekningskategorier skal anvendes til kategorisering af eksisterende strakninger med henblik pa at
definere et malsystem, s& de relevante ydeevneparametre opfyldes.

11) I afsnit 4.2.1, punkt 7), tabel 3, affattes noten (*) sdledes:

»(*) Akseltryk er baseret pd designmasse i driftsklar stand for motorstyrevogne og lokomotiver som defineret
i punkt 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010 og designmasse med normal nyttelast for andre keretgjer
i overensstemmelse med punkt 6.3 i EN 15663:2009+AC:2010.«

12) Afsnit 4.2.1, punkt 10), affattes sdledes:

»10) I henhold til artikel 4, stk. 7, i direktiv (EU) 2016/797, hvorefter TSI'erne ikke hindrer medlemsstaterne i at
treeffe afgorelse om at anvende infrastrukturen til trafik med koretgjer, der ikke er omfattet af TSI'erne, er det
tilladt at konstruere nye og opgraderede strackninger til at passe til:

— storre profiler
— storre akseltryk
— storre hastigheder
— lengere driftsmaessig perronlaengde og
— leengere tog
end specificeret i tabel 2 og tabel 3.c
13) Afsnit 4.2.2.1, punkt H, litra c), affattes sdledes:
»c) Aerodynamisk pavirkning af ballasteret spor (4.2.10.3)«.
14) I afsnit 4.2.2.1, punkt K, indsettes folgende litra:
»b) Vedligeholdelsesplan (4.5.2).«
15) Afsnit 4.2.4.2, punkt 5), affattes sdledes:

»5) 1 stedet for nr. 1) geelder feolgende for sporviddesystem 1 668 mm: Den projekterede overhgjde ma ikke
overstige 185 mm.«
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16) Afsnit 4.2.4.4, punkt 4), affattes sdledes:

»4) 1 stedet for nr. 1) galder det for sporviddesystem 1 668 mm, at de maksimale projekteringsvardier for bratte
andringer af overhgjdeunderskuddet skal vere:

a) 150 mm for V < 45 km/h

b) 115 mm for 45 km/h <V < 100 km/h

¢) (399-V)/2.6 [mm] for 100 km/h <V < 220 km/h

d) 70 mm for 220 km/h <V < 230 km/h

e) Bratte @ndringer af overhgjdeunderskuddet er ikke tilladt ved hastigheder over 230 km/h.«
17) Afsnit 4.2.4.5, punkt 3), affattes sdledes:

»3) De projekterede veerdier for sporvidde, skinnetvarprofil og skinnehaldning for skinner i almindeligt spor skal
velges for at sikre, at greensevaerdierne for akvivalent konicitet, jf. tabel 10, ikke overskrides.c

18) Afsnit 4.2.4.6, figur 1, affattes séledes:
»Figur 1

Skinnetverprofil

®R>12 31-37.5
2 o

<20

©)

skinnekrone
tangentpunkt
sideskrining

skinneprofilets lodrette akse

ViAW N =

skinneprofilets kant«
19) Afsnit 4.2.4.7.1, punkt 2), affattes saledes:

»2) For spor, hvor der forventes drift ved hastigheder over 60 kmj/h, skal skinneheldningen vzlges i intervallet fra
1/20 til 1/40.c

20) Afsnit 4.2.6.2.2, punkt 2), affattes sdledes:

»2) Bestemmelser om anvendelsen af hvirvelstromsbremser fastlegges pé driftsniveau af infrastrukturforvalteren pd
grundlag af sporets specifikke egenskaber, herunder sporskifter og sporskaringer. Betingelserne for anvendelse
af dette bremsesystem registreres i overensstemmelse med Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2019/777 (*) (RINE).

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/777 af 16. maj 2019 om falles specifikationer for
infrastrukturregistret for jernbaner og om ophavelse af gennemforelsesafgarelse 2014/880/EU (EUT L 139 I af
27.5.2019, s. 312)«
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21) Afsnit 4.2.7.1.1, tabel 11, affattes sdledes:

»Tabel 11

Faktoren alfa (a) til projektering af nye konstruktioner

Trafiktype Mindstevzrdi for faktoren alfa ()
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83

P1520 1

P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1«

22) Afsnit 4.2.10.3 affattes sdledes:
»4.2.10.3. Aerodynamisk pavirkning af ballasteret spor
1) Det aerodynamiske samspil mellem det rullende materiel og infrastrukturen kan medfere, at
ballaststenene fra sporkassen bliver loftet op og slynget vek pd almindelige sporstykker og

i sporskifter og sporskaringer (opsamling af ballast). Denne risiko skal mindskes.

2) De krav i delsystemet Infrastruktur, der skal mindske risikoen for opsamling af ballast, finder kun
anvendelse pé streeckninger, hvor der forventes drift ved hastigheder pd 250 kmjh eller derover.

3) Kravene i ovenstdende nr. 2) er et udestiende punkt.«
23) Afsnit 4.2.12.2 affattes sdledes:
»4.2.12.2. Toilettemningsanlag

Faste toilettomningsanlag skal vaere kompatible med egenskaberne ved det system for toiletter med
tank, der er specificeret i TSI LOC & PAS.«

24) Afsnit 4.2.12.4, punkt 1), affattes siledes:

»1) Faste vandpafyldningsanlaeg skal vare kompatible med egenskaberne ved det system for vandpafyldning, der er
specificeret i TSI LOC & PAS.«

(25) Afsnit 4.2.12.5 affattes sdledes:
»4.2.12.5. Brendstofpafyldning

Braendstofpafyldningsanlag skal vare kompatible med specifikationerne for det brandstofsystem, der er
specificeret i TSI LOC & PAS.«

26) Afsnit 4.2.12.6 affattes saledes:
»4.2.12.6. Elforsyning fra fremmednet

Elforsyning fra fremmednet skal ske ved brug af et eller flere af de stremforsyningssystemer, der er
specificeret 1 TSI LOC & PAS.«
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27) 1 afsnit 4.3.1 affattes tabel 15 sdledes:

»Tabel 15
Graenseflader til delsystemet Rullende materiel, TS'en om lokomotiver og passagertog (TSI
LOC & PAS)
Graenseflade Reference i TSI INF Reference i TSI LOC & PAS
Sporvidde 4.2.4.1 Nominel sporvidde 4.2.3.5.2.1 Mekaniske og geometriske

4.2.5.1 Projekteringsgeometri for spor-
skifter

4.2.8.6 Grensevardien for akutindgreb
— sporskifter og sporskaringer

egenskaber for hjulsat

4.2.3.5.2.3 Hjulszt, der kan indstilles til
forskellige sporvidder

Profil

4.2.3.1 Fritrumsprofil

4.2.3.2 Sporafstand

4.2.3.5 Mindste afrundingsradius
4.2.9.3 Perronafstand

4.2.3.1. Profilbestemmelse

Akseltryk og akselafstand

4.2.6.1 Sporets evne til at optage lodrette
belastninger

4.2.6.3 Sporets evne til at optage tver-
gdende krafter

4.2.7.1 Nye broers evne til at optage tra-
fikale belastninger

4.2.7.2 Akvivalent lodret belastning ved
nye jordkonstruktioner og virkninger
i form af jordtryk pd nye konstruktioner

4.2.7.4 Eksisterende broers og jordkon-
struktioners evne til at optage trafikale
belastninger

4.2.2.10 Belastningstilstande
masse

4.2.3.2.1 Akseltrykparameter

og vejet

Koreegenskaber

4.2.6.1 Sporets evne til at optage lodrette
belastninger

4.2.6.3 Sporets evne til at optage tver-
gdende krafter

4.2.7.1.4 Sidestad

4.2.3.4.2.1 Gransevardier for korselssik-
kerhed

4.2.3.4.2.2 Granseverdier for sporbelast-
ning

Stabil korsel

4.2.4.4 Akvivalent konicitet

4.2.4.6 Skinnetveerprofil for almindeligt
sporstykke

4.2.11.2 Akvivalent konicitet i drift

4.2.3.4.3 Akvivalent konicitet

4.2.3.5.2.2 Mekaniske
egenskaber ved hjul

og geometriske

Langsgdende
pavirkninger

4.2.6.2 Sporets evne til at optage langs-
gdende kreafter

4.2.7.1.5 Pavirkninger fra bremse- og ac-
celerationskraefter (langsgdende belastnin-

ger)

4.2.4.5 Bremseevne

Minimum vandret
kurveradius

4.2.3.4 Mindste vandrette kurveradius

4.2.3.6 Mindste kurveradius
Bilag A, A.1 Puffere

Dynamiske egenskaber
under korsel

4.2.4.3 Overhgjdeunderskud

4.2.3.4.2. Dynamiske egenskaber under
keorsel

Maksimal deceleration

4.2.6.2 Sporets evne til at optage langs-
gdende krefter

4.2.7.1.5 Pavirkninger fra bremse- og ac-
celerationskraefter

4.2.4.5 Bremseevne
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Granseflade Reference i TSI INF Reference i TSI LOC & PAS
Aerodynamiske 4.2.3.2 Sporafstand 4.2.6.2.1 Slipstremmens pavirkning af
virkninger 4.2.7.3 Stabiliteten af nye konstruktioner ga§§agelrer pa perron og personer, der ar-
over eller neer ved sporet cjder langs sporet
4.2.10.1 Maksimale trykvariationer i tun- 4.2.6.2.2 Trykbolge fra togets forende
neler 4.2.6.2.3 Maksimale trykvariationer i tun-
4.2.10.3 Aerodynamisk pavirkning af neler
ballasteret spor 4.2.6.2.5 Aerodynamisk pavirkning af
ballasterede spor
Sidevind 4.2.10.2 Effekter af sidevind 4.2.6.2.4 Sidevind

Anleg til klargoring af
tog

4.2.12.2 Toilettemning

4.2.12.3 Togvaskeanlag

4.2.12.4 Vandpifyldning

4.2.12.5 Brendstofpéfyldning

4.2.12.6 Elforsyningsanlaeg (fremmednet)

4.2.11.3 Toilettemningssystem

4.2.11.2.2 Udvendig rengering i vaskean-
leeg

4.2.11.4 Vandpéfyldningsudstyr
4.2.11.5 Greanseflade til vandpafyldning
4.2.11.7 Brendstofpéfyldningsudstyr

4.2.11.6 Serlige krav til henstilling af tog
pa depotspor«

28) I afsnit 4.3.1 affattes tabel 16 sdledes:

»Tabel 16

Graenseflader til delsystemet Rullende materiel, TSI'en om godsvogne (TSI WAG)

Grenseflade

Reference i TSI INF

Reference i TSI WAG

Sporvidde

4.2.4.1 Nominel sporvidde

4.2.4.6 Skinnetvarprofil for almindeligt
sporstykke

4.2.5.1 Projekteringsgeometri for spor-
skifter

4.2.8.6 Grensevardien for akutindgreb
— sporskifter og sporskaeringer

4.2.3.6.2 Egenskaber ved hjulsat
4.2.3.6.3 Egenskaber ved hjul

Profil

4.2.3.1 Fritrumsprofil

4.2.3.2 Sporafstand

4.2.3.5 Mindste afrundingsradius
4.2.9.3 Perronafstand

4.2.3.1 Profilbestemmelse

Akseltryk og akselafstand

4.2.6.1 Sporets evne til at optage lodrette
belastninger

4.2.6.3 Sporets evne til at optage tver-
gdende krafter

4.2.7.1 Nye broers evne til at optage tra-
fikale belastninger

4.2.7.2 Akvivalent lodret belastning ved
nye jordkonstruktioner og virkninger
i form af jordtryk pd nye konstruktioner

4.2.7.4 Eksisterende broers og jordkon-
struktioners evne til at optage trafikale
belastninger

4.2.3.2 Kompatibilitet med straknings-
klasser
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Grenseflade Reference i TSI INF Reference i TSI WAG

29)

30)

31) Afsnit 4.5.2 affattes sdledes.

Dynamiske egenskaber
under korsel

4.2.8 Gransevardier for akutindgreb ved
fejl 1 sporgeometrien

4.2.3.5.2 Dynamiske egenskaber under
korsel

Langsgdende
pavirkninger

4.2.6.2 Sporets evne til at optage langs-
gdende krafter

4.2.7.1.5 Pavirkninger fra bremse- og ac-
celerationskraefter (langsgdende belastnin-

ger)

4.2.4.3.2 Bremseevne

Mindste kurveradius

4.2.3.4 Mindste vandrette kurveradius

4.2.2.1 Mekanisk grenseflade

Lodret kurve

4.2.3.5 Mindste afrundingsradius

4.2.3.1 Profilbestemmelse«

I afsnit 4.3.4 affattes tabel 19 siledes:

»Tabel 19

Greaenseflader til delsystemet Drift og trafikstyring

Grenseflade

Reference i TSI INF

Reference i TST'en om drift og trafikstyring

Stabil kersel

4.2.11.2 Akvivalent konicitet i drift

4.2.3.4.4 Driftskvalitet

Anvendelse af

4.2.6.2 Sporets evne til at optage langs-

4.2.2.6.2 Bremseevne

hvirvelstremsbremser gdende kreafter
Sidevind 4.2.10.2 Effekter af sidevind 4.2.3.6.3 Beredskab
Driftsregler 4.4 Driftsregler 4.2.1.2.2.2 Andring af oplysningerne

i streekningsoversigten

4.2.3.6 Uregelmeessig drift

Personalets kompetencer

4.6 Faglige kompetencer

2.2.1 Personale og tog«

[ afsnit 4.4, punkt 1), @ndres »artikel 18, stk. 3, og som der redegjort neermere for i direktiv 2008/57/EF, bilag VI,
punkt .24« til »artikel 15, stk. 4, og som der redegjort naermere for i direktiv (EU) 2016/797, bilag 1V, afsnit 2.4«

»4.5.2. Vedligeholdelsesplan

Infrastrukturforvalteren skal have en vedligeholdelsesplan, der foruden punkterne i punkt 4.5.1 som
minimum indeholder folgende:

a) et set grensevardier for fejlretning og vedligeholdelse

b) en redegorelse for arbejdsmetoder, medarbejdernes faglige kvalifikationer og det personlige
sikkerhedsudstyr, der skal anvendes

¢) de regler, der skal anvendes med henblik pa at beskytte mennesker, der arbejder pé eller ved sporet

d) midler til at kontrollere, at driftsveerdierne overholdes

e) de foranstaltninger, der er truffet for at mindske risikoen for opsamling af ballast ved hastigheder pa
mere end 250 km/h.c
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32) Punkt 1) i afsnit 4.7 affattes sdledes:

»1) De vilkdr for beskyttelse af medarbejdernes sundhed og sikkerhed, der skal overholdes under drift og
vedligeholdelse af delsystemet Infrastruktur, skal vare i overensstemmelse med relevant europzisk og national
lovgivning.«

33) Afsnit 5.3.2, punkt 2), litra b), affattes séledes:

»b) Skinnebefastelsen skal kunne modstd 3 000 000 lastcykler med den typiske belastning i en skarp kurve,
sdledes at @ndringen i befastelsens ydeevne ikke overstiger:

— 20 % hvad angér klemkraft

— 25 % hvad angér lodret stivhed

— en reduktion pé mere end 20 % hvad angdr modstand mod langsgdende forskydning.
Den typiske belastning skal svare til:

— det maksimale akseltryk, som skinnebefastelsessystemet er dimensioneret til at optage

— den kombination af skinne, skinnehaldning, mellemlaegsplade og svelletype, som befastelsessystemet mé
bruges sammen med.«

34) Afsnit 6.1.4.1 affattes siledes:
»6.1.4.1. Interoperabilitetskomponenter, der er omfattet af andre EU-direktiver

1)  Hvis der er tale om interoperabilitetskomponenter omfattet af andre EU-retsakter, der vedrgrer andre
anliggender, skal det i henhold til artikel 10, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797 pd EF-erkleeringen om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed anferes, at interoperabilitetskomponenterne ligeledes
opfylder kravene i disse andre retsakter.

2) I overensstemmelse med bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/250 () skal
EF-erklaeringen om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed indeholde en liste over anvendelses-
begransninger eller -betingelser.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/250 af 12. februar 2019 om skabelonerne for »EF«-
erkleeringer og attester for jernbaneinteroperabilitetskomponenter og -delsystemer, modellen for erklering om
overensstemmelse med en godkendt jernbanekeretojstype, »EF«-verifikationsprocedurerne for delsystemer
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 og om ophavelse af
Kommissionens forordning (EU) nr. 201/2011 (EUT L 42 af 13.2.2019, s. 9)«.

35) I afsnit 6.2.1, punkt 1), andres henvisningen til »artikel 18 i direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »artikel 15
i direktiv (EU) 2016/797-.

36) Afsnit 6.2.1, punkt 6), affattes saledes:

»6) Ansggeren udferdiger EF-verifikationserkleeringen for delsystemet Infrastruktur i henhold til artikel 15
i direktiv (EU) 2016/797.«

37) I afsnit 6.2.4 indsattes efter afsnit 6.2.4.14:
»6.2.4.15. Vurdering af kompatibilitet med bremsesystemer
Vurderingen af kravene i punkt 4.2.6.2.2, nr. 2), er ikke pakravet.«
38) Punkt 3) i afsnit 6.4 affattes sdledes:

»3) Det bemyndigede organ indsatter en henvisning til den vedligeholdelsesmanual, der kraves i denne TSI's punkt
4.5.1, 1 det tekniske dossier, jf. artikel 15, stk. 4, i direktiv (EU) 2016/797 .«

39) I afsnit 6.5.2, punkt 2), @ndres henvisningen til »artikel 17 i direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »artikel 14
i direktiv (EU) 2016797

40) I afsnit 7 affattes det forste afsnit over punkt 7.1 séledes:

»Medlemsstaterne skal udarbejde en national plan for gennemferelsen af denne TSI under hensyntagen til
sammenhzngen i Unionens samlede jernbanesystem. Denne plan skal indeholde alle projekter vedrerende
tilfojelser til, fornyelse af og opgradering af delsystemet Infrastruktur i overensstemmelse med detaljerne
i nedenstdende punkt 7.1-7.4.«
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41) Afsnit 7.3.1 affattes séledes.
»7.3.1. Opgradering eller fornyelse af en straekning

1) Tartikel 2, nr. 14), i direktiv (EU) 2016797 er »opgradering« defineret som sterre @ndringsarbejder pa
et delsystem eller en del af det, som medferer en endring af det tekniske dossier, der ledsager »EF«-
verifikationserkleeringen, hvis dette tekniske dossier findes, og som forbedrer delsystemets samlede
ydeevne.

2) Infrastruktur-delsystemet pé en streekning anses inden for rammerne af denne TSI for opgraderet, ndr
mindst ydeevneparametrene akseltryk og profil som defineret i punkt 4.2.1 er ndret for at opfylde de
krav, der gaelder for en anden trafikkode.

3) Tartikel 2, nr. 15), i direktiv (EU) 2016/797 er »fornyelse« defineret som sterre arbejder, der gar ud pa
at udskifte et delsystem eller en del af det uden at &ndre delsystemets samlede ydeevne.

4) I denne forbindelse ber »sterre arbejder, som gir ud péa at udskifte« fortolkes som et projekt, der
iverksaettes med henblik pd systematisk at udskifte elementer pd en straekning eller en delstraekning.
Fornyelse adskiller sig fra udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse, jf. punkt 7.3.3 nedenfor, ved
at fornyelse giver mulighed for at gore en hel streekning TSI-konform. Fornyelse er det samme som
opgradering, men uden @ndring af ydeevneparametrene.

5) Anvendelsesomradet for opgraderingen eller fornyelsen af delsystemet Infrastruktur kan vere hele
delsystemet pd en bestemt streekning eller kun bestemte dele af delsystemet. I henhold til artikel 18,
stk. 6, i direktiv (EU) 2016/797 skal den nationale sikkerhedsmyndighed undersege projektet og
afgare, om der er behov for en ny ibrugtagningstilladelse.

6) Huvis en ny tilladelse er pakravet, skal de dele af delsystemet Infrastruktur, der er omfattet af anvendel-
sesomrddet for opgraderingen eller fornyelsen, overholde denne TSI og skal vare underlagt den
procedure, der er omhandlet i artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797, medmindre der gives tilladelse til,
at TST'en ikke anvendes, i henhold til artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797.

7)  Hvis der ikke kraves en ny ibrugtagningstilladelse, anbefales det, at denne TSI efterleves. Hvis
overensstemmelse ikke er mulig, underretter ordregiveren medlemsstaten om grunden hertil.«

42) Afsnit 7.3.2 udgar.
43) Afsnit 7.3.3, punkt 4), affattes sdledes:
»4) Det skal her bemearkes, at hvert af de ovenstdende elementer i sig selv ikke kan sikre overensstemmelse for hele
delsystemet. Et delsystems overensstemmelse kan kun konstateres, ndr alle elementer stemmer overens med

TSl'en.«

44) Afsnit 7.6 affattes sdledes:

=

»7.6. Kontrol af kompatibilitet mellem keoretoj og straekning for anvendelsen af koretojer, som har fiet
tilladelse

Den procedure, der skal anvendes, og de parametre for delsystemet Infrastruktur, som jernbanevirksomheden
skal anvende til at kontrollere kompatibiliteten mellem keretej og straekning, er beskrevet i punkt 4.2.2.5 og
tilleg D1 til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/773 (¥)

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/773 af 16. maj 2019 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet galdende for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og
om ophavelse af afgorelse 2012/757/EU (EUT L 139 I af 27.5.2019, s. 5)«.

45) T afsnit 7.7, efter litra b) og over afsnit 7.7.1, indsettes folgende afsnit:

»Alle sertilfelde og deres relevante datoer skal undersages igen i forbindelse med fremtidige revisioner af denne TSI
med henblik pd at begranse deres tekniske og geografiske anvendelsesomrade pd grundlag af en vurdering af deres
indvirkning pé sikkerhed, interoperabilitet, grenseoverskridende trafik og TEN-T-korridorer samt de praktiske og
gkonomiske folger, hvis de fastholdes eller bringes til opher. Der skal sarligt redegeares for tilgeengeligheden af EU-
tilskud.

Sartilfelde skal begraenses til den straekning eller det net, hvor de er strengt nedvendige, og de skal vare omfattet
af procedurer for kompatibilitet mellem koretgj og strackning.«



L 1391/156 Den Europziske Unions Tidende 27.5.2019

46) I afsnit 7.7.2.1 affattes andet afsnit saledes:

»For perronhgjder pd 550 mm og 760 mm skal den konventionelle veerdi b, for perronafstanden beregnes ud fra
folgende formler:«

47) Tafsnit 7.7.8.1 @ndres titlen »Perronhojde (4.2.9.3)« til »Perronhegjde (4.2.9.2)«
48) Afsnit 7.7.11.1, punkt 2), udgar.
49) Afsnit 7.7.13.5 affattes séledes:
»7.7.13.5. Perronhgjde (4.2.9.2)
P-tilfeelde
For nominel sporvidde 1 668 mm skal det for opgraderede eller fornyede perroner vere tilladt med en
perronhgjde pd 685 mm (generelt) eller 900 mm (by- og forstadsbanenet) over SO-planet med hensyn

til radier pa over henholdsvis 300 m og 350 m.c

50) Tabel 36 i tilleg A affattes siledes:

»Tabel 36
Vurdering af interoperabilitetskomponenter med henblik pd EF-overensstemmelseser-
kleeringen
Vurdering i felgende fase
Fremstilling
Egenskaber, der skal vurderes Projektering og teknisk udvikling FreJrrnstillingsproces
produkttest
Konstruktionsun- | Vurdering af frem- Typeaf . Produktkvalitet
dersogelse stillingsproces ypealprovning (serier)
5.3.1 Skinnen
5.3.1.1 Skinnens tvaerprofil X ikke relevant X X
5.3.1.2 Skinnestal X X X X
5.3.2 Skinnebefastelsessystemer ikke relevant ikke relevant X X
5.3.3 Sveller X X ikke relevant X«

51) Itilleg B, tabel 37, @ndres rakken vedrerende »Sporets evne til at optage langsgdende kraefter« til:

Egenskaber, der skal vurderes Konstruktionsundersg- | Montage fgr ibrugtag- | Serlige vurderingspro-
gelse ning cedurer
»Sporets evne til at optage langsgdende X ikke relevant 6.2.5
kreefter (4.2.6.2) 6.2.4.15¢

52) Tilleg C2, litra c), affattes saledes:
»c) Barende elementc.

(53) Itilleg E foretages folgende @ndringer:
a) Andet afsnit affattes siledes:

»EN-streekningskategorien afheenger af akseltryk og geometriske forhold vedrerende akselafstanden. EN-
strekningskategorier er angivet i bilag A til EN 15528:2015.¢
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b) Tabel 38 affattes saledes:

»Tabel 38

EN-streekningskategori — tilsvarende hastighed (*) (6) [km/h] — passagertrafik

. Personvogne. (herunder . El- eller dieseltogsaet, trak-
Trafikkod siddevogne, rejsegodsvogne | Lokomotiver og motorstyre- Kraftenhed Kinneb
raligkode og bilvogne) og lette gods- vogne (2) (4) rattenhe erz())gs)s fnnebusser
vogne () () O
P1 ikke relevant (12) ikke relevant (12) Udestdende punkt
P2 ikke relevant (12) ikke relevant (12) Udestdende punkt
P3a (> 160 kmj/h) A-200 D2-200 (1) Udestdende punkt
B1-160
P3b (< 160 km/h) B1-160 D2-160 C2 (9-160
D2 (9-120
P4a (> 160 kmj/h) A-200 D2-200 (') Udestdende punkt
B1-160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2-160 B1 ()-160
B1-140 C2 (5)-140
D2 (9)-120
P5 B1-120 €2-120 (%) B1 ()-120
P6 al2
P1520 Udestdende punkt
P1600 Udestdende punkt«

¢) Note 1 affattes sdledes:

»() Den hastighedsveerdi, der er angivet i tabellen, er udtryk for det maksimale krav til streekningen og kan
vare lavere i overensstemmelse med kravene i punkt 4.2.1, nr. 12). Ved kontrol af individuelle
konstruktioner pd strakningen er det tilladt at tage hensyn til typen af keretoj og den lokalt tilladte
hastighed.«

d) Note 2 affattes sdledes:

»(2) Personvogne (herunder siddevogne, rejsegodsvogne mv. og bilvogne), andre keretgjer, lokomotiver,
motorstyrevogne, diesel- og eldrevne togsat, traeekkraftenheder og skinnebusser er defineret i TSI LOC &
PAS. Lette godsvogne defineres som rejsegodsvogne mv., bortset fra at de ma fremfores i oprangeringer, der
ikke er beregnet til passagertransport.«

e) Note 10 udgér.
f) Som note 12 indsettes:

»(12)

I betragtning af det nuvarende tekniske niveau er der ikke behov for at fastsatte harmoniserede krav for
at sikre et tilstreekkeligt interoperabilitetsniveau for denne type keretgjer for trafikkode P1 og P2.«
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54) 1tilleg F foretages folgende @ndringer:

a)

Tabel 40 affattes sdledes:

»Tabel 40

Route availability-nummer — tilsvarende hastighed () (°) [miles per hour] — passagertrafik

Personvogne (herunder Lokomoti forst El- eller dieseltogsat, trak-
Trafikkode siddevogne, rejsegodsvogne | ~OXOMOUVEr O%Z;rzg OSYTE | kraftenheder og skinnebusser
og lette godsvogne) () () () rosne 0 0) O
P1 ikke relevant (1) ikke relevant (1) Udestdende punkt
P2 ikke relevant (11) ikke relevant (11) Udestéende punkt
P3a (> 160 kmj/h) RA1-125 RA7-125 () Udestdende punkt
RA2-90 RAS-110 ()
RAS-100 ()
RA5-125 ()
P3b (< 160 km/h) RA1-100 RAS-100 (%) RA3-100
RA2-90 RA5-100 (%)
P4a (> 160 km/h) RA1-125 RA7-125 () Udestdende punkt
RA2-90 RA7-100 (%)
RA4-125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1-100 RA7-100 (3) RA3-100
RA2-90 RA4-100 (%)
P5 RA1-75 RA5-75 (3)(19) RA3-75
RA4-75 (%) (19
P6 RA1
P1600 Udestdende punkt«

b) Note 1 affattes sdledes:

»() Den hastighedsveardi, der er angivet i tabellen, er udtryk for det maksimale krav til streekningen og kan
vare lavere i overensstemmelse med kravene i punkt 4.2.1, nr. 12). Ved kontrol af individuelle
konstruktioner pd strakningen er det tilladt at tage hensyn til typen af keretej og den lokalt tilladte
hastighed.«

¢) Note 2 affattes sdledes:

»(?) Personvogne (herunder siddevogne, rejsegodsvogne mv. og bilvogne), andre keretgjer, lokomotiver,
motorstyrevogne, diesel- og eldrevne togset, treekkraftenheder og skinnebusser er defineret i TSI LOC &
PAS. Lette godsvogne defineres som rejsegodsvogne mv., bortset fra at de mé fremferes i oprangeringer, der
ikke er beregnet til passagertransport.«

d) Note 11 tilfgjes:

»(11)

[ betragtning af det nuverende tekniske niveau er der ikke behov for at fastsette harmoniserede krav for
at sikre et tilstreekkeligt interoperabilitetsniveau for denne type keretgjer for trafikkode P1 og P2.«

55) I tilleg K udgar fjerde afsnit umiddelbart over tabel 45.
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56) Tilleg L udgér.

57) Itilleg P, punkt P3, andet afsnit, affattes sdledes (normal skrifttype):

»Radius pd afrundingskurver, Rv, er begranset til 500 m. Hojder pa ikke over 80 mm betragtes som nul inden for
en radius Rv pd mellem 500 og 625 m.«

58) Tabel 47 i tilleg Q affattes saledes:

59)

»Tabel 47

Meddelte nationale tekniske forskrifter for sertilfeelde ved Det Forenede Kongeriges banenet
i Storbritannien

Reference til

Sertilfelde TSI-punkt Krav national teknisk Titel pd national teknisk forskrift
forskrift
7.7.17.1 4.2.1: Tabel 2 | Strakningskategori: | GI[RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
og 3 Profil ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.2 0g | 4.2.3.1 og Fritrumsprofil GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
7.7.17.9 6.2.4.1 ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.3 og | 4.2.3.2: Tabel | Sporafstand GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
7.7.17.10 4 0g 6.2.4.2 ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances
7.7.17.4 4.2.5.3 og Maksimal leengde af | GC/RT5021 | Track System Requirements
tilleg | foringslest stykke
i faste krydsninger GM/RT2466 | Railway Wheelsets
7.7.17,6 4.2.9.2 Perronhgjde GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.7 4.2.9.3 og Perronafstand GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
og7.7. 6.2.4.11 form Offset and Platform Width
17,11
GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances«
Tilleg R affattes saledes:
»Tilleg R

Liste over udestiende punkter

1) Granseveerdi for akutindgreb — punktfejl i sporferingen ved hastigheder pa mere end 300 km/h (4.2.8.1).

2) Graenseverdi for akutindgreb — beliggenhed i hgjderetningen, punktfejl ved hastigheder pa mere end 300 km/h

(4.2.8.2).
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60)

3) Den tilladte mindsteverdi for sporafstanden for standardfritrumsprofilet IRL3 (7.7.18.2).

4) EN-strekningskategori — hastighed [km/h] knyttet til trafikkoderne P1 (togset), P2 (togsat), P3a (togset), P4a
(togset), P1520 (alle koretgjer), P1600 (alle koretgjer), F1520 (alle karetajer) og F1600 (alle karetajer) i tilleg

E, tabel 38 og 39.

5) Route Availability-nummer — tilsvarende hastighed [miles/h] knyttet til trafikkoderne P1 (togset), P2 (togsat),
P3a (togst), P4a (togszt), P1600 (alle koretajer) og F1600 (alle karetgjer) i tilleg F, tabel 40 og 41.

6) Regler og tegninger relateret til sporvidde IRL1, IRL2 og IRL3 (tilleg O).

7) Kravene vedrgrende mindskelse af risikoen for opsamling af ballast ved en hastighed pd 250 km/h eller

derover.«

Tabel 48 i tilleg S affattes siledes:

»Tabel 48

Termer

Defineret term TSI-punkt

Definition:

Actual point (RP)/ 4.2.8.6
Praktischer Herzpunkt/

Pointe de coeur/Faktisk

Hjertespidsens fysiske endepunkt. Figur 2 viser det geometri-
ske forhold mellem den faktiske og den teoretiske hjerte-
spids.

hjertespids
Alert limit/ 4.5.2 Hvis denne gransevardi overskrides, skal fejlen underseges
Auslosewert/ og tages i betragtning ved den regelmessige, planlagte spor-

Limite d’alerte/Granseverdi

vedligeholdelse.

for vedligeholdelse
Axle load| 4.2.1, 4.2.6.1 Summen af de statiske lodrette hjulkreefter, som péfares spo-
Achsfahrmasse/ ret af et hjulset eller et par uathangige hjul, divideret med

Charge a l'essieu/Akseltryk

tyngdeaccelerationen.

Braking systems independent 4.2.6.2.2
of wheel-rail adhesion
conditions/Bremsesystemer,
der er uathengige af

»Bremsesystemer, der er uafhangige af adhasionsforholdene«
henviser til alle bremsesystemer, der kan péfere skinnen en
bremsekraft uafthengigt af adhasionen mellem hjul og
skinne (f.eks. magnetiske bremser og hvirvelstramsbremser)

adhzsionsforholdene
Cant/ 4.2.4.2 Hojdeforskellen mellem sporets to skinnestrenge maélt pa
Uberhshung| 4285 skinnehovedernes centerlinjer.

Dévers de la voie/Overhgjde

Cant deficiency/ 4.2.4.3
Uberhéhungsfehlbetrag/Insu-
ffisance de
devers/Overhgjdeunderskud

Forskellen mellem den foreliggende overhgjde og fuldt afba-
lanceret overhgjde.

Common crossing/ 4.2.8.6
Starres Herzstiick/

Coeur de
croisement/Hjertestykke

Den komponent i et sporskifte, der gor det muligt for to
skinner at skere hinanden. Den bestdr af en hjertespids og
to vingeskinner.

Crosswind|/ 4.2.10.2
Seitenwind/

Vents traversiers/Sidevind

Kraftige vindstad pd tvears af sporet, som kan forringe sik-
kerheden for kerende tog.
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Defineret term TSI-punkt Definition:
Design value/ 4.2.3.4,4.242, Den teoretiske veerdi, der benyttes i projekteringen, hvortil
Planungswert/ 4.2.45,425.1, der i praksis skal laegges tolerancer af hensyn til fremstilling,
4.2.5.3 byggeri og anleg samt vedligeholdelse.
Valeur de
conception/Projekteringsva-
rdi
Design track gauge/ 5.3.3 En enkelt verdi, som opnds, nir alle sporets dele stemmer
Konstruktionsspurweite/ fuldstaendigt overens med deres konstruktionsmdl eller kon-
p struktionsmalenes median, hvis der er et interval.
Ecartement de conception de
la voie[Projekteret sporvidde
Distance between track 4.2.3.2 Afstand mellem punkter pa sporenes centerlinjer for to side-
centres| lgbende spor malt parallelt med SO-planet for referencespo-
Gleisabstand| ret, dvs. det spor, hvis overhgjde er mindst.
Entraxe de voies/Sporafstand
Dynamic lateral 4.2.6.3 Summen af de dynamiske kreafter, som et hjulset paferer
force/Dynamische Querkraft/ sporet i tveergdende retning.
Effort dynamique
transversal/Dynamisk
tvaergdende kraft
Earthworks| 4.2.7.2,4274 Konstruktioner af jord, eller som holder pa jordtryk, og som
Erdbauwerke| udsettes for jernbanetrafikale belastninger.
Ouvrages en
terrefJordarbejder

EN Line Category/
EN Streckenklasse/

EN Catégorie de ligne/EN-
streekningskategori

4.2.7 4, tilleg E

Resultatet af den kategoriseringsproces, som der redegares
for i EN 15528:2015 (bilag A), og som i denne standard be-
tegnes »strackningskategorier«. En kategori svarer til en given
evne hos infrastrukturanlaegget til at optage de lodrette be-
lastninger fra keretgjer pad strakninger eller delstrakninger
i almindelig drift.

Equivalent conicity/
Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente/
Akvivalent konicitet

4.2.4.5,4.2.11.2

Tangenten til keglevinklen for et hjuls@t med koniske hjul,
hvis bevegelser pa tvers i sporet har samme kinematiske
belgelengde som det givne hjulsat har i ret spor og i cirkel-
buer med stor radius.

Fixed nose protection/
Leitweite/

Cote de protection de
pointe/Ledevidde

4.2.5.3, tilleg |

Mal fra tvangsskinnens ledekant til kerekanten pd den mod-
stdende hjertespids (se dimension 2 i figur 10 nedenfor).

Flangeway depth/
Rillentiefe/

Profondeur
d’orniére/Sporrillens dybde

4.2.8.6

Afstanden mellem SO-planet og bunden af sporrillen (se di-
mension 6 pa figur 10 nedenfor).

Flangeway width/
Rillenweite/

Largeur d’orniére/Sporrillens
bredde

4.2.8.6

Afstanden mellem sporskiftets eller sporskaeringens kerekan-
ter og ledekanter (se dimension 5 i figur 10 nedenfor).

Free wheel passage at check
railfwing rail entry/

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-
Einlauf/Fliigelschienen-
Einlauf/Cote d’équilibrage du
contre-rail/Fri hjulpassage
ved indlgb til tvangs- og
vingeskinne

4.2.8.6

Afstanden mellem tvangsskinnens ledekant og kerekanten
pa hjertespidsen hhv. vingeskinnens ledekant og kerekanten
pd den modsat liggende sideskinne, méilt ved indlebet til
tvangsskinnen hhv. vingeskinnen.

(Se dimension 4 i figur 10 nedenfor). Indlgbet til tvangs-
skinne eller vingeskinnen er det punkt, hvor hjulet i givet
fald forst vil berore tvangsskinnen eller vingeskinnen.
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Defineret term TSI-punkt Definition:
Free wheel passage at 4.2.8.6 Afstand mellem tvangsskinnens og vingeskinnens ledekanter
crossing nose/ (se dimension 3 i figur 10 nedenfor).
Freier Raddurchlauf im
Bereich der Herzspitze/
Cote de libre passage dans le
croisement/Fri hjulpassage
gennem krydsningsparti
Free wheel passage in 4.2.8.6 Afstanden mellem fraliggende tunges bagkant og mod-
switches/Freier Raddurchlauf stdende tunges kerekant (se dimension 1 i figur 10 neden-
im Bereich der Zungen- for).
vorrichtung/Cote de libre
passage de l'aiguillage/Fri
hjulpassage i tungeparti
Gauge/ 4.2.1, En referencekontur med tilherende beregningsregler, som
Begrenzungslinic/ 4231 gor det muligt at fastl&gge‘ et k@retpjs ydre dimensi.oner
. . (konstruktionsmdl, laesseprofiler) og infrastrukturens indre
Gabarit/Profil dimensioner, som alle faste genstande skal holde sig uden
for (fritrumsprofiler).
HBW 5.3.1.2 Den maéleenhed for stdls hirdhed (ikke en Sl-enhed), der er
defineret 1 EN ISO 6506-1:2005 Metalliske materialer —
Brinell hirdhedsprgvning. Del 1: Prevningsmetode.
Height of check rail/ 4.2.8.6, Ml for, hvor meget tvangsskinnen ligger hgjere end SO-pla-
Radlenkeriberhohung] Tilleg J net (se dimension 7 i figur 14 nedenfor).
Surélévation du contre
rail/Hgjde pa tvangsskinne
Immediate Action 4.2.8, 4.5 Hvis denne graenseverdi overskrides, skal der gribes ind gje-
Limit/Soforteingriffsschwell- blikkeligt for at nedsette risikoen for afsporing til et accepta-
e/ belt niveau.
Limite d'intervention
immédiate/Grenseveerdi for
akutindgreb
Infrastructure Manager/ 4.2.5.1, 4.2.8.3, Som defineret i artikel 2, litra h), i direktiv 2001/14/EF af
4.2.8.6,4.2.11.2 | 26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapa-

Betreiber der Infrastruktur/

Gestionnaire de
I'Infrastructure/Infrastruktur-
forvalter

44,452, 4.6, 4.7,
6.2.2.1,6.2.4, 6.4

citet, opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur
samt sikkerhedscertificering (EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29).

In service value/ 4.2.8.5,4.2.11.2 | Parametervaerdi malt for infrastruktur i drift.

Wert im Betriebszustand|

Valeur en

exploitation/Driftsveerdi

Intersection punkt (IP)/ 4.2.8.6 Det punkt i en krydsning, hvor skinnernes tangerende kere-
Theoretischer Herzpunk/ kanter ville skeere hinanden ud for hjertestykket (se figur 2).
Point d'intersection

théorique/Teoretisk

hjertespids

Intervention 452 Hvis denne granseverdi overskrides, skal fejlen udbedres for
Limit/Eingriffsschwelle/ at sikre, at grenseverdien for akutindgreb ikke nds inden
Valeur naeste kontrol.

d’intervention/Granseverdi

for fejlretning

Isolated defect/ 4.2.8 En enkeltstiende fejl i sporgeometrien.

Einzelfehler/
Défaut isolé/Punktfejl
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Line speed| 4.2.1 Den storste hastighed, som en strakning er dimensioneret

Streckengeschwindigkeit/ til

Vitesse de la

ligne/Strackningshastighed

Maintenance file/ 4.5.1 De dele af den tekniske dokumentation, der omhandler til-

Instandhaltungsdossier| standsparametre og indgrebsgraenser og stiller krav til udfe-

g relsen af vedligeholdelsesarbejder.

Dossier de

maintenance/Vedligeholdels-

esmanual

Maintenance plan/ 4.5.2 En serie dokumenter om de procedurer for vedligeholdelse

Instandhaltungsplan/ af infrastrukturen, som galder hos en infrastrukturforvalter.

Plan de

maintenance/Vedligeholdels-

esplan

Multi-rail track/ 4222 Spor med mere end to skinner, hvor mindst to skinneparrin-

Mehrschienengleis| ger er konstrueret til at fungere som spor hver for sig, med
eller uden forskellig sporvidde.

Voie a multi

écartement/Spor med flere

keremuligheder

Nominal track 4.2.4.1 En enkelt veerdi, som definerer sporvidden, men som kan af-

gauge/Nennspurweite/ vige fra den projekterede sporvidde.

Ecartement nominal de la

voie/Nominel sporvidde

Normal service/ 4222 Jernbanedrift i henhold til kereplanen.

Regelbetrieb/ 4.2.9

Service régulier/Normal drift

Passive provision/ 4.2.9 Forberedelse af en senere fysisk udvidelse af en konstruktion

Vorsorge fiir kiinftige (f.eks. forleengelse af perroner).

Erweiterungen/Réservation

pour extension

future/Forberedelse til

udbygning

Performance Parameter/ 4.2.1 En parameter, der indgdr i definitionen af TSI'ens strakning-

Leistunosk " skategorier. Den anvendes som projekteringsgrundlag for

- ur‘lgs ennwert/ dele af delsystemet Infrastruktur og til at beskrive en strak-

Parametre de nings ydeevne.

performance/Ydeevneparam-

eter

Plain line/ 4.2.4.5 Et sporafsnit uden sporskifter eller sporskeeringer.

Freie Strecke/ 4.2.4.6

Voie courante/Almindeligt 4.2.4.7

sporstykke

Point retraction/ 4.2.8.6 Hjertespidsen i et fast krydsningsparti kan udformes, sd den

Spitzenbeihobel ikke folger den teoretiske referencelinje, der tangerer kere-

p,l %en e.1 obelung/ . kanterne: Fra en vis afstand til krydsningspunktet kan hjerte-

Dénivelation de l? pointe de spidsens kerekanter vare hevlet tilbage fra den teoretiske

cceur/Afrundet hjertespids korekantslinje og bort fra hjulflangen, siledes at kerekant
og hjulflange ikke kommer i kontakt med hinanden. Denne
situation er vist i figur 2.

Rail 4.2.4.5 En vinkel, der definerer skinnehovedets indbyggede hzldning

inclination/Schienenneigung/ 4247 i sporet i forhold til SO-planet (kerefladen), og som er lig

Inclinaison du
rail/Skinneheaeldning

med vinklen mellem skinnens symmetriakse (eller symme-
triaksen pd en tilsvarende symmetrisk skinne med samme
skinnetveerprofil) og et plan gennem skinnehovedernes over-

flade.
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Defineret term TSI-punkt Definition:

Rail pad| 5.3.2 Et stoddempende mellemleeg mellem skinnen og den be-

Schienenzwischenlage/ rende svelle eller fundamentplade.

Semelle sous

rail/Mellemlegsplade

Reverse curve/ 4.2.3.4 Sammenstadende kurver, der drejer i hver sin retning

Gegenbogen/

Courbes et contre-

courbes/Modvendt kurve

Structure gauge/ 4.2.3.1 En kontur omkring sporet, som skal holdes frit for faste gen-

Lichtraum| stande, konstruktioner og trafik pd nabospor for at driften

. pd referencesporet kan foregd uden fare. Fritrumsprofilet

Gabarit des. . fastsattes ud fra referencekonturen ved anvendelse af de der-

obstacles/Fritrumsprofil til herende beregningsregler.

Swing nose/Bevagelig 4.2.5.2 Inden for omradet »hjertestykke med bevagelig del« identifi-

hjertespids cerer termen »bevagelig hjertespids« den del af hjertestykket,
der danner hjertespidsen, og angiver, at den bevages for at
danne en kontinuerlig kerekant for hoved- eller tilslutnings-
sporet.

Switch/ 4.2.8.6 En sporenhed, der bestdr af to faste skinner (sideskinner) og

Zungenvorrichtung/ to.bevaegelige skinngr (tunger) og har til opgave at lede kore-
tojerne fra et spor til et andet.

Aiguillage/Tungeparti

Switches and crossings/ 4245,4247, Sporanlaegstyper, der er sammensat af tungepartier ogfeller

Weichen und Kreuzungen/

Appareil de voie/Sporskifter

4.2.5, 4.2.6, 4.2.8.6,
5.2, 6.2.4.4, 6.2.4.8,
6.2.5.2, 7.3.3, tilleg

krydsningspartier samt mellemskinner.

og sporskaringer CogD

Through route/ Tilleg D Den togvej i et sporskifter, der fortsetter sporets hovedlinje-
Stammgleis/ foring.

Voie directe/Stamspor

Track 4.2.6,6.2.5, Sporkonstruktionen bestdr af tversnit, som definerer de

design/Sporkonstruktion

tilleg C og D

grundleggende dimensioner og spordele (f.eks. skinner, skin-
nebefastelse, sveller, ballast) anvendt sammen med driftsbe-
tingelser, der har en indvirkning pd krefter sdsom akseltryk,
hastighed og den vandrette kurveradius, jf. afsnit 4.2.6.

Track gauge/ 424.1,4.24.5, Den mindste afstand mellem to linjer, der stdr vinkelret pd
Spurweite/ 4284533, SO-planet og gennemskearer hvert skinnetvaerprofil i stykket
6.1.5.2, 6.2.4.3, til- | mellem 0 og 14 mm under SO-planet.

Ecartement de la leg H

voie/Sporvidde

Track twist/ 4.2.7.1.6 Overhgjdens @ndring mellem to sportvarprofiler opmalt

Gleisverwindung| 4283, 6.2.4.9 med en bestemt indl?yrdes afstand (mélebase); den udtrykkes
normalt som hzldningen mellem de to tvarsnit, hvor over-

Gauche/Vridning af spor hejden males.

Train length/ 421 Lengden af et tog, der mé kere pd en bestemt strakning un-

Zuglange|

Longueur du
train/Toglaengde

der normal drift.
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Defineret term TSI-punkt Definition:
Unguided length of an 4.2.5.3, tilleg | Det stykke i en krydsning, hvor der ikke er nogen skinne-
obtuse crossing/ streng til at fore hjulet, i EN 13232-3:2003 betegnet »ungui-

Fithrungslose Stelle/ ded distance«

Lacune dans la
traversée[Foringslost stykke
i faste krydsninger

Usable length of 4.2.1,4.29.1 Den lengste kontinuerlige perronforkant, som et tog kan

a platform/Bahnsteignutzlin- standse ud for under normale driftsforhold med det formal,

gef at passagererne kan std af og pé; der skal om nedvendigt

Longueur utile de korrigeres svarende til rimelige standsningstolerancer.

quai/Driftsmassig Normale driftsforhold betyder, at jernbanetrafikken fungerer

perronlaengde uden svigt af nogen art (dvs. at skinnefriktionen er tilstrak-
kelig, signalerne fungerer, og trafikken forlgber planmees-
sigt).«

61) I tilleg T, tabel 49, affattes indeksnummer 4 séledes:

»4 | EN 13848-1 | Kvalitet af sporets geometri — Del 2003 Gransevaerdi for akutindgreb ved
tl:. Karakterisering af sporets geome- | ,1.900g | vridning (4.2.8.3)«
ri

(samt tilleg A1:2008)

62) 1tilleg T, tabel 49, affattes indeksnummer 9 séledes:

»9 EN 15528 | Jernbaneudstyr — Linjekategorier til 2015 Bareevnekrav til konstruktioner op-
styring af samspillet mellem lastbe- delt efter trafikkode (tilleg E)«
grensninger for jernbanekeretgjer
og infrastruktur
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BILAG III

I bilaget til forordning (EU) nr. 1301/2014 foretages folgende sendringer:

1) Afsnit 1.1 affattes sdledes:

»1.1. Teknisk anvendelsesomride

Denne TSI vedrorer delsystemet Energi og en del af delsystemet Vedligeholdelse i Unionens jernbanesystem, jf.
artikel 1 i direktiv (EU) 2016/797.

Delsystemet Energi og delsystemet Vedligeholdelse er beskrevet i henholdsvis punkt 2.2 og 2.8 i bilag II til
direktiv (EU) 2016/797.

Det tekniske anvendelsesomrdde for denne TSI er fastsat i denne forordnings artikel 2.«

2) Afsnit 1.3, punkt 1) og 2), affattes séledes:
»1) T overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797 fastlegger denne TSI folgende forhold:
a) Den angiver det tilsigtede anvendelsesomrdde (afsnit 2).
b) Den fastsatter de vaesentlige krav til delsystemet Energi og til en del af delsystemet Vedligeholdelse (afsnit 3).

¢) Den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet Energi og en del af delsystemet
Vedligeholdelse og deres granseflader til andre delsystemer skal opfylde (afsnit 4).

d) Den fastlegger de interoperabilitetskomponenter og granseflader, der skal vare dakket af europaiske
specifikationer, herunder europaiske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe interoperabilitet
i Unionens jernbanesystem (afsnit 5).

¢) Den angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke procedurer der pd den ene side skal anvendes ved vurderingen af
interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og pé den anden side EF-
verifikationen af delsystemerne (afsnit 6).

f) Den angiver strategien for gennemforelsen af denne TSI (afsnit 7).

g) Den angiver, for si vidt angdr det bergrte personale, de faglige kvalifikationer og de sundheds- og
sikkerhedsmassige vilkdr, der er en forudsatning for arbejdet med drift og vedligeholdelse af delsystemet
Energi og for anvendelsen af denne TSI (afsnit 4).

h) Den angiver, hvilke bestemmelser der finder anvendelse pd det eksisterende delsystem Energi, iser ved
opgradering og fornyelse, og i disse tilfelde de endringer, der nedvendigger en ansegning om en ny
tilladelse.

i) Den angiver, hvilke parametre for delsystemet Energi jernbanevirksomheden skal kontrollere, og hvilke
fremgangsmader der skal folges under denne kontrol, efter at der er udstedt keretgjsomsaetningstilladelse,
men for forste anvendelse af keretgjet, sdledes at der sikres kompatibilitet mellem keretgjerne og de
streekninger, de skal kere pa.

2) 1 overensstemmelse med artikel 4, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797 fastsattes der bestemmelser om sertilfeelde
i afsnit 7.«

3) T afsnit 2.1, punkt 3), afsnit 3 og afsnit 4.1, punkt 1, @ndres henvisningerne til »direktiv 2008/57EF« til
henvisninger til »direktiv (EU) 2016/797«.

4) Afsnit 4.2.11, nr. 4), affattes sdledes:

»4) Kurverne galder for en hastighed pd op til 360 km/h. For hastigheder over 360 km/h finder procedurerne
i punkt 6.1.3 anvendelse.«

5) Afsnit 4.4, nr. 1), affattes siledes:

»1) Driftsreglerne udarbejdes efter de procedurer, der er beskrevet i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledel-
sessystem. I disse regler er der taget hensyn til den dokumentation vedrerende driften, som indgdr i det tekniske
dossier, der er foreskrevet i artikel 15, stk. 4, og som der redegjort naermere for i bilag IV til direktiv (EU)
2016/797.«
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6) I afsnit 5.1, punkt 1), @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57[EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.
7) Tafsnit 6.2.1 foretages folgende @ndringer:
a) Nr. 1) affattes sledes:

»1) Efter anmodning fra ansegeren udferer det bemyndigede organ EF-verifikationen efter reglerne i artikel 15
i direktiv (EU) 2016/797 og i overensstemmelse med de relevante moduler.«

b) Nr. 4) affattes saledes:

»4. Anspgeren udferdiger EF-verifikationserkleringen for delsystemet Energi i henhold til direktiv (EU)
2016/797, artikel 15, stk. 1, og bilag V.«

8) Afsnit 6.3.2, litra c), affattes sdledes:

»c) en angivelse af grunden(e) til, at fabrikanten ikke forsynede disse interoperabilitetskomponenter med en EF-
erklering om overensstemmelse ogeller anvendelsesegnethed, for de blev integreret i delsystemet, inklusive
anvendelsen af nationale forskrifter, der er meddelt i medfer af artikel 13 i direktiv (EU) 2016/797 .«

9) Afsnit 7, forste afsnit, affattes siledes:

»Medlemsstaterne skal udarbejde en national plan for gennemferelsen af denne TSI under hensyntagen til
sammenhzngen i Unionens samlede jernbanesystem. Denne plan skal indeholde alle projekter vedrerende tilfojelser
til, fornyelse af og opgradering af delsystemet Energi i overensstemmelse med detaljerne i nedenstdende punkt 7.1-
7.4«

10) Afsnit 7.2.1, punkt 3), udgdr.

11) I afsnit 7.3.1 Indledning affattes saledes:

»7.3.1. Indledning

[ tilfelde, hvor denne TSI finder anvendelse pd eksisterende straekninger, og uden at det bergrer punkt 7.4
(seertilfeelde), skal der tages hensyn til folgende elementer:

a) Anvendelsesomrddet for opgraderingen eller fornyelsen af delsystemet Energi kan omfatte hele
delsystemet pd en bestemt strackning eller kun bestemte dele af delsystemet. I overensstemmelse med
artikel 18, stk. 6, i direktiv (EU) 2016/797 skal den nationale sikkerhedsmyndighed undersege projektet
og afgere, om der er behov for en ny ibrugtagningstilladelse.

b) Hvis en ny tilladelse er pakraevet, skal de dele af delsystemet Energi, der er omfattet af anvendel-
sesomrddet for opgraderingen eller fornyelsen, overholde denne TSI og skal vare underlagt den
procedure, der er omhandlet i artikel 15 i direktiv (EU) 2016797, medmindre der gives tilladelse til, at
TST'en ikke anvendes, i henhold til artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797.

¢) Hvis der kraeves en ny ibrugtagningstilladelse, skal ordregiveren fastlaegge, hvilke praktiske
foranstaltninger og hvilken fasedeling af projektet der er en forudsatning for at nd op pa det tilstraebte
ydeevneniveau. Projektfaserne kan omfatte overgangsperioder, hvor udstyr kan sattes i drift med
reduceret ydeevne.

d) Hvis der ikke kraves en ny ibrugtagningstilladelse, anbefales det, at denne TSI efterleves. Hvis
overensstemmelse ikke er mulig, underretter ordregiveren medlemsstaten om grunden hertil.«

12) Afsnit 7.3.2, punkt 2), udgér.

13) Der tilfojes et nyt afsnit 7.3.5:

»7.3.5. Kontrol af kompatibilitet mellem karetoj og strekning for anvendelsen af keretajer, som har fet tilladelse

Den procedure, der skal anvendes, og de parametre for delsystemet Energi, som jernbanevirksomheden skal
anvende til at kontrollere kompatibiliteten mellem keretoj og strakning, er beskrevet i punkt 4.2.2.5 og
tilleg D1 i bilaget til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/773 (¥)

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/773 af 16. maj 2019 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet galdende for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og
om ophevelse af afgarelse 2012757 [EU (EUT L 139 I af 27.5.2019, s. 5).«
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14) Afsnit 7.4.1 affattes siledes:

»7.4.1. Generelt

1) Sertilfeldene i punkt 7.4.2 er tilfelde, hvor der galder sarlige bestemmelser, som er nedvendige og
tilladt pa bestemte banenet i hver medlemsstat.

2) Disse sartilfelde klassificeres som:
— P-tilfelde: permanente tilfelde
— T-tilfaelde: midlertidige tilfelde, hvor mélsystemet skal realiseres senest den 31. december 2035.

Alle sertilfelde og deres relevante datoer skal underseges igen i forbindelse med fremtidige revisioner af
denne TSI med henblik pd at begreense deres tekniske og geografiske anvendelsesomride péd grundlag af en
vurdering af deres indvirkning pé sikkerhed, interoperabilitet, granseoverskridende trafik og TEN-T-
korridorer samt de praktiske og ekonomiske felger, hvis de fastholdes eller bringes til opher. Der skal
serligt redegores for tilgeengeligheden af EU-tilskud.

Sartilfelde skal begreenses til den strakning eller det net, hvor de er strengt nedvendige, og de skal vare
omfattet af procedurer for kompatibilitet mellem koretej og strakning.«
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BILAG IV

I bilaget til forordning (EU) nr. 1302/2014 foretages folgende sendringer:
1) I afsnit 1.1 foretages felgende @ndringer:

a) Henvisningen til »artikel 1 i direktiv 2008/57/EF« @ndres til en henvisning til »artikel 1 i direktiv (EU)
2016797

b) Henvisningen til »bilag II, afsnit 2.7, i direktiv 2008/57 [EF« @ndres til en henvisning til »bilag II, afsnit 2.7,
i direktiv (EU) 2016/797-.

c) Teksten »direktiv 2008/57 [EF, bilag I, afsnit 1.2 og 2.2« @ndres til »direktiv (EU) 2016/797, bilag I, afsnit 2«.

d) Teksten »artikel 1, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF,« andres til »artikel 1, stk. 3 og 4, i direktiv (EU) 2016/797«.
2) Afsnit 1.2-1.3 affattes siledes:

»1.2. Geografisk anvendelsesomride

Det geografiske anvendelsesomrdde for denne TSI er Unionens jernbanesystem som anfert i bilag I til
direktiv (EU) 2016/797 og omfatter ikke de tilfelde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3 og 4, i direktiv (EU)
2016/797.

1.3. Indholdet af denne TSI
I overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, i direktiv (EU) 2016797 fastlaegger denne TSI folgende forhold:
a) Den angiver det tilsigtede anvendelsesomrdde (kapitel 2).

b) Den fastsatter vasentlige krav til lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende
materiel, og til dettes greenseflader til de andre delsystemer (kapitel 3).

¢) Den fastleegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet og dets graenseflader til andre
delsystemer skal opfylde (kapitel 4).

d) Den faststter, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke granseflader der skal udarbejdes
europaiske specifikationer, herunder europaiske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe
interoperabilitet i Den Europziske Unions jernbanesystem (kapitel 5).

e) Den angiver i hvert enkelt behandlet tilfelde, hvilke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af
interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed pd den ene side og ved EF-
verifikationen af delsystemerne pé den anden side (kapitel 6).

f) Den angiver strategien for gennemforelse af denne TSI (kapitel 7).

g) Den angiver for det berorte personale, hvilke faglige kvalifikationer og hvilke sundheds- og
sikkerhedsmeassige forhold péd arbejdspladsen der er nedvendige for drift og vedligeholdelse af
delsystemet og for gennemforelsen af denne TSI (kapitel 4).

h) Den angiver, hvilke bestemmelser der finder anvendelse pa det eksisterende delsystem Rullende materiel,
iseer ved opgradering og fornyelse, og i disse tilfelde de @ndringer, der nedvendigger en ansegning om
en ny tilladelse.

i) Den angiver, hvilke parametre for delsystemet Rullende materiel jernbanevirksomheden skal kontrollere,
og hvilke fremgangsmader der skal folges under denne kontrol, efter at der er udstedt keretojsomsat-
ningstilladelse, men for forste anvendelse af koretojet, sdledes at der sikres kompatibilitet mellem
koretojerne og de strakninger, de skal kere pa.

[ overensstemmelse med artikel 4, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797 fastsattes der bestemmelser om
sertilfeelde i kapitel 7.«
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3) I afsnit 2.1 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.
4) 1 afsnit 2.2 @ndres »artikel 2, litra c) i direktiv 2008/57[EF« til »artikel 2, nr. 3), i direktiv (EU) 2016/797«.
5) Afsnit 2.2.2 affattes sdledes:

»2.2.2. Rullende materiel

Nedenstdende definitioner er fordelt i de tre grupper, der er fastlagt i direktiv (EU) 2016/797, bilag I, afsnit
2.

A) Lokomotiver og passagervogne, herunder brandstof- eller eldrevne trakkraftenheder, selvkerende
brandstof- eller eldrevne tog og personvogne

1) Brendstof- eller eldrevne lokomotiver

Et lokomotiv er et treekkraftkoretgj (eller en kombination af flere keretgjer), der ikke er beregnet til
at medfere nyttelast, og som under normal drift kan frakobles et tog og kere selv.

Et rangerlokomotiv er en trakkraftenhed, der er konstrueret til kun at blive anvendt pa
rangeromrader, banegdrde og depoter.

Traekkraften i et tog kan ogsé leveres af et motordrevet koretgj med eller uden forerrum, som ikke
er beregnet til at blive frakoblet under normal drift. Et sddant keretej kaldes en motorvogn
i almindelighed og en motorstyrevogn, nér det er tilkoblet for enden af togszttet og har fererrum.

2) Selvkorende brandstof- eller eldrevne tog og personvogne

Et togsat er en fast oprangering, der kan fungere som et tog; det forudsettes pr. definition ikke
omkonfigureret undtagen pé et varksted. Det er enten sammensat af motoriserede koretgjer alene
eller af motoriserede og ikke-motoriserede keretgjer.

Et el- ogleller dieseldrevet togsaet med motorvogn er et togsat, hvis keretgjer alle kan medtage
nyttelast (passagerer, bagage, post eller gods).

En skinnebus er et keretoj, der kan kere selv og medfere nyttelast (passagerer, bagage, post eller
gods).

En duosporvogn er et koretgj, der er konstrueret til kombineret anvendelse pd bade letbaneinfra-
struktur og tung jernbaneinfrastruktur.

3) Personvogne og tilsvarende

En personvogn er et koretgj uden trakkraft, som kan medfere passagerer i en fast eller variabel
oprangering (denne TSI's krav til personvogne gealder for siddevogne, spisevogne, sovevogne,
liggevogne osv.).

En rejsegodsvogn er et koretgj uden traekkraft, som kan medfere anden nyttelast end passagerer, f.
eks. bagage eller post, og som er beregnet til at indgé i en fast eller variabel oprangering til passager-
transport.

En styrevogn er et ikke-traekkende keretoj med forerrum. En personvogn kan vare udstyret med
forerrum;

En personvogn kan vare udstyret med fererrum, men kan om nedvendigt specificeres som
personvogn med forerrum.

Ogsa en rejsegodsvogn med forerrum kaldes normalt blot en styrevogn, men kan specificeres som
rejsegodsvogn med forerrum.
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En bilvogn er et ikke-treekkende koretgj, der kan medfere passagerernes biler uden passagerer i, og
som er beregnet til at indgd i et passagertog.

En fast vogngruppe er en oprangering af flere personvogne, der er »halvpermanent« sammenkoblet
eller kun kan omkonfigureres, nar den ikke er i drift.

B) Godsvogne, herunder lave koretgjer konstrueret til kersel pd hele nettet, og keretojer til transport af
lastvogne

Godsvogne er ikke omfattet af denne TSI De er omfattet af forordning (EU) nr. 321/2013 (TSI'en om
godsvogne).

C) Sarlige koretgjer som f.eks. arbejdskeretojer

Arbejdskeretgjer er koretojer, der er konstrueret specielt til anlegs- og vedligeholdelsesopgaver pa
sporet og infrastrukturen. Arbejdskeretgjer bruges i forskellige funktionstilstande: under arbejde, under
transport som selvkerende keretgj og under transport som trukket koretgj.

Karetgjer til inspektion af infrastrukturen benyttes til at overvége infrastrukturens tilstand. De drives pa
samme made som gods- og passagertog uden sondring mellem forskellige funktionstilstande (transport,
arbejde).«

6) Afsnit 2.3.1 affattes sdledes:
»2.3.1. Typer af rullende materiel

Anvendelsesomradet for denne TSI om rullende materiel beskrives narmere herunder, fordelt i de tre
grupper, der er fastlagt i direktiv (EU) 2016/797, bilag I, afsnit 2:

A) Lokomotiver og passagervogne, herunder brandstof- eller eldrevne trackkraftenheder, selvkerende
brandstof- eller eldrevne tog og personvogne

1) Braendstof- eller eldrevne lokomotiver

Denne type omfatter trekkende keoretojer, der ikke kan medfere nyttelast, f.eks. brendstof- eller
eldrevne lokomotiver eller motorvogne.

De berarte treekkende keretgjer er beregnet til gods- ogfeller passagertransport.
Undtagelser fra anvendelsesomradet:

Rangerlokomotiver (som fastsat i afsnit 2.2) falder uden for denne TSI's anvendelsesomrade. Nar det
forudsaettes, at de skal kere pd Unionens jernbanenet (korsel mellem rangeromrédder, banegarde og
depoter), anvendes artikel 1, stk. 4, litra b), i direktiv (EU) 2016/797.

2) Selvkorende brandstof- eller eldrevne tog og personvogne

Denne kategori omfatter ethvert tog i en fast eller foruddefineret oprangering, sammensat af
koretojer, der transporterer passagerer ogleller karetgjer, der ikke transporterer passagerer.

Nogle af togets koretgjer er udstyret med braendstof- eller eldrevet traeekkraftudstyr, og toget er
udstyret med et forerrum.

Undtagelser fra anvendelsesomradet:

I henhold til artikel 1, stk. 3, artikel 1, stk. 4, litra d), og artikel, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797 er
rullende materiel af folgende typer ikke omfattet af anvendelsesomradet for denne TSI:

— rullende materiel, som forudsxttes drevet pd net i lokal, by- og oplandsomrader, der
i funktionsmssig henseende er adskilt fra resten af jernbanesystemet
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— rullende materiel, der primeart anvendes pa letbaneinfrastruktur, men som er udstyret med visse
tunge jernbanekomponenter, der er nedvendige for at muliggere transit i en afgranset og
begreenset del af den tunge jernbaneinfrastruktur udelukkende for at opnd forbindelse med
anden infrastruktur

— duosporvogne.

3) Personvogne og tilsvarende
Personvogne

Denne type omfatter koretgjer uden traekkraft, der transporterer passagerer (personvogne som
defineret i afsnit 2.2) og kerer i en variabel oprangering, hvor treekkraften leveres af keretgjer
i kategorien »brandstof- eller eldrevne traekkraftenheder«.

Koretgjer, der ikke medforer passagerer, men indgar i et passagertog:

Denne type omfatter koretgjer uden trakkraft, der indgdr i passagertog (f.eks. rejsegods- eller
postvogne, bilvogne og keretgjer for service); de falder inden for denne TSI's anvendelsesomrade, da
de er knyttet til passagertransport.

B) Godsvogne, herunder lave koretajer konstrueret til korsel pd hele nettet, og keretgjer til transport af
lastvogne

Godsvogne er ikke omfattet af denne TSI; de er omfattet af TSI'en om godsvogne, ogsd selv om de
indgdr i et passagertog (oprangeringen er i dette tilfaelde et driftsspergsmal).

Koretgjer, der er beregnet til at transportere vejmotorkeretgjer (med personer i disse vejmotor-
koretajer), er ikke omfattet af denne TSL

() Sezrlige koretgjer som f.eks. arbejdskeretojer
Denne type af rullende materiel falder kun inden for denne TSI's anvendelsesomrade, nar:
1) det korer pé egne jernbanehjul, og

2) det er konstrueret med henblik pd og forudsettes at blive detekteret af et sporbaseret togdetekte-
ringssystem til trafikstyring, og

3) det for arbejdskeretgjers vedkommende er konfigureret til transport (kersel), selvkerende eller
trukket.

Undtagelse fra anvendelsesomradet for denne TSI:

For arbejdskeretgjernes vedkommende falder arbejdskonfigurationen ikke inden for denne TSI's anven-
delsesomrade.«

7) 1kapitel 3 aendres henvisningen til »bilag III til direktiv 2008/57EF« til en henvisning til »bilag III til direktiv (EU)
2016/797«

8) Afsnit 3.1 affattes sdledes:
»3.1. Elementer i delsystemet Rullende materiel sat i forhold til de vasentlige krav

[ tabellen nedenfor angives, hvilke vasentlige krav, som beskrevet og nummereret i bilag III til direktiv (EU)
2016/797, der tages i betragtning i specifikationerne i denne TSI's kapitel 4.

Elementer af rullende materiel sat i forhold til de veesentlige krav

Bemeerk: Listen omfatter kun de punkter i afsnit 4.2, der indeholder krav.
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Driftssik- " .
Ref. i TSI Element i delsystemet Rullende materiel Sikkerhed kerhed og Sundhed M1l]®t{eskyt- k Tekn.lgl.{l.
disponibilitet telse ompatl 1litet
42222 Mellemkobling 1.1.3
2.4.1
4.2.2.23 Endekobling 1.1.3
241
42224 Nedkobling 2.4.2 253
42225 Adgangsforhold for personalet ved sammen- 1.1.5 2.5.1 2,53
og afkobling
4.2.23 Overgange mellem vogne 1.1.5
4224 Styrken af keretgjernes konstruktion 1.1.3
241
4.2.2.5 Passiv sikkerhed 2.4.1
4226 Loftning og haevning 2.53
4227 Fastgering af anordninger til vognkonstruk- 1.1.3
tionen
4.2.2.8 Adgangsdgre for personale og gods 1.1.5
2.4.1
4229 Mekaniske egenskaber ved glas 2.4.1
4.2.2.10 Belastningstilstande og vagtet masse 1.1.3
4.2.3.1 Profilbestemmelse 243
4.2.3.2.1 Akseltrykparameter 2.4.3
4.2.3.2.2 Hjulbelastning 1.1.3
4.2.3.3.1 Egenskaber ved rullende materiel, der vedre- 1.1.1 243
rer kompatibilitet med togdetekteringssyste- 232
mer
4.2.3.3.2 Overvdgning af aksellejets tilstand 1.1.1 1.2
423.4.1 Sikring mod afsporing ved kersel pd spor- 1.1.1 243
vridninger 112
4.2.3.4.2 Dynamiske egenskaber under korsel 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Gransevardier for kerselssikkerhed 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Gransevardier for sporbelastning 243
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Driftssik- " .
Ref. i TSI Element i delsystemet Rullende materiel Sikkerhed kerhed og Sundhed M1l]®t{eskyt- k Tekn.lgl.{l.
disponibilitet telse ompatl 1litet
42343 Zkvivalent konicitet 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Dimensionerende verdier for nye hjulprofi- 1.1.1 2.4.3
ler 1.1.2
4.2.3.43.2 | Driftsveerdier for akvivalent konicitet for 1.1.2 1.2 243
hjulsat
4.2.3.5.1 Bogierammens konstruktion 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mekaniske og geometriske egenskaber ved 1.1.1 243
hjulsat 11.2
4.2.3.5.2.2 | Mekaniske og geometriske egenskaber ved 1.1.1
hjul 1.1.2
4.2.3.53 Systemer til automatisk indstilling til forskel- 1.1.1 1.2 1.5
lige sporvidder 112, 1.1.3
4.2.3.6 Mindste kurveradius 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.23.7 Baneremmere 1.1.1
4.2.4.2.1 Bremsning — funktionskrav 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.22 Bremsning — sikkerhedskrav 1.1.1 1.2
2.4.2
4243 Type bremsesystem 243
4.2.4.4.1 Aktivering af nedbremse 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Aktivering af driftsbremse 243
42,443 Aktivering af direkte bremse 2.4.3
4.2.4.4.4 Aktivering af dynamisk bremse 1.1.3
4.2.4.4.5 Aktivering af parkeringsbremse 2.4.3
4.2.4.5.1 Bremseevne — generelle krav 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
42,452 Nodbremsning 1.1.2 2.4.3

2.4.1
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Ref. i TSI Element i delsystemet Rullende materiel Sikkerhed kerhed og Sundhed M1l]®t{eskyt- k Tekn.lgl.{l.
disponibilitet telse ompatl 1litet
42,453 Driftsbremsning 2.4.3
4.2.4.5.4 Beregninger vedrgrende varmekapacitet 2.4.1 2.4.3
4.2.4.5.5 Parkeringsbremse 2.4.1 2.4.3
4.2.4.6.1 Graenseprofil for adhasion mellem hjul og 2.4.1 1.2
skinne 24
4.2.4.6.2 System til blokeringsbeskyttelse 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.7 Dynamisk bremse — bremsesystemer for- 241 1.2
bundet med trakkraften
2.4.2
4.2.4.8.1. Bremsesystem, der er uathangigt af adhzsi- 2.4.1 1.2
onsforholdene — generelt 24
4.2.4.8.2. Magnetskinnebremse 243
424383 Hvirvelstromsbremse 2,43
4.2.4.9 Bremsetilstand og fejlvisning 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Bremsekrav med henblik pé bjargningssitua- 2.4.2
tioner
4.2.5.1 Sanitetssystemer 1.4.1
4.2.5.2 Lydkommunikationssystem 241
4253 Passageralarm 2.4.1
4.2.5.4 Kommunikationssystemer til brug for passa- 2.4.1
gererne
4.2.5.5 Udvendige dere: af- og pastigning 2.4.1
4.2.5.6 Udvendige dere: systemkonstruktion 1.1.3
2.4.1
4.25.7 Dore mellem enheder 1.1.5
4.2.5.8 Indenders luftkvalitet 1.3.2
4.2.5.9 Sideruder i vognkassen 1.1.5
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Driftssik- " .
Ref. i TSI Element i delsystemet Rullende materiel Sikkerhed kerhed og Sundhed M1l]®t{eskyt- k Tekn.lgl.{l.
disponibilitet telse ompatl 1litet
4.2.6.1 Miljeforhold 2.4.2
4.2.6.2.1 Slipstremmens pavirkning af passagerer pa 1.1.1 1.3.1
perron og personer, der arbejder langs spo-
ret
4.2.6.2.2 Trykbelge fra togets forende 2.4.3
4.2.6.2.3 Maksimale trykvariationer i tunneler 2,43
4.2.6.2.4 Sidevind 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamisk pavirkning af ballasteret spor 1.1.1 2.4.3
4.2.7.1.1 Forlygter 243
42712 Kendingssignal 1.1.1 243
42713 Slutsignaler 1.1.1 243
42714 Lygtestyring 243
4.2.7.21 Tyfon — generelt 1.1.1 2.4.3
2.6.3
42722 Tyfonens lydtrykniveauer 1.1.1 1.3.1
4.2.7.23 Beskyttelse 2.4.3
4.2.7.2.4 Tyfoner, styring 1.1.1 243
4.2.8.1 Traekkraftens ydeevne 2.4.3
2.6.3
4.2.8.2 Energiforsyning 1.5
4.2.8.2.1- 243
4.2.8.2.9 2923
4.2.8.2.10 | Elektrisk beskyttelse af toget 2.4.1
4.2.8.3 Diesel- og andre braendstofdrevne trackkraft- 2.4.1 1.4.1
systemer
4284 Beskyttelse mod elektrisk fare 2.4.1
429.1.1 Forerrum — generelt — — — — —
4.29.1.2 Af- og péstigning 1.1.5 2.4.3
4.29.1.3 Udsyn 1.1.1 243
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Ref. i TSI Element i delsystemet Rullende materiel Sikkerhed dg{%}jﬁ%ﬂ Sundhed Mﬂj‘fg;’:k}’t' kon:;l;?iits)li{h et
429.1.4 Indretning 1.1.5
4.29.1.5 Forersede 1.3.1
4.2.9.1.6 Forerpultens ergonomi 1.1.5 1.3.1
4.29.1.7 Klimastyring og luftkvalitet 1.3.1
4.2.9.1.8 Indvendig belysning 2.6.3
4.29.2.1 Frontrude — mekaniske egenskaber 2.4.1
4.29.2.2 Frontrude — optiske egenskaber 243
4.29.2.3 Frontrude — udstyr 2,43
4.29.3.1 Kontrol med lokomotivfgrerens aktivitet 1.1.1 2.6.3
429322 Hastighedsvisning 1.1.5
42933 Lokomotivfererens display og skarme 1.1.5
42934 Betjeningselementer og indikatorer 1.1.5
42935 Mzerkning 2.6.3
4.2.9.3.6 Radiofjernstyring til brug for personalet un- 1.1.1
der rangering
4.2.9.4 Verktoj og flytbart udstyr om bord 241 2.4.3
2.6.3
4.2.9.5 Opbevaringsplads til personalets personlige — — — — —
ejendele
4.2.9.6 Registreringsapparat 244
4.2.10.2 B.randsikkerhed — forebyggende foranstalt- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
ninger
4.2.10.3 Foranstaltninger til detektering/bekaempelse 1.1.4
af brand
4.2.10.4 Krav vedrerende nedsituationer 241
4.2.10.5 Krav vedrgrende evakuering 2.4.1
4.2.11.2 Udvendig rengering af tog 1.5
42113 Tilslutning til toilettemningssystem 1.5
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Ref. i TSI Element i delsystemet Rullende materiel Sikkerhed kerhed og Sundhed M1l]®t{eskyt- k Tekn.lgl.{l.
disponibilitet telse ompatl 1litet

42114 Vandpafyldningsudstyr 1.3.1

4.2.11.5 Granseflade til vandpafyldning 1.5

42.11.6 Serlige krav til henstilling af tog pd depot- 1.5

spor
42117 Brandstofpafyldningsudstyr 1.5
4211.8 Indvendig rengering af tog — stremforsy- 2.53
ning

4.2.12.2 Generel dokumentation 1.5

42123 Dokumentation vedrerende vedligeholdelse 1.1.1 251
2.5.2
2.6.1
2.6.2

42124 Dokumentation vedrgrende drift 1.1.1 2,42
2.6.1
2.6.2

42125 Loftediagram og -instrukser 2,53

4.2.12.6 Beskrivelser vedrgrende redning 2.4.2 2.5.3«

9) I afsnit 4.1 sendres »direktiv 2008/57 [EF« til »direktiv (EU) 2016/797«.

10) I afsnit 4.2.1.1 sndres »artikel 5, stk. 8 i direktiv 2008/57[EF« til »artikel 4, stk. 8, i direktiv (EU) 2016/797«.

11)

12)

[ afsnit 4.2.1.2 foretages folgende andringer:

a) rartikel 5, stk. 6, i direktiv 2008/57|EF« aendbres til »artikel 4, stk. 6, i direktiv (EU) 2016/797«.

b) »artikel 5, stk. 6, og artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF« endres til »artikel 4, stk. 6, og artikel 13, stk. 2,

i direktiv (EU) 2016/797.
Afsnit 4.2.2.2.3, punkt b-2, affattes séledes:

»b-2) Kompatibilitet mellem enheder

For enheder, der er udstyret med et manuelt koblingssystem af UIC-typen (som beskrevet i afsnit 5.3.2) og et
pneumatisk bremsesystem, der er kompatibelt med UIC-typen (som beskrevet i afsnit 4.2.4.3), galder

folgende krav:

1) Puffere og skruekobling skal installeres som foreskrevet afsnit 5 og 6 i den specifikation, som der er

henvist til i tilleg J-1, indeks 110.

2) Dimensionerne og udlaegningen af bremseledninger og bremseslanger, koblinger og haner skal opfylde
kravene i afsnit 7 og 8 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 110.¢
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13) Afsnit 4.2.2.5, punkt 5)-9), affattes siledes:

»5) Passiv sikkerhed har til formdl at supplere aktiv sikkerhed, ndr alle andre forholdsregler har svigtet. Med dette
formdl skal keretgjernes mekaniske konstruktion yde beskyttelse for de ombordvearende under en kollision

ved at omfatte midler til:

— at begranse retardationen

— at sikre, at overlevelsesomraderne og konstruktionen forbliver intakt i omrdder med ombordvarende

— at nedbringe risikoen for klatring

— at nedbringe risikoen for afsporing

— at begranse folgerne af at ramme en hindring pa sporet.

For at opfylde disse funktionskrav skal enhederne opfylde de narmere krav, der er fastsat for kollisionsmod-
standsevne i designkategori C-I i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 8 (jf. tabel 1, afsnit
5, i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 8), medmindre andet er foreskrevet herunder.

Folgende fire kollisionsscenarier skal tages i betragtning:

— Scenarie 1: et frontalsammenstod mellem to identiske enheder.

— Scenarie 2: et frontalsammensted med en godsvogn.

— Scenarie 3: et sammenstgd mellem enheden og et stort vejkoretgj i en jernbaneoverkersel.

— Scenarie 4: et sammensted mellem enheden og en lav forhindring (f.eks. en bil i en jernbaneoverkersel, et

dyr eller en sten).

6) Disse scenarier er beskrevet i tabel 3 i afsnit 5 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 8.

7) De krav til kollisionsmodstandsevne, der finder anvendelse pd denne TSI's anvendelsesomrdde, specificeres
i denne TSI derfor finder bilag A i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 8, ikke
anvendelse. Kravene i afsnit 6 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 8, finder anvendelse

i forbindelse med ovenstdende kollisionsscenarier.

8) For at begrense folgerne af at ramme en forhindring pé sporet skal forenden af lokomotiver, motorstyrevogne,
styrevogne og togsat vare udstyret med en forhindringsdeflektor. Kravene til forhindringsdeflektorer er fastsat
i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 8, afsnit 6.5.«

14) I afsnit 4.2.2.10, punkt 1), &endres »afsnit 2.1« til »afsnit 4.5«

15) Folgende indsattes som et nyt punkt 2a) under punkt 2) i afsnit 4.2.3.3.2.2:

»2a) P4 enheder, der er konstrueret til drift pd sporvidde 1 668 mm, skal det omrdde pé det rullende materiel, der
er synligt for udstyr langs sporet, vare det omrdde, der er defineret i tabel 1, som henviser til parametrene

i den specifikation, som der er henvist til i tilleeg J-1, indeks 15.

Mailflade og forbudszone for enheder, der skal drives pd 1 668 mm banenet

Tabel 1

Sp&ﬁde YTA [mm] | WTA[mm] | LTA [mm] YPZ [nm] | WPZ[mm] | LPZ [mm]
1668 1176 £10 > 55 > 100 1176 £10 >110 > 500«
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16) Afsnit 4.2.3.3.2.2, punkt 2), affattes sdledes:

»2) For enheder, der er konstrueret til drift pd andre sporvidder end 1 435 mm eller 1 668 mm, angives et
sertilfelde, hvor det er relevant (harmoniseret regel for det bergrte banenet).«

17) Afsnit 4.2.3.4.2, punkt 3), affattes sdledes:

»3) Enheden skal kunne kere sikkert og mé ikke frembringe en sporbelastning over det acceptable, ndr den drives
inden for de grenser, der sxttes af kombinationen/kombinationerne af hastighed og overhgjdeunderskud
under de referencebetingelser, der er beskrevet i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 16.

Dette forhold vurderes ved at kontrollere, om graensevaerdierne i afsnit 4.2.3.4.2.1 og 4.2.3.4.2.2, er overholdt;
proceduren for overensstemmelsesvurdering er fastsat i afsnit 6.2.3.4 i denne TSL«

18) Afsnit 4.2.3.4.2, punkt 5), affattes saledes:

»5) Prevningsrapporten om dynamiske egenskaber under kersel (herunder begransninger i anvendelsen og
sporbelastningsparametre) skal anfores i den tekniske dokumentation, jf. afsnit 4.2.12 i denne TSI

Hvilke sporbelastningsparametre (herunder de supplerende parametre Ymax, Bmax og i relevante tilfelde Bqgst)
der skal anfores, er fastsat i den specifikation, som der er henvist til i tilleeg J-1, indeks 16.«

19) Afsnit 4.2.3.4.2.1, punkt 1), affattes sdledes:

»1) De granseverdier for kerselssikkerhed, som enheden skal opfylde, er fastsat i den specifikation, som der er
henvist til i tilleg J-1, indeks 17.«

20) Afsnit 4.2.3.4.2.2, punkt 1), affattes sdledes:

»1) De graensevardier for sporbelastning, som enheden skal opfylde (ved vurdering efter den normale metode), er
fastsat i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 19.«

21) Afsnit 4.2.3.5.2.3 udgdr.
22) Som afsnit 4.2.3.5.3 indsattes efter afsnit 4.2.3.5.2.2:
»4.2.3.5.3. Systemer til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

1) Dette krav gelder for enheder, der er udstyret med et system til automatisk indstilling til
forskellige sporvidder, som er forsynet med en mekanisme til omskiftning af hjulenes
akselposition, som sikrer, at enheden er kompatibel med en sporvidde pd 1 435 mm og andre
sporvidder, der er omfattet af anvendelsesomradet for denne TSI, ved at passere gennem et anlaeg
til skift af sporvidde.

(2) Omskiftningsmekanismen skal garantere, at hjulet fastlases sikkert i den rigtige, tilsigtede
akselposition.

(3) Efter passage gennem anlagget til skift af sporvidde skal der foretages kontrol af fastldsnings-
systemets tilstand (last eller uldst) og af hjulenes position ved brug af: visuel kontrol, mobilt
kontrolsystem i enheden ogfeller kontrolsystem pé infrastrukturen eller anlegget. Hvis der
anvendes et mobilt kontrolsystem i enheden, skal kontinuerlig overvdgning vaere mulig.

(4) Huvis et lgbetoj er udstyret med bremseudstyr, og dets position @ndres under skift af sporvidden,
skal systemet til automatisk indstilling til forskellige sporvidder sikre, at dette udstyr er korrekt
positioneret og fastlast samtidig i forhold til hjulene.

(5) Hvis hjulenes og bremseudstyrets position ikke fastlises (hvis det er relevant) under driften, er
dette typisk umiddelbart forbundet med alvorlig fare for en katastrofal ulykke (med flere dedsfald
til folge). Da et sddant svigt kan fd sd alvorlige folger, skal det péavises, at risikoen er holdt pa et
acceptabelt niveau.
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(6) Systemet til automatisk indstilling til forskellige sporvidder er defineret som en interoperabilitets-
komponent (afsnit 5.3.4b). Proceduren for overensstemmelsesvurdering er omhandlet i afsnit
6.1.3.1a (interoperabilitetskomponent), afsnit 6.2.3.5 (sikkerhedskrav) og afsnit 6.2.3.7b
(delsystemniveau) i denne TSI.

(7) De sporvidder, som enheden er kompatibel med, registreres i den tekniske dokumentation. En
beskrivelse af omskiftningsoperationen under normal drift, herunder den eller de typer anlag til
skift af sporvidde, som enheden er kompatibel med, skal gives i den tekniske dokumentation (se
ogsd afsnit 4.2.12.4, punkt 1), i denne TSI).

(8) Kravene og de overensstemmelsesvurderinger, der kraves i andre afsnit af denne TSI, finder
saerskilt anvendelse pd hver hjulposition, der svarer til en sporvidde, og skal dokumenteres
i overensstemmelse hermed.«

23) Afsnit 4.2.4.8.2 affattes saledes:
»4.2.4.8.2. Magnetskinnebremse

1) Der henvises til de krav til magnetskinnebremser, der er specificeret for at sikre kompatibilitet
med togdetekteringssystemer baseret pd akseltellere, i afsnit 4.2.3.3.1.2, punkt 10, i denne TSL

2) Det er tilladt at bruge en magnetskinnebremse som nedbremse som navnt i TSI INF, afsnit
4.2.6.2.2.

3) Den geometriske form af endestykkerne pd den magnet, der er i kontakt med skinnen, skal vere
som specificeret for en af de typer, der er beskrevet i den specifikation, som der er henvist til
i tilleg J-1, indeks 31.

4)  Magnetskinnebremser md ikke benyttes ved hastigheder over 280 kmj/h.

5) Bremseevnen for den enhed, der er omhandlet i afsnit 4.2.4.5.2 i denne TSI, fastleegges med og
uden brug af magnetskinnebremser.«

24) Afsnit 4.2.4.8.3 affattes saledes:
»4.2.4.8.3. Hvirvelstromsbremse

1) Dette afsnit omfatter kun hvirvelstromsbremser, der udvikler en bremsekraft mellem enheden og
skinnen.

2)  Der henvises til de krav til hvirvelstremsbremser, der er specificeret for at sikre kompatibilitet med
togdetekteringssystemer baseret pad akseltallere, sporisolationer, hjuldetektorer og keretgjsde-
tektorer baseret pad induktionsslejfer, i afsnit 4.2.3.3.1.2, punkt 10, i denne TSI

3)  Hvis hvirvelstromsbremsen kraver en forskydning af dens magneter, ndr bremsen aktiveres, skal
disse magneters uhindrede bevagelse mellem positionerne »bremse deaktiveret« og »bremse
aktiveret« eftervises ved beregning i overensstemmelse med den specifikation, som der er henvist
til i tilleg J-1, indeks 14.

4) Den maksimale afstand mellem hvirvelstromsbremsen og sporet, som svarer til positionen
»bremse deaktiverete, registreres i den tekniske dokumentation, der er omhandlet i afsnit 4.2.12
i denne TSL

5)  Hvirvelstromsbremsen md ikke anvendes under en fast hastighedsgranse.

6) Betingelserne for anvendelse af hvirvelstremsbremser med hensyn til teknisk kompatibilitet med
sporet er ikke harmoniseret (med hensyn til deres virkninger for skinneopvarmning og lodret
kraft) og er et udestdende punkt.

7)  Infrastrukturregistret angiver det for hvert sporstykke, om deres anvendelse er tilladt, og angiver
i sd fald deres anvendelsesbetingelser:

— den maksimale afstand mellem hvirvelstromsbremsen og sporet, som svarer til positionen
»bremse deaktiveret¢, omhandlet i punkt 4

— den faste hastighedsgranse omhandlet i punkt 5
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— lodret kraft som en funktion af togets hastighed ved fuld anvendelse af hvirvelstromsbremsen
(nedbremsning) og begranset anvendelse af hvirvelstremsbremsen (driftsbremsning)

— bremsekraft som en funktion af togets hastighed ved fuld anvendelse af hvirvelstremsbremsen
(nedbremsning) og begranset anvendelse af hvirvelstromsbremsen (driftsbremsning).

8) Bremseevnen for den enhed, der er omhandlet i afsnit 4.2.4.5.2 og 4.2.4.5.3 i denne TSI,
fastlegges med og uden brug af hvirvelstremsbremser.«

25) Afsnit 4.2.6.2, punkt 1, affattes séledes:

»1) Kravene i dette afsnit gaelder for alt rullende materiel. For rullende materiel, der er konstrueret til drift pa
sporvidderne 1 520 mm og 1 600 mm, finder proceduren for innovative lgsninger anvendelse ved maksimal-
hastigheder, der overstiger graenserne i afsnit 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5.«

26) Afsnit 4.2.6.2.1 affattes saledes:
»4.2.6.2.1. Slipstrommens pavirkning af passagerer pd perron og personer, der arbejder langs sporet

1) Enheder med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa v, .. > 160 km/h, der kerer i fri
luft ved referencehastighed v,, ., md ikke — ved hvert malepunkt anfert i afsnit 4.2.2.1 og tabel 5
i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 108 — forarsage lufthastigheder pa
mere end ug; som anfert i tabel 5 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks
108.

%,max

2) For enheder, der skal drives pd banenet med sporvidde 1 524 mm og 1 668 mm, anvendes de
tilsvarende veerdier i tabel 4, som henviser til parametrene i den specifikation, som der er henvist
til i tilleeg J-1, indeks 108.

Tabel 4
Graensekriterier
Milepunkt Maksimal luft-
. Konstruktivt bestemt o1s hastighed langs
Sporvidde maksimalhastighed v, Maling udfert Maling udfort sporet (grense- | Referencehastighed v, . (km/h)
(mm) (k) “ | ed hoide over ved en afstand dier e
skinne(l)verkant fra sporets - 1er(m°/g);1gs
centerlinje Fomax
02m 30 m 225 Konstruktivt be'stemt maksi-
malhastighed
1524 160 < v, .. < 250
200 km/h eller den konstruk-
1,4m 3,0 m 18 tivt bestemte maksimalhastig-
hed, hvis den er lavere
Konstruktivt bestemt maksi-
0.2m 31 m 20 malhastighed
160 < v, < 250
200 km/h eller den konstruk-
1,4m 3,1 m 15,5 tivt bestemte maksimalhastig-
hed, hvis den er lavere
1668
300 kmjh eller den konstruk-
0,2m 3,1 m 22 tivt bestemte maksimalhastig-
250 < virmax hed, hvis den er lavere
1,4 m 3,1m 15,5 200 km/h
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3) Den oprangering, der skal verificeres ved prevning, anferes for faste eller foruddefinerede
oprangeringer og enheder, der vurderes til generel drift, i henholdsvis afsnit 4.2.2.2 og 4.2.2.4
i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 108. Enkeltenheder med forerrum
skal verificeres ved prevning i en oprangering, der opfylder kravene i afsnit 4.2.2.3 i den
specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 108.

4)  Proceduren for overensstemmelsesvurdering er beskrevet i afsnit 6.2.3.13.«

27) Tafsnit 4.2.6.2.2 foretages folgende sndringer:
a) Punkt 1) affattes saledes:

»1) Ndr to tog passerer hinanden, opstdr der en aerodynamisk last pd hvert tog. Krav vedrerende trykbelgen
fra togets forende i fri luft gor det muligt at fastsette en granseverdi for den aerodynamiske belastning,
som det rullende materiel fremkalder i fri luft under antagelse om en afstand mellem sporenes centerlinjer
for det spor, toget forudsttes at kere pa.

Afstanden mellem sporenes centerlinjer athanger af hastigheden og strakningens sporvidde.
Mindstevardierne for afstanden mellem sporenes centerlinjer ath@nger af hastighed og sporvidde og er
defineret i TSI INF.c

b) Punkt 2) affattes sdledes:

»2) Enheder, hvis konstruktivt bestemte maksimalhastighed er over 160 km/h, og som kerer i fri luft ved deres
referencehastighed vtrref pd sporvidde 1 435 mm, md ikke fordrsage maksimale spids-til-spids-
trykeendringer, der overstiger den maksimale trykeendring, der er fastsat i tabel 2 i den specifikation, som
der er henvist til i tilleg J-1, indeks 109, vurderet for de mélepunkter, der er fastsat i punkt 4.1.2 i den
specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 109.«

¢) Punkt 3) affattes saledes:

»3) For enheder, der skal drives pd banenet med sporvidde 1 524 mm og 1 668 mm, anvendes de tilsvarende
veerdier i tabel 4a, som henviser til parametrene i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1,

indeks 109:
Tabel 4a
Gransekriterier
Maélepunkt
Konstruktivt bestemt ol Maksimal tryk- :
) . . Miling udfert X Y Referencehastighed v,
Sporvidde makmmallliastlﬁghed Vemex | Maling udfort ved hojde | ved en afstand andring, (Apss (km/h) f
(lmafk) over skinneoverkant fra sporets max
centerlinje
1524mm| 160<v. <250 mellem 1,5 m og 3,0 2.5m 1 600 Pa Konstr.uktlvt bgstemt
tmax m maksimalhastighed
160 < v <950 mellem 1,5 m og 3,0 2.6 m 300 Pa Konstr.uktlvt b?stemt
wmax m maksimalhastighed
1 668 mm
250 < Ve mellem 1’; m og 3,0 2,6 m 800 Pa 250 km/he

28) Afsnit 4.2.6.2.5 affattes sdledes:
»4.2.6.2.5. Aerodynamisk pavirkning af ballasterede spor

1)  Dette krav gelder for enheder med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd mere end 250
km/h.

2) Kravet til togs aerodynamiske pévirkning pd ballasterede spor, der har til formdl at begrense
risikoen ved udslyngning af ballast (ballastopsamling), er et udestdende punkt.c
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29) Afsnit 4.2.7.1, punkt 2), affattes sdledes:

»2) Dette krav gelder ikke for lyskilder med en lysstyrke pé hejst 100 cd, der er indbygget i trykknapper til
betjening af passagerdere (ikke konstant taendt).«

30) Felgende indsaettes som et nyt punkt 5 under punkt 4 i afsnit 4.2.8.2.9.1.1:

»5) 3 920 mm og 5 700 mm over skinneniveau for elektriske enheder, der skal drives pd systemet med 1 500
V jevnstrem i overensstemmelse med IRL-sporvidden (sporvidde 1 600 mm).«

31) Afsnit 4.2.8.2.9.2, punkt 1), affattes sdledes:

»1) For elektriske enheder, der skal drives pd andre sporvidder end 1 520 mm eller 1 600 mm, skal hovedets
geometriske type pd mindst én af de stremaftagere, der skal installeres, vare i overensstemmelse med en af de
to specifikationer i afsnit 4.2.8.2.9.2.1 og 2 nedenfor.«

32) Folgende indsattes som et nyt punkt 2a under punkt 2 i afsnit 4.2.8.2.9.2:

»2a) For elektriske enheder, der udelukkende skal drives péa sporvidde 1 600 mm, skal hovedets geometriske type
pd mindst én af de stromaftagere, der skal installeres, vaere i overensstemmelse med specifikationerne i afsnit
4.2.8.9.2.3a nedenfor.c

33) Afsnit 4.2.8.2.9.3 omnummereres til 4.2.8.2.9.3a.
34) Som afsnit 4.2.8.2.9.3 indsettes efter afsnit 4.2.8.2.9.2.3:
»4.2.8.2.9.3. Stremaftagerhovedets geometri, type 1 800 mm

1) Profilet for stromaftagerhovedet skal vaere som vist pd figuren herunder:

35) Afsnit 4.2.11.6, punkt 4), affattes sdledes:

»4) Enpolet energiforsyning (1 kV vekselstrem, 1,5 kV vekselstrom/jevnstrom, 3 kV jevnstrem)
i overensstemmelse med den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 111.«

36) I afsnit 4.2.12.1 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57EF, bilag VI, afsnit 2.4« til en henvisning til »direktiv
(EU) 2016/797, bilag 1V, afsnit 2.4«

37) Iafsnit 4.2.12.1 affattes punkt 2 og 3 séledes:

»2) Denne dokumentation, som indgdr i det tekniske dossier, sammensettes af ansegeren og skal ledsage EF-
verifikationserkleeringen. Den opbevares af ansggeren i hele delsystemets levetid.«

38) Felgende indsaettes som et nyt punkt 3 under punkt 2 i afsnit 4.2.12.1:

»3) Ansggeren eller et organ, der er bemyndiget af ansegeren (f.cks. en ihandehaver), skal foreleegge den del af
denne dokumentation, der er nedvendig for at styre vedligeholdelsesdokumentationen, jf. artikel 14, stk. 3,
litra b), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 (*), for det organ, der har ansvaret for
vedligeholdelsen, straks dette organ péleegges ansvaret for vedligeholdelsen af enheden.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 102).«
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39) Afsnit 4.2.12.1, punkt 4, leeses som folger:

»4) Dokumentationen omfatter ogsd en liste over sikkerhedskritiske komponenter. Sikkerhedskritiske komponenter
er komponenter, for hvilke en enkelt fejl er umiddelbart forbundet med fare for en alvorlig ulykke som
defineret i artikel 3, nr. 12), i direktiv (EU) 2016/798.

5) Dokumentationens indhold beskrives i nedenstdende afsnit.«
40) Folgende indsattes som et nyt punkt 3a under punkt 3 i afsnit 4.2.12.2:

»3a) For enheder, der er konstrueret til og vurderes med henblik pa generel drift, skal dette omfatte en beskrivelse
af de elektriske granseflader mellem enhederne og af kommunikationsprotokoller med henvisning til de
standarder eller andre normative dokumenter, der er anvendt. Eventuelle kommunikationsprotokoller skal
overholde den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 112.«

41) Folgende indsattes som et nyt punkt 9a under punkt 9 i afsnit 4.2.12.2:

»9a) den maksimale afstand mellem hvirvelstromsbremsen og sporet, som svarer til positionen »bremse
deaktiverete, den faste hastighedsgraense, lodret kraft og bremsekraft som en funktion af togets hastighed ved
fuld anvendelse af hvirvelstremsbremsen (nedbremsning) og begranset anvendelse af hvirvelstremsbremsen
(driftsbremsning), jf. afsnit 4.2.4.8.3«

42) Afsnit 4.2.12.3, punkt 2, affattes saledes:

»2) Dokumentation af vedligeholdelsens tilrettelaeggelse: forklarer, hvordan vedligeholdelsesaktiviteterne er
defineret og tilrettelagt for at sikre, at det rullende materiels egenskaber ikke kommer uden for acceptable
anvendelsesgrenseveerdier i materiellets levetid.

Dokumentationen af vedligeholdelsens tilretteleggelse skal levere data til fastleggelse af kriterierne for
inspektion og vedligeholdelsesaktiviteternes hyppighed.«

43) Afsnit 4.2.12.3, punkt 3, affattes sdledes:
»3) Vedligeholdelsesinstruks: forklarer, hvordan vedligeholdelsesaktiviteterne ber udferes.«
44) Folgende indsettes som et nyt punkt 1a under punkt 1 i afsnit 4.2.12.3.1:

»la) fortilfeelde, principper og metoder anvendt til at identificere de sikkerhedskritiske komponenter og de
specifikke krav til deres klargering, vedligeholdelse og vedligeholdelsesmassige sporbarhed.«

45) Folgende indsettes som et nyt punkt 6a under punkt 6 i afsnit 4.2.12.3.2:

»6a) Liste over sikkerhedskritiske komponenter: Listen over sikkerhedskritiske komponenter skal indeholde de
specifikke krav til klargering, vedligeholdelse og vedligeholdelsesmaessig sporbarhed.«

46) Afsnit 4.2.12.4, punkt 1, affattes sdledes:

»1) En beskrivelse af driften i normal funktionstilstand, herunder enhedens driftskarakteristika og driftsbe-
grensninger (f.eks. koretgjsprofil, konstruktivt bestemt maksimalhastighed, akseltryk, bremseevne, den eller de
anvendte typer anleeg til skift af sporvidde, som enheden er kompatibel med).«

47) Folgende indsattes som et nyt punkt 3a under punkt 3 i afsnit 4.2.12.4:

»3a) Liste over sikkerhedskritiske komponenter: Listen over sikkerhedskritiske komponenter skal indeholde de
specifikke operationelle krav og krav til sporbarhed.
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48) 1 afsnit 4.3.2 affattes tabel 7 sdledes:

»Tabel 7

Graenseflader til delsystemet Infrastruktur

Reference i TST'en om lokomotiver og rullende
materiel til passagertog

Reference i TSI'en om infrastruktur

Parameter Punkt Parameter Punkt
Det rullende materiels kinematiske fri- | 4.2.3.1. Fritrumsprofil 4.2.3.1
trumsprofil Sporafstand 4.23.2
Mindste afrundingsradius 4.2.3.5
Akseltrykparameter 4.2.3.2.1 Sporets evne til at optage lodrette belast- | 4.2.6.1
ninger
Sporets evne til at optage tvergdende | 4.2.6.3
kreefter 42.7.1
Nye broers evne til at optage trafikale be-
lastninger
Zkvivalent lodret belastning ved jord- | 4.2.7.2
konstruktioner og virkninger i form af
jordtryk
Eksisterende broers og jordkonstruktio- | 4.2.7.4
ners evne til at optage trafikale belastnin-
ger
Dynamiske egenskaber under kersel 4.2.3.4.2. | Overhgjdeunderskud 4.2.4.3
Korselsdynamiske greenseverdier for spor- | 4.2.3.4.2.2 | Sporets evne til at optage lodrette belast- | 4.2.6.1
belastning ninger
Sporets evne til at optage tvargdende | 4.2.6.3
kraefter
Akvivalent konicitet 4.2.3.43 | Akvivalent konicitet 4.2.4.5
Geometriske egenskaber ved hjulsat 4.2.3.5.2.1 | Nominel sporvidde 42.4.1
Geometriske egenskaber ved hjul 4.2.3.5.2.2 | Skinnetverprofil til almindeligt spor- | 4.2.4.6
stykke
Systemer til automatisk indstilling til for- | 4.2.3.5.3 Sporskifters geometri i drift 4.2.5.3
skellige sporvidder
Mindste kurveradius 4.2.3.6 Mindste vandrette kurveradius 4234
Maksimal gennemsnitlig retardation 42451 Sporets evne til at optage langsgdende | 4.2.6.2
kraefter 42715
Pavirkninger fra bremse- og accelerati- | ~
onskrafter
Slipstremspavirkninger 4.2.6.2.1 Stabiliteten af nye konstruktioner over el- | 4.2.7.3
ler ved sporet
Trykbelge fra togets forende 4.2.6.2.2 | Maksimale trykvariationer i tunneler 4.2.10.1
Maksimale trykvariationer i tunneler 4.2.6.2.3 Sporafstand 4.23.2
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Reference i TSI’en. om lokomotiver og rullende Reference i TSFen om infrastruktur
materiel til passagertog

Parameter Punkt Parameter Punkt
Sidevind 4.2.6.2.4 | Effekter af sidevind 4.2.10.2
Aerodynamisk pavirkning af ballasteret | 4.2.6.2.5 Opsamling af ballast 4.2.10.3
spor
Toilettemningssystem 42113 Toilettemning 42122
Udvendig rengering i vaskeanlag 4.2.11.2.2 | Togvaskeanlaeg 42123
Udstyr til vandpafyldning: 42114 Vandpafyldning 42124
Graenseflade til vandpéfyldning 42115
Brandstofpéfyldningsudstyr 42117 Braendstofpafyldning 42125
Searlige krav til henstilling af tog pd depot- | 4.2.11.6 Elforsyningsanleg (fremmednet) 4.2.12.6«
spor

49) Folgende indsattes som et nyt punkt 3a under punkt 3 i afsnit 4.4:

»3a) For de sikkerhedskritiske komponenter udvikles de specifikke operationelle krav og krav til operationel
sporbarhed af konstruktererne/fabrikanterne i projekteringsfasen og gennem et samarbejde mellem konstruk-
torerne/fabrikanterne og de berorte jernbanevirksomheder efter ibrugtagningen af keretgjer.«

50) Afsnit 4.5 affattes sledes:

»4.5. Vedligeholdelsesregler

1)

P4 baggrund af de vesentlige krav, jf. afsnit 3, er bestemmelserne om vedligeholdelse af rullende
materiel inden for denne TSI's anvendelsesomréde fastsat i:

— afsnit 4.2.11, Lebende vedligeholdelse
— afsnit 4.2.12, Dokumentation vedrgrende drift og vedligeholdelse.

Andre bestemmelser i afsnit 4.2 (afsnit 4.2.3.4 og 4.2.3.5) specificerer granseveardier for bestemte
egenskaber, der skal kontrolleres under vedligeholdelsesaktiviteterne.

De sikkerhedskritiske komponenter og de specifikke krav til deres klargering, vedligeholdelse og
vedligeholdelsesmaessige sporbarhed fastlaegges af konstruktgrerne/fabrikanterne i projekteringsfasen og
gennem et samarbejde mellem konstruktererne/fabrikanterne og de bererte organer, der har ansvaret
for vedligeholdelsen af karetgjer efter deres ibrugtagning.

Pd baggrund af ovennavnte oplysninger, som er indeholdt i afsnit 4.2, fastsattes de tolerancer og
intervaller, der skal gelde for at sikre overholdelsen af de vaesentlige krav i hele det rullende materiels
levetid, som led i den praktiske tilretteleeggelse af vedligeholdelsen af enheden med ansvar for
vedligeholdelse og pd denne enheds ansvar (ikke inden for rammerne af vurderingen i forhold til denne
TSI). Denne aktivitet omfatter:

— fastsattelse af driftsvaerdier i de tilfaelde, hvor siddanne ikke er specificeret i denne TSI, eller hvor
driftsbetingelserne tillader anvendelse af andre driftsverdier end fastsat i denne TSI

— begrundelse for driftsverdierne ved fremlaggelse af oplysninger svarende til dem, der kraves i afsnit
4.2.12.3.1, Dokumentation af vedligeholdelsens tilretteleeggelse.

P grundlag af de ovenfor i dette afsnit nevnte oplysninger udarbejdes der en vedligeholdelsesplan som
led i den praktiske tilretteleeggelse af vedligeholdelsen af enhederne med ansvar for vedligeholdelse og
pd deres ansvar (ikke som led i vurderingen i forhold til denne TSI), der bestdr af et struktureret sat
vedligeholdelsesopgaver, som omfatter aktiviteter, prevninger og procedurer, midler, vedligeholdelses-
kriterier, hyppighed og arbejdstid, der kraves for at udfere vedligeholdelsesopgaverne.
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5)  For software i toget skal konstrukteren/fabrikanten for enhver andring af softwaren i toget angive alle
vedligeholdelseskrav og -procedurer (herunder overvdgning af sundhedstilstand, diagnosticering af
hendelser, afprevningsmetoder og -varktgjer samt pdkreevede faglige kvalifikationer), som er
nedvendige for at overholde de vasentlige krav og de veardier, der er fastsat i denne TSI's obligatoriske
krav, gennem hele levetiden (installation, normal drift, fejltilstande, reparation, kontrol- og
vedligeholdelse, demontering osv.).«

51) I afsnit 4.7 a@ndres henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.

52) I afsnit 4.8 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57EF, artikel 34, stk. 2, litra a)« til en henvisning til »direktiv
(EU) 2016/797, artikel 48, stk. 3, litra a)«.

53) Felgende indsaettes som et nyt afsnit 4.9 under afsnit 4.8, punkt 3:

»4.9. Kontrol af kompatibilitet mellem koretoj og strakning fer anvendelsen af keretajer, som har fiet
tilladelse

De parametre for delsystemet »Rullende materiel — lokomotiver og passagervogne, der skal anvendes af
jernbanevirksomheden i forbindelse med kontrollen af kompatibilitet mellem keretej og strekning, er
beskrevet i tilleg D1 til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/773 (¥)

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/773 af 16. maj 2019 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet gaeldende for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og
om ophavelse af afgorelse 2012/757/EU (EUT L 139 I af 27.5.2019, s. 5).c

54) I afsnit 5.1 andres henvisningen til »artikel 2, litra f), i direktiv 2008/57/EF« til en henvisning til »artikel 2, nr. 7),
i direktiv (EU) 2016/797.

55) Felgende indsattes som et nyt afsnit 5.3.4a under afsnit 5.3.4:
»5.3.4a. Systemer til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

1)  Et system til automatisk indstilling til forskellige sporvidder skal som en interoperabilitetskomponent
konstrueres og vurderes med henblik pd et anvendelsesomrade, der er defineret ved:

— de sporvidder, systemet er konstrueret til

— intervallet af maksimale statiske akseltryk (svarende til designmasse med normal nyttelast, jf.
afsnit 4.2.2.10 i denne TSI)

— intervallet af nominelle lgbefladediametre
— enhedens konstruktivt bestemte maksimalhastighed

— den eller de typer anlag til skift af sporvidde, som systemet er konstrueret til, herunder den
nominelle hastighed gennem anlaegget til skift af sporvidde og den maksimale aksialkraft under
det automatiske skift af sporvidde.

2) Et system til automatisk indstilling til forskellige sporvidder skal overholde kravene i afsnit
4.2.3.5.2.3. Disse krav skal vurderes péd interoperabilitetskomponentniveau som fastsat i afsnit
6.1.3.1a.«

56) I afsnit 6.1.1 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57EF, artikel 13, stk. 1, og bilag IV« til en henvisning til
sartikel 10 i direktiv (EU) 2016/797

57) Felgende indseettes som et nyt punkt 3 under afsnit 6.1, punkt 2:

»3) Hvis der er tale om et sartilfeelde, som vedrerer en komponent, der er defineret som en interoperabilitets-
komponent i afsnit 5.3 i denne TSI, kan det tilsvarende krav kun vere en del af verifikationen pa niveauet for
interoperabilitetskomponenter, hvis komponenten er i overensstemmelse med kapitel 4 og 5 i denne TSI, og
hvis sartilfeeldet ikke vedrerer en national forskrift (dvs. yderligere krav, der er kompatibelt med hoved-TSI'en
og fuldt specificeret i TSI'en).

I andre tilfelde skal verifikationen foretages pa delsystemniveau. Hvis en national forskrift finder anvendelse
pd en komponent, kan den bererte medlemsstat definere relevante geldende procedurer for overensstemmel-
sesvurdering.«
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58) I den anden tabel i afsnit 6.1.2 indsattes en ny reekke under reekken »5.3.4 Hjul«

»5.3.4a Systemer til automatisk indstilling til X (% X X X ® X«
forskellige sporvidder

59) Felgende indsattes som et nyt afsnit 6.1.3.1a under afsnit 6.1.3.1, punkt 8:
»6.1.3.1a. System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder (afsnit 5.3.4a)

1)  Vurderingsproceduren baseres pé en valideringsplan, der omfatter alle de aspekter, der er navnt
i afsnit 4.2.3.5.3 og 5.3.4a.

2) Valideringsplanen skal vare i overensstemmelse med den sikkerhedsanalyse, der kraves i afsnit
4.2.3.5.3, og skal fastleegge den vurdering, der kraeves i alle de folgende faser:

— konstruktionsundersagelse

— statiske prevninger (prevninger pa provestand og prevninger med integration i lebetoj/enhed)
— provninger pd anlaeg til skift af sporvidde, som er reprasentative for driftsbetingelserne

— provninger péd spor, som er reprasentative for driftsbetingelserne.

3)  Med hensyn til eftervisning af overensstemmelse med det sikkerhedsniveau, der kraeves i afsnit
4.2.3.5.3, punkt 5, skal de antagelser, der ligger til grund for sikkerhedsanalysen vedrerende det
keretoj, som systemet beregnet til at indgd i, og vedrerende missionsprofilen for det pagaldende
koretoj, dokumenteres klart.

4) Der kan foretages en vurdering af anvendelsesegnethed for systemet til automatisk indstilling til
forskellige sporvidder (modul CV; se ogséd afsnit 6.1.6).

5) Den attest, der udstedes af det bemyndigede organ med ansvar for overensstemmelsesvurderingen,
skal indeholde bade anvendelsesbetingelserne, jf. afsnit 5.3.4a, punkt 1, og typen/typerne af og
driftsbetingelserne for de anlag til skift af sporvidde, som systemet til automatisk indstilling til
forskellige sporvidder er vurderet for.«

60) Afsnit 6.1.6, punkt 1, affattes sdledes:

»1) Vurdering af anvendelsesegnethed ved hjelp af modul CV, typevalidering ud fra erfaringer fra praktisk drift,
kan udgere en del af vurderingsproceduren for folgende interoperabilitetskomponenter:

— Hjul (se afsnit 6.1.3.1)

— System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder (se afsnit 6.1.3.1a)
— System til blokeringsbeskyttelse (se afsnit 6.1.3.2)

— Kontaktstykker (se afsnit 6.1.3.8).«

61) I afsnit 6.2.1 @ndres »artikel 18 og bilag VI til direktiv 2008/57 [EF« til »direktiv (EU) 2016/797, artikel 15 og bilag
[Ve.

62) Afsnit 6.2.3.3, punkt 1, affattes sledes:

»1) Eftervisning af overensstemmelse skal udferes efter en af de metoder, der er fastsat i den specifikation, som der
er henvist til i tilleg J-1, indeks 83.«

63) Afsnit 6.2.3.4 affattes séledes:
»6.2.3.4. Dynamiske egenskaber under karsel — tekniske krav (afsnit 4.2.3.4.2)
1)  For enheder, der er konstrueret til drift pd 1 435 mm, 1 524 mm eller 1 668 mm sporvidde, skal

overensstemmelsen eftervises efter afsnit 7 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1,
indeks 84.

De parametre, der er beskrevet i afsnit 4.2.3.4.2.1 og 4.2.3.4.2.2 skal vurderes ved brug af de kriterier,
der er defineret i den specifikation, som der er henvist til i tilleeg J-1, indeks 84.«
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64) Afsnit 6.2.3.5, punkt 3, affattes séledes:

»3) For de krav, der er fastsat i afsnit 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 og 4.2.5.5.9 under
hensyntagen til den alvorsgrad og de felger, der er forbundet med farlige svigtscenarier, skal overensstemmelse
eftervises ved en af folgende to metoder:

1. Anvendelse af et harmoniseret risikoacceptkriterium, der er forbundet med den alvorsgrad, der er
specificeret i afsnit 4.2 (f.eks. »dadsfald« ved nedbremsning).

Ansggeren kan velge at anvende denne metode, forudsat at der foreligger et harmoniseret risikoaccept-
kriterium, som er defineret i den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering (Kommissionens gennemforel-
sesforordning (EU) nr. 402/2013 (*) med senere @ndringer).

Ansggeren skal pavise overensstemmelsen med det harmoniserede kriterium ved at anvende sikkerhedsme-
todeforordningens bilag I-3. Dokumentationen kan bygge pd felgende principper (og kombinationer af
dem): lighed med et eller flere referencesystemer, anvendelse af anerkendt praksis, anvendelse af eksplicit
risikoestimering (f.eks. sandsynlighedsbaseret metode).

Ansegeren skal udpege det organ, der skal vurdere den dokumentation, han vil fremlegge: det
bemyndigede organ, der er valgt for delsystemet Rullende materiel, eller en assessor som defineret
i sikkerhedsmetodeforordningen.

Dokumentationen anerkendes i alle medlemsstaterne. Eller

2. Anvendelse af risikoevaluering og -vurdering efter sikkerhedsmetodeforordningen for at definere det
risikoacceptkriterium, der skal anvendes, og dokumentere, at dette kriterium er opfyldt.

Ansggeren kan velge at anvende denne metode i alle tilfelde.

Ansggeren skal udpege den assessor, der skal vurdere den eftervisning, han vil fremlagge, som foreskrevet
i sikkerhedsmetodeforordningen.

Der skal forelaegges en rapport om sikkerhedsvurderingen i overensstemmelse med de krav, der er fastsat
i sikkerhedsmetodeforordningen med senere @ndringer.

Den godkendende enhed skal tage sikkerhedsvurderingsrapporten i betragtning, jf. sikkerhedsmetodefor-
ordningens bilag I, afsnit 2.5.6, og artikel 15, stk. 2.

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 402/2013 af 30. april 2013 om den falles
sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og ophzvelse af forordning (EF) nr. 352/2009, jf. artikel 6,
stk. 3, litra a), i Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2004/49/EF (EUT L 121 af 3.5.2013, s. 8).«

65) Afsnit 6.2.3.6, punkt 1, andet afsnit, affattes sdledes:

»Vurderingen af &kvivalent konicitet er anvist i den specifikation, som der er henvist til i tilleeg J-1, indeks 107«
66) Et nyt afsnit 6.2.3.7a indsaettes efter afsnit 6.2.3.7:

»6.2.3.7a. System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

1)  Den sikkerhedsanalyse, der kraeves i afsnit 4.2.3.5.3, punkt 5, og udferes pé interoperabilitetskom-
ponentniveau, konsolideres pd enhedsniveau (koretgj). De antagelser, der geres i henhold til afsnit
6.1.3.1a, punkt 3, skal eventuelt revideres for at tage hejde for keretgjet og dets missionsprofil.

2)  Vurderingen af integrationen af interoperabilitetskomponenten i lebetgjet/enheden og den tekniske
kompatibilitet med anlagget til skift af sporvidde skal omfatte folgende:

— verifikation af overensstemmelsen med anvendelsesomrédet, jf. afsnit 5.3.4.a, punkt 1
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— verifikation af den korrekte integration af interoperabilitetskomponenten i lobetgjet/enheden,
herunder at togkontrol- og togovervigningssystemet fungerer korrekt (hvis relevant), og

— provninger pd spor, herunder prevninger pd anlag til skift af sporvidde, som er repreasentative
for driftsbetingelserne.«

67) Afsnit 6.2.3.13 affattes sdledes:

»6.2.3.13. Slipstremmens pavirkning af passagerer pd perron og personer, der arbejder langs
sporet (afsnit 4.2.6.2.1)

1)  Eftervisning af overensstemmelse med gransevardien for maksimal lufthastighed langs sporet, jf.
afsnit 4.2.6.2.1 1 denne TSI, skal ske pd grundlag af fuldskalaprevninger pé lige spor
i overensstemmelse med afsnit 6.2.2.1 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks
94.

2) I stedet for ovennzvnte udferlige vurdering kan der udferes en forenklet vurdering for rullende
materiel af tilsvarende konstruktion som rullende materiel, der har vaeret genstand for en udferlig
vurdering som omhandlet i denne TSI I sddanne tilfelde kan den forenklede overensstemmelses-
vurdering, der er omhandlet i afsnit 4.2.4 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1,
indeks 94, anvendes, hvis forskellene i konstruktionen ligger inden for de granser, der anfert
i tabel 7 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 94.«

68) Afsnit 6.2.3.14 affattes siledes:
»6.2.3.14. Trykbelge fra togets forende (afsnit 4.2.6.2.2)

1)  Overensstemmelsen vurderes pd grundlag af fuldskalaprevninger under de forhold, der er anvist
i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 95, afsnit 6.1.2.1. En alternativ
mulighed er at vurdere overensstemmelsen ved hjalp af enten validerede stremningsdynamiske
CFD-simuleringer som beskrevet i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 95,
afsnit 6.1.2.4, eller — som endnu en alternativ mulighed — at vurdere den ved prevninger med
en model i bevagelse som anvist i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 95,
afsnit 6.1.2.2.

2) I stedet for ovennevnte udferlige vurdering kan der udferes en forenklet vurdering for rullende
materiel af tilsvarende konstruktion som rullende materiel, der har veret genstand for en udferlig
vurdering som omhandlet i denne TSI I sddanne tilfeelde kan den forenklede overensstemmelses-
vurdering, der er omhandlet i afsnit 4.1.4 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1,
indeks 95, anvendes, hvis forskellene i konstruktionen ligger inden for de graenser, der anfert
i tabel 4 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 95.«

69) I afsnit 6.2.6 @ndres »direktiv 2008/57EF, artikel 18, stk. 3,« til en henvisning til »artikel 15, stk. 4, i direktiv (EU)
2016/797«.

70) Felgende indsattes som et nyt afsnit 6.2.7a under afsnit 6.2.7:
»6.2.7a. Yderligere valgfrie krav til enheder, der forudscettes anvends i generel drift

1) Overholdelsen af folgende sat betingelser (2-9) er frivillig og har alene til formdl at lette
udvekslingen af enheder, der forudsattes anvendt i generel drift. Overensstemmelse med disse
bestemmelser indeberer ingen garanti for fuld udskiftelighed mellem enheder og fritager ikke
jernbanevirksomheden for dens ansvar med hensyn til anvendelsen af disse enheder i en
oprangering, jf. afsnit 6.2.7. Hvis ansegeren valger denne mulighed, skal et bemyndiget organ
vurdere overensstemmelsen som led i EF-verifikationen. Dette rapporteres i attesten og i den tekniske
dokumentation.

2) Enheden skal have et manuelt koblingssystem som anfert i afsnit 4.2.2.2.3 b) og afsnit 5.3.2.

3)  Enheden skal veere udstyret med et EN-UIC-bremsesystem som anfert i den specifikation, som der er
henvist til i tilleg J-1, indeks 22.

4) Enheden skal opfylde kravene i denne TSI inden for mindst temperaturintervallet T1 (- 25 °C
til + 40 °C, nominelt interval) som anfert i afsnit 4.2.6.1 i denne TSI og i den specifikation, som der
er henvist til i tilleg J-1, indeks 34.
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5) De slutsignaler, der kraves i afsnit 4.2.7.1, skal vere faste slutlanterner.

6) Hvis enheden har en overgang, skal overgangen vare i overensstemmelse med den specifikation, som
der er henvist til i tilleg J-1, indeks 113.

7)  Energiforsyning skal vaere i overensstemmelse med afsnit 4.2.11.6, punkt 4.

8) Den fysiske grenseflade mellem enhederne til signaltransmission skal sikre, at kablet og stikket pa
mindst én linje er kompatibelt med det 18-leders kabel, der er anfert i »plate 2« i den specifikation,
som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 114.

9) Enheden skal vare markeret med mindst felgende mearker i overensstemmelse med den
specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks 115:

— leengde over buffere

— elektrisk stremforsyning.«
71) I afsnit 6.3.2 eendres »artikel 17 i direktiv 2008/57 [EF« til en henvisning til »artikel 14 i direktiv (EU) 2016/797«.
72) Tafsnit 7.1.1.1, punkt 1, @ndres »arbejdskaretgjer« til »serlige koretojer som f.eks. arbejdskaretgjerc.

73) 1 afsnit 7.1.1.2.1, punkt 1, @ndres »I overensstemmelse med direktiv 2008/57/EF, artikel 5, stk. 3, litra f),« til
»[ overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, litra f), i direktiv (EU) 2016/797«.

74) Afsnit 7.1.1.2.1, punkt 3, affattes sdledes:

»3) Det er ikke obligatorisk at anvende denne TSI pé rullende materiel, der henherer under et af de tre tilfelde,
hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

— Hyvis det rullende materiel er omfattet af 2008-udgaven af TSI'en om rullende materiel til hejhastighedstog
eller 2011-udgaven af TSI'en om lokomotiver og passagervogne til konventionelle tog, anvendes
bestemmelserne i den eller de relevante TSler, inklusive gennemforelsesbestemmelserne og
typeafprovnings- eller konstruktionsundersggelsesattestens gyldighedsperiode (syv dr). Denne bestemmelse
galder ikke for keretgjer, der ikke er i overensstemmelse med 2008-udgaven af TSI'en om rullende
materiel til hejhastighedstog eller 2011-udgaven af TSI'en om lokomotiver og passagervogne til
konventionelle tog, og som er bragt i omsetning efter den 31. maj 2017.

— Hyvis det rullende materiel hverken er omfattet af anvendelsesomrddet for 2008-udgaven af TSI'en om
rullende materiel til hejhastighedstog eller 2011-udgaven af TSI'en om lokomotiver og passagervogne til
konventionelle tog: gives keretgjsomsatningstilladelsen for en overgangsperiode, der udlgber den
31. december 2020.«

75) Tafsnit 7.1.1.2.1, punkt 4, endres »tilladelse til ibrugtagning i overensstemmelse med i direktiv 2008/57[EF, artikel
20-25« til »karetojsomsatningstilladelse i overensstemmelse med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797«.

76) 1 afsnit 7.1.1.2.2, punkt 1), @ndres »direktivets artikel 2 [which Directive?]« til »artikel 2, nr. 23), i direktiv (EU)
2016/797«.

77) Dafsnit 7.1.1.3 endres titlen »Anvendelse pd mobilt udstyr til anlag og vedligeholdelse af jernbane-
infrastruktur«til PAnvendelse péd sxrlige koretojer som f.eks. arbejdskoretajer«.

78) I afsnit 7.1.1.3, punkt 3, andres »efter artikel 24 eller 25 i direktiv 2008/57[EF« til »efter artikel 21 i direktiv (EU)
2016/797 sammenholdt med de nationale forskrifter med hensyn til grundparametre i denne TSI

79) I afsnit 7.1.1.4, punkt 3), @ndres »efter artikel 24 eller 25 i direktiv 2008/57 [EF« til »efter artikel 21 i direktiv (EU)
2016/797 sammenholdt med de nationale forskrifter med hensyn til grundparametre i denne TSI«

80) I afsnit 7.1.1.4a andres henvisningen til afsnit »4.2.8.2.8« til en henvisning til »4.2.8.2.8.4«.
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81) Iafsnit 7.1.1.5, punkt 1, ndres »tre r efter denne TSI's ivaerksettelsesdato« til »den 1. januar 2018«.
82) Iafsnit 7.1.1 indsettes et nyt afsnit 7.1.1.8 efter afsnit 7.1.1.7:
»7.1.1.8. Overgangsforanstaltning for krav om passiv sikkerhed

Kravene i afsnit 4.2.2.5, punkt 6, er ikke obligatoriske i en overgangsperiode, som udlgber den 1. januar
2022, for lokomotiver med et enkelt, centralt forerrum, som den 27. maj 2019 er projekter pd et
avanceret udviklingstrin, for kontrakter under gennemforelse og for rullende materiel af eksisterende
konstruktion, jf. afsnit 7.1.1.2 i denne TSL

Nér kravene i afsnit 4.2.2.5, punkt 6, ikke anvendes, kan overensstemmelse med kravet i scenarie 3
i afsnit 4.2.2.5, punkt 5, alternativt eftervises ved pdvisning af overensstemmelse med folgende kriterier:

— Lokomotivrammen er konstrueret i overensstemmelse med kategori L i den specifikation, som der er
henvist til i tilleg J-1, indeks 7 (som fastsat i denne TSI's afsnit 4.2.2.4).

— Afstanden mellem pufferne og fererrummets frontrude er mindst 2,5 m.c
83) Punkt 7.1.2 affattes sdledes.
»7.1.2.  /Endring af eksisterende rullende materiel eller en eksisterende type rullende materiel
7.1.2.1. Indledning

1) Idette afsnit 7.1.2 fastleegges de principper, der skal anvendes af de enheder, der styrer @ndringer,
og de godkendende enheder i overensstemmelse med EF-verifikationsproceduren, som er
omhandlet i direktiv (EU) 2016/797, artikel 15, stk. 9, artikel 21, stk. 12, og bilag IV. Denne
procedure er narmere omhandlet i artikel 13, 15 og 16 i Kommissionens gennemforelses-
forordning (EU) 2018/545 (*) og afgerelse 2010/713/EU (**).

2) Dette afsnit 7.1.2 finder anvendelse ved andring(er) af eksisterende rullende materiel eller en
eksisterende type rullende materiel, herunder fornyelse eller opgradering. Det finder ikke
anvendelse ved andringer:

— som ikke indferer en afvigelse fra de tekniske dossierer, der eventuelt ledsager EF-verifikations-
erkleeringerne for delsystemerne, og

— som ikke pévirker grundparametre, der ikke er omfattet af en eventuel EF-erklering.

Indehaveren af typegodkendelsen skal pd rimelige betingelser indgive de oplysninger, der er
ngdvendige for at vurdere aendringen, til den enhed, der styrer endringen.

7.1.2.2.  Styring af ®ndringer i bdde rullende materiel og type rullende materiel

1) Dele og grundparametre i rullende materiel, der ikke er berert af @ndringen, er fritaget for
overensstemmelsesvurdering i forhold til bestemmelserne i denne TSL

2)  Uden at det berorer afsnit 7.1.2.2a, kraeves der kun overensstemmelse med kravene i denne TSI
eller TSen om stgj (Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014, se afsnit 7.2 i den
pageldende TSI) og TSI PRM (Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 (***), se afsnit 7.2.3
i denne TSI) den pagaldende TSI) for de grundparametre i denne TSI, der kan pdvirkes af
@ndringen.

3) 1 henhold til artikel 15 og 16 i Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/545 og
afgerelse 2010/713/EU og ved anvendelse af modul SB, SD/SF eller SH1 til EF-verifikationen, og
hvis det er relevant i henhold til artikel 15, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797, skal den enhed, der
styrer @ndringer, underrette det bemyndigede organ om alle @ndringer, der pavirker delsystemets
overholdelse af kravene i den eller de relevante TSTer, som kraver, at et bemyndiget organ
foretager nye kontroller. Denne oplysning gives af den enhed, der styrer endringer, med
tilsvarende henvisninger til den tekniske dokumentation vedrerende den eksisterende
typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattest om EF-verifikation.
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(4)  Uden at det bergrer den generelle bedemmelse af sikkerheden omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra
b), i direktiv (EU) 2016/797, skal den procedure, der er omhandlet i afsnit 6.2.3.5, udferes ved
@ndringer, som kraver en fornyet vurdering af sikkerhedskravene i afsnit 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3,
4.2.4.2.2, 42.5.3.5, 4.2.5.5.8 og 4.2.5.5.9. I tabel 17 angives det, hvorndr en ny tilladelse er
pakravet.

Tabel 17

Koretoj oprindeligt vurderet i forhold til ...

Forste metode Anden metode Sikkerhedsmetode-
i afsnit 6.2.3.5, i afsnit 6.2.3.5, forordningen er
punkt 3 punkt 3 ikke anvendt
Forste metode i afsnit Ingen ny tilla- Kontrol (¥) Ingen ny tilla-
) 6.2.3.5, punkt 3) delse pakravet delse pakravet
2 Anden metode i afsnit Kontrol (¥) Kontrol (¥) Kontrol (¥)
< 6.2.3.5, punkt 3)
Q
o
_ﬂg Sikkerhedsmetodeforordni- Ikke muligt Ikke muligt Ikke muligt
‘é ngen er ikke anvendt
o0
=
-
=
oS

(*) Ordet »Kontrol« i tabel 17 tilkendegiver, at ansegeren anvender bilag I til sikkerhedsmetodeforordningen til
at eftervise, at det eendrede koretoj garanterer mindst det samme sikkerhedsniveau. Denne eftervisning skal
vurderes serskilt af en assessor som defineret i sikkerhedsmetodeforordningen. Hvis assessoren konklude-
rer, at den oprindelige sikkerhedsvurdering paviser et hgjere sikkerhedsniveau, eller resultatet er uklart, skal
ansggeren anmode om en omsatningstilladelse.

4a) Uden at det bergrer den generelle bedommelse af sikkerheden omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra
b), i direktiv (EU) 2016/797, kraves der, for @ndringer, der pavirker krav fastsat i 4.2.4.9,
4.2.9.3.1 og 4.2.10.3.4, som kraever en ny pdlidelighedsundersogelse, en ny omsatningstilladelse,
medmindre det bemyndigede organ konkluderer, at de sikkerhedsrelaterede krav, som er omfattet
af pélidelighedsundersegelsen, er forbedret eller opretholdt. I sin vurdering tager det bemyndigede
organ efter behov den reviderede vedligeholdelses- og driftsdokumentation i betragtning.

5)  Nationale overgangsstrategier for gennemforelse af andre TSl'er (f.eks. de TSTer, der gelder for
faste installationer) skal tages i betragtning, ndr det fastlaegges, i hvilket omfang TSI'er om rullende
materiel skal anvendes.

6) De grundleggende konstruktionsmassige egenskaber for rullende materiel er fastsat i tabel 17a og
tabel 17b. P4 grundlag af disse tabeller og den bedemmelse af sikkerheden, der er omhandlet
i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797, opdeles sendringerne i folgende kategorier:

a) artikel 15, stk. 1, litra ¢), i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545, hvis de
ligger over taersklerne i kolonne 3 og under tersklerne i kolonne 4, medmindre de ifelge den
sikkerhedsbedommelse, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU)
2016(797, skal kategoriseres som artikel 15, stk. 1, litra d), eller

b) artikel 15, stk. 1, litra d), i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545, hvis de
ligger over tersklerne i kolonne 4, eller hvis de ifelge den sikkerhedsbedommelse, der er
omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797, skal kategoriseres som artikel
15, stk. 1, litra d).

Om @ndringerne ligger over eller under ovennzvnte twrskler, afgores med henvisning til
vaerdierne af de parametre, der blev registreret ved den seneste godkendelse af det rullende
materiel eller typen af rullende materiel.
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10)

Andringer, der ikke er omhandlet i afsnit 7.1.2.2, punkt 6ovenfor, vurderes ikke at have
indvirkning pd de grundleggende konstruktionsmassige egenskaber og kan kategoriseres som
artikel 15, stk. 1, litra a), eller artikel 15, stk. 1, litra b), i Kommissionens gennemforelses-
forordning (EU) 2018/545, medmindre de ifelge den sikkerhedsbedemmelse, der er omhandlet
i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016797, skal kategoriseres som artikel 15, stk. 1,
litra d).

Den sikkerhedsbedemmelse, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU)
2016/797, skal omfatte alle @ndringer vedrerende grundparametrene i tabellen i afsnit 3.1,
opstillet i forhold til alle de vasentlige krav, navnlig kravene »Sikkerhed« og »Teknisk
kompatibilitetc.

Uden at det bererer afsnit 7.1.2.2a, skal alle @ndringer forblive i overensstemmelse med de
galdende TSl'er, uanset deres klassifikation.

Udskiftning af et eller flere karetgjer i en fast oprangering efter en alvorlig skade kraver ikke en
overensstemmelsesvurdering i forhold til denne TSI, hvis de pageldende enheder eller koretojer
har samme tekniske parametre og funktioner som de enheder, de erstatter. Sddanne enheder skal
kunne spores og vere certificeret i overensstemmelse med nationale eller internationale regler
eller normer, der nyder bred anerkendelse i jernbanesektoren.

Tabel 17 a

Grundleggende konstruktionsmessige egenskaber vedrerende grundparametre fastsat i TSI LOC&PAS

1. Punkt i TSI

L 1391/195

2. Tilknyttet grundleggende
konstruktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), 1 direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassificeret
som artikel 21, stk. 12, litra a),

i direktiv (EU) 2016/797

4.2.2.2.3 Endekobling

Endekoblingstype

Andring af endekoblingstype

Ikke relevant

4.2.2.10 Belastningstilstande
vejet masse

4.2.3.2.1 Akseltrykparameter

0g

Designmasse i driftsklar stand.

Designmasse med normal nytte-
last

Designmasse med exceptionel

nyttelast

Konstruktivt bestemt maksimal-
hastighed (kmj/h)

Statisk driftsklar

stand

akseltryk i

Statisk akseltryk med exceptionel
nyttelast

Koretgjets lengde

Statisk akseltryk med normal
nyttelast

Akslernes placering i enhedens
leengderetning (akselafstand)

Andring i en af de tilsvarende
grundleggende  konstruktions-
meassige egenskaber, som forer
til en @ndring i de streekningska-
tegorier, som keretgjet er kom-
patibelt med

Ikke relevant
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1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundleggende
konstruktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassificeret
som artikel 21, stk. 12, litra a),

i direktiv (EU) 2016797

Koretgjets samlede masse (for
hvert keretgj i enheden)

Andring i en af de tilsvarende
grundleggende  konstruktions-
massige egenskaber, som forer
til en @ndring i de streekningska-
tegorier, som keretgjet er kom-
patibelt med

Andring pa mere end £ 10 %

Masse pr. hjul

Andring i en af de tilsvarende
grundleggende  konstruktions-
massige egenskaber, som forer
til en andring i de streekningska-
tegorier, som keretgjet er kom-
patibelt med

Andring pd mere end £ 10 %

Ikke relevant

4.2.3.1 Profilbestemmelse

Referenceprofil

Ikke relevant

Andring af referenceprofil, som
koretojet er kompatibelt med

Mindste konvekse afrundingsra-
dius, som keretgjet kan kere pd

Andring i mindste konvekse af-
rundingsradius, som keretgjet
kan kere pa, pd mere end 10 %

Ikke relevant

Mindste konkave afrundingsra-
dius, som keretojet kan kere pa

Andring 1 mindste konkave af-
rundingsradius, som keretgjet
kan kere pa, pd mere end 10 %

Ikke relevant

4.2.3.3.1 Egenskaber for rullende
materiel, der vedrerer kompatibi-
litet med togdetekteringssystemer

Kompatibilitet med togdetekte-
ringssystemer

Ikke relevant

Andring i den angivne kompati-
bilitet med et eller flere af de tre
togdetekteringssystemer:

— sporisolationer
— akseltallere

— spoleudstyr.

4.2.3.3.2 Overvagning af akselle-
jets tilstand

Detekteringssystem i toget

Montering af detekteringssystem
i toget

Demontering af angivet detekte-
ringssystem i toget

4.2.3.4. Rullende materiels dyna-
miske egenskaber

Kombination af maksimalhastig-
hed og maksimalt overhgjdeun-
derskud, som keretgjet er vurde-

Ikke relevant

Stigning i maksimalhastighed pa
mere end 15 km/h eller @ndring
pd mere end £ 10 % i maksimalt

ret for overhgjdeunderskud

Skinnehaldning Ikke relevant Andring i skinnehaldning(er),
som keretgjet er kompatibelt
med (¥)

4.2.3.5.2.1. Mekaniske og geo-
metriske egenskaber ved hjulsaet

Sporvidde for hjulsat

Ikke relevant

Andring af sporvidde, som hjuls-
attet er kompatibelt med
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1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundleggende
konstruktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassificeret
som artikel 21, stk. 12, litra a),

i direktiv (EU) 2016797

4.2.3.5.2.2 Egenskaber ved hjul

Mindste hjuldiameter i drift

Andring i hjuldiameter i drift pa
mere end * 10 mm

Ikke relevant

4.2.3.5.2.3 Systemer til automa-
tisk indstilling til forskellige spor-
vidder

Anlaeg til skift af sporvidde pa
hjulsaet

Andring i keretej, der medforer
en @ndring i det anleg til skift
af sporvidde, som hjulsattet er
kompatibelt med

Andring af sporvidde(r),
hjulseettet er kompatibelt med

som

4.2.3.6. Mindste kurveradius

Mindste vandrette kurveradius,
som keretgjet kan kere pd

Forggelse af mindste vandrette
kurveradius pd mere end 5 m

Ikke relevant

Maksimal gennemsnitlig retarda-
tion

Andring pd mere end * 10 %
i den maksimale gennemsnitlige
deceleration

Ikke relevant

Standselengde og retardations-
profil for hver belastningstilstand
og hver konstruktivt bestemt
maksimalhastighed.

Andring af standselengde pa
mere end + 10 %

Bemaerk: Bremseprocent (ogsd
kaldet »lambdac« eller »bremset
masse-procentc) eller afbremset
masse kan ogsd benyttes og kan
afledes (direkte eller via standse-
leengden) af retardationsprofiler
ved beregning.

Den tilladte @ndring er den
samme (£ 10 %)

Ikke relevant

Standselengde og maksimal de-
celeration for belastningstilstan-
den »designmasse med normal
nyttelast« ved den konstruktivt
bestemte maksimalhastighed

Andring af standseleengde pa
mere end = 10 %

Ikke relevant

4.2.4.5.1 Bremseevne — gene-
relle krav
4.2.4.5.2 Bremseevne — ned-
bremsning
4.2.4.5.3 Bremseevne — drifts-
bremsning
4.2.4.5.4 Bremseevne — varme-
kapacitet

Maksimal kapacitet til at optage
termisk bremseenergi

Eller

Varmekapacitet med hensyn til
strekningens maksimale fald,
dertil svarende laengde og drifts-

hastighed

Ikke relevant

Andring i strekningens maksi-
male fald, dertil svarende leengde
og driftshastighed, som bremse-
systemet er konstrueret til, i for-
hold til kapacitet til at optage
termisk bremseenergi

Andring i maksimal kapacitet til
at optage termisk bremseenergi
>=10 %

4.2.4.5.5 Bremseevne — parke-
ringsbremse

Maksimal heldning, hvorpa en-
heden holdes standset alene med
parkeringsbremsen (hvis kereto-
jet har parkeringsbremse)

Andring i angivet maksimal
haldning pd mere end + 10 %

Ikke relevant
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1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundleggende
konstruktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassificeret
som artikel 21, stk. 12, litra a),

i direktiv (EU) 2016797

4.2.4.6.2. System til blokerin-

gsbeskyttelse

System til blokeringsbeskyttelse

Ikke relevant

Montering/demontering af hjul-
blokeringsbeskyttelse

4.2.4.8.2 Magnetskinnebremse

Magnetskinnebremse

Ikke relevant

Montering/demontering af mag-
netskinnebremse

Mulighed for at forhindre brug
af magnetskinnebremse

Ikke relevant

Montering/demontering af brem-
sekontrol, der gor det muligt at
aktivere/deaktivere magnetskinne-
bremse

4.2.4.8.3 Hvirvelstremsbremse

Hvirvelstromsbremse

Ikke relevant

Montering/demontering af hvir-
velstremsbremse

Mulighed for at forhindre brug
af hvirvelstromsbremse

Ikke relevant

Montering/demontering af brem-
sekontrol, der gor det muligt at
aktivere/deaktivere hvirvelstroms-
bremse

4.2.6.1.1 Temperatur

Temperaturinterval

Andring i
(T1, T2, T3)

temperaturinterval

Ikke relevant

4.2.6.1.2 Sne, is og hagl

Sne-, is- og haglforhold

Andring i de valgte sne-, is- og
haglforhold  (nominelle eller
hérde)

Ikke relevant

4.2.8.2.2 Drift inden for span-
dings- og frekvensomréder

Energiforsyningssystem
ding og frekvens)

(speen-

Ikke relevant

Andring i energiforsyningssyste-
mets spanding(er)/frekvens(er)

(25 kV-50 Hz vekselstrom, 15
kV-16,7 Hz vekselstrom, 3 kV
jevastrom, 1,5 kV jevnstrem,
750 V jevnstrem, stremskinne,
andre)

4.2.8.2.3 Regenerativ bremse
med tilbageforsel af energi til ke-
reledningen

Regenerativ bremse

Ikke relevant

Montering/demontering af regene-
rativ bremse

Mulighed for at forhindre brug
af regenerativ bremse

Montering/demontering af mu-
lighed for at forhindre brug af

regenerativ bremse

Ikke relevant

4.2.8.2.4 Maksimal effekt og
maksimalt stromtrek fra kereled-
ning

Geelder kun for elektriske enheder
med storre effekt end 2 MW:

Effekt- eller strembegransende
funktion

Effekt- eller strembegransende
monteret/demonteret

Ikke relevant
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1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundleggende
konstruktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassificeret
som artikel 21, stk. 12, litra a),

i direktiv (EU) 2016797

4.2.8.2.5 Maksimalt  stremtraek
ved stilstand, jevnstremssystemer

Maksimalt stremtreek ved stil-
stand pr. stremaftager for hvert
jevnstromssystem, som kereto-
jet er udstyret til

Andring i vardi for maksimal
strom pd 50 A uden at over-
skride vaerdien i TSI'en

Ikke relevant

4.2.8.2.9.1.1 Hegjde for kontakt
med koreledningen (delsystem)

Hojde for stremaftagerens kon-
takt med kereledningen (over
skinneoverkant)

Andring i hejde for kontakt til-
lader/tillader ikke leengere meka-
nisk kontakt ved kerelednings-
hejder  over  skinneniveau
mellem:

4 800 mm og 6 500 mm
4 500 mm og 6 500 mm
5 550 mm og 6 800 mm
5 600 mm og 6 600 mm

Ikke relevant

4.2.8.2.9.2 Strgmaftagerhovedets
geometri  (interoperabilitetskom-
ponent)

Stromaftagerhovedets geometri

Ikke relevant

Andring i stremaftagerhovedets
geometri til eller fra en af de ty-
per, der er omhandlet i afsnit
42.8.29.2.1, 4.2829.22 eller
4.2.8.29.2.3

4.2.8.2.9.4.2 Kontaktstykkets
materiale

Kontaktstykkets materiale

Nyt kontaktstykke, jf. afsnit

4.2.8.2.9.4.2, punkt 3

Ikke relevant

4.2.8.2.9.6 Streomaftagerens kon-

taktkraft og dynamiske egenska-
ber

Kurve for gennemsnitlig kontakt-

kraft

Andring kraver fornyet vurde-
ring af stremaftagerens dynami-
ske egenskaber.

Ikke relevant

4.2.8.2.9.7 Placering af stromaf-
tagere (delsystem)

Antal stremaftagere og korteste
afstand mellem to stremaftagere

Ikke relevant

Nér afstanden mellem to strgmaf-
tagere efter hinanden p faste eller
foruddefinerede oprangeringer af
den vurderede enhed reduceres
ved at fjerne et koretoj

4.2.8.2.9.10 Senkning af strem-
aftager (delsystem)

Automatisk senkemekanisme

Automatisk  senkemekanisme
monteret/demonteret

Ikke relevant

4.2.10.1. Generelt og kategorise-
ring

Brandsikkerhedskategori

Ikke relevant

Andring af brandsikkerhedskate-
gori

4.2.12.2. Generel dokumentation
— antal enheder i sammenkoblet

drift

Maksimalt antal togseet eller lo-
komotiver koblet sammen i sam-
menkoblet drift

Ikke relevant

Andring i maksimalt antal togset
eller lokomotiver koblet sammen
i sammenkoblet drift
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3. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

2. Tilknyttet grundleggende

1. Punke i TSI konstruktionsmaessig egenskab

4. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassificeret
som artikel 21, stk. 12, litra a),

i direktiv (EU) 2016797

4.2.12.2. Generel dokumentation Ikke relevant

— antal keretgjer i en enhed

Kun for faste oprangeringer:

Koretojer, der udger den faste
oprangering

Andring i antallet af keretgjer,
der udger den faste oprangering

(*) Rullende materiel, der opfylder en af folgende betingelser, anses for kompatibelt med alle skinnehldninger:
— rullende materiel vurderet efter EN 14363:2016

— rullende materiel vurderet efter EN 14363:2005 (eventuelt andret ved ERA/TD[2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med det resultat, at det ikke

er begranset til én skinnehzldning.

— Rullende materiel, der er vurderet efter EN 14363:2005 (eventuelt @ndret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med det resultat, at
det er begranset til én skinnehaldning, og en ny vurdering af prevningsbetingelserne for kontakt mellem hjul og skinne baseret pa virkelige
hjul- og skinneprofiler og malt sporvidde péviser overensstemmelse med kravene til kontakt mellem hjul og skinne i EN 14363:2016.

Tabel 17b

Grundlaeggende konstruktionsmaessige egenskaber vedrorende grundparametre fastsat i TSI PRM

3. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er klassi-
ficeret som artikel 21, stk. 12, litra
a), i direktiv (EU) 2016/797

2. Tilknyttet grundleggende

1. Punke i TSI konstruktionsmeessig egenskab

4. Andringer, der pavirker den
grundlaggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassificeret
som artikel 21, stk. 12, litra a),

i direktiv (EU) 2016797

4.2.2.11. Trinstilling til pa- og af- Ikke relevant

stigning

Perronhgjder, som keretojet er
konstrueret til

Andring i perronhgjde, som ke-
retejet er kompatibelt med

11) Med henblik pé at fastlegge EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattesten kan det
bemyndigede organ, som er valgt af den enhed, der styrer eendringer, henvise til:

— den oprindelige EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersegelsesattest for de uandrede
dele af konstruktionen eller for de dele, der er @ndret, men hvor @ndringen ikke pévirker
delsystemets overensstemmelse, hvis den stadig er gyldig (i fase B-periodens syv ar)

— en supplerende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattest (der @ndrer den

oprindelige attest) for @ndrede dele af konstruktionen,

der pévirker delsystemets

overensstemmelse med den seneste reviderede udgave af denne TSI, der er i kraft pd det

pageldende tidspunkt.

12) Den enhed, der styrer @ndringer, skal under alle omstendigheder sikre, at den tekniske
dokumentation, som vedrgrer EF-typeafprevnings- eller konstruktionsundersggelsesattesten
opdateres tilsvarende.

13) Der henvises til den opdaterede tekniske dokumentation vedrerende EF-typeafprevnings- eller

konstruktionsundersogelsesattesten i det tekniske dossier, der ledsager EF-verifikationserklaringen,
som er udstedt af den enhed, der styrer endringer, for rullende materiel, der er erkleeret

i overensstemmelse med den @ndrede type.

7.1.2.2a.

Sa@rlige regler for eksisterende rullende materiel, der ikke er omfattet af en EF-

verifikationserklering, som forste gang er godkendt til ibrugtagning inden den

1. januar 2015

1) Folgende regler finder i tillaeg til afsnit 7.1.2.2 anvendelse pd eksisterende rullende materiel, som
forste gang er godkendt til ibrugtagning inden den 1. januar 2015, hvor omfanget af @ndringen
pavirker grundparametre, der ikke er omfattet af en eventuel EF-erkleering.
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2) Overensstemmelse med tekniske krav i denne TSI anses for fastsldet, nir en grundparameter
forbedres i retningen af den ydeevne, der er fastsat i TSI'en, og den enhed, der styrer andringer,
paviser, at de tilsvarende vaesentlige krav er opfyldt, og at sikkerhedsniveauet er opretholdt eller,
hvor det er praktisk muligt, forbedret. Den enhed, der styrer @ndringer, skal i dette tilfelde
begrunde, hvorfor den ydeevne, der er fastsat i TS'en, ikke er opfyldt, under hensyntagen til afsnit
7.1.2.2, punkt 3. Denne begrundelse gives i det tekniske dossier eller i den oprindelige tekniske
dokumentation vedrerende koretgjet.

3) Den sarlige regel, der er fastsat oven for i punkt 2, finder ikke anvendelse pd @ndringer af
grundparametre, der er klassificeret som artikel 21, stk. 12, litra a), i tabel 17¢ og 17d. For disse
@ndringer er overensstemmelse med kravene i TSI'en obligatorisk.

Tabel 17¢

Zndringer i grundparametre, for hvilke overensstemmelse med TSI-krav er obligatorisk for rullende materiel
uden en EF-typeafprevnings- eller konstruktionsundersogelsesattest

Punkt i TSI

Tilknyttet grundleggende konstruktionsmassig
egenskab

ZAndringer, der pavirker den grundleggende

konstruktionsmassige egenskab, og som er

klassificeret som artikel 21, stk. 12, litra a),
i direktiv (EU) 2016/797

4.2.3.1 Profilbestemmelse

Referenceprofil

Andring af referenceprofil, som keretgajet
er kompatibelt med

4.2.3.3.1 Egenskaber for rullende materiel,
der vedrerer kompatibilitet med togdetek-
teringssystemer

Kompatibilitet med togdetekteringssyste-
mer

Andring i den angivne kompatibilitet med
et eller flere af de tre togdetekteringssyste-
mer:

— sporisolationer
— akseltzllere

— spoleudstyr.

4.2.3.3.2 Overvigning af aksellejets til-
stand

Detekteringssystem i toget

Montering/demontering af angivet detekte-
ringssystem i toget

4.2.3.5.2.1. Mekaniske
egenskaber ved hjulsat

og geometriske

Sporvidde for hjulszt

Andring af sporvidde, som hjulsattet er
kompatibelt med

4.2.3.5.2.3 Systemer til automatisk indstil-
ling til forskellige sporvidder

Anleeg til skift af sporvidde pa hjulsat

Andring af sporvidde(r), som hjulsattet er
kompatibelt med

4.2.8.2.3 Regenerativ bremse med tilbage-
forsel af energi til kereledningen

Regenerativ bremse

Montering/demontering  af
bremse

regenerativ

Tabel 17d

ZAndringer i grundparametre fastsat i TSI PRM, for hvilke overensstemmelse med TSI-krav er obligatorisk for
rullende materiel uden en EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersegelsesattest

Punkt i TSI

Tilknyttet grundlaeggende konstruktionsmaessig
egenskab

ZAndringer, der pavirker den grundleggende

konstruktionsmaessige egenskab, og som er

klassificeret som artikel 21, stk. 12, litra a),
i direktiv (EU) 2016/797

4.2.2.11. Trinstilling til p- og afstigning

Perronhgjder, som keretgjet er konstrue-
ret til

Andring i perronhgjde, som keretgjet er
kompatibelt med
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7.1.2.2b. Serlige regler for koretogjer, der er modificeret med henblik pad at afpreve ydeevne
eller palidelighed af teknologisk innovation i en begrenset periode

1) Folgende regler finder i tillaeg til afsnit 7.1.2.2 anvendelse pd modifikationer af enkelte koretgjer,
der er godkendt med henblik pa afprevning af ydeevne eller pélidelighed af teknologisk innovation
i en fast periode pd hgjst et ar. De finder ikke anvendelse, hvis de samme modifikationer foretages
pa flere koretojer.

2) Overensstemmelse med tekniske krav i denne TSI anses for fastsldet, nir en grundparameter
forbliver uandret eller forbedres i retningen af den ydeevne, der er fastsat i TSI'en, og den enhed,
der styrer eendringer, paviser, at de tilsvarende vasentlige krav er opfyldt, og at sikkerhedsniveauet
er opretholdt eller, hvor det er praktisk muligt, forbedret.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 af 4. april 2018 om praktiske bestemmelser for
jernbanekaretgjsgodkendelses- og jernbanekeretgjstypegodkendelsesprocessen i henhold til Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90 af 6.4.2018, s. 66)

(**) Kommissionens afgerelse af 9. november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering af
overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer
for interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57[EF
(EUT L 319 af 4.12.2010, s. 1)

(***) Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 af 18. november 2014 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet galdende for tilgengelighed for handicappede og bevagelseshemmede personer i EU’s
jernbanesystem (EUT L 356 af 12.12.2014, s. 110).«

84) Titlen pa afsnit 7.1.3 »Regler vedrorende typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattest« endres til »Regler
vedrorende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattestc.

85) Afsnit 7.1.3.1 affattes séledes:
»7.1.3.1. Delsystemet Rullende materiel

1) Dette afsnit vedrerer en type rullende materiel (i denne TSI en enhedstype) som defineret i artikel 2,
nr. 26), i direktiv (EU) 2016/797, som skal gennemga en EF-procedure for type- eller konstruktions-
verifikation efter afsnit 6.2 i denne TSI. Det gelder ogsa for EF-proceduren for type- eller konstruk-
tionsverifikation efter TSI'en om stgj (Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 (*)) og TSI
PRM (Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014), som henviser til denne TSI for si vidt angar
anvendelsen pé rullende materiel — lokomotiver og passagervogne.

2)  TSl-vurderingsgrundlaget for en »EF-typeafprevning eller -konstruktionsundersogelse« er defineret
i kolonne 2 »Konstruktionsundersggelse« og kolonne 3 »Typeprovning« i tilleg H til denne TSI

Fase A

3) Fase A begynder, ndr ansegeren udpeger et bemyndiget organ, der er ansvarligt for EF-verifikation,
og slutter, ndr der udstedes en EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersogelsesattest.

4)  Grundlaget for vurdering af en type i forhold til TSI'en fastlaegges for en fase A-periode pa hejst syv
ar. I fase A-perioden vil det vurderingsgrundlag for EF-verifikation, som det bemyndigede organ skal
anvende, ikke @ndre sig.

5) Hvis en revideret version af denne TSI, TS'en om stgj eller TSI PRM traeder i kraft i fase A-
perioden, er det tilladt (men ikke obligatorisk) at anvende enten hele den reviderede version eller
enkeltafsnit fra den, medmindre andet er udtrykkeligt anfort i revisionen af disse TSTl'er. Hvis kun
enkeltafsnit anvendes, skal ansegeren begrunde og dokumentere, at de anvendte krav stadig er
sammenhangende, og dette skal godkendes af det bemyndigede organ.

Fase B

6) Fase B-perioden falder sammen med EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersggelsesattestens
gyldighedsperiode, nér attesten er udstedt af det bemyndigede organ. I denne periode kan enheder
certificeres pa grundlag af typeoverensstemmelse.
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7)  EF-typeafprovnings- eller konstruktionsundersegelsesattesten for EF-verifikation af delsystemet er
gyldig i en fase B-periode pé syv dr efter udstedelsesdatoen, selv om en revision af denne TSI, TSI'en
om stgj eller TSI PRM traeder i kraft, medmindre andet er udtrykkeligt anfert i revisionen af disse
TSTer. I denne gyldighedsperiode kan nyt rullende materiel af samme type bringes i omsatning pa
grundlag af en EF-verifikationserkleering, der henviser til verifikationsattesten for typen.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 af 26. november 2014 om den tekniske specifikation for

interoperabilitet gaeldende for stgj i delsystemet Rullende materiel, om @ndring af beslutning 2008/232/EF og
om ophavelse af beslutning 2011/229/EU (EUT L 356 af 12.12.2014, s. 421)«

86) I afsnit 7.2 foretages folgende @ndringer:

a) Henvisningen til »direktiv. 2008/57/EF, artikel 34« andres til en henvisning til »artikel 48 i direktiv (EU)
2016/797«.

b) Teksten »artikel 35 i direktiv 2008/57/EF, og Kommissionens gennemferelsesafgorelse 2011/633/EU« andres til
»artikel 48 i direktiv (EU) 2016/797 og Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2019/777 (¥).

(*) Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/777 af 16. maj 2019 om de felles specifikationer for
infrastrukturregistret for jernbaner og om ophavelse af gennemforelsesafgorelse 2014/880/EU (RINF)
(EUT L 139 I af 27.5.2019, s. 312).c

87) Afsnit 7.3.1, punkt 2, affattes sdledes:
»2) Disse sertilfelde klassificeres som:
— P-tilfelde: permanente tilfelde

— TO-tilfelde: midlertidige tilfaelde uden tidsbegreensning, hvor der ikke er fastsat en dato for realiseringen af
mélsystemet.

— T1-tilfelde: midlertidige tilfelde, hvor malsystemet skal realiseres senest den 31. december 2025.
— T2-tilfelde: midlertidige tilfelde, hvor malsystemet skal realiseres senest den 31. december 2035.

Alle sertilfelde og deres relevante datoer skal undersgges igen i forbindelse med fremtidige revisioner af denne
TSI med henblik pd at begranse deres tekniske og geografiske anvendelsesomrdde pa grundlag af en vurdering
af deres indvirkning pa sikkerhed, interoperabilitet, greenseoverskridende trafik og TEN-T-korridorer samt de
praktiske og ekonomiske folger, hvis de fastholdes eller bringes til opher. Der skal sarligt redegeres for
tilgeengeligheden af EU-tilskud.

Sertilfelde skal begrenses til den strakning eller det net, hvor de er strengt nedvendige, og de skal vare
omfattet af procedurer for kompatibilitet mellem keretej og strakning.«

88) Folgende indsattes som et nyt punkt 6 under afsnit 7.3, punkt 5:

»6) Hvis der er tale om et sartilfelde, som vedrerer en komponent, der er defineret som en interoperabilitets-
komponent i afsnit 5.3 i denne TSI, skal overensstemmelsesvurderingen udferes efter afsnit 6.1.1, punkt 3.«

89) I afsnit 7.3.2.3 slettes folgende tekst:
»Seertilfeelde for Portugal (P-tilfelde)

For rullende materiel, der forudsettes drevet pd det portugisiske net (sporvidde 1 668 mm), og som bruger udstyr
langs sporet til overvagning af aksellejets tilstand, skal den malflade, der skal forblive utildaekket for at tillade
observation fra HABD-udstyr langs sporet, og dens placering i forhold til keretojets centerlinje, vare
i overensstemmelse med folgende:

— YTA =1 000 mm (mélflademidtpunktets position pé tvaraksen i forhold til keretgjets centerlinje)

— WTA = 65 mm (mélfladens dimension i tveerretningen)
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— LTA > 100 mm (mélfladens dimension i leengderetningen)
— YPZ =1 000 mm (forbudszonemidtpunktets position pd tveeraksen i forhold til keretgjets centerlinje)
— WPZ = 115 mm (forbudszonens dimension i tverretningen)

— LPZ > 500 mm (forbudszonens dimension i lengderetningen)

Sertilfelde for Spanien (P-tilfeelde)

For rullende materiel, der forudszttes indsat pd det spanske net med sporvidde 1 668 mm, og som bruger udstyr
langs sporet til overvdgning af aksellejets tilstand, skal det omrade, som udstyret langs sporet skal kunne se, vere
den flade, der er defineret i EN 15437-1:2010, afsnit 5.1 og 5.2, idet folgende vardier leegges til grund i stedet for
de anforte:

— YTA =1 176 £ 10 mm (mélflademidtpunktets position pa tvaraksen i forhold til keretojets centerlinje)
— WTA = 55 mm (mélfladens dimension i tveerretningen)
— LTA > 100 mm (mélfladens dimension i leengderetningen)
— YPZ =1 176 + 10 mm (forbudszonemidtpunktets position pa tvaeraksen i forhold til keretgjets centerlinje)
— WPZ > 110 mm (forbudszonens dimension i tverretningen)
— LPZ > 500 mm (forbudszonens dimension i lengderetningen)«.
90) I afsnit 7.3.2.3 endres »Seertilfeelde for Sverige (T-tilfeelde)« til teksten »Seertilfeelde for Sverige (T1-tilfeelde)«.
91) Afsnit 7.3.2.4 affattes sdledes:
»7.3.2.4. Sikring mod afsporing ved korsel pd sporvridninger (punkt 4.2.3.4.1)
Sertilfelde for Det Forenede Kongerige (Storbritannien) (P-tilfzelde)
For alle enheder og tilfaelde kan metode 3 i EN 14363:2016, afsnit 6.1.5.3.1, benyttes.
Dette sertilfelde hindrer ikke adgang til det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.«
92) Afsnit 7.3.2.5 affattes sdledes:
»7.3.2.5. Dynamiske egenskaber under karsel (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Sertilfeelde for Finland (P-tilfaelde)

Folgende afvigelser fra denne TSI's afsnit om dynamiske egenskaber under korsel galder for keretgjer,
der udelukkende skal drives pé det finske 1 524 mm banenet:

— Provningszone 4 anvendes ikke ved prevning af kerselsdynamik.

— Middelvaerdien af kurveradius pd alle sporstykker i prevningszone 3 skal vaere 550 + 50 m ved
provning af kerselsdynamik.

— Parametrene for sporkvalitet under provning af kerselsdynamik skal opfylde RATO 13
(sporinspektion).

— Malemetoderne skal opfylde EN 13848:2003+A1.

Sertilfzelde for Irland og for Nordirland i Det Forenede Kongerige (P-tilfeelde)

Med henblik pé teknisk kompatibilitet med det eksisterende banenet er det tilladt at benytte anmeldte
nationale tekniske forskrifter ved vurdering af dynamiske egenskaber under kersel.
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Sertilfeelde for Spanien (P-tilfeelde)

For rullende materiel, der forudsattes indsat pd nettet med sporvidde 1 668 mm, skal grenseveerdien for
den kvasistatiske styrekraft Yqst bedemmes for kurver med radius

250 m < Rm < 400 m.

Graensevaerdien er: (Ygst)lim = 66 kN.

Med henblik pé at normalisere den estimerede verdi til radius Rm = 350 m i overensstemmelse med
afsnit 7.6.3.2.6 (2) 1 EN 14363:2016, @ndres formlen »Ya,nf,gst = Ya,f,qst — (10 500 m/Rm — 30) kN« til
»wYa,nf,qst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm - 33) kN«

Verdier for manglende overhgjde kan tilpasses sporvidde 1 668 mm ved at multiplicere de tilsvarende
parameterveerdier for 1 435 mm med folgende omregningsfaktor: 1 733/1 500.

Sertilfelde for Det Forenede Kongerige (Storbritannien) (P-tilfelde)

For at opnd teknisk kompatibilitet med det eksisterende banenet er det tilladt at benytte nationale
tekniske forskrifter med andre krav end dem i EN 14363 bestemmelserne, nir de er anmeldt med
henblik pé verifikation af dynamiske egenskaber under kersel. Dette sertilfelde hindrer ikke adgang til
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det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.«

93) I afsnit 7.3.2.6 affattes tabel 21 siledes:

B Hjuldiameter D Minimumveerdi Maksimumverdi
»Betegnelse
(mm) (mm) (mm)
Hjulkransens bredde (B,) (med en grat pa | 690 <D <1 016 137 139
hejst 5 mm)
g Hjulflangens tykkelse (S,) 690 <D <1016 26 33
o
3
— | Hjulflangens hgjde (S,) 690 <D <1016 28 38
Hjulflangens aktive flade (q) 690<D <1016 6,5 —
94) I afsnit 7.3.2.6 affattes tabel 22 siledes:
B Hjuldiameter D Minimumveerdi Maksimumverdi
»Betegnelse
(mm) (mm) (mm)
Afstand mellem aktive flader (SR) 690 <D <1016 1573 15933
SR = AR+Sd,venstre+Sd, hgjre
Afstand mellem hjulbagsider, sparmal (AR) | 690 <D < 1 016 1521 15273
g | Hjulkransens bredde (BR) 690 <D <1016 127 139
E (med en grat pa hegjst 5 mm)
3
Hjulflangens tykkelse (Sd) 690 <D <1016 24 33
Hjulflangens hejde (S,) 690 <D <1016 28 38
Hjulflangens aktive flade (q) 690<D <1016 6,5 —
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95) I afsnit 7.3.2.6, under tabel 22, @ndres »Sertilfeelde for Spanien (P-tilfeelde)« til »Seertilfeelde for Spanien for
sporvidde 1 668 mm (P-tilfeelde)«.

96) Et nyt afsnit 7.3.2.6a indsattes efter afsnit 7.3.2.6:
»7.3.2.6a. Mindste kurveradius (4.2.3.6)
Sartilfelde for Irland (P-tilfeelde)

For sporvidden 1 600 mm er den mindste kurveradius, som enhederne skal kunne kere pa, 105 m for
alle enheder.«

97) I afsnit 7.3.2.10 @ndres »afsnit 7.4.2.8.1« til »afsnit 7.4.2.9.1«.
98) I afsnit 7.3.2.11 foretages folgende @ndringer:
— »Sertilfeelde for Estland (T-tilfeelde)« @ndres til »Seertilfaelde for Estland (T1-tilfeelde)«
— »Seartilfeelde for Frankrig (T-tilfelde)« aendres til »Sertilfelde for Frankrig (T2-tilfaelde)«
— »Sertilfeelde for Letland (T-tilfelde)« andres til »Sertilfelde for Letland (T1-tilfeelde)e.
99) I afsnit 7.3.2.11 @ndres »afsnit 7.4.2.3.1« til »afsnit 7.4.2.4.1«.
100) I afsnit 7.3.2.12 andres »(T-tilfeelde)« til teksten »(T1-tilfaelde)«.
101) I afsnit 7.3.2.14 foretages folgende @ndringer:
— »Seertilfeelde for Kroatien (T-tilfeelde)« aendres til »Sertilfelde for Kroatien (T1-tilfaelde)«
— »Seertilfeelde for Finland (T-tilfelde)« @ndres til »Seertilfaelde for Finland (T1-tilfeelde)«
— »Seertilfelde for Frankrig (T-tilfeelde)« @ndres til »Sertilfelde for Frankrig (T2-tilfalde)«
— »Seertilfeelde for Italien (T-tilfeelde)« a&ndres til »Sertilfeelde for Italien (TO-tilfeelde)«
— »Seertilfelde for Portugal (T-tilfeelde)« @ndres til »Sertilfelde for Portugal (TO-tilfaelde)«
— »Sertilfeelde for Slovenien (T-tilfeelde)« andres til »Sartilfelde for Slovenien (TO-tilfeelde)«
— »Seartilfelde for Sverige (T-tilfaelde)« endres til »Seertilfeelde for Sverige (T1-tilfaelde)«.
102) I afsnit 7.3.2.16 foretages folgende andringer:
— »Seartilfelde for Frankrig (T-tilfelde)« aendres til »Sertilfalde for Frankrig (T2-tilfaelde)«
— »Seartilfelde for Sverige (T-tilfaelde)« endres til »Seertilfelde for Sverige (T1-tilfeelde)«.
103) I afsnit 7.3.2.20 andres »Sertilfelde for Italien (T-tilfeelde)« til »Seertilfeelde for Italien (TO-tilfeelde)«.
104) I afsnit 7.3.2.20 tilfejes folgende afsnit:
»Revision:

Senest den 31. juli 2025 skal medlemsstaterne forelegge Kommissionen en rapport om de mulige alternativer til
ovennavnte yderligere specifikationer med henblik pd at fjerne eller vesentligt reducere de begrensninger for
rullende materiel, der fordrsages af tunnelernes manglende overensstemmelse med TSI'erne.«

105) T afsnit 7.3.2.21 andres »Sertilfelde for Kanaltunnelen (T-tilfeelde)« til »Seertilfelde for Kanaltunnelen (P-tilfeelde)«.
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106) Et nyt afsnit 7.3.2.27 indsattes under afsnit 7.3.2.26:
»7.3.2.27. Styring af endringer i bdde rullende materiel og type rullende materiel (7.1.2.2)
Sertilfeelde for Det Forenede Kongerige (Storbritannien) (P-tilfelde)
Enhver @ndring af en »swept envelope« for et keretgj som fastlagt i de tekniske forskrifter, der er
anmeldt med henblik pd profilbestemmelse (f.cks. som beskrevet i RIS-2773-RST), kategoriseres som

artikel 15, stk. 1, litra ¢), i Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2018/545, og klassificeres
ikke som artikel 21, stk. 12, litra a), i direktiv (EU) 2016/797 .«

107) Et nyt afsnit 7.5.1.3 indswttes under afsnit 7.5.1.2:
»7.5.1.3. Aerodynamisk pdvirkning af ballasterede spor (afsnit 4.2.6.2.5)

Krav vedrerende aerodynamisk pdvirkning af ballasterede spor er fastsat for enheder med en konstruktivt
bestemt maksimalhastighed p& 250 kmj/h eller mere.

Eftersom der med den nuvarende teknik ikke kan fastsattes et harmoniseret krav eller en
vurderingsmetode, tillader TSI'en, at der anvendes nationale forskrifter.

Dette skal revideres med henblik pa at tage hensyn til folgende:

— undersogelse af tilfelde af ballastopsamling og den tilsvarende indvirkning pd sikkerheden (hvis
nogen)

— udvikling af en harmoniseret, omkostningseffektiv metode, der finder anvendelse i Unionen.«
108) Et nyt afsnit 7.5.2.2 indsettes under afsnit 7.5.2.1:

»7.5.2.2. Betingelserne for udstedelse af en omsatningstilladelse, der ikke er begranset til
bestemte net

Med henblik pa at lette den frie omsatning af lokomotiver og passagervogne er der fastsat betingelser
for udstedelse af en omsetningstilladelse, der ikke er begraenset til bestemte nationale net, under
udarbejdelsen af agenturets henstilling ERA-REC-111-2015-REC af 17. december 2015.

Disse bestemmelser ber videreudvikles med henblik pé at tilpasse dem til direktiv (EU) 2016/797 og tage
hensyn til stremliningen af nationale forskrifter, med szrligt fokus pa passagervogne.«

109) Et nyt afsnit 7.5.2.3 indswttes under afsnit 7.5.2.2:

»7.5.2.3. Regler for udvidelse af anvendelsesomradet for eksisterende rullende materiel, der ikke
er omfattet af en EF-verifikationserklaring

[ henhold til artikel 54, stk. 2 og 3, i direktiv (EU) 2016797 skal karetajer, der har fiet ibrugtagnings-
tilladelse inden den 15. juni 2016, have en keretgjsomseetningstilladelse i henhold til artikel 21 i direktiv
(EU) 2016/797, for de ma kere pé et eller flere net, som endnu ikke er omfattet af deres tilladelse.
Sddanne koretgjer skal sdledes vare i overensstemmelse med denne TSI eller vare omfattet af en
tilladelse til ikke at anvende denne TSI i henhold til artikel 7, stk. 1, i direktiv (EU) 2016/797.

Med henblik pé at lette den frie bevaegelighed for keretgjer skal der fastlegges bestemmelser for, hvilken
grad af fleksibilitet der ber indremmes sddanne koretgjer og keretgjer, som ikke er underlagt krav om
tilladelse, med hensyn til overholdelse af TSI'ens krav, samtidig med at de vasentlige krav opfyldes, og et
passende sikkerhedsniveau opretholdes eller, hvor det er praktisk muligt, forbedres.«

110) T afsnit 7.5.3.1 foretages folgende @ndringer:
a) Henvisningen til »direktiv 2008/57 [EF« @ndres til en henvisning til »direktiv (EU) 2016/797«.

b) Teksten »efter artikel 17 i direktiv 2008/57/EF eller gennem infrastrukturregistret, jf. artikel 35 i samme
direktive @ndres til teksten »efter artikel 14 i direktiv (EU) 2016/797 eller gennem infrastrukturregistret, jf.
artikel 49 i samme direktive.
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111) P4 listen »TILLAG« efter kapitel 7, endres »Tilleg A: Puffer og traktej« til »Tilleg A: Udgaet«.
112) Teksten til tilleg A erstattes af »Udgaet«.
113) Afsnit C.3 i tilleg C affattes siledes:

»C.3. Dynamiske egenskaber under kersel

Koreegenskaberne kan bestemmes ved prevning eller ved henvisning til en lignende type godkendt
arbejdskeretoj som narmere beskrevet i denne TST's afsnit 4.2.3.4.2 eller ved simulering.

Derudover gelder folgende afvigelser fra den specifikation, som der er henvist til i bilag J-1, indeks 16:
— Denne provning skal altid anvendes som forenklet metode for denne type koretgjer.

— Naér kerselsprovning efter den specifikation, som der er henvist til i bilag J-1, indeks 16, udferes med
hjulprofiler i ny tilstand, er de hejst gyldige for 50 000 km. Efter 50 000 km er det nedvendigt:

— enten at genoprette hjulprofilet

— eller at beregne det slidte profils akvivalente konicitet og kontrollere, at den ikke afviger mere end
50 % fra vaerdien fra prevningen efter den specifikation, som der er henvist til i bilag J-1, indeks 16
(med en maksimal forskel pé 0,05), eller

— at foretage en ny prevning efter den specifikation, som der er henvist til i bilag J-1, indeks 16, med
slidt hjulprofil.

— 1 almindelighed er det ikke nedvendigt at foretage stationzre prevninger for at bestemme parametrene
for karakteristisk lgbetgj efter den specifikation, som der er henvist til i bilag J-1, indeks 16, afsnit 5.3.1.

— Hvis den kravede provningshastighed ikke kan opnds af keretgjet selv, skal det trakkes under
preovningerne.

Koreegenskaberne kan eftervises ved simulering af de prevninger, der er beskrevet i den specifikation, som
der er henvist til i bilag J-1, indeks 16 (med ovennavnte undtagelser), ndr der foreligger en valideret model
af reprasentative spor og driftsforhold for keretgjet.

En model af keretgjet til simulering af kereegenskaber skal valideres ved at sammenligne modelresultaterne
med resultaterne af keorselsprevninger pé spor med de samme karakteristika.

En valideret model er en simuleringsmodel, der er blevet verificeret ved en virkelig kerselsprovning, som
belaster ophaenget tilstraekkeligt, og hvor resultaterne af kerselsprovningen svarer ngje til simulerings-
modellens forudsigelser pd samme provningsspor.«

114) Tilleg H affattes sdledes:
»Tilleg H
Vurdering af delsystemet Rullende materiel
H.1 Anvendelsesomrade

Dette tilleeg angiver, hvordan overensstemmelsesvurdering skal finde sted for delsystemet Rullende materiel.

H.2 Egenskaber og moduler

De egenskaber ved delsystemet, der skal vurderes under de forskellige faser, konstruktion og teknisk udvikling
samt fremstilling, er markeret med X i tabel H.1. Et kryds i kolonne 4 i tabel H.1 betyder, at den relevante
egenskab skal verificeres ved prevning af hvert enkelt delsystem.
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Tabel H.1
Vurdering af delsystemet Rullende materiel
1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstilli
udvikling remsins Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 .
i denne TSI Konstrukti- Typeprov- Rutine- Tingspro-
onsundersg- ypep massig cedure
ning ]
gelse provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Konstruktion og mekaniske dele 422
Mellemkobling 42222 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Endekobling 42223 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Automatisk centralpufferkobling (inte- | 5.3.1 X X X —
roperabilitetskomponent)
Manuel endekobling (interoperabilitets- | 5.3.2 X X X —
komponent)
Nedkobling 4.2.2.2.4 X X ikke rele- |—
vant
Nodkobling (interoperabilitetskompo- | 5.3.3 X X X
nent)
Adgangsforhold for personalet ved |4.2.2.2.5 X X ikke rele- |—
sammen- og afkobling vant
Overgange mellem vogne 4223 X X ikke rele- |—
vant
Styrken af keretgjernes konstruktion | 4.2.2.4 X X ikke rele- |—
vant
Passiv sikkerhed 4.2.2.5 X X ikke rele- |—
vant
Loftning og havning 4.2.2.6 X X ikke rele- |—
vant
Fastgering af anordninger til vognkon- | 4.2.2.7 X ikke rele- | ikke rele- |—
struktionen vant vant
Adgangsdare for personale og gods 4228 X X ikke rele- |—
vant
Mekaniske egenskaber ved glas 4229 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Belastningstilstande og vagtet masse | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Samspil med spor samt keoretojs- |4.2.3
profil
Profilbestemmelse 4.2.3.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Hjulbelastning 42.3.22 X X ikke rele- |6.2.3.2
vant
Egenskaber ved rullende materiel, der |4.2.3.3.1 X X X —
vedrerer kompatibilitet med togdetek-
teringssystemer
Overvagning af aksellejets tilstand 4.2.3.3.2 X X ikke rele- |—
vant
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1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstillin
" Do udvikling s Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 .
i denne TSI Konstrukti- Typenrov- Rutine- ringspro-
onsundersg- ypep massig cedure
ning .
gelse provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Sikring mod afsporing ved kersel pd |4.2.3.4.1 X X ikke rele- |6.2.3.3
sporvridninger vant
Dynamiske egenskaber under kersel 42342 a) X X ikke rele- |6.2.3.4
vant
Aktive systemer — sikkerhedskrav 4.2.3.4.2b) X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.5
vant vant
Gransevardier for karselssikkerhed 4.2.3.4.2.1 X X ikke rele- |6.2.3.4
vant
Gransevardier for sporbelastning 423422 X X ikke rele- |6.2.3.4
vant
Zkvivalent konicitet 42343 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Dimensionerende veerdier for nye hjul- | 4.2.3.4.3.1 X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.6
profiler vant vant
Driftsveerdier for akvivalent konicitet |4.2.3.4.3.2 X —
for hjulseet
Bogierammens konstruktion 4.2.3.5.1 X X ikke rele- |—
vant
Mekaniske og geometriske egenskaber |4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
ved hjulszt
Mekaniske og geometriske egenskaber |4.2.3.5.2.2 X X X —
ved hjul
Hjul (interoperabilitetskomponent) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Systemer til automatisk indstilling til | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
forskellige sporvidder
Systemer til automatisk indstilling til | 5.3.4a X X X 6.1.3.1a
forskellige sporvidder (interoperabili-
tetskomponent)
Mindste kurveradius 4.2.3.6 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Banerommere 4.2.3.7 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Bremsning 4.24
Funktionskrav 42421 X X ikke rele- |—
vant
Sikkerhedskrav 42422 X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.5
vant vant
Type bremsesystem 4243 X X ikke rele- |—
vant
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1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstilli
udvikling remsing Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 rlig
i denne TSI Konstrukti- Typenrov- Rutine- ringspro-
onsundersg- YIZHE massig cedure
gelse 8 provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Aktivering af bremse 4.2.4.4
Nodbremsning 4.2.4.4.1 X X X —
Driftsbremsning 4.2.4.4.2 X X X —
Aktivering af direkte bremse 42443 X X X —
Aktivering af dynamisk bremse 42444 X X ikke rele- |—
vant
Aktivering af parkeringsbremse 4.2.44.5 X X X —
Bremseevne 4.24.5
Generelle krav 4.2.45.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Nedbremsning 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Driftsbremsning 42453 X X X 6.2.3.9
Beregninger vedrerende varmekapaci- |4.2.4.5.4 X ikke rele- | ikke rele- |—
tet vant vant
Parkeringsbremse 4.2.4.5.5 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Granseprofil for adhasion mellem |4.2.4.6.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
hjul og skinne vant vant
System til blokeringsbeskyttelse 4.2.4.6.2 X X ikke rele- |6.2.3.10
vant
System til blokeringsbeskyttelse (inte- | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
roperabilitetskomponent)
Granseflade til trekkraft — Bremsesy- | 4.2.4.7 X X X —
stemer forbundet med trakkraften
(elektrisk, hydrodynamisk)
Bremsesystem, der er uafhaengigt af | 4.2.4.8
adhasionsforholdene
Generelt 4.2.4.8.1. X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Magnetskinnebremse 4.2.4.8.2. X X ikke rele- |—
vant
Hvirvelstromsbremse 42483 X X ikke rele- |—
vant
Bremsetilstand og fejlvisning 4.2.4.9 X X X —
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1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstilling
e . . udvikling Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 .
i denne TSI Konstrukti- | ' Rutine- ringspro-
onsundersg- yiigr V- massig cedure
gelse 8 provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Bremsekrav med henblik pd bjerg- |4.2.4.10 X X ikke rele- |—
ningssituationer vant
Forhold af betydning for passage- |4.2.5
rerne
Sanitetssystemer 4.2.5.1 X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.11
vant vant
Lydkommunikationssystem 4252 X X X —
Passageralarm 4253 X X X —
Passageralarm — sikkerhedskrav 4.2.53 X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.5
vant vant
Kommunikationssystemer til brug for |4.2.5.4 X X X —
passagererne
Udvendige dere: af- og pastigning 4.2.5.5 X X X —
Udvendige dere — sikkerhedskrav 4.2.5.5 X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.5
vant vant
Konstruktion af yderdersystemer 4.2.5.6 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Dgre mellem enheder 4.2.5.7 X X ikke rele- |—
vant
Indenders luftkvalitet 4.2.5.8 X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.12
vant vant
Sideruder i vognkassen 4.2.5.9 X —
Miljeforhold og aerodynamiske |4.2.6
virkninger
Miljeforhold 4.2.6.1
Temperatur 4.2.6.1.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant X (1) vant
Sne, is og hagl 4.2.6.1.2 X ikke rele- ikke rele- |—
vant X (1) vant
(') Typeprovning, hvis og som define-
ret af ansggeren.
Aerodynamiske virkninger 4.2.6.2
Slipstrommens pavirkning af passage- |4.2.6.2.1 X X ikke rele- |6.2.3.13
rer pd perron og personer, der arbejder vant

langs sporet
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1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstillin
udvikling e Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 .
i denne TSI Konstrukti- Typenrov- Rutine- ringspro-
onsundersg- ypep massig cedure
gelse nng provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Trykbelge fra togets forende 4.2.6.2.2 X X ikke rele- |6.2.3.14
vant
Maksimale trykvariationer i tunneler ~ |4.2.6.2.3 X X ikke rele- |6.2.3.15
vant
Sidevind 4.2.6.2.4 X ikke rele- | ikke rele- |6.2.3.16
vant vant
Udvendige lygter samt synlige og |4.2.7
herbare advarselsanordninger
Udvendige lygter 4.2.7.1
Forlygter 427.1.1 X X ikke rele- |—6.1.3.3
interoperabilitetskomponent 5.3.6 vant
Kendingssignal 42712 X X ikke rele- |—6.1. 3,4
interoperabilitetskomponent 53.7 vant
Slutsignaler 42713 X X ikke rele- |-6.1.3.5
interoperabilitetskomponent 5.3.8 vant
Lygtestyring 427.1.4 X X ikke rele- | —
vant
Tyfon 4.2.7.2
Generelt — advarselslyd 42721 X X ikke rele- |—6.1.3.6
interoperabilitetskomponent 5.3.9 vant
Tyfonens lydtrykniveauer 42722 X X ikke rele- |6.2.3.17
5.3.9 vant - 16.1.3.6
Beskyttelse 42723 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Kontrol 42724 X X ikke rele- |—
vant
Trekkraft og elektrisk udstyr 4.2.8
Traekkraftens ydeevne 4.2.8.1
Generelt 4.2.8.1.1
Krav til ydeevnen 4.2.8.1.2 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant




L 1391/214

Den Europeiske Unions Tidende 27.5.2019
1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstilling
dvikli i .
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 povicne S&ﬂlg vurde
i denne TSI Konstrukti- Typenrov- Rutine- ringspro-
onsundersg- ypep massig cedure
gelse nng provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Energiforsyning 4282
Generelt 4.2.8.2.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Drift inden for spandings- og fre- [4.2.8.2.2 X X ikke rele- |—
kvensomrdder vant
Regenerativ bremsning med tilbagefor- | 4.2.8.2.3 X X ikke rele- |—
sel af energi til keoreledningen vant
Maksimal effekt og maksimalt strom- | 4.2.8.2.4 X X ikke rele- |6.2.3.18
treek fra koreledning vant
Maksimalt stromtrak ved stilstand, | 4.2.8.2.5 X X ikke rele- |—
jeevnstremssystemer vant
Effektfaktor 4.2.8.2.6 X X ikke rele- |6.2.3.19
vant
Forstyrrelser i energisystemet 4.2.8.2.7 X X ikke rele- |—
vant
Funktion til méling af energiforbrug 42.8.2.8 X X ikke rele- |—
vant
Krav knyttet til stremaftageren 4.2.8.29 X X ikke rele- |6.2.3.20 og
vant 21
Stremaftager (interoperabilitetskompo- | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
nent)
Kontaktstykker (interoperabilitetskom- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
ponent)
Elektrisk beskyttelse af toget 4.2.8.2.10 X X ikke rele- |—
Hovedafbryder (interoperabilitetskom- | 5.3.12 vant
ponent)
Diesel- og andre brendstofdrevne |4.2.8.3 — — — Andet direk-
traekkraftsystemer tiv
Beskyttelse mod elektrisk fare 4.2.84 X X ikke rele- |—
vant
Forerrum og drift 4.2.9
Forerrum 429.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Generelt 4.2.9.1.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Af- og péstigning 4.2.9.1.2 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
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1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstillin
udvikling Te Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 .
i denne TSI Konstrukti- Typenrov- Rutine- ringspro-
onsundersg- ypep massig cedure
gelse nng provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Af- og péstigning under driftsforhold | 4.2.9.1.2.1 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Nodudgang fra fererrummet 429.1.2.2 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Udsyn 429.13 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Udsyn fremad 429.13.1 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Udsyn bagud og til siden 4.29.1.3.2 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Indretning 429.1.4 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Forersede 429.1.5 X ikke rele- | ikke rele-
interoperabilitetskomponent 5.3.13 X vant vant
X X
Forerpultens ergonomi 4.29.1.6 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Klimastyring og luftkvalitet 4.29.1.7 X X ikke rele- |6.2.3.12
vant
Indvendig belysning 429.1.8 X X ikke rele-
vant
Frontrude — mekaniske egenskaber 429.21 X X ikke rele- |6.2.3.22
vant
Frontrude — optiske egenskaber 42922 X X ikke rele- |6.2.3.22
vant
Frontrude — udstyr 429.23 X X ikke rele-
vant
Grenseflade mellem lokomotivfe- | 4.2.9.3
rer og fererrumsudrustning
Kontrol med lokomotivfererens aktivi- | 4.2.9.3.1 X X X
tet
Hastighedsvisning 42932 — — —
Lokomotivfererens display og skarme |4.2.9.3.3 X X ikke rele-
vant
Betjeningselementer og indikatorer 42934 X X ikke rele-
vant
Merkning 4.2.9.3.5 X ikke rele- | ikke rele-
vant vant
Radiofjernstyring til brug for persona- |4.2.9.3.6 X X ikke rele-
let under rangering vant
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1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstillin
" Do udvikling s Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 .
i denne TSI Konstrukti- Typenrov- Rutine- ringspro-
onsundersg- ypep massig cedure
gelse nng provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Veerktej og flytbart udstyr om bord 4.2.9.4 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Opbevaringsplads til personalets per- |4.2.9.5 X ikke rele- | ikke rele- |—
sonlige ejendele vant vant
Registreringsapparat 4.2.9.6 X X X —
Brandsikkerhed og evakuering 4.2.10
Generelt og kategorisering 4.2.10.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Foranstaltninger til forebyggelse af |4.2.10.2 X X ikke rele- |—
brand vant
Foranstaltninger  til  detektering/be- | 4.2.10.3 X X ikke rele- |—
kempelse af brand vant
Krav vedrgrende nedsituationer 4.2.10.4 X X ikke rele- |—
vant
Krav vedrerende evakuering 4.2.10.5 X X ikke rele- |—
vant
Lobende vedligeholdelse 4.2.11
Rengoring af fererrummets frontrude | 4.2.11.2 X X ikke rele- |—
vant
Tilslutning til toilettemningssystem 42113 X ikke rele- | ikke rele- |—
interoperabilitetskomponent 5.3.14 vant vant
Vandpafyldningsudstyr 42114 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Graenseflade til vandpéfyldning 42115 X ikke rele- | ikke rele- |—
interoperabilitetskomponent 5.3.15 vant vant
Serlige krav til henstilling af tog pd |4.2.11.6 X X ikke rele- |—
depotspor vant
Brandstofpafyldningsudstyr 42117 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Indvendig rengering af tog — strem- |4.2.11.8 X ikke rele- | ikke rele- |—
forsyning vant vant
Dokumentation vedrerende drift |4.2.12
og vedligeholdelse
Generelt 4.2.12.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant




27.5.2019

Den Europeiske Unions Tidende L 1391/217
1 2 3 4 5
Projektering og teknisk Fremstillin
udvikling e Seerlig vurde-
Egenskaber, der skal vurderes, som specificeret i afsnit 4.2 rlig
i denne TSI Konstrukti- Typenrov- Rutine- ringspro-
onsundersg- ypep massig cedure
ning .
gelse provning
Element i delsystemet Rullende materiel Afsnit Afsnit
Generel dokumentation 42122 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Dokumentation vedrerende vedligehol- | 4.2.12.3 X ikke rele- | ikke rele- |—
delse vant vant
Dokumentation af vedligeholdelsens |4.2.12.3.1 X ikke rele- | ikke rele- |—
tilretteleeggelse vant vant
Vedligeholdelsesinstruks 421232 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Dokumentation vedrerende drift 4.2.12.4 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Loftediagram og -instrukser 42124 X ikke rele- | ikke rele- |—
vant vant
Beskrivelser vedrgrende redning 42125 X ikke rele- | ikke rele- |—«
vant vant
115) Tilleg I affattes siledes:
»Tilleg 1
som der ikke foreligger nogen teknisk specifikation for
(udestdende punkter)
Udestdende punkter, der vedrerer den tekniske kompatibilitet mellem keretgjet og banenettet:
Element i delsystemet Rullende Afsnit Teknisk forhold, der ikke er B Kni
materiel i denne TSI omfattet af denne TSI emarkninger
Kompatibilitet med togdetekte- | 4.2.3.3.1 | Se den specifikation, som der | Udestdende punkter ogsé anfert
ringssystemer er henvist til i bilag J-2, indeks | i TSI'en om togkontrol og kom-
1. munikation.
Dynamiske egenskaber under | 4.2.3.4.2 | Dynamiske egenskaber under | De normative dokumenter, der
korsel pd 1 520 mm sporvidde korsel Akvivalent konicitet henvises til i TSI'en, bygger pa
4.2.3.4.3
erfaringer med 1 435 mm spor-
vidde.
Bremsesystem, der er uafthaen- | 4.2.4.8.3 | Hvirvelstromsbremse Udstyr ikke obligatorisk.
gigt af adhasionsforholdene Elektromagnetisk kompatibilitet
med det bergrte net.
Aerodynamisk  pdvirkning af | 4.2.6.2.5 | Gransevaerdi og overensstem- | Under behandling i CEN.
balllasteret spor fra rullenfie ma- melsesvur.d.ering for at be- | gsi udestdende punkt i TSTen
teriel med en konstruktivt be- graense risikoen ved udslyng- :
, X . om infrastruktur.
stemt maksimalhastighed > 250 ning af ballast
km/h
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Udestéende punkter, der ikke vedrerer den tekniske kompatibilitet mellem kearetgjet og banenettet:

Element i delsystemet Rullende
materiel

Afsnit
i denne TSI

Teknisk forhold, der ikke er
omlfattet af denne TSI

Bemarkninger

Systemer til brandsektionering
og brandbekampelse

4.2.10.3.4

Overensstemmelsesvurdering af | CEN har udviklet en procedure

andre systemer til brandsektio-
nering og -bekempelse end
hele skilleveegge.

for vurdering af effektiviteten af
brand- og regkontrol i henhold
til en anmodning om en stan-

dard fra Jernbaneagenturet.«

116) Tilleeg J affattes saledes:

Tekniske specifikationer, som der er henvist til i denne TSI

J.1 Standarder eller normative dokumenter

»Tillozg ]

TSI Normativt dokument
Indeks- . . .
Egenskaber, der skal vurderes Punkt Dokument nr. Obligatoriske afsnit
nummer
1 Mellemkobling til leddelte enheder 42222 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
+A1:2014
2 Endekobling — manuel UIC-type — led- | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 relevante afsnit (?)
ningsgranseflade
3 Endekobling — manuel UIC-type — haner 42223 EN 14601:2005+ relevante afsnit ()
Al1:2010
4 Endekobling — manuel UIC-type — bremse- | 4.2.2.2.3 UIC 648:Sept 2001 relevante afsnit (?)
ledningers og haners placering pé siden
5 Nodkobling — grenseflade til bjergningsen- | 4.2.2.2.4 UIC 648:Sept 2001 relevante afsnit (1)
hed
6 Adgangsforhold for personalet ved sammen- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
og afkobling — plads til rangerpersonale
7 Styrken af keretgjernes konstruktion — ge- | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 relevante afsnit ()
nerelt +A1:2014
Styrken af koretgjernes konstruktion — kate- 5.2
gorisering af rullende materiel
Styrken af keretojernes konstruktion — veri- 9.2
fikationsmetode
Styrken af keretgjernes konstruktion — al- | Tilleg C 6.1 til 6.5
ternative krav for arbejdskeretojer Afsnit C.1
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TSI Normativt dokument
Indeks- Egenskaber, der skal vurderes Punkt Dokument nr. Obligatoriske afsnit
nummer
8 Passiv sikkerhed — generelt 4.2.2.5 FprEN 15227:2017 relevante afsnit (1)
Undtagen bilag A
Passiv sikkerhed — kategorisering 5 — tabel 1
Passiv sikkerhed — scenarier 5 — tabel 3 og 6
Passiv sikkerhed — forhindringsdeflektor 6.5
9 Loftning og havning — faste og flytbare ha- | 4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
ve/loftepunkter
10 Loftning og haevning — markering 4226 EN 15877-2:2013 4517
11 Loftning og havning — styrke, verifikations- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2,6.3.3,9.2
metode +A1:2014
12 Fastgering af anordninger til vognkonstrukti- | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
onen +A1:2014
13 Belastningstilstande og vejet masse — belast- | 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
ningstilstande [AC:2010 relevante afsnit (1)
Hypotese for belastningstilstande
14 Profilbestemmelse — metode, referencekon- | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 relevante afsnit (')
turer +A1:2016
Profilbestemmelse — metode, referencekon- | 4.2.4.8.3, punkt A3.12
turer 3)
verifikation af hvirvelstremsbremser
verifikation af stremaftagerprofil
Profilbestemmelse — metode, referencekon- | 4.2.3.1 relevante afsnit (1)
turer
verifikation af hvirvelstromsbremser
verifikation af stromaftagerprofil
15 Overvagning af aksellejets tilstand — om- | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
rade, der er synligt for udstyr langs sporet
16 Dynamiske egenskaber under korsel 4.23.4.2 EN 14363:2016 relevante afsnit (')
Tilleg C
17 Dynamiske egenskaber under keorsel — gran- | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5
sevaerdier for kerselssikkerhed
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18 IKKE ANVENDT
19 Dynamiske egenskaber under kersel — gran- | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
sevaerdier for sporbelastning
20 Bogierammens konstruktion 42351 EN 13749:2011 6.2,
Bilag C
21 Bogierammens konstruktion — sammenfej- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 relevante afsnit ()
ning mellem vognkasse og bogie +A1:2014
22 Bremser — type bremsesystem, UIC-bremse- | 4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
system 6.2.72
23 Bremseevne — beregning — generelt 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 eller | relevante afsnit (')
EN 14531-6:2009
24 Bremseevne — friktionskoefficient 4.2.45.1 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
25 Nodbremseevne — reaktionstid/forsinkelse 424.5.2 EN 14531-1:2005 533
Ngdbremseevne — bremseprocent 512
26 Nodbremseevne — beregning 424.5.2 EN 14531-1:2005 eller | relevante afsnit (?)
EN 14531-6:2009
27 Nodbremseevne — friktionskoefficient 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
28 Driftsbremseevne — beregning 42453 EN 14531-1:2005 eller | relevante afsnit (?)
EN 14531-6:2009
29 Parkeringsbremseevne — beregning 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 eller | relevante afsnit (')
EN 14531-6:2009
30 System til blokeringsbeskyttelse — konstruk- | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
tion +A1:2011
System til blokeringsbeskyttelse — verifikati- 5,6
onsmetode
System til blokeringsbeskyttelse — hjulover- 4.2.4.3
vagningssystem
31 Magnetskinnebremse 4.2.4.8.2 EN 16207:2014 Bilag C
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32 Detektion af derhindring — felsomhed 42553 EN 14752:2015 5.2.1.4.1
Detektion af derhindring — maksimal kraft 5.2.1.4.22
33 Nodébning af der — kraft til manuel derdb- | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
ning
34 Miljeforhold — temperatur 426.1.1 EN 50125-1:2014 43
35 Miljeforhold — sne, is og hagl 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
36 Miljeforhold — forhindringsdeflektor 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 relevante afsnit ()
+A1:2011
37 Aerodynamiske virkninger — sidevind, verifi- | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
kationsmetode
38 Forlygter — farve 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013 5.3.3
s +A1:2016
forlygter tendt pd fuld styrke, lysstyrke og 5.3.5
justering
Forlygter — deempede forlygter, lysstyrke 5.3.4 tabel 2, linje
1
Forlygter — forlygter teendt pd fuld styrke, 5.3.4 tabel 2, linje
lysstyrke 1
Forlygter — justering 53.5
39 Kendingssignal — farve 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabel 4
+A1:2016
Kendingssignal — spektralfordeling 5.4.3.2
Kendingssignal — lysstyrke 5.4.4
tabel 6
40 Slutsignaler — farve 42713 EN 15153-1:2013 553
+A1:2016 tabel 7
Slutsignaler — lysstyrke 5.5.4
tabel 8
41 Tyfonens lydtrykniveauer 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
42 Regenerativ bremsning med tilbageforsel af | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 og EN | 12.1.1

energi til kereledningen

50388:2012/AC:2013
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43 Maksimal effekt og maksimalt stromtrak fra | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 og EN | 7.2
kereledning — automatisk stremregulering 50388:2012/AC:2013
44 Effektfaktor — verifikationsmetode 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 og EN | 6
50388:2012/AC:2013
45 Forstyrrelser i energisystemet ved veksel- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 og EN | 10.1
strgmssystemer — harmonisk udstriling og 50388:2012/AC:2013
dynamiske virkninger
Forstyrrelser i energisystemet ved veksel- 10.3
stromssystemer — kompatibilitetsunderse- Tabel 5
gelse
Bilag D
10.4
46 Stremaftagerens arbejdsomrdde i hejden (in- | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 4.2,6.23
teroperabilitetskomponent) — egenskaber
47 Stremaftagerhovedets geometri 428292 EN 50367:2012 og EN | 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013
48 Stromaftagerhovedets geometri — type | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 og EN | Bilag A2, figur A.6
1 600 mm 50367:2012/AC:2013
49 Stremaftagerhovedets geometri — type | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 og EN | bilag A2, figur A.7
1 950 mm 50367:2012/AC:2013
50 Stremaftagernes stremkapacitet (interopera- | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
bilitetskomponent)
51 Senkning af stremaftager (delsystem) — tids- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
forbrug til seenkning af stremaftageren
Senkning af strgmaftager (delsystem) — 4.8
ADD
52 Senkning af stremaftager (delsystem) — dy- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 og EN | Tabel 2
namisk isoleringsafstand 50119:2009/A1:2013
53 Elektrisk beskyttelse af toget — koordinering | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 og EN | 11
af beskyttelsen 50388:2012/AC:2013
54 Beskyttelse mod elektrisk fare 4.2.8.4 EN 50153:2014 relevante afsnit (%)
55 Frontrude — mekaniske egenskaber 429.21 EN 15152:2007 4.2.7,4.2.9
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56 Frontrude — vinklen mellem primear- og se- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 4.2.2
kunderbilleder
Frontrude — optisk forvreengning 423
Frontrude — sloring 4.2.4
Frontrude — lystransmission 4.2.5
Frontrude — kromaticitet 4.2.6
57 Registreringsapparat — funktionskrav 429.6 ENJIEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
4.2.4
Registreringsapparat — registreringsydeevne 4.3.1.2.2
Registreringsapparat — integritet 43.1.4
Registreringsapparat — beskyttelse af datain- 43.1.5
tegritet
Registreringsapparat — beskyttelsesniveau 4.3.1.7
58 Foranstaltninger til forebyggelse af brand — | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 relevante afsnit (?)
materialekrav +A1:2015
59 Serlige foranstaltninger vedrerende brend- | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Tabel 5
bare vasker +A1:2015
60 Foranstaltninger til beskyttelse mod brand- | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 relevante afsnit (')
spredning i rullende materiel til passagertog
— provning af brandsektionering
61 Foranstaltninger til beskyttelse mod brand- | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 relevante afsnit (1)
spredning i rullende materiel til passagertog
— provning af brandsektionering
62 Nodbelysning — belysningsstyrke 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
63 Koreevne 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 og EN | relevante afsnit (?)
50553:2012/AC:2013
64 Grenseflade til vandpafyldning 42115 EN 16362:2013 412
figur 1
65 Seerlige krav til henstilling af tog pd depot- | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | relevante afsnit (')
spor— lokal ekstern hjalpestromforsyning og @ndringer i EN
60309-
2:1999/A11:2004, Al:
2007 og A2:2012
66 Automatisk centralpufferkobling — type 10 | 5.3.1 EN 16019:2014 relevante afsnit (?)
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67 Manuel endekobling — UIC-type 5.3.2 EN 15551:2017 relevante afsnit (?)
68 Manuel endekobling — UIC-type 5.3.2 EN 15566:2016 relevante afsnit (?)
69 Nodkobling 5.3.3 EN 15020:2006 relevante afsnit (1)
+A1:2010
70 Hovedatbryder — koordinering af beskyttel- | 5.3.12 EN 50388:2012 og EN | 11
sen 50388:2012/AC:2013
71 Hjul — verifikationsmetode 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
. +A2:2011
kriterier for afgerelse 7.2.3
Hjul — verifikationsmetode 7.3
Metode til yderligere verifikation
Hjul — verifikationsmetode 6
Termomekaniske egenskaber
72 Blokeringsbeskyttelse — verifikationsmetode | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
+A1:2011
Blokeringsbeskyttelse — prevningsprogram kun 6.2.316.2
73 Forlygter — farve 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Forlygter — lysstyrke 6.4
74 Kendingssignallygter — farve 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Kendingssignallygter — lysstyrke 6.4
75 Slutlygter — farve 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Slutlygter — lysstyrke 6.4
76 Tyfon- lydsignal 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Tyfon — lydtrykniveau 6
77 Stremaftager — statisk kontaktkraft 6.1.3.7 EN 50367:2012 og EN | 7.2
50367:2012/AC:2013
78 Stremaftager — graenseveerdi 6.1.3.7 EN 50119:2009 og EN | 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Stremaftager — verifikationsmetode 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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80 Stremaftager — dynamiske egenskaber 6.1.3.7 EN 50318:2002 relevante afsnit (?)
81 Stremaftager — interaktionsegenskaber 6.1.3.7 EN 50317:2012 og EN | relevante afsnit (')
50317:2012/AC:2012
82 Kontaktstykker — verifikationsmetode 6.1.3.8 EN 50405:2015 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Sikring mod afsporing ved kersel pa spor- | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
vridninger
84 Dynamiske egenskaber under kersel — veri- | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,5,7
fikationsmetode
vurdering af kriterier
vurderingsbetingelser
85 Akvivalent konicitet — definitioner af skin- | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 relevante afsnit (1)
neprofil
86 Akvivalent konicitet — definitioner af hjul- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 relevante afsnit ()
profil +A1:2010
87 Hjulsaet — montage 6.2.3.7 EN 13260:2009 321
+A1:2010
88 Hjulseet — aksler, verifikationsmetode 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,56
+A1:2010 +A2:2012
Hjulsaet — aksler, kriterier for afgorelse 7
89 Hjulsaet — aksler, verifikationsmetode 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5,6
+A1:2010
Hjulseet — aksler, kriterier for afgerelse 7
90 Akselkasser, aksellejer 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
+A1:2010
91 Nodbremseevne 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Driftsbremseevne 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 Blokeringsbeskyttelse, metode til verifikation | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
af ydeevne +A1:2011
94 Slipstromspévirkninger — fuldskalaprevnin- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1
ger
Slipstremspévirkninger — forenklet vurde- 4.2.4 og tabel 7
ring
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95 Trykbelge fra togets forende — verifikations- | 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
metode
Trykbelge fra togets forende — stremnings- 6.1.2.4
dynamisk beregning (CFD)
Trykbelge fra togets forende — model i bevee- 6.1.2.2
gelse
Trykbelge fra togets forende — forenklet vur- 4.1.4 og tabel 4
deringsmetode
96 Maksimale trykvariationer — afstanden xp | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 relevante afsnit (1)
mellem tunnelens indgangsportal og maéleste- +A1:2010
det, definitionerne pa ApFr, ApN, ApT, mind-
ste tunnelleengde
97 Tyfon — lydtrykniveau 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
+A1:2016
98 Maksimal effekt og maksimalt stromtrak fra | 6.2.3.18 EN 50388:2012 og EN | 15.3
kereledning — verifikationsmetode 50388:2012/AC:2013
99 Effektfaktor — verifikationsmetode 6.2.3.19 EN 50388:2012 og EN | 15.2
50388:2012/AC:2013
100 | Stremaftagningens dynamiske egenskaber — | 6.2.3.20 EN 50317:2012 og EN | relevante afsnit (?)
dynamiske prgvninger 50317:2012/AC:2012
101 | Frontrude — egenskaber 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1til 6.2.7
102 | Konstruktionens styrke Tilleg C EN 12663-2:2010 5.2.1tl5.2.4
Afsnit C.1
103 IKKE ANVENDT
104 IKKE ANVENDT
105 IKKE ANVENDT
106 IKKE ANVENDT
107 | Dimensionerende veerdier for nye hjulprofiler | 6.2.3.6 EN 14363:2016 Tilleg O og P
— Vurdering af akvivalent konicitet
108 Slipstremspévirkninger — Krav 4.2.6.2.1 EN 14067-4:2013 4221,42272,
4.2.2.3 0g 4.2.2.4
109 | Trykbelge fra togets forende — Krav 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 412
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110 | Endekobling — Kompatibilitet mellem enhe- | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
der — Manuel UIC-type 7.8
111 | »Enpolet« energiforsyning 42116 CLC|TS 50534:2010 Bilag A
112 | Kommunikationsprotokoller 42122 IEC 61375-1:2012 relevante afsnit (1)
113 | Overgange mellem vogne — overgangsbro 6.2.7a EN 16286-1:2013 Bilag A og B
114 Fysisk greenseflade mellem enheder til signal- | 6.2.7a UIC 558, januar 1996 Plate 2
transmission
115 | Markning: lengde over buffere og elektrisk | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.55.1
stromforsyning 45.6.3
116 | Stedsbestemmelsesfunktion — Krav 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
117 | Energimdlefunktion — nejagtighed ved ma- | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4.2.3.1 og 4.2.3.4
ling af aktiv energi:
Energimalefunktion — Klassebetegnelser 4.3.3.4,4.3.43 og
4.4.4.2
Energimalefunktion — vurdering 6.2.3.19b 5.4.3.4.1, 54342,
5.4.4.3.1, tabel 3,
5.4.3.4.3.1 og
54.43.2.1
118 | Energimalefunktion: identifikationsnummer | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4252
for forbrugssted — Definition
119 | Gransefladeprotokoller mellem det togmon- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 4.3.3.1, 4.3.3.3,
terede energimilesystem og datasamlingssy- 434,435,436
stemet i infrastrukturen — Krav og 4.3.7
120 | Energimdlefunktion: Middeltemperaturkoeffi- | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.4.3.2 og
cienten for den enkelte anordning — Vurde- 5.4.4.3.2.2
ringsmetode
121 | Sammenstilling og handtering af data i data- | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3, 5.4.8.5 og
handteringssystemet — Vurderingsmetode 5.4.8.6
122 | Togmonteret energimalesystem — Test 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 533 0g554

() De afsnit i standarden, som er direkte relevante for det krav, der er formuleret i det i kolonne 3 anferte afsnit i TSI'en.
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J.2 Tekniske dokumenter (foreligger pa Jernbaneagenturets websted)

TSI Teknisk dokument fra Jernbaneagenturet
Indeks- Egenskaber, der skal vurderes Punkt Obligatorisk reference Punkter
nummer Dokument nr.
1 Graenseflade mellem faste togkontrol- og | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 3.1 0g 3.2
kommunikationssystemer og andre delsyste- rev 4.0
mer
2 Friktionselementer til bremser, der indvirker | 7.1.4.2 ERA/TD/2013-02/INT | Allec
pa hjulets lobeflade (godsvogne) v.3.0
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BILAG V

I bilaget til forordning (EU) nr. 1303/2014 foretages folgende sendringer:

1) I afsnit 1.1, 3, 4.1, 4.4 og 6.2.5 @ndres henvisningen til »direktiv 2008/57/EF« til henvisninger til »direktiv (EU)
2016/797.

2) Tafsnit 1.1.1, litra a), eendres »det europziske jernbanenet« til »nettet i Unionens jernbanesystemc.
3) I afsnit 1.1.3.1 andres »i Den Europaiske Unions jernbanesystemc til »pd nettet i Unionens jernbanesystemc.

4) Afsnit 1.1.4 affattes saledes:

»1.1.4.  Ombhandlede risici
1.1.4.1. Risici, der er omfattet af denne TSI

a) For sd vidt angdr ovennavnte delsystemer, omfatter denne TSI kun specifikke sikkerhedsrisici for
passagerer og togpersonale i tunneler.

b) Hvis en risikoanalyse kommer frem til den konklusion, at andre tunnelhandelser kan vere relevante,
skal der fastleegges seerlige foranstaltninger til handtering af disse scenarier.

1.1.4.2. Risici, der ikke er omfattet af denne TSI

a) TSl'en dakker ikke folgende risici:
1) sundhed og sikkerhed for personale, der arbejder med vedligeholdelse af faste anleg i tunneler

2) okonomiske tab, der skyldes skader pa konstruktioner og tog og tabene som felge af tunnelens
manglende tilgangelighed i forbindelse med reparationsarbejdet

3) ulovlig indtreengen i tunnelen gennem tunnelportalerne

4) terrorisme forstdet som en bevidst og forsatlig handling, der har til formadl at fordrsage hensynslas
odeleggelse, skade og tab af menneskeliv

5) risici for personer, der er naboer til en tunnel, hvor en sammenstyrtning kan fi katastrofale folger.«

5) Afsnit 1.2 affattes sdledes:

»1.2. Geografisk anvendelsesomride

Det geografiske anvendelsesomrade for denne TSI er nettet i Unionens jernbanesystem som anfert i bilag I til
direktiv (EU) 2016/797 og omfatter ikke de tilfelde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3 og 4, i direktiv (EU)
2016797«

6) 1 afsnit 1.1.1, litra b), afsnit 2.2.1, litra b), afsnit 2.4, litra c), afsnit 4.2.1.7, afsnit 4.2.3, afsnit 4.4.1, litra c), afsnit
4.4.2, litra a), og afsnit 4.4.6 @ndres »brandbekampelsessteder« til »evakuerings- og redningssteder.

7) Tafsnit 2.2.3, litra b), slettes »udlese panik og.
8) I afsnit 2.3, litra c), punkt 1, slettes teksten » tunnelenc.
9) Afsnit 2.3, litra f), affattes sdledes:

»f) Hvis der i beredskabsplanerne stilles mere vidtgdende forventninger til beredskabstjenesterne end ovenfor
antaget, kan behovet for at treffe yderligere foranstaltninger eller gore brug af andet tunneludstyr overvejes.«

10) I afsnit 2.4 indsattes som litra b1) en definition af »Endeligt sikkert sted«:
»b1) Endeligt sikkert sted: Et endeligt sikkert sted er et sted, hvor passagerer og personale ikke laengere pavirkes af

den indledende hendelse (f.eks. rogtethed og giftighed, temperatur). Det er bestemmelsesstedet for
evakueringen.«
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11) Afsnit 2.4, litra ¢), affattes séledes:

»c) Evakuerings- og redningssted: Et evakuerings- og redningssted er et bestemt sted i eller uden for tunnelen, hvor
brandbekaempelsesudstyr kan anvendes af beredskabstjenesterne, og passagerer og personale kan forlade et tog.«

12) Som litra g) indszttes en definition af »feelles sikkerhedsmetode til risikovurdering«:

»g) Felles sikkerhedsmetode til risikovurdering: Dette udtryk anvendes som betegnelse for bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) nr. 402/2013 af 30. april 2013 om den felles sikkerhedsmetode til
risikoevaluering og -vurdering og ophavelse af forordning (EF) nr. 352/2009 (EUT L 121 af 3.5.2013, s. 8).«

13) Afsnit 3 affattes sdledes:

»3.  VASENTLIGE KRAV

a) Tabellen herunder viser grundparametrene i denne TSI, og hvordan de svarer til de vasentlige krav, som er

beskrevet og nummereret i bilag III til direktiv (EU) 2016/797.

b) Med henblik pa at opfylde de vasentlige krav finder de tilsvarende parametre i afsnit 4.2.1, 4.2.2 og 4.2.3

anvendelse.

3.1. Delsystemerne Infrastruktur og Energi

a) For at opfylde det vasentlige krav »Sikkerhed«, der finder anvendelse pa delsystemerne Infrastruktur og
Energi, kan den falles sikkerhedsmetode til risikovurdering anvendes som et alternativ til de tilsvarende
parametre i afsnit 4.2.1 og 4.2.2.

b) For de risici, der er anfort i punkt 1.1.4, og de scenarier, der er anfort i punkt 2.2, kan risikoen folgelig

vurderes ved:

1) en sammenligning med et referencesystem

2) en eksplicit risikoestimering og -evaluering.

¢) Med henblik pa at opfylde andre vasentlige krav end »Sikkerhed« finder de tilsvarende parametre i afsnit
4.2.1 og 4.2.2 anvendelse.

Driftssik- .
kerhed o Miljgbe- Teknisk Tilgaenge-
Element i delsystemet Infrastruktur Ref. i TSI Sikkerhed : 8 Sundhed ) kompatibi- NG
disponibi- skyttelse litet lighed
litet
Forhindring af uautoriseret adgang til ng- | 4.2.1.1. 2.1.1
dudgange og teknikrum
Tunnelkonstruktioners  brandmodstands- | 4.2.1.2. 1.1.4
evne 2.1.1
Byggemateriales reaktion ved brand 4.2.1.3. 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.1.1
Branddetektering 4.2.1.4. 1.1.4
211
Evakueringsfaciliteter 4.2.1.5. 1.1.5
2.1.1
Nodfortove 4.2.1.6. 2.1.1
Evakuerings- og redningssteder 421.7 2.1.1
med und-
tagelse af
b)
Evakuerings- og redningssteder 4.2.1.7,b) 1.5
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lgii}ftes;ﬂ: Miljobe- Teknisk Tilgaenge-
Element i delsystemet Infrastruktur Ref. i TSI Sikkerhed : 8 Sundhed ) kompatibi- NG
disponibi- skyttelse litet lighed
litet e

Nedkommunikation 4.2.1.8. 2.1.1

Elforsyning til beredskabstjenester 4.2.1.9 2.11

Elsystemers driftssikkerhed 4.2.1.10 2.1.1

Sektionering af kereledning 4.2.2.1. 221

Jording af kereledningssystemet 4.2.2.2. 221

3.2. Delsystemet Rullende materiel

a) Med henblik pa at opfylde de vasentlige krav finder de tilsvarende parametre i afsnit 4.2.3 anvendelse.

Driftssik- .
kerhed o Miljgbe- Teknisk Tilgaenge-
Element i delsystemet Rullende materiel Ref. i TSI Sikkerhed di 8 Sundhed ) kompatibi- SxNg
isponibi- skyttelse litet lighed
litet !
Foranstaltninger til forebyggelse af brand 4.2.3.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Foranstaltninger til detektering og bekem- | 4.2.3.2 1.1.4
pelse af brand 241
Krav vedrgrende nedsituationer 4233 2.4.1 2.4.2 1.5
2.4.3
Krav vedrgrende evakuering 4234 2.4.1«

14) 1 afsnit 4.1 @ndres »Jernbanesystemet i Den Europziske Union« til »Unionens jernbanesystem.

15) Afsnit 4.2.1.2, litra b), udgér.

16) Afsnit 4.2.1.3 affattes sdledes:

»4.2.1.3. Byggemateriales reaktion ved brand

Denne specifikation galder for alle tunneler.

a) Denne specifikation geelder for byggevarer og konstruktionselementer i tunneler. Disse produkter skal
opfylde kravene i Kommissionens forordning (EU) 2016/364 (*):

1) Tunnelbyggematerialer skal opfylde kravene i klasse A2.

2) Ikke-baerende paneler og andet udstyr skal opfylde kravene i klasse B.

3) Eksponerede kabler skal have egenskaberne lav antendelighed, lav flammespredning, lav giftighed
og lav regtathed. Disse krav er opfyldt, hvis kablerne som minimum overholder kravene i klasse

B2ca, sla og al.

Hvis klassen er lavere end B2ca, sla eller al, kan kablernes klasse fastslds af infrastrukturforvalteren
efter en risikovurdering, hvor der tages hensyn til tunnelens karakteristika og den planlagte
trafikafvikling. For at undgé tvivl kan der anvendes forskellige kabelklasser til forskellige installationer
i den samme tunnel, sifremt kravene i dette punkt er opfyldt.
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b) Materialer, som ikke bidrager vaesentligt til en eventuel brandbelastning, skal anferes. Disse behgver
ikke overholde ovenstdende bestemmelser.

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) 2016/364 af 1. juli 2015 om klassificeringen af byggevarers ydeevne
med hensyn til reaktion ved brand i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 305/2011
(EUT L 68 af 15.3.2016, s. 4).«

17) Afsnit 4.2.1.4 affattes saledes:

»4.2.1.4. Branddetektering i teknikrum

Denne specifikation galder for alle tunneler, der er mere end 1 km lange.
a) Brand i teknikrum skal detekteres for at alarmere infrastrukturforvalteren.«
18) Afsnit 4.2.1.5.2, litra b3), udgér.
19) I afsnit 4.2.1.5.4 slettes udtrykkene »af flugtveje« og »sd lavt som muligte, og litra c) affattes saledes:

»c) Autonomi og driftssikkerhed: Der skal std en alternativ elforsyning til radighed i tilstraekkelig tid efter, at
hovedstremforsyningen har svigtet. Den nedvendige tid skal vere i overensstemmelse med evakueringssce-
narierne og beskrives i beredskabsplanen.«

20) I afsnit 4.2.1.5.5, litra f), @ndres »tvaerpassage« til »tvaerpassager«.
21) I afsnit 4.2.1.6, litra a), erstattes »skinneoverkanten« med »skinneunderkanten.
22) I afsnit 4.2.1.7 foretages folgende @ndringer:
a) 1litra a), nr. 1), andres »lengde af det tog« til »lengde af det passagertoge.
b) Ilitra a), nr. 2), endres »sikkert sted« til »omrade i fri luft, og »ad en ufarlig rute« slettes.

23) Tabellen i afsnit 4.2.1.7 affattes siledes:

Maksimal afstand fra portalerne til et evakuerings- og

»Kategori af rullende materiel i henhold til afsnit 4.2.3 redningssted og mellem evakuerings- og redningssteder

Kategori A 5 km

Kategori B 20 kmc

24) Afsnit 4.2.1.7, litra ¢), punkt 4), affattes séledes:
»4. Det skal vaere muligt at afbryde og jorde koreledningen, enten lokalt eller ved fjernbetjening.

25) Et nyt afsnit 4.2.1.9 indsattes med folgende tekst:

»4.2.1.9. Elforsyning til beredskabstjenester

Denne specifikation galder for alle tunneler, der er mere end 1 km lange.

Beredskabstjenesterne skal kunne tilslutte deres udstyr til tunnelens elforsyningssystem i overensstemmelse
med beredskabsplanen for tunnelen. I nogle lande er beredskabstjenesterne selvforsynende med elektricitet.
Det er i sd fald muligt at beslutte, at der ikke stilles elforsyningsudstyr til radighed for disse mandskaber.
Denne beslutning skal imidlertid beskrives i beredskabsplanen.
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26) Et nyt afsnit 4.2.1.10 indsattes med folgende tekst:

»4.2.1.10. Elsystemers driftssikkerhed

Denne specifikation galder for alle tunneler, der er mere end 1 km lange.

a) Elsystemer, som infrastrukturforvalteren har udpeget som afgerende for passagerernes sikkerhed
i tunnelen, skal forblive i drift s& lenge som nedvendigt ifelge de evakueringsscenarier, der er
omhandlet i beredskabsplanen.

b) Autonomi og driftssikkerhed: Der skal std en alternativ elforsyning til rddighed i tilstrackkelig tid efter,
at hovedstremforsyningen har svigtet. Den nedvendige tid skal vare i overensstemmelse med de
evakueringsscenarier, der er omhandlet i beredskabsplanen.«

27) Et nyt afsnit 4.2.1.11 indseettes med folgende tekst:

»4.2.1.11. Kommunikation og belysning ved afbrydningsudstyr

Denne specifikation galder for alle tunneler, der er mere end 1 km lange.

a) Nar kereledningen er inddelt i sektioner, der kan afbrydes lokalt, skal kommunikationsmidler og
belysning forefindes ved afbrydningsudstyret.«

28) Afsnit 4.2.2.1 affattes sdledes:

»4.2.2.1. Sektionering af kereledning

Denne specifikation galder for alle tunneler, der er mere end 1 km lange.
a) Kerestromsforsyningssystemer i tunneler kan vaere inddelt i sektioner.

b) Det skal da vaere muligt at afbryde og jorde hver sektion i kereledningen, enten lokalt eller ved
fiernbetjening.«

29) I afsnit 4.2.2.2 andres »Jordforbindelse af koreledning eller stremskinne« til »Jording af kereledning«. Litra c) udgér.
30) Afsnit 4.2.2.3 udgdr.

31) Afsnit 4.2.2.4 udgar.

32) Afsnit 4.2.2.5 udgar.

33) I tabellen i afsnit 4.3.1 @ndres henvisningen til afsnit »4.2.2.4 a)« til en henvisning til afsnit »4.2.1.3«.

34) I tabellen i afsnit 4.3.2 slettes »Serlige elementer vedrerende togets personale og hjelpepersonale« og »4.6.3.2.3«.
35) I afsnit 4.4 eendres »artikel 18, stk. 3« til »artikel 15, stk. 4«, og »bilag VI« andres til »bilag IV.

36) Afsnit 4.4.2 affattes sdledes:

»4.4.2. Tunnel emergency plan

Disse regler galder for tunneler, der er mere end 1 km lange.

a) Der udarbejdes en beredskabsplan efter infrastrukturforvalterens/-forvalternes anvisninger i samarbejde
med beredskabstjenesterne og evrige relevante myndigheder, der er ansvarlige for de enkelte tunneler.
Hvis en eller flere stationer anvendes som et sikkert omrade eller et evakuerings- og redningssted, skal
stationslederen i tilsvarende grad inddrages. Hvis beredskabsplanen vedrerer en eksisterende tunnel, skal
de jernbanevirksomheder, der allerede benytter tunnelen, heres. Hvis beredskabsplanen vedrerer en ny
tunnel, kan de jernbanevirksomheder, der planlaegger at benytte tunnelen, hores.

b) Beredskabsplanen skal udarbejdes under hensyntagen til de faciliteter til selvredning, evakuering,
brandbekampelse og redning, der er til radighed.
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¢) Detaljerede tunnelspecifikke haendelsesscenarier, der er tilpasset de lokale forhold i tunnelerne,
udarbejdes til beredskabsplanen.

d) Nar beredskabsplanen er udarbejdet, skal den formidles til de jernbanevirksomheder, der planlaegger at
benytte tunnelen.«

37) Afsnit 4.4.4 affattes sdledes:

»4.4.4. Procedurer for afbrydelse og jording

Disse regler galder for alle tunneler.

a) Hvis det er nedvendigt at afbryde kerestromsforsyningssystemet, skal infrastrukturforvalteren serge for,
at de relevante sektioner af koreledningen er udkoblet, og oplyse beredskabstjenesterne herom, for de gir
ind i tunnelen eller et tunnelafsnit.

b) Det er infrastrukturforvalteren, der er ansvarlig for at afbryde kerestremsforsyningssystemet.

¢) Procedurer og ansvar i forbindelse med kereledningen fastlegges af infrastrukturforvalteren og
beredskabstjenesterne og angives i beredskabsplanen. Det skal vaere muligt at afbryde den sektion, hvor
haendelsen er indtruffet.«

38) I afsnit 4.4.6, litra a), slettes » infrastrukturregistret, som er defineret i afsnit 4.8.1 og«.
39) I afsnit 4.4.6, litra c), slettes »panik og«.
40) Afsnit 4.8 udgdr.
41) I afsnit 6.2.5, litra a), foretages folgende sendringer:
a) rartikel 18, stk. 3« endres til »artikel 15, stk. 4«

b) »et bemyndiget organ« @ndres til »ansegerenc.

42) Afsnit 6.2.6. affattes sdledes:

»6.2.6. Vurdering af overensstemmelse med de sikkerhedskrav, der finder anvendelse pa delsystemerne Infrastruktur og Energi

a) Dette afsnit finder anvendelse, ndr en sammenligning med et referencesystem eller en eksplicit
risikoestimering bruges til at opfylde det vesentlige krav »Sikkerhed¢, der finder anvendelse pa
delsystemerne Infrastruktur og Energi.

b) I et sddant tilfelde skal ansegeren:

1) fastleegge risikoacceptprincippet, risikovurderingsmetoden, de sikkerhedskrav, systemet skal opfylde,
og eftervisningen af, at disse er opfyldt

2) fastleegge risikoacceptniveauerne sammen med den eller de relevante nationale myndigheder

3) udpege et uathengigt vurderingsorgan som angivet i den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering.
Dette vurderingsorgan kan vare det bemyndigede organ, der er udpeget for delsystemet Infrastruktur
eller delsystemet Energi, hvis dette organ er anerkendt eller akkrediteret i henhold til afsnit 7 i den

feelles sikkerhedsmetode til risikovurdering.

¢) Der skal foreleegges en rapport om sikkerhedsvurderingen i overensstemmelse med de krav, der er fastsat
i den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering.

d) I den EF-attest, der udstedes af det bemyndigede organ, angives udtrykkeligt det risikoacceptprincip, der
er anvendst til at opfylde kravet »Sikkerhed« i denne TSI. Ogsé metoden til risikovurdering og risikoaccept-
niveauerne angives.«

43) I afsnit 6.2.7 foretages folgende @ndringer:
[ afsnit 6.2.7.1. @ndres teksten til »Anvendes ikke«

Afsnit 6.2.7.2, litra a), punkt 2, udgr.

I afsnit 6.2.7.3 litra a), @ndres »4.2.1.3 ¢)« til »4.2.1.3 b)«.
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Afsnit 6.2.7.4, litra b) udgar.

Afsnit 6.2.7.5 affattes siledes:

»6.2.7.5. Nodbelysning i opgraderede/fornyede tunneler

I tilfelde af opgraderede/fornyede tunneler som kraevet i afsnit 7.2.2.1 skal vurderingen omfatte en
verifikation af eksistensen af belysningen. Detaljerede krav skal ikke anvendes.«

I afsnit 6.2.7.6 endres »installationers« til »systemers«, og henvisningen til afsnit »4.2.2.5« &ndres til en henvisning
til afsnit »4.2.1.10.¢

44) 1 afsnit 7, litra b), foretages folgende sendringer:

Teksten »egnede til at blive sikkert integreret, jf. artikel 15, stk. 1, i direktiv 2008/57EF, med alle tunneler, der ikke
er TSI-konforme, inden for det geografiske anvendelsesomrdde for denne TSL« andres til »teknisk kompatible med
alle tunneler, der ikke er TSI-konforme, inden for det geografiske anvendelsesomréde for denne TSI, jf. artikel 21,
stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797 .«

45) I afsnit 7.1.1, litra b), foretages folgende @ndringer:
»I sidstnaevnte tilfelde anvendes artikel 24 og 25 i direktiv 2008/57[EF.« slettes.
46) Afsnit 7.2.2. affattes saledes:

»7.2.2. Foranstaltninger til opgradering og fornyelse af tunneler

[ tilfelde af opgradering og fornyelse af en tunnel, jf. direktiv (EU) 2016/797, artikel 15, stk. 7, og bilag
IV, udsteder det bemyndigede organ attester for de dele af delsystemet, der indgdr i tunnelen,
i forbindelse med opgraderingen eller fornyelsen.

7.2.2.1.  Opgradering eller fornyelse af en tunnel

a) En tunnel anses for opgraderet eller fornyet i forbindelse med denne TSI, ndr der udferes et storre
andrings- eller erstatningsarbejde pé et delsystem (eller en del af det), der indgr i tunnelen.

b) Det er ikke nedvendigt at gere enheder og komponenter, som ikke er omfattet af et serligt
opgraderings- eller fornyelsesprogram, overensstemmende pd tidspunktet for et sddant arbejde.

¢) Nér opgraderings- eller fornyelsesarbejde udferes, finder folgende parametre anvendelse, hvis de er
omfattet af arbejdet:

4.2.1.1.  Forhindring af uautoriseret adgang til nedudgange og teknikrum
4.2.1.3. Byggemateriales reaktion ved brand

4.2.1.4. Branddetektering i teknikrum

4.2.1.5.4. Nodbelysning: Hvis det forefindes, skal detaljerede krav ikke anvendes.
4.2.1.5.5. Skiltning af flugtveje

4.2.1.8. Nedkommunikation

d) Tunnel emergency plan en skal revideres.

7.2.2.2. Udvidelse af en tunnel

a) En tunnel anses for udvidet inden for rammerne af denne TSI, hvis dens geometri er andret (f.
eks. forlengelse eller tilslutning til en anden tunnel).

b) Hvis en tunneludvidelse foretages, skal felgende foranstaltninger anvendes pa de enheder og
komponenter, der indgdr i udvidelsen. I forbindelse med deres anvendelse anses tunnellengden for
den samlede tunnelleengde efter udvidelsen:

4.2.1.1. Forhindring af uautoriseret adgang til nedudgange og teknikrum
4.2.1.2.  Tunnelkonstruktioners brandmodstandsevne

4.2.1.3. Byggemateriales reaktion ved brand
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4.2.1.4. Branddetektering i teknikrum

4.2.1.5.4. Nedbelysning

4.2.1.5.5. Skiltning af flugtveje

4.2.1.6. Nodfortove

4.2.1.8. Nedkommunikation

4.2.1.9. Elforsyning til beredskabstjenester

4.2.1.10. Elsystemers driftssikkerhed

4.2.1.11. Kommunikation og belysning ved afbrydningsudstyr
4.2.2.1.  Sektionering af kereledning

4.2.2.2.  Jording af kereledningssystemet

¢) Den falles sikkerhedsmetode til risikovurdering gennemferes som beskrevet i afsnit 6.2.6 for at
afgore, om det er relevant at anvende de gvrige foranstaltninger i afsnit 4.2.1.5 og foranstaltningerne
i afsnit 4.2.1.7 pa hele den tunnel, der er resultatet af udvidelsen.

d) Hvis det er relevant, revideres tunnelberedskabsplanen.«

47) Afsnit 7.3.1 affattes sdledes:

»7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Generelt

1) De sartilfxlde, der er anfort i de folgende afsnit, vedrerer sarlige bestemmelser, der er nedvendige
og tilladte pa bestemte net i hver medlemsstat.

2) Disse sartilfelde klassificeres som:
— P-tilfeelde: »permanentec tilfeelde

— ToO-tilfeelde: midlertidige tilfeelde uden tidsbegransning, hvor der ikke er fastsat en dato for
realiseringen af malsystemet.

— T1-tilfelde: midlertidige tilfaelde, hvor malsystemet skal realiseres senest den 31. december 2025.
— T2-tilfelde: midlertidige tilfaelde, hvor malsystemet skal realiseres senest den 31. december 2035.

Alle sertilfelde og deres relevante datoer skal undersgges igen i forbindelse med fremtidige revisioner
af denne TSI med henblik pd at begrense deres tekniske og geografiske anvendelsesomrade pa
grundlag af en vurdering af deres indvirkning pd sikkerhed, interoperabilitet, greenseoverskridende
trafik og TEN-T-korridorer samt de praktiske og skonomiske folger, hvis de fastholdes eller bringes til
opher. Der skal sarligt redegores for tilgengeligheden af EU-tilskud.

Sertilfelde skal begranses til den streekning eller det net, hvor de er strengt nedvendige, og de skal
vare omfattet af procedurer for kompatibilitet mellem koretej og strackning.

3)  Alle sertilfelde, der omfatter rullende materiel inden for denne TSI's anvendelsesomrade, er beskrevet
i TSI LOC & PAS.

Driftsregler vedrarende tog, der kerer i tunneler (afsnit 4.4.6)
Sertilfaelde for Italien (TO-tilfalde)

Yderligere forskrifter for rullende materiel, som planlegges anvendt i eksisterende tunneler er beskrevet
i TSTLOC & PAS, afsnit 7.3.2.20.

Sertilfelde for Kanaltunnelen (P-tilfelde)

Yderligere forskrifter for rullende materiel til passagertog, som planlegges anvendt i Kanaltunnelen, er
beskrevet i TSI LOC & PAS, afsnit 7.3.2.21.«
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48) Tabellen i tilleg B affattes sdledes:

Projektfase

Searlige vurderings-

wEgenskaber, der skal vurderes Ve | b | T
1 2 3

4.2.1.1. Forhindring af uautoriseret adgang til ne- X X

dudgange og teknikrum

4.2.1.2. Tunnelkonstruktioners  brandmodstands- X 6.2.7.2

evne

4.2.1.3. Byggemateriales reaktion ved brand X 6.2.7.3

4.2.1.4. Branddetektering i teknikrum X X

4.2.1.5. Evakueringsfaciliteter X X 6.2.7.4
6.2.7.5

4.2.1.6. Nedfortove X X

4.2.1.7. Evakuerings- og redningssteder X X

4.2.1.8. Nedkommunikation X

4.2.1.9. Elforsyning til beredskabstjenester X

4.2.1.10. Elsystemers driftssikkerhed X 6.2.7.6

4.2.2.1. Sektionering af koreledning X X

4.2.2.2. Jording af kereledningssystemet X X«
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BILAG VI

I bilaget til forordning (EU) 2016919 foretages folgende @ndringer:
1) Iafsnit 1.1 foretages folgende sendringer:

a) Iandet afsnit eendres udtrykket »direktiv 2008/57 [EF, bilag I, punkt 1.2 og 2.2« til »direktiv (EU) 2016/797, bilag
I, punkt 2«.

b) Punkt 1) til 4) affattes sdledes:

»1) lokomotiver og passagervogne, herunder brandstof- eller eldrevne trakkraftenheder, selvkerende brandstof-
eller eldrevne tog og personvogne, hvis de er udstyret med forerrum

2) sarlige koretgjer som f.eks. arbejdskeretojer, hvis de er udstyret med forerrum og under transport
forudsettes at kare pa egne hjul.

Denne liste over keretgjer omfatter keretgjer, som er specielt konstrueret til at kere pad de forskellige former for
hejhastighedsstraekninger som beskrevet i afsnit 1.2. (Geografisk anvendelsesomréde).«

2) Afsnit 1.2 affattes siledes:

»1.2. Geografisk anvendelsesomride

Det geografiske anvendelsesomrdde for denne TSI er nettet i Unionens jernbanesystem som anfert i bilag I til
direktiv (EU) 2016/797 og omfatter ikke de infrastrukturtilfeelde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3 og 4,
i direktiv (EU) 2016/797.

Denne TSI finder anvendelse pd net med sporvidder pd 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm og
1 668 mm. Dog finder den ikke anvendelse pd korte graenseoverskridende straekninger med sporvidde 1 520
mm, der er forbundet til banenet i tredjelande.«

3) I afsnit 1.3 foretages folgende andringer:

a) Henvisningen til »direktiv 2008/57[EF, artikel 5, stk. 3,« e&ndres til en henvisning til »artikel 4, stk. 3, i direktiv
(EU) 2016797«

b) Som punkt 8) og 9) indszttes efter punkt 7):

»8) Den angiver, hvilke bestemmelser der finder anvendelse pa de eksisterende delsystemer, iser ved opgradering
og fornyelse, og i disse tilfelde de andringer, der nedvendigger en ansegning om en ny tilladelse for det
mobile og faste delsystem: Kapitel 7 (Gennemforelse af TSI'en for togkontrol- og kommunikationsdelsy-
stemerne).

9) Den angiver, hvilke parametre for delsystemerne jernbanevirksomheden skal kontrollere, og hvilke
fremgangsmader der skal folges under denne kontrol, efter at der er udstedt keretojsomsatningstilladelse,
men for forste anvendelse af koretojet, sdledes at der sikres kompatibilitet mellem koretgjerne og de
streekninger, de skal kore pd: Kapitel 4 (Beskrivelse af delsystemerne).«

¢) Henvisningen til »artikel 5, stk. 5, i direktiv 2008/57[EF« @ndres til en henvisning til »artikel 4, stk. 5, i direktiv
(EU) 2016/797«.

4) 1 afsnit 2.1 affattes forste afsnit sdledes:
»Togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne defineres i bilag II til direktiv (EU) 2016/797 som:

a) Fast togkontrol- og signaludstyr: »Alt ngdvendigt fast sikkerheds-, styrings- og kontroludstyr for tilladt togtrafik
pa nettet.«

b) Mobilt togkontrol- og signaludstyr: »Alt nedvendigt mobilt sikkerheds-, styrings- og kontroludstyr for tilladt
togtrafik pd nettet.«
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5) T afsnit 2.2 foretages folgende @ndringer:
a) Forste afsnit affattes sdledes:

»TST'en for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne fastsatter kun de krav, der er nedvendige for at sikre
interoperabiliteten i Unionens jernbanesystem og overensstemmelsen med de veesentlige krav (¥)

(*) P& nuvaerende tidspunkt omfatter TSI'en for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne ingen interopera-
bilitetskrav vedrerende sikringsanleg, niveauoverskaringer og visse andre elementer af togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne.«

b) »Klasse B-systemerne til det transeuropaiske jernbanesystem er et begranset sat af nedarvede togkontrol-
systemer, som var i brug pd det transeuropeiske jernbanenet for den 20. april 2001« @ndres til »Klasse B-
systemerne til det transeuropwiske jernbanesystem er et begranset st af nedarvede togkontrolsystemer og
taleradiosystemer, som var i brug pa det transeuropaiske jernbanenet for den 20. april 2001«

¢) »Klasse B-systemerne til andre dele af banenettet i EU’s jernbanesystem er et begraenset sat af nedarvede
togkontrolsystemer, som var i brug pd samme net for den 1. juli 2015« @ndres til »Klasse B-systemerne til andre
dele af nettet i Unionens jernbanesystem er et begranset sat af nedarvede togkontrolsystemer og taleradio-
systemer, som allerede var i brug pd samme net for den 1. juli 2015¢.

d) »Listen over klasse B-systemer er fastsat i de tekniske dokumenter »List of CCS Class B systems, ERA/TD/2011-
11, version 3.0¢, fra Det Europeiske Jernbaneagentur.« @ndres til »Listen over klasse B-systemer er fastsat i det
tekniske dokument »List of CCS Class B systems, ERA/TD/2011-11, version 4.0«, fra Det Europeiske
Jernbaneagentur.«

e) »Alle togkontrol- og kommunikationsdelsystemer skal, selv om de ikke er angivet i denne TSI, vurderes
i overensstemmelse med Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 402/2013.« indsettes i slutningen af
afsnit 2.2.

6) Afsnit 2.3 affattes sdledes:

»2.3. Anvendelsesniveauer (ETCS)

De granseflader, der specificeres i denne TSI, definerer datatransmissionsmaden til og (hvor det er relevant)
fra tog. De ETCS-specifikationer, som der henvises til i TSlen, stiller forskellige anvendelsesniveauer til
radighed, hvoriblandt den transmissionsmdde, der opfylder kravene fra en given implementering af det faste
anleg, kan valges.

Denne TSI definerer kravene til alle anvendelsesniveauer.
For den tekniske definition af ETCS-anvendelsesniveauerne, se bilag A, afsnit 4.1 ¢).«

7) Tafsnit 3.1 foretages folgende eendringer:
a) »I henhold til direktiv 2008/57 [EF« &ndres til » henhold til direktiv (EU) 2016/797«.
b) Som nyt punkt 6 indsattes efter punkt5:
»6) Tilgangelighed.«

8) Afsnit 3.2.1 affattes sdledes:

»3.2.1. Sikkerhed

I hvert projekt vedrerende togkontrol- og kommunikationsdelsystemer skal der treffes de nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at risikoen for, at der indtraffer en hendelse inden for anvendelsesomrédet for
togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne, ikke er sterre end accepteret i det mél, der er fastsat for
driften.

For at sikre, at de foranstaltninger, der traffes for at opnd sikkerhed, ikke risikerer at skade interopera-
biliteten, skal kravene i grundparameteren i punkt 4.2.1 (Interoperabilitetsrelevante egenskaber vedrerende
palidelighed, tilgeengelighed og sikkerhed ved togkontrol- og kommunikationsudstyr) overholdes.
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For klasse A-systemet ETCS er sikkerhedsmélet opdelt mellem delsystemerne Mobilt togkontrol- og
kommunikationsudstyr og Fast togkontrol- og kommunikationsudstyr. Kravene specificeres narmere
i grundparameteren i punkt 4.2.1 (Interoperabilitetsrelevante egenskaber vedrerende pélidelighed,
tilgeengelighed og sikkerhed ved togkontrol- og kommunikationsudstyr). Dette sikkerhedskrav skal veere
opfyldt samtidig med tilgeengelighedskravet i punkt 3.2.2 (Pélidelighed og tilgeengelighed).

For klasse A-systemet ETCS:

a) De endringer, der foretages af jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, skal forvaltes
i overensstemmelse med processerne og procedurerne i deres sikkerhedsledelsessystemer.

b) De @ndringer, der foretages af andre aktorer (f.eks. fabrikanter og andre leveranderer), skal forvaltes
i overensstemmelse med den risikostyringsproces, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemforel-
sesforordning (EU) nr. 402/2013 (*), jf. artikel 6, stk. 1, litra a), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2016/798 (*¥).

Den korrekte anvendelse af risikostyringsprocessen som fastsat i bilag I til forordning (EU) nr. 402/2013 og
formalstjenligheden af resultaterne af denne anvendelse skal desuden vurderes uathangigt af en assessor
efter den felles sikkerhedsmetode i overensstemmelse med samme forordnings artikel 6. Denne assessor skal
vare akkrediteret eller anerkendt i overensstemmelse med kravene i bilag II til forordning (EU) nr. 402/2013
pd omrdderne for »togkontrol- og kommunikation« og »systemsikker integration« som anfert i punkt 5
i klassificeringen af ERADIS-databaseposter for vurderingsorganer.

Anvendelsen af de specifikationer, der henvises til i bilag A, tabel A 3, er et passende middel til at sikre fuld
overholdelse af risikostyringsprocessen som fastsat i bilag I til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) nr. 402/2013 i forbindelse med konstruktion, implementering, produktion, installation og validering
(herunder sikkerhedsgodkendelse) af interoperabilitetskomponenter og delsystemer. Ved anvendelse af andre
specifikationer end de i bilag A, tabel 3, omhandlede skal der mindst eftervises @kvivalens med specifika-
tionerne i bilag A, tabel 3.

Nér de i bilag A, tabel 3, omhandlede specifikationer anvendes som passende middel til at sikre fuld
overholdelse af risikostyringsprocessen som fastsat i bilag I til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) nr. 402/2013, skal den uafthaengige sikkerhedsvurdering — for at undgd en unedig gentagelse af den
uathangige vurdering — der kraeves ifelge de i bilag A, tabel 3, omhandlede specifikationer, udferes af en
assessor, der er akkrediteret og godkendt som anfert i afsnittet ovenfor, og ikke af en uathangig CENELEC-
assessor.
() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 402/2013 af 30. april 2013 om den felles
sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og ophavelse af forordning (EF) nr. 352/2009 (EUT L 121
af 3.5.2013, s. 8).
(**) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 102).«

9) Afsnit 3.2.2, andet afsnit, affattes sdledes:

»Det risikoniveau, der opstdr, nir komponenterne i delsystemet aldes og slides, skal overvdges. Kravene til
vedligeholdelse, jf. afsnit 4.5, skal overholdes.«

10) Afsnit 3.2.5.2 udgér.

11) Folgende nye afsnit 3.2.6 indsettes:

»3.2.6. Tilgengelighed

Der indferes ingen krav for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne med hensyn til det vasentlige
krav tilgeengelighed.«

12) Afsnit 4.1.1 andres sdledes:
a) 1 punkt 16 endres »points 4.2.16« til »point 4.2.16« (kun for engelsk).
b) Som punkt 17 indsattes folgende:

»17) Kompatibilitet af ETCS-system og radiosystem (punkt 4.2.17)«.
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13) I afsnit 4.1.2 @ndres »at begrense trafikken med TSI-konformt mobilt udstyr.« til »at begraense trafikken med

karetgjer, der er udstyret med TSI-konformt mobilt udstyr.«

14) T afsnit 4.1.3 affattes tabel 4.1 sdledes:

»Tabel 4.1

Delsystem

Del

Grundparametre

Mobilt togkontrol- og
kommunikationsudstyr

Togkontrol

4.2.1, 422,425, 42.6, 428,429, 4212, 42.14,
4.2.16, 4.2.17

Taleradiokommunikation

4212, 4241, 4242, 4251, 4213, 4.2.16,
4.2.17

Dataradiokommunikation

4212, 4241, 4243, 4251, 4.26.2, 4216,
4.2.17

Fast togkontrol- og
kommunikationsudstyr

Togkontrol

4.2.1, 423,425, 42.7, 428, 42.9, 4.2.15, 4.2.16,
4.2.17

Taleradiokommunikation

4.2.1.2,4.2.4,425.1,4.2.7,4.2.16, 42.17

Dataradiokommunikation

4.2.1.2,4.2.4,425.1,4.2.7,4.2.16, 4217

Togdetektering

4.2.10, 4.2.11, 4.2.16«

15) Titlen pd afsnit 4.2.1 endres til »Interoperabilitetsrelevante egenskaber vedrerende pdlidelighed, tilgeengelighed og sikkerhed
ved togkontrol- og kommunikationsudstyre.

16) Afsnit 4.2.2 affattes siledes:

»4.2.2. Det mobile ETCS-udstyrs funktioner

Denne grundparameter for det mobile ETCS-udstyrs funktioner beskriver alle de funktioner, der kraves for
at kore et tog sikkerhedsmaessigt forsvarligt. Den primere funktion er at tilvejebringe automatisk togkontrol
og fererrumssignalering:

1) ved at fastsatte togegenskaberne (f.eks. maksimal toghastighed og bremseevne)

2) ved at udvalge overvagningsmaden pd grundlag af oplysninger fra det faste udstyr

3) ved at tilvejebringe odometerfunktioner

4) ved at lokalisere toget i et koordinatsystem baseret pd Eurobalise-lokaliteter

5) ved at beregne den dynamiske hastighedsprofil for kerslen pd basis af togets egenskaber og
informationer fra det faste udstyr

6) ved at overvdge den dynamiske hastighedsprofil under kerslen

7) ved at tilvejebringe indgrebsfunktionen.

Disse funktioner skal implementeres i overensstemmelse med bilag A, reference 4.2.2 b, og deres ydeevne
skal vere i overensstemmelse med bilag A, reference 4.2.2 a.

Kravene til test angives i bilag A, reference 4.2.2c.

Hovedfunktionerne understottes af andre funktioner, som bilag A, reference 4.2.2 a, og bilag A, reference
4.2.2 b, ogsé finder anvendelse pd, og af folgende yderligere specifikationer:

1) Kommunikation med delsystemet Fast togkontrol- og kommunikationsudstyr.

a) Eurobalise-datatransmission. Se punkt 4.2.5.2 (Eurobalise-kommunikation med toget).
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b) Euroloop-datatransmission. Se punkt 4.2.5.3 (Euroloop-kommunikation med toget). Denne funktion
er valgfri i det mobile udstyr, medmindre der er installeret Euroloop i det faste ETCS-udstyr pé niveau
1 og loschastigheden er sat til nul af sikkerhedsgrunde (f.eks. sikring af farepunkter).

¢) Radiodatatransmission til radio-infill. Se bilag A, reference 4.2.2 d, punkt 4.2.5.1 (Radiokommu-
nikation med toget), punkt 4.2.6.2 (Grenseflade mellem GSM-R radiodatakommunikation og ETCS)
og punkt 4.2.8 (Handtering af krypteringsnegler). Denne funktion er valgfri i det mobile udstyr,
medmindre der er installeret radiodatatransmission via radio-infill i det faste ETCS-udstyr pd niveau 1
og losehastigheden er sat til nul af sikkerhedsgrunde (f.eks. sikring af farepunkter).

d) Radiodatatransmission. Se punkt 4.2.5.1 (Radiokommunikation med toget), punkt 4.2.6.2
(Graenseflade mellem GSM-R radiodatakommunikation og ETCS) og punkt 4.2.8 (Handtering af
krypteringsnggler). Denne radiodatatransmission er valgfri, medmindre der benyttes linjer pd ETCS-
niveau 2 eller-niveau 3.

2) Kommunikation med lokomotivferer. Se bilag A, reference 4.2.2 e, og punkt 4.2.12 (ETCS DMI).

3) Kommunikation med STM. Se punkt 4.2.6.1 (Granseflade mellem ETCS og STM). Denne funktion
omfatter:

a) handtering af output fra STM’er
b) videresendelse af data til brug for STM’en
¢) héandtering af STM-overgange.

4) Forvaltning af oplysninger om, hvorvidt toget er komplet (togintegritet) — input om togintegritet til det
mobile delsystem, er valgfri, medmindre det kreeves af infrastrukturen.

5) Overvagning af udstyrsstand og understottelse af drift under uregelmessige forhold. Denne funktion
omfatter:

a) opstart af det mobile ETCS-udstyrs funktioner
b) understottelse af drift under uregelmassige forhold
¢) udkobling af det mobile ETCS-udstyrs funktioner.

6) Understottelse af lovpligtig dataregistrering (havarilog). Se punkt 4.2.14 (Grenseflade til lovpligtig
registrering af data (havarilog)).

7) Videresendelse af oplysninger/ordrer og modtagelse af tilstandsoplysninger fra rullende materiel:
a) til DMI'en; se punkt 4.2.12 (ETCS DMI)
b) til/fra toggrensefladeenheden; se bilag A, reference 4.2.2 f.«

17) Afsnit 4.2.3 affattes siledes:

»4.2.3. Det faste ETCS-udstyrs funktioner

Denne grundparameter beskriver det faste ETCS-udstyrs funktioner. Den omfatter alle de ETCS-funktioner,
der giver en sikker kanal til et givet tog.

Hovedfunktionerne er folgende:
1) Lokalisering af et bestemt tog i et koordinatsystem baseret pa Eurobalise-lokaliteter (niveau 2 og 3).

2) Konvertering af information fra det faste kommunikationsudstyr til et standardformat, der er kompatibelt
med det mobile togkontrol- og kommunikationsdelsystem.

3) Afsendelse af korselstilladelser, med beskrivelse af togvej og ordre givet til et bestemt tog.

Disse funktioner skal implementeres i overensstemmelse med bilag A, reference 4.2.3 b, og deres ydeevne
skal vere i overensstemmelse med bilag A, reference 4.2.3 a.
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Hovedfunktionerne understottes af andre funktioner, som bilag A, reference 4.2.3 a, og bilag A, reference
4.2.3 b, ogsé finder anvendelse pd, og af folgende yderligere specifikationer:

1) Kommunikation med det mobile togkontrol- og kommunikationssystem. Dette indbefatter:

a) Eurobalise-datatransmission. Se punkt 4.2.5.2 (Eurobalise-kommunikation med toget) og punkt
4.2.7.4 (Eurobalise/Line-side Electronic Unit (LEU))

b) Euroloop-datatransmission. Se punkt 4.2.5.3 (Euroloop-kommunikation med toget) og punkt 4.2.7.5
(Euroloop/[LEU). Euroloop vedrgrer kun niveau 1, hvor det er valgfrit.

¢) Radiodatatransmission til radio-infill. Se bilag A, reference 4.2.3 d, punkt 4.2.5.1 (Radiokommu-
nikation med toget), punkt 4.2.7.3 (GSM-R/det faste ETCS-udstyrs funktioner) og punkt 4.2.8
(Héndtering af krypteringsnogler). Radio-infill vedrerer kun niveau 1, hvor det er valgfrit.

d) Radiodatatransmission. Se 4.2.5.1 (Radiokommunikation med toget), punkt 4.2.7.3 (GSM-R/det faste
ETCS-udstyrs funktioner) og punkt 4.2.8 (Hindtering af krypteringsnegle). Radiodatakommunikation
vedrerer kun niveau 2 og 3.

2) Frembringelse af information/ordrer til det mobile ETCS-udstyr, f.eks. information om &bning/lukning af
luftindtagene, s@nkning/h@vning af stremaftageren, tending/slukning af hovedstremafbryderen eller
omskiftning fra traekkraftsystem A til trakkraftsystem B. Implementering af disse funktioner er valgfri
for det faste udstyr. Dog kan der i andre geldende TSTer eller nationale forskrifter eller risikoevaluering
og -vurdering stilles krav om, at det sikres, at delsystemerne integreres pa en sikker made.

3) Handtering af overgange mellem omrédder, der overvages af forskellige radioblokcentre (RBCer) (kun
relevant for niveau 2 og 3). Se punkt 4.2.7.1 (Funktionel grenseflade mellem RBCer) og punkt 4.2.7.2
(Teknisk interface mellem RBC'er).«

18) I afsnit 4.2.6.3 slettes henvisningen til »4.2.6 f«.
19) I afsnit 4.2.11 @ndres »togkontrol- og kommunikationsudstyr.« til »CCS-togdetekteringsudstyr.«

20) I afsnit 4.2.16 @ndres »De mobile togkontrol- og kommunikationsdelsystemer« til »Interoperabilitetskomponenterne
og delsystemerne i det mobile togkontrol- og kommunikationsudstyr«.

21) Som et nyt afsnit 4.2.17 indsttes:

»4.2.17.  Kompatibilitet af ETCS-system og radiosystem

Som folge af de forskellige mulige implementeringer og status for overgangen til fuldt overensstemmende
togkontrol- og kommunikationsdelsystemer skal der foretages en rakke kontroller for at eftervise den
tekniske kompatibilitet mellem de mobile og de faste togkontrol- og kommunikationsdelsystemer.
Nodvendigheden af disse kontroller skal anses for en foranstaltning, der har til formadl at styrke tilliden til
den tekniske kompatibilitet mellem togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne. Det forventes, at disse
kontroller gradvist reduceres, indtil princippet omhandlet i 6.1.2.1 efterleves.

4.2.17.1. Kompatibilitet af ETCS-system

Kompatibiliteten af ETCS-system (ESC) registreres som den tekniske kompatibilitet mellem mobilt ETCS-
udstyr og fast ETCS-udstyr i togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne inden for anvendel-
sesomradet.

ESC-typen skal vare den verdi, der er tildelt for at registrere den tekniske kompatibilitet mellem mobilt
ETCS-udstyr og en strekning inden for anvendelsesomrddet. Alle strazkninger i Unionens net, som
kreever det samme st kontroller til eftervisning af ESC, skal have den samme ESC-type.

4.2.17.2. Kompatibilitet af radiosystem

Kompatibilitet af radiosystem (RSC) registreres som den tekniske kompatibilitet mellem mobil taleradio-
kommunikation eller dataradiokommunikation og de faste dele af GSM-R i togkontrol- og kommunikati-
onsdelsystemerne.

RSC-typen skal vare den verdi, der er tildelt for at registrere den tekniske kompatibilitet mellem
taleradiokommunikation eller dataradiokommunikation og en streekning inden for anvendelsesomradet.
Alle straekninger i Unionens net, som kraver det samme sat kontroller til eftervisning af RSC, skal have
den samme RSC-type.«
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22) 1 afsnit 4.3 foretages folgende andringer:

a) Kolonneoverskriften i tabellerne affattes »Punkt«.

b) Afsnit 4.3.1 affattes sdledes:

»4.3.1. Grenseflade til delsystemet Drift og trafikstyring

Greanseflade til TSI'en om drift og trafikstyring

Ref i TSI'en for togkontrol- e . ' .
elgfrzll:rcxijnikatfi}:)]nsodrelso)?s tgrlrllgrone 8 Reference i TSI'en om drift og trafikstyring (!)
Parameter Punkt Parameter Punkt
Driftsregler (for normale og uregelmzs- | 4.4 Regelsaet 421.2.1
sige forhold) Driftsregler 4.4
Synligheden af faste togkontrol- og | 4.2.15 | Krav til observering af signaler og | 4.2.2.8
kommunikationselementer merker langs straekningen
Togets bremseevne og egenskaber 4.2.2 Bremseevne 4.2.2.6
Brug af sandingsudstyr 4.2.10 | Regelsat 421.2.1
Flangesmeringssystem installeret i rul-
lende materiel
Brug af kompositbremseklodser
Greenseflade til lovpligtig registrering af | 4.2.14 | Dataregistrering i toget 4.2.3.5
data (havarilog)
Lokomotivfererens brugerflade til ETCS | 4.2.12 | Tognummer 423.2.1
Lokomotivfererens brugerflade til GSM- | 4.2.13 | Tognummer 4.2.3.2.1
R
Héndtering af krypteringsnegle 4.2.8 Kontrol af togets driftstilstand 4.22.7
Kontrol af kompatibilitet mellem kere- | 4.9 Parametre for togets kompatibilitet | Tilleg D1
toj og strekning for anvendelsen af ko- med den pétenkte driftsstreekning
retgjer, som har féet tilladelse

(") Kommissionens forordning (EU) 2015/995 af 8. juni 2015 om @ndring af afgerelse 2012/757/EU om den tekniske specifi-
kation for interoperabilitet galdende for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europiske Union.«

Afsnit 4.3.2 affattes sdledes:

»4.3.2. Grenseflade til delsystemet Rullende materiel

Greanseflade til TST'erne om rullende materiel

Reference i TSI'en for togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne

Reference i TSI'erne om rullende materiel

Parameter Punkt Parameter Punkt
Kompatibilitet med 4.2.10 | Egenskaber ved TSI Rullende Hjulsattenes 4.2.7.9.2
faste . rullende materiel, der ma.teriell, placering
togdetekteringssysteme- er forenelige med hejhastighed (') Akseltryk 42.3.2
r:dIE@retQ.]ets togdetekteringssystem- Sanding 4.2.3.10
udiormning er baseret pd Elektrisk 42331

sporisolationer modstand
mellem hjul
TSI Rullende materiel, 4.2.3.3.1.1
konventionelle tog ()
TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.3.3.1.1
C)
TSI Godsvogne (¥) 4232
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Greenseflade til TSI'erne om rullende materiel
Reference i TSI'en for togkontrol- og R .
kommunikationsdelsystemerne Reference i TSI'erne om rullende materiel
Parameter Punkt Parameter Punkt
Egenskaber ved TSI Rullende Hjulgeometri 4.2.7.9.2
rullende materiel, der | materiel, Hjul 4.2.7.9.3
er forenelige med hejhastighed
togdetekteringssystem- | TSI Rullende materiel, 4.2.3.3.1.2
er baseret pd konventionelle tog
akseltellere TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.3.3.1.2
TSI Godsvogne 4233
Egenskaber ved TSI Rullende materiel, hajhastighed | Ingen
rullende materiel, der | TS] Rullende materiel, 423313
er forenelige med konventionelle tog
spoleudstyr TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.3.3.1.3
TSI Godsvogne 4233
Elektromagnetisk 4.2.11 | Egenskaber ved TSI Rullende materiel, hojhastighed | 4.2.6.6.1
kompatibilitet mellem rullende materiel, der | 7S] Ryllende materiel, 4233.1.1
rullende materiel og fast er forenelige med konventionelle tog
togkontrql- o8 togdetekterlflgssystem- TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.3.3.1.1
kommunikationsudstyr er baseret pa
sporisolationer TSI Godsvogne 4233
Egenskaber ved TSI Rullende materiel, hgjhastighed | 4.2.6.6.1
rullende materiel, der | TS] Rullende materiel, 4233.12
er forenehg'e med konventionelle tog
togdetekterlglgssystem- TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.3.3.1.2
er baseret pd
akseltzllere TSI Godsvogne 4.2.3.3
Togets bremseevne og 422 Nodbremseevne TSI Rullende Ngdbremsning 4.2.4.1
cgenskaber materiel, Driftsbremsning | 4.2.4.4
hejhastighed
TSI Rullende Ngdbremsning 4.2.4.5.2
materiel, Driftsbremsning | 4.2.4.5.3
konventionelle
tog
TSI Ngdbremsning 4.2.4.5.2
Lokomotiver og Driftsbremsning | 4.2.4.5.3
passagervogne
TSI Godsvogne 4.2.4.1.2
Placering af antenner 422 Kinematisk profil TSI Rullende materiel, hgjhastighed | 4.2.3.1
i det mobile togkontrol- TSI Rullende materiel, 4.2.3.1
Eg i 4 konventionelle tog
ommunixationsudstyr TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.3.1
TSI Godsvogne Ingen
Udkobling af de mobile | 4.2.2 Driftsregler TSI Rullende materiel, hgjhastighed | 4.2.7.9.1
ETCS-funktioner TSI Rullende materiel, 42123
konventionelle tog
TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.12.3
TSI Godsvogne Ingen
Datagranseflader 422 Overvégnings- og TSI Rullende materiel, hejhastighed | 4.2.7.10
diagnosticeringskonce- | TSI Rullende materiel, 42.1.1
pter konventionelle tog
TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.1.1
TSI Godsvogne Ingen




L 139 1/246 Den Europziske Unions Tidende 27.5.2019
Granseflade til TST'erne om rullende materiel
Reference i TSTen for togkontrol- og Reference i TSI'erne om rullende materiel
kommunikationsdelsystemerne
Parameter Punkt Parameter Punkt
Synligheden af faste 4.2.15 | Udsyn TSI Rullende materiel, hojhastighed | 4.2.7.4.1.1
togkontrql- og Forlygter TSI Rullende materiel, 4.27.1.1
kommunikationseleme- konventionelle tog
nter TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.7.1.1
TSI Godsvogne Ingen
Lokomotivfarerens TSI Rullende Udsyn 4226b
udvendige synsfelt materiel, Frontrude 4227
hejhastighed
TSI Rullende Udsyn 4.29.1.3.1
materiel, Frontrude 42.9.2
konventionelle
tog
TSI Udsyn 4.29.1.3.1
Lokomotiver 0g  Frontrude 4.2.9.2
passagervogne
TSI Godsvogne Ingen
Greenseflade til 4.2.14 | Registreringsapparat TSI Rullende materiel, hejhastighed | 4.2.7.10
lovpligtig registrering af TSI Rullende materiel, 4.2.9.6
data (havarilog) konventionelle tog
TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.9.6
TSI Godsvogne Ingen
Kommandoer til udstyr | 4.2.2 Faseadskillelse TSI Rullende materiel, hejhastighed | 4.2.8.3.6.7
i rullende materiel 423 TSI Rullende materiel, 4.2.8.2.9.8
konventionelle tog
TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.8.2.9.8
TSI Godsvogne Ingen
Aktivering af 422 Aktivering af TSI Rullende materiel, hejhastighed | Ingen
nodbremse nodbremse TSI Rullende materiel, 42.4.4.1
konventionelle tog
TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.4.4.1
TSI Godsvogne Ingen
Udformning af udstyr | 4.2.16 | TSI Rullende materiel, | TSI Rullende materiel, hojhastighed | 4.2.7.2.2
hejhastighed TSI Rullende materiel, 4.2.10.2.1
konventionelle tog
TSI Lokomotiver og passagervogne | 4.2.10.2.1
TSI Godsvogne Ingen

(") TSI Rullende materiel, hojhastighed: Kommissionens beslutning 2008/232/EF af 21. februar 2008 om en teknisk specifika-
tion for interoperabilitet for delsystemet »rullende materiel« i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog.

() TSI Rullende materiel, konventionelle tog: Kommissionens afgerelse 2011/291/EU af 26. april 2011 om en teknisk specifi-
kation for interoperabilitet gzldende for lokomotiver og passagervogne i delsystemet Rullende materiel til det transeuro-
paiske jernbanesystem for konventionelle tog.

(}) TSI Lokomotiver og passagervogne: Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk
specifikation for interoperabilitet geldende for lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende ma-
teriel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union.

(* TSI Godsvogne: Kommissionens forordning (EU) nr. 321/2013 af 13. marts 2013 om den tekniske specifikation for intero-
perabilitet gaeldende for godsvogne i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om op-

havelse af beslutning 2006/861/EF.«

d) I afsnit 4.3.4 endres »Faseadskillelsespunkter« til »Faseadskillelsessektioner«.

23) I afsnit 4.4 &ndres »TSl'en for Drift og trafikstyring« til »TSI'en om drift og trafikstyringc.
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24) Ved slutningen af punkt 1 i afsnit 4.5.1 indsaettes »Se afsnit 6.5 for oplysninger om korrektion af fejl i udstyr.«

25) Afsnit 4.8 affattes sdledes:

»4.8. Registre

Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU (¥) og Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2019/777 (**) fastseetter, hvilke data der skal leveres til de registre, der er omhandlet i artikel 48 og 49
i direktiv (EU) 2016/797.

(*) Kommissionens gennemforelsesafgerelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europaiske register over
godkendte typer af jernbanekeretgjer (EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32).

(**) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/777 af 16. maj 2019 om felles specifikationer for
infrastrukturregistret for jernbaner og om ophavelse af Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2014/880/EU
(EUT L 139 Iaf 27.5.2019, 5. 312).

26) Folgende indswttes som et nyt afsnit 4.9 under afsnit 4.8

»4.9. Kontrol af kompatibilitet mellem keoretgj og streekning fer anvendelsen af keretgjer, som har fiet
tilladelse

De parametre for delsystemet Mobilt togkontrol- og kommunikationsudstyr, der skal anvendes af jernbanevirk-
somheden i forbindelse med kontrollen af kompatibilitet mellem koretej og straekning, er beskrevet i tilleg
D1 til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/773 (¥)

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/773 af 16. maj 2019 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet gaeldende for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europiske Union og
om ophavelse af afggrelse 2012/757/EU (EUT L 139 I af 27.5.2019, s. 5).«

27) Afsnit 5.1 affattes séledes:

»5.1. Definition

Ifolge artikel 2, nr. 7), i direktiv (EU) 2016/797 forstds ved »interoperabilitetskomponenter« hver enkelt del,
gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af udstyr, som indgér i eller er bestemt til at indgd i et
delsystem, og som direkte eller indirekte er afgerende for interoperabiliteten i jernbanesystemet herunder bade
materielle og immaterielle objekter.«

28) I slutningen af afsnit 5.2.2 indsettes folgende i et nyt afsnit:

»Overensstemmelsen af graenseflader inden i gruppen af interoperabilitetskomponenter med grundparametrene
i kapitel 4 skal ikke verificeres. Overensstemmelsen af greenseflader uden for gruppen af interoperabilitetskom-
ponenter skal verificeres for at eftervise overensstemmelse med grundparametrene vedrerende kravene til disse
eksterne graenseflader.c

29) I afsnit 5.3 foretages folgende andringer:

a) Tabel 5.1.a affattes sdledes:

»Tabel 5.1.a

Grundlaeggende interoperabilitetskomponenter i delsystemet Mobilt togkontrol- og kommunikati-

onsudstyr
1 2 3 4
Afsnit i kapitel 4,
e L. hvor det er anfort,
Nr. Interoperabilitetskomponent Karakteristika hvilke krav der skal

vurderes ud fra

1| Det mobile ETCS-udstyr Palidelighed, tilgeengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 45.1

Det mobile ETCS-udstyrs funktioner (undtagen odometer) | 4.2.2
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1 2 3 4
Afsnit i kapitel 4,
Nr. Interoperabilitetskomponent Karakteristika ﬁl‘;ﬁ)l:edgair;;fgz’l
vurderes ud fra
Luftspaltegraenseflader for ETCS og GSM-R 425
— RBC (radiodatatransmission valgfri) 4251
— Radio-infill-enhed (valgfri funktionalitet) 4251
— Eurobalise-luftspalte 4.2.5.2
— Euroloop-luftspalte (valgfri funktionalitet) 4.2.5.3
Granseflader
— STM (gennemforelse af K-graenseflade valgfri) 4.2.6.1
— GSM-R radiokommunikationsenhed til ETCS-data | 4.2.6.2
alene 4.2.6.3
— Odometer 428
— System til hdndtering af krypteringsnogle 42.9
— Handtering af ETCS-ID 4212
— ETCS DMI (Driver Machine Interface) 422
— Toggranseflade 4214
— Det rullende materiels log
Udformning af udstyr 4.2.16
2 | Odometer Pilidelighed, tilgengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Det mobile ETCS-udstyrs funktioner: kun odometer 4.2.2
Granseflader
— Det mobile ETCS-udstyr 4.2.6.3
Udformning af udstyr 4.2.16
3 | Granseflade for ekstern Granseflader
STM — Det mobile ETCS-udstyr 4.2.6.1
4 | GSM-R togradio Pilidelighed, tilgaengelighed og vedligehold (RAM) 421.2
Bemerk: SIM-kort, antenne, 45.1
tilslutningskabler og filtre
indgdr ikke i denne intero- | Grundleeggende kommunikationsfunktioner 4.2.4.1
perabilitetskomponent
Anvendelse til tale- og driftskommunikation 4.2.4.2
Granseflader
— GSM-R luftspalte 4.2.5.1
— GSM-R DMI (Driver Machine Interface) 4213
Udformning af udstyr 4.2.16
5 | GSM-R Palidelighed, tilgeengelighed og vedligehold (RAM) 4.2.1.2
radiokommunikationsenhe- 451
d til ETCS-data alene -
Bemerk: SIM-kort, antenne, | Grundleggende kommunikationsfunktioner 4.2.4.1
tilslutningskabler og filtre
indgdr ikke i denne intero- | Anvendelse til kommunikation af ETCS-data 4243

perabilitetskomponent
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1 2 3 4
Afsnit i kapitel 4,
Nr. Interoperabilitetskomponent Karakteristika ﬁl‘;ﬁ)l:edgair;;fgz’l
vurderes ud fra
Graenseflader
— Det mobile ETCS-udstyr 4.2.6.2
— GSM-R luftspalte 4.2.5.1
Udformning af udstyr 4.2.16
6 | GSM-R SIM-kort Grundleggende kommunikationsfunktioner 42.4.1
Bemark: Operatoren af .
GSM-Renettet er ansvarlig Udformning af udstyr 4.2.16¢
for at de SIM-kort, der skal
indsaettes i GSM-R-termi-
naludstyret, til jernbane-
virksomhederne
b) Tabel 5.1.b affattes siledes:
»Tabel 5.1.b
Grupper af interoperabilitetskomponenter i delsystemet Mobilt togkontrol- og kommunikati-
onsudstyr
Denne tabel er et eksempel for at vise strukturen. Andre grupper er tilladt.
1 2 3 4
Afsnit i kapitel 4,
Gruppe af interoperabilitets- - hvor det er anfort,
Nr. komponenter Karakteristika hvilke krav der skal
vurderes ud fra
1 Det mobile ETCS-udstyr Pélidelighed, tilgaengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
Odometer (RAMS) 4.5.1
Det mobile ETCS-udstyrs funktioner 422
Luftspaltegraenseflader for ETCS og GSM-R 4.2.5
— RBC (radiodatatransmission valgfri) 4251
— Radio-infill-enhed (valgfri funktionalitet) 4251
— Eurobalise-luftspalte 4.25.2
— Euroloop-luftspalte (valgfri funktionalitet) 4.2.5.3
Granseflader
— STM (gennemforelse af K-granseflade valgfri) 4.2.6.1
— GSM-R radiokommunikationsenhed til ETCS-data | 4.2.6.2
alene 428
— System til handtering af krypteringsnogle 42.9
— Handtering af ETCS-ID 4212
— ETCS-grenseflade mellem lokomotivierer og ferer- | 4 5 5
rumsudrustning o
4.2.14
— Toggranseflade
— Det rullende materiels log
Udformning af udstyr 4.2.16«
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¢) Tabel 5.2.a affattes sdledes:

»Tabel 5.2.a

Grundleggende interoperabilitetskomponenter i delsystemet Fast togkontrol- og kommunikati-

onsudstyr

1 2 3 4
Afsnit i kapitel 4,
Nr. Interoperabilitetskomponent Karakteristika }}ll‘yiﬁ{redgair;;fzgl
vurderes ud fra
1 RBC Pilidelighed, tilgeengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Det faste ETCS-udstyrs funktioner (eksklusive kommuni- | 4.2.3
kation via Eurobalise, radio-infill og Euroloop)
Luftspaltegranseflader for ETCS og GSM-R: kun radio- | 4.2.5.1
kommunikation med tog
Granseflader
— Nabo-RBC 4.2.7.1,4.2.7.2
— Dataradiokommunikation 4.2.7.3
— System til handtering af krypteringsnegle 428
— Héndtering af ETCS-ID 429
Udformning af udstyr 4.2.16
2 | Radio-infill-enhed Pélidelighed, tilgaengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Det faste ETCS-udstyrs funktioner (eksklusive kommuni- | 4.2.3
kation via Eurobalise, Euroloop og funktioner pd niveau
2 og 3)
Luftspaltegraenseflader for ETCS og GSM-R: kun radio- | 4.2.5.1
kommunikation med tog
Granseflader
— Dataradiokommunikation 4273
— System til hindtering af krypteringsnegle 4.2.8
— Handtering af ETCS-ID 4.2.9
— Sikringsanleg og LEU 423
Udformning af udstyr 4.2.16
3 | Eurobalise Pilidelighed, tilgeengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Luftspaltegraenseflader for ETCS og GSM-R: kun Euroba- | 4.2.5.2
lise-kommunikation med tog
Granseflader
— LEU — Eurobalise 4274
Udformning af udstyr 4.2.16
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1 2 3 4
Afsnit i kapitel 4,
Nr. Interoperabilitetskomponent Karakteristika }?xyii)l:edlgair;;fgl?a’l
vurderes ud fra
4 | Euroloop Pélidelighed, tilgaengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Luftspaltegraenseflader for ETCS og GSM-R: kun Euro- | 4.2.5.3
loop-kommunikation med tog
Granseflader
— LEU — Euroloop 4275
Udformning af udstyr 4.2.16
5 | LEU — Eurobalise Palidelighed, tilgaengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 451
Det faste ETCS-udstyrs funktioner (eksklusive kommuni- | 4.2.3
kation via radio-infill, Euroloop og funktioner pé niveau
2 og 3)
Granseflader
— LEU — Eurobalise 42.7.4
Udformning af udstyr 4.2.16
6 | LEU — Euroloop Pélidelighed, tilgaengelighed, vedligehold og sikkerhed | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Det faste ETCS-udstyrs funktioner (eksklusive kommuni- | 4.2.3
kation via radio-infill, Eurobalise og funktioner pa niveau
2 og 3)
Granseflader
— LEU — Euroloop 4275
Udformning af udstyr 4.2.16
7 | Akseltaller Faste togdetekteringssystemer (kun parametre, der er rele- | 4.2.10
vante for akseltellere)
Elektromagnetisk kompatibilitet (kun parametre, der er re- | 4.2.11
levante for akseltellere)
Udformning af udstyr 4.2.16¢

30) Afsnit 6.1 affattes sledes:

»6.1. Indledning

6.1.1.  Almindelige principper

6.1.1.1. Overensstemmelse med grundparametrene

Ved overensstemmelse med grundparametrene i kapitel 4 sikres det, at de veasentlige krav i kapitel 3

opfyldes.

Overensstemmelsen skal eftervises ved:

1) overensstemmelsesvurdering af de interoperabilitetskomponenter, der er specificeret i kapitel 5 (se
punkt 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3 0g 6.2.4)

2) verifikation af delsystemerne (se punkt 6.3 og punkt 6.4).
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6.1.1.2. Veasentlige krav, der opfyldes af nationale regler

I nogle tilfeelde kan opfyldelsen af visse af de veasentlige krav sikres ved nationale forskrifter, nemlig:
1) hvor der anvendes klasse B-systemer

2) hvor TSTI'en indeholder udestiende punkter

3) hvor TSTer ikke anvendes (fritagelse) i henhold til artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797

4) hvor der er tale om sertilfelde som angivet i punkt 7.6.

[ sddanne tilfelde vurderes overensstemmelsen med disse forskrifter pd den pigaldende medlemsstats
ansvar efter de indberettede procedurer. Se punkt 6.4.2.

6.1.1.3. Delvis opfyldelse af kravene i TSI’en

Hvad angér kontrol af, hvorvidt vaesentlige krav opfyldes gennem overholdelse af grundparametrene, og
uden at forpligtelserne i kapitel 7 i denne TSI derved indskrenkes, kan der udstedes EF-overensstemmel-
sesattester eller EF-verifikationsattester for togkontrol- og kommunikationsdelsystemer og interoperabili-
tetskomponenter, der ikke implementerer alle funktioner, ydeevnekrav og grenseflader som specificeret
i kapitel 4 (herunder de i bilag A angivne specifikationer), pd folgende betingelser for udstedelse og
anvendelse af certifikaterne:

1) Ansegeren af en EF-verifikation af et fast togkontrol- og kommunikationsdelsystem er ansvarlig for at
beslutte, hvilke funktioner, ydeevnekrav og grenseflader der skal implementeres for at opfylde
driftsmalene og sikre, at der ikke derved stilles krav til de mobile togkontrol- og kommunikationsdel-
systemer, som strider mod eller er mere vidtgdende end TSI'erne.

2) Anvendelse af et mobilt togkontrol- og kommunikationsdelsystem, som ikke implementerer alle de
funktioner, ydeevnekrav og granseflader, der er specificeret i denne TSI, kan vere underlagt anvendel-
sesbetingelser og -begrensninger af hensyn til kompatibilitet ogfeller sikkerhedsmaessigt forsvarlig
integrering med faste togkontrol- og kommunikationsdelsystemer. Uden at de opgaver, der pahviler et
bemyndiget organ i henhold til den relevante EU-lovgivning, og at tilherende dokumenter derved
indskrenkes, er ansegeren af en EF-verifikation ansvarlig for at sikre, at det tekniske dossier indeholder
alle de oplysninger (*), som er nedvendige, for at en bruger kan identificere sddanne anvendelsesbe-
tingelser og -begransninger.

3) Den godkendende enhed kan af beherigt begrundede arsager afvise omsaetnings- eller ibrugtagnings-
tilladelse eller fastsaette anvendelsesbetingelser og -begrensninger for driften af togkontrol- og
kommunikationsdelsystemer, der ikke implementerer alle funktioner, ydeevnekrav og grenseflader
specificeret i denne TSI

Hvis et togkontrol- og kommunikationsdelsystem eller en interoperabilitetskomponent ikke implementerer

alle funktioner, ydeevnekrav og granseflader specificeret i denne TSI, skal bestemmelserne i punkt 6.4.3
finde anvendelse.

6.1.2.  Principper for test af ETCS 0og GSM-R
6.1.2.1. Princip

Princippet er, at et mobilt togkontrol- og kommunikationsdelsystem, der er omfattet af en EF-verifikations-
erklering, skal kunne fungere sammen med et hvilket som helst fast togkontrol- og kommunikations-
delsystem, der er omfattet af en EF-verifikationserkleering, pa de betingelser, der er fastsat i denne TSI,
uden yderligere verifikation.

Dette princip opfyldes, hvis folgende midler tages i anvendelse:

1) forskrifter for udformning og installation af mobile og faste togkontrol- og kommunikationsdel-
systemer

2) specifikationer af test, der skal pavise, at de mobile og faste togkontrol- og kommunikationsdelsystemer
opfylder kravene i denne TSI og er indbyrdes kompatible.
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6.1.2.2. Driftsmassige testscenarier

I denne TSI forstds ved et »driftsmaessigt testscenario« en raeekke handelser langs banelegemet og i toget,
der har forbindelse til eller pavirker togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne (f.eks. afsendel-
se/modtagelse af beskeder, overskridelse af en hastighedsgranse eller handlinger foretaget af operatererne),
og den specificerede timing mellem dem med det formal at afpreve den planlagte drift af jernbanesystemet
i situationer, der er relevante for ETCS og GSM-R (f.eks. ndr et tog kerer ind i et omrade, der er udstyret
med ETCS og GSM-R, ndr et tog aktiveres, eller nr toget passerer et stopsignal).

De driftsmessige testscenarier er baseret pd de anlegsbestemmelser, der er vedtaget for projektet.

Det skal vare muligt at kontrollere, at en virkelig implementering stemmer overens med et driftsmaessigt
testscenario, ved at indsamle oplysninger gennem let tilgeengelige graenseflader (helst de standardgran-
seflader, der er specificeret i denne TSI).

6.1.2.3. Krav til driftsmassige testscenarier

Det st anlegsbestemmelser for de faste dele af ETCS og GSM-R og dermed forbundne driftsmaessigt
testscenarier for det faste togkontrol- og kommunikationsdelsystem, som stilles til radighed, skal vare
tilstraekkeligt til at beskrive alle de planlagte former for drift af systemet, der er relevante for det faste
togkontrol- og kommunikationsdelsystem under normale og identificerede uregelmaessige driftsforhold,

og:

1) skal stemme overens med de specifikationer, som der henvises til i denne TSI

2) skal baseres pd den antagelse, at funktioner, greenseflader og ydeevne for de mobile togkontrol- og
kommunikationsdelsystemer, der interagerer med det faste togkontrol- og kommunikationsdelsystem,
stemmer overens med kravene i denne TSI

3) skal vare identisk med de anlegsbestemmelser, der anvendes ved EF-verifikationen af det faste
togkontrol- og kommunikationssystem til at kontrollere, at de implementerede funktioner,
grenseflader og ydeevne er i stand til at sikre, at den planlagte drift af systemer sammen med de
mobile togkontrol- og kommunikationssystemers relevante driftsméder, overgang mellem anvendelses-
niveauer og overgang mellem driftsmader kan gennemfores.

6.1.2.4. Krav vedrerende kompatibilitet af ETCS-system

Agenturet skal i et teknisk dokument beskrive og styre sattet af kontroller til eftervisning af den tekniske
kompatibilitet mellem et mobilt delsystem og det faste delsystem.

Infrastrukturforvaltere skal med assistance fra ETCS-leverandererne pd deres net forelegge agenturet
definitionen af de nedvendige kontroller (som ombhandlet i 4.2.17) pd deres net senest den 16. januar
2020.

Infrastrukturforvaltere skal klassificere ETCS-strackninger efter ESC-typer i RINF.

Infrastrukturforvaltere skal underrette agenturet om enhver @ndring i de pdgaldende kontroller pd deres
net. Agenturet skal opdatere den tekniske dokumentation inden for fem arbejdsdage.

6.1.2.5. Krav vedrerende kompatibilitet af radiosystem (RSC)

Agenturet skal i et teknisk dokument beskrive og styre sattet af kontroller til eftervisning af den tekniske
kompatibilitet mellem et mobilt delsystem og det faste delsystem.

Infrastrukturforvaltere skal med assistance fra GSM-R-leverandererne pd deres net foreleegge agenturet
definitionen af de ne@dvendige kontroller (som omhandlet i 4.2.17) p& deres net senest den 16. januar
2020.

Infrastrukturforvaltere skal klassificere deres strakninger efter RSC-typer for tale-kommunikation og, hvis
relevant, ETCS-data i RINF.

Infrastrukturforvaltere skal underrette agenturet om enhver @ndring i de pdgaldende kontroller pd deres
net. Agenturet skal opdatere den tekniske dokumentation inden for fem arbejdsdage.

(*) Den skabelon, der skal anvendes til at indgive disse oplysninger, fastlegges i vejledningen.«
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31) I afsnit 6.2 foretages folgende @ndringer:

a) I afsnit 6.2.1 aendres »artikel 13, stk. 1, og bilag IV, i direktiv 2008/57[EF« til »artikel 10, stk. 1, og artikel 9, stk.

2, i direktiv (EU) 2016/797«.

b) Tabel 6.1 affattes sdledes:

»Tabel 6.1

Krav til overensstemmelsesvurdering af en interoperabilitetskomponent eller en gruppe af

interoperabilitetskomponenter

Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

1 Funktioner, Kontrollér, at alle obligatoriske funktioner, | Konstruktionsdokumentation samt gennem-
grenseflader og | greenseflader og ydeevner som beskrevet | forelse af test og gennemlgb af testsekven-
ydeevner i de grundparametre, som der henvises til | ser som beskrevet i de grundparametre,

i den relevante tabel i kapitel 5, er imple- | som der henvises til i den relevante tabel
menteret, og at de opfylder kravene i denne | i kapitel 5.

TSL

Kontrollér, hvilke valgfrie funktioner og | Konstruktionsdokumentation samt gennem-
grenseflader som beskrevet i de grundpa- | forelse af test og gennemleb af testsekven-
rametre, som der henvises til i den rele- | ser som beskrevet i de grundparametre,
vante tabel i kapitel 5, der er implemente- | som der henvises til i den relevante tabel
ret, og at de opfylder kravene i denne TSI | i kapitel 5.

Kontrollér, hvilke ekstra funktioner og | Konsekvensanalyse

greenseflader (der ikke er specificeret

i denne TSI) der er implementeret, og at

de ikke kommer i konflikt med implemen-

terede funktioner, som er specificeret

i denne TSL

2 Udformning af | Kontrollér, at obligatoriske betingelser, | Dokumentation for de anvendte materialer

udstyr som er specificeret i de grundparametre, | og, hvor det er nedvendigt, test for at sikre,
som der henvises til i den relevante tabel | at kravene i de grundparametre, som der
i kapitel 5, er opfyldt. henvises til i den relevante tabel i kapitel 5,
er opfyldt.
Kontrollér desuden, at interoperabilitets- | Test efter ansogerens specifikationer.
komponenten fungerer korrekt under de
miljeforhold, som den er konstrueret til.

3 Palidelighed, Kontrollér, at sikkerhedskravene som spe- | 1.  Beregninger af de acceptable farehyp-
tilgeengelighed, cificeret i de grundparametre, som der pigheder, der skyldes tilfeldige svigt,
vedligehold og henvises til i den relevante tabel i kapitel understettet af palidelige data.
?}%&Zg)ed 5, er opfyldt, dvs.: 2.1. Producentens kvalitets- og sikkerheds-

1. De kvantitative acceptable farehyppig-
heder, der skyldes tilfeldige svigt, skal
overholdes.

2. Udviklingsprocessen skal kunne opdage
og eliminere systematiske svigt.

styring gennem hele konstruktions-,
produktions- og testforlebet er i over-
ensstemmelse med en anerkendt stan-
dard (se »Bemark).

2.2. Softwareudviklingsprocessen og hard-
wareudviklingsprocessen samt integra-
tionen af hardware og software er hver
isaer iverksat i overensstemmelse med
en anerkendt standard (se »Bemaerke).

27.5.2019
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Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

2.3. Sikkerhedsverifikations- og validerings-
processen er ivarksat i overensstem-
melse med en anerkendt standard (se
»Bemark«) og opfylder de sikkerheds-
krav, der er beskrevet i de grundpara-
metre, som der henvises til i den rele-
vante tabel i kapitel 5.

2.4. De funktionelle og tekniske sikkerheds-
krav (korrekt drift under fejlfrie for-
hold, virkninger af fejl og af pavirknin-
ger udefra) er verificeret
i overensstemmelse med en anerkendt
standard (se »Bemaerk«).

Bemerk: Standarderne skal mindst opfylde
folgende krav:

1. De skal vare i overensstemmelse med
kravene vedrgrende anerkendt praksis, jf.
forordning (EU) nr. 402/2013, bilag I,
punkt 2.3.2.

2. De skal nyde bred anerkendelse i jernba-
nesektoren. Er det ikke tilfeldet, skal
standarden begrundes og vare accepta-
bel for det bemyndigede organ.

3. De skal have relevans for, at de pagel-
dende farer i det vurderede system hol-
des under kontrol.

4. De skal vare offentligt tilgeengelige for
alle aktorer, som ensker at benytte dem.

4 Kontrollér, at den kvantitative malsatning | Beregninger
for palidelighed (for sa vidt angér tilfeldige
fejl), som ansggeren har opgivet, er op-

fyldt.

5 Udelukkelse af systematiske svigt Test af udstyr (hele interoperabilitetskompo-
nenter eller underenheder) under driftsfor-
hold og under reparation, nr der konstate-
res defekter.

Dokumentation, der ledsager attesten, som
angiver, hvilke former for verifikation der er
foretaget, hvilke standarder der er anvendt,
og hvilke kriterier der er vedtaget, for at
disse test anses for at veere afsluttet (i over-
ensstemmelse med anseggerens afgorelse).

6 Kontrollér opfyldelsen af vedligeholdelses- | Dokumentkontrol«
kravene — punkt 4.5.1.

¢) Afsnit 6.2.4.1, punkt 2, affattes séledes:

»2) at disse test er udfert pd et laboratorium, som er akkrediteret i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 (*), og at de standarder, der er omhandlet i bilag A,
tabel A 4, er anvendt til at udfere test med anvendelse af den arkitektur og de procedurer, der er
specificeret i bilag A, reference 4.2.2.c.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 af 9. juli 2008 om kravene til akkreditering

og markedsovervigning i forbindelse med markedsforing af produkter og om ophavelse af Rédets
forordning (E@F) nr. 339/93 (EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30).«

d) Afsnit 6.2.5 og 6.2.6 udgir.
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32) I afsnit 6.3 foretages folgende &ndringer:

a) Afsnit 6.3.1 affattes saledes:

»6.3.1. Vurderingsprocedurer for togkontrol- og kommunikationsdelsystemer

Dette afsnit handler om EF-verifikationserklaringen for delsystemet Mobilt togkontrol- og kommunikati-
onsudstyr og EF-verifikationserklaringen for delsystemet Fast togkontrol- og kommunikationsudstyr.

Pd ansegerens anmodning skal det bemyndigede organ udfere en EF-verifikation af et mobilt eller fast
togkontrol- og kommunikationsdelsystem i overensstemmelse med bilag IV til direktiv (EU) 2016/797.

Anspgeren udferdiger EF-verifikationserklaeringen for det mobile eller faste togkontrol- og kommunikati-
onsdelsystem i overensstemmelse med artikel 15, stk. 1, og artikel 15, stk. 9, i direktiv (EU) 2016/797.

Indholdet af EF-verifikationserkleringen skal veare i overensstemmelse med artikel 15, stk. 9, i direktiv
(EU) 2016/797.

Vurderingen skal udferes under anvendelse af de moduler, der er anfert i afsnit 6.3.2 (Moduler for
togkontrol- og kommunikationsdelsystemer).

En EF-verifikationserklering for et mobilt togkontrol- og kommunikationsdelsystem og for et fast
togkontrol- og kommunikationsdelsystem anses sammen med de tilsvarende overensstemmelsesattester
for at veare tilstraekkelige til at sikre, at delsystemerne er kompatible pa de betingelser, der er specificeret
i denne TSL«

b) Afsnit 6.3.2.3 affattes sédledes:

»6.3.2.3. Vilkdr for anvendelse af moduler til mobile og faste delsystemer
Der stilles krav om konstruktionsundersegelse som led i typeafpravning, jf. modul SB, punkt 4.2.

Der stilles krav om en yderligere typeafprevning som led i verifikation pd grundlag af et supplerende
komplet kvalitetsstyringssystem plus konstruktionsundersggelse, jf. modul SH1, punkt 4.2.«

¢) I afsnit 6.3.3 affattes tabel 6.2 sdledes:

»Tabel 6.2

Krav til overensstemmelsesvurdering af et mobilt delsystem

Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

1 Anvendelse af Kontrollér, om alle de interoperabilitetskomponen- | Tilstedevarelse og indhold af doku-
interoperabilitets- | ter, der skal indbygges i delsystemet, har en EF- | menter.
komponenter overensstemmelseserklaering og -attest.

Delsystemet skal kontrolleres med et SIM-kort, der
stemmer overens med kravene i denne TSI Ud-
skiftning af SIM-kortet med et andet, der stemmer
overens med TSTen, er ikke en andring af delsyste-
met.

Kontrollér anvendelsesbetingelser og -begransnin- | Analyse ved kontrol af dokumenter.
ger interoperabilitetskomponenterne i forhold til
delsystemets egenskaber og anvendelsesmiljget.

Kontrollér for interoperabilitetskomponenter, der | Konsekvensanalyse ved kontrol af
er attesteret efter end anden version af TST'en for | dokumenter

togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne end
den version, der er anvendt ved EF-verifikationen
af delsystemet, og/eller efter et andet st specifika-
tioner end det sat, der er anvendt ved EF-verifikati-
onen af delsystemet, at attesten stadig sikrer over-
ensstemmelse med den nugaldende TSI
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Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

2 Indbygning af Kontrollér, at installationen er korrekt, og at de in- | Kontroller efter specifikationerne
interoperabilitets- | terne graenseflader i delsystemet fungerer korrekt
komponenter — grundparameter 4.2.6.

i delsystemet
Kontrollér, at ekstra funktioner (der ikke er specifi- | Konsekvensanalyse
ceret i denne TSI) ikke pévirker de obligatoriske
funktioner.
Kontrollér, at ETCS-ID’ernes verdier ligger inden | Kontrol af konstruktionsspecifika-
for det tilladte interval og, hvis denne TSI kraver | tionerne
det, har specifikke veerdier — grundparameter
4.2.9.

3 Indbygning Kontrollér, at udstyret er korrekt installeret — | Kontrolresultater (i overensstem-
i rullende grundparametre 4.2.2, 4.2.4 og 4.2.14 samt betin- | melse med specifikation, som der
materiel gelser for installation af udstyret som specificeret | henvises til i grundparametrene og

af producenten. producentens  installationsforskrif-
ter).

Kontrollér, at det mobile togkontrol- og kommuni- | Dokumentkontrol (attester for inte-

kationsdelsystem er kompatibelt med anvendelses- | roperabilitetskomponenter og mu-

miljoet i det rullende materiel — grundparameter | lige indbygningsmetoder kontrolle-

4.2.16. ret i forhold til det rullende
materiels egenskaber)

Kontrollér, at parametrene (f.eks. bremseparametre) | Dokumentkontrol  (parametrenes

er korrekt konfigureret, og at de holder sig inden | vaerdier kontrolleret i forhold til det

for det tilladte interval. rullende materiels egenskaber)

4 Integration med | Kontrollér, at den eksterne STM er forbundet med | Intet at afpreve: Der foreligger en
klasse B det mobile ETCS-udstyr med TSI-konforme gren- | allerede testet standardgraenseflade

seflader. som interoperabilitetskomponent.
Dens funktionsevne er i forvejen
provet ved kontrollen af interopera-
bilitetskomponentens  indbygning
i delsystemet.

Kontrollér, at de klasse B-funktioner, der er imple- | Intet at afpreve: Alt er i forvejen te-

menteret i det mobile ETCS-udstyr — grundpara- | stet som interoperabilitetskompo-

meter 4.2.6.1 — ikke stiller yderligere krav til det | nenter.

faste togkontrol- og kommunikationsdelsystem pa

grund af overgange.

Kontrollér, at serskilt klasse B-udstyr, der ikke er | Intet at afpreve: ingen granseflade

forbundet med det mobile ETCS-udstyr — grund- | ()

parameter 4.2.6.1 — ikke stiller yderligere krav til

det faste togkontrol- og kommunikationsdelsystem

pa grund af overgange.

Kontrollér, at serskilte klasse B-funktioner, der er | Konsekvensanalyse.

forbundet med det mobile ETCS-udstyr ved (del-

vist) ikke-TSI-konforme grenseflader — grundpa-

rameter 4.2.6.1 — ikke stiller yderligere krav til

det faste togkontrol- og kommunikationsdelsystem

pd grund af overgange. Kontrollér ogsé, at ETCS-

udstyrets funktioner ikke pavirkes.

5 Integration med | Kontrollér, at Eurobalise-telegrammer kan lases | Test ved hjalp af en attesteret Euro-

faste togkontrol-
g
kommunikations-
delsystemer

(omfanget af denne test er begranset til kontrol af,
at antennen er korrekt installeret. Test, der i forve-
jen er foretaget pd interoperabilitetskomponentni-
veau, ber ikke gentages) — grundparameter 4.2.5.

balise. Eftervisning af muligheden
for korrekt leesning af telegrammet.
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Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

Kontrollér, at Euroloop-telegrammer (hvis relevant) | Test ved hjelp af en attesteret Euro-

kan leeses — grundparameter 4.2.5. loop. Eftervisning af muligheden
for korrekt leesning af telegrammet.

Kontrollér, at udstyret kan handtere et GSM-R-op- | Test med et attesteret GSM-R-net.

kald med taletelefoni og datakommunikation (hvis | Eftervisning af muligheden for at

relevant) — grundparameter 4.2.5. etablere, opretholde og afbryde en
forbindelse.

6 Palidelighed, Kontrollér, at udstyret er i overensstemmelse med | Anvendelse af de procedurer, der er
tilgaengelighed, sikkerhedskravene — grundparameter 4.2.1. specificeret 1 den felles sikkerheds-
vedligehold og metode til risikoevaluering og -vur-
sikkerhed dering.

(RAMS)
Kontrollér, at den kvantitative mélsetning for péli- | Beregninger
delighed er opfyldt — grundparameter 4.2.1.
Kontrollér opfyldelsen af vedligeholdelseskravene | Dokumentkontrol
— punkt 4.5.2.
7 Integration med | Afprev delsystemets opfersel under sa mange for- | Testrapporter

faste togkontrol-
%
kommunikations-
systemer og
andre
delsystemer:

test under
forhold, der
reprasenterer
den planlagte
drift.

skellige driftsforhold som rimeligt muligt, der re-
prasenterer den planlagte drift (f.eks. stignin-
ger/fald, toghastighed, vibrationer, traeekkrafteffekt,
vejrforhold, konstruktionen af det faste togkontrol-
og kommunikationsudstyrs funktioner). Testen skal
kunne verificere:

1. at odometeret fungerer korrekt — grundpara-
meter 4.2.2

2. at det mobile togkontrol- og kommunikations-
system er kompatibelt med anvendelsesmiljoet
i det rullende materiel — grundparameter
4.2.16.

Disse test skal ogsd vaere tilrettelagt sdledes, at de
kan ege tilliden til, at der ikke vil optrade systema-
tiske svigt.

Disse test ma ikke omfatte test, der i forvejen er
foretaget i forskelle faser: Der skal tages hensyn til
test af interoperabilitetskomponenterne og test ud-
fort pd delsystemet i et simuleret anvendelsesmiljg.

Test under miljeforhold er ikke nedvendige for
mobilt GSM-R-udstyr til taletelefoni.

Bemeerk: Anfor i attesten, hvilke forhold der er ud-
fort test under, og hvilke standarder der er an-
vendt.

(1) 1 dette tilfeelde vurderes hdndteringen af overgangene efter nationale specifikationer.«

d) Folgende indseettes som et nyt afsnit 6.3.3.1 efter tabel 6.2:

»6.3.3.1. Kontrol af kompatibilitet mellem ETCS og radiosystem

Der skal laegges sarlig omhu i overensstemmelsesvurderingen af det mobile togkontrol- og
kommunikationsdelsystem for sd vidt angdr grundparameteren for kompatibilitet af ETCS-system og
radiosystem omhandlet i 4.2.17.
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Uanset hvilket modul der er valgt til den foregdende EF-verifikationsprocedure for det mobile
delsystem, skal det bemyndigede organ kontrollere:

a) at resultatet af kontrollerne af teknisk kompatibilitet for det valgte anvendelsesomréde for keretajet
foreligger

b) at kontrollerne af teknisk kompatibilitet er udfert i overensstemmelse med det tekniske dokument,
som agenturet har offentliggjort, jf. afsnit 6.1.2.4 og 6.1.2.5

c) at resultatet af kontrollerne af teknisk kompatibilitet — pa grundlag af rapporten om kontrollerne
— paviser alle tilfelde af manglende overensstemmelse og fejl, der er konstateret under kontrollerne
af teknisk kompatibilitet.

Det bemyndigede organ skal ikke udfere fornyet kontrol af aspekter, der er omfattet af den EF-
verifikation, der allerede er udfert for det mobile delsystem.

Det bemyndigede organ, der udferer disse kontroller, kan veare et andet end det bemyndigede organ,
der udferer EF-verifikationen for det mobile delsystem.

Foretages disse kontroller ogsa af interoperabilitetskomponenten, kan det desuden mindske antallet at
kontroller af togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne.«

e) I afsnit 6.3.4 affattes tabel 6.3 sdledes:

»Tabel 6.3

Krav til overensstemmelsesvurdering af et fast delsystem

Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

1 Anvendelse af
interoperabilitets-
komponenter

Kontrollér, at alle de interoperabilitetskom-
ponenter, der skal indbygges i delsystemet,
har en EF-overensstemmelseserklering og
-attest.

Tilstedevearelse og indhold af dokumenter.

Kontrollér anvendelsesbetingelser og -be-
grensninger for interoperabilitetskompo-
nenterne i forhold til delsystemets egen-
skaber og anvendelsesmiljoet.

Konsekvensanalyse ved kontrol af doku-
menter.

Kontrollér for interoperabilitetskomponen-
ter, der er attesteret efter end anden ver-
sion af TST'en for togkontrol- og kommu-
nikationsdelsystemerne end den version,
der er anvendt ved EF-verifikationen af
delsystemet, og/eller efter et andet sat spe-
cifikationer end det sat, der er anvendt
ved EF-verifikationen af delsystemet, at at-
testen stadig sikrer overensstemmelse med
den nugzldende TSI

Konsekvensanalyse ved sammenligning mel-
lem de specifikationer, som der henvises til
i TSPen, med interoperabilitetskomponen-
ternes attester.

Indbygning af
interoperabilitets-
komponenter

i delsystemet

Kontrollér, at delsystemets interne granse-
flader er korrekt installeret og fungerer ef-
ter hensigten — grundparameter 4.2.5 og
4.2.7 samt betingelser som specificeret af
fabrikanten.

(Ikke relevant for interoperabilitetskompo-
nenten akselteller)

Kontroller efter specifikationerne

Kontrollér, at ekstra funktioner (der ikke er
specificeret i denne TSI) ikke pavirker de
obligatoriske funktioner.

Konsekvensanalyse
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Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning
Kontrollér, at ETCS-ID’ernes verdier ligger | Kontrol af konstruktionsspecifikationerne.
inden for det tilladte interval og, hvis
denne TSI kraver det, har specifikke ver-
dier — grundparameter 4.2.9.
(Ikke relevant for interoperabilitetskompo-
nenten akselteller)
Kun for interoperabilitetskomponenten ak- | Dokumentkontrol
seltaller:
Integrationen af interoperabilitetskompo-
nenten skal verificeres:
Kontrollér kun indeks 77, punkt 3.1.2.1,
3.1.2.4 og 3.1.2.5.
Kontrollér, at udstyret er installeret korrekt
efter fabrikantens og/eller infrastrukturfor-
valterens betingelser.

3 Faste Kontrollér, at de krav til faste meerker, der | Konstruktionsdokumentation, resultater af
togkontroleleme- | er specificeret i denne TSI, er opfyldt | test eller gennemlob af testsekvenser med
nters synlighed (egenskaber, kompatibilitet med infrastruk- | TSI-konformt rullende materiel

turkrav (profil osv.) og kompatibilitet med
lokomotivfererens synsfelt) — grundpara-
meter 4.2.15.

4 Indbygning Kontrollér, at udstyret er korrekt installeret | Kontrolresultater (i overensstemmelse med

i infrastrukturen | — grundparameter 4.2.3 og 4.2.4 samt in- | specifikation, som der henvises til i grundpa-
stallationsbetingelser som specificeret af | rametrene og producentens installations-
producenten. forskrifter).
Kontrollér, at det faste togkontrol- og | Dokumentkontrol (attester for interoperabi-
kommunikationssystems udstyr er kompa- | litetskomponenter og mulige indbygnings-
tibelt med anvendelsesmiljoet i infrastruk- | metoder kontrolleret i forhold til det faste
turen — grundparameter 4.2.16. udstyrs egenskaber).

5 Integration med | Kontrollér, at alle de funktioner, anvendel- | Dokumentkontrol (ansegerens konstrukti-

fast
kommunikations-
udstyr

sen kraver, er implementeret i overens-
stemmelse med de specifikationer, der hen-
vises til i denne TSI — grundparameter
4.2.3.

onsspecifikationer og attester for interopera-
bilitetskomponenter).

Kontrollér, at parametrene er konfigureret
korrekt  (Eurobalise-telegrammer, RBC-
meddelelser, placering af faste merker
0sv.)

Dokumentkontrol (parametrenes veardier
kontrolleret i forhold til egenskaberne pé in-
frastruktursiden og ved kommunikationsud-
styret).

Kontrollér, at gransefladerne er korrekt in-
stalleret og fungerer efter hensigten.

Konstruktionsverifikation og test ifelge op-
lysninger forelagt af ansegeren

Kontrollér, at det faste togkontrol- og
kommunikationssystem fungerer korrekt
i overensstemmelse med oplysningerne
ved gransefladerne til fast kommunikati-
onsudstyr (f.eks. at en LEU genererer Euro-
balise-telegrammer korrekt, eller at en RBC
genererer meddelelser korrekt).

Konstruktionsverifikation og test ifelge op-
lysninger forelagt af ansegeren
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Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

6 Integration med | Kontrollér GSM-R-daekningen — grundpa- | Lokale malinger
mobile rameter 4.2.4.
togkontrol- og
kommunikations-
systemer og med | Kontrollér, at alle de funktioner, anvendel- | Rapporter om de driftsmzassige testscena-
rullende materiel | sen kraver, er implementeret i overens- | rier, der er specificeret i punkt 6.1.2, med

stemmelse med de specifikationer, som der | mindst to certificerede mobile togkontrol-

henvises til i denne TSI — grundparameter | og kommunikationssystemer fra forskellige

4.2.3,4.2.4 og 4.2.5. leveranderer. Det skal anferes i rapporten,
i hvilke driftstestscenarier testene er fore-
géet, hvilket mobilt udstyr der er anvendt,
og om testene er udfert i laboratorier, pd
teststreekninger eller i virkelig implemente-
ring.

7 Togdetekteringss- | Kontrollér, at togdetekteringssystemerne | Dokumentation for udstyrets kompatibilitet
ystemers opfylder kravene i denne TSI — grundpa- | fra eksisterende installationer (for systemer,
kompatibilitet rameter 4.2.10. og 4.2.11. der allerede er i brug); udfer test i overens-
(eksklusive Kontrollér, at udstyret er installeret korrekt stemmelse med standarder for nye typer.
akseltellere) efter fabrikantens ogfeller infrastrukturfor- | Mélinger pé stedet for at dokumentere, at

valterens betingelser. installationen er korrekt.
Dokumentkontrol af korrekt installation af
udstyr.

8 Pilidelighed, Kontrollér opfyldelse af sikkerhedskrav — | Anvendelse af de procedurer, der er specifi-
tilgeengelighed, grundparameter 4.2.1.1. ceret i den falles sikkerhedsmetode til risi-
vedligehold og koevaluering og -vurdering
sikkerhed
(RAMS)

(eksklusi Kontrollér, at de kvantitative malsatninger | Beregninger
MR for palidelighed er opfyldt — grundpara-
togdetektering) of palicelig Ly grundp
meter 4.2.1.2.
Kontrollér opfyldelsen af vedligeholdelses- | Dokumentkontrol
kravene — punkt 4.5.2.
9 Integration med | Afprov delsystemets opfersel under si | Testrapporter

mobile
togkontrol- og
kommunikations-
systemer og med
rullende materiel:
test under
forhold, der
reprasenterer
den planlagte
drift.

mange forskellige driftsforhold som rime-
ligt muligt, der reprasenterer den planlagte
drift (f.eks. toghastighed, antal tog pa
streekningen, vejrforhold). Testen skal
kunne verificere:

1. togdetekteringssystemernes ydeevne —
grundparameter 4.2.10 og 4.2.11

2. at det faste togkontrol- og kommunika-
tionssystem er kompatibelt med anven-
delsesmiljget i infrastrukturen —
grundparameter 4.2.16.

Disse test vil ogsd styrke tilliden til, at der
ikke optrader systematiske svigt.

Disse test md ikke omfatte test, der i forve-
jen er foretaget i forudgdende trin: Der
skal tages hensyn til test af interoperabili-
tetskomponenterne og test udfert pa delsy-
stemet i et simuleret anvendelsesmiljg.

Bemerk: Anfer i attesten, hvilke forhold
der er udfert test under, og hvilke standar-
der der er anvendt.
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Nr. Aspekt Hvad der skal vurderes Eftervisning

10 Kompatibilitet af | Den kravede definition af ESC-og RSC- | Kontroller af teknisk kompatibilitet for ESC
ETCS-system og | kontrollen stilles til rddighed for agenturet | og RSC offentliggjort og vedligeholdt af
radiosystem — grundparameter 4.2.17. agenturet.«

33) Afsnit 6.4 affattes sledes:

a) Afsnit 6.4.1 affattes sledes:

»6.4.1. Vurdering af dele af togkontrol- og kommunikationsdelsystemer

I medfor af artikel 15, stk. 7, i direktiv (EU) 2016/797 kan det bemyndigede organ udstede verifikations-
attester for visse dele af et delsystem, hvis den relevante TSI tillader det.

Som angivet i denne TSI's punkt 2.2 (Anvendelsesomrdde) omfatter det faste hhv. det mobile togkontrol-
og kommunikationsdelsystem dele som specificeret i punkt 4.1 (Indledning).

Der kan udstedes en verifikationsattest for hver af de dele eller en kombination af dele, der er specificeret
i denne TSI; det bemyndigede organ kontrollerer kun, om den pdgaldende del opfylder TSI'ens krav.

Uanset hvilket modul der valges, skal det bemyndigede organ kontrollere:
1) at TST'ens krav til den pigeldende del er opfyldt, og

2) at opfyldelsen af de tidligere vurderede TSI-krav til andre dele af samme delsystem ikke er blevet
andret.«

b) I afsnit 6.4.2 endres »verifikationsattesten« til »EF-verifikationsattestenc.

¢) Afsnit 6.4.3.3 affattes sdledes:

»6.4.3.3. Attesters indhold

Under alle omstendigheder skal bemyndigede organer sammen med agenturet koordinere den méde,
som anvendelsesbetingelserne og -begransningerne for interoperabilitetskomponenter og delsystemer
styres pé i de relevante attester og tekniske dossierer, i den arbejdsgruppe, der er nedsat i medfer af
artikel 24 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/796.«

d) Afsnit 6.4.4 affattes sledes:

»6.4.4. Verifikationsredegorelse i mellemfasen

Hvis overensstemmelse vurderes for dele af delsystemerne, som er specificeret af ansegeren, og som er
forskellige fra de tilladte dele i tabel 4.1 i denne TSI, eller hvis kun visse faser af verifikationsproceduren
er udfert, kan der kun udstedes en verifikationsredegarelse i mellemfasen.«

34) Afsnit 6.5 affattes sledes:

»6.5. Hindtering af fejl

Afslores afvigelser fra pitenkte funktioner ogfeller ydeevne ved testene eller i et delsystems driftslevetid, skal
anspgerne ogleller operatgrerne omgédende informere agenturet og den godkendende enhed, som udstedte
tilladelsen vedrerende de bergrte faste delsystemer eller koretgjer, med henblik pé at ivaerksaette procedurerne
i artikel 16 i direktiv (EU) 2016/797. Som felge af anvendelsen af samme direktivs artikel 16, stk. 3:

1) hvis afvigelsen skyldes en forkert anvendelse af denne TSI eller en fejlbehaftet udformning eller installation
af udstyret, skal ansggeren om de relevante attester treffe de nedvendige afthjelpende foranstaltninger, og
de berorte attester ogleller de tilsvarende tekniske dossierer (for interoperabilitetskomponenter ogleller
delsystemer) skal sammen med de tilsvarende EF-verifikationserkleeringer ajourferes
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2) Hvis afvigelsen skyldes fejl i denne TSI eller i specifikationer, som der er henvist til heri, iverksattes
proceduren i artikel 6 i direktiv (EU) 2016/797.

Agenturet skal sgrge for en effektiv behandling af alle de modtagne oplysninger for at lette @ndringsstyrings-
processen med henblik pa at forbedre eller videreudvikle specifikationerne, herunder testspecifikationerne.«

35) I afsnit 7.2 foretages folgende @ndringer:

a) Folgende indswttes som to nye afsnit 7.2.1a og 7.2.1b under afsnit 7.2.1:

»7.2.1a.  /Endringer af et eksisterende mobilt delsystem

I dette punkt fastlegges de principper, der skal anvendes af de enheder, der styrer andringer, og de
godkendende enheder i overensstemmelse med EF-verifikationsproceduren, som er omhandlet
i direktiv (EU) 2016797, artikel 15, stk. 9, artikel 21, stk. 12, og bilag IV. Denne procedure er
nermere omhandlet i artikel 13, 15 og 16 i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2018/545 (") og Kommissionens afgerelse 2010/713/EU (*).

Dette punkt finder anvendelse ved @ndring(er) af et eksisterende mobilt delsystem eller en eksisterende
type mobilt delsystem, herunder fornyelse eller opgradering. Det finder ikke anvendelse ved andringer,
der er omfattet af artikel 15, stk. 1, litra a), i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2018/545.

7.2.1a.1 Styring af @ndringer i mobile togkontrol- og kommunikationsdelsystemer

1. Dele som omhandlet i tabel 4.1 i denne TSI, og grundparametre for det mobile delsystem, der
ikke er berert af endringen eller @ndringerne, er fritaget for overensstemmelsesvurdering
i forhold til bestemmelserne i denne TSI Listen over dele og grundparametre, der er berort af
@ndringen eller @ndringerne, fremlegges af den enhed, der styrer andringer.

2. En ny vurdering i forhold til kravene i den relevante TSI er kun nedvendig for de
grundparametre, der kan blive berort af eendringen eller @ndringerne.

3. Den enhed, der styrer @ndringer, skal underrette det bemyndigede organ om alle @ndringer, der
pavirker delsystemets overholdelse af kravene i den eller de relevante TSler, som kreever nye
kontroller, i overensstemmelse med artikel 15 og 16 i gennemforelsesforordning (EU) 2018/545
og afggrelse 2010/713/EU og ved anvendelse af modul SB, SD/SF eller SH1 til EF-verifikationen,
og hvis det er relevant i henhold til artikel 15, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797. Denne oplysning
gives af den enhed, der styrer a@ndringer, med tilsvarende henvisninger til den tekniske
dokumentation vedrerende den eksisterende EF-verifikationsattest.

4. Den enhed, der styrer eendringer, skal begrunde og dokumentere den fortsatte overensstemmelse
for de gaeldende krav pa delsystemniveau, og dette skal vurderes af et bemyndiget organ.

5. Zndringer, der pavirker de grundleggende konstruktionsmassige egenskaber for det mobile
delsystem, er defineret i tabel 7.1. Andringer af grundleggende konstruktionsmaessige
egenskaber og klassificeres som artikel 15, stk. 1, litra ¢), eller artikel 15, stk. 1, litra d),
i gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 og i overensstemmelse med tabel 7.1. &£ndringer af
grundleggende konstruktionsmassige egenskaber, der ikke pdvirker, men vedrerer de
grundleeggende konstruktionsmassige egenskaber, klassificeres af den enhed, der styrer
andringer, som artikel 15, stk. 1, litra b), i gennemferelsesforordning (EU) 2018/545.

6. /Andringer, der ikke er omfattet af punkt 7.2.1a.1, nr. 5), ovenfor, anses ikke for at have
indvirkning pd de grundleeggende konstruktionsmessige egenskaber. De Klassificeres af den
enhed, der styrer @ndringer, som artikel 15, stk. 1, litra a), eller som artikel 15, stk. 1, litra b),
i gennemforelsesforordning (EU) 2018/545.

Bemerk: Den klassificering af @ndringer, der er omhandlet i punkt 7.2.1a.1, nr. 5) og 6), ovenfor,
foretages af den enhed, der styrer andringer, uden at det bergrer den sikkerhedsbedemmelse, der
er fastsat i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797.

7. Alle @ndringer skal forblive i overensstemmelse med de gealdende TSTer (*), uanset deres
klassifikation.
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Tabel 7.1

Grundlaggende konstruktionsmaessige egenskaber

1. TSI-punkt

2. Tilknyttet grundleeggende
konstruktionsmeessig egenskab

3. Andringer, der ikke pavirker

de grundleggende konstrukti-
onsmassige egenskaber
i henhold til artikel 15, stk. 1,
litra b), i forordning (EU)
2018/545

4. Andringer, der pavirker de
grundleggende konstruktions-

massige egenskaber, men inden
for det acceptable interval for

parametre, klassificeres derfor

som artikel 15, stk. 1, litra c),
i forordning (EU) 2018/545

5. Andringer, der pavirker de

grundleggende konstruktions-

massige egenskaber, men uden
for det acceptable interval for
parametre, klassificeres derfor
som artikel 15, stk. 1, litra d),
i forordning (EU) 2018/545

4.2.2 Det mobile ETCS-
udstyrs funktioner

Specifikationssaet omhandlet
i bilag A

Ikke relevant

Ikke relevant

Anvend et andet
specifikationssaet omhandlet
i bilag A

Implementering af mobilt
ETCS-udstyr

Alle betingelser i punkt
7.2.1a.2 opfyldes (endring
af realisering)

Ikke relevant

Alle betingelser i punkt
7.2.1a.2 opfyldes ikke
(funktionel andring)

Forvaltning af oplysninger
om, hvorvidt toget er
komplet

Ikke relevant

Tilfgjelse eller fjernelse af
overvagning af
togintegriteten

Ikke relevant

4.2.17.1 Kompatibilitet
af ETCS-system

Kompatibilitet af ETCS-
system

Ikke relevant

Tilfojelse eller fjernelse af
ESC-redegorelser, der er
kontrolleret af et
bemyndiget organ

Ikke relevant

4.2.4 Mobilkommunik-
ationsfunktioner for
jernbaner — GSM-R

4.2.4.2 Anvendelse til
tale- og
driftskommunikation

GSM-R Baseline

Anvend en anden baseline,
der opfylder betingelserne
i punkt 7.2.1a.3.

Ikke relevant

Anvend en anden baseline,
der ikke opfylder
betingelserne i punkt
7.2.1a.3.

Implementering af tale- og
driftskommunikation

Alle betingelser i punkt
7.2.1a.3 opfyldes (endring
af realisering)

Ikke relevant

Alle betingelser i punkt
7.2.1a.3 opfyldes ikke

(funktionel andring)

SIM-kortunderstottelse af
gruppe-ID 555

Ikke relevant

Andring af SIM-
kortunderstottelse af
gruppe-ID

Ikke relevant

4.2.17.2 Kompatibilitet
af radiosystem

Kompatibilitet af
taleradiosystem

Ikke relevant

Tilfejelse eller fjernelse af
RSC-redegorelser, der er
kontrolleret af et
bemyndiget organ

Ikke relevant

4.2.4 Mobilkommunik-
ationsfunktioner for
jernbaner — GSM-R

4.2.4.3 Datakommuni-
kationsapplikationer til
ETCS

GSM-R Baseline

Anvend en anden baseline,
der opfylder betingelserne
i punkt 7.2.1a.3.

Ikke relevant

Anvend en anden baseline,
der ikke opfylder
betingelserne i punkt
7.2.1a.3.

Datakommunikation til
ETCS-implementering

Alle betingelser i punkt
7.2.1a.3 opfyldes (eendring
af realisering)

Ikke relevant

Alle betingelser i punkt
7.2.1a.3 opfyldes ikke
(funktionel eendring)

4.2.17.2 Kompatibilitet
af radiosystem

Kompatibilitet af
dataradiosystem

Ikke relevant

Tilfejelse eller fjernelse af
RSC-redegorelser, der er
kontrolleret af et
bemyndiget organ

Ikke relevant

4.2.4 Mobilkommunik-
ationsfunktioner for
jernbaner — GSM-R

4.2.4.1 Grundleggende
funktion

SIM-kort GSM-R Home
Network

Ikke relevant

Udskiftning af et TSI-
konformt GSM-R SIM-kort
med et andet TSI-konformt
GSM-R SIM-kort med et
andet GSM-R Home
Network

Ikke relevant
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1. TSI-punkt

2. Tilknyttet grundleeggende
konstruktionsmaessig egenskab

3. Andringer, der ikke pavirker
de grundleggende konstrukti-
onsmassige egenskaber
i henhold til artikel 15, stk. 1,
litra b), i forordning (EU)
2018/545

4. Andringer, der pavirker de
grundleggende konstruktions-

massige egenskaber, men inden
for det acceptable interval for

parametre, Klassificeres derfor
som artikel 15, stk. 1, litra c),
i forordning (EU) 2018/545

5. Andringer, der pavirker de

grundleggende konstruktions-

meassige egenskaber, men uden
for det acceptable interval for
parametre, klassificeres derfor
som artikel 15, stk. 1, litra d),
i forordning (EU) 2018/545

4.2.6.1 Togkontrol med
ETCS og klasse B

Nedarvet klasse B-
togkontrolsystem

Kravene til klasse B-
systemer er de enkelte
medlemsstaters ansvar.

Kravene til klasse B-
systemer er de enkelte
medlemsstaters ansvar.

Tilfej eller fjern klasse B-
togkontrolsystemer.

Kravene til klasse B-systemer
er de enkelte medlemsstaters
ansvar.

4.2.5.1 Radiokommuni-
kation med toget

Nedarvet klasse B-
radiosystem

Kravene til klasse B-
systemer er de enkelte
medlemsstaters ansvar.

Kravene til klasse B-
systemer er de enkelte
medlemsstaters ansvar.

Tilfej eller fjern nedarvet
klasse B-radiosystem

Kravene til klasse B-systemer
er de enkelte medlemsstaters
ansvar.

8.  Ved udstedelsen af EF-attesten kan det bemyndigede organ henvise til:

— den oprindelige EF-attest for de uendrede dele af konstruktionen eller for de dele, der er
andret, men hvor andringen ikke pavirker delsystemets overensstemmelse, hvis den stadig er

gyldig

— andringer af den oprindelige EF-attest for @ndrede dele af konstruktionen, der pavirker
delsystemets overensstemmelse med den version af den galdende TSI, der blev anvendt til EF-

verifikationen.

9. Den enhed, der styrer @ndringer, skal under alle omstendigheder sikre, at den tekniske
dokumentation, som vedrgrer EF-attesten opdateres tilsvarende.

10. Der henvises til den opdaterede tekniske dokumentation vedrerende EF-attesten i det tekniske
dossier, der ledsager EF-verifikationserkleringen, som er udstedt af den enhed, der styrer
@ndringer, for det mobile delsystem, der er erklaret i overensstemmelse med den @ndrede type.

11. »Systemidentifikatoren« er et nummereringssystem, der bruges til at identificere systemversionen
af et togkontrol- og kommunikationsdelsystem og skelne mellem en funktionel identifikator og
en realiseringsmaessig identifikator. Den »funktionelle identifikator« er en del af systemidenti-
fikatoren og er en figur eller en rakke figurer, der er defineret i den enkelte konfigurationssty-
ringsproces, som reprasenterer en reference til de grundleggende konstruktionsmeassige
egenskaber for togkontrol- og kommunikationsudstyr, der er implementeret i et togkontrol- og
kommunikationsdelsystem. Den »realiseringsmaessige identifikator« er en del af systemidenti-
fikatoren og er en figur eller en rakke figurer, der er defineret i en leveranders konfigurationssty-
ringsproces, som reprasenterer en specifik konfiguration (f.eks. HW og SW) i et togkontrol- og
kommunikationsdelsystem. »Systemidentifikatoren¢, »den funktionelle identifikator« og »den
realiseringsmeassige identifikator« fastlaegges af hver enkelt leverander.

7.2.1a.2 Betingelser for en endring af det mobile ETCS-udstyrs funktioner, som ikke pédvirker
de grundlaeggende konstruktionsmassige egenskaber

1. Malfunktionaliteten (*) forbliver uendret eller er fastsat til den tilstand, som allerede var forventet
ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

2. De granseflader, der er relevante med hensyn til sikkerhedsmaessig og teknisk kompatibilitet,
forbliver uendrede eller er fastsat til den tilstand, som allerede var forventet ved den oprindelige
certificering eller tilladelse.

3. Resultatet af sikkerhedsbedemmelsen (f.eks. sikkerhedstilflde ifelge EN 50126) forbliver uaendret.

4. Der er ikke tilfgjet nye sikkerhedsrelaterede ansegningsbetingelser (SRAC) eller interoperabilitetsbe-
graensninger som felge af @ndringen.
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7.2.1a.3

7.2.1b

7.2.1b.1

5. En assessor (jf. sikkerhedsmetodeforordningen) har som anfert i punkt 3.2.1 foretaget en
uatheengig vurdering af anseggerens risikovurdering og eftervisningen heri af, at @ndringen ikke
pavirker sikkerheden negativt. Ansggerens eftervisning skal omfatte dokumentation for, at
andringen faktisk afhjelper drsagerne til den oprindelige afvigelse for funktionaliteten.

6. Andringen foretages inden for rammerne af et kvalitetsstyringssystem, der er godkendt af et
bemyndiget organ (f.eks. efter modul CH1, SH1, CD eller SD). For andre moduler (f.cks. CF og SF)
skal det begrundes, at den udferte verifikation stadig er gyldig (*).

7. I den enkelte konfigurationsstyringsproces fastlagges en »systemidentifikator« (som defineret
i punkt 7.2.1a.1.11), og den funktionelle del er ikke blevet andret efter eendringen.

8. Andringen skal vere en del af den konfigurationsstyringsproces, der kraves i artikel 5
i forordning (EU) 2018/545.

Betingelser for en @ndring af de mobile mobilkommunikationsfunktioner, som ikke
pavirker de grundleggende konstruktionsmassige egenskaber

1. Malfunktionaliteten (%) forbliver uandret eller er fastsat til den tilstand, som allerede var forventet
ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

2. De granseflader, der er relevante med hensyn til teknisk kompatibilitet, forbliver uzndrede eller er
fastsat til den tilstand, som allerede var forventet ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

3. Andringen foretages inden for rammerne af et kvalitetsstyringssystem, der er godkendt af et
bemyndiget organ (f.eks. efter modul CH1, SH1, CD eller SD). For andre moduler (f.eks. CF og SF)
skal det begrundes, at den udferte verifikation stadig er gyldig (7).

4. Andringen skal vare en del af den konfigurationsstyringsproces, der kraves i artikel 5
i forordning (EU) 2018/545.

Andringer af et eksisterende fast delsystem

I dette punkt fastleegges de principper, der skal anvendes af de enheder, der styrer a@ndringer, og de
godkendende enheder i overensstemmelse med EF-verifikationsproceduren, som er omhandlet i artikel
15, stk. 9, og artikel 18, stk. 6, i direktiv (EU) 2016/797 og i afgerelse 2010/713/EU.

Styring af @ndringer i faste togkontrol- og kommunikationsdelsystemer

[ tilfelde af opgradering eller fornyelse af togkontrol- og kommunikationsdelsystemer, der er forsynet
med EF-verifikationsattesten, finder folgende regler anvendelse:

1. Andringerne kraever en ny tilladelse, hvis de pavirker grundparametrene som defineret i tabel 7.2.

Tabel 7.2

ZAndringer af grundparametre for faste delsystemer, der kraver en ny tilladelse

Grundparameter Zndring, der kraver en ny tilladelse
423 Det faste ETCS-udstyrs funktioner Alle betingelser i punkt 7.2.1b.2 opfyldes
ikke
4.2.4 Mobilkommunikationsfunktioner for jern- | Alle betingelser i punkt 7.2.1b.3 opfyldes
baner — GSM-R ikke
4.2.4.2 | Anvendelse til tale- og driftskommunika-
tion

424 Mobilkommunikationsfunktioner for jern- | Alle betingelser i punkt 7.2.1b.3 opfyldes
baner — GSM-R ikke

4.2.4.3 | Datakommunikationsapplikationer til
ETCS
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2. Det er tilladt at hidndtere @ndringerne ved alene at genvurdere de ndringer, der pévirker
delsystemets overensstemmelse med den version af den gzldende TSI, der blev anvendt til EF-
verifikationen. Den enhed, der styrer endringer, skal begrunde og dokumentere den fortsatte
overensstemmelse for de galdende krav pd delsystemniveau, og dette skal vurderes af et
bemyndiget organ.

3. Den enhed, der styrer @ndringer, skal underrette det bemyndigede organ om alle sndringer, der
pavirker delsystemets overholdelse af kravene i den eller de relevante TSTer eller betingelserne for
attestens gyldighed.

Denne oplysning gives af den enhed, der styrer @ndringer, med tilsvarende henvisninger til den
tekniske dokumentation vedrerende den eksisterende EF-verifikationsattest.

4. Ved udstedelsen af EF-attesten kan det bemyndigede organ henvise til:

— den oprindelige EF-attest for de uendrede dele af konstruktionen eller for de dele, der er
@ndret, men hvor endringen ikke pévirker delsystemets overensstemmelse, hvis den stadig er

gyldig

— en yderligere EF-attest (som andrer den oprindelige EF-attest) for andrede dele af
konstruktionen, der pévirker delsystemets overensstemmelse med den version af den galdende
TSI, der blev anvendt til EF-verifikationen.

5. Den enhed, der styrer endringer, skal under alle omstendigheder sikre, at den tekniske
dokumentation, som vedrerer EF-attesten opdateres tilsvarende.

6. »Systemidentifikatoren« er et nummereringssystem, der bruges til at identificere systemversionen af
et togkontrol- og kommunikationsdelsystem og skelne mellem en funktionel identifikator og en
realiseringsmessig identifikator. Den »funktionelle identifikator« er en del af systemidentifikatoren
og er en figur eller en rakke figurer, der er defineret i den enkelte konfigurationsstyringsproces,
som reprasenterer en reference til de grundleggende konstruktionsmessige egenskaber for
togkontrol- og kommunikationsudstyr, der er implementeret i et togkontrol- og kommunikations-
delsystem. Den »realiseringsmassige identifikator« er en del af systemidentifikatoren og er en figur
eller en rakke figurer, der er defineret i en leveranders konfigurationsstyringsproces, som
reprasenterer en specifik konfiguration (f.eks. HW og SW) i et togkontrol- og kommunikations-
delsystem. »Systemidentifikatoren«, »den funktionelle identifikator« og »den realiseringsmaessige
identifikator« fastlegges af hver enkelt leverander.

7. »Konfigurationsstyringsproces« er en systematisk organisatorisk, teknisk og administrativ proces,
der har til formdl at sikre, at overensstemmelsen for dokumentationen og sporbarheden af
@ndringerne fastlaegges og opretholdes, siledes at:

a) kravene i relevant EU-lovgivning og nationale forskrifter opfyldes

b) andringer styres og dokumenteres i det tekniske dossier eller i det dossier, der ledsager den
udstedte godkendelse

c) oplysninger og data altid er opdaterede og nejagtige

d) relevante parter efter behov underrettes om @ndringer.

7.2.1b.2 Betingelser for en @ndring i det faste ETCS-udstyrs funktioner, som kraver en ny
ibrugtagningstilladelse, hvis de ikke er opfyldt

1. Malfunktionaliteten (*') forbliver uendret eller er fastsat til den tilstand, som allerede var forventet
ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

2. De granseflader, der er relevante med hensyn til sikkerhedsmessig og teknisk kompatibilitet,
forbliver uaendrede eller er fastsat til den tilstand, som allerede var forventet ved den oprindelige
certificering eller tilladelse.

3. Resultatet af sikkerhedsbedemmelsen (f.eks. sikkerhedstilflde ifolge EN 50126) forbliver uaendret.

4. Der er ikke tilfojet nye sikkerhedsrelaterede ansegningsbetingelser (SRAC) eller interoperabilitetsbe-
grensninger som folge af eendringen.

5. Nar det er pakravet i henhold til punkt 3.2.1, har en assessor (jf. sikkerhedsmetodeforordningen)
foretaget en uathangig vurdering af ansegerens risikovurdering og eftervisningen heri af, at
@ndringen ikke pdvirker sikkerheden negativt. Ansegerens eftervisning skal omfatte
dokumentation for, at @ndringen faktisk afhjelper drsagerne til den oprindelige afvigelse for
funktionaliteten.
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6. Andringen foretages inden for rammerne af et kvalitetsstyringssystem, der er godkendt af et
bemyndiget organ (f.eks. efter modul CH1, SH1, CD eller SD). For andre moduler (f.eks. CF, SF og
SG) skal det begrundes, at den udferte verifikation stadig er gyldig (*).

7. 1 den enkelte konfigurationsstyringsproces fastlegges en »systemidentifikator« (som defineret
i punkt 7.2.1b.1.6), og den funktionelle del er ikke blevet @ndret efter eendringen.

8. ndringen skal vare en del af konfigurationsstyringsprocessen som defineret i 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.3 Betingelser for en @ndring i de faste mobilkommunikationsfunktioner for jernbaner,
som kraver en ny ibrugtagningstilladelse, hvis de ikke er opfyldt

1. Malfunktionaliteten (*") forbliver uandret eller er fastsat til den tilstand, som allerede var forventet
ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

2. De granseflader, der er relevante med hensyn til teknisk kompatibilitet, forbliver uendrede eller er
fastsat til den tilstand, som allerede var forventet ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

3. Andringen foretages inden for rammerne af et kvalitetsstyringssystem, der er godkendt af et
bemyndiget organ (f.eks. efter modul CH1, SH1, CD eller SD). For andre moduler (f.eks. CF, SF og
SG) skal det begrundes, at den udferte verifikation stadig er gyldig ().

4. Andringen skal vare en del af konfigurationsstyringsprocessen som defineret i 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.4 Indvirkning pa den tekniske kompatibilitet mellem mobile og faste dele af
togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at @ndringer af et eksisterende fast delsystem tillader den fortsatte
drift af TSI-konforme ('*) mobile delsystemer, der er i drift pd de strakninger, der bergres af
andringerne.

Dette krav finder ikke anvendelse, hvis @ndringerne skyldes implementering af fast udstyr pé et nyt
niveau, efter nye krav fastsat i afsnit 7.2.6, punkt 1 og 3, eller af en uforenelig anvendelse af det sat
specifikationer, der henvises til i bilag A til denne TSI, hvis @ndringen annonceres mindst tre ar
i forvejen, medmindre en kortere frist er aftalt mellem infrastrukturforvalteren og de jernbanevirk-
somheder, der karer pa disse spor ('*).

(") Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 af 4. april 2018 om praktiske bestemmelser for
jernbanekeretojsgodkendelses- og jernbaneckeretojstypegodkendelsesprocessen i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90 af 6.4.2018, s. 66)

(*) Kommissionens afgerelse 2010/713/EU af 9. november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering
af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske
specifikationer for interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2008/57/EF (EUT L 319 af 4.12.2010, s. 1).

(*) Hvis der ikke er behov for en ny tilladelse, er den galdende TSI den TSI, der blev anvendt ved den
oprindelige tilladelse, ifolge agenturets »Advice 2017/3«. Hvis der er behov for en ny tilladelse, er den
geldende TSI den seneste TSI

(*) Malfunktionalitet er den ETCS-funktionalitet, der er blevet evalueret i EF-attesten for delsystemet. Agenturets
tekniske udtalelser med korrektion af fejl i TSI'en anses for at definere den funktionalitetsmessige tilstand,
som allerede var forventet ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

() Alle aktiviteter, der kraeves i forbindelse med en @ndring, som udferes uden for et kvalitetsstyringssystem,
der er godkendt af et bemyndiget organ, kan krave, at det bemyndigede organ udferer yderligere
undersogelser eller test.

() Malfunktionalitet er den mobile kommunikationsfunktionalitet, der er blevet evalueret i EF-attesten for
delsystemet. Agenturets tekniske udtalelser med korrektion af fejl i TSFen anses for at definere den
funktionalitetsmassige tilstand, som allerede var forventet ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

(") Alle aktiviteter, der kraeves i forbindelse med en @ndring, som udferes uden for et kvalitetsstyringssystem,
der er godkendt af et bemyndiget organ, kan krave, at det bemyndigede organ udferer yderligere
undersagelser eller test.

(*) Malfunktionalitet er den ETCS-funktionalitet, der er blevet evalueret i EF-attesten for delsystemet. Agenturets
tekniske udtalelser med korrektion af fejl i TSI'en anses for at definere den funktionalitetsmessige tilstand,
som allerede var forventet ved den oprindelige certificering eller tilladelse.
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() Alle aktiviteter, der kraeves i forbindelse med en @ndring, som udferes uden for et kvalitetsstyringssystem,
der er godkendt af et bemyndiget organ, kan krave, at det bemyndigede organ udferer yderligere
undersagelser eller test.

(1) Malfunktionalitet er den ETCS-funktionalitet, der er blevet evalueret i EF-attesten for delsystemet. Agenturets
tekniske udtalelser med korrektion af fejl i TS'en anses for at definere den funktionalitetsmessige tilstand,
som allerede var forventet ved den oprindelige certificering eller tilladelse.

(") Alle aktiviteter, der kraves i forbindelse med en @ndring, som udferes uden for et kvalitetsstyringssystem,
der er godkendt af et bemyndiget organ, kan krave, at det bemyndigede organ udferer yderligere
undersggelser eller test.

(**) Mobile delsystemer med anvendelsesbetingelser og -begraeensninger eller ikkeafslorede mangler anses ikke for
at veere TSI-konforme med hensyn til denne bestemmelse.

(**) En opgradering af spor, der anvendes til blandet trafik, til ETCS-niveau 3, foretages kun, hvis passager- og
godstog bevarer adgangen til disse spor.c

b) Iafsnit 7.2.3 andres »artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57[EF« til »artikel 51, stk. 1, i direktiv (EU) 2016/797«.

¢) Afsnit 7.2.6 affattes siledes:

»7.2.6. Betingelser for obligatoriske og valgfrie funktioner

Ansggeren om en EF-verifikation af et fast togkontrol- og kommunikationsdelsystem skal kontrollere,
om faste togkontrol- og kommunikationsdelsystemers funktioner, der er defineret som »valgfri« i denne
TSI, er pékraevet i henhold til andre TSIer eller nationale forskrifter eller ved anvendelse af
risikoevaluering og -vurdering af hensyn til den sikkerhedsmaessigt forsvarlige integrering af delsystemer.

Hvis der etableres nationale eller valgfrie funktioner i det faste udstyr, méd dette ikke hindre et tog, der
kun opfylder de obligatoriske krav til et mobilt klasse A-system, i at benytte det pagaldende infrastruk-
turanlaeg, undtagen i det omfang det er ngdvendigt af hensyn til folgende valgfrie funktioner i det mobile

udstyr:

1) Der anvendes fast udstyr pd ETCS-niveau 3, som forudsetter, at mobilt udstyr kan bekrafte
togintegriteten.

2) Der anvendes fast udstyr pd ETCS-niveau 1 med infill, som forudsatter, at mobilt udstyr er forsynet
med tilsvarende infill-datatransmission  (Euroloop eller radio), hvis lesehastigheden af
sikkerhedsgrunde er sat til nul (f.eks. sikring af farepunkter).

3) Nér ETCS forudsatter datatransmission via radio, stilles der krav om radiodatakommunikationsdelen
som specificeret i denne TSI

Et mobilt delsystem med en indbygget KER STM kan gere det nedvendigt at etablere K-graensefladen.«

36) Afsnit 7.3.2 endres siledes:
a) Teksten »punkt« ndres til »straekninge.

b) Teksten »et idriftvaerende mobilt togkontrol- og kommunikationsdelsystem« andres til »et mobilt togkontrol- og
kommunikationsdelsystem, der er bragt i omsatning,c.

37) Afsnit 7.4.1 affattes sdledes:

»7.4.1.  Faste anleg

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2017/6 () af 5. januar 2017 om den europziske
udbygningsplan for ERTMS (European Rail Traffic Management System), artikel 1 og 2, samt bilag [, finder
anvendelse som omhandlet i artikel 47 i forordning (EU) nr. 1315/2013 (**).

Der skal ikke installeres og anvendes Euroloop og radiodatatransmission via radio-infill i faste anlag,
medmindre det er installeret pa allerede eksisterende installationer eller planlagte projekter, der anvender
sddan datatransmission. Sddanne planlagte projekter skal meddeles Kommissionen senest den 30. juni
2020.

7.4.1.1. Hejhastighedsnettet

Fast ETCS-udstyr skal installeres, ndr:

1. togkontroldelen i et fast togkontrol- og kommunikationssystem (med eller uden klasse B-system)
installeres for forste gang eller



L 1391270 Den Europziske Unions Tidende 27.5.2019

2. nér den eksisterende togkontroldel i et fast togkontrol- og kommunikationssystem opgraderes séledes,
at det eksisterende nedarvede systems funktioner, ydeevne ogleller interoperabilitetsrelevante
grenseflader (luftspalter) ville blive sndret derved. Dette gaelder ikke ved @ndringer, der skennes
ngdvendige for at afbede sikkerhedsmangler ved det nedarvede anleg.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/6 af 5. januar 2017 om den europziske udbygningsplan
for ERTMS (European Rail Traffic Management System (EUT L 3 af 6.1.2017, s. 6).

(**) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropziske transportnet og om ophzavelse af afgorelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).«

38) Afsnit 7.4.2.1 affattes sdledes:

»7.4.2.1. Nye koretajer

1. Med henblik pd at blive bragt i omsatning i overensstemmelse med artikel 21 i direktiv (EU)
2016/797 skal nye keretgjer, herunder keretgjer, der er omfattet af en typegodkendelse, vaere udstyret
med ETCS i overensstemmelse med bilag A til denne TSI og skal opfylde specifikationssat nr. 2 eller
3, der er omhandlet i tabel A 2 i bilag A (¥).

2. Kravet om, at udstyret skal vare forsynet med ERTMS, geelder ikke:
1) nyt, mobilt udstyr til anleeg og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur
2) nye rangeringslokomotiver
3) eller andre nye keretgjer, der ikke skal bruges til hejhastighedsdrift,

a) hvis de udelukkende skal bruges til national togdrift uden for de korridorer, der er defineret
i bilag I til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/6, og uden for de strakninger,
der giver forbindelse til de vigtigste europaiske havne, rangerbanegirde, godsterminaler og
godstransportomrader, jf. artikel 2, stk. 1, i Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2017/6, eller

b) hvis de skal bruges til greenseoverskridende togdrift uden for TEN, dvs. togdrift indtil den forste
station i nabolandet eller indtil den forste station, hvor der er videre forbindelse til nabolandet
udelukkende ad strakninger uden for TEN.

3. Alle koretgjstypegodkendelser, der er indremmet pd grundlag af specifikationsset nr. 1, der er
omhandlet i tabel A 2 i bilag A til denne TSI, kan ikke leengere laegges til grund for godkendelsen af
nye keretgjer i overensstemmelse med disse keretgjstyper (uden at det bergrer anvendelse af afsnit
7.4.2.3). Alle koretgjer, der er godkendst efter disse koretojstyper, bergres ikke.

(*) Eller ibrugtaget i overensstemmelse med direktiv 2008/57, hvis direktiv (EU) 2016/797 endnu ikke finder
anvendelse.«

39) Som et nyt afsnit 7.4.2.3 indsettes:

»7.4.2.3. Anvendelse af TSI-kravene pd nye koretgjer i en overgangsfase

1. Nogle projekter eller kontrakter, der er iveerksat inden denne TSI's anvendelsesdato, kan resultere i, at
der skal anseges om en omsatningstilladelse (*) for nye keretgjer, der er udstyret med ETCS, der
overholder specifikationssat nr. 1, der er omhandlet i tabel A 2 i bilag A til denne TSI, og som ikke
fuldt ud overholder afsnit 7.4.2.1 i denne TSI For keretgjer, der er berert af disse projekter eller
kontrakter, er der i overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, litra f), i direktiv (EU) 2016/797 fastsat en
overgangsfase, hvor det ikke er obligatorisk at anvende afsnit 7.4.2.1 i denne TSL

2. Denne overgangsfase galder nye keoretgjer, der er godkendt efter en ny keretojstypegodkendelse (**)
inden den 1. januar 2019 i en medlemsstat pd grundlag af overensstemmelse med specifikationssat
nr. 1, der er omhandlet i tabel A 2 i bilag A til denne TSI, indtil den 31. december 2020.

3. Overgangsfasen er:

a) indtil den 31. december 2020: Med henblik pd at blive bragt i omsetning (*) i overensstemmelse
med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797 skal de nye keretgjer, der er omhandlet i nr. 2, vare
udstyret med ETCS i overensstemmelse med specifikationssat nr. 2 eller 3, der er omhandlet i tabel
A 2 ibilag A.
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b) Hvis specifikationssat nr. 1 anvendes, skal en anvendelsesbetingelse medtages i deres omsaetnings-
tilladelse (*), som hindheaver overensstemmelse med specifikationsset nr. 2 eller 3 i en periode,
der opherer senest den 1. juli 2023.

(*) Eller ibrugtaget i overensstemmelse med direktiv 2008/57, hvis direktiv (EU) 2016/797 endnu ikke finder
anvendelse.

(**) Varianter eller versioner af en keretgjstype anses for at vare godkendt i overensstemmelse med en eksisterende
godkendt type. Hvis bestemmelserne i direktiv 2008/57 finder anvendelse, skal andringer, som ville give
anledning til varianter eller versioner af en keretgjstype i henhold til gennemferelsesforordning (EU) 2018/545,
ogsd anses for at vare baseret pd en eksisterende godkendt type.«

40) I afsnit 7.4.3 andres »ibrugtagning« til »omseetninge.
41) T afsnit 7.4.4 foretages folgende sendringer:

a) I det forste afsnit @ndres »disse streekninger med ETCS og afskaffelse af klasse B-systemer« til »disse strackninger
med ETCS og radioudstyr i klasse A og afskaffelse af klasse B-systemer.

b) I punkt 1 andres »En generel beskrivelse og en beskrivelse af baggrunden, herunder fakta og tal om eksisterende
togkontrolsystemer sdsom kapacitet, sikkerhed, palidelighed, det installerede udstyrs resterende driftslevetid og en
analyse af omkostninger og fordele ved ETCS-installationen.« til »En generel beskrivelse og en beskrivelse af
baggrunden, herunder:

1) fakta og tal om eksisterende togkontrolsystemer sdsom kapacitet, sikkerhed, palidelighed

2) det installerede udstyrs resterende driftslevetid og en analyse af omkostninger og fordele ved installationen af
ETCS og radioudstyr i klasse A

3) nationale krav, der er relevante for mobile enheder, der overholder baseline 3

4) oplysninger om kommunikationssystemer mellem mobile enheder og faste anleg (f.eks. skift mellem
radiokredsleb eller packet switching, infill-muligheder for ETCS og klasse B-kommunikationssystemer).«

¢) I punkt 4, nr. i), endres »Frister for indferelsen af ETCS« til »Frister for indferelsen af ETCS og radioudstyr
i klasse Ac.

d) I punkt 4, nr. iii), andres »eller andre dele af nettet.« til »eller andre dele af nettet, herunder servicefaciliteter.«

e) I tredje afsnit sendres »mindst hvert femte dr. til »mindst hvert femte ar. Ved ajourferingen af de nationale
gennemforelsesplaner skal der tages hensyn til indforelsen af den naste generation af kommunikationssystemet
(eller -systemerne), herunder bla. ibrugtagningsdatoen og, hvis det er relevant, datoen for afskaffelse af GSM-R

pa (dele af) nettet.c

f) Henvisningen til »artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF« @ndres til en henvisning til »artikel 51, stk. 1,
i direktiv (EU) 2016/797«.

42) Folgende indsattes som et nyt afsnit 7.4a under afsnit 7.4.4:

»7.4a. Gennemforelsesbestemmelser for kontrol af kompatibilitet mellem ETCS og radiosystem

Eksisterende koretojer skal vurderes at vare kompatible med typerne af kompatibilitet af ETCS- og
radiosystem pd de net, hvorpd de kerer, senest den 16. januar 2020 uden yderligere kontroller, ved
fastholdelse af de eksisterende anvendelsesbetingelser eller -begransninger.

Enhver efterfolgende @endring af keretgjet eller infrastruktur med hensyn til den tekniske kompatibilitet eller
kompatibiliteten mellem keretgj og streekning skal styres i overensstemmelse med de krav, der er angivet for
kompatibilitet af ETCS- og radiosystem.«

43) T afsnit 7.5 affattes fjerde afsnit sdledes:

»Installation af et togdetekteringssystem, der er i overensstemmelse med kravene i denne TSI kan ske uathaengigt af
installationen af ETCS eller GSM-R.«

44) T afsnit 7.6.1 andres »nedenstdende punkter ber sammenholdes« til »nedenstdende punkter skal sammenholdes.
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45) I afsnit 7.6.1 indsaettes et nyt afsnit ved slutningen:

»Alle sertilfelde og deres relevante datoer skal underseges igen i forbindelse med fremtidige revisioner af denne TSI
med henblik pa at begranse deres tekniske og geografiske anvendelsesomrdde pé grundlag af en vurdering af deres
indvirkning pa sikkerhed, interoperabilitet, grenseoverskridende trafik og TEN-T-korridorer samt de praktiske og
gkonomiske folger, hvis de fastholdes eller bringes til opher. Der skal sarligt redegares for tilgengeligheden af EU-
tilskud.

Sertilfelde skal begrenses til den streekning eller det net, hvor de er strengt nedvendige, og de skal vare omfattet af

procedurer for kompatibilitet mellem keretoj og strakning.«

46

~

a) Teksten »ber karetgjet have« endres til »skal koretgjet have«.

[ afsnit 7.6.2.1 foretages der felgende endringer:

b) Teksten »Indeks 77, punkt 3.1.2.4« @ndres til »Indeks 77, punkt 3.1.2.3«.

¢) Teksten »Indeks 77, punkt 3.1.8« @ndres til »Indeks 77, punkt 3.1.7«

47

~

[ afsnit 7.6.2.2 foretages der folgende endringer:

a) Teksten »Indeks 77, punkt 3.1.2.4« ndres til »Indeks 77, punkt 3.1.2.3«

48) I de sidste to rakker i tabellens tredje kolonne erstattes »specifikationssat nr. 2« af »specifikationssaet nr. 2 eller 3«.

49) 1 afsnit 7.6.2.3 foretages der folgende andringer:

a) Teksten »Indeks 77, punkt 3.1.2.4« aendres til »Indeks 77, punkt 3.1.2.3«.

b) Teksten »Indeks 77, punkt 3.1.8« @ndres til »Indeks 77, punkt 3.1.7

c) I forste reekke i tabellens anden kolonne andres »T3« til »P«.

d) 1 forste raekke i tabellens tredje kolonne @ndres »Dette sartilfeelde er knyttet til anvendelsen af TVM.« til »Dette
sartilfelde er knyttet til anvendelsen af sporisolationer, der anvender elektriske samlinger.«

e)

f

[ tredje rackke i tabellens forste kolonne @ndres »ber keretgjet have« til »skal karetajet havec.

En ny rakke indsattes sidst i tabellen:

»4.2.10 Faste togdetekteringssystemer
Indeks 77, punkt 3.1.4.1:

Ud over TSI-kravene er den maksimale mangde

Dette sertilfelde er knyttet til anvendelsen
af sporisolationer med en stgrre sensitivitet
med hensyn til isolationslaget mellem hjul
og skinner pd grund af sanding pé det fran-

sand, der tillades pr. enhed og pr. skinne inden for ske net.c
30 sekunder: 750 g
50) Punkt 7.6.2.6 affattes saledes:
»7.6.2.6. Sverige
Seartilfelde Kategori Bemaerkninger

4.2.4 Mobilkommunikationsfunktioner for jernba- p Interoperabiliteten pavirkes ikke.
ner — GSM-R
Indeks 33, erkleering 4.2.3:
Det er tilladt at bringe mobile togkontrol- og kom-
munikationsdelsystemer med 2 watt GSM-R taletele-
foniradioer i fererrummet og radiokommunikations-
enheder til ETCS-data alene i omsatning.
Delsystemerne skal kunne fungere i net med -82
dBm.
4.2.10 Faste togdetekteringssystemer P
Indeks 77, punkt 3.1.2.1:
Storste akselafstand mellem to aksler < 17,5 m (ai
i figur 1, punkt 3.1.2.1).
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Sertilfelde Kategori Bemarkninger
4.2.10 Faste togdetekteringssystemer p
Indeks 77, punkt 3.1.2.3:
Mindste akselafstand mellem forste og sidste aksel >
4,5 m (L-b1-b2 i figur 1, punkt 3.1.2.3).
4.2.10 Faste togdetekteringssystemer P«

Indeks 77, punkt 3.2.2.5:
Frekvensband: 0,0-2,0 Hz

Interferensstremgranse [effektivveerdi]: 25,0 A Eva-
lueringsmetode: Lavpasfilter

Evalueringsparametre: (Down-sampling til 1 kHz ef-
terfulgt af) 2,0 Hz Butterworth-lavpasfilter, 4. orden,
efterfulgt af en ideel ensretter, der giver den abso-
lutte veerdi.

Den maksimale interferensstrom for et jernbaneko-
retgj ma ikke overstige 25,0 A i frekvensbandet 0,0-
2,0 Hz. Den tilforte strom kan overstige 45,0
A i hejst 1,5 sekund og 25 A i hejst 2,5 sekund.

51) I afsnit 7.6.2.7 @ndres »Indeks 77, punkt 3.1.2.4« til »Indeks 77, punkt 3.1.4.1«.

52) I afsnit 7.6.2.8 indswttes folgende som en ny rakke sidst i tabellen:

»4.2.10 Faste togdetekteringssystemer
Indeks 77, punkt 3.2.2.5:
Frekvensbdnd: 93-110 Hz
Interferensstromgranse [effektivverdi]:
2,8 A (for influerende enhed)

2 A (for én treekkraftenhed)
Evalueringsmetode: Bindpasfiltre
Evalueringsparametre:

— Karakteristika for bandpasfilter:

Midterfrekvenser: 95, 96, 98, 100, 104, 106 og
108 Hz

3 dB-bandbredde: 4 Hz
Butterworth, 6. orden

— Beregning af effektivveerdi:
Integrationstid: 0,5 sek.
Tidsoverlapning: 50 %

T3

Dette sartilfelde er nedvendigt, fordi disse spo-
risolationer kan @ndres ved at andre midterfre-
kvensen fra 100 Hz til 106,7 Hz. Dette ville
overflodiggere en koretajsrelateret national tek-
nisk forskrift, der kravede et 100 Hz-overvég-
ningssystem.«
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53) Felgende indsattes som et nyt afsnit 7.6.2.9 efter afsnit 7.6.2.8:

»7.6.2.9. Italien

Seartilfelde Kategori Bemaerkninger

4.2.10 Faste togdetekteringssystemer P«
Indeks 77, punkt 3.2.2.4 og punkt 3.2.2.6:
Frekvensband: 82-86 Hz
Interferensstromgranse [effektivverdi]: 1 125 A
Evalueringsmetode: Fast Fourier-transformation

Evalueringsparametre: Tidsvindue 1 sek., Hanning-
vindue, 50 % overlapning, gennemsnit for seks for-
tlebende vinduer

54) Felgende indsettes som et nyt afsnit 7.6.2.10 efter afsnit 7.6.2.9:

»7.6.2.10. Tjekkiet

Seertilfeelde Kategori Bemarkninger

4.2.10 Faste togdetekteringssystemer T3 Der er brug for dette sertilfelde, sd
Indeks 77, punkt 3.2.2.4 og punkt 3.2.2.6: ![;e;egrf EiFeéPl:enytteS sporisolatorer af
Frekvensband: 70,5-79,5 Hz

Interferensstremgraense [effektivverdi]: 1 A
Evalueringsmetode: Bandpasfiltre
Evalueringsparametre:

— Karakteristika for bandpasfilter:

Midterfrekvenser: 73, 75 og 77 Hz (kontinuer-
ligt band)

3 dB-bandbredde: 5 Hz

Butterworth, 2*4 orden
— Beregning af effektivveerdi:

Integrationstid: 0,5 sek.

Tidsoverlapning: mindst 75 %

Frekvensband: 271,5-278,5 Hz

Interferensstromgraense [effektivvardi]: 0,5 A
Evalueringsmetode: Béndpasfiltre
Evalueringsparametre:
— Karakteristika for bandpasfilter:

Midterfrekvenser: 274, 276 Hz (kontinuerligt
bénd)

3 dB-bandbredde: 5 Hz
Butterworth, 2*4 orden

— Beregning af effektivveerdi:
Integrationstid: 0,5 sek.
Tidsoverlapning: mindst 75 %
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55) Felgende indsattes som et nyt afsnit 7.6.2.11 efter afsnit 7.6.2.10:

»7.6.2.11. Nederlandene

Sertilfelde Kategori Bemarkninger
4.2.10 Faste togdetekteringssystemer T3 Dette sertilfelde er nedven-
Indeks 77, punkt 3.2.2.6: digt i forbindelse med klasse

B-systemet ATBEG.«.
Frekvensband: 65-85 Hz

(ATBEG-graense)
Interferensstromgranse [effektivveerdi]: 0,5 A
Evalueringsmetode: Bandpasfiltre
Evalueringsparametre:
— Karakteristika for bandpasfilter
Midterfrekvens: 75 Hz
3 dB-bandbredde: 20 Hz
20 dB-bindbredde: 40 Hz
— Beregning af effektivveerdi
Integrationstid: 5 sek.
Tidsoverlapning: 80 %

Transient kortere end 1 sek., som kun overstiger AT-
BEG-gransen og ikke GRS-graensen, kan ignoreres.

Frekvensbdnd: 65-85 Hz
(GRS TC-graense)
Interferensstremgranse [effektivverdi]: 1,7 A
Evalueringsmetode: Béndpasfiltre
Evalueringsparametre:
— Karakteristika for bandpasfilter
Midterfrekvens: 75 Hz
3 dB-bandbredde: 20 Hz
20 dB-béndbredde: 40 Hz
— Beregning af effektivveerdi
Integrationstid: 1,8 sek.
Tidsoverlapning: 80 %

56) Bilag A affattes saledes:

»BILAG A

Referencer

For hver henvisning i grundparametrene (kapitel 4 i denne TSI) angiver folgende tabel de tilsvarende obligatoriske
specifikationer via indekset i tabel A 2 (tabel A 2.1, tabel A 2.2 og tabel A 2.3).

Tabel A-1

Reference i kapitel 4 Indeksnummer (se tabel A 2)

4.1

41a Udgéet
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Reference i kapitel 4 Indeksnummer (se tabel A 2)
41b Udgéet
41c 3

4.2.1
421a 27,78
4.2.2
422a 14
422Db 1,4,13,15, 60
422¢c 31, 37b, ¢, d
4224d 18, 20
422e 6
4221 7, 81, 82
4.2.3
423 a 14
423D 1,4,13,15, 60
423 ¢ Udgéet
42.34d 18, 21
4.2.4
424a 64, 65
424D 66
424 ¢ 67
4244d 68
424 ¢ 73,74
424 f 32,33
424 ¢ 48
42.4h 69, 70
424 71,72
424%k 75,76
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Reference i kapitel 4 Indeksnummer (se tabel A 2)

4.2.5

4.25a 64, 65

42.5b 10, 39, 40

4.25¢c 19, 20

425d 9,43

4.25e 16, 50
4.2.6

4.26a 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52

426D 29, 45

4.2.6 ¢ 46

42.6d 34

4.2.6e 20

426 f Udgéet
4.2.7

4.2.7 a 12

42.7b 62,63

4.2.7 ¢ 34

42.7d 9

4.2.7 e 16
4.2.8

4.28a 11, 79, 83
4.29

429a 23
4.2.10

4210a 77 (punkt 3.1)
4.2.11

4211 a 77 (punkt 3.2)
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Reference i kapitel 4 Indeksnummer (se tabel A 2)

4.2.12

4.212a 6, 51

4.2.13

4213a 32, 33,51, 80

4.2.14

4.2.14a 5

4.2.15

4215a 38

Specifikationer

En af de tre tabeller i tabel A 2 (tabel A 2.1, tabel A 2.2 eller tabel A 2.3) i dette bilag skal anvendes for det faste
delsystem. For det mobile delsystem skal tabel A 2.2 eller tabel A 2.3 anvendes efter den overgangsperiode, der er
fastsat i afsnit 7.4.2.3.

Nér et dokument, der er opfert i tabel A 2, med en gengivelse eller henvisning inddrager en klart afgrenset
bestemmelse i et andet dokument, skal den pdgaldende bestemmelse — og kun denne — anses for en del af det
dokument, som er opfert i tabel A 2.

Ved anvendelsen denne TSI geelder det, at ndr et dokument, der er opfert i tabel A 2, rummer en »obligatorisk« eller
»normativ« henvisning til et dokument, der ikke er opfert i tabel A 2, skal det dokument, der henvises til, altid
betragtes som et acceptabelt middel til at efterleve grundparametrene (som kan anvendes til attestering af interopera-
bilitetskomponenter og delsystemer, og som ikke nedvendigger fremtidige revisioner af TSI'en) og ikke som en
obligatorisk specifikation.

Bemark: Specifikationer, der er angivet som »Reserveret« i tabel A 2, er ogsd opfert som udestdende punkter i bilag
G, ndr der er behov for anmeldelse af nationale forskrifter for at afslutte de tilsvarende udestdende punkter.
Reserverede dokumenter, der ikke er anfort som udestdende punkter, er ment som forbedringer af systemet.

Tabel A-2.1

Liste over obligatoriske specifikationer

Specifikationssaet nr. 1 (kun for faste delsystemer. For mobile delsystemer, der ikke skal anvendes efter den over-
gangsperiode, der er fastsat i afsnit 7.4.2.3)
Indeksnr. (ETCS Baseline 2 og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemarkninger
1 ERA/ERTMS/003204 | ERTMS/ETCS Functional requirement 5.0
specification
2 Udgéet
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical ~recorder-downloading 2.3.0 Bemerkning 1
tool
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Specifikationsset nr. 1 (kun for faste delsystemer. For mobile delsystemer, der ikke skal anvendes efter den over-

gangsperiode, der er fastsat i afsnit 7.4.2.3)

Indeksnr. (ETCS Baseline 2 og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemarkninger
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.41
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 2.1.0
rability
15 SUBSET-108 Interoperability related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Udgdet
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Udgéet
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 2.1.0
ment of values to ETCS variables
24 Udgéet
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 2.5.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Udgéet
29 SUBSET-102 Test specification for interface »K« 1.0.0
30 Udgéet
31 SUBSET-094 Functional requirements for an on-board 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Bemarkning 10

cation
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Specifikationsset nr. 1 (kun for faste delsystemer. For mobile delsystemer, der ikke skal anvendes efter den over-
gangsperiode, der er fastsat i afsnit 7.4.2.3)
Indeksnr. (ETCS Baseline 2 og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Bemarkning 10
tion
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Udgéet
36 a Udgdet
36 b Udgéet
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37 a Udgdet
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 2.33
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Prgvningssekvenser 233
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
37 e Udgdet
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2,0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Udgdet
42 Udgéet
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Udgdet
45 SUBSET-101 Interface »K« Specification 1.0.0
46 SUBSET-100 Interface »G« Specification 1.0.1
47 Udgdet
48 Reserveret Testspecifikation for mobilt udstyr til Bemerkning 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Reserveret Ergonomiske krav til graensefladen mel-
lgm lokomotivferer og fererrumsudrust-
ning
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.11
53 Udgéet
54 Udgéet
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Specifikationsset nr. 1 (kun for faste delsystemer. For mobile delsystemer, der ikke skal anvendes efter den over-
gangsperiode, der er fastsat i afsnit 7.4.2.3)
Indeksnr. (ETCS Baseline 2 og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemgrkninger
55 Udgéet
56 Udgéet
57 Udgdet
58 Udgdet
59 Udgdet
60 Udgdet
61 Udgdet
62 Reserveret RBC-RBC Test specification for safe com-
munication interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Bemzrkning 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Bemearkning 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5,0 Bemaerkning 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFES for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4

6003

bers to Called and Calling Parties
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Specifikationsset nr. 1 (kun for faste delsystemer. For mobile delsystemer, der ikke skal anvendes efter den over-
gangsperiode, der er fastsat i afsnit 7.4.2.3)

Indeksnr. (ETCS Baseline 2 og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemaerkninger
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Bemarkning 7
other subsystems
78 Reserveret Safety requirements for ETCS DMI func-
tions
79 Ikke relevant Ikke relevant
80 Ikke relevant Ikke relevant
81 Ikke relevant Ikke relevant
82 Ikke relevant Ikke relevant
Tabel A 2.2
Liste over obligatoriske specifikationer
Specifikationssat nr. 2
Indeksn. (ETCS Baseline 3, 1. vedligeholdelsesudgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger
1 Udgdet
2 Udgéet
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.1.0
rability
15 Udgéet
16 SUBSET-044 FFHIS for Euroloop 2.4.0
17 Udgdet
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Specifikationsszt nr. 2
Indeksnr. (ETCS Baseline 3, 1. vedligeholdelsesudgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger
18 Udgdet
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Udgget
22 Udgéet
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables
24 Udgéet
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.4.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Udgdet
29 SUBSET-102 Test specification for interface »K« 2.0.0
30 Udgéet
31 SUBSET-094 Functional requirements for an on-board 3.0.0
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Bemaerkning 10
cation
33 EIRENE SRS QSM—R System requirements specifica- 16.0.0 Bemaerkning 10
tion
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Udgdet
36 a Udgdet
36 b Udgéet
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0
37 a Udgdet
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Provningssekvenser 3.1.0
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0
37 e Udgdet
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Specifikationsszt nr. 2
Indeksnr. (ETCS Baseline 3, 1. vedligeholdelsesudgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0
41 Udgdet
42 Udgéet
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0
44 Udgdet
45 SUBSET-101 Interface »K« Specification 2.0.0
46 SUBSET-100 Interface »G« Specification 2.0.0
47 Udgdet
48 Reserveret Testspecifikation for mobilt udstyr til Bemerkning 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0
51 Udgéet
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0
53 Udgdet
54 Udgédet
55 Udgéet
56 Udgdet
57 Udgéet
58 Udgéet
59 Udgdet
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0
61 Udgdet
62 Udgéet
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Bemerkning 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Bemearkning 3

on railways
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Specifikationsszt nr. 2
Indeksnr (ETCS Baseline 3, 1. vedligeholdelsesudgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Bemzrkning 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE) E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Bemarkning 7
other subsystems
78 Udgdet Bemerkning 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Udgéet Bemearkning 5
81 Reserveret Train Interface FFFIS
82 Reserveret FFFIS TI — Safety Analysis
Tabel A 2.3
Liste over obligatoriske specifikationer
Specifikationsseet nr. 3
Indeksnr (ETCS Baseline 3 2. udgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemarkninger
1 Udgdet
2 Udgdet
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Specifikationsszt nr. 3
Indeksnr. (ETCS Baseline 3 2. udgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0

4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0

5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0

6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.6.0

7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0

10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0

11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 3.1.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0

14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.2.0
rability

15 Udgéet

16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0

17 Udgdet

18 Udgdet

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Udgéet

22 Udgéet

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables

24 Udgdet

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.6.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Udgéet

29 SUBSET-102 Test specification for interface »K« 2.0.0

30 Udgdet
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Specifikationsszt nr. 3
Indeksnr. (ETCS Baseline 3 2. udgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger

31 SUBSET-094 Functional requirements for an on-board 3.1.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Bemerkning 10
cation

33 EIRENE SRS QSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Bemerkning 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Udgéet

36 a Udgéet

36 b Udgéet

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Udgéet

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Prgvningssekvenser 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37 e Udgdet

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0

41 Udgéet

42 Udgéet

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Udgéet

45 SUBSET-101 Interface »K« Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface »G« Specification 2.0.0

47 Udgdet

48 Reserveret Testspecifikation for mobilt udstyr til Bemerkning 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Udgdet
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Specifikationsszt nr. 3
Indeksnr (ETCS Baseline 3 2. udgave og GSM-R Baseline 1)
Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Udgéet
54 Udgdet
55 Udgdet
56 Udgéet
57 Udgéet
58 Udgéet
59 Udgdet
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Udgdet
62 Udgdet
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Bemerkning 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Bemarkning 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Bemarkning 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F 10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
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Specifikationsszt nr. 3

Indeksnr (ETCS Baseline 3 2. udgave og GSM-R Baseline 1)

Reference Specifikationens titel Version Bemerkninger
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4

6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Bemerkning 7
other subsystems

78 Udgéet Bemerkning 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0
80 Udgdet Bemarkning 5
81 Reserveret Train Interface FFFIS
82 Reserveret FFFIS TI — Safety Analysis
83 SUBSET-137 On-line Key Management FIS 1.0.0

Bemarkning 1: Det er kun den funktionelle beskrivelse af de oplysninger, der skal registreres, som er obligatorisk,
ikke graensefladens tekniske egenskaber.

Bemarkning 2: Punkterne i de specifikationer, som er anfert i punkt 2.1 i EN 301 515, og som der i indeks 32 og
indeks 33 er henvist til som »MI, er obligatoriske.

Bemarkning 3: De @ndringsanmodninger (CR), som er opfert i tabel 1 og 2 i TR 102 281, og som pavirker
punkter, der i indeks 32 og indeks 33 er henvist til som »MI, er obligatoriske.

Bemarkning 4: Indeks 48 henviser kun til testtilfeelde for mobilt udstyr til GSM-R. Det holdes pt. »reserveret«. Nar
det er fastsat i en fremtidig revision af TST'en, vil disse tabeller indeholde et katalog over tilgeengelige harmoniserede
testtilfeelde for vurderingen af mobilt udstyr og net i henhold til de foranstaltninger, der er anfert i denne TSI's
punkt 6.1.2.

Bemarkning 5: De produkter, der er pd markedet, er allerede madlrettet jernbanevirksomhedernes behov
i forbindelse med GSM-R DMI (graenseflade mellem lokomotivferer og fererrumsudrustning) og fuldt interoperable,
og der er dermed ikke behov for en standard i TSI'en for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne.

Bemarkning 6: Oplysninger, der var bestemt til indeks 78, er nu indarbejdet i indeks 27 (SUBSET-091).
Bemarkning 7: Dette dokument afhenger ikke af ETCS- og GSM-R-baseline.

Bemarkning 8: Udgdet.

Bemarkning 9: Udgdet.

Bemerkning 10: Kun (MI)-kravene er pdlagt af TSI'en for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne.
Bemarkning 11: Udgdet.

Bemarkning 12: Udgdet.

Bemarkning 13: Udgdet.

Bemarkning 14: Udgdet.
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Tabel A 3

Liste over obligatoriske standarder

Anvendelsen af den version af standarderne, der er anfert i nedenstdende tabel, og deres efterfolgende andringer,
ndr de er blevet offentliggjort som en harmoniseret standard i certificeringsprocessen, er et passende middel til at
sikre fuld overholdelse af risikostyringsprocessen som fastsat i bilag I til Kommissionens gennemforelsesforordning

(EU) nr. 402/2013, uden at det bergrer bestemmelserne i kapitel 4 og kapitel 6 i denne TSI

Reference

Dokumenttitel og bemarkninger

Version

Bemarkning

Al

EN 50126-1

Jernbaner — Specifikation for og pévis-
ning af palidelighed, tilgeengelighed, ved-
ligeholdelse  og  jernbanesikkerhed
(RAMS) — Del 1: Generisk RAMS-pro-
ces

2017

1999

1.2

A2

EN 50128

Jernbaneanvendelser — Kommunikati-
ons-, signal- og processystemer — Pro-
grammel for styre- og sikkerhedssyste-
mer

2011

A3

EN 50129

Jernbaneanvendelser — Kommunikati-
ons-, signalgivnings- og databehandlings-
systemer — Sikkerhedsrelaterede elektro-
niske systemer til signaludstyr

2003

A4

EN 50159

Jernbaneanvendelser — Datakommuni-
kation, signalering og databehandling

2010

A5

EN 50126-2

Jernbaner — Specifikation for og pévis-
ning af palidelighed, tilgeengelighed, ved-
ligeholdelse ~ og  jernbanesikkerhed
(RAMS) — Del 2: Systembaseret sikker-
hed

2017

Bemerkning 1: Denne standard er harmoniseret, se »Meddelelse fra Kommissionen i forbindelse med
gennemforelsen af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/57/EF om interoperabilitet i jernbanesystemet

i Faellesskabet« (EUT C 435 af 15.12.2017), hvor der ligeledes henvises til offentliggjorte berigtigelser.

Bemarkning 2: Denne version af standarden kan anvendes i den overgangsperiode, der er fastsat i den opdaterede
version af standarden.

Bemarkning 3: Anvendes i kombination med EN 50126-1 (2017).

Liste over obligatoriske standarder for akkrediterede laboratorier

Tabel A 4

Nr.

Reference

Dokumenttitel og bemarkninger

Version

Bemarkning

A6

ISO[IEC 17025

General requirements for the competence
of testing and calibration laboratories

2017«
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57) Bilag G affattes sdledes:

»BILAG G

Udestdende punkter

Udestéende punkt

Bemarkninger

Bremseforhold

Det galder kun for ETCS Baseline 2 (se bilag A, tabel
A 2, indeks 15).

Last for ETCS Baseline 3 (se bilag A, tabel A 2, indeks 4
og 13).

Krav angdende driftssikkerhed og tilgeengelighed

Hyppig forekomst af uregelmessige driftsforhold pga.
svigt i togkontrol- og kommunikationsudstyret vil for-
ringe systemsikkerheden.

Egenskaber ved sand til sanding af spor

Se bilag A, tabel A 2, indeks 77
Dette punkt er ikke udestdende for 1 520 mm.

Egenskaber for flangesmeoringssystem

Se bilag A, tabel A 2, indeks 77

Kombination af egenskaber ved rullende materiel, der
pavirker kortslutningsimpedans

Se bilag A, tabel A 2, indeks 77

Koblet interferens:

Koretgjsimpedans
— Fordelingsstationsimpedans (kun for jevnstremsnet)

Udenbéndsgranser

Interferensstremgraenser tilknyttet fordelingsstationer
og tilknyttet rullende materiel

Specifikation for mdling, test og evaluering

Se bilag A, tabel A 2, indeks 77«
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BILAG VII

I bilag I til afgerelse 2011/665/EU foretages folgende aendringer:

1) Punkt 2.3. affattes siledes:

»2.3. Brugere og brugerrettigheder

ERATV fiar folgende brugere:

Tabel 1

Adgangsrettigheder til ERATV

Bruger

Adgangsrettigheder

Log-in, brugerkonti

Den nationale
sikkerhedsmyndighed
i hver medlemsstat

Indsendelse af data vedrerende den pa-
geldende medlemsstat — dataene valide-
res af agenturet

Segning i alle data uden begraensninger,
o0gsd data under validering

Indlogning med brugernavn og adgangs-
kode

Der oprettes ingen felles eller anonyme
konti. Der oprettes flere konti, hvis den
nationale sikkerhedsmyndighed anmoder
om det.

Agenturet

Registrering af data vedrerende den ke-
retojstypegodkendelse, det har behandlet

Indlogning med brugernavn og adgangs-
kode

som godkendende enhed

Validering af overensstemmelse med
denne specifikation og offentliggerelse.
af data, der indsendes af en national sik-
kerhedsmyndighed

Segning i alle data uden begrensninger,
o0gsd data under validering

Offentlig Segning i validerede data Ikke relevant«

2) I punkt 2.4 tilfejes folgende afsnit:

»ERATV skal i relevant omfang muliggere udveksling af oplysninger med agenturets gvrige informationssystemer,
herunder f.eks. det europziske koretgjsregister (»EVR«¢) som omhandlet i afgerelse (EU) 2018/1614, den felles
brugergrenseflade for infrastrukturregistret for jernbaner som omhandlet i Kommissionens afgorelse
2014/880/EU (*) og one-stop-shoppen som omhandlet i artikel 12 i Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU)
2016/796 af 11. maj 2016 (**)

(*) Kommissionens afgarelse 2014/880/EU af 26. november 2014 om de falles specifikationer for infrastruktur-
registret for jernbaner og om ophavelse af Kommissionens gennemforelsesafgerelse 2011/633/EU (EUT L 356
af 12.12.2014, s. 489).

(**) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/796 af 11. maj 2016 om Den Europaiske Unions
Jernbaneagentur og om ophavelse af forordning (EF) nr. 881/2004 (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 1).«

3) Tafsnit 2.5 indsattes folgende led:

— »EVR: Det dataformat, der anvendes for keretgjstypen i EVR, skal ngjagtigt modsvare betegnelsen for typer og,
hvor det er relevant, varianter eller typeversioner i ERATV.

— One-stop-shoppen (*): One-stop-shoppen skal benytte ERATV til at administrere oplysninger vedrerende
typer/varianter/versioner. Typeidentifikationen skal anvendes som reference ved udvekslingen af oplysninger
mellem systemerne. One-stop-shoppen gor det muligt at hente oplysninger om typer/varianter/versioner fra
ERATV og udleser offentliggorelsen af oplysninger om type/variant/version i ERATV, ndr keretojstypegod-
kendelsen indremmes.
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— Felles forskriftsdatabase (**) med nationale forskrifter: Med hensyn til de nationale forskrifter for keretgjsgod-
kendelse: Listen over parametre for vurdering af overensstemmelse efter nationale forskrifter som registreret
i ERATV skal vare den samme i den felles forskriftsdatabase. ERATV ma ikke tillade henvisning til parametre,
der ikke er medtaget i den felles forskriftsdatabase.

Indtil den felles forskriftsdatabase er i drift, og data er migreret fra referencedokumentdatabasen og Notif-IT, skal
listen over parametre for vurdering af overensstemmelse efter nationale forskrifter som registreret i ERATV veere
den samme som i referencedokumentdatabasen. ERATV ma ikke tillade henvisning til parametre, der ikke er
medtaget i referencedokumentdatabasen.

(*) J£. artikel 12 i Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/796.
(**) Jf. artikel 27 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/796«.

4) Punkt 5.1. affattes sdledes:

»5.1. Generelle principper

Hver national sikkerhedsmyndighed indsender oplysninger om de godkendelser af karetgjstyper eller koretojsty-
pevarianter, den har udstedt.

Hver national sikkerhedsmyndighed indsender oplysninger om de versioner af en keretojstype eller versioner af
en koretgjstypevariant, den har modtaget i overensstemmelse med artikel 15, stk. 3, i forordning (EU)
2018/545.

Agenturet registrerer direkte oplysninger vedrerende godkendelserne af en keretgjstype eller en keretojsty-
pevariant, det har udstedt, og oplysninger vedrerende de versioner af en keretojstype eller versioner af en
koretojstypevariant, det har modtaget.

ERATV skal omfatte et webbaseret verktej til udveksling af oplysninger mellem de nationale sikkerhedsmyn-
digheder og agenturet. Verktgjet skal muliggere folgende informationsudvekslinger:

1) reservation af et type-ID
2) indsendelse af registerdata fra en national sikkerhedsmyndighed til agenturet, herunder:

a) data om godkendelse af en ny type keretgj eller en ny keretojstypevariant (i sé fald skal den nationale
sikkerhedsmyndighed forelegge et fuldsteendigt dataset, jf. bilag 1I)

b) data om godkendelse af en type koretoj, der tidligere er registreret i ERATV (i sd fald foreleegger den
nationale sikkerhedsmyndighed kun data om selve godkendelsen, dvs. rubrikkerne i afsnit 3 i den liste,
der er opstillet i bilag II)

) data om registrering af en version af en keretgjstype eller en version af en karetgjstypevariant (i si fald
skal den nationale sikkerhedsmyndighed forelaegge et fuldstendigt dataset, jf. bilag II)

d) data om @ndring af en eksisterende godkendelse (i sé fald foreleegger den nationale sikkerhedsmyndighed
kun data for de rubrikker, der skal eendres; disse data md ikke vedrere koretojets egenskaber)

e) data om suspendering af en eksisterende godkendelse (i sé fald foreleegger den nationale sikkerheds-
myndighed kun suspenderingsdatoen)

f) data om reaktivering af en eksisterende godkendelse (i si fald foreleegger den nationale sikkerheds-
myndighed kun data for de rubrikker, der skal aendres), idet der sondres mellem

— reaktivering uden andring af data
— reaktivering med @ndring af data (disse data ma ikke vedrore koretgjets egenskaber)
g) data om tilbagekaldelse af en godkendelse

h) data om fejlretning.
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3) fremsendelse fra agenturet til en national sikkerhedsmyndighed af anmodninger om tydeliggerelse ogfeller
rettelse af data

4) fremsendelse af svar fra en national sikkerhedsmyndighed pd agenturets anmodninger om tydeliggorelse
og/eller retning af data.

Den nationale sikkerhedsmyndighed foreleegger data til ajourfering af registret elektronisk ved i en webbaseret
applikation at udfylde de relevante rubrikker i den webbaserede elektroniske standardblanket, jf. bilag II.

Agenturet kontrollerer, om de data, den nationale sikkerhedsmyndighed har indsendt, er i overensstemmelse
med denne specifikation, og validerer dem eller anmoder om tydeliggorelse.

Finder agenturet, at de data, den nationale sikkerhedsmyndighed har indsendt, ikke er i overensstemmelse med
denne specifikation, sender det den nationale sikkerhedsmyndighed en anmodning om rettelse eller
tydeliggorelse af de indsendte data.

Hver gang der indleses data om en keretojstype, skal systemet sende en bekraftende meddelelse pr. mail til
brugerne hos den nationale sikkerhedsmyndighed, der har indsendt dataene, til den nationale sikkerheds-
myndighed i alle andre medlemsstater, hvor den pdgaldende type er godkendt, til indehaveren af keretgjstype-
godkendelsen og til agenturet.«

5) Punkt 5.2.1 affattes sdledes:

»5.2.1. Registrering af en ny keretajstypegodkendelse, en ny keretajstypevariant eller en ny version af en koretojstype

1) Den nationale sikkerhedsmyndighed underretter agenturet om enhver keretojstypegodkendelse senest 20
arbejdsdage efter udstedelsen.

2) Den nationale sikkerhedsmyndighed underretter agenturet om enhver keretojstypevariant senest 20
arbejdsdage efter udstedelsen.

3) Den nationale sikkerhedsmyndighed underretter agenturet om enhver version af keretgjstypen eller
version af en keretgjstypevariant, den har modtaget i overensstemmelse med artikel 15, stk. 3,
i forordning (EU) 2018/545, senest 20 arbejdsdage efter modtagelsen af de fuldsteendige oplysninger.

4) Agenturet kontrollerer de oplysninger, den nationale sikkerhedsmyndighed har indsendt, og senest 20
arbejdsdage efter at have modtaget disse oplysninger skal den enten validere dem og tildele keretgjstypen
et nummer som omhandlet i bilag III eller anmode om, at de rettes eller tydeliggeres. For at hindre
utilsigtede dobbeltforekomster af typer i ERATV skal agenturet navnlig, i det omfang dataene i ERATV
tillader det, sikre sig, at den pagaldende type ikke tidligere er registreret af en anden medlemsstat.

5) Nér de oplysninger, den nationale sikkerhedsmyndighed har indsendt, er valideret, tildeler agenturet den
nye keretajstype et nummer. Forskrifterne for tildeling af keretojstypenumre er fastsat i bilag L.«

6) Punkt 5.3. affattes séledes:

»5.3. Indfojelse eller eendring af data foretaget af agenturet
5.3.1. Den godkendende enhed er en national sikkerhedsmyndighed

Hvis en national sikkerhedsmyndighed fungerer som den godkendende enhed, md agenturet ikke andre data,
der er indgivet af en national sikkerhedsmyndighed. Agenturets opgave er kun at validere og offentliggere
disse data.

Under szrlige omstendigheder, feks. hvis tekniske problemer gor det umuligt at felge den normale
procedure, kan agenturet efter anmodning fra en national sikkerhedsmyndighed indlese eller @ndre data
indgivet af en national sikkerhedsmyndighed. I sd fald skal den nationale sikkerhedsmyndighed, der har
anmodet om indlesningen eller eendringen, bekrafte de data, agenturet har indlest eller @ndret, og agenturet
skal dokumentere processen beherigt. De frister for indlaesning af data i ERATV, der er anfert i afsnit 5.2,
finder anvendelse.
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5.3.2. Den godkendende enhed er agenturet

Hvis agenturet fungerer som den godkendende enhed, skal det:

a) registrere enhver karetojstypegodkendelse eller karetgjstypevariant senest 20 arbejdsdage efter udstedelsen

b) registrere enhver version af en keretojstype eller version af en keretojstypevariant senest 20 arbejdsdage
efter modtagelsen af de fuldstendige oplysninger

¢) @ndre enhver eksisterende godkendelse af en keretojstype senest 20 arbejdsdage efter @ndringen af

godkendelsen

d) suspendere enhver eksisterende godkendelse af en keretojstype senest fem arbejdsdage efter suspensionen
af godkendelsen

e) reaktivere en tidligere suspenderet godkendelse af en keretgjstype senest 20 arbejdsdage efter
reaktiveringen af godkendelsen

f) tilbagetrakke enhver eksisterende godkendelse af en koretgjstype senest fem arbejdsdage efter
tilbagetraekningen af godkendelsen.«

7) Afsnit 6 affattes séledes:

»6. ORDLISTE

Term eller forkortelse

Definition:

type-ID

En identifikation af typen bestdende af typenummeret (parameter 0.1, nummer, der bestir
af 10 cifre), varianten (parameter 0.2, alfanumerisk ID, der bestar af tre tegn) og versionen
(parameter 0.4, alfanumerisk ID, der bestar af tre tegn):

TypelD = typenummer+variant+version = XX-XXX-XXXX-X-ZZZ-VVV

begransning

Enhver betingelse eller indskrankning, der er anfert i godkendelsen af keretgjstypen, og
som finder anvendelse p& omsatningen eller anvendelsen af ethvert koretej af denne type.
De tekniske egenskaber, der er anfort i bilag II, afsnit 4 (liste over og format for parametre),
er ikke begransninger i denne forstand.

andring af godkendelse

Andring efter anmodning fra en godkendende enhed af oplysninger om den registrerede
koretojstypegodkendelse, som tidligere er offentliggjort, som skal andres.

suspendering af
godkendelse

Afgorelse truffet af en godkendende enhed om, at en godkendelse af en keretojstype mid-
lertidigt suspenderes, og at ingen keretgjer kan fi omsatningstilladelse pd grundlag af de-
res overensstemmelse med den pdgzldende type, for drsagerne til suspenderingen er analy-
seret. Suspendering af godkendelsen af en keretgjstype pavirker ikke koretgjer, der allerede
er i anvendelse.

reaktivering af
godkendelse

Afgorelse truffet af en godkendende enhed om, at en tidligere suspendering af en godken-
delse ikke leengere gaelder.

godkendelse skal
fornyes

Afgorelse truffet af en godkendende enhed om, at en godkendelse af en karetgjstype skal
fornyes i henhold til artikel 24, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797, og at ingen keretgjer kan
f& omseatningstilladelse pa grundlag af deres overensstemmelse med den pagaldende type.
En keretojstypes status som »godkendelse skal fornyes« pavirker ikke keretojer, der allerede
er i anvendelse.

Tilbagekaldelse af
godkendelse

Afgorelse truffet i henhold til artikel 26 i direktiv (EU) 2016797 af en godkendende enhed
om, at en godkendelse af en karetajstype ikke leengere er gyldig. Koretgjer, der allerede har
fdet omsatningstilladelse pa grundlag af denne type, skal trackkes tilbage.

fejl

Fremsendte eller offentliggjorte data, som ikke svarer til den udstedte godkendelse af en ke-
retgjstype. Andringer af en godkendelse henherer ikke under denne definition.«

L 1391/295
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BILAG VIII

Bilag II til afgerelse 2011/665/EU affattes sdledes:

»BILAG II
DATA AT REGISTRERE OG DATAFORMAT

1) ERATYV skal indeholde folgende data for hver godkendt karetajstype:
a) typeidentifikation
b) fabrikant
¢) overensstemmelse med TST'erne

d) godkendelser, herunder generelle oplysninger om disse godkendelser, deres status, liste over parametre for
kontrol af overensstemmelse med nationale forskrifter

e) tekniske egenskaber.

2) Hvilke data der skal registreres i ERATV for hver keretejstype, og i hvilket format, er anfert tabel 2. Hvilke data der
skal registreres, athaenger af keretojskategorien som anfert i tabel 2.

3) De verdier, der angives for parametrene for de tekniske egenskaber, skal vaere de samme som de verdier, der er
registreret i det dossier, der ledsager ansegningen.

4) 1 de tilfelde, hvor et parameter kun kan antage bestemte vardier pd en forud fastlagt liste, skal agenturet
vedligeholde og ajourfore disse lister.

5) For kaeretgjstyper, der ikke er i overensstemmelse med alle relevante, gaeldende TSTer, kan den nationale sikkerheds-
myndighed, der har udstedt typegodkendelsen, begrense de oplysninger, der skal gives om tekniske egenskaber, jf.

punkt 4 nedenfor, til de parametre, som er blevet kontrolleret efter de galdende regler.

6) Nar et parameter er defineret i den galdende TSI, anfores den veardi for parameteret, der er fremkommet ved
verifikationsprocedurens vurdering.

7) Agenturet vedligeholder og ajourferer de forud fastlagte lister i overensstemmelse med de galdende TSTer, herunder
ogsd de TSTer, der kan finde anvendelse i en overgangsperiode.

8) Ud for de parametre, der er markeret som »udestdende punkter«, indsattes der ingen data, for det udestdende punkt
er afklaret i den relevante TSL

9) For parametre, der er markedet som »valgfrie«, afgar ansggeren om typegodkendelse, om der skal indsattes data.

10) Felterne 0.1 til 0.4 udfyldes af agenturet.



27.5.2019 Den Europeiske Unions Tidende L 1391/297

Tabel 2

Parametre i ERATV

Anvendelse pé keretojskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
T EE:
S § 5 e g
g = g8 |23
Parameter Dataformat § 3 go % é E S
I G ° s g5 8
3 = Z = 5 £ =
E | T | % = |EE S
2 IS &) 3 g S o
=4 on 8 <9 S 8 o
E g “ @ = g F
&
~
0 Typeidentifikation Overskrift (uden data)
0.1 Type-ID (jf. bilag I1I) [nummer] XX-XXX-XXXX-X ] ] ] ]
0.2 Variant af denne type [alfanumerisk] ZZZ ] ] ] ]
(if. artikel 2, nr. 13), i forordning (EU)
2018/545)
0.4 Versioner af denne type [alfanumerisk] VVV ] ] ] ]
(if. artikel 2, nr. 14), i forordning (EU)
2018/545)
0.3 Dato for registrering i ERATV [dato] DD-MM-AAAA J J J J
1 Generelle oplysninger Overskrift (uden data)
1.1 Typens betegnelse [tegnfolge] (hojst 256 tegn) \% \% \% \%
1.2 Alternativ typebetegnelse [tegnfelge] (hojst 256 tegn) \% \% \% \%
1.3 Fabrikantens navn Overskrift (uden data)
1.3.1 Fabrikantens ID Overskrift (uden data)
1.3.1.1 Organisationens navn [tegnfelge] (hojst 256 tegn) ] ] ] J
Valg fra en forud fastlagt liste,
mulighed for at tilfgje nye
organisationer
1.3.1.2 Registreret virksomhedsnummer Tekst \% \% \% \%
1.3.1.3 Organisationskode Alfanumerisk kode % \% \% \%
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
- &3
L L O
s | 2 5 |25 §
o = ) Y - B 5
Parameter Dataformat s 2 g 5 LS g5
- g ° s g5 8
< = 2 = T = Z
5 o S g | EE 2
4 IS O 5] = B o
£ & ™ S | £ &8
S| B | E®
&
~
1.3.2 Fabrikantens kontaktoplysninger | Overskrift (uden data)
1.3.2.1 Organisationens adresse, gade og | Tekst \% \% \% \%
nummer
1.3.2.2 Tekst Tekst \% \% \% \%
1.3.2.3 Landekode Kode, jf. Vejledning A% \4 \Y \Y
i udformning af EU-
publikationer
1.3.2.4 Postnummer Alfanumerisk kode \% \% \% \%
1.3.2.5 E-mailadresse Mail % \% \% \%
1.4 Kategori [tegnfolge] Valg fra en forud ] ] ) ]
fastlagt liste (jf. bilag III)
1.5 Underkategori [tegnfolge] Valg fra en forud ) ) ) )
fastlagt liste (jf. bilag III)
2 Aktuel status Overskrift (uden data)
2.1 Overensstemmelse med TSI Status ] ] ] ]
[tegnfelge] J/N/Delvis/Ikke
relevant Valg fra en forud
fastlagt liste over
koretojsrelaterede TST'er (bade
galdende og historiske)
(mulighed for flere valg)
2.2 EF-verifikationsattest: [tegnfolge] (mulighed for at ] ] ] ]
Henvisning til »EF-typeafprevningsat- angwefflegelattester, feks.
tester« (hvis modul SB finder anven- att‘ﬁSt gr eisy s.telmernli I
delse) ogleller »EF-konstruktionsun- Rullen el materiel, Togkontro
dersogelsesattester« (hvis modul SH1 | 98 SIENAET osv.
finder anvendelse)
2.3 Relevante sartilfelde (sartilfelde, | [tegnfolge] Valg fra en forud ] ] ] ]
hvor overensstemmelsen er vurderet) | fastlagt liste (mulighed for flere
valg), der bygger pd TSI'erne
(for hver TSI, der er markeret
med ] eller D)
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
- &3
2 R E
3 5 -
T | 2 s |25 %
Parameter Dataformat § I ?0 % :C:’ QE) g
P L ° s £ 58 5
3 = Z =2 5 2 =
5 s | 3 3 | EE S
£ & ™ s | £ & g
RN N g ¥
=
~
2.4 Dele af TSl'er, som der ikke er over- | [tegnfelge] Valg fra en forud ] ) ) )
ensstemmelse med fastlagt liste (mulighed for flere
valg), der bygger pd TSI'erne
(for hver TSI, der er markeret
med D)
3 Tilladelser Overskrift (uden data)
3.0 Anvendelsesomréide [tegnfolge] Valg fra en forud ] ] ] ]
fastlagt liste (mulighed for flere
valg): Medlemsstat — net
3.1 Godkendt i Overskrift (uden data)
3.1.1 Historisk [tegnfolge] Valg fra en forud ) ) ) )
fastlagt liste (mulighed for flere
valg)
3.1.2 Aktuel status Overskrift (uden data)
3.1.2.1 Status [tegnfelge] + [dato] ] ) ) )
Alternativer: Galdende,
Suspenderet DD-MM-AAAA,
Tilbagekaldt DD-MM-AAAA,
skal fornyes DD-MM-AAAA
3.1.2.2 Godkendelsens udlgbsdato (hvis fast- | [dato] DD-MM-AAAA ] ] ] ]
lagt)
3.1.2.3 Anvendelsesbegransninger og andre | [tegnfelge] Kode tildelt af ] ] ] )
begraensninger med kode agenturet
3.1.2.4 Anvendelsesbegrensninger og andre | [tegnfolge] ) ) ) )
begraensninger uden kode
3.1.3 Historisk Overskrift (uden data)
3.1.3.1 Oprindelig godkendelse Overskrift (uden data)
3.1.3.1.1 Dato for oprindelig godkendelse [dato] DD-MM-AAAA ] ) ) )
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
- &3
[N L O
=} = oo
. | N
s | 2 s |25 3
151 = [ ;“ = % =
Parameter Dataformat s 2 g 5 LS g5
4 iv) o S e 5 5
3 = Z = 3 = Z
5| 2| 2 | £ |EE S
2 g o 2 A=
E e | o« & | £ &2
=g < | g
T &
~
3.1.3.1.2 Godkendelsens indehaver Overskrift (uden data)
3.1.3.1.2.1 ID for godkendelsens indehaver Overskrift (uden data)
3.1.3.1.2.1.1 | Organisationens navn [tegnfolge] (hajst 256 tegn) ] ] ] )
Valg fra en forud fastlagt liste,
mulighed for at tilfgje nye
organisationer
3.1.3.1.2.1.2 | Registreret virksomhedsnummer Tekst ] ) ) )
3.1.3.1.2.1.3 | Organisationskode Alfanumerisk kode \% \Y % \Y%
3.1.3.1.2.2 | Kontaktoplysninger for godkendel- | Overskrift (uden data)
sens indehaver
3.1.3.1.2.2.1 | Organisationens adresse, gade og | Tekst ] ] ] ]
nummer
3.1.3.1.2.2.2 | Tekst Tekst ] ] ] ]
3.1.3.1.2.2.3 | Landekode Kode, jf. Vejledning ) ) ] )
i udformning af EU-
publikationer
3.1.3.1.2.2.4 | Postnummer Alfanumerisk kode ] ] ] ]
3.1.3.1.2.2.5 | E-mailadresse Mail ) ) ) )
3.1.3.1.3 Godkendelsesdokumentets reference | [tegnfelge] (EIN) ] ) ) )
3.1.3.1.4 Verifikationsattest: [tegnfolge] ] ] ] ]

Henvisning til typeafprovning eller
konstruktionsundersogelse

(mulighed for at angive flere
attester, f.eks. attest for
delsystemerne Rullende
materiel, Togkontrol og
signaler osv.)
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
T g2
=} = o
s | 2 s |25 3
151 = ) ;“ o T 3
Parameter Dataformat s 2 g 5 LS g5
4 iv) o S e 5 5
< = Z = 3 = Z
5| 2| 2 | £ |EE S
= g S 3 =R
Q e oA & < g =
e g < e
" =
~
3.1.3.1.5 Parametre, for hvilke overensstem- | [tegnfelge] Valg fra en forud ] ] ] ]
melsen med galdende nationale for- | fastlagt liste (mulighed for flere
skrifter er vurderet valg), der bygger pa
Kommissionens
gennemforelsesafgorelse (EU)
2015/2299
3.1.3.1.6 Bemarkninger [tegnfolge] (hojst 1 024 tegn) \% \% \% \%
3.1.3.1.7 Henvisning til skriftlig erkleering fra | [tegnfolge] ] ] ] J
forslagsstiller, jf. artikel 3, nr. 11),
i forordning (EU) 402/2013
3.13X Andring af godkendelse Overskrift (uden data) (X ] ] ] ]
repraesenterer et tal, der fra
og med to stiger med en
enhed lige s& mange gange,
som der er udstedt
endringer af
typegodkendelsen)
3.1.3X.1 Andringstype [tegnfolge] Tekst valgt fra en ) ) ) )
forud fastlagt liste
3.1.3.X.2 Dato [dato] DD-MM-AAAA J J J J
3.1.3.X.3 Godkendelsens indehaver (i pakom- | [tegnfelge] (hojst 256 tegn) ) ) ) )
mende tilfzlde) Valg fra en forud fastlagt liste,
mulighed for at tilfgje nye
organisationer
3.1.3.X.3.1 | ID for godkendelsens indehaver Overskrift (uden data)
3.1.3.X.3.1.1 | Organisationens navn [tegnfelge] (hojst 256 tegn) ] J ] J
Valg fra en forud fastlagt liste,
mulighed for at tilfgje nye
organisationer
3.1.3.X.3.1.2 | Registreret virksomhedsnummer Tekst ] ] ] ]
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
- &3
3 232
. | N
5 | 2 5 |55 2
151 = ) Y o T 3
Parameter Dataformat s 2 g 5 LS g5
- L ° s g5 8
< = Z = 5 £ E
5 S | = | EE S
= g ) 3 ET g
Q e oA & [ g =
RN N E
" =
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3.1.3.X.3.1.3 | Organisationskode Alfanumerisk kode \% \% \% \%
3.1.3.X.3.2 | Kontaktoplysninger for godkendel- | Overskrift (uden data)
sens indehaver
3.1.3.X.3.2.1 | Organisationens adresse, gade og | Tekst ] ] ] ]
nummer
3.1.3.X.3.2.2 | Tekst Tekst ] ] ] ]
3.1.3.X.3.2.3 | Landekode Kode, jf. Vejledning ] ] ] ]
i udformning af EU-
publikationer
3.1.3.X.3.2.4 | Postnummer Alfanumerisk kode ] ] ] ]
3.1.3.X.3.2.5 | E-mailadresse Mail ] ] ] ]
3.1.3.X.4 Reference til dokumentet om andring | [tegnfolge] ] ] ] ]
af godkendelsen
3.1.3.X.5 Verifikationsattest: [tegnfolge] ) ) ) )
Henvisning til typeafprevning eller | (mulighed for at angive flere
konstruktionsundersagelse attester, f.eks. attest for
delsystemerne Rullende
materiel, Togkontrol og
signaler osv.)
3.1.3.X.6 Geldende nationale forskrifter (i pd- | [tegnfelge] Valg fra en forud ] ) ) )
kommende tilfzlde) fastlagt liste (mulighed for flere
valg), der bygger pa
Kommissionens
gennemforelsesafgorelse (EU)
2015/2299
3.1.3.X.7 Bemaerkninger [tegnfolge] (hojst 1 024 tegn) \% \% \% \%
3.1.3.X.8 Henvisning til skriftlig erkleering fra | [tegnfolge] ) ) ] ]

forslagsstiller, jf. artikel 3, nr. 11),
i forordning (EU) 402/2013
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
- &3
3 L 23
|3 25 %
s | 2 s |25 %
Parameter Dataformat § I ?0 % :C:’ QE) g
P L o s e 5 8
3 = Z Z |8 £ z
g Y 2 = |EEE
] =} ] 53 £ E Z
£ & o S | £ &8
=g < | g
&
~
3.X Godkendt i Overskrift (uden data) (X ) )| ) )
reprasenterer et tal, der fra
og med to stiger med en
enhed, hver gang der er
udstedt en godkendelse for
denne type). Dette punkt
indeholder de samme felter
som punkt 3.1
4 Koretojets tekniske egenskaber Overskrift (uden data)
4.1 Generelle tekniske egenskaber Overskrift (uden data)
4.1.1 Antal fererrum [Tal] 0/1/2 ] ) ] ] N
4.1.2 Hastighed Overskrift (uden data)
4.1.2.1 Konstruktivt bestemt maksimalhastig- | [Tal] km/h ] ] ] ] N
hed
413 Hjulsattets sporvidde [tegnfelge] Valg fra en forud ) ) ) J ]
fastlagt liste.
4.1.5 Maksimalt antal togsat eller lokomo- | [tal] ] N N N N
tiver koblet sammen i sammenkoblet
drift
41.11 Anleeg til skift af sporvidde pd hjul- | [tegnfelge] Valg fra en forud ] ] ] J J
st fastlagt liste.
4.1.12 Antal keretgjer, der udger den faste | [tal] ] ] ] ] N
oprangering (kun for faste oprange-
ringer)
4.2 Keretgjsprofil Overskrift (uden data)
421 Referenceprofil [tegnfolge] Valg fra en forud ) ) ) ) ]

fastlagt liste (mulighed for flere
valg) (listen vil vere forskellig
for forskellige kategorier
athaengigt af, hvilken TSI der
finder anvendelse).
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
- &3
3 v ER
3 5 -
s | 2 s |25 2
Parameter Dataformat § I ?0 % :C:’ QE) g
- £ o S 2 g 8
3 = z = 8 = z
5 s | 3 3 | EE S
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=
~
43 Miljeforhold Overskrift (uden data)
4.3.1 Temperaturinterval [tegnfolge] Valg fra en forud ] ) ) ) N
fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
433 Sne-, is- og haglforhold [tegnfelge] Valg fra en forud )| ] ) ) N
fastlagt liste.
4.4 Brandsikkerhed Overskrift (uden data)
4.4.1 Brandsikkerhedskategori [tegnfolge] Valg fra en forud ] ] N ] ]
fastlagt liste.
4.5 Designmasse og belastninger Overskrift (uden data)
4.5.1 Tilladt nyttelast for forskellige stre- | [Tal] t for straekningskategori UpP UP ) UpP ]
kningskategorier [tegnfolge]
4.5.2 Designmasse Overskrift (uden data)
4.5.2.1 Designmasse i driftsklar stand. [tal] kg ] ] \ ] ]
4522 Designmasse med normal nyttelast [tal] kg ] ) \% ) ]
4.5.2.3 Designmasse med exceptionel nytte- | [tal] kg ] ) N ) ]
last
4.5.3 Statisk akseltryk Overskrift (uden data)
4.5.3.1 Statisk akseltryk i driftsklar stand [tal] kg ] ] \ ] ]
4.5.3.2 Statisk akseltryk med normal nytte- | [tal] kg ] ) ) ) ]
last
4.53.3 Statisk akseltryk med exceptionel nyt- | [tal] kg ) ) N ) ]

telast
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
- &3
3 v ER
5 | E 22 g
Parameter Dataformat § I ?0 % :C:’ QE) g
- £ o S 2 g 8
< = Z = 3 = Z
5 s | 3 3 | EE S
T 2|« | & |228
SR N g ¥
&
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4534 Akslernes placering i enhedens leng- | a [tal] m J ) ) ) ]
deretning (akselafstand): b [tal] m
a: Afstand mellem akslerne ¢ [tal] m
b: Afstand fra yderaksel til enden af
den nazrmeste koblingsflade
¢: Afstand mellem to inderaksler
4.5.5 Koretgjets samlede masse (for hvert | [tal] kg ] ) ) ) ]
karetgj i enheden)
4.5.6 Masse pr. hjul [tal] kg )| ) ] J ]
4.6 Rullende materiels dynamiske | Overskrift (uden data)
egenskaber
4.6.4 Kombination af maksimalhastighed | [tal] km/h — [tal] mm ] ] ] ] ]
og maksimalt overhgjdeunderskud,
som keretgjet er vurderet for
4.6.5 Skinnehzldning [tegnfolge] Valg fra en forud ] ] ] ] ]
fastlagt liste.
4.7 Bremsning Overskrift (uden data)
4.7.1 Maksimal gennemsnitlig retardation | [tal] m/s? )| N N J N
4.7.2 Varmekapacitet Overskrift (uden data)
4.7.2.1 Bremseevne pi stejlt faldende spor | Overskrift (uden data)
med normal nyttelast
4.7.2.1.1 TSTens referencetilfelde [tegnfolge] Valg fra en forud ] ) ) ) N
fastlagt liste.
4.7.21.2 Hastighed (hvis der ikke er anfert no- | [tal] km/h )| J ] J N
get referencetilfelde)
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
(Ja, Nej, Valgfrit, Udestdende punkt)
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4.7.2.1.3 Heldningsgrad (hvis der ikke er an- | [tal] %o (mmj/m) ] ) ) ) N
fort noget referencetilfeelde)
4.7.2.1.4 Afstand (hvis der ikke er anfort noget | [tal] km ] J ] J N
referencetilfalde)
4.7.2.1.5 Tid (hvis afstanden ikke er anfert) | [tal] min )| ] ) ) N
(hvis der ikke er anfert noget referen-
cetilfelde)
4.7.2.1.6 Maksimal kapacitet til at optage ter- | [tal] kW ] ] ] ] N
misk bremseenergi
4.7.3 Parkeringsbremse Overskrift (uden data)
4.7.3.3 Maksimal haldningsgrad af det fald, | [tal] %o (mm/m) ] ] )| J N
som parkeringsbremsen alene kan
holde enheden ubevagelig pd (hvis
koretgjet har parkeringsbremse)
4.7.3.4 Parkeringsbremse [boolesk] J/N N N ) N N
4.7.4 Bremsesystemer monteret pd keo- | Overskrift (uden data)
retojet
4.7.4.1 Hvirvelstromsbremse Overskrift (uden data)
4.7.4.1.1 Hvirvelstremsbremse monteret [boolesk] J/N ] ] N ] ]
4.7.4.1.2 Muligt at hindre brug af hvirvel- | [boolesk] J/N ] ] N ] ]
stromsbremse (kun hvis der er mon-
teret hvirvelstromsbremse)
4.7.4.2 Magnetskinnebremse Overskrift (uden data)
4.7.4.2.1 Magnetskinnebremse monteret [boolesk] J/N ) ) N ) ]
4.7.4.2.2 Muligt at hindre brug af magnetskin- | [boolesk] J/N ] ] N ] ]

nebremse (kun hvis der er monteret
magnetskinnebremse)
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Anvendelse pd keretgjskategorierne
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4.7.4.3 Regenerativ bremse (kun for kere- | Overskrift (uden data)
tojer med elektrisk traekkraft)
4.7.4.3.1 Regenerativ bremse monteret [boolesk] J/N ] N N ) ]
4.7.43.2 Muligt at hindre brug af regenerativ | [boolesk] J/N ] N N J ]
bremse (kun hvis der er monteret re-
generativ bremse)
4.7.5 Nodbremse: Standseleengde og retar- | [tal] m ] ] N ] N
dationsprofil for hver beilastningstil- [tal] m/s?
stand og hver konstruktivt bestemt
maksimalhastighed.
4.7.6 Ved generel drift: Lambda (%) ] ] ] ] N
Bremseprocent (lambda) eller Bremset | [tal] ton
masse
4.7.7 Driftsbremse: [tal] m )| J ] J N
Ved  maksimal  driftsbremsning: | [tal] m/s?
standseleengde, maksimal decelera-
tion, for belastningstilstanden »de-
signmasse med normal nyttelast« ved
den konstruktivt bestemte maksimal-
hastighed
4.7.8 System til blokeringsbeskyttelse [boolesk] J/N ] ) ) ) N
4.8 Geometriske egenskaber Overskrift (uden data)
4.8.1 Koretgjets leengde [tal] m ] J J J N
4.8.2 Mindste hjuldiameter i drift [tal] mm ] ] ] ] ]
4.8.4 Mindste vandrette kurveradius, som | [tal] m ] ) N ) ]
koretgjet kan kore pd
4.8.5 Mindste konvekse afrundingsradius, | [tal] m ] ] ] ) N
som keretajet kan kere pd
4.8.6 Mindste konkave afrundingsradius, | [tal] m ] ] ] ] N

som keretajet kan kere pa
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4.9 Udstyr Overskrift (uden data)
49.1 Endekoblingstype [tegnfolge] Valg fra en forud ) ) ) ) N
fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
4.9.2 Overvdgning af aksellejets tilstand | [tegnfelge] Valg fra en forud ] ) ) ) ]
(detektering af overhedet akselleje) fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
4.10 Energiforsyning Overskrift (uden data)
4.10.1 Energiforsyningssystem (spanding og | [tegnfelge] Valg fra en forud ] ) N ] ]
frekvens) fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
4.10.4 Maksimal optagen strem ved stilstand | [Tal] A for [spending, ] ) N J N
pr. stromaftager (anferes for hvert | forhindsudfyldes automatisk]
jevnstremssystem, som keretgjet er
udstyret til)
4.10.5 Hojde for stremaftagerens kontakt | [Tal] Mellem [m] og [m] (med ] ) N ) ]
med koreledningen (over skinneover- | to decimaler)
kant) (anferes for hvert energiforsy-
ningssystem, som keretgjet er udsty-
ret til)
4.10.6 Stremaftagerhovedets geometri (anfe- | [tegnfolge] for ] ] N ) ]
res for hvert energiforsyningssystem, | [energiforsyningssystem,
som keretgjet er udstyret til) forhandsudfyldes automatisk]
Valg fra en forud fastlagt liste
(mulighed for flere valg)
4.10.7 Antal stremaftagere 1 kontakt med | [Tal] ) ) N ) ]

koreledningen (anfares for hvert ener-
giforsyningssystem, som keretgjet er
udstyret til)
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4.10.8 Korteste afstand mellem to stremafta- | [Tal] [m] ] ] N ] ]
gere 1 kontakt med kereledningen
(anfores for hvert energiforsyningssy-
stem, som keretgjet er udstyret til, og
anfores for enkeltvis og i pdkom-
mende tilfelde sammenkoblet drift)
(kun hvis antallet af havede stremaf-
tagere er storre end én)
4.10.10 Materiale for kontaktstykke til strom- | [tegnfelge] for ) ) N ) ]
aftager, som karetgjet kan udstyres | [energiforsyningssystem,
med (anfores for hvert energiforsy- | forhandsudfyldes automatisk]
nmg'slsystem, som keretojet er udsty- Valg fra en forud fastlagt liste
ret til) (mulighed for flere valg)
4.10.11 Automatisk stremaftagerseenker mon- | [boolesk] J/N ] ) N ) )
teret (anferes for hvert energiforsy-
ningssystem, som keretgjet er udsty-
ret til)
4.10.14 Elektriske enheder udstyret med en | [boolesk] J/N ] N N ] ]
effekt- eller strambegransende funk-
tion
4.10.15 Gennemsnitlig kontaktkraft [Tal] [N] ] ] N ] ]
4.12 Forhold af betydning for passage- | Overskrift (uden data)
rerne
412.3.1 Perronhgjder, som keretgjet er kon- | [Tal] Valg fra en forud fastlagt ] ) N N ]
strueret til liste (mulighed for flere valg).
413 Mobilt togkontrol- og signaludstyr | Overskrift (uden data)
(kun for keretgjer med forerrum)
4.13.1 Togkontrol Overskrift (uden data)
4.13.1.1 Installeret mobilt ETCS-udstyr og spe- | [tegnfelge] Valg fra en forud ) N N ) ]
cifikationssat fra TSI'en om togkon- | fastlagt liste.
trol- og kommunikationsdelsyste-
merne, bilag A
4.13.1.5 Togkontrolsystemer af klasse B eller | [tegnfolge] Valg fra en forud ] N N ] ]

andre (system og i givet fald version)

fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
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4.13.1.7 Installation af ETCS-udstyr pé det rul- | [tegnfolge] ) N N ) ]
lende materiel
4.13.1.8 Kompatibilitet af ETCS-system [tegnfolge] Valg fra en forud ] N N J N
fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
4.13.1.9 Forvaltning af oplysninger om, hvor- | [boolesk] J/N ] N N ) ]
vidt toget er komplet
4.13.2 Radio Overskrift (uden data)
4.13.2.1 Installeret GSM-R-taleradiosystem og | [tegnfelge] Valg fra en forud ] N N ) ]
dets baseline fastlagt liste.
413.2.3 Radiosystemer af klasse B eller andre | [tegnfelge] Valg fra en forud )| N N J ]
(system og i givet fald version) fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
4.13.2.5 Kompatibilitet taleradiosystem [tegnfolge] Valg fra en forud ) N N ) N
fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
4.13.2.6 Installation af tale- og driftskommu- | [tegnfolge] ] N N ) ]
nikation
4.13.2.7 Installeret GSM-R-radiodatakommuni- | [tegnfelge] Valg fra en forud ) N N ) ]
kation og dets baseline fastlagt liste.
4.13.2.8 Kompatibilitet radiodatasystem [tegnfolge] Valg fra en forud ] N N ] N
fastlagt liste (mulighed for flere
valg).
4.13.2.9 Installation af datakommunikations- | [tegnfolge] ] N N ] ]
applikation til ETCS
4.13.2.10 SIM-talekort GSM-R Home Network | [tegnfelge] Valg fra en forud ) N N ) N
fastlagt liste.
4.13.2.11 SIM-datakort GSM-R Home Network | [tegnfelge] Valg fra en forud )| N N J N
fastlagt liste.
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4.13.2.12 SIM-talekortunderstattelse af gruppe- | [boolesk] J/N ) N N ) N
ID 555
4.14 Kompatibilitet med togdetekte- | Overskrift (uden data)
ringssystemer
4.14.1 Type togdetekteringssystem, som ke- | [tegnfelge] Valg fra en forud )| ] ] J J«
retgjet er konstrueret til og vurderet | fastlagt liste (mulighed for flere
for valg).
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