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[

(Lovgivhingsmeessige retsakter)

DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2019/1936
af 23. oktober 2019

om @ndring af direktiv 2008/96/EF om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europiske Unions funktionsmdde, serlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg ('),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (*), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I Kommissionens meddelelse af 20. juli 2010 til Europa-Parlamentet, Rédet, Det @konomiske og Sociale Udvalg
og Regionsudvalget med titlen »Pd vej mod et europaisk trafiksikkerhedsomréde: politiske retningslinjer for tra-
fiksikkerheden for 2011-2020« opstilledes Unionens strategiske mél om inden 2020 at halvere antallet af tra-
fikdrabte i forhold til 2010 og komme tet pd nul dedsulykker inden 2050. Fremskridtene med hensyn til at
opfylde disse mal er imidlertid stagneret i de seneste ar. Et nyt delmdl om at halvere antallet af alvorlige tilskade-
komster inden 2030 i forhold til 2020 blev godkendt af Radet i dets konklusioner af 8. juni 2017 om trafiksik-
kerhed til stotte for Vallettaerkleringen fra marts 2017. Der er derfor behov for at gere en sterre indsats for at
nd begge de navnte mal.

(2)  Ifelge Safe System-tilgangen kan dedsfald og alvorlig tilskadekomst ved trafikulykker forebygges i vid udstrak-
ning. Det ber veare et felles ansvar pd alle niveauer at sikre, at trafikulykker ikke medferer alvorlig tilskadekomst
eller dedsfald. Navnlig ber veludformede, tilstrackkeligt vedligeholdte og tydeligt afmarkede og skiltede veje
mindske sandsynligheden for trafikulykker, samtidig med at »tilgivende« veje (veje, der anleegges pé en intelligent
madde for at sikre, at trafikanters fejl ikke umiddelbart forer til alvorlig tilskadekomst eller dadsfald) ber mildne
folgerne af ulykker. Kommissionen ber udarbejde retningslinjer for etablering og vedligeholdelse af »tilgivende
vejsider«, som tager udgangspunkt i erfaringerne fra alle medlemsstaterne.

(3)  Vejene i det transeuropziske transportnet (TEN-T-nettet), der er udpeget ved Europa-Parlamentets og Rédets for-
ordning (EU) nr. 1315/2013 (¥), har afgerende betydning for den europziske integrationsproces. Derfor ber et
hejt sikkerhedsniveau garanteres pé disse veje.

(4)  Procedurerne for forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed (»RISM«), som er gennemfert pd TEN-T-nettet, har
bidraget til at nedbringe antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne. Evalueringen af virkningerne af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2008/96/EF (°) viser tydeligt, at de medlemsstater, som frivilligt har anvendt
RISM-principperne pa deres nationale veje, som ikke indgar i TEN-T-nettet, har opndet meget bedre resultater pd
trafiksikkerhedsomrddet end de @vrige medlemsstater. Det er derfor ogsd enskeligt, at disse RISM-principper
anvendes pa andre dele af det europaiske vejnet.

transeuropaiske transportnet og om ophavelse af afgorelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).
(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed
(EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).
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(5) Det er vigtigt, at vejstrakninger, der er bygget pé broer, og vejstraekninger, der passerer gennem tunneler, som er
en del af nettet inden for dette direktivs anvendelsesomrade, 0ogsd er omfattet af dette direktiv, for sd vidt angar
trafiksikkerhed, med undtagelse af tunneler, der er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/54/EF ().

(6)  Af hensyn til trafiksikkerheden er det vigtigt, at dette direktiv ogsd omfatter ind- og udkersler til parkeringsomra-
der langs det net, der falder inden for dette direktivs anvendelsesomrade, navnlig ved motorveje og primerveje.

(7)  De éarstidsbetingede forhold varierer vaesentligt fra medlemsstat til medlemsstat og fra region til region. Det er
derfor vigtigt, at der tages behorigt hensyn til disse forhold i de nationale bestemmelser til gennemforelse af dette
direktiv.

(8)  En stor del af trafikulykkerne sker pa en lille del af vejene, hvor trafikmangden og hastigheden er hgj, og hvor
en bred vifte af forskelligartet trafik bevaeger sig med forskellige hastigheder. Den begraensede udvidelse af anven-
delsesomrédet for direktiv 2008/96/EF til at omfatte motorveje og andre primarveje, som ikke indgar
i TEN-T-nettet, ber bidrage betydeligt til at forbedre vejinfrastrukturens sikkerhed i hele Unionen.

(9)  For at sikre at en sddan udvidelse af anvendelsesomrddet har den tilsigtede virkning, er det logisk, at andre pri-
mearveje end motorveje omfatter alle veje i den everste vejkategori under kategorien »motorvej« i den nationale
vejklassifikation. Af samme grund ber medlemsstaterne tilskyndes til at sikre, at i hvert fald alle de veje, som
direktiv 2008/96/EF fandt anvendelse pd inden narvarende direktivs ikrafttraeden, herunder pd frivillig basis,
fortsat er omfattet af nervarende direktiv.

(10) Den obligatoriske anvendelse af procedurerne fastlagt i direktiv 2008/96/EF for ethvert vejinfrastrukturprojekt
uden for byomrdder, der fuldferes ved hjelp af EU-midler, ber sikre, at EU-midler ikke benyttes til at anlegge
veje, som ikke er sikre.

(11)  Direktiv 2008/96/EF dakker udelukkende vejinfrastruktur. Neerverende direktiv bergrer derfor hverken ferdsels-
reglerne eller medlemsstaternes kompetence til at traeffe selvsteendige afgorelser om feerdselsreglerne. De Forenede
Nationers Genévekonvention om vejtrafik af 19. september 1949 og Wienerkonventionen om vejtrafik af
8. november 1968 samt Wienerkonventionen om fardselstavler og -signaler af 8. november 1968 bar respekte-
res af de kontraherende parter.

(12)  En risikobaseret, vejnetdakkende trafiksikkerhedsvurdering har vist sig at veere et effektivt redskab til at udpege
streekninger pd nettet, hvor der ber foretages mere udferlige trafiksikkerhedsinspektioner og prioriterede investe-
ringer alt efter deres potentiale med hensyn til vejnetdaekkende sikkerhedsforbedringer. Hele det vejnet, der er
omfattet af dette direktiv, bar derfor systematisk vurderes, herunder ved hjalp af data indsamlet med elektroniske
og digitale hjelpemidler, med henblik pa at ege trafiksikkerheden i hele Unionen.

(13) Integrationen af de mest nyttige elementer af den tidligere procedure for »rangordning og forvaltning af sikkerhe-
den i det eksisterende vejnet« i den nye procedure for »vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurdering« ber fere til en
bedre udpegning af vejstreekninger, hvor mulighederne for at forbedre sikkerheden er sterst, og hvor malrettede
interventioner ma forventes at tilvejebringe de storste forbedringer.

(14)  For at forbedre kvaliteten, objektiviteten og effektiviteten af RISM-procedurerne er det en fordel at give medlems-
staterne mulighed for i relevant omfang at udnytte den lebende udvikling af teknologier til inspektion af vej-
strekninger, dokumentation af trafiksikkerheden og indsamling af andre data vedrerende sikkerheden af
vejnettet.

(15) En systematisk opfelgning pd konklusionerne af RISM-procedurer er afgerende for at opnd de forbedringer af
vejinfrastrukturens sikkerhed, der er ngdvendige for at opfylde Unionens trafiksikkerhedsmeassige mal. Priorite-
rede handlingsplaner ber til dette formal sikre, at de nedvendige interventioner gennemferes sd hurtigt som
muligt. Navnlig ber konklusionerne af den vejnetdakkende trafiksikkerhedsvurdering folges op med enten mal-
rettede trafiksikkerhedsinspektioner eller, hvis det er muligt og omkostningseffektivt, med direkte afhjelpende
foranstaltninger, der skal fjerne eller mindske de trafiksikkerhedsmaessige risici uden at skabe en unedig admini-
strativ byrde.

(°) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2004/54/EF af 29. april 2004 om minimumssikkerhedskrav for tunneler i det transeuropaiske
vejnet (EUT L 167 af 30.4.2004, s. 39).
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(16) De eksisterende vejes sikkerhed ber forbedres ved at malrette investeringer mod vejstrakninger med den hejeste
ulykkeskoncentration og med det starste potentiale for at reducere antallet af ulykker.

(17)  Tilskud og finansielle incitamenter pd EU-plan kan i overensstemmelse med de galdende betingelser anvendes til
at stotte sidanne investeringer som supplement til de tilsvarende nationale investeringer og incitamenter.

(18)  Ulykkesrisikoen er swrligt hej pad streekninger af vejnettet, som steder op til vejtunneler i det transeuropeiske
vejnet, der er omfattet af direktiv 2004/54/EF. Falles trafiksikkerhedsinspektioner af disse vejstraekninger under
medvirken af de kompetente myndigheder fra bdde vej- og tunneldelen ber derfor indferes for at forbedre sikker-
heden af det vejnet, der er omfattet af dette direktiv.

(19) Blede trafikanter udgjorde 47 % af de trafikdraebte i Unionen i 2017. Ved at sikre, at blede trafikanters behov
tages i betragtning i alle RISM-procedurer, og at der udvikles kvalitetskrav til den infrastruktur, der benyttes af
sddanne trafikanter, bor deres sikkerhed i trafikken kunne forbedres.

(20)  For at satte medlemsstaterne i stand til at forbedre deres procedurer til sikring af den praktiske anvendelighed af
deres vejafmarkninger og ferdselstavler, bor der fastlegges falles specifikationer med sigte pa at gore vejafmaerk-
ninger og ferdselstavler effektivt leesbare og synlige for savel menneskelige forere som automatiske forerstottesy-
stemer.

(21)  Forbedring af sikkerheden er ogsd en prioritet for jernbaneoverkersler (dvs. signaler, infrastrukturforbedringer).
Ifolge rapporten om jernbanesikkerhed og interoperabilitet i Unionen fra 2018 fra Den Europziske Unions Jern-
baneagentur skete der i 2016 ved de 108 000 jernbaneoverkersler, der findes i Unionen, 433 betydelige ulykker,
der resulterede i 255 dedsfald og 217 alvorlige tilskadekomster. Jernbaneoverkersler, der udger en hej sikker-
hedsrisiko, ber derfor identificeres med henblik pa at forbedre dem.

(22)  Vejafmerkninger og ferdselstavler af hej kvalitet er afgerende for at stette chaufferer samt netforbundne og
automatiserede koretojer. Felles specifikationer for vejafmarkninger og ferdselstavler ber danne det grundlag,
som kan bane vejen for udrulning af netforbundne og automatiserede mobilitetssystemer. En falles europaisk
tilgang i overensstemmelse med Wienerkonventionen af 1968 om ferdselstavler og -signaler vil vare at
foretrackke.

(23)  Med henblik pé at styrke de forventede resultater af anvendelsen af dette direktiv og for at sikre et tilstrackkeligt
sikkerhedsniveau i nedsituationer kan medlemsstaterne lette samarbejdet mellem deres civilbeskyttelses-, bered-
skabs- og ferdselspolititjenester, ndr det er hensigtsmassigt og navnlig pd grenseoverskridende vejstrakninger.
Nér der er behov for samarbejde mellem medlemsstaterne i forbindelse med disse aktiviteter, udger EU-civilbe-
skyttelsesmekanismen oprettet ved Europa-Parlamentets og Réddets afgerelse nr. 1313/2013/EU () en ramme
herfor.

(24) Uden at det bererer lovgivningen om offentlige indkeb, navnlig Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/25[EU (), ber de tekniske specifikationer vedrerende sikkerhed geres offentligt tilgeengelige i de tilfelde,
hvor der foretages offentlige indkeb i vejinfrastruktursektoren.

(25) For at opnd gennemsigtighed og @ge ansvarligheden ber vejsikkerhedsklassificeringer rapporteres, sdledes at trafi-
kanterne kan fa viden om infrastrukturens tilstand og deres generelle bevidsthed oges.

(26)  Udvekslingen af erfaringer mellem brugere af Safe System-metoder og udvekslingen af oplysninger mellem vejsik-
kerhedsrevisorer ber fremmes.

(27)  Med offentliggorelsen af resultaterne af vejnetdaekkende trafiksikkerhedsvurderinger ber infrastrukturens sikker-
hedsniveau kunne sammenlignes i hele Unionen.

(') Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 1313/2013/EU af 17. december 2013 om en EU-civilbeskyttelsesmekanisme (EUT L 347
af 20.12.2013, 5. 924).

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsmdderne ved indgaelse af kontrakter inden for
vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester og om ophavelse af direktiv 200417 [EF (EUT L 94 af 28.3.2014, s. 243).
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(28)  Malene for dette direktiv, nemlig etableringen af procedurer for at sikre et ensartet hjt trafiksikkerhedsniveau for
hele TEN-T-nettet og nettet af motorveje og primarveje, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemssta-
terne, men kan pd grund af, at forbedringer i hele Unionen er nedvendige for at sikre konvergens mod hgjere
standarder for vejinfrastrukturens sikkerhed, bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger
i overensstemmelse med nerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I overensstem-
melse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er nadven-
digt for at nd disse mél. Det at rejse i hele Unionen ber som felge af indsatsen pd EU-niveau blive mere sikkert,
og dette ber for sin del kunne forbedre det indre markeds funktion og stette mélet om gkonomisk, social og
territorial samherighed.

(29) For at sikre, at RISM-procedurernes indhold til stadighed afspejler den bedste tilgangelige tekniske viden, ber
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om
Den Europziske Unions funktionsmade, for sd vidt angdr tilpasningen af bilagene til dette direktiv til den tekni-
ske udvikling. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pd ekspertniveau, og at disse heringer gennemferes i overensstemmelse med principperne
i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning (°). For at sikre lige deltagelse i forberedel-
sen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Rédet navnlig alle dokumenter pd samme tid som
medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrup-
per, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(30)  Serlige foranstaltninger er nedvendige for labende at forbedre praksis for forvaltning af trafiksikkerheden og lette
aflaesningen af vejafmeerkninger og faerdselstavler for keretgjer, der er udstyret med forerstottesystemer eller
hgjere automatiseringsniveauer. For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af de relevante bestemmel-
ser i dette direktiv ber Kommissionen tilleegges gennemforelsesbefajelser. Disse befgjelser bar udeves i overens-
stemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 (*9).

(31)  Direktiv 2008/96/EF ber derfor sndres i overensstemmelse hermed —
VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Zndring af direktiv 2008/96/EF
I direktiv 2008/96/EF foretages folgende andringer:

1) Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1
Genstand og anvendelsesomride

1. Ved dette direktiv kraves det, at medlemsstaterne fastsatter og gennemfarer procedurer for trafiksikkerheds-
massige konsekvensanalyser, trafiksikkerhedsrevisioner, trafiksikkerhedsinspektioner og vejnetdakkende trafiksik-
kerhedsvurderinger.

2. Dette direktiv finder anvendelse pa veje, som udger en del af det transeuropziske vejnet, pd motorveje og pé
andre primarveje, uanset om de er i projekterings-, anlaegs- eller driftsfasen.

3. Dette direktiv finder ogsd anvendelse pa veje og vejinfrastrukturprojekter, som ikke er omfattet af stk. 2, som
er beliggende uden for byomrdder, som ikke betjener ejendomme, der granser op til dem, og som fuldferes med
anvendelse af EU-midler med undtagelse af veje, der ikke er dbne for almindelig feerdsel med motorkeretgj, sisom
cykelstier, eller veje, der ikke er beregnet til almindelig faerdsel, sdsom tilkerselsveje til industri-, landbrugs- eller
skovomrader.

4. Medlemsstaterne kan undtage primerveje, der har en lav sikkerhedsrisiko, fra dette direktivs anvendelsesom-
rade, sdfremt det er behorigt begrundet i trafikmeengder og ulykkesstatistikker.

() EUTL 123 af 12.5.2016,s. 1.
(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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Medlemsstaterne kan medtage veje, der ikke er omhandlet i stk. 2 og 3, i dette direktivs anvendelsesomréade.

Hver medlemsstat meddeleler senest den 17. december 2021 Kommissionen listen over motorveje og primarveje
pa sit omrade og underretter den derefter om enhver efterfelgende @ndring heraf. Desuden underretter hver med-
lemsstat Kommissionen om listen over de veje, der er undtaget fra eller medtaget i dette direktivs anvendelsesom-
réde i overensstemmelse med dette stykke, og derefter om enhver efterfolgende @ndring heraf.

Kommissionen offentliggar den liste over veje, som er meddelt i overensstemmelse med denne artikel.
5. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa vejtunneller, som er omfattet af direktiv 2004/54/EF.c
2) Artikel 2 @ndres sdledes:

a) Nr. 1) affattes sdledes:

»1) »det transeuropaiske vejnet«: det vejnet, der er udpeget i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 1315/2013 (%

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens retnings-
linjer for udvikling af det transeuropziske transportnet og om ophavelse af afgorelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, 5. 1).«c

b) Felgende numre indsattes:

»la) »motorvej« en vej, som er serligt udformet og bygget til faerdsel med motorkeretgjer, som ikke betjener
ejendomme, der granser op til den, og som opfylder folgende kriterier:

a) den har, bortset fra sarlige steder eller i forbindelse med midlertidige foranstaltninger, sarskilte kareba-
ner for de to fardselsretninger, adskilt fra hinanden ved enten en midterrabat, der ikke er bestemt til
feerdsel, eller undtagelsesvis ved andre midler

b) den krydses ikke i samme niveau af anden vej, jernbane, sporvej, cykelsti eller gangsti
¢) den er serligt afmearket som en motorvej

1b) »primeervejc en vej uden for byomrdder, som forbinder storre byer eller regioner eller begge dele, og som
tilhgrer den hejeste vejkategori under kategorien »motorvej« i den nationale vejklassificering, som er gel-
dende den 26. november 2019«.

¢) Nr. 5) udgér.

d) Nr. 6) og 7) affattes sdledes:

»6) »sikkerhedsklassificering«: klassificering af dele af det eksisterende vejnet i kategorier efter deres objektivt
mdlte, indbyggede sikkerhed

7) »mélrettet trafiksikkerhedsinspektion«: en malrettet undersggelse med henblik pé at afdakke farlige forhold,
mangler og problemer, som eger risikoen for ulykker og tilskadekomster, baseret pd besigtigelse af en eksi-
sterende vej eller vejstrackning«.

e) Folgende nummer indsettes:

»7a) »periodisk trafiksikkerhedsinspektion«: en ordinar periodisk kontrol af forhold og mangler, som kraver
vedligeholdelsesarbejde af hensyn til sikkerhedenc«

f) Folgende nummer tilfojes:

»10) »blede trafikanter«: ikkemotoriserede trafikanter, herunder navnlig cyklister og fodgaengere, samt forere af
tohjulede motordrevne koretgjer.«
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3) I artikel 4 tilfojes folgende stykke:

»6. Kommissionen udarbejder retningslinjer for udformningen af »tilgivende vejsider« og »selvforklarende veje« i den
indledende revision af udformningsfasen samt retningslinjer for kvalitetskravene vedrerende blede trafikanter.
Sddanne retningslinjer skal fastleegges i taet samarbejde med eksperter fra medlemsstaterne.«

4) Artikel 5 affattes siledes:

»Artikel 5
Vejnetdaekkende trafiksikkerhedsvurdering

1. Medlemsstaterne sikrer, at der foretages en vejnetdackkende trafiksikkerhedsvurdering af det samlede funge-
rende vejnet, som er omfattet af dette direktiv.

2. Vejnetdakkende trafiksikkerhedsvurderinger skal vurdere ulykkes- og skadesrisici pd grundlag af:

a) i forste reekke en visuel undersegelse, enten pé stedet eller ved elektroniske midler, af vejens udformningsmeas-
sige karakteristika (indbygget sikkerhed), og

b) en analyse af strakninger pd vejnettet, som har vaeret i brug i mere end tre ar og er kendetegnet ved et stort
antal alvorlige ulykker i forhold til trafikstremmen.

3. Medlemsstaterne sikrer, at den forste vejnetdackkende trafiksikkerhedsvurdering er gennemfort senest i 2024.
Efterfolgende vejnetdackkende trafiksikkerhedsvurderinger skal foretages med en hyppighed, der er tilstraekkelig til at
sikre passende sikkerhedsniveauer, dog mindst hvert femte ar.

4. Ved gennemforelsen af den vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurdering kan medlemsstaterne tage hensyn til de
vejledende elementer, som er fastsat i bilag IIL

5. Kommissionen udarbejder retningslinjer for metoden til gennemforelse af systematiske vejnetdeekkende trafik-
sikkerhedsvurderinger og sikkerhedsklassificeringer.

6.  Ud fra resultaterne af den vurdering, der er omhandlet i stk. 1, og med henblik pé at prioritere behovene for
yderligere tiltag, klassificerer medlemsstaterne alle vejnettets delstraekninger i mindst tre kategorier efter deres sik-
kerhedsniveau.«

5) Artikel 6 andres sdledes:

a) Overskriften affattes sdledes:
»Artikel 6

Periodiske trafiksikkerhedsinspektioner«

b) Stk. 1 affattes sdledes:

»1. Medlemsstaterne sikrer, at der foretages periodiske trafiksikkerhedsinspektioner med en hyppighed, der er
tilstraekkelig til at sikre passende sikkerhedsniveauer for den pdgeldende vejinfrastruktur.«

) Stk. 2 udgdr

d) Stk. 3 affattes saledes:

»3. Medlemsstaterne sorger for sikkerhed pd de straekninger af vejnettet, som steder op til vejtunneler, der er
omfattet af direktiv 2004/54/EF, med felles trafiksikkerhedsinspektioner under medvirken af de kompetente
instanser for sd vidt angdr gennemferelsen af nerverende direktiv og direktiv 2004/54/EF. De felles trafik-
sikkerhedsinspektioner skal foretages med en hyppighed, der er tilstrackkelig til at sikrepassende sikkerheds-
niveauer, dog mindst hvert sjette dr.«
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6) Folgende artikler indszttes:

»Artikel 6a
Opfelgning af procedurerne for veje, der er i brug

1. Medlemsstaterne sikrer, at konklusionerne af de vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurderinger, som foretages
i medfer af artikel 5, folges op med enten mélrettede trafiksikkerhedsinspektioner eller direkte afhjelpende foran-
staltninger.

2. Néar medlemsstaterne foretager malrettede trafiksikkerhedsinspektioner, kan de tage hensyn til de vejledende
elementer fastsat i bilag Ila.

3. Malrettede trafiksikkerhedsinspektioner skal udferes af eksperthold. Mindst et medlem af ekspertholdet skal
opfylde kravene fastsat i artikel 9, stk. 4, litra a).

4. Medlemsstaterne sikrer, at konklusionerne af de mélrettede trafiksikkerhedsinspektioner folges op med
begrundede afgorelser om, hvorvidt athjelpende foranstaltninger er pdkraevet. Medlemsstaterne skal navnlig udpege
vejstraekninger, hvor der er behov for forbedringer af vejinfrastrukturens sikkerhed, og fastlaegge prioriterede foran-
staltninger med henblik pé at forbedre disse vejstrekningers sikkerhed.

5. Medlemsstaterne sikrer, at athjelpende foranstaltninger i forste raekke maélrettes vejstreekninger med lave sik-
kerhedsniveauer, hvor foranstaltninger med stort potentiale for at forbedre sikkerheden og nedbringe ulykkesom-
kostningerne kan gennemfores.

6.  Medlemsstaterne skal udarbejde og regelmessigt ajourfere en risikobaseret prioriteret handlingsplan med hen-
blik pa at folge gennemforelsen af de udpegede afhjelpende foranstaltninger.

Artikel 6b
Beskyttelse af blede trafikanter

Medlemsstaterne sikrer, at blade trafikanters behov tages i betragtning i forbindelse med gennemforelsen af de pro-
cedurer, der er fastsat i artikel 3-6a.

Artikel 6¢
Vejafmeerkninger og feerdselstavler

1.  Medlemsstaterne skal i deres galdende og fremtidige procedurer for vejafmeerkninger og faerdselstavler veere
seerligt opmarksomme pd lesbarhed og synlighed for sivel menneskelige forere som automatiske forerstottesyste-
mer. Sddanne procedurer skal tage hensyn til felles specifikationer, hvis sddanne felles specifikationer er blevet
fastlagt i overensstemmelse med stk. 3.

2. En ekspertgruppe nedsat af Kommissionen skal senest i juni 2021 vurdere muligheden for at fastlegge felles
specifikationer, herunder forskellige elementer til sikring af den praktiske anvendelighed af vejafmerkninger og
feerdselstavler, sdledes at vejafmarkninger og faerdselstavler bliver effektivt laesbare og synlige for sivel menneskelige
forere som automatiske forerstattesystemer. Denne gruppe skal vare sammensat af eksperter udpeget af medlems-
staterne. Vurderingen skal omfatte en hering af De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa.

Vurderingen skal navnlig tage hensyn til felgende elementer:
a) samspillet mellem forskellige forerstotteteknologier og infrastruktur

b) indvirkningen af vejrforhold, atmosferiske fenomener og trafik pd de vejafmarkninger og ferdselstavler, der
findes pa@ Unionens omrdde

¢) typen og hyppigheden af den vedligeholdelsesindsats, der er ngdvendig for forskellige teknologier, herunder de
ansldede omkostninger.

3. Kommissionen kan under hensyntagen til den i stk. 2 omhandlede vurdering vedtage gennemforelsesretsakter
med henblik pd at fastlegge felles specifikationer vedrerende medlemsstaternes procedurer, jf. stk. 1, til sikring af
den praktiske anvendelighed af deres vejafmerkninger og ferdselstavler med sigte pd at gere vejafmerkninger og
feerdselstavler effektivt laesbare og synlige for sdvel menneskelige forere som automatiske forerstattesystemer. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren, jf. artikel 13, stk. 2.
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Gennemforelsesretsakterne som omhandlet i forste afsnit bererer ikke Den Europaiske Standardiseringsorganisa-
tions kompetence med hensyn til standarder for vejafmeerkninger og feerdselstavler.

Artikel 6d
Information og gennemsigtighed

Kommissionen offentliggar et europzisk kort over vejnettet inden for dette direktivs anvendelsesomrade, der skal
vare tilgeengeligt online, og hvorpa de forskellige kategorier, der er omhandlet i artikel 5, stk. 6, er fremhaevet.

Artikel 6e
Frivillig indberetning

Medlemsstaterne bestraber sig pa at indfere en national ordning for frivillig indberetning, som skal veere tilgengelig
online for alle trafikanter og have til formal at lette indsamlingen af oplysninger om handelser fra trafikanter og
koretgjer og af alle andre sikkerhedsrelaterede oplysninger, som af den indberettende opfattes som en faktisk eller
potentiel fare for vejinfrastrukturens sikkerhed.«

7) Tartikel 7 indswttes folgende stykke:

»la. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pa at fastleegge retningslinjer for indberetnin-
gen af oplysninger om ulykkens omfang, herunder antallet af drabte og tilskadekomne. Disse gennemforelses-
retsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk. 2.«

8) I artikel 9 indsaettes folgende stykke:

»la. Medlemsstaterne sikrer, at uddannelsesplaner for trafiksikkerhedsrevisorer, der tager deres uddannelse fra den
17. december 2024 inkluderer aspekter vedrerende blede trafikanter og infrastrukturen for sddanne
trafikanter.c

9) Artikel 10 affattes saledes:

»Artikel 10
Udveksling af bedste praksis

For at forbedre sikkerheden p& Unionens veje skal Kommissionen indfere en ordning for udveksling af oplysninger
og bedste praksis mellem medlemsstaterne, der bl.a. omfatter uddannelsesplaner for trafiksikkerhed, eksisterende
vejinfrastruktursikkerhedsprojekter og afprevet trafiksikkerhedsteknologi.«

10) Artikel 11, stk. 2, udgar
11) Folgende artikel indseettes:

»Artikel 11a
Rapportering

1. Senest den 31. oktober 2025 forelegger medlemsstaterne Kommissionen en rapport om sikkerhedsklassifice-
ringen af det samlede vejnet, der vurderes i overensstemmelse med artikel 5. Denne rapport skal om muligt veere
baseret pd en falles metode. Rapporten skal i relevant omfang ogsd omfatte listen over bestemmelser i nationale
ajourferte retningslinjer, herunder navnlig forbedringer i form af teknologiske fremskridt og beskyttelse af blade
trafikanter. Fra den 31. oktober 2025 skal sddanne rapporter foreleegges hvert femte ar.

2. P4 grundlag af en analyse af de nationale rapporter, jf. stk. 1, udarbejder Kommissionen, i forste omgang
senest den 31. oktober 2027 og derefter hvert femte &r, en rapport til Europa-Parlamentet og Radet om gennemfeo-
relsen af dette direktiv, navnlig med hensyn til de elementer, der er omhandlet i stk. 1, og om eventuelle yderligere
foranstaltninger, herunder en revision af dette direktiv og mulige tilpasninger til den tekniske udvikling.«

12) Artikel 12 affattes sdledes:

»Artikel 12
Andring af bilagene

Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 12a vedrerende
@ndringer af bilagene for at tilpasse dem til den tekniske udvikling.«
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13) Folgende artikel indseettes:

»Artikel 12a
Udovelse af de delegerede befojelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pd de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tillegges Kommissionen for en periode pd fem ar
fra den 16. december 2019. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni
méneder inden udlgbet af femdrsperioden. Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme
varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsztter sig en sddan forlengelse senest tre maneder inden
udlgbet af hver periode.

3. Den i artikel 12 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet
eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaldende
afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende eller

pa et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er
i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt med-
lemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning (¥).

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Ridet med-
delelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af den pdgzldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rddet inden udlgbet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pd Europa-Parlamentets
eller Radets initiativ.

() EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.«

14) Artikel 13 affattes sdledes:

»Artikel 13
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 1822011 (¥).

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og prin-
cipper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser
(EUTL 55 af 28.2.2011, 5. 13).¢

15) Bilagene andres som angivet i bilaget til nervarende direktiv.

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne s@tter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 17. december 2021. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne fastseetter de narmere regler for henvisningen.
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2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 4
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Strasbourg, den 23. oktober 2019.
Pi Europa-Parlamentets vegne P Rddets vegne
D.M SASSOLI T. TUPPURAINEN

Formand Formand
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BILAG

[ bilagene til direktiv 200896 /EF foretages folgende aendringer:
1) Bilag I andres siledes:

a) Overskriften affattes sdledes:
»BILAG I

VEJLEDENDE ELEMENTER I TRAFIKSIKKERHEDSM ASSIGE KONSEKVENSANALYSER«
b) Afsnit 2, litra e), affattes saledes:
»e) trafik (f.eks. trafikmangde, trafik opdelt efter type), herunder ansldede fodgaenger- og cykelstromme bestemt
ud fra anvendelsen af de omkringliggende arealer«

2) 1 bilag II foretages folgende @ndringer:

a) Overskriften affattes sledes:
»BILAG I

VEJLEDENDE ELEMENTER I TRAHKSIKKERHEDSREVISIONERC«

b) I afsnit 1 tilfejes folgende litra:

»n) foranstaltninger for blede trafikanter:
i) foranstaltninger for fodgengere

i) foranstaltninger for cyklister, herunder om der findes alternative ruter eller adskillelse fra hurtigtkerende
motoriseret trafik

iii) foranstaltninger for tohjulede motordrevne keretgjer
iv) taethed og placering af krydsningsfaciliteter for fodgaengere og cyklister
v) foranstaltninger for fodgengere og cyklister pa bererte veje i omradet

vi) adskillelse af gdende og cyklende trafik fra hurtigtkerende motoriseret trafik eller tilstedevaerelse af direkte
alternative ruter ad veje i en lavere kategoric

¢) Afsnit 2, litra h), affattes sdledes:

»h) foranstaltninger for blede trafikanter:
i) foranstaltninger for fodgaengere
ii) foranstaltninger for cyklister
iii) foranstaltninger for tohjulede motordrevne keoretgjer.«
3) Folgende bilag indseettes:

»BILAG Ila
VEJLEDENDE ELEMENTER 1 MALRETTEDE TRAFIKSIKKERHEDSINSPEKTIONER

1. Vejens tracé og tvaerprofil
a) oversigtsforhold og sigtlengder

b) hastighedsgraense og inddeling i hastighedszoner
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¢) selvforklarende tracé (dvs. tracéets »lasbarhed« for trafikanter)

d) adgang til tilstedende bebyggelse og byggegrunde

e) adgang for rednings- og servicekaretajer

f) beskyttelsesforanstaltninger ved broer og underferinger

g) udformning af vejsiden (rabatter, korebanekanter samt afgravnings- og pafyldningsskrdninger).
2. Vejkryds og udfletninger:

a) egnethed for sd vidt angar typen af vejkryds/tilslutningsanlaeg

b) den geometriske udformning af vejkryds/tilslutningsanlaeg

c) oversigtsforhold og lasbarhed (forstelse) af vejkryds

d) oversigtsforhold ved vejkrydset

e) udformning af ekstra kerespor ved vejkryds

f) regulering af vejkryds (f.eks. regulering med stoppligt og signaler mv.)

g) tilstedevaerelse af krydsningsfaciliteter for fodgaengere og cyklister.
3. Foranstaltninger for blade trafikanter:

a) foranstaltninger for fodgengere

b) foranstaltninger for cyklister

¢) foranstaltninger for tohjulede motordrevne keretgjer.

d) offentlige transportmidler og infrastruktur

e) jernbaneoverkersler (med sarlig angivelse af typen af overkersel, og om den er bemandet, ubemandet, manuel
eller automatisk).

4. Belysning, feerdselstavler og afmearkning:
a) koharente feerdselstavler, som ikke begranser oversigten
b) leesbarhed af faerdselstavler (placering, storrelse og farve)
¢) tavlestandere
d) koherente vejafmeerkninger og kant- og baggrundsafmaerkning
e) vejafmarkningens laesbarhed (placering, dimensioner og retrorefleksion ved torre og vdde vejrforhold)
f) vejafmaerkningers tilstrackkelige kontrast
g) belysning af belyste veje og vejkryds

h) hensigtsmessigt vejsideudstyr.
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5. Signaler:
a) drift
b) oversigtsforhold.
6. Genstande, sikkerhedszone og vejafskermning:
a) vejens sideomrdder, herunder beplantning
b) farer ved vejsiden og afstand fra kerebanens eller cykelstiens kant

¢) brugervenlig tilpasning af vejafskermning (midterrabatter og autovern for at mindske faren for blede
trafikanter)

d) beskyttelsesforanstaltninger ved enden af autovaern
e) egnet vejafskeermning ved broer og underferinger
f) hegn (ved veje med adgangsbegransning).
7. Vejbelagning:
a) defekter i vejbelaegningen
b) friktionsmodstand
¢) lost materiale/grus/sten
d) vand og vandafledning.
8. Broer og tunneller:
a) tilstedeverelse og antal af broer
b) tilstedevaerelse og antal af tunneler
¢) synlige elementer, der reprasenterer risici for infrastrukturens sikkerhed.
9. Andre forhold:
a) tilstedevaerelse af sikre parkeringsomrader og rastepladser
b) faciliteter til tunge koretojer
¢) blending af modkerende
d) vejarbejder
e) ikke-trafiksikre aktiviteter ved vejsiden
f) hensigtsmassige oplysninger i ITS-udstyr (f.eks. variabel tavler)
g) dyrevildt og andre dyr

h) advarselstavler ved skoler (hvis det er relevant).c
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4) Bilag III affattes saledes:

»BILAG III
VEJLEDENDE ELEMENTER I VEJNETD £ZKKENDE TRAFIKSIKKERHEDSVURDERINGER

1. Generelt:
a) vejens type i forhold til typen og sterrelsen af regioner/byer, den forbinder
b) vejstreckningens leengde
¢) type omrade (landdistrikter, byomréder)

d) arealanvendelse (uddannelse, handel, industri og handvark, beboelse, jordbrug og landbrug, ubebyggede
omrader)

e) tathed af adgangspunkter til ejendomme
f) tilstedevarelse af adgangsveje (f.eks. til butikker)
g) tilstedevaerelse af vejarbejde
h) tilstedeverelse af parkeringsfaciliteter.
2. Trafikmangder:
a) trafikmengder
b) observeret mangde af motorcykeltrafik
¢) observeret meangde af fodgangertrafik pa begge sider med angivelse af »langsgdende« eller »krydsende
d) observeret meangde af cykeltrafik pad begge sider med angivelse af »langsgdende« eller »krydsende«
e) observeret maengde af trafik med tunge koretojer
f) skennede fodgangerstromme bestemt ud fra anvendelsen af de omkringliggende arealer
g) skennede cykliststromme bestemt ud fra anvendelsen af de omkringliggende arealer.
3. Ulykkesdata:
a) antal dedsulykker opgjort efter ulykkessted, drsag og trafikantgrupper
b) antal alvorlige tilskadekomster opgjort efter ulykkessted og trafikantgrupper.
4. Driftsmeassige karakteristik:
a) hastighedsgranse (generelt, for motorcykler og for tunge karetajer)
b) faktisk hastighed (85-fraktilen)
¢) hastighedsstyring og/eller trafikdempning
d) tilstedeverelse af ITS-udstyr: varsling om keer, variabel tavler
€) advarselstavler ved skoler

f) tilstedeverelse af skolepatruljer pé faste tidspunkter.



26.11.2019 Den Europziske Unions Tidende L305/15

5. Geometriske karakteristika:

a) tvaerprofilets karakteristika (vognbanernes antal, type og bredde, midterrabatters udformning og materiale,
cykelstier, gangstier mv.), herunder variationer heraf

b) horisontalkurver
¢) gradient og leengdeprofil
d) oversigtsforhold og sigtleengder.
6. Genstande, sikkerhedszone og vejafskeermning:
a) vejens sideomrdder og sikkerhedszoner
b) fysiske hindringer ved vejsiden (f.eks. lysmaster, tracer mv.)
¢) afstand til hindringer fra vejsiden
d) hindringernes tathed
e) rumleriller
f) vejafskeermning.
7. Broer og tunneller:
a) tilstedevarelse og antal broer samt relevante oplysninger herom
b) tilstedevaerelse og antal tunneler samt relevante oplysninger herom
¢) synlige elementer, der reprasenterer risici for infrastrukturens sikkerhed.
8. Vejkryds:

a) type vejkryds og antal ben (med sarlig angivelse af regulering og om sving kan foretages uden konfliktende
trafik)

b) tilstedevaerelse af kanalisering
¢) vejkrydskvaliteten
d) trafikmangden pé den tilsluttende vej

e) tilstedeveerelse af jernbaneoverkersler (med serlig angivelse af typen af overkersel, og om den er bemandet,
ubemandet, manuel eller automatisk).

9. Vedligeholdelse:
a) defekter i vejbelaegningen
b) vejbelegningens friktionsmodstand
¢) rabattens tilstand (herunder vegetation)
d) tavlers, afmarkningers og kant- og baggrundsafmeerknings tilstand

€) vejafskermningens tilstand.
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10. Faciliteter til blede trafikanter:

a) krydsningsfaciliteter for fodgangere og cyklister (et- og to-plan-krydsninger)

b) krydsningsfaciliteter for cyklister (et- og to-plan-krydsninger)

¢) fodgangerrakvark og hegn

d) tilstedevarelse af fortov eller separate faciliteter

e) cykelfaciliteter og deres type (cykelstier, cykelbaner, andet)

f) kvalitet af fodgengerovergange for si vidt angdr synlighed og skiltning af hver facilitet

g) krydsningsfaciliteter for fodgangere og cyklister ved tilslutning af et sekundeervejnet.

h) tilstedeverelse af alternative ruter til fodgangere og cyklister, hvor der ikke er separate faciliteter.
11. Elementer i systemer til forebyggelse og mindskning af trafikskader for og efter kollision:

a) netbaserede operationscentre og andre patruljeringsfaciliteter

b) mekanismer til at meddele trafikforhold til trafikanter for at forebygge ulykker og hendelser

¢) AID-systemer til automatisk detektion af ulykker: sensorer og kameraer

d) systemer til hdndtering af hendelser

e) systemer til kommunikation medredningstjenesten.«

5) Ibilag IV foretages folgende andringer:
a) punkt 1 affattes sdledes:
»1. angivelse af ulykkesstedet (s& pracist som muligt), herunder med GNSS-koordinater«
b) punkt 5 affattes sdledes:

»5. ulykkens omfang«.
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