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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2017/0000
af 22. juni 2017

om @ndring af forordning (EF) nr. 692/2008 for si vidt angir metoden til fastsettelse af
fordampningsemissioner (type 4-provning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse

af

motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om

adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer ('), sarlig artikel 14, stk. 3, og

ud

(1)

©)

()
)

fra folgende betragtninger:

I henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 skal nye lette koretajer overholde visse emissionsgranser, herunder
fordampningsemissioner. De specifikke tekniske bestemmelser, der er nedvendige for gennemfeorelsen af navnte
forordning, blev vedtaget ved Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (3.

Kommissionen oprettede i marts 2011 en arbejdsgruppe med deltagelse af alle bergrte parter, som skulle vurdere
den eksisterende metode til maling af fordampningsemissioner og udvikle en ny metode primert for at lgse
sporgsmdl som udluftningsstrategi, virkningerne af ethanol pa beholderens driftskapacitet, holdbarhed, brandstof-
gennemtrangning og pafyldningsemissioner.

Arbejdsgruppen baserede sit arbejde pd mange eclementer i to rapporter fra Kommissionens Felles
Forskningscenter med titlen »Estimating the Costs and Benefits of Introducing a new European Evaporative
Emissions Test Procedure« og »Review of the European Test Procedure for Evaporative Emissions: Main Issues and
Proposed Solutions.

Arbejdsgruppens analyse har identificeret en rakke mangler, som underminerer effektiviteten af systemet til
begrensning af fordampningsemissioner, og som skal afhjelpes for at sikre et tilfredsstillende miljobeskyttel-
sesniveau. Det er derfor nedvendigt at indfere to nye procedurer i forbindelse med @ldning af beholdere med
aktivt kul og definitionen af brandstofsystemets gennemtrangelighed i den nuvarende godkendelsesprocedure.

Tilsetning af ethanol til europaisk benzin, navnlig ndr det drejer sig om simpel tilsetning (splash-blending),
pavirker brandstoffets damptryk. Referencebrandstoffet E10 ber derfor anvendes til prevning for at give et
klarere billede af det brandstof, der anvendes i Unionen i dag.

Enkeltlagsplastbeholdere sxlges stadig i Unionen og forventes at vare monteret i en vesentlig del af den
europaiske bilpark indtil 2030. Imidlertid kan der ved disse beholdere forekomme gennemtrangning af ethanol,
som sédledes udledes i miljget. Der er derfor brug for en sarlig procedure til méaling af ethanolgennemtrangning
for at tage hejde herfor.

I undersogelser foretaget af den nationale svenske vejadministration og TUV Nord blev det ligeledes bevist, at
tilseetning af ethanol pavirker holdbarheden af beholdere med aktivt kul. Derfor ber der tilfgjes en ny procedure
for at @lde beholderen. Den @ldede beholder ber derefter anvendes i det koretgj, som prevningen foretages pa,
under SHED-provningen.

De nuverende udluftningsstrategier for keretgjer i Unionen er ikke tilstrakkelige, iser ikke for bykersel, og kan
sdledes resultere i foregede udsivningsemissioner. Derfor blev provekerslen inden SHED-prevningen revideret, og
varigheden af degnemissionsprevningen bor eges til 48 timer.

Forordning (EF) nr. 692/2008 ber derfor aendres.

EUTL 171 af 29.6.2007,s. 1.

Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemforelse og endring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervs-
keretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af 28.7.2008,
s. 1).
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(10)  Foranstaltningerne i narvarende forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra Det Tekniske Udvalg for
Motorkeretgjer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
ZAndringer af forordning (EF) nr. 692/2008
[ forordning (EF) nr. 692/2008 foretages folgende andringer:
1) I artikel 2 indsattes folgende som punkt 45 til 48:

»45. »breendstofbeholdersystem«: anordninger, som muligger oplagring af brandstof, og som bestédr af breendstofbe-
holderen, breendstofpéfyldningsdbningen, tankdakslet og braendstofpumpen

46. »gennemtraengelighedsfaktor (PF)«: emissioner af carbonhydrider som afspejlet i brandstofbeholdersystemets
gennemtrangelighed

47. »enkeltlagsbeholder« en brandstofbeholder fremstillet med et enkelt lag materiale

48. »flerlagsbeholder« en brandstofbeholder fremstillet med mindst to lag af forskellige materialer, hvoraf det ene
er uigennemtraengeligt for carbonhydrider, herunder ethanol.«

2) Tartikel 17 indsaettes folgende stykke efter stk. 2:

»Bilag VI som @ndret ved Kommissionens forordning (EU) 2017/1221 (*) finder anvendelse fra den 1. september
2019 pa alle nye koretgjer, der er registreret pa og efter denne dato.

() EUT L 174 af 7.7.2017, s. 3.«

3) Bilag VI erstattes af teksten i bilaget til denne forordning.

Artikel 2
Ikrafttraeden og anvendelse

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 22. juni 2017.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG
»BILAG VI
1. Indledning
1.1. Bilaget beskriver fremgangsmdden for type 4-provning til bestemmelse af fordampningsemissionen af

carbonhydrider fra breendstofsystemet pd keretojer med motorer med styret taeending.

2. Tekniske krav
2.1 Indledning

Fremgangsmdden omfatter fordampningsemissionsprgven og to andre prover: en for aldning af beholderen
med aktivt kul som beskrevet under punkt 5.1 og en for braendstofbeholdersystemets gennemtrangelighed
som beskrevet under punkt 5.2.

Fordampningsemissionspraven (figur 1) er udformet til bestemmelse af fordampningstabet af
carbonhydrider som felge af temperatursvingninger i lobet af degnet, varmeophobning under parkering og
korsel i byomrader.

2.2 Fordampningsemissionspreven bestdr af:

a) provekersel, herunder en provecyklus for kersel i byomrdder (Del 1) og en landevejskerselscyklus
(Del 2), efterfulgt af to kerecyklusser for kersel i byomrader (Del 1)

b) bestemmelse af fordampningstabet som felge af fordampning efter kersel (hot soak)
¢) bestemmelse af dagnfordampningstabet.

Summen af masseemissionerne af carbonhydrider som folge af fordampning efter korsel (hot soak) og
degnfordampningstabet udger sammen med gennemtraengelighedsfaktoren prevens samlede resultat.

3. Provningskeretoj og -braeendstof
3.1. Koretgj
3.1.1. Koretgjet skal vere i god mekanisk stand og vare tilkert over mindst 3 000 km fer prevningen.

Kilometertal og alder pé keretgjet, der med henblik pa bestemmelse af fordampningsemissionen er anvendt
ved certificeringen, skal registreres. Systemet til begraensning af fordampningsemissionen skal vere tilsluttet
og have fungeret korrekt i tilkeringsperioden, og beholderen(ne) med aktivt kul skal have veret i normal
brug og hverken have vearet udsat for unormal udluftning eller belastning. Beholderen(ne) med aktivt kul,
som er &ldet i overensstemmelse med fremgangsmdden i punkt 5.1, skal vere tilsluttet som beskrevet

i figur 1.
3.2. Brandstof
3.2.1. Det relevante type I E10-referencebreendstof angivet i bilag IX til forordning (EF) nr. 692/2008 skal

anvendes. I forordning skal E10-reference forstds som type I referencebrandstof, med undtagelse af den
aldede beholder med aktivt kul, jf. punkt. 5.1.

4. Apparatur til fordampningsprevning
4.1. Chassisdynamometer

Chassisdynamometeret skal opfylde kravene i tilleeg 1 til bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83.

4.2. Provelokale for méling af fordampningsemissionen

Provelokale for mdling af fordampningsemissionen skal opfylde kravene i punkt 4.2 til bilag 7 til FN/ECE-
regulativ nr. 83.
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Figur 1
Bestemmelse af fordampningsemissionen
Tilkeringsperiode pd 3 000 km (uden useedvanlig stor udluftning/belastning)
Anvendelse af eldet beholder(e) med aktivt kul
Damprensning af keretojet (om nedvendigt)
Reduktion eller fjernelse af andre baggrundsemissionskilder end breendstof (efter aftale)
Stilstand mellem 20 °C og 30 °C mellem | Breedstoftemperatur291 K+ 8K
121l 36 h PACEIRD
40 % * 2 % af beholderens
nominelle rumindhold
Aftapning of genpafyldning af Omgivende temperatur: 293 K til
M brandstof 303 K (20 °C - 30°C)
ax =
1h .
. . Type 1: en Del 1 + to Del 2
Forkonditioneringskersel Tstart = 293 K til 303 K
(20°C-30°C)
Max 5 min
Stilstand mellem 20 °C and 30 °C mellem
12til36 h
lEr:lvneiSi:If(beholderi - Belastning af zlded beholder til
pro 2 . matningspunkt
Verighed ca. 2 maneder
Max
T [T Provekorselaf NEDG |  Type 1 enDel1+en Del2
Tstart =293 K to 303 K
I Varmstart i < 2 min, derefter to Del 1 I (20°C-30°C)
Max T Derefter to Del 1
7 og max 2 min far motoren standses
7 min - Tmin = 296 K (23 °C)
Hot soak-prevning: Mus Tmax = 304 K (31 °C)
60 min = 0,5 min
on Stilstand ved 293 K i de sidste 6 h
til 293 K+2 K (20 °C + 2 °C)
36 h
——— e = e ————————— -
- ]
‘ : I Tstart=293K (20 °C
/Eldning af breendstofsystem { Tuagedegm M I Tmin=308K; (AT = 1)5 K
\Verighed ca. 5 maneder I : 24 timer, antal degn = 2
lv : 2. dags degn: Mp; ]
\ 1 .
Gennemtraengelig e e o o e o o o o o e e
heds;)?ktor: -l Mus + Mp1 + Mp2 + 2PF < 2,0 g/test
Bemeerkninger: 1. Systemer til begreensning af fordampningsemissionen — som i punkt 3.2 i bilag I
2. Udstedningsemissionen kan males under type I-provekerslen, men malingerne har ingen
retsvirkning. Den foreskrevne udstedningsemissionspreve skal fortsat gennemfores
sarskilt.
4.3. Analysesystemer
Analysesystemerne skal opfylde kravene i punkt 4.3 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.
4.4. Temperaturmaling

Temperaturmalingen skal opfylde kravene i punkt 4.5 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.
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4.5, Trykméling

Trykmadlingen skal opfylde kravene i punkt 4.6 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

4.6. Ventilatorer

Ventilatorerne skal opfylde kravene i punkt 4.7 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

4.7. Gasser

Gasserne skal opfylde kravene i punkt 4.8 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

4.8. Supplerende udstyr

Det supplerende udstyr skal opfylde kravene i punkt 4.9 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

5. Prevningsprocedure
5.1. Aldning af beholdere i prevebank

Beholderen(ne) skal vare aldet, for fordampningstabet efter korsel (hot soak) og det degnmassige tab
bestemmes, jf. fremgangsméaden beskrevet i figur 2.
Figur 2
Aldning af beholdere i provebank

|vaningsstart

[
Vealg ny beholder med aktivut kul

1. Prevning af temperaturkonditionering:
x 50 Beholder bragt fra — 15 °C til 60 °C,
210 min; temperaturgradient 1 °C/min

2. Forbehandling til
vibrationsprevning af beholder:
Beholderen rystes langs vertikalaksen i
12 h. Samlet Grms > 1,5 med frekvens
30+ 10 Hz

3. Breendstofaeldning
for
300 cyklusser (BWC)

5.1.1. Temperaturkonditioneringsprevning

Beholderen(erne) gennemgar i et serligt temperaturkammer temperaturer fra — 15 °C til 60 °C med 30 min
stabilisering pd — 15 °C og 60 °C. Hver cyklus skal vare 210 min som i figur 3. Temperaturgradienten skal
vare sd tet som muligt pd 1 °C/min. Luftstremmen md ikke presses gennem beholderen(erne).

Cyklussen gentages 50 gange i trek. Denne procedure vil tage 175 timer.
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Figur 3
Temperaturkonditioneringscyklus
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5.1.2. Konditionering af beholderen for vibrationsprevning

Efter temperatureldningsprocessen rystes beholderen(erne) langs vertikalaksen med beholderen(erne)
monteret, som det fremgdr af dens orientering i keretgjet med samlet Grms () > 1,5 m/sek.2 med en
frekvens pd 30 + 10 Hz. Provningen skal vare 12 timer.

5.1.3. Aldningsprevning af brandstofbeholderen
5.1.3.1. Brandstofaeldning for 300 cyklusser

5.1.3.1.1. Efter temperaturkonditioneringsprevningen og vibrationsprevningen aldes beholderen(erne) med en
blanding af type I E10 kommercielt braendstof som beskrevet i punkt 5.1.3.1.1.1 nedenfor og nitrogen eller
luft med en brandstoffordampningsvolumen pd 50 £ 15 procent. Brandstoffordampningens péfyldnings-
hastighed skal vaere 60 + 20 g/h.

Beholderen(erne) er belastet til det tilsvarende metningspunkt. Ved metningspunkt forstds det punkt, hvor
den kumulerede emission af carbonhydrider udger 2 gram. Alternativt anses belastningen for afsluttet, nar
det tilsvarende koncentrationsniveau ved ventilationshullerne nar 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1. Det kommercielle breendstof E10, som anvendes ved denne prevning, skal opfylde de samme krav som et
E10-referencebreendstof pé felgende punkter:

— Massefylde ved 15 °C

— Damptryk (DVPE)

— Destillation (kun fordampning)

— Carbonhydridanalyse (kun olefiner, aromater, benzen)
— Oxygenindhold

— Ethanolindhold.

5.1.3.1.2. Beholderen(erne) skal udluftes i overensstemmelse med fremgangsmdden i punkt 5.1.3.8 i bilag 7 til
FN/ECE-regulativ nr. 83. Standardbetingelserne er 273.2 K og 101.33 kPa.

Beholderen skal udluftes mellem maks. 5 minutter til 1 time efter belastning.

5.1.3.1.3.  Trinnene i proceduren i punkt 5.1.3.1.1 og punkt. 5.1.3.1.2 skal gentages 50 gange, efterfulgt af en maéling
af Butane Working Capacity (BWC), der forstds som en aktiveret beholder med aktivt kuls evne til at
absorbere og desorbere butan fra ter luft under nermere angivne betingelser i 5 butancyklusser som
beskrevet under punkt 5.1.3.1.4 nedenfor. Aldningen af brendstofdampen vil fortsette, indtil
300 cyklusser er ndet. Der foretages en maling af BWC i 5 butancyklusser, som beskrevet i punkt 5.1.3.1.4,
efter de 300 cyklusser.

(") Grms: Den kvadratiske middelveerdi af vibrationssignalet beregnes ved at opgere méleinstrumentets signal pd alle trin og dermed
finde den gennemsnitlige middelvaerdi af den kvadratiske storrelse, og derefter tage kvadratroden af gennemsnitsverdien. Resultatet
er Grms efter metersystemet.
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5.1.3.1.4. Der foretages en maling af BWC efter 50 og 300 brandstofeldningscyklusser. Denne maéling bestdr af
belastning af beholderen i henhold til punkt 5.1.6.3 i bilag 7 til FNJ/ECE-regulativ nr. 83 til
meatningspunktet. BWC registreres.

Beholderen(erne) skal udluftes i overensstemmelse med fremgangsmdden i punkt 5.1.3.8 i bilag 7 til
FN/ECE-regulativ nr. 83.

Beholderen skal udluftes mellem maks. 5 minutter til 1 time efter belastning.

Belastning med butan gentages 5 gange. BWC registreres efter hver belastning. BWC,, beregnes som
gennemsnittet af de 5 mélte BWC-vaerdier og registreres.

Beholderen(erne) @ldes med i alt 300 brandstofeldningscyklusser + 10 butancyklusser og betragtes som
stabiliseret.

5.1.3.2. Hvis beholderen(erne) leveres af leverandererne, skal producenterne pd forhind underrette typegodkendel-
sesmyndighederne, sd de kan konstatere en hvilken som helst del af @ldningen i leveranderernes faciliteter.

5.1.3.3. Producenten skal foreleegge en prevningsrapport for typegodkendelsesmyndighederne, der som minimum
indeholder folgende elementer:

— Type af aktiveret kul
— Belastningsgrad
— Brandstofspeficikationer

— BWC-mélinger.
5.2. Bestemmelse af breendstofsystemets gennemtrangelighedsfaktor (figur 4)
Figur 4

Bestemmelse af gennemtrangelighedsfaktor

Provningsstart

Fyld beholderen med frisk
referencebrandstof til 40 %

Stilstand i 3 uger ved
40°C+2°C

Tem og fyld beholderen med
referencebraendstof til 40 %

Maling af HC pa same vilkar som i
degnemissionsprovningen: HCsw

Stilstand i de resterende 17 uger
ved 40°C +/~2°C

Aftap of fyld beholderen med
referencebrandstof ved 40 %

Maling af HC pa same vilkar som i
degnemissionspravningen: HCz2ow

Gennemtrangeligheds-
faktor
= HC20w — HCsw
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Braendstofbeholdersystemet, som er repraesentativt for en familie, udvalges og fastgares til en opstilling og
gennemvaedes derefter med E10-referencebrandstof i 20 uger ved 40 °C + 2 °C. Brandstofbeholder-
systemets orientering pd opstillingen skal vare den samme som den oprindelige orientering pd keretgjet.

5.2.1. Beholderen fyldes med frisk E10-referencebraendstof ved en temperatur pa 18 °C + 8 °C. Beholderen fyldes
ved 40 % + 2 % af beholderens nominelle rumindhold. Derefter anbringes opstillingen med brandstof-
systemet i 3 uger i et serligt og sikkert rum med en kontrolleret temperatur pa 40 °C 2 °C.

5.2.2. I slutningen af den 3. uge temmes beholderen og fyldes igen med frisk E10-referencebraendstof ved en
temperatur pd 18 °C + 8 °C ved 40 % + 2 % af beholderens nominelle rumindhold.

Inden for 6 til 36 timer, de sidste 6 timer ved 20 °C * 2 °C, anbringes opstillingen med braendstofsystemet
i en VI-SHED og der udferes en degnprocedure over en periode pd 24 timer, jf. fremgangsmaden
i punkt 5.7 i bilag 7 af FN/ECE-regulativ nr. 83. Brandstofsystemet ventileres uden for VT-SHED for at
fjerne muligheden for, at emissioner fra beholderen regnes med som gennemtrangning. HC-emissionerne
méles og resultatet registreres som HC,y,

5.2.3. Opstillingen med brandstofsystemet anbringes igen i et sarligt og sikkert rum med en kontrolleret
temperatur pd 40 °C + 2 °C i de resterende 17 uger.

5.2.4. I slutningen af den 17. uge temmes beholderem og fyldes igen med frisk referencebrandstof ved en
temperatur pd 18 °C + 8 °C ved 40 % + 2 % af beholderens nominelle rumindhold.

Inden for 6 til 36 timer, de sidste 6 timer ved 20 °C £ 2 °C, anbringes opstillingen med brandstofsystemet
i en VI-SHED og der udferes en degnprocedure over en periode pd 24 timer, jf. fremgangsmaden
i punkt 5.7. Bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Brandstofsystemet ventileres uden for VT-SHED for at
fjerne muligheden for, at emissioner fra beholderen regnes med som gennemtraengning. HC-emissionerne
méles og resultatet registreres som HC

5.2.5. Gennemtreangelighedsfaktoren er forskellen mellem HC, g, 0g HC,y, i g/24h med 3 decimaler.

5.2.6. Hvis gennemtrangeligheden bestemmes af leverandererne, skal producenterne pd forhdnd underrette
typegodkendelsesmyndighederne, sd de kan kontrollere leveranderernes faciliteter.

5.2.7. Producenten skal foreleegge en prevningsrapport for typegodkendelsesmyndighederne, der som minimum
indeholder folgende elementer:

a) en fuldsteendig beskrivelse af det testede brandstofbeholdersystem, herunder oplysninger om den testede
beholdertype, om beholderen har ét eller flere lag, og hvilket materialer, der er anvendt til beholderen og
andre dele af braendstofbeholdersystemet

b) de ugentlige middeltemperaturer hvorved @ldningen blev udfert
¢) HC malt i uge 3 (HC,y)

d) HC malt i uge 20 (HC,uy,)

¢) Gennemtraengelighedsfaktoren (PF).

5.2.8. Som en undtagelse fra punkt 5.2.1 til 5.2.7 ovenfor kan de producenter, som anvender beholdere med flere
lag, vaelge at anvende folgende formailsbestemte gennemtreengelighedsfaktor (APF) i stedet for den fulde
malingsmetode, der navnes ovenfor:

APF flerlagsbeholder = 120 mg/24h

5.2.8.1.  Hvis producenten valger at anvende de tildelte gennemtraengelighedsfaktorer, skal producenten forelagge
for typegodkendelsesmyndigheden en erklering, hvori beholdertypen praciseres neje samt en erklering om
de anvendte materialer.

5.3. Rakkefolge af mélinger af fordampningstab efter karsel (hot soak) og degnfordampningstab

Koretgjet forberedes som beskrevet i punkt 5.1.1 og 5.1.2 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Pd
fabrikantens anmodning og med godkendelse fra den ansvarlige myndighed ma baggrundsemissionskilder
fra andre produkter end brandstoffer fjernes eller reduceres inden prevning (f.eks. varmebehandling af dak
eller koretgj, fjernelse af sprinklervaske).



7.7.2017 Den Europeiske Unions Tidende L 17411

5.3.1. Stilstand

Koretgjet henstdr parkeret i mindst 12 timer og hejst 36 timer pé stilstandsomrddet. Temperaturen
i motorolien og kelevasken skal vare faldet til rummets temperatur inden for + 3 °C ved afslutningen af
denne periode.

5.3.2. Aftapning og genpéfyldning af brendstof
Aftapning og genpafyldning af brandstof udferes som beskrevet i punkt 5.1.7 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ
nr. 83.

5.3.3. Konditioneringskarsel

Hojst en time efter afslutningen af aftapningen og genpéfyldning af braendstof anbringes keretojet pé
chassisdynamometeret og keres gennem en Del 1 og to Del 2 kerecyklusser af type I i overensstemmelse
med bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83.

Der udtages ikke udstedningsemissionsprever pé dette stadium.

5.3.4. Stilstand

Senest fem minutter efter afslutningen af konditioneringen parkeres keretgjet i mindst 12 timer og hejst 36
timer pd stilstandsomrddet. Temperaturen i motorolien og kelevasken skal vare faldet til rummets
temperatur inden for + 3 °C ved afslutningen af denne periode.

5.3.5. Beholderens matningspunkt

Beholderen(erne), som er aldet i henhold til rakkefolgen i punkt 5.1, belastes til matningspunktet
i overensstemmelse med fremgangsmadden i punkt 5.1.4 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

5.3.6. Provning pd dynamometer

5.3.6.1. Hojst en time efter afslutningen af beholderbelastningen anbringes keretgjet pd chassisdynamometeret og
kores gennem en Del 1 og en Del 2 kerecyklusser af type I-preven i overensstemmelse med bilag 4a til
FN/ECE-regulativ nr. 83. Derefter standses motoren. Der kan udtages udstgdningsemissionsprgver under
denne operation, men resultaterne indgér ikke i typegodkendelsen med hensyn til udstedningsemissionen.

5.3.6.2. Hojst to minutter efter afslutningen af type I-provekerslen som beskrevet i punkt 5.3.6.1 gennemgdr
koretgjet yderligere en konditioneringskersel, der bestdr af to Del 1 prevecyklusser (varmstart) af type I-
proven. Derefter standses motoren igen. Der udtages ikke nedvendigvis prover af udstedningsemissionen pé
dette stadium.

5.3.7. Varm stilstand (hot soak)

Efter provningen pd dynamometer udferes prevning af fordampningsemission efter kersel (hot soak)
i overensstemmelse med punkt 5.5 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Fordampningstabet efter kersel (hot
soak) beregnes i henhold til punkt 6 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 og registreres som M.

5.3.8. Stilstand

Efter prevning af fordampningsemission efter korsel (hot soak) udferes provning af stilstandsperioden
i overensstemmelse med punkt 5.6 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

5.3.9. Dggnemissionsprgvning

5.3.9.1. Efter provning af stilstandsperioden udferes den forste maling af degnfordampningstabet over 24 timer
i overensstemmelse med punkt 5.7 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Emissionerne skal opfylde kravene
i punkt 6 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Den opndede vardi registreres som Mp,.

5.3.9.2. Efter de forste 24 timers provning af stilstandsperioden udferes en ny maling af degnfordampningstabet
over 24 timer i overensstemmelse med punkt 5.7 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Emissionerne skal
opfylde kravene i punkt 6 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Den opndede vaerdi registreres som Mp,.
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5.3.10. Beregning

Resultatet af My, + My, + Mp, + 2PF skal ligge under den grense, som er fastsat i tabel 3 i bilag 1 til
forordning (EF) nr. 715/2007.

5.3.11. Fabrikanten skal foreleegge for typegodkendelsesmyndighederne en prevningsrapport, der som minimum
indeholder folgende elementer:

a) beskrivelse af stilstandsperioder, herunder tid og middeltemperaturer

b) beskrivelse af @ldet beholder og reference til den faktiske @ldningsrapport

¢) middeltemperatur ved prevning af fordampningsemission efter kersel (hot soak)
d) maling ved prevning af fordampningsemission efter kersel (hot soak), HSL

e) midling i ferste dogn, DL, ,,,

f) mailing i andet degn, DL,

g) endeligt resultat af fordampningsprave beregnet som »M,;; + My, + Mp, + 2PF«
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