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Den Europaiske Unions Tidende L 175/679

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2017/1153
af 2.juni 2017

om fastsettelse af en metode til bestemmelse af de nedvendige korrelationsparametre til afspejling
af @ndringen i den lovpligtige provningsprocedure og om @ndring af forordning (EU)
nr. 1014/2010

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsxttelse af
prastationsnormer for nye personbilers emissioner inden for Fellesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-
emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretgjer (), sarlig artikel 8, stk. 9, forste afsnit, og artikel 13, stk. 7,
forste afsnit, og

ud fra felgende betragtninger:

1)

()
e

En ny lovpligtig prevningsprocedure til maling af CO,-emissioner og brandstofforbrug for lette erhvervskeretgjer,
World Harmonised Light Vehicles Test Procedure (WLTP), der er fastsat i Kommissionens forordning (EU)
2017/1151 (%), afleser fra den 1.september 2017 den nuvarende procedure, New European Test Cycle (NEDC),
som anvendes i medfer af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (}). WLTP forventes at give vardier for
CO,-emissioner og braendstofforbrug, som er mere reprasentative for de faktiske karselsforhold.

For at tage hejde for niveauforskellen mellem de CO,-emissioner, der males i henhold til den bestdende NEDC-
procedure og den nye WLTP-procedure, ber der fastsattes en metode til korrelation af verdierne, s det bliver
muligt at fastsld, hvorvidt fabrikanterne overholder deres specifikke CO,-emissionsmél i henhold til forordning (EF)
nr. 443/2009.

WLTP indfases med nye keretgjstyper forst fra den 1. september 2017 og derefter alle keretgjer fra den 1. sep-
tember 2018. Fra den 1. september 2019, ndr ogsa restkoretgjer er udfaset, vil alle nye keretojer, der markedsfores
i Unionen, blive provet i henhold til WLTP. Det er hensigtsmaessigt at fortsatte med at kontrollere overholdelsen af
de specifikke emissionsmdl ved hjalp af de NEDC-baserede CO,-emissionsvaerdier i denne periode.

Det er dog enskeligt at begranse provningsbyrden for bdde fabrikanterne og typegodkendelsesmyndighederne, og
derfor ber der gives mulighed for at bestemme NEDC-baserede CO,-referenceemissionsvardier ved hjalp af
simulationer. Der er udviklet et specifikt koretojssimulationsverktej (korrelationsvaerktojet) til dette formdl. Input-
dataene til korrelationsveerktajet burde ikke krave yderligere provninger, men afledes fra WLTP-typegodkendel-
sesprgvningerne.

Efter overgangen til WLTP skal stringensen af CO,-reduktionskravene i overensstemmelse med artikel 13, stk. 7,
andet afsnit, i forordning (EF) nr. 443/2009 for keretgjer af forskellig nytte fortsat veere sammenlignelig med den,
der er fastsat i forordning (EF) nr. 443/2009 med henvisning til de CO,-emissionsniveauer, der er bestemt i
overensstemmelse med NEDC-proceduren. Korrelationsproceduren ber derfor tage hensyn til de NEDC-prevnings-
forhold, som udtrykkeligt kraves for at tildele en typegodkendelse.

EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1.

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskoretojer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretojer, om andring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 200746 EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 692/2008 (se side 1 i denne EUT).

Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18.juli 2008 om gennemforelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af
28.7.2008, s. 1).
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(6)  Der kan vare avancerede keretojsteknologier eller specifikke teknologikonfigurationer, hvor korrelationsvarktejet
ikke kan levere tilstraekkeligt nejagtige NEDC-CO,-vaerdier. 1 disse tilfeelde ber fabrikanten have mulighed for at
udfere en fysisk provning af keretgjet i stedet. For at sikre lige vilkr for alle ber de samme NEDC-prgvnings-
betingelser, der er fastsat for korrelationsvaerktgjet, anvendes ved disse prevninger.

(7)  Forordning (EF) nr. 443/2009 fastsatter en rakke fremgangsmader, som kan anvendes til at gore det lettere at nd
de specifikke emissionsmal. For at sikre en tilsvarende stringens er det nedvendigt at foretage visse tilpasninger af
beregningen af superkreditter, der er fastsat i artikel 5a i forordning (EF) nr. 443/2009, og de besparelser for
miljginnovationer, der er omhandlet i samme forordnings artikel 12. Rammebetingelserne for disse fremgangs-
méder anses dog for ikke at vare direkte athengige af den galdende prevningsprocedure og ber som folge heraf
bibeholdes uden tilpasninger, herunder de fastsatte gvre greenser for bade superkreditter og besparelser fra miljo-
innovationer.

(8)  Det er vigtigt at sikre, at proceduretolerancer og resultater fra korrelationsvearktejet anvendes som tilsigtet og ikke
som et middel til at nedbringe CO,-emissionsvaerdierne, der anvendes til kontrol af overholdelsen af malene. Der
ber derfor udferes et begreenset antal vilkarlige fysiske prevninger med sigte pa at verificere, at inputdataene og
NEDC-referencevardierne baseret pa korrelationsvearktajet er bestemt korrekt. Hvis det pd grundlag af en vilkérlig
test viser sig, at en fabrikant har oplyst en NEDC-CO,-vardi til typegodkendelsesformal, som er lavere end den
tolerance, der er tilladt i maéleresultatet, eller hvis der er anvendt fejlagtige inputdata, ber det vere muligt for
Kommissionen at bestemme og anvende en korrektionsfaktor, som eger fabrikantens gennemsnitlige specifikke
emissioner. Det ber ogsd have afskrackkende virkning for eventuelt misbrug eller overudnyttelse af maletolerancer.

(9)  Overvagningen af CO,-emissionsvardier er fastsat i Kommissionens forordning (EU) nr. 1014/2010 ('), og det er
o0gsd nedvendigt at tilpasse disse bestemmelser til den nye prevningsprocedure. Med WLTP beregnes en specifik
CO,-emissionsvaerdi, som registreres i hvert individuelt koretgjs typeattest. Af hensyn til en effektiv overvigning og
verifikation af disse vardier er det nedvendigt at anvende keretgjsidentifikationsnumre som overvigningsgrundlag.

(10) P4 baggrund af de pdkraevede omfattende tilpasninger af systemerne til koretgjsregistrering og CO,-overvigning er
det hensigtsmassigt at give medlemsstaterne mulighed for en gradvis indferelse af de nye overvdgningsparametre i
2017 og forst kreve et fuldsteendigt nyt dataset fra 2018. Data for 2017, som skal indberettes, bor mindst
omfatte data, der kreeves af hensyn til kontrol af overholdelsen af malet og til at undgd misbrug af korrelations-
proceduren.

(11)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Klimazndringer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

Denne forordning fastsetter bestemmelser om:

a) en metode til korrelation af CO,-emissionerne malt i henhold til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151 med
emissionerne bestemt i henhold til bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008

b) en procedure for anvendelsen af metoden omhandlet i litra a) til at bestemme hver fabrikants gennemsnitlige
specifikke CO,-emissioner

¢) de pdkravede andringer af forordning (EU) nr. 10142010 for at tilpasse overvigningen af CO,-emissionsdata, sd den
afspejler @ndringen i emissionsvardier.

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 1014/2010 af 10. november 2010 om overvdgning og rapportering af data om registrering af
nye personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 293 af 11.11.2010, s. 15).
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Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstds ved:

1) »NEDC-CO,-vaerdier«: de CO,-emissioner, der er bestemt i overensstemmelse med bilag I, og som registreres i type-
attesten

2) »mélte NEDC-CO,-vaerdier«: de CO,-emissioner (faser og kombineret), der er bestemt i overensstemmelse med bilag
XII til forordning (EF) nr. 692/2008 ved hjelp af fysiske provninger

3) »WLTP-CO,-vaerdier«: de CO,-emissioner (kombineret), der er bestemt i overensstemmelse med prevningsproceduren i
bilag XXI til forordning (EU) 2017/

4) »WLTP-interpolationsfamilie«: den interpolationsfamilie, der er bestemt i overensstemmelse med punkt 5.6 i bilag XXI
til forordning (EU) 2017/

5) »korrelationsvarktgj« den simulationsmodel, der er omhandlet i bilag I, punkt 2.

Artikel 3

Bestemmelse af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i forbindelse med kontrol af overholdelsen af mdl i
perioden 2017 til 2020

1. For kalenderdrene 2017 til og med 2020 bestemmes fabrikantens gennemsnitlige specifikke emissioner under
anvendelse af folgende vaerdier for CO,-masseemissioner (kombineret):

a) for sd vidt angdr personbiler i klasse M1, der er typegodkendt i overensstemmelse med bilag XXI til forordning (EU)
2017/1151, NEDC-CO,-veerdierne

b) for sd vidt angdr bestdende typer af personbiler i klasse M1, der er typegodkendt i overensstemmelse med bilag XII til
forordning (EF) nr. 692/2008, de malte NEDC-CO,-vaerdier for kalenderdret 2017 frem til den 31. august 2018, og
NEDC-CO,-vardierne fra den 1.september 2018 til den 31. december 2020

c) for sd vidt angdr restkoretgjer omhandlet i artikel 27 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (') de malte
NEDC-CO,-vardier.

2. Fabrikanter, der er ansvarlige for flere end 1 000 men farre end 10 000 nye personbiler, der registreres i Unionen i
hvert af kalenderarene 2017 til og med 2020, kan anvende enten NEDC-CO,-vardierne eller de malte NEDC-CO,-
vardier.

Artikel 4
Bestemmelse af de gennemsnitlige specifikke emissioner pd grundlag af WLTP-CO,-vaerdier

1. WLTP-CO,-emissioner (kombineret) eller, hvis det er relevant (veegtet kombineret), der er anfert i typeattestens
punkt 49.4, overvages for alle nye registrerede koretgjer fra den 1.januar 2018.

2. For hver fabrikant bestemmes de gennemsnitlige specifikke emissioner baseret pd WLTP-CO,-vaerdier fra den
1.januar 2018.

Med virkning fra den 1.januar 2021 anvendes disse gennemsnitlige specifikke emissioner til at fastsld, om fabrikanten
overholder sit specifikke emissionsmal.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme for godkendelse af motor-
karetojer og pdhengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer (EUT L 263 af
9.10.2007, s. 1).
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Artikel 5
Anvendelse af artikel 5a i forordning (EF) nr. 443/2009 — superkreditter

Hvis den malte NEDC-CO,-vardi for en ny personbil er mindre end 50 ¢ CO,/km, skal fabrikanten i forbindelse med
anvendelsen af artikel 5a i forordning (EF) nr. 443/2009 angive denne veerdi i typeattesten for de pdgzldende koretajer
frem til 31. december 2022.

Med virkning fra den 1.januar 2021

a) beregnes de specifikke emissioner for de pagaldende koretojer i overensstemmelse med artikel 5a i samme forordning
under anvendelse af de pigaldende keretgjers WLTP-CO,-vardier

b) der tages hensyn til den ovre granse pd 7,5 g CO,/km, der er fastsat i artikel 5a i samme forordning, pa felgende

made:
C 7,5 — 8Cu2020
ap,, = | —————
Pn.r 75
SCy2020 * 7,5
Capy = Cap,, - (22202022
P WPui ( SCn2020 )
hvor:

Cap,, er andelen af den tilbagevaerende ovre grense for NEDC i 2020
SCyp020 er superkreditbesparelsen efter NEDC i 2020
SC,2020 er superkreditbesparelsen efter WLTP i 2020

Cap,,  er den tilbagevaerende gvre granse for superkreditbesparelser, der skal tages hensyn til ved beregningen af de
gennemsnitlige specifikke emissioner i 2021 og 2022.

Artikel 6
Anvendelse af artikel 12 i forordning (EF) nr. 443/2009 — miljeinnovationer

1. Med virkning fra den 1.januar 2021 tages der ved beregningen af en fabrikants gennemsnitlige specifikke emis-
sioner kun hensyn til de CO,-besparelser som folge af miljeinnovationer i betydningen i artikel 12 i forordning (EF) nr.
443[2009, som ikke er omfattet af prevningsproceduren i bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151.

2. En fabrikants samlede CO,-besparelser som folge af miljeinnovation i de folgende kalenderdr justeres saledes:
a) i 2021: EI — besparelserjugeret 2001 = WLTPg_pespareser 2021 * 1,9

b) i 2022: EI — besparelsetjusieret 2022 = WLTPE_pesparelser 2022 * 1,7

¢) i 2023: EI — besparelserjuseres 2023 = WLTPg_pesparelser 2023 * 1,5

hvor

EI — besparelserjugerer 205 €t besparelserne som folge af miljginnovation i det relevante dr, som der skal tages hensyn til
ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke emissioner
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WLTP; _pesparelser 20xx er besparelserne som felge af miljeinnovation i det relevante ar bestemt i relation til WLTP og
registreret i typeattesten.

Fra kalenderdret 2024 indgar besparelser som folge af miljginnovation i beregningen af de specifikke gennemsnitlige
emissioner uden justering.

Artikel 7

Bestemmelse og korrektion af NEDC-CO,-veerdier til brug ved beregning af de gennemsnitlige specifikke
emissioner

1. Fra kalenderdr 2017 til og med 2020 beregnes en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner ved at
anvende NEDC-CO,-vardierne bestemt i overensstemmelse med proceduren i bilag I, afsnit 4, medmindre artikel 3, stk. 1,
litra b) eller ¢), eller artikel 3, stk. 2, finder anvendelse.

2. Huvis afvigelsesfaktoren De for en WLTP-interpolationsfamilie, som er bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.8.
i bilag I, overstiger veerdien 0,04, eller hvis der bestemt efter samme punkt er en verifikationsfaktor pa »1«, multipliceres
de gennemsnitlige specifikke NEDC-CO,-emissioner for den fabrikant, der er ansvarlig for den pagaldende interpolations-
familie, med folgende korrektionsfaktor:

Zil Dei © T

Korrektionsfaktor = 1 +
Zi] 83.i T

hvor

De; er vaerdien bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.8 i bilag I

r, er antallet af drlige registreringer af keretojer, som henhgrer under den pdgzldende WLTP-interpolationsfamilie i
8,; er lig med 0, hvis De; mangler, og ellers lig med 1

N er antallet af WLTP-interpolationsfamilier, som en fabrikant er ansvarlig for.

Artikel 8
Zndring af forordning (EF) nr. 1014/2010
[ forordning (EU) nr. 1014/2010 foretages folgende andringer:

1) I artikel 5 foretages folgende @ndringer:
a) litra b) affattes sdledes:

»b) for hvert keretej, afvigelsesfaktoren (De) og verifikationsfaktoren bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.8
i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2017/1153 (¥)

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 20171153 af 2. juni 2017 om fastsxttelse af en metode til
at bestemme de nedvendige korrelationsparametre til at afspejle @ndringen i den lovpligtige prevnings-
procedure og om andring af forordning (EU) nr. 1014/2010 (EUTL 175 af 7.7.2017, 5. 679).c

b) som stk. 3 indsettes:

»Uanset de detaljerede dataparametre, der er omhandlet i bilag II til forordning (EF) nr. 443/2009, skal en
medlemsstat, for s vidt angdr data overviget frem til den 31.december 2017, ud over de allerede kravede
parametre kun indberette afvigelsesfaktoren »De« og verifikationsfaktoren. Fra den 1.januar 2018 overviges og
indberettes alle detaljerede overvdgningsdata, der er anfert i bilag I«
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2) Artikel 6 udgdr.
3) Som artikel 9a indsettes:

»Artikel 9a
Udarbejdelse af det forelobige dataset

1. Det forelgbige dataszt, som underrettes til en fabrikant i overensstemmelse med artikel 8, stk. 4, andet afsnit, i
forordning (EF) nr. 443/2009, skal omfatte de registreringer, som pa grundlag af fabrikantens navn og, fra den
1. januar 2018, keretgjsidentifikationsnummeret kan henfores til fabrikanten.

Det centrale register omhandlet i artikel 8, stk. 4, forste afsnit, i forordning (EF) nr. 4443/2009 md ikke indeholde
data om keretgjsidentifikationsnumre.

2. Behandlingen af keretgjsidentifikationsnumrene ma ikke omfatte behandling af andre personlige data, der kan
kedes sammen med numrene eller andre data, der kan gere det muligt at keede koretojsidentifikationsnumrene
sammen med personlige data.c

4) Bilag I erstattes af teksten i bilag II til naerverende forordning.

Artikel 9
Ikrafttraeden

Denne forordning treder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den 2. juni 2017.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG 1

1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives metoden til bestemmelse af NEDC-CO,-vardien for individuelle koretojer i klasse M1.

2. BESTEMMELSE AF NEDC-CO,-VARDIEN FOR WLTP-INTERPOLATIONSFAMILIEN
2.1. Korrelationsvarktgj

Typegodkendelsesmyndigheden sikrer, at NEDC-CO,-vaerdierne, der skal anvendes som reference i forbindelse
med afsnit 3, bestemmes ved hjelp af simulationer i overensstemmelse med bestemmelserne i dette bilag.

Kommissionen stiller et simulationsverktgj til rddighed til dette formél (i det folgende benavnt »korrelations-
varktojet) i form af software, som kan downloades og eksekveres. Kommissionen skal ogsd vejlede om
korrelationsvaerktajets evne til at simulere keretojer med avanceret teknologi og, hvis nedvendigt, anbefale
brugen af fysiske mélinger i stedet for simulationer.

2.1.1. Adgang til korrelationsveerktajet

Korrelationsvaerktgjet skal installeres pd en computer hos typegodkendelsesmyndigheden eller, hvis det er
relevant, den tekniske tjeneste i henhold til instrukserne pa folgende websted:

(http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm)

Typegodkendelsesmyndigheden skal sikre, at korrelationsveaerktajet bruges i overensstemmelse med kravene i
denne forordning og instrukserne i brugervejledningen (*).

Efter anmodning yder Kommissionen support til typegodkendelsesmyndigheder og tekniske tjenester, der
anvender korrelationsvaerktejet i forbindelse med denne forordning. Anmodninger om support sendes til
folgende funktionelle postkasse:

co2mpas@jrc.ec.europa.cu (%)

Der er adgang til korrelationsvaerktejet for andre brugere, men der ydes kun support til disse brugere i det
omfang, der er ressourcer til det.

2.1.2. Elektronisk underskrift og forsegling af korrelationsveerktejets resultater

En elektronisk signaturnegle til brug ved elektronisk underskrift og forsegling af den i punkt 3.1 omhandlede
originale outputfil fra korrelationsvaerktejet stilles til radighed for typegodkendelsesmyndighederne og, hvis
relevant, de tekniske tjenester efter en anmodning til Kommissionen. Anmodningen skal indeholde navn og
kontaktoplysninger (postadresse, e-mailadresse og telefonnummer) pa den person, der er ansvarlig for produk-
tionen af korrelationsvaerktejets output, og sendes til folgende funktionelle postkasse:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

2.1.3.  Arlig ajourforing af korrelationsvaerktojet

Korrelationsvaerktojets prastationer gennemgds lebende under hensyntagen til de oplysninger, der leveres af
navnlig de kontaktpersoner, der er omhandlet i punkt 2.1.2. Kommissionen udarbejder i givet fald en ny
version af verktejet, der frigives hvert ar den 1. september. Den nye version bergrer ikke gyldigheden af
resultater udarbejdet med tidligere versioner.

Den nye version kan anvendes i forbindelse med proceduren beskrevet i dette bilags afsnit 3 fra datoen for
dens frigivelse. Med typegodkendelsesmyndighedens eller den tekniske tjenestes tilladelse kan den foregdende
version af korrelationsvarktgjet dog fortsat bruges i en periode pa hejst to méaneder efter frigivelsen af den nye
version.

Den anvendte version og operativsystemet pd den computer, hvor korrelationsvearktejet er anvendt af type-
godkendelsesmyndigheden eller den tekniske tjeneste, skal angives i den elektronisk underskrevne outputrap-
port for korrelationsvarktgjet.

(") https:/[co2mpas.io/
(%) Fra 1.august 2017: jrc-co2mpas@ec.europa.eu
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Hvis anvendelsen af den nye version kraver tilpasning af bestemmelser i denne forordning, finder frigivelsen af
den nye version ikke sted, for forordningen er blevet @ndret i overensstemmelse hermed.

2.1.4. Ad hoc-tilpasninger af korrelationsverktojet

Uanset punkt 2.1.3 skal der i tilfelde af alvorlige fejl i korrelationsvarktejet i forbindelse med proceduren
beskrevet i afsnit 3 udarbejdes og frigives en ny version af vaerktejet hurtigst muligt efter opdagelsen af fejlen.
Den nye version finder anvendelse fra datoen for dens frigivelse og berorer ikke gyldigheden af resultater
udarbejdet med tidligere versioner.

Hvis anvendelsen af den nye version kraver tilpasning af bestemmelser i denne forordning, finder frigivelsen af
den nye version ikke sted, for forordningen er blevet @ndret i overensstemmelse hermed.

2.2. Identifikation af de WLTP-provningsresultater, der skal anvendes med henblik péd at definere inputda-
taene til simulationsmodellen

Inputdataene til korrelationsvaerktgjets simulationer tages fra de relevante WLTP-prevningsresultater for keretoj
H og, hvis relevant, keretej L som defineret i overensstemmelse med punkt 4.2.1 i underbilag 4 til bilag XXI til
forordning (EU) 2017/1151. Hvis der udferes mere end én WLTP-typegodkendelsesprovning af keretej H eller
L i overensstemmelse med tabel A6/2 i bilag XXI til samme forordning, anvendes folgende prevningsresultater
med henblik pd at bestemme inputdataene:

a) Hvis der udferes to typegodkendelsesprevninger, anvendes provningsresultatet med de hgjeste CO,-emis-
sioner

b) Hvis der udferes tre typegodkendelsesprevninger, anvendes prevningsresultatet med median-CO,-emissio-
nerne.
2.3. Fastlaeggelse af inputdata og betingelser for brugen af korrelationsvarktgjet
Der tages hensyn til prevningsbetingelserne omhandlet i bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008 i korrela-

tionsveerktojets simulationer, herunder ogsd praciseringerne i narverende bilags punkt 2.3.1-2.3.7.

De fysiske keretgjsmalinger, der er omhandlet i punkt 3, udferes i overensstemmelse med de betingelser, der er
omhandlet i samme forordning, med de preciseringer, der gives i nervarende bilag, og hvis relevant, de
inputdata, der er defineret i punkt 2.4.

2.3.1.  Bestemmelse af keretajets inerti efter NEDC

NEDC-referencemassen for keretgjerne H og L beregnes som folger:

RM;, 1 = (MRO. — 75 + 100) [kg]

RMn_H = (MROH — 754+ 100) [kg]

hvor

MRO er massen i kereklar stand som defineret i artikel 3, litra d), i Kommissionens forordning (EF) nr.
443[2009 for henholdsvis keretgj H og L.

Referencemassen, der skal bruges som input til simulationerne, skal vaere den inertivaerdi, der er fastsat i tabel 3
i bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, som svarer til referencemassen, RM, bestemt i overensstemmelse med
dette punkt og benavnt TM,; og TM, y.

2.3.2. Bestemmelse af forkonditioneringens virkning

Ved forberedelsen af chassisdynamometeret til gennemforelse af en typegodkendelsesprovning forkonditioneres
koretgjet for at opnd betingelser, der svarer til betingelserne under frilobsprevning. Forkonditioneringspro-
ceduren, der anvendes i WLTP-provningen er forskellig fra den, der anvendes i NEDC-prevningen, sdledes at
koretajet ved lige stor keremodstand anses for at vere udsat for sterre kreefter under WLTP-prevningen.
Denne forskel fastsettes til 6 Newton, og denne veardi anvendes til beregningen af NEDC-keremodstanden i
overensstemmelse med punkt 2.3.8.

2.3.3. Omgivende forhold omhandlet i punkt 3.1.1 i FN/ECE-regulativ nr. 83

I forbindelse med korrelationsveerktgjet sattes proverummets temperatur til 25 °C.
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Hvis der er tale om en fysisk koretgjsmaling i henhold til punkt 3, sattes preverummets temperatur ogsa til
25 °C. Efter anmodning fra fabrikanten kan preverummets temperatur dog sattes til en vardi mellem 20 og
25 °C til den fysiske maéling.

2.3.4. Bestemmelse af den indledende batteriladningstilstand

Den indledende batteriladningstilstand settes til mindst 99 procent med henblik pd prevningen med korre-
lationsvarktgjet. Det samme gelder i tilfelde af en fysisk keretgjsprovning.

2.3.5.  Bestemmelse af differencen mellem deektrykspecifikationer

Ifolge WLTP anvendes det laveste daktryk for keretgjets provemasse, hvorimod det ikke er angivet for NEDC.
Med henblik pd at bestemme det dektryk, der skal bruges til beregningen af NEDC-kgremodstand i over-
ensstemmelse med punkt 2.3.8, skal daktrykket — under hensyntagen til de forskellige daektryk pr. koretojs-
aksel — veere gennemsnittet for de to akslers beregnede gennemsnit af de tilladte mindste og sterste dektryk
for de valgte dek pa hver aksel for keretgjets NEDC-referencemasse. Beregningen udferes for bdde keretej H
og L efter folgende formler:

For keretgj H: Py = (m>

For keretoj L: Py ) = (M)

hvor
P ax er gennemsnittet af de hejst tilladte daektryk for de valgte daek for de to aksler
Poin, €r gennemsnittet af de mindste tilladte daktryk for de valgte dak for de to aksler.

Den tilsvarende modstandsvirkning pd keretgjet beregnes ved hjalp af felgende formler for henholdsvis

koretej H og L:
—04
- (E)
Pmin,H

Pagr) %
TP, = (—g’L>
Pmin,L

2.3.6. Bestemmelse af dekmensterdybde

Ifolge punkt 4.2.2.2 i underbilag 4 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151 skal dekmensterdybden mindst
vare 80 % ved WLTP-provningen, medens der i henhold til punkt 4.2 i tilleg 7 til bilag 4a til FN/ECE-regulativ
nr. 83 kraves en mindste dekmensterdybde til NEDC-provningen pd 50 % af den nominelle veerdi. Det giver
en gennemsnitlig forskel i dekmensterdybde pd 2 mm mellem de to procedurer. Den tilsvarende modstands-
virkning pa keretgjet bestemmes med henblik pa beregningen af NEDC-kgremodstanden i punkt 2.3.8 i
overensstemmelse med folgende formler for henholdsvis keretej H og L:

0,1-RM, - 9,81)

TTDy = (2
" ( 1 000

TTD, = 2.0,1 *RM, - 9,81
1 000

hvor

RM, ; og RM, ; er referencemasserne for keretoj H og L bestemt i overensstemmelse med punkt 2.3.1.
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.1.1.

Bestemmelse af roterende deles inerti

[ forbindelse med korrelationsvaerktgjet:

Under simulationen af WLTP-prevningen tages fire roterende hjul i betragtning, medens der kun tages to
roterende hjul i betragtning i forbindelse med NEDC-provningen. Virkningen heraf pa de krafter, der virker pa
koretgjet, skal tages i betragtning i overensstemmelse med formlerne i punkt 2.3.8.1.1, litra a), nr. 3.

Accelerations- og decelerationskrafterne i korrelationsvarktajet beregnes for NEDC-simulationen ved at tage
inertien af to roterende hjul i betragtning.

I forbindelse med en fysisk prevning:

Under WLTP-frilebsindstillingen konverteres frilebstider til krafter og omvendt ved at tage hensyn til den
relevante testmasse plus virkningen af roterende masse (3 % af summen af MRO og 25 kg). For NEDC-frileb-
sindstillingen konverteres frilobstider til krafter og omvendt ved at se bort fra virkningen af roterende masse
(kun NEDC-keretgjsinertien beregnet i punkt 2.3.1 anvendes).

Bestemmelse af NEDC-koremodstand

I tilfelde af keremodstand, der bestemmes i overensstemmelse med punkt 1-4 og 6 i underbilag 4 til bilag XXI
til forordning (EU) 2017/1151

Bestemmelse af NEDC-keremodstandskoefficienter for keretoj H

a) Keremodstandskoefficienten Fy, udtrykt i Newton (N) for keretgj H bestemmes som folger:

1) Virkning af forskellige inertier:

RM,,,H)

Fouss = Foutt (TM H
W,

hvor faktorerne i formlen er som defineret i punkt 2.3.1, med undtagelse af folgende:

Fgy, 11 er koremodstandskoefficienten Fy bestemt for WLTP-provningen af keretaj H; TM,, i er testmassen
anvendt ved WLTP-provningen af keretoj H.

2) Virkning af forskellige dektryk:

Fon = Fon * TP1

hvor faktorerne i formlen er som defineret i punkt 2.3.5.

1,015
R R
On,H On,H < 1}03 )
[ tilfeelde af en fysisk provning af keretojet anvendes folgende formel:

1
3 2
FOn,H = F()n,H : <—1 03)

4) Virkning af forskellige dekmensterdybder:

3) Virkning af roterende deles inerti:

4 3
POn,H = FOn,H — TTDy

hvor faktorerne i formlen er som defineret i punkt 2.3.6.

5) Virkning af forkonditionering:

FOn,H = an,H -6
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[ tilfelde af en fysisk prevning af keretgjet anvendes korrektionen for forkonditionering ikke.
b) Keremodstandskoefficienten F,, for keretoj H bestemmes som folger:
Virkning af roterende deles inerti:
Finu = Fiyn - <ﬂ)
1,03
[ tilfeelde af en fysisk provning af keretgjet anvendes folgende formel:

1
Finu = Fiwn - (m)

¢) Keremodstandskoefficienten F,, for keretoj H bestemmes som folger:

. 1,015
Fanr =Fovn "\ To3
[ tilfelde af en fysisk prevning af keretgjet anvendes folgende formel:

. 1
FZnA’H = FZWA,H ’ (m)

hvor faktoren F,,, ; er keremodstandskoefficienten F, bestemt for WLTP-prevningen af keretoj H fraregnet
virkningen af alt aerodynamisk ekstraudstyr.

Virkning af roterende deles inerti:

2.3.8.1.2. Bestemmelse af NEDC-kgremodstandskoefficienter for keretej L

a) Keremodstandskoefficienten Fy , for keretoj L bestemmes som folger:

RM,
Fou = Fow (TMnt)
W,

hvor formlens faktorer er som defineret i punkt 2.3.1, med undtagelse af Fy, |, som er keremodstands-
koefficienten Fy bestemt for WLTP-prevningen af koretoj L, og TM,,, som er testmassen anvendt ved
WLTP-provningen af keretoj L.

1) Virkning af forskellige inertier:

2) Virkning af forskellige daktryk:
Fén,l_ = F(l)n.L ’ TPL

hvor faktorerne i formlen er som defineret i punkt 2.3.5.

1,015
Font = Fonr " <W>
[ tilfelde af en fysisk prevning af keretgjet anvendes folgende formel:

1
FSH,L = Fén,L : <m)

4) Virkning af forskellige dekmensterdybder:

3) Virkning af roterende deles inerti:

4 3
FOn,L = FOn,L —TID,

hvor faktorerne i formlen er som defineret i punkt 2.3.6.
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5) Virkning af forkonditionering:
Fou1 = an,L -6
[ tilfelde af en fysisk provning af keretgjet anvendes korrektionen for forkonditionering ikke.
b) Keremodstandskoefficienten F,,, for keretgj L bestemmes som folger:

Virkning af roterende deles inerti:

b (1015
InL — flw,L 1,03
[ tilfelde af en fysisk prevning af keretgjet anvendes folgende formel:

1
Finp =Fiyp - (m)

hvor faktoren Fy; er keremodstandskoefficienten F; bestemt for WLTP-provningen af koretoj L.
¢) Keremodstandskoefficienten F,, for keretgj L bestemmes som folger:

Virkning af roterende deles inerti:
/1015
Fone =Fi (703
[ tilfeelde af en fysisk provning af keretojet anvendes folgende formel:

. 1
Fln‘,L =Ty (m)

hvor faktoren F,,; er keremodstandskoefficienten F, bestemt for WLTP-provningen af koretoj L fraregnet
virkningen af alt aerodynamisk ekstraudstyr.

2.3.8.2.  Bestemmelse af keremodstand, hvis keremodstanden i forbindelse med WLTP-provningen er bestemt i over-
ensstemmelse med punkt 5 i underbilag 4 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151

a) Hvis et koretgjs keremodstand er blevet beregnet i overensstemmelse med punkt 5.1 i underbilag 4 til bilag
XXI til forordning (EU) 2017/1151, afledes NEDC-keremodstanden, som skal anvendes som input til
korrelationsvaerktgjets simulationer, som folger:

Koretoj H:
Fonsi = Tonn + (Fowm — Awm)
Finu = Fiym — Bym
Fonpi = Tonri + (Fawm — Cum)
Koretoj L:

I:'On,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = FiwM — By

Fant = Tant + (Fawm — Cwm)
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hvor

Fonp Finp Fapp med i= HL  er NEDC-keremodstandskoefficienterne for keretoj H eller L

Toni» Ton med i = HL er NEDC-koefficienterne for chassisdynamometeret for keretej H eller L
bestemt i overensstemmelse med tabel 3 i bilag 4a til FN/ECE-regulativ
nr. 83

Awm Bwmr G er koefficienterne for chassisdynamometeret for det koretgj, der anvendes til

at forberede chassisdynamometeret i overensstemmelse med punkt 7 og 8 i
underbilag 4 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151.

b) Hvis der er beregnet en standardkgremodstand i overensstemmelse med punkt 5.2 i underbilag 4 til bilag
XXI til forordning (EU) 2017/1151, afledes NEDC-keremodstanden som folger:

Koretoj H:
Fonri = Tonn + (Fown — Awn)
Finn = Fiyn — By
Fonnt = Tonn + (Fown — Con)
Koretoj L:
Font = Tont + (Fowm — Awm)
FinL = FiwMm — Bum
F2n.L - T2n.L + (FZW,M - CW,M)
hvor

Fonp» Finp Fapy med i = HL  er NEDC-keremodstandskoefficienterne for keretoj H eller L

Toni» Ton med i = HL er NEDC-koefficienterne for chassisdynamometeret for keretej H eller L
bestemt i overensstemmelse med tabel 3 i bilag 4a til FN/ECE-regulativ
nr. 83

Aw Bwi Gy med i = H, Ler koefficienterne for chassisdynamometeret for keretgj H eller L, der
bestemmes med henblik pd at forberede chassisdynamometeret i overens-
stemmelse med punkt 7 og 8 i underbilag 4 til bilag XXI til forordning (EU)
2017/1151

2.4, Inputdatamatrix

Fabrikanten skal fastleegge inputdataene for hvert koretoj H og keretgj L i overensstemmelse med punkt 2.2 og
indsende den udfyldte matrix vist i tabel 1 til typegodkendelsesmyndigheden eller, hvis relevant, den tekniske
tjeneste udpeget til at udfere provningen; dog med undtagelse af punkt 31, 32 og 33 (NEDC-keremodstand),
som beregnes af typegodkendelsesmyndigheden eller den tekniske tjeneste i overensstemmelse med formlen i
punkt 2.3.8.

Typegodkendelsesmyndigheden eller den tekniske tjeneste foretager en uathangig verifikation og bekrefter
rigtigheden af de inputdata, der leveres af fabrikanten. I tvivlstilfelde bestemmer typegodkendelsesmyndigheden
eller den tekniske tjeneste selv de relevante inputdata uathaengigt af de oplysninger, der er leveret af fabrikan-
ten, eller handler i givet fald i overensstemmelse med punkt 3.2.7 og 3.2.8.
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Tabel 1

Inputdatamatrix til korrelationsverktajet

Inputparametre til korre-

Nr. lationsvarktajet Enhed Kilde Bemarkninger
1 Brandstoftype — Punkt 3.2.2.1 i tilleg 3 til Diesel/benzin/LPG/NG eller
bilag I til forordning (EU) biomethanol/ethanol (E85)]
2017/1151 biodiesel
2 Brandstoffets nedre kJ/kg Erkleering fra fabrikanten
braendveerdi ogleller den tekniske tjeneste
3 Brandstoffets % Som ovenfor. Veegtprocent carbon i
carbonindhold brendstoffet F.eks. 85,5 %
4 Motortype Punkt 3.2.1.1 i tilleg 3 til Styret teending/kompres-
bilag I til forordning (EU) sionstending
2017/1151
5 Slagvolumen cm’ Punkt 3.2.1.3 i tilleg 3 til
bilag I til forordning (EU)
2017/1151
6 Slagleengde mm Punkt 3.2.1.2.2 i tilleg 3 til
bilag I til forordning (EU)
2017/1151
7 Motorens nominelle | kW...min™! | Punkt 3.2.1.8 i tilleg 3 til
effekt bilag I til forordning (EU)
2017/1151
8 Motoromdrejningstal min~! Punkt 3.2.1.8 i tilleg 3 til Motoromdrejningstal ved
ved nominel effekt bilag I til forordning (EU) maksimal nettoeffekt
2017/1151
9 Forhgjet tomgangs- min~! Punkt 3.2.1.6.1 i tilleg 3 til
hastighed (*) bilag I til forordning (EU)
20171151
10 Maksimalt nettodrej- | Nm ved... | Punkt 3.2.1.10 i tilleg 3 til
ningsmoment (¥) min~! bilag I til forordning (EU)
20171151
11 T1-motorkurve, omdr./min. | Underbilag 2 til bilag XXI til | Array
hastighed (*) forordning (EU) 20171151
12 T1-motorkurve, drej- Nm Underbilag 2 til bilag XXI til | Array
ningsmoment (*) forordning (EU) 2017/1151
13 T1-motorkurve, kw Underbilag 2 til bilag XXI til | Array

effekt (*)

forordning (EU) 2017/1151
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Inputparametre til korre-

Nr. lationsvarktojet Enhed Kilde Bemaerkninger
14 Motorens tomgangs- | omdr./min. | Underbilag 2 til bilag XXI til | Tomgangshastighed i varm
hastighed forordning (EU) 2017/1151 | tilstand
15 Motors braendstoffor- g/s Fabrikantens erklaering Tomgangsbrandstofforbrug
brug i tomgang i varm tilstand
16 Endelige udvekslings- — Punkt 4.6 i tilleg 3 til bilag I | Endeligt udvekslingsforhold
forhold til forordning (EU)
2017/1151
17 Dzkkode (**) — Punkt 6 i tilleg 3 til bilag I til | Dekkode (f.eks. P195/
forordning (EU) 2017/1151 | 55R1685H) for dakkene
anvendt i WLTP-prevnin-
gen
18 Gearkassetype — Punkt 4.5 i tilleg 3 til bilag I [ Automatisk/manuel/CVT
til forordning (EU)
20171151
19 Drejningsmomen- — Fabrikantens erklaering 0 = Nej, 1 = Ja; Anvender
tomformer keretajet en drejnings-
momentomformer?
20 Brandstofbesparende — Fabrikantens erklaering 0= Nej, 1=Ja
gear til automatisk Sxttes denne veerdi til 1, vil
transmission det give korrelationsverk-
tojet mulighed for at bruge
et hgjere gear ved konstant
hastighed end i tilfelde af
transiente forhold
21 Hjultraek — Punkt 2.3.1 i underbilag 5 til | Tohjulstrukket, firhjulstruk-
bilag XXI til forordning (EU) | ket
2017/1151
22 Aktiveringstid start/ sek Fabrikantens erklaering Aktiveringstid start/stop
stop forlgbet siden prevningens
start
23 Nominel generator- \ Punkt 3.4.4.5 i tilleg 3 til
spaending bilag I til forordning (EU)
2017/1151
24 Batterikapacitet Ah Punkt 3.4.4.5 i tilleg 3 til

bilag I til forordning (EU)
2017/1151
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Inputparametre til korre-

Nr. lationsvarktojet Enhed Kilde Bemarkninger

25 Omgivelsestempe- °C Standardveardi = 23 °C
ratur ved start, WLTP Méling under WLTP-prov-

ning

26 Maksimal generator- kw Fabrikantens erklaering
effekt

27 Generatorvirknings- — Fabrikantens erklaering Standardvardi = 0,67
grad

28 Gearkassens udveks- — Punkt 4.6 i tilleg 3 til bilag I | Array: udvekslingsforhold
ling til forordning (EU) 1. gear, udvekslingsforhold

2017/1151 2. gear osv.

29 Forhold mellem (km/h)/omdr. | Fabrikantens erklaering Array: [forhold konstant
koretgjshastighed og min. hastighed/omdrejningstal 1.
motoromdrejnings- gear, forhold konstant
tal (**) hastighed/omdrejningstal 2.

gear osv.] Alternativ til
gearkassens udvekslingsfor-
hold

30 Koretgjets inerti, kg Punkt 2.6 i tilleg 3 til bilag I | Afledes i overensstemmelse
NEDC til forordning (EU) med punkt 2.3.1 i dette

2017/1151 bilag
31 FO NEDC N Punkt 2.3.8 i dette bilag. FO keremodstandskoefici-
Udfyldes af typegodkendel- | ent
sesmyndigheden eller den
tekniske tjeneste

32 F1 NEDC N/(km/h) | Som ovenfor. F1 keremodstandskoeffici-

ent

33 F2 NEDC N/(km/h)> | Som ovenfor. F2 keremodstandskoeffici-

ent

34 Testmasse, WLTP kg Punkt 2.4.6 i tillegget til Ingen korrektion for rote-

informationsdokumentet i rende dele
tilleg 3 til bilag I til forord-
ning (EU) 2017/1151
35 FO WLTP N Punkt 2.4.8 i tillegget til FO keremodstandskoeffici-
informationsdokumentet i ent
tilleg 3 til bilag I til forord-
ning (EU) 2017/1151

36 F1 WLTP N/(km/h) | Som ovenfor. F1 keremodstandskoeftici-

ent

37 F2 WLTP N/(km/h)? | Som ovenfor. F2 keremodstandskoeftici-

ent
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Inputparametre til korre-

Nr. lationsvarktojet Enhed Kilde Bemarkninger

38 WLTP-CO,-verdi, gCO,/km | Punkt 2.1.1 i provningsrap- | Fase lav, sekkeveardier ikke
fase 1 porten i bilag 1, tilleg 8a til | korrigeret for RCB, ingen

forordning (EU) 2017/1151 | afrunding af WLTP-prov-
ningsméling

39 WLTP-CO,-verdi, gCO,/km | Som ovenfor. Fase mellem, sakkevardier
fase 2 ikke korrigeret for RCB,

ingen afrunding af WLTP-
provningsmaling

40 WLTP-CO,-veerdi, gCO,km | Som ovenfor. Fase hgj, sekkeveardier ikke
fase 3 korrigeret for RCB, ingen

afrunding af WLTP-prov-
ningsméling

41 WLTP-CO,-verdi, gCO,/km | Som ovenfor. Fase ekstra hgj, sekkever-
fase 4 dier ikke korrigeret for

RCB, ingen afrunding
Miling under WLTP-prov-
ning

42 Turbolader eller tryk- — Fabrikantens erklaering 0=Nej| 1=Ja— Har
lader motoren nogen som helst

form for ladersystem?

43 Start/stop-system — Fabrikantens erklering 0=Nej| 1=Ja— Har
koretgjet et start/stop-
system?

44 Genvinding af brem- — Fabrikantens erklering 0=Nej | 1=]Ja — Har

seenergi keretajet energigenvin-
dingsteknologier?

45 Variabel ventilstyring — Fabrikantens erklering 0=Nej| 1=Ja— Har
motoren variabel ventilsty-
ring?

46 Temperaturstyring — Fabrikantens erklaering 0=Nej | 1=Ja— Har
keretgjet teknologier, som
aktivt styrer temperaturen
ved gearkassen?

47 Direkte indsprojt- — Fabrikantens erklaring 0 = Indirekte brandstofind-
ning/indirekte breend- sprojtning | 1 = Direkte
stofindsprejtning indsprejtning

48 Mager forbranding — Fabrikantens erklaering 0=Nej|1=Ja—
Anvender motoren mager
forbranding?

49 Cylinderdeaktivering — Fabrikantens erklering 0=Nej| 1=Ja— Har

motoren et cylinderdeakti-
veringssystem?
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Inputparametre til korre-

Nr. lationsvarktojet Enhed Kilde Bemarkninger
50 Udstedningsrecirkula- — Fabrikantens erklaering 0=Nej| 1=Ja— Har
tion (EGR) koretojet et EGR-system?
51 Partikelfilter — Fabrikantens erklaering 0=Nej| 1=Ja— Har
koretgjet et partikelfilter?
52 Selektiv katalytisk — Fabrikantens erklering 0=Nej| 1=Ja— Har
reduktion (SCR) koretajet et SCR-system?
53 NOx-felde — Fabrikantens erklering 0=Nej| 1=Ja— Har
koretajet en NOx-faelde?
54 WLTP — tid sek WLTP-prevningsmaling Array: Data fra OBD og
(identificeret i overensstem- | chassisdynamometer, 1 Hz
melse med dette bilags punkt
2.2)
55 WLTP — hastighed km/h Som defineret i underbilag 1 | Array: 1 Hz, oplesning pé
(teoretisk) til bilag XXI til forordning 0,1 km/h. Hvis der ikke er
(EU) 2017/1151 angivet en hastighedsprofil,
anvendes profilen defineret
i punkt 6 i underbilag 1 til
bilag XXI til forordning
(EU) 2017/1151, navnlig
tabel A1/7-A1/9, A[11 og
Al/12.
56 WLTP — hastighed km/h WLTP-prevningsmaling Array: Data fra OBD og
(faktisk) (identificeret i overensstem- | chassisdynamometer, 1 Hz,
melse med dette bilags punkt | oplesning 0,1 km/h
2.2)
57 WLTP — gear (teo- — Som defineret i underbilag 2 | Array: 1 Hz. Hvis den ikke
retisk) til bilag XXI til forordning foreligger, anvendes korre-
(EU) 2017/1151 lationsvearktojets beregning
58 WLTP — moto- omdr./min. | WLTP-prevningsmaling Array: 1 Hz, oplesning pé
romdrejningstal (identificeret i overensstem- | 10 omdr./min fra OBD
melse med dette bilags punkt
2.2)
59 WLTP — motorkele- °C Som ovenfor. Array: OBD-data, 1 Hz,
vasketemperatur oplesning pa 0,5 °C
60 WLTP — generator- A Som defineret for lavspaen- | Array: 1 Hz, oplesninger pa
stromstyrke dingsbatteristremstyrke i 0,1 A, ekstern méleanord-
tilleg 2 til underbilag 6 til ning synkroniseret med
bilag XXI til forordning (EU) | chassisdynamometer
2017/1151
61 WLTP — lavspan- A Som defineret i tilleg 2 til Array: 1 Hz, oplesninger pa

dingsbatteristrom-
styrke

underbilag 6 til bilag XXI til
forordning (EU) 2017/1151

0,1 A, ekstern méleanord-
ning synkroniseret med
chassisdynamometer
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Nr. Inputpa!rametre til. korre- Enhed Kilde Bemaerkninger
lationsveerktejet
62 WLTP — beregnet — Som defineret i bilag 11 til | Array: OBD-data, mindst
belastning FN/ECE-regulativ nr. 83 1 Hz (hgjere frekvenser
mulige, oplesning 1 %)
WLTP-prevningsmaling
63 WLTP — forkondi- sek Forkonditioneringsprevnings- | Array: Data fra OBD og
tioneringstid méling, punkt 1.2.6 i under- | chassisdynamometer, 1 Hz
bilag 6 i bilag XXI til forord-
ning (EU) 2017/1151
64 WLTP — forkondi- km/h Som ovenfor. Array: Data fra OBD og
tioneringshastighed chassisdynamometer, 1 Hz,
oplesning 0,1 km/h
65 WLTP — forkondi- A Males i overensstemmelse Array: 1 Hz, oplesninger pad
tionering generator- med den metode, der er 0,1 A, ekstern méleanord-
stromstyrke defineret for lavspaendings- ning synkroniseret med
batteristromstyrke i punkt 2.1 | chassisdynamometer
i tilleg 2 til underbilag 6 til
bilag XXI til forordning (EU)
20171151
66 WLTP — forkondi- A Som defineret i tilleg 2 til Array: 1 Hz, oplesninger pa
tionering lavspaen- underbilag 6 til bilag XXI til | 0,1 A, ekstern maleanord-
dingsbatteristrom- forordning (EU) 2017/1151 | ning synkroniseret med
styrke chassisdynamometer
(*) Enten normal motortomgangshastighed, forhgjet tomgangshastighed og maksimalt nettoomdrejningsmoment eller T1-
motorkurver for hastighed, omdrejningstal og effekt er nedvendige (for gearskift).
(**) Enten dakdimensioner eller forholdet hastighed/omdrejningstal er nedvendig (for gearskift).
3. BESTEMMELSE AF NEDC-CO,-VARDIER FOR EMISSIONER OG BRANDSTOFFORBRUG FOR K@RET@] H OG L
3.1. Bestemmelse af NEDC-CO,-referencevardier, fasespecifikke vaerdier og brendstofforbrugsveaerdier for
koretej H og L
Typegodkendelsesmyndigheden skal sikre, at NEDC-CO,-referenceveerdien for det respektive keretgj H, og hvis
relevant, koretoj L i en WLTP-interpolationsfamilie samt de fasespecifikke verdier og brandstofforbruget
bestemmes i overensstemmelse med punkt 3.1.2 og 3.1.3.
Hvis de NEDC-kgremodstande, der beregnes i overensstemmelse med punkt 2.3.8 for keretej H og L, er ens,
bestemmes NEDC-CO,-referencevardien kun for keretoj H.
3.1.1. Korrelationsveerktajets input og resultater

Typegodkendelsesmyndigheden eller den udpegede tekniske tjeneste skal sikre, at inputdatafilen til korrelations-
varktejet er fuldstendig. Efter en afsluttet prove pa korrelationsvarktajet skal personen udpeget i overens-
stemmelse med punkt 2.1.1 digitalt underskrive

a) den originale korrelationsresultatrapport
b) den sammenfattende tekstfil.

Korrelationsresultatrapporten omhandlet i litra a) skal omfatte de anvendte inputdata, outputdataene, der folger
af gennemforelsen af korrelationen, fabrikantens oplyste vardi og, hvis de foreligger, resultaterne af fysiske
koretojsprovninger. Den sammenfattende tekstfil omhandlet i litra b) skal omfatte den af fabrikanten oplyste
vardi og CO,-emissionsveerdien, der folger af korrelationsvearktejet, og relevante identifikatorer sdsom koden
for den pageldende interpolationsfamilie.
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3.1.2.  NEDC-CO,-referenceveerdi for keretoj H

Korrelationsvaerktejet anvendes til at udfere folgende simulationsprevninger under anvendelse af den relevante

inputdatafil, der er omhandlet i punkt 3.1.1:

a) En WLTP-prevning af keretgj H

b) En NEDC-prevning af keretgj H

NEDC-CO,-referencevardien for keretej H bestemmes som folger:

COZ,H = (WLTPACGCUH',H + RCBcurr‘H - DEC,H) . Ki,H

hvor

CO, er NEDC-CO,-referencevaerdien for keretoj H

WLTP ocGeomy  €F gennemsnittet af WLTP-CO,-vaerdierne for koretoj H, der folger af de i punkt 2.2 omhand-
lede provninger, korrigeret for RCB (REESS charge balance) i henhold til proceduren i tilleg 2
til underbilag 6 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151. Korrektion for RCB anvendes i
tilfeelde, hvor RCB er negativ (svarende til afladning af REESS-systemet) og positiv (svarende til
opladning af REESS-systemet), og altsd ogsa i tilfelde, hvor det korrektionskriterium c, der er
angivet i tabel A6, tilleg 2, side 2, i samme tilleg, er mindre end den gealdende tolerance i
henhold til samme tabel

RCB 1y er CO,-korrektionen for RCB for WLTP-prevningen af keretoj H valgt i overensstemmelse
med punkt 2.2 med henblik pa at fastlegge inputdataene, gCO,/km, beregnet i henhold til
proceduren i tilleg 2 til underbilag 6 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151 med RCB
negativ (svarende til afladning af REESS-systemet) og positiv (svarende til opladning af REESS-
systemet)

DE y er forskellen mellem resultatet af WLTP-prevningen omhandlet i litra a) og resultatet af NEDC-
provningen omhandlet i litra b) for keretgj H

K.y er vaerdien bestemt i overensstemmelse med tilleeg 1 til underbilag 6 til bilag XXI til forordning
(EU) 2017/1151 for keretoj H.

3.1.3. NEDC-CO ,-referenceveerdi for keretej L

Hvis relevant, udferes folgende simulationer under anvendelse af korrelationsvarktgjet og de relevante input-
data, der er angivet i matricen i punkt 2.4:

a) En WLTP-prevning af keretoj L
b) En NEDC-prevning af keretgj L

NEDC-CO,-referencevaerdien for keretoj L bestemmes som folger:
€O, = (WLTPAcGeomt + RCBeomr — DEcr) - Kix

hvor
€O, er NEDC-CO,-referencevaerdien for keretgj L

WLTP oG, €F gennemsnittet af WLTP-CO,-vaerdierne for keretej L, der folger af de i punkt 2.2 omhand-
lede provninger, korrigeret for RCB (REESS charge balance) i henhold til proceduren i tilleg 2
til underbilag 6 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151. Korrektion for RCB anvendes i
tilfaelde, hvor RCB er negativ (svarende til afladning af REESS-systemet) og positiv (svarende til
opladning af REESS-systemet), og altsd ogsé i tilfelde, hvor det korrektionskriterium ¢, der er
angivet i tabel A6, tilleg 2, side 2, i samme tilleg, er mindre end den galdende tolerance i
henhold til samme tabel
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RCB 1 er CO,-korrektionen for RCB for WLTP-prevningen af koretoj L valgt i overensstemmelse med
punkt 2.2 med henblik pd at fastlegge inputdatacne, gCO,/km, beregnet i henhold til
proceduren i tilleg 2 til underbilag 6 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151 med RCB
negativ (svarende til afladning af REESS-systemet) og positiv (svarende til opladning af REESS-
systemet)

DE | er forskellen mellem resultatet af WLTP-prevningen omhandlet i litra a) og resultatet af NEDC-
prevningen omhandlet i litra b) for keretgj L

K1 er vaerdien bestemt i overensstemmelse med tilleeg 1 til underbilag 6 til bilag XXI til forordning
(EU) 2017/1151 for keretoj L.

3.2 Fortolkning af NEDC-CO,-referencevardierne bestemt for koretoj H og L

For hver WLTP-interpolationsfamilie skal fabrikanten oplyse den kombinerede NEDC-CO,-masseemissions-
vardi for keretej H og, hvis det er relevant, keretej L til godkendelsesmyndigheden. Typegodkendelsesmyn-
digheden skal sikre, at NEDC-CO,-referencevaerdierne for kareteoj H, og hvis relevant, keretoj L bestemmes i
overensstemmelse med punkt 3.2.1 og 3.1.3, og at referencevardierne for det respektive koretgj fortolkes i
overensstemmelse med punkt 3.2.1-3.2.5.

3.2.1. NEDC-CO,-vardien for provekeretgjet H eller L, der skal anvendes i forbindelse med de beregninger, der er
omhandlet i punkt 4, skal vare den af fabrikanten oplyste verdi, hvis NEDC-CO,-referenceverdien ikke
overstiger denne veerdi med mere end 4 procent. Referencevardien kan veere lavere uden nogen begrensninger.

3.2.2. Hvis NEDC-CO,-referencevardien overstiger den af fabrikanten oplyste vardi med mere end 4 procent, kan
referencevardien anvendes med henblik pa beregningerne i punkt 4 for prevekeretej H eller L, eller fabri-
kanten kan anmode om en fysisk maling foretaget under typegodkendelsesmyndighedens ansvar i overens-
stemmelse med proceduren i bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008, under hensyntagen til praciseringerne i
punkt 2 i narverende bilag.

3.2.3. Hvis den i punkt 3.2.2 omhandlede fysiske maling, multipliceret med Ki-faktoren, ikke overstiger den af
fabrikanten oplyste verdi med mere end 4 procent, anvendes den oplyste vaerdi til beregningerne i punkt 4.

3.2.4. Hvis den fysiske méling, multipliceret med Ki-faktoren, overstiger den af fabrikanten oplyste vardi med mere
end 4 procent, udfgres endnu en fysisk méling af samme koretej, og resultaterne multipliceres med Ki-
faktoren. Hvis gennemsnittet af disse to mélinger ikke overstiger den oplyste vaerdi med mere end 4 procent,
anvendes den oplyste veerdi til beregningerne i punkt 4.

3.2.5. Hvis gennemsnittet af de to malinger omhandlet i punkt 3.2.4 overstiger den oplyste vardi med mere end 4
procent, udferes en tredje maling, og resultaterne multipliceres med Ki-faktoren. Gennemsnittet af de tre
maélinger skal anvendes i forbindelse med beregningerne i punkt 4.

3.2.6. Hvis NEDC-CO,-vardien for keretgj H eller L er bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.1, bruger
typegodkendelsesmyndigheden eller den udpegede tekniske tjeneste de relevante kommandoer i korrelations-
varktojet til at sende den underskrevne sammenfattende tekstfil til en server med tidsstempling og til felgende
funktionelle postkasse:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.ecu

Der sendes et tidsstemplet svar retur, som omfatter et vilkdrligt genereret heltal mellem 1 og 100, og som
beregnes af korrelationsvaerktgjet. Hvis tallet ligger i intervallet 91-100, skal keretgjet udvelges til en fysisk
mdling i overensstemmelse med den procedure, der er omhandlet i bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008,
under hensyntagen til preciseringerne i punkt 2 i narverende bilag. Prevningsresultaterne dokumenteres i
overensstemmelse med bilag VIII til direktiv 2007/46/EF.

Hvis NEDC-CO,-vardien for bdde keretgj H og L er bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.1, skal den
koretojskonfiguration, der udvelges til fysisk méling, vare keretoj L, hvis det vilkirlige nummer ligger i
intervallet 91-95, og keretoj H, hvis det vilkdrlige nummer ligger i intervallet 96-100.
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3.2.7. Uanset punkt 3.2.6 skal en typegodkendelsesmyndighed i givet fald pd grundlag af et forslag fra en teknisk
tjeneste i de tilfeelde, hvor NEDC-CO,-vardien er bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.1, anmode om, at
koretgjet underkastes en fysisk méling, hvis der ud fra deres uathangige ekspertise er en begrundet antagelse
om, at den oplyste NEDC-CO,-vaerdi er for lav i forhold til den malte NEDC-CO,-vaerdi. Provningsresultaterne
dokumenteres i overensstemmelse med bilag VIII til direktiv 2007/46/EF.

3.2.8. Hvis der udferes en fysisk provning i overensstemmelse med punkt 3.2.6 eller punkt 3.2.7, skal typegodken-
delsesmyndigheden for hver WLTP-interpolationsfamilie registrere den relative afvigelse (De) mellem den malte
vaerdi og den af fabrikanten oplyste, der bestemmes som folger:

_ RTr—DV

- DV

De

hvor

RTr er det vilkarlige prevningsresultat multipliceret med Ki-faktoren
DV er den af fabrikanten oplyste vaerdi.

De-faktoren registreres i typegodkendelsesattesten og typeattesten.

Hvis typegodkendelsesmyndigheden finder, at den fysiske prevnings resultater ikke bekraefter de inputdata, der
er leveret af fabrikanten, herunder navnlig dataene i punkt 20, 22 og 44 i tabel 1 i punkt 2.4, sattes
verifikationsfaktoren til 1 og registreres i typegodkendelsesattesten og typeattesten. Hvis inputdataene bekraef-
tes, eller hvis fejlen i inputdataene ikke er til fabrikantens fordel, sattes verifikationsfaktoren til 0.

3.3. Bestemmelse af fasespecifikke NEDC-CO,-vaerdier og brandstofforbrugsvardier for keretej H og L

Typegodkendelsesmyndigheden eller, hvis relevant, den tekniske tjeneste bestemmer de fasespecifikke NEDC-
vardier og brandstofforbrugsvardier for keretej H og L i overensstemmelse med punkt 3.3.1-3.3.4.

3.3.1 Beregning af de fasespecifikke NEDC-CO,-veerdier for koretoj H
NEDC COZ,p,H = NEDC COZ.p,H,C : COQ,ARH

hvor:

p er NEDC-fasen »UDC« eller »EUDC«
NEDC €O, er NEDC-CO,-provningsresultatet for fase p, der er omhandlet i litra b) i punkt 3.1.2
NEDC CO,,;; er den fasespecifikke NEDC-vaerdi for keretej H for den relevante fase p, gCO,/km

CO, ArH er justeringsfaktoren for keretgj H beregnet som forholdet mellem NEDC-CO,-vardien
bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2 og NEDC-prgvningsresultatet omhandlet i litra
b) i punkt 3.1.2

3.3.2.  Beregning af de fasespecifikke NEDC-CO,-verdier for keretoj L
De fasespecifikke NEDC-vardier beregnes som folger:
NEDC CO, 1 = NEDC COqp 1 - CO R

hvor:
p er NEDC-fasen »UDC« eller »EUDCx«

NEDC CO,,; . er NEDC-CO,-provningsresultatet for fase p, bestemt i overensstemmelse med litra b) i punkt
3.1.3

NEDC CO,,,; er den fasespecifikke NEDC-vaerdi for keretej L for den relevante fase p, gCO,/km
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CO, AFL er justeringsfaktoren for keretsj L beregnet som forholdet mellem NEDC-CO,-verdien
bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2 og NEDC-prgvningsresultatet omhandlet i litra
b) i punkt 3.1.3.

3.3.3. Beregning af NEDC-breendstofforbrug for keretoj H
3.3.3.1. Beregning af NEDC-brandstofforbrug (kombineret)
NEDC-brendstofforbruget (kombineret) for keretaj H beregnes som folger:
NEDC FCy = NEDC FCyy. - COp ap i

hvor:

NEDC FCy, er provningsresultatet for NEDC-braendstofforbrug (kombineret) bestemt i overensstemmelse med
bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008 under anvendelse af CO,-emissionerne bestemt i
overensstemmelse med litra b) i punkt 3.1.2 eller et fysisk maleresultat som omhandlet i
punkt 3.2.2; emissionerne af andre forurenende stoffer, der er relevante for beregningen af
brandstofforbrug (carbonhydrider, carbonmonoxid) skal vare lig med 0 (nul) g/km

NEDC FCy er NEDC-brandstofforbruget (kombineret) for keretgj H, 1/100 km

CO,apy  er justeringsfaktoren for keretoj H beregnet som forholdet mellem NEDC-CO,-vardien bestemt i
overensstemmelse med punkt 3.2 og NEDC-prevningsresultatet omhandlet i litra b) i punkt 3.1.2

3.3.3.2.  Beregning af det fasespecifikke NEDC-braendstofforbrug for keretej H
Det fasespecifikke NEDC-breendstofforbrug for keretoj H beregnes som folger:
NEDC FCy g = NEDC FCy 1. - CO2 AR H

hvor:
P er NEDC-fasen »UDCx« eller »EUDC«

NEDC FC, y; . er NEDC-braendstofforbruget for fase p bestemt i overensstemmelse med bilag XII til forordning
(EF) nr. 692/2008 under anvendelse af CO,-emissionerne bestemt i overensstemmelse med litra
b) i punkt 3.1.2 eller et fysisk maleresultat som omhandlet i punkt 3.2.2; emissionerne af andre
forurenende stoffer, der er relevante for beregningen af brandstofforbrug (carbonhydrider,
carbonmonoxid) skal vaere lig med 0 (nul) g/km

NEDC FC,y; er det fasespecifikke NEDC-brandstofforbrug for keretej H for den relevante fase p, 1/100 km

CO, ArH er justeringsfaktoren for keretaj H beregnet som forholdet mellem NEDC-CO,-vardien bestemt i
overensstemmelse med punkt 3.2 og NEDC-prevningsresultatet omhandlet i litra b) i punkt
3.1.2

3.3.4. Beregning af NEDC-brendstofforbrug for keretej L
3.3.4.1. Beregning af NEDC-brandstofforbrug (kombineret) for keretgj L
Det kombinerede NEDC-brandstofforbrug for keretgj L beregnes som folger:
NEDC FC, = NEDC FCy. - CO ap1

hvor:

NEDC FC; . er provningsresultatet for NEDC-braendstofforbrug (kombineret) bestemt i overensstemmelse med
bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008 under anvendelse af CO,-emissionerne bestemt i
overensstemmelse med litra b) i punkt 3.1.3 eller et fysisk maleresultat som omhandlet i
punkt 3.2.2; emissionerne af andre forurenende stoffer, der er relevante for beregningen af
brandstofforbrug (carbonhydrider, carbonmonoxid) skal vare lig med 0 (nul) g/km
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NEDC FC; er NEDC-braendstofforbruget (kombineret) for keretgj L, 1/100 km

COy ArL er justeringsfaktoren for keretoj L beregnet som forholdet mellem NEDC-CO,-vardien bestemt i
overensstemmelse med punkt 3.2 og NEDC-prevningsresultatet omhandlet i litra b) i punkt 3.1.3.

3.3.4.2. Beregning af det fasespecifikke NEDC-braendstofforbrug for keretgj L
Det fasespecifikke NEDC-braendstofforbrug for keretoj L beregnes som folger:
NEDC FC, = NEDC FGy 1, - COp ap 1

hvor:
p er NEDC-fasen »UDC« eller »\EUDC«

NEDC FC, . er provningsresultatet for NEDC-braendstofforbruget for fase p bestemt i overensstemmelse med
bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008 under anvendelse af CO,-emissionerne bestemt i
overensstemmelse med litra b) i punkt 3.1.2 eller et fysisk maleresultat som omhandlet i
punkt 3.2.2; emissionerne af andre forurenende stoffer, der er relevante for beregningen af
brandstofforbrug (carbonhydrider, carbonmonoxid) skal vare lig med 0 (nul) g/km

NEDC FC,; er det fasespecifikke NEDC-braendstofforbrug for keretoj L for den relevante fase p, 1/100 km

CO, AFL er justeringsfaktoren for keretgj L beregnet som forholdet mellem NEDC-CO,-vardien bestemt i
overensstemmelse med punkt 3.2 og NEDC-prevningsresultatet omhandlet i litra b) i punkt

3.1.3.
4. BEREGNING AF DE NEDC-CO,-VARDIER OG VARDIER FOR BRANDSTOFFORBRUG, DER SKAL HENFORES TIL DE

INDIVIDUELLE K@RETOQJER 1 KLASSE M1

Fabrikanten skal beregne (fasespecifikke og kombinerede) NEDC-CO,-veaerdier og verdier for brandstofforbrug,
som skal henfores til de individuelle personbiler i overensstemmelse med punkt 4.1 og 4.2 og registrere disse
vaerdier i typeattesterne.

Bestemmelserne om afrunding i punkt 1.3 i underbilag 7 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151 anvendes.

4.1. Bestemmelse af NEDC-CO,-vaerdierne i tilfeelde af en WLTP-interpolationsfamilie baseret pi keretoj H

Hvis CO,-emissionerne fra WLTP-interpolationsfamilien bestemmes kun med henvisning til keretej H i over-
ensstemmelse med punkt 1.2.3.1 i underbilag 6 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151, skal den NEDC-
CO,-veerdi, der skal registreres i typeattesten for keretgjer tilhorende den pagaldende familie, vaere de NEDC-
CO,-emissioner, der er bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2 i narvarende bilag og registreret i
typegodkendelsesattesten for det pdgaldende koretoj H.

4.2. Bestemmelse af NEDC-CO,-veerdien i tilfeelde af en WLTP-interpolationsfamilie baseret pa keretoj L og
koretej H

4.2.1.  Beregning af keremodstand for et individuelt koretoj
4.2.1.1.  Det relevante koretojs masse
NEDC-referencemassen for det individuelle koretaj (RM,,;,4) bestemmes som folger:

RM, g = (MROjpg — 75 + 100)[kg]

hvor MRO;,; er massen i kereklar stand som defineret i artikel 3, litra d), i Kommissionens forordning (EF) nr.
443[2009 for det individuelle koretoj.

Massen, der skal bruges som input til beregningen af NEDC-CO,-veardier for det individuelle koretgj, skal vere
den inertiveerdi, der er fastsat i tabel 3 i bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, som svarer til referencemassen
bestemt i overensstemmelse med dette punkt og benavnt TM, ;,q.
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4.2.1.2. Rullemodstand for det individuelle koretoj

Dakkenes rullemodstandsveerdier bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.3.2.2.2 i underbilag 7 til bilag
XXI til forordning (EU) 2017/1151 anvendes med henblik pé interpolationen af NEDC-CO,-vardien for det
individuelle koretgj.

4.2.1.3.  Luftmodstand for et individuelt koretgj

Luftmodstanden for det individuelle koretgj beregnes ved at sammenligne forskellen i luftmodstand for et
individuelt koretgj og keretej L som folge af en forskel i deres karosseriform (m?):

A[Cd ' Af]inde.,n

hvor:
C; er luftmodstandskoefficienten
Af er koretgjets frontareal, m2.

Typegodkendelsesmyndigheden eller, hvis relevant, den tekniske tjeneste skal efterprove, om det vindtunnel-
anleg, der er omhandlet i punkt 3.2.3.2.2.3 i underbilag 7 til bilag XXI til forordning (EU) 20171151, er
kvalificeret til ngjagtigt at bestemme A(Cy4xAg) for en karosseriform, som er forskellig for keretej L og H. Er
vindtunnelanlegget ikke kvalificeret, finder A[Cy - Al for keretoj H anvendelse for det individuelle koretoj.

Hvis keretoj L og H har samme karosseriform, sattes vardien af A[Cy - Agl;y_; ,i forbindelse med inter-
polationsmetoden til nul.

4.2.1.4. Beregning af keremodstand for et individuelt koretgj i en WLTP-interpolationsfamilie
Koremodstandskoefficienterne F ,,, F; , og F, ; for provekeretgjerne H og L, bestemt i overensstemmelse med
punkt 2.3.8, benzvnes henholdsvis Fy, i, Finyy 0g Fong 08 Foup, Finp 0g Fany-

Koremodstandskoefficienterne Fo, 14, Fining 08 Foning for et individuelt koretoj beregnes i overensstemmelse
med folgende formel:

Formel 1

(TMn,H . RRn,H - TMn,ind : RRn,ind)
(TMnﬂH . RR,LH - TMn?L . RRnﬂL)

fOn,ind = FOn,H — AFy, -

eller, hvis (TM, 5 - RRy g — TM,, . - RR,, ) = Oanvendes formel 2:

Formel 2
fonind = Fonn — AFon
fln,ind = Fln,H

(A[Cd X Af}LHAn - A[Cd X Af}indﬁn)
(A[Cq X Afliyn)

Sanind = Fanp — AFay

eller, hvis A[Cyq x Af]n"LH= 0, anvendes formel 3:

Formel 3

Sanind = Fang — AFan

hvor:

AF0,n = FOn,H - FOn,L

AFy = Fonn — Fonp
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4.2.1.5. Beregning af cyklusenergikrav

Cyklusenergikravet for den relevante NEDC- Ey ,, og energikravet for alle relevante cyklusfaser Ey , ,, der geelder
for individuelle keretajer i WLTP-interpolationsfamilien, beregnes efter proceduren i punkt 5 i underbilag 7 til
bilag XXI til forordning (EU) 20171151 for felgende sat k af keremodstandskoefficienter og masse:

k=1: Fy =Fonr, F1 = Finn, Fo = Faup, m=TM,
(provekeretoj L)

k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, F2 = Fouy, m=TMun
(provekoretoj H)

k =3: Fo = fonind, F1 = Fintt, F2 = fonind, m = TMy g
(et individuelt keretej i WLTP-interpolationsfamilien)

Anvendes de chassisdynamometerkoefficienter, der er anfort i tabel 3 i bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, skal
folgende formler anvendes:

™, g — TM,, g

o — Fop oy — AFg, - — Tnand
fOn,md On,H On TMn,H — TMn,L
TMn — TMy g

= Fiog — AF, « — it
fln,md 1nH 1n TMn,H — TMn,L
™y — TM, 4

vind = Fanpt — AFyy - —H — = Fnind
f2 Jind 2n,H n TMn,H — TMn,L

4.2.1.6. Beregning af NEDC-CO,-vaerdien for et individuelt koretgj ved hjlp af CO,-interpolationsmetoden

For hver cyklusfase p af den NEDC, der gzlder for de individuelle koretgjer i WLTP-interpolationsfamilien,
beregnes bidraget til den samlede masse af CO, for et individuelt koretoj som folger:

El,p,n - Elvp,n

Mco,-indpn = Mco,~Lpn + ( ) " (Mco,~Hpn — Mco,-1pn)

E2~,p,n - El,P,n

Massen af CO,-emissioner, g/km, der henferes til et individuelt keretgj i WLTP-interpolationsfamilien
Mco,—indn, beregnes som folger:
EB,n - El,n

Mco,—indn = Mco,-Ln + <m

) * (Mco,-Hn — Mco,—Ln)

De respektive termer E;,,, E; o, B3 0g By, By, B er defineret i punkt 4.2.1.5.

4.2.1.7. Beregning af NEDC-brandstofforbrugsvaerdien for et individuelt koretgj ved hjalp af interpolationsmetoden

For hver cyklusfase p af den NEDC, der gzlder for de individuelle koretgjer i WLTP-interpolationsfamilien,
beregnes braendstofforbruget, 1/100 km, som folger:

ES,p,n - El,p7r1

Fcp,n = FCL,p,n + ( ) : (FCH.p,n - 1:CL.p.n)

E2,p,n - El ,p:n

Brandstofforbruget, 1/100km, for den fuldstendige cyklus for et individuelt koretgj i WLTP-interpolations-
familien beregnes som folger:
ESA,n - ELn

l:Cind,n = l:CL,n + <EE
2n — L1n

> - (FChp — FCry)

De respektive termer E; B, o, B3 0g By, By, Eg er defineret i punkt 4.2.1.5.
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5. REGISTRERING AF OPLYSNINGER

Typegodkendelsesmyndigheden eller den udpegede tekniske tjeneste skal sikre, at folgende oplysninger regi-
streres:

a) korrelationsvaerktgjets outputrapport omhandlet i punkt 3.1.1, herunder NEDC-CO,-referenceverdien
omhandlet i punkt 3.1.2 og 3.1.3 og den af fabrikanten oplyste vaerdi, som en prevningsrapport i
henhold til bilag VIII til direktiv 2007/46/EF

b) NEDC-CO,-vardierne, der folger af fysiske malinger omhandlet i punkt 3.2 i dette bilag, i typegodken-
delsesattesten svarende til modellen i tillegget til addendummet til typegodkendelsesattesten i tilleg 4 til
bilag I til forordning (EU) 2017/1151

c) afvigelsesfaktoren (De) og verifikationsfaktoren bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.8 i dette bilag
(hvis de foreligger), i typegodkendelsesattesten svarende til modellen i tillegget til addendummet til type-
godkendelsesattesten i tilleg 4 til bilag I til forordning (EU) 2017/1151 og i punkt 49.1 i typeattesten
svarende til modellen i bilag IX til direktiv 2007/46/EF

d) de fasespecifikke NEDC-verdier og vardierne for det fasespecifikke og det kombinerede brandstofforbrug
bestemt i overensstemmelse med punkt 3.3 i dette bilag, som nermere angivet i tillegget til addendummet
til typegodkendelsesattesten i tilleg 4 til bilag I til forordning (EU) 2017/1151

¢) NEDC-CO,-vaerdierne (alle faser og kombineret) og vardierne for breendstofforbrug (alle faser og kombi-
neret), bestemt i overensstemmelse med punkt 4.2 i dette bilag, i punkt 49.1 i typeattesten svarende til
modellen i bilag IX til direktiv 200746 /EF
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BILAG 1I
»BILAG 1
Datakilder
Typeattest (del 1, model B, i
Parameter bilag IX til direktiv Typegodkendelsesdokumentation (direktiv 2007 /46/EF)
2007 [46/EF)
Fabrikant Punkt 0.5 Bilag III, del I, punkt 0.5
Typegodkendelsesnummer og udvidel- | Punkt 0.10 Typegodkendelsesattest, jf. bilag VI
sesnummer
Type Punkt 0.2 Bilag III, del I, punkt 0.2 (hvis relevant)
Variant Punkt 0.2 Afsnit 3 i bilag VIII (hvis relevant)
Version Punkt 0.2 Afsnit 3 i bilag VIII (hvis relevant)
Mearke Punkt 0.1 Bilag III, del I, punkt 0.1
Handelsbetegnelse Afsnit 0.2.1 Bilag III, del I, punkt 0.2.1
Kategori for godkendt keretajstype Punkt 0.4 Bilag III, del I, punkt 0.4
Kategori for registreret koretej n/a n/a
Masse i kereklar stand (kg) Punkt 13 Bilag III, del I, punkt 2.6 (%)
Fodaftryk — akselafstand (mm) Punkt 4 Bilag III, del I, punkt 2.1 ()
Fodaftryk — sporvidde (mm) Punkt 30 Bilag III, del I, punkt 2.3.1 og 2.3.2 (%)
Specifikke NEDC-CO,-emissioner | Punkt 49.1 Bilag VIII, punkt 3
(g/km) ()
Specifikke WLTP-CO,-emissioner | Punkt 49.4 nfa
(g/km) (%)
Brandstoftype Punkt 26 Bilag III, del I, punkt 3.2.2.1
Brandstofdriftsmade Punkt 26.1 Bilag III, del I, punkt 3.2.2.4
Slagvolumen (cm?) Punkt 25 Bilag III, del I, punkt 3.2.1.3
Elektrisk energiforbrug (Wh/km) Punkt 49.2 Bilag VIII, punkt 3
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Typeattest (del 1, model B, i

Parameter bilag IX til direktiv Typegodkendelsesdokumentation (direktiv 2007/46/EF)
2007/46/EF)
Miljginnovationens(-ernes) kode Punkt 49.3.1 Bilag VIII, punkt 4
Samlet NEDC-CO,-emissionsbesparelse | Punkt 49.3.2.1 Bilag VIII, punkt 4

som felge af miljginnovationen(-erne)

Samlet WLTP-CO,-emissionsbesparelse | Punkt 49.3.2.2
som felge af miljginnovationen(-erne)

Karetojets identifikationsnummer Punkt 0.10 Bilag III, del I, punkt 9.17

Testmasse, [WLTP] Punkt 47.1.1 nfa

Afvigelsesfaktor De Punkt 49.1 Tillegget til addendummet til typegodkendelses-
attesten i tilleg 4 til bilag I til forordning (EU)
2017/1151

Verifikationsfaktor (»1« eller »0«) Punkt 49.1 Tilleegget til addendummet til typegodkendelses-
attesten 1 tilleg 4 til bilag I til forordning (EU)
2017/1151

(") T henhold til artikel 3, stk. 8.
() 1 henhold til artikel 3, stk. 8.
() I'h
(") Th

3
4

enhold til artikel 3, stk. 7 og 8.

I
I
I
[ henhold til artikel 3 og 4 i gennemforelsesforordning (EU) Nr. 1152/2016 (korrelationsmetode).«




	Kommissionens gennemførelsesforordning (EU) 2017/1153 af 2. juni 2017 om fastsættelse af en metode til bestemmelse af de nødvendige korrelationsparametre til afspejling af ændringen i den lovpligtige prøvningsprocedure og om ændring af forordning (EU) nr. 1014/2010 (EØS-relevant tekst)

