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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2016/1199
af 22. juli 2016

om @ndring af forordning (EU) nr. 965/2012 for si vidt angir operationel godkendelse af
performancebaseret navigation, certificering af og tilsyn med datatjenesteleverandorer og
offshoreoperationer med helikopter og om berigtigelse af samme forordning

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om felles regler
for civil luftfart og om oprettelse af et europaisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Radets direktiv
91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF (), sarlig artikel 8, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:
(1) I Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 () fastleegges betingelserne for en sikker operation af luftfartgjer.

(2)  Fejlagtige luftfartsdata eller -informationer, som sendes til luftfartejer i luften, kan medfere betydelige risici for
luftfartssikkerheden. Det ber derfor sikres, at datatjenesteleveranderer behandler luftfartsdata og informationer pa
en mdde, der sikrer disses kvalitet og opfylder de krav, som luftfartgjsproducenten har fastlagt med hensyn til
luftrumsbrugeres pétenkte brug heraf.

(3)  Forordning (EU) nr. 965/2012 kreaver en specifik godkendelse for alle operationer, hvor der benyttes performan-
cebaseret navigation (PBN), med undtagelse af visse grundleeggende navigationsmetoder. De tilfeelde, hvor der
kreeves en specifik godkendelse, ber reduceres betydeligt for at lette den unedige skonomiske og administrative
byrde for operatgrer inden for almenflyvning, under hensyntagen til den erfaring og modenhed, der er allerede er
ndet med indflyvning under anvendelse af det globale satellitnavigationssystem (»GNSS«), og for at sikre
overensstemmelse med de seneste internationale sikkerhedsstandarder.

(4)  For at lette operatorernes overholdelse af reglerne om transport af farligt gods og reglerne om sikkerhedsbelter,
der fastholder den siddende persons torso, for flyvebesatningssaeder og passagersader i visse smd flyvemaskiner,
og dermed forbedre sikkerheden er det nedvendigt at tilpasse reglerne til operationstypen og det anvendte
luftfartejs kompleksitet.

(5)  Ifelge forordning (EU) nr. 965/2012 skal visse sma ikke-erhvervsmeassige operaterer indfere et forvaltningssystem
i deres organisation, eftersom de foretager operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer. I visse tilfeelde, f.
eks. ved ikke-erhvervsmassige operationer med tomotorede lette turbopropflyvemaskiner, kan operatererne dog
have vanskeligt ved at implementere de forvaltningssystemkrav, der er anfert i bilag III til naevnte forordning. Da
den indsats, som kraves af operatgrerne for at overholde bestemmelserne, er uforholdsmeassig sammenholdt med
de sikkerhedsfordele, som opfyldelsen af kravene giver deres flyveoperationer, ber disse operaterer ikke vare
omfattet af bilag VI til forordning (EU) nr. 965/2012, men i stedet have tilladelse til at overholde kravene
i samme forordnings bilag VII. Af konsekvenshensyn ber uddannelsesorganisationer, som udferer flyvetrening pa
samme tomotorede lette turbopropflyvemaskiner, ogsd have tilladelse til at overholde kravene i forordningens
bilag VIL

(6)  1bilag VII til forordning (EU) nr. 965/2012 fastsattes det, at der skal medbringes og anvendes ilt, ndr der flyves
over en fastsat trykhgjde. P4 grundlag af risikodifferentieringsprincippet, som betyder, at niveauet af
lovbeskyttelse, der indremmes interessenter, athaenger af deres evne til at vurdere og begranse risici, bar behovet
for ilt i ikke-trykregulerede luftfartgjer, som foretager ikke-erhvervsmessige flyveoperationer, afgores af det
pagaldende luftfartgjs pilot, under hensyntagen til visse objektive faktorer.

(") EUTL79af19.3.2008,s. 1.
(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, 5. 1).
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(7)  Offshoreoperationer med helikopter (»HOFO«) indebarer visse specifikke sikkerhedsrisici, som ikke er
tilstreekkeligt behandlet i forordning (EU) nr. 965/2012 i dens nuvarende form. Nogle medlemsstater vedtager
derfor yderligere krav, herunder obligatorisk anvendelse af nye teknologier, for at afbade risiciene og opretholde
sikkerhedsniveauet. For at sikre, at mélene vedrerende sikkerhed i forordning (EF) nr. 216/2008 nds og for at
sikre ens vilkdr for operaterer, ber der dog fastsattes fxlles sikkerhedsforanstaltninger pa EU-niveau under
hensyntagen til erfaringerne pa nationalt niveau og til udviklingen inden for sektoren for offshoreoperationer
med helikopter.

(8)  Der er konstateret nogle redaktionelle fejl i forordning (EU) nr. 965/2012, som har fert til gennemforelsesvanske-
ligheder.

(9)  Forordning (EU) nr. 965/2012 ber derfor &ndres og berigtiges.

(10)  Det er nedvendigt at give de bergrte operatgrer og medlemsstaternes kompetente myndigheder tilstraekkelig tid
til at tilpasse sig til de nye regler om luftfartsdata og -oplysninger og om offshoreoperationer med helikopter,
som er fastsat i naervarende forordning.

(11) Kommissionen har til hensigt at revidere reglerne om balloner og svevefly, der er fastsat i forordning (EU)
nr. 965/2012, som led i initiativet om enklere, lettere og bedre lovgivning vedregrende civil luftfart. Det
forberedende arbejde til denne revision er indledt. Datoen for anvendelsen af reglerne ber derfor tilpasses nu, sé
det sikres, at revisionen kan afsluttes, og at reglerne om nedvendigt kan @ndres, for de finder anvendelse.

(12)  Af klarhedshensyn og for at sikre en ensartet gennemforelse af de felles krav i hele Unionen ber det fastsaettes, at
kravene anvendes straks efter ikrafttraedelsen eller pd en nermere angivet dato pé et senere tidspunkt. De
overgangsforanstaltninger og opgaver, som medlemsstaterne skal treffe og udfere, ber indgé i retsakten for at
undgd retlig usikkerhed og betankeligheder. Muligheden for fravalgsordninger, som er fastsat i visse af
Kommissionens ~ gennemforelsesforordninger pd luftfartssikkerhedsomradet, ber begrenses til behorigt
begrundede absolut nedvendige tilfelde, og der ber i stedet anvendes en forudsigelig og gennemskuelig ordning.
Det er saledes bydende nedvendigt at @ndre forordning (EU) nr. 965/2012 for at tage hejde for disse hensyn.

(13) Foranstaltningerne i denne forordning bygger pd udtalelser () fra Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagentur
afgivet i overensstemmelse med artikel 17, stk. 2, litra b), og artikel 19, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008.

(14) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 65 i forordning (EF) nr. 216/2008 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende @ndringer:
1) Iartikel 5, stk. 2, foretages folgende @ndringer:

a) Islutningen af litra e) udgdr ordet »og«.

b) Folgende tilfgjes som litra g):

»g) helikoptere, der anvendes til offshoreoperationer (HOFO).«

(") Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagenturs udtalelse nr. 02/2015 af 12. marts 2015 vedrerende Kommissions forordning om
fastsattelse af tekniske krav og operationelle procedurer for levering af data til luftrumsbrugere med henblik pa luftfartsoperationer, Det
Europeiske Luftfartssikkerhedsagenturs udtalelse nr. 03/2015 af 31. marts 2015 vedrerende Kommissionens forordning om revision af
kriterierne for operationel godkendelse af performancebaseret navigation (PBN), Det Europziske Luftfartssikkerhedsagenturs udtalelse
nr. 04/2015 af 8. maj 2015 vedrerende Kommissionens forordning om specifik godkendelse af offshoreoperationer med helikopter.
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2) I artikel 6 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 4 affattes saledes:

»4.  Uanset artikel 5 md medlemsstaterne frem til den 30. juni 2018 fortsat kraeve en specifik godkendelse og
opfyldelse af yderligere krav, ndr det galder operationelle procedurer, udstyr, flyvebesatningernes kvalifikationer
og uddannelse med henblik pd erhvervsmssige offshoreoperationer med helikopter i henhold til deres nationale
lovgivning. Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen og agenturet om de yderligere krav, som anvendes
i forbindelse med sddanne specifikke godkendelser. Kravene mé ikke veere mindre restriktive end kravene i bilag III
og V.«

b) Stk. 7 udgdr.
¢) Folgende tilfojes som stk. 8 og 9:

»8.  Uanset artikel 5, stk. 3, forste punktum, kan operaterer af komplekse motordrevne flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse (MCTOM) p4 eller under 5 700 kg med turbopropmotorer, som foretager ikke-
erhvervsmaessige operationer, ngjes med at operere sddanne luftfartgjer i overensstemmelse med bilag VIL

9.  Uanset artikel 5, stk. 5, litra a), skal uddannelsesorganisationer ved udferelsen af flyvetraning pad komplekse
motordrevne flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse (MCTOM) pé eller under 5 700 kg med
turbopropmotorer, operere sddanne luftfartgjer i overensstemmelse med bilag VIL«

3) Artikel 10 affattes sdledes:

»Artikel 10
Ikrafttraeeden

1. Denne forordning traeder i kraft pé tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 28. oktober 2012, jf. dog stk. 2, 3, 4, 5 og 6.

2. Bilag II og VII anvendes pé ikke-erhvervsmaessige operationer med balloner og svevefly fra den 25. august
2013, undtagen i de medlemsstater, der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overensstemmelse
med de bestemmelser, der var galdende pé det tidspunkt, hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har
besluttet dette. Disse medlemsstater anvender bilag Il og VII pd ikke-erhvervsmassige operationer med balloner fra
den 8. april 2018 og pa ikke-erhvervsmassige operationer med svavefly fra den 8. april 2019 eller i givet fald fra de
datoer, der er fastsat i deres beslutning.

3. Bilag II, III, VII og VIII anvendes pd specialoperationer med balloner og svavefly fra den 1. juli 2014, undtagen
i de medlemsstater, der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overensstemmelse med de
bestemmelser, der var geldende pé det tidspunkt, hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har besluttet
dette. Disse medlemsstater anvender bilag II, III, VII og VIII pd specialoperationer med balloner fra den 8. april 2018
og pd specialoperationer med svavefly fra den 8. april 2019 eller i givet fald fra de datoer, der er fastsat i deres
beslutning.

4. Bilag II, III, VII og VIII anvendes pd specialoperationer med flyvemaskiner og helikoptere fra den 1. juli 2014,
undtagen i de medlemsstater, der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overensstemmelse med de
bestemmelser, der var galdende pé det tidspunkt, hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har besluttet
dette. Disse medlemsstater anvender bilag II, II, VII og VII pa specialoperationer med flyvemaskiner og helikoptere
fra den 21. april 2017 eller i givet fald fra de datoer, der er fastsat i deres beslutning.

5. Bilag II, IIl og IV anvendes pé:

a) erhvervsmeassige lufttransportoperationer, som starter og slutter pd samme flyveplads eller operationelle
udgangspunkt med flyvemaskiner i prastationsklasse B eller helikoptere, der ikke er komplekse, fra den 1. juli
2014, undtagen i de medlemsstater, der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overensstemmelse
med de bestemmelser, der var geeldende pa det tidspunkt, hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har
besluttet dette. Disse medlemsstater anvender bilag II, 1II, IV pd erhvervsmassige lufttransportoperationer, som
starter og slutter pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt med flyvemaskiner i prastationsklasse B
eller helikoptere, der ikke er komplekse, fra den 21. april 2017 eller i givet fald fra de datoer, der er fastsat i deres
beslutning
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b) erhvervsmassige lufttransportoperationer med balloner og svavefly fra den 1. juli 2014, undtagen i de
medlemsstater, der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overensstemmelse med de
bestemmelser, der var galdende pé det tidspunkt, hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har besluttet
dette. Disse medlemsstater anvender bilag II, Il og IV péd erhvervsmassige operationer med balloner fra den
8. april 2018 og pd erhvervsmassige operationer med svavefly fra den 8. april 2019 eller i givet fald fra de
datoer, der er fastsat i deres beslutning.

6. Folgende gaelder i de perioder, der er fastsat i denne artikels stk. 2, 3, 4 og 5, alt efter hvad der er relevant:

a) De kompetente myndigheder skal fra den dato, hvor kravene i nervarende forordning trader i kraft, gradvis
treeffe virkningsfulde foranstaltninger med henblik pd at opfylde navnte krav, bla. ved at tilpasse deres
organisation og forvaltningssystem, personaleuddannelse, procedurer og hindbeger og tilsynsprogrammer.

b) Operatererne skal tilpasse deres forvaltningssystem, uddannelsesprogrammer, procedurer og hdndbeger, sdledes at
de opfylder de relevante krav i naerverende forordning senest pd navnte kravs anvendelsesdato.

¢) Medlemsstaterne skal fortsat udstede, forny eller endre certifikater, tilladelser og godkendelser i overensstemmelse
med de regler, der er i kraft, indtil anvendelsesdatoen for de relevante krav i narvarende forordning, eller, hvis der
er tale om erhvervsmassige lufttransportoperationer, der starter og slutter pd samme flyveplads eller operationelle
udgangspunkt med flyvemaskiner i prastationsklasse B eller helikoptere, der ikke er komplekse,
i overensstemmelse med:

— bilag I til forordning (EQF) nr. 3922/91 og dertil tilknyttede nationale dispensationer i henhold til
artikel 8, stk. 2, i forordning (E@F) nr. 3922/91, hvis der er tale om flyvemaskiner, og

— de nationale krav, hvis der er tale om helikoptere.

d) Certifikater, tilladelser og godkendelser, der er udstedt af medlemsstaterne for anvendelsesdatoen for de relevante
krav i nervaerende forordning, anses for at vare udstedt i overensstemmelse med naevnte krav. De erstattes dog af
certifikater, tilladelser og godkendelser, alt efter hvad der er relevant, der er udstedt i henhold til nerverende
forordning senest seks méaneder efter anvendelsesdatoen for de relevante krav i narveerende forordning.

e) Operatorer, der skal afgive erklering i overensstemmelse med narverende forordning, skal gere dette senest pd
anvendelsesdatoen for de relevante krav i forordningen.«

4) Bilag I, II, IV, V, VI, VII og VIII @ndres som angivet i bilaget til naervarende forordning.

Artikel 2

I forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende berigtigelser:
1) I bilag IV (Part-CAT), leeses CAT.POL.A.240, litra b), nr. 4), sdledes:

»4) Flyvebesatningen har tilstreekkelig viden om den rute, der skal flyves, og de procedurer, der skal anvendes, jf. del-
ORO, subpart FC.«

>

I bilag VII (del-NCO), laeeses NCO.GEN.103 siledes:

»Introduktionsflyvninger som ombhandlet i nervarende forordnings artikel 6, stk. 4a, litra c), skal, nir de udferes
i henhold til dette bilag:

a) starte og slutte pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt, undtagen hvis der er tale om balloner og
svaevefly

b) udferes som VFR-operationer om dagen
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c) overvages af en udpeget person, der har ansvaret for deres sikkerhed, og

d) opfylde eventuelle gvrige betingelser, der er fastsat af den kompetente myndighed.«

Artikel 3
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 25. august 2016.

Dog geelder folgende:

a) Artikel 1, stk. 1, og punkt 1, litra a)-d), punkt 2, litra c), punkt 3 litra a), punkt 3, litra €), punkt 3, litra g), punkt 3,
litra m)-o), punkt 4, litra c), punkt 5, litra d), punkt 5, litra j)-I), punkt 7, litra d), punkt 7, litra k), og punkt 7, litra 1),
i bilaget anvendes fra den 1. juli 2018.

b) Punkt 3, litra 1), punkt 3, litra q), punkt 5, litra i), punkt 5, litra n), punkt 6, litra k), punkt 6, litra n), punkt 7, litra j),
og punkt 7, litra n), i bilaget anvendes fra den 1. januar 2019.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 22. juli 2016.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG

I bilag I, 11, IV, V, VI, VII og VIII til forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende @ndringer:
(1) Ibilag I (Definitioner) foretages folgende sndringer:
a) Nr. 69. affattes siledes:
»69. »hostile environment«:
a) et omrade, hvor:
i) sikker ngdlanding ikke kan gennemfores, fordi overfladen er uegnet eller
ii) de ombordvarende i helikopteren ikke kan beskyttes tilstreekkeligt mod elementerne eller

iii) eftersegnings- og redningstjenester/-muligheder ikke kan tilvejebringes i overensstemmelse med den
forventede eksponering, eller

iv) der er en uacceptabel risiko for at bringe personer eller ejendom pé jorden i fare
b) felgende omrader omfattes under alle omstendigheder:
i) for operationer over vand alle dbne havomrdder nord for 45N og syd for 45S, medmindre de er
udpeget som ikke-hostile af den ansvarlige myndighed i det land, hvor operationerne finder sted, samt

fra

ii) dele af et bymassigt omrdde uden tilstrackkeligt sikre omréder til ngdlanding«

b) Nr. 86. affattes sdledes:

»86. »Offshoreoperation«: en helikopteroperation, hvor en vasentlig del af enhver flyvning gennemferes over
dbent hav til eller fra en offshoreplacering«

) Folgende indsettes som nr. 86a.:

»86a. »offshoreplacering« en facilitet, der skal bruges til helikopteroperationer, pd en fast offshorestruktur, en
flydende offshorestruktur eller et fartgje

d) felgende indswttes som nr. 86b.:

»86b. »abent have: vandomrddet pé sesiden af kystlinjenc

e) Folgende indsattes som nr. 103a.:

»103a. »kraevet navigationsperformancespecifikation (RNP)« en navigationsspecifikation for PBN-operationer,
som omfatter et krav om navigationsperformanceovervigning og -alarmering om bord«.

(2) I bilag II (Del-ARO) foretages folgende endringer:
a) Folgende tilfejes som ARO.OPS.240:
»ARO.OPS.240 Specifik godkendelse for RNP AR APCH

a) Nér ansegeren har pavist overholdelsen af kravene i SPA.PBN.105, udsteder den kompetente myndighed en
generisk specifik godkendelse eller en procedurespecifik godkendelse for RNP AR APCH.

b) I tilfelde af en procedurespecifik godkendelse skal den kompetente myndighed:
1) anfere de godkendte instrumentindflyvningsprocedurer for bestemte flyvepladser i PBN-godkendelsen

2) sorge for koordinering med de kompetente myndigheder for de pdgaldende flyvepladser, hvis det er
relevant, og

3) tage hensyn til eventuelle godskrivning fra specifikke godkendelser for RNP AR APCH, der allerede er
udstedt til ansegeren.«
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b) Tilleg II affattes sdledes:

sTilleg 11

OPERATIONSSPECIFIKATIONER

(i overensstemmelse med de godkendte betingelser i driftshandbogen)

Kontaktoplysninger — udstedende myndighed

Dba-firmanavn

Operationsspecifikationer
nr.:

TIF. ("): Fax nr.:
E-mail:
Luftfartsforetagenets .
2\ 4. .
AOC (3): navn ©): Dato (%): Underskrift:

Luftfartesjsmodel (5):

Registreringsmaerker (°):

Erhvervsmeessige operationer O...

Operationsomrade (7):

Seerlige begraensninger (8):

Specifikke godkendelser: Ja Nej Specifikation (°) Bemeerkninger
Farligt gods O O
Operationer ved lav sigtbarhed CAT ("9 ...
Start RVR (""): m
Indflyvning og landing O DA/H: ft RVR: m
RVSM ('2) [ ke relevant O
ETOPS (13) O Ikke relevant 0 0 Maksimal
omdirigeringstid ('4): min.
Komplekse navigationsspecifikationer for 0 0 (19)
PBN-operationer (')
Minimumsspecifikationer for 0 0
navigationspraestation (MNPS)
Helikopteroperationer med NVIS-systemer | [] O
Operationer med helikopterens 0 O
hejseanordning
Helikopterambulancetjenester M| O
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Offshoreoperationer med helikopter O O
Uddannelse af kabinebeszaetning (') O |
Udstedelse af

kabinebesaetningscertifikat ('8) o O
Vedvarende luftdygtighed O O ("9
Andre (%)

(") Telefon- og faxnummer, inkl. landekode, for den kompetente myndighed. E-mailadresse, hvis en sadan haves.

(® Indsaet nummer pé tilherende AOC.

(®) Angiv operaterens registrerede navn og firmanavn, hvis det er forskelligt. Angiv »Dba« (for »Doing business as«) fer firmanavnet.

() Udstedelsesdato for operationsspecifikationer (dd-mm-3434a) og underskrift for repraesentanten for den kompetente myndighed.

(®) Indsaet ICAO-betegnelse for luftfartajsfabrikat, -model og -serie eller masterserie, hvis en serie er angivet (f.eks. Boeing-737-3K2
eller Boeing-777-232).

(®) Registreringsmzerkerne er anfert i operationsspecifikationerne eller driftshdndbogen. | sidstnaevnte tilfeelde henvises der i de
tilherende operationsspecifikationer til den pageeldende side i driftshdndbogen. Hvis alle specifikke godkendelser ikke vedrerer
luftfartajsmodellen, kan luftfartajets registreringsmaerker indtastes i kommentarkolonnen for den tilherende specifikke godkendelse.

(") Angiv geografiske omréder for godkendt operation (med geografiske koordinater eller specifikke ruter, flyveinformationsregion eller
nationale eller regionale greenser).

(®) Angiv geeldende seerlige begraensninger (f.eks. kun VFR, kun dag osv.).

(®) Angiv de lempeligste kriterier for hver godkendelse eller godkendelsestype (med relevante kriterier).

("% Indseet geeldende kategori for praecisionsindflyvning: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT Il, CAT IlIA, CAT llIB eller CAT llIC. Indsat den
mindste banesynsvidde (RVR) i meter og beslutningshejde (DH) i fod. Der bruges én linje pr. angivet indflyvningskategori.

(" Angiv den godkendte minimumsbanevidde (RVR) ved start i meter. En linje pr. godkendelse kan anvendes, hvis der indremmes flere
godkendelser.

("% Feltet »lkke relevant« ma kun markeres, hvis maksimumsgraensen for luftfartejet er under FL290.

(") Operationer med udvidet reekkevidde (ETOPS) geelder i gjeblikket kun for tomotorede luftfartgjer. Feltet »lkke relevant« kan derfor
markeres, hvis luftfart@jsmodellen har flere eller feerre end to motorer.

("% Teerskelafstanden kan ogsa angives (i NM) sammen med motortypen.

('®) Performancebaseret navigation (PBN): Der bruges én linje for hver kompleks specifik PBN-godkendelse (f.eks. RNP AR APCH), med
relevante begraensninger eller betingelser anfert i kolonnerne »Specifikation« og/eller yBemaerkninger«. Individuelle godkendelser af
specifikke RNP AR APCH-procedurer kan opferes pé listen over specifikke godkendelser eller i driftshdndbogen. | sidstnaevnte
tilfeelde bar der i de tilhgrende operationsspecifikationer henvises til den pégeeldende side i driftshandbogen.

(") Angiv om den specifikke godkendelse er begraenset til visse startbaneender og/eller flyvepladser.

(') Godkendelse til at gennemfere kursus og eksamen, som skal gennemfares af ansggere, der seger om kabinebesaetningscertifikat
som anfert i bilag V (del-CC) til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011.

('® Godkendelse til at udstede kabinebesaetningscertifikat som anfert i bilag V (del-CC) til Kommissionens forordning (EU)
nr. 1178/2011.

("% Navnet pa den person/organisation, der er ansvarlig for at sikre, at luftfartgjets vedvarende luftdygtighed opretholdes, og en
henvisning til den bestemmelse, der indeholder kravet, f.eks. bilag | (del-M), subpart G til Kommissionens forordning (EU)
nr. 1321/2014.

(*® Andre godkendelser eller data kan angives her. Anvend én linje (eller én blok med flere linjer) pr. godkendelse (f.eks.
kortbaneoperationer, operationer med stejl indflyvning, helikopteroperationer til/fra sted af almen interesse, helikopteroperationer
over et fiendtligt miljg beliggende uden for et forteettet omrade, helikopteroperationer uden mulighed for sikker nadlanding,
operationer med @gede kraengningsvinkler, maksimal afstand fra egnet flyveplads for tomotorede flyvemaskiner uden ETOPS-
godkendelse og luftfartgjer, der anvendes til ikke-erhvervsmaessige operationer).

EASA-formular 139, 2. udgave.«

¢) Bilag V, EASA-formular 140, note 6), affattes séledes:
»(%). Angiv evt. godkendte operationer, f.eks. farligt gods, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.«
(3) Ibilag IV (del-CAT) foretages felgende ndringer:
a) CAT.OPMPA.120 udgér
b) Felgende indsxttes som CAT.OP.MPA.126:
»CAT.OP.MPA.126 Performancebaseret navigation

Nér der kraves performancebaseret navigation (PBN) for den péagaldende rute eller procedure, skal operatgren

sikre:

a) at den relevante PBN-navigationsspecifikation er anfort i flyvehdndbogen eller et andet dokument, som er
godkendt af certificeringsmyndigheden som led i en luftdygtighedsvurdering, eller er baseret pd en sddan
godkendelse, og
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b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspecifikation og begransningerne
anfert i flyvehdndbogen eller andet dokument, som omhandlet i det foregdende.«

¢) CAT.OP.MPA.135, litra a), nr. 1), affattes sdledes:

»1) faciliteter i rummet og faciliteter og tjenester pd jorden, herunder meteorologiske tjenester, er tilstraekkelige
til den planlagte operationc

d) I CAT.OPMPA.175, litra b), foretages folgende sendringer:
i) nr. 6) affattes saledes:

»6) de faciliteter i rummet og de faciliteter og tjenester pd jorden, som er nedvendige for den planlagte

flyvning, er til rddighed og tilstrackkelige«
i) i slutningen af nr. 7) udgdr ordet »og« [vedrerer ikke den danske udgave]
iif) felgende indsattes som nr. 7a):

»7a) enhver navigationsdatabase, som kraves til performancebaseret navigation, er formilstjenlig og
opdateret, og«

e) CAT.OP.MPA.181 affattes sdledes:
»CAT.OP.MPA.181 Valg af flyvepladser og driftssteder — helikoptere

a) 1 forbindelse med flyvninger under instrumentvejrforhold (IMC) skal luftfartgjschefen velge en startalternativ
flyveplads inden for én times flyvetid ved marchfart, hvis det ikke er muligt at vende tilbage til afgangsstedet
pa grund af vejrforholdene.

b) I forbindelse med IFR-flyvninger eller VFR-operationer, som ikke flyves med reference til visuelle landmaerker,
skal luftfartgjschefen angive mindst én ankomstalternativ flyveplads i den operationelle flyveplan,
medmindre:

1) varigheden af flyvningen til et andet bestemmelsessted pé land og vejrforholdene bevirker, at indflyvning
og landing kan ske under visuelle vejrforhold (VMC) pé det forventede ankomsttidspunkt pd det planlagte
landingssted, eller

2) det planlagte landingssted er isoleret, og der ikke findes et alternativ. I dette tilfeelde fastlegges der et
grensepunkt for mulig tilbagevenden (PNR).

¢) Operatoren skal valge to ankomstalternative flyvepladser, nér:

1) de relevante vejrrapporter ogfeller -udsigter for ankomstflyvepladsen angiver, at vejrforholdene i en
periode fra en time for til en time efter det forventede ankomsttidspunkt vil vere darligere end de
galdende planlegningsminima, eller

2) der ikke foreligger meteorologiske oplysninger for ankomstflyvepladsen.
d) Operatoren skal angive eventuelle kravede alternative flyvepladser i den operationelle flyveplan.«
f) Folgende indsattes som CAT.OP.MPA.182:
»CAT.OP.MPA.182 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Operateren sikrer, at der rddes over tilstrakkelige midler til at navigere og lande pa ankomstflyvepladsen eller pa
en eventuel ankomstalternativ flyveplads, hvis det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings- eller
landingsoperation.«

g) CAT.OP.MPA.247, litra b), udgér



L 198/22 Den Europeaiske Unions Tidende 23.7.2016

h) CAT.OP.MPA.295 affattes siledes:
»CAT.OP.MPA.295 System til forebyggelse af kollisioner i luften (ACAS)

Operatoren skal indfere operationelle procedurer og treningsprogrammer, nr et ACAS-system er installeret og
anvendeligt, sdledes at flyvebes@tningen er passende uddannet i at forebygge kollisioner og kvalificeret til at
bruge ACAS Il-udstyr.«

i) CATIDE.A.205, litra a), nr. 3), affattes saledes:

»3) et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert passagersede og sikkerhedsseler i hver
kgje for flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5 700 kg og med en MOPSC pa ferre end ni seeder, med
et individuelt luftdygtighedsbevis (CofA) udstedt forste gang den 8. april 2015 eller senere«

j)  CATIDE.A.205, litra b), affattes sdledes:
»b) Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal:
1) have ét enkelt udlgsningspunkt

2) i sederne til den kraevede minimumskabinebes®tning have to skulderstropper og et sikkerhedsbzlte, der
kan anvendes separat, og

3) i flyvebesatningssaeder og hvert seede ved siden af pilotsadet:
i) have to skulderstropper og et sikkerhedsbelte, der kan anvendes separat, eller

ii) have en diagonal skulderstrop og et sikkerhedsbelte, der kan anvendes separat, i folgende
flyvemaskiner:

A) flyvemaskiner med en MCTOM pd under 5 700 kg og med en MOPSC pd mindre end ni s&der,
der opfylder de dynamiske forhold ved nedlanding, der er fastsat i de galdende certificeringsspeci-
fikationer

B) flyvemaskiner med en MCTOM pd under 5 700 kg og med en MOPSC pd mindre end ni sader,
der ikke opfylder de dynamiske forhold ved nedlanding, der er fastsat i de gaeldende certificerings-
specifikationer, og som har et individuelt luftdygtighedsbevis (CofA) udstedt forste gang for den
28. oktober 2014. og

Q) flyvemaskiner certificeret i overensstemmelse med CS-VLA eller tilsvarende og CS-LSA eller
tilsvarende.«

k) I CAT.IDE.A.345 tilfgjes folgende som litra f):

»f) for PBN-operationer skal luftfartajet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigations-
specifikation.

) CATIDE.A.355 affattes sdledes:
»CAT.IDE.A.355 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartajssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.

b) Operatoren skal sikre rettidig distribution til og is@tning af opdaterede og uzendrede luftfartsdatabaser for alle
flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af handelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal operateren
til databaseleveranderen indberette tilfeelde af fejlagtige, usammenhangende eller manglende data, som med
rimelighed kan antages at udgere en fare for flyvninger.

[ sddanne tilfeelde skal operatoren informere flyvebesatningen og andet bergrt personale og skal sikre, at de
pageldende data ikke anvendes.c
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m) CAT.IDEH 280, litra b), udgér
n) CATIDE.A.355 affattes sdledes:
»CAT.IDE.H.295 Overlevelsesdragter til besaetningen

Hvert besatningsmedlem skal vare ifert overlevelsesdragt ved flyvning i performanceklasse 3 pé en flyvning
over vand ud over autorotationsafstanden fra land eller afstanden for sikker nedlanding fra land, nar de
vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgeengelige for luftfartejschefen, angiver, at vandtemperaturen er under plus
10 °C under flyvningen.«

0) CAT.IDEH.310 udgéir
p) 1 CAT.IDE.H.345 tilfgjes folgende som litra e):

»e) for PBN-operationer skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigations-
specifikation.«

q) Folgende tilfojes som CAT.IDE.H.355:
»CAT.IDE.H.355 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartejssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.

b) Operateren skal sikre rettidig distribution til og isetning af opdaterede og u@ndrede luftfartsdatabaser for alle
flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af handelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal operatgren
til databaseleveranderen indberette tilfelde af fejlagtige, usammenhzngende eller manglende data, som med
rimelighed kan antages at udgere en fare for flyvninger.

I sddanne tilfelde skal operateren informere flyvebesatningen og andet bergrt personale og skal sikre, at de
pagazldende data ikke anvendes.«

(4) I bilag V (del-SPA) foretages folgende andringer:
a) SPA.PBN.100 PBN affattes siledes:
»SPA.PBN.100 PBN-operationer
a) Der kraeves en godkendelse for hver af de falgende PBN-specifikationer:
1) RNP AR APCH og
2) RNP 0.3 for helikopteroperationer.

b) En godkendelse for RNP AR APCH-operationer skal tillade operationer pd offentlige instrumentindflyvnings-
procedurer, som opfylder de galdende ICAO-kriterier for udformning af procedurer.

¢) Der kraves en procedurespecifik godkendelse for RNP AR APCH- eller RNP 0.3-operationer for private
instrumentindflyvningsprocedurer eller offentlige instrumentindflyvningsprocedurer, som ikke opfylder de
galdende ICAO-kriterier for udformning af procedurer, eller hvis det kraves i henhold til AIP (Aeronautical
Information Publication) eller den kompetente myndighed.«
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b) SPA.PBN.105 PBN affattes saledes:
»SPA.PBN.105 Operationel godkendelse af PBN
For at opnd en specifik PBN-godkendelse fra den kompetente myndighed skal operateren godtgare, at:

a) den relevante luftdygtighedsgodkendelse, som er egnet til den planlagte PBN-operation, er anfert
i flyvehdndbogen eller et andet dokument, som er godkendt af certificeringsmyndigheden som led i en
luftdygtighedsvurdering, eller er baseret pd en sddan godkendelse

b) der er fastlagt et treeningsprogram for flyvebesatningsmedlemmer og relevant personale, som er involveret
i forberedelse af flyvninger

¢) der er foretaget en sikkerhedsvurdering
d) der er fastlagt operationelle procedurer, som angiver:

1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og relevante dele pd minimumsud-
styrslisten

2) flyvebesatningens sammensztning, kvalifikationer og erfaring
3) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer og
4) forvaltning af elektroniske navigationsdata.

e) der er fastlagt en liste over indberetningspligtige handelser og

f) der er fastlagt et forvaltningsprogram for RNP-overvigning for RNP AR APCH-operationer, hvis det er
relevant.«

¢) Folgende tilfojes som SUBPART K:

»SUBPART K

OFFSHOREOPERATIONER MED HELIKOPTER

SPA.HOFO.100 Offshoreoperationer med helikopter (HOFO)

Kravene i denne subpart galder for:

a) en operator, som flyver erhvervsmaessig lufttransport og har et gyldigt AOC i overensstemmelse med del-ORO

b) en operatar, som flyver specialoperationer, og som har angivet sin aktivitet i overensstemmelse med del-ORO
eller

¢) en ikke-erhvervsmessig operater, som har angivet sin aktivitet i overensstemmelse med del-ORO.
SPA.HOFO.105 Godkendelse af offshoreoperationer med helikopter

a) For der udferes operationer i medfer af denne subpart, skal den kompetente myndighed have udstedt en
specifik godkendelse til operatgren.

b) For at opnd en sddan godkendelse, skal operatoren indgive en ansegning til den kompetente myndighed, jf.
SPA.GEN.105, og skal godtgere, at kravene i denne subpart er opfyldt.

¢) Operatoren skal, inden der udferes operationer fra en anden medlemsstat end den medlemsstat, der har
udstedt den i litra a) omhandlede godkendelse, underrette de kompetente myndigheder i begge medlemsstater
om den planlagte operation.
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SPA.HOFO.110 Operationelle procedurer

a) Operatoren skal som led i sin sikkerhedsledelsesproces afbede og minimere risici og farer, der er specifikke for
offshore lufttransportoperationer med helikopter. Operateren skal i driftshdndbogen angive:

1) besatningens udvelgelse, ssmmenszatning og uddannelse
2) besatningsmedlemmernes og andet involveret personales opgaver og ansvarsomrader
3) kraevet udstyr og kriterier for afsendelse og

4) operationelle procedurer og minima, sd normale og sandsynlige unormale operationer beskrives og lettes
pa passende vis

b) Operateren skal sikre, at:
1) der udarbejdes en operationel flyveplan for hver flyvning

2) sikkerhedsinstruktion af passagerer finder sted, for de stiger om bord pa helikopteren, og omfatter alle
specifikke oplysninger om offshoreflyvninger

3) hvert medlem af flyvebesatningen er ifert en godkendt overlevelsesdragt:

i) hvis de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartejschefen, angiver, at
vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen eller

ii) ndr den ansldede redningstid overstiger den ansldede overlevelsestid, eller
iii) hvis flyvningen er planlagt til at foregd om natten i et hostile environment
4) den offshorerutestruktur, der angives af den relevante ATS, folges
5) piloter udnytter det automatiske flyvestyringssystem (AFCS) bedst muligt under hele flyvningen

6) der fastlegges specifikke offshoreprofiler, herunder parametre for stabil indflyvning og korrektioner, der
skal udferes, hvis indflyvningen bliver ustabil

7) der for operationer med flere piloter er fastlagt procedurer, sdledes at et medlem af flyvebesatningen
overvager flyveinstrumenterne under en offshoreoperation, herunder navnlig ved indflyvning eller
udflyvning, for at sikre, at en sikker flyvevej bibeholdes

8) flyvebesatningen traeffer umiddelbare og passende foranstaltninger, hvis der udlgses en flyvehgjdealarm

9) der er fastlagt procedurer, som kraver, at nedflotationsudstyr er aktiveret, hvis dette er sikkert, ved alle
ankomster og afgange over vand og

10) operationer udferes i overensstemmelse med eventuelle begrensninger vedrerende ruter eller
operationsomrdder, som er palagt af den kompetente myndighed eller den relevante myndighed, der er
ansvarlig for luftrummet.

SPA.HOFO.115 Brug af offshoreplaceringer

Operateren bruger kun offshoreplaceringer, der er egnede for sd vidt angér helikoptertypens storrelse og masse
samt de planlagte operationer.
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SPA.HOFO.120 Udvelgelse af flyvepladser og driftssteder

a) Ankomstalternativ  flyveplads pd land. Uanset CAT.OPMPA.181, NCC.OP.152 og SPO.OP.151 behover
luftfartejschefen ikke at angive en ankomstalternativ flyveplads i den operationelle flyveplan, ndr flyvningerne
foretages fra en offshoreplacering til en flyveplads pd land, hvis:

1) enten ankomstflyvepladsen er udpeget som en kystflyveplads, eller

2) folgende kriterier er opfyldt:
i) ankomstflyvepladsen har en publiceret instrumentindflyvningsprocedure
ii) flyvetiden er mindre end 3 timer og

iii) den offentliggjorte vejrudsigt, der er gyldig fra 1 time for til 1 time efter den forventede ankomsttid,
angiver at:

A) skyhgjden er mindst 700 ft over det minimum, der gaelder for instrumentindflyvningsproceduren,
eller 1 000 ft over ankomstflyvepladsen, hvis dette er hgjere, og

B) sigtbarheden er mindst 2 500 m.

b) Offshore ankomstalternativt helikopterdeek. Operatoren kan vealge et offshore ankomstalternativt helikopterdeek,
hvis alle de folgende kriterier er opfyldt:

1) et offshore ankomstalternativt helikopterdaek bruges kun, nir greensepunktet for mulig tilbagevenden (PNR)
er overskredet, og ndr en ankomstalternativ flyveplads pd land geografisk ikke er til rddighed. Inden PNR
skal der anvendes en ankomstalternativ flyveplads pé land

2) der skal vare landingsmulighed med én motor ude af drift (OEI) pd offshore ankomstalternative
helikopterdaek

3) helikopterdaktilgeengeligheden skal sd vidt muligt vaere garanteret inden PNR. Dimensioner, konfiguration
og hindringsfrihed for individuelle helikopterdeek og andre omrdder skal vare egnede til brug som
ankomstalternative helikopterdak for hver af de helikoptertyper, der planlegges anvendt

4) vejrminima fastlegges under hensyntagen til ngjagtigheden og palideligheden af de meteorologiske
oplysninger

5) MEL skal indeholde specifikke bestemmelser for denne operationstype.

6) der ma kun velges et offshore ankomstalternativt helikopterdak, hvis operateren har fastlagt en procedure
herfor i driftshdndbogen.

SPA.HOFO.125 Indflyvninger med luftbiret radar (ARA’er) til offshoreplaceringer — CAT-operationer

a) En operater af erhvervsmassige transportoperationer (CAT) skal fastlegge procedurer og sikre, at der kun
flyves ARA’er, hvis:

1) helikopteren har en radar, som kan levere oplysninger om hindringer i miljoet, og

2) enten:
i) den mindste nedgangshejde (MDH) bestemmes ved hjalp af en radiohgjdemadler, eller
ii) der anvendes mindste anflyvningshejde (MDA) plus en tilstraekkelig margen.

b) ARA’er til platforme eller fartgjer i drift md kun gennemferes som operationer med flere piloter.
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¢) Beslutningsintervallet skal sikre tilstraekkelig hindringsfrihed ved afbrudt indflyvning fra alle bestemmel-
sessteder, for hvilke en ARA planlagges.

d) Indflyvning ma kun fortsattes ud over beslutningsintervallet eller under mindste anflyvningshejde/hgjde
(MDA/[H), nér der er opnéet visuel reference til bestemmelsesstedet.

e) For CAT-operationer med én pilot forages MDA/H og beslutningsintervallet pd passende vis.

f) Nar der flyves en ARA til en fast offshoreplacering (dvs. et fast anlaeg eller et opankret fartgj), og der er en
palidelig GPS-position for placeringen til rddighed i navigationssystemet, skal GPS/omraddenavigationssystemet
anvendes til at oge ARA’ens sikkerhed.

SPA.HOFO.130 Vejrforhold

Uanset CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 og SPO.OP.170 kan VFR-flyvninger gennemfores, nir der flyves mellem
offshoreplaceringer, som er placeret i klasse G-luftrum, ndr overvandssektoren er mindre end 10 NM, hvis
grenserne er lig med eller bedre end folgende:

Minima for flyvning mellem offshoreplaceringer i klasse G-luftrum
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Dag Nat
Hojde (*) Sigtbarhed Hejde (*) Sigtbarhed
En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
To piloter 300 ft 2 km (*¥) 500 ft 5 km (***)

(*) Skyhejden skal tillade flyvning ved den angivne hejde, under og fri af sky.
(**) Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed ned til 800 m, hvis bestemmelsesstedet eller en mellemliggende struktur kon-
stant er i sigte.
(***) Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed ned til 1 500 m, hvis bestemmelsesstedet eller en mellemliggende struktur kon-
stant er i sigte.

SPA.HOFO.135 Vindbegransninger for operationer til offshoreplaceringer

Operationer til en offshoreplacering md kun udferes, ndr vindhastigheden ved helikopterdakket angives til at
vare hejst 60 knob inklusive vindsted.

SPA.HOFO.140 Performancekrav for offshoreplaceringer

Helikoptere med start og landing pé offshoreplaceringer skal opereres i henhold til performancekravene i det
relevante bilag i overensstemmelse med deres operationstype.

SPA.HOFO.145 System til monitorering af flight data (FDM-system)

a) Ndr der udferes CAT-operationer med en helikopter, der har en flyvedatarekorder, skal operatgren etablere og
opretholde et FDM-system som led i sit integrerede forvaltningssystem senest fra den 1. januar 2019.

b) FDM-systemet ma ikke indebare elementer af straf og skal indeholde passende sikring til beskyttelse af kilden
eller kilderne til dataene.

SPA.HOFO.150 Luftfartejssporingssystem

Operateren skal etablere og opretholde et luftfartejssporingssystem for offshoreoperationer i et hostile
environment fra tidspunktet for helikopterens afgang og indtil den ankommer pa det endelige bestemmelsessted.
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SPA.HOFO.155 Vibrationskontrolsystem (VHM-system)

a) Folgende helikoptere, som udferer offshore CAT-operationer i et hostile environment, skal have et VHM-
system, som kan overvége tilstanden af kritiske rotor- og rotordrivsystemer, senest den 1. januar 2019:

1) komplekse motordrevne helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt
forste gang efter den 31. december 2016

2) alle helikoptere med en maksimal passagersedekonfiguration for operation (MOPSC) pa flere end ni sader,
for hvilke det individuelle CofA blev udstedt forste gang for den 1. januar 2017

3) alle helikoptere, for hvilke det individuelle CofA blev udstedt forste gang efter den 31. december 2018.
b) Operatoren skal have et system, som er i stand til at:

1) indsamle dataene, herunder alarmer, som genereres af systemet

2) analysere og fastsld komponenters funktionsduelighed og

3) reagere pa konstaterede begyndende funktionssvigt.
SPA.HOFO.160 Krav til udstyr
a) Operatoren skal opfylde folgende udstyrskrav:

1) hejttaleranleeg i helikoptere til CAT-operationer og ikke-erhvervsmassige operationer med komplekse
motordrevne helikoptere (NCC):

i) helikoptere med en maksimal passagersedekonfiguration for operation (MOPSC) pé flere end ni sader
skal have et hgjttaleranlaeg

ii) helikoptere med en MOPSC péd 9 saxder eller derunder behover ikke at have et hejttaleranlag, hvis
operatgren kan pavise, at pilotens stemme kan heres fra alle passagerseeder under flyvning.

2) radiohsjdemdler

Helikoptere skal have en radiohgjdemaler, der kan udsende et herbart advarselssignal under en
forudindstillet hojde og et visuelt advarselssignal ved en hejde, som valges af piloten.

b) Nedudgange

Alle nedudgange, herunder nedudgange for flyvebesatningen, og alle vinduer eller andre dbninger, som er
egnede til nedudstigning, og anordningerne til at dbne dem skal veare tydeligt markeret for at vejlede de
ombordvarende i brug af dem i dagslys og i merke. Sddanne markeringer skal vare udformet, sd de forbliver
synlige, selv om helikopteren er kaentret eller kabinen er under vand.

) Helikopterterraenadvarselssystem (Helicopter terrain awareness warning system — TAWS)

Helikoptere, som anvendes til CAT-operationer og har en MCTOM, der overstiger 3 175 kg eller en MOPSC
pa flere end 9 sader, som har féet udstedt et individuelt CofA forste gang efter den 31. december 2018, skal
vaere udstyret med et HTAWS, som opfylder kravene for klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt
standard.

SPA.HOFO.165 Yderligere procedurer og udstyr for operationer i et hostile environment
a) Redningsveste

Alle ombordvarende skal til enhver tid veare ifert en godkendt redningsvest, medmindre de er ifert en
integreret overlevelsesdragt, der opfylder de kombinerede krav til overlevelsesdragt og redningsvest.
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b)

0

e)

f

g

h)

Overlevelsesdragter
Alle ombordvarende passagerer skal veere ifert en godkendt overlevelsesdragt:

1) hvis de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgangelige for luftfartgjschefen, angiver, at vandtemperaturen
er under plus 10 °C under flyvningen, eller

2) ndr den ansldede redningstid overstiger den ansldede overlevelsestid, eller
3) hvis flyvningen er planlagt til at foregd om natten
Andedreetsveern

Alle ombordvarende passagerer skal bare og vare instrueret i brugen af dndedraetsvarn.

Redningsflader
1) Alle redningsflader, der medbringes, skal veare installeret, s& de kan anvendes under de havbetingelser,

hvorunder helikopterens karakteristika for sé vidt angr nedlanding pé vandet, flydeevne og trimning blev
evalueret med henblik pa certificering.

2) Alle redningsfldder, der medbringes, skal vaere installeret, sd de er lette at anvende i en nedsituation.

3) Antal installerede redningsfldder:

i) for helikoptere, der befordrer under 12 personer, mindst én redningsflide med en nominel kapacitet,
som ikke er mindre end det maksimale antal ombordvarende, eller

ii) for helikoptere, der befordrer flere end 11 personer, mindst to redningsflader, som tilsammen kan
rumme alle personer, der kan befordres om bord, og selv om én gér tabt, skal den eller de ovrige

redningsfldder have tilstraekkelig kapacitet til at rumme alle personer om bord pé helikopteren.

4) Hver redningsflade skal have mindst én nedlokaliseringssender (ELT(S)) og

5) Hver redningsfldde skal have redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig til
den flyvning, som skal udferes.

Kabinengdbelysningssystem

Helikopteren skal veare udstyret med et nedbelysningssystem med uafhangig stremforsyning, som sikrer
almindelig kabinebelysning, der letter evakueringen af helikopteren.

Automatisk deployerbar nodlokaliseringssender (ELT(AD))

Helikopteren skal veere udstyret med en (ELT(AD)), som er i stand til at transmittere samtidigt pd 121,5 MHz
og 406 MHz.

Fastgering af ikke-afkastelige dore

Alle ikke-afkastelige dere, der er markeret som nedudgange ved landing pa vand, skal kunne fastgores i dben
stilling, s& de ikke hindrer de ombordverendes udstigning under havbetingelser op til de maksimale
havbetingelser, som kraves ved evaluering med henblik pé landing pa vand og flydeevne.

Nodudgange og nodluger

Alle nedudgange, herunder nedudgange til besatningen, og alle dere, vinduer og andre &bninger, der er
egnede til brug som nedudgang under vand, skal vare udformet, sd de kan betjenes i en nedsituation.

Uanset litra a), b) og c) kan operateren pa grundlag af en risikovurdering tillade, at passagerer, som er ude for
et medicinsk nedstilfelde pd en offshoreplacering, kun delvis eller slet ikke er ifert, redningsvest, overlevel-
sesdragt eller dndedraetsveern pd en returflyvning eller flyvninger mellem offshoreplaceringer.
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SPA.HOFO.130 Krav til besaetning

a) Operatoren skal fastlegge:
1) kriterier for udvelgelse af besatningsmedlemmer, under hensyntagen til tidligere erfaring
2) minimumserfaringen for en luftfartejschef, der skal gennemfere offshoreoperationer, og

3) et trenings- og kontrolprogram for flyvebesatningen, som hvert besztningsmedlem skal fuldfere.
Programmet skal vere tilpasset offshoremiljoet og omfatte procedurer under normale forhold, unormale
forhold og i nedsituationer, forvaltning af besatningsressourcer, nedlanding pd vand og overlevel-
sestreening pé vand.

b) Nylig erfaring
En pilot md kun flyve en helikopter med passagerer om bord:

1) pd en offshoreplacering som luftfartgjschef eller andenpilot, hvis vedkommende i den foregdende 90 dages
periode har gennemfert mindst 3 starter, udflyvninger, indflyvninger og landinger pa en offshoreplacering
i en helikopter af samme type eller en fuld flyvesimulator (FFS), som svarer til denne type, eller

2) om natten pd en offshoreplacering som luftfartgjschef eller andenpilot, hvis vedkommende i den
foregdende 90 dages periode har gennemfert mindst 3 starter, udflyvninger, indflyvninger og landinger pa
en offshoreplacering om natten i en helikopter af samme type eller en FFS, som svarer til denne type.

De tre starter og landinger skal fuldferes i operationer med enten flere piloter eller én pilot, atheengigt af
operationen.

¢) Specifikke krav for CAT:

1) den i litra b), nr. 1) og 2) angivne periode pd 90 dage kan forlenges til maksimalt 120 dage, hvis piloten
udferer linjeflyvning overvaget af en instrukter eller kontrollant for typerettigheder

2) hvis piloten ikke opfylder kravene i nr. 1), skal vedkommende gennemfere en traningsflyvning
i helikopteren eller en FES af den helikoptertype, der skal anvendes, som mindst skal omfatte de krav, der
er beskrevet i litra b), nr. 1) og 2), for vedkommende kan udeve sine befgjelser.«

(5) Ibilag VI (del-NCC) foretages folgende andringer:
a) I NCC.GEN.106 foretages folgende @ndringer:
i) islutningen af litra a), nr. 4, punkt vii), udgdr ordet »og«
ii) i slutningen af litra a), nr. 4, punkt viii), indsattes ordet »og«
iii) I litra a), nr. 4), tilfgjes folgende som punkt ix):

»ix) enhver navigationsdatabase, som kraves til performancebaseret navigation, er formélstjenlig og
opdateret.«

b) Folgende indsettes som NCC.OP.116:
»NCC.OP.116 Performancebaseret navigation — flyvemaskiner og helikoptere

Nér der kraves performancebaseret navigation (PBN) for den péagaldende rute eller procedure, skal operatgren
sikre:

a) at den relevante PBN-specifikation er anfert i flyvehindbogen eller et andet dokument, som er godkendt af
certificeringsmyndigheden som led i en luftdygtighedsvurdering, eller er baseret pa en sddan godkendelse, og

b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspecifikation og begransningerne
anfert i flyvehdndbogen eller andet dokument, som navnt i det foregdende.«
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¢) NCC.OP.145, litra a), affattes sdledes:

»a) For en flyvning pabegyndes, skal luftfartajschefen med alle rimelige midler sikre sig, at faciliteterne i rummet
og jord- ogfeller vandfaciliteterne, herunder kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, der er
tilgeengelige og nedvendige pd flyvningen for sikker operation af luftfartejet, er egnede til den type
operation, hvorunder flyvningen skal udferes.«

d) INCC.OP.152 foretages folgende @ndringer:
i) 1slutningen af litra b), nr. 2, punkt ii), udgar ordet »og«
ii) litra b), nr. 3), udgar.
e) Folgende indsattes som NCC.OP.153:
»NCC.OP.153 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Luftfartejschefen sikrer, at der rddes over tilstrackkelige midler til at navigere og lande pé ankomstflyvepladsen
eller pd en eventuel ankomstalternativ flyveplads, hvis det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings-
eller landingsoperation.«

f) NCC.OP.220 affattes sledes:
»NCC.OP.220 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision Avoidance System — ACAS)

Operateren skal indfere operationelle procedurer og traeningsprogrammer, ndr et ACAS-system er installeret og
anvendeligt, sdledes at flyvebesatningen er passende uddannet i at forebygge kollisioner og kvalificeret til at
bruge ACAS Il-udstyr.«

g) NCCIDE.A.180, litra b), affattes sdledes:
»b) Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal:
1) have ét enkelt udlesningspunkt

2) i saderne til den kreevede minimumskabinebesatning have to skulderstropper og et sikkerhedsbealte, der
kan anvendes separat, og

3) i flyvebesetningsseeder og hvert seede ved siden af pilotsaedet:
i) have to skulderstropper og et sikkerhedsbealte, der kan anvendes separat, eller

ii) have en diagonal skulderstrop og et sikkerhedsbalte, der kan anvendes separat, i folgende
flyvemaskiner:

A) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5 700 kg og med en MOPSC pd mindre end ni seder,
der opfylder de dynamiske forhold ved nedlanding, der er fastsat i de gaeldende certificeringsspeci-
fikationer

B) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5 700 kg og med en MOPSC pd mindre end ni sader,
der ikke opfylder de dynamiske forhold ved nedlanding, der er fastsat i de gaeldende certificerings-
specifikationer, og som har et individuelt luftdygtighedsbevis (CofA) udstedt forste gang for den
25. august 2016.«

h) INCC.IDE.A.250 tilfojes folgende som litra d):

»d) For PBN-operationer skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigati-
onsspecifikation.«
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i) NCC.IDE.A.260 affattes saledes:
»NCC.IDE.A.260 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartajssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.

b) Operateren skal sikre rettidig distribution til og isetning af opdaterede og u@ndrede luftfartsdatabaser for alle
flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af handelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal operatgren
til databaseleveranderen indberette tilfeelde af fejlagtige, usammenhangende eller manglende data, som med
rimelighed kan antages at udgere en fare for flyvninger.

[ sddanne tilfeelde skal operatgren informere flyvebesatningen og andet berort personale og skal sikre, at de
pageldende data ikke anvendes.«

j) NCCIDEH 215, litra b), udgar.
k) NCC.IDE.H.226 affattes saledes:
»NCC.IDE.H.226 Overlevelsesdragter til besetningen

Alle besetningsmedlemmer skal vere ifort overlevelsesdragt, nir det besluttes af luftfartgjschefen pd grundlag af
en risikovurdering, hvor der tages hgjde for felgende forhold:

a) flyvninger over vand ud over autorotationsafstanden eller afstanden for sikker nedlanding fra land, nér
helikopteren i tilfelde af en fejl i den kritiske motor ikke er i stand til at opretholde vandret flyvning, og

b) hvis de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartejschefen, angiver, at vandtemperaturen er
under plus 10 °C under flyvningen.«

) NCCIDE.H.231 udgér.
m) I NCC.IDE.H.250 tilfojes folgende som litra d):

»d) ndr der kraves PBN, skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigati-
onsspecifikation.«

n) Felgende tilfajes som NCC.IDE.H.260:
»NCC.IDE.H.260 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartajssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.

b) Operateren skal sikre rettidig distribution til og isetning af opdaterede og u@ndrede luftfartsdatabaser for alle
flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af handelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal operatgren
til databaseleveranderen indberette tilfelde af fejlagtige, usammenhangende eller manglende data, som med
rimelighed kan antages at udgere en fare for flyvninger.

I sddanne tilfalde skal operatoren informere flyvebesatningen og andet berort personale og skal sikre, at de
pagaeldende data ikke anvendes.«

(6) 1 bilag VII (del-NCO) foretages folgende aendringer:
a) I NCO.GEN.105 foretages folgende endringer:
i) i slutningen af litra a), nr. 4, punkt v), udgdr ordet »og«

i) i slutningen af litra a), nr. 4, punkt vi), indsattes ordet »og«
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iii) i litra a), nr. 4), tilfgjes folgende som punkt vii):
»vii) at enhver navigationsdatabase, som kraves til PBN, er formalstjenlig og opdateret.«
b) I NCO.GEN.140 tilfgjes folgende som litra f):

»f) Rimelige maengder af genstande og stoffer, som ellers ville blive klassificeret som farligt gods, og som
anvendes til at gge flyvesikkerheden, og hvis transport om bord pa luftfartejet er tilradelig for at sikre deres
tilgaengelighed til operationelle formdl, skal anses for godkendt i medfer af afsnit 1.2.2.1(a) i de tekniske
instruktioner. Det gaelder, uanset om disse genstande og stoffer kraves medbragt, eller om det er hensigten at
bruge dem i forbindelse med en bestemt flyvning.

Emballering og stuvning om bord af de navnte genstande og stoffer udferes under tilsyn af luftfartojschefen
pa en sddan mdde, at risiciene for besatningsmedlemmer, passagerer, last eller luftfartgjet under lufttranspor-
toperationer begraeenses mest muligt.«

¢) Folgende tilfajes som NCO.OP.116:
»NCO.OP.116 Performancebaseret navigation — flyvemaskiner og helikoptere
Nar der kraves PBN for den pagaldende rute eller procedure, skal luftfartajschefen sikre:

a) at den relevante PBN-navigationsspecifikation er anfort i flyvehdndbogen eller et andet dokument, som er
godkendt af certificeringsmyndigheden som led i en luftdygtighedsvurdering, eller er baseret pd en sidan
godkendelse, og

b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspecifikation og begransningerne
anfert i flyvehdndbogen eller andet dokument, som naevnt i det foregdende.«

d) NCO.OP.135, litra a), affattes saledes:

»a) For en flyvning pabegyndes, skal luftfartgjschefen med alle rimelige midler sikre sig, at faciliteterne i rummet
og jord- ogfeller vandfaciliteterne, herunder kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, der er
tilgeengelige og nedvendige péd flyvningen for sikker operation af luftfartejet, er egnede til den type
operation, hvorunder flyvningen skal udferes.«

e) Folgende indswttes som NCO.OP.142:
»NCC.OP.142 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Luftfartgjschefen sikrer, at der rddes over tilstreekkelige midler til at navigere og lande pa ankomstflyvepladsen
eller pa en eventuel ankomstalternativ flyveplads, hvis det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings-
eller landingsoperation.«

f) NCO.OP.190 affattes sdledes:
»NCO.OP.190 Anvendelse af supplerende ilt

a) Luftfartejschefen skal sikre, at alle flyvebesaetningsmedlemmer, der udferer opgaver, som er vigtige for en
sikker operation af luftfartgjet under flyvning, kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis han/hun afger, at
mangel pd ilt ved den planlagte flyvehgjde kan fore til nedsat funktionsevne hos besatningen, og skal sikre,
at supplerende ilt er til rddighed for passagererne, hvis mangel pd ilt kan skade passagererne.

b) I alle andre tilfelde, hvor luftfartejschefen ikke kan afgere, hvordan manglen pé ilt kunne pévirke alle
ombordverende, skal han/hun sikre:

1) at alle flyvebesaxtningsmedlemmer, der udferer opgaver, som er vigtige for en sikker operation af
luftfartejet under flyvning, anvender supplerende ilt i en periode pd over 30 minutter, hvis
kabinetrykhgjden i passagerkabinen er mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

2) at alle personer om bord anvender supplerende ilt, ndr som helst trykhejden i passagerkabinen er over
13 000 ft.c
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Folgende tilfgjes som NCO.OP.220:

»NCO.OP.220 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision Avoidance System —
ACAS I1)

Nér ACAS II anvendes, skal luftfartgjschefen anvende passende operationelle procedurer og vere tilstraekkeligt
uddannet.«

NCO.IDE.A.140, litra a), nr. 4), affattes siledes:

»4) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert sade til flyvebesatningen, med ét
enkelt udlgsningspunkt, i flyvemaskiner med et CofA udstedt forste gang den 25. august 2016 eller senere.«

NCO.IDE.A.155 affattes séledes:
»NCO.IDE.A.155 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, hvor der kraves iltforsyning under flyvning i overensstemmelse med NCO.
OP.190, skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive den kravede iltmaengde.«

I NCO.IDE.A.195 tilfgjes folgende som litra d):

»d) for PBN-operationer skal luftfartejet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigati-
onsspecifikation.«

Folgende tilfgjes som NCO.IDE.A.205:
»NCO.IDE.A.205 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartejssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.

b) Luftfartejschefen skal sikre rettidig distribution til og iseetning af opdaterede og uandrede luftfartsdatabaser
i de flyvemaskiner, der har brug for dem.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af heendelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal
luftfartejschefen til databaseleveranderen indberette tilfeelde af fejlagtige, usammenhangende eller manglende
data, som med rimelighed kan antages at udgere en fare for en flyvning.

[ sddanne tilfelde anvender luftfartgjschefen ikke de bererte data.c
NCO.IDE.H.155 affattes séledes:
»NCO.IDE.H.155 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

Ikke-trykregulerede helikoptere, hvor der kraves iltforsyning under flyvning i overensstemmelse med NCO.
OP.190, skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive den kravede iltmaengde.«

I NCO.IDE.H.195 tilfgjes folgende som litra d):

»d) for PBN-operationer skal luftfartejet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigati-
onsspecifikation.«

Folgende tilfgjes som NCO.IDE.H.205:
»NCO.IDE.H.205 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartajssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.
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b) Operateren skal sikre rettidig distribution til og isetning af opdaterede og u@ndrede luftfartsdatabaser for alle
flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af handelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal operatgren
til databaseleveranderen indberette tilfelde af fejlagtige, usammenhangende eller manglende data, som med
rimelighed kan antages at udgere en fare for flyvninger.

I sddanne tilfelde anvender luftfartgjschefen ikke de bergrte data.«
0) NCO.IDE.S.130 affattes séledes:
»NCO.IDE.S.130 Supplerende ilt

Svaevefly, hvor der kraeves iltforsyning under flyvning i overensstemmelse med NCO.OP.190, skal have udstyr,
som er i stand til at lagre og afgive den kraevede iltmaengde.«

p) NCO.SPEC.110, litra f), affattes séledes:

»f) at sikre, at faglige specialister og besatningsmedlemmer kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis han/hun
afger, at mangel pd ilt ved den planlagte flyvehgjde kan fare til nedsat funktionsevne hos besatningen eller
kan skade faglige specialister. Hvis luftfartojschefen ikke kan afgere, hvordan iltmanglen kan pavirke de
ombordverende, skal han/hun sikre, at faglige specialister og besatningsmedlemmer kontinuerligt anvender
supplerende ilt, hvis kabinetrykhgjden overstiger 10 000 ft i en periode pd over 30 minutter, og ndr som
helst kabinetrykhejden overstiger 13 000 ft.«

(7) 1bilag VIII (del-SPO) foretages folgende @ndringer:
a) 1SPO.GEN.107 foretages folgende @ndringer:
i) islutningen af litra a), nr. 4, punkt v), udgdr ordet »og«
ii) i slutningen af litra a), nr. 4, punkt vi), indsattes ordet »og«
iii) i litra a), nr. 4), tilfejes folgende som punkt vii):
»ii) at enhver navigationsdatabase, som kreves til PBN, er formalstjenlig og opdateret.«
b) Folgende indsettes som SPO.OP.116:
»SPO.OP.116 Performancebaseret navigation — flyvemaskiner og helikoptere

Nér der kraves performancebaseret navigation (PBN) for den péagaldende rute eller procedure, skal operatgren
sikre:

a) at den relevante PBN-specifikation er anfert i flyvehindbogen eller et andet dokument, som er godkendt af
certificeringsmyndigheden som led i en luftdygtighedsvurdering, eller er baseret pa en siddan godkendelse, og

b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspecifikation og begransningerne
anfert i flyvehdndbogen eller andet dokument, som naevnt i det foregdende.«

c) SPO.OP.140, litra a), affattes sdledes:

»a) For en flyvning pabegyndes, skal luftfartgjschefen med alle rimelige midler sikre sig, at faciliteterne i rummet
og jord- ogfeller vandfaciliteterne, herunder kommunikationsfaciliteter og navigationshjalpemidler, der er
tilgeengelige og nedvendige pd flyvningen for sikker operation af luftfartgjet, er egnede til den type
operation, hvorunder flyvningen skal udferes.«

d) ISPO.OP.151 udgér litra a), punkt 3



L 198/36 Den Europeaiske Unions Tidende 23.7.2016

¢) Folgende indsattes som SPO.OP.152:
»SPO.OP.152 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Luftfartejschefen sikrer, at der rddes over tilstraekkelige midler til at navigere og lande pd ankomstflyvepladsen
eller pd en eventuel ankomstalternativ flyveplads, hvis det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings-
eller landingsoperation.«

f) SPO.OP.205, litra a), affattes sdledes:

»a) Operatoren skal indfere operationelle procedurer og treningsprogrammer, ndr et ACAS-system er installeret
og anvendeligt, sdledes at flyvebesatningen er passende uddannet i at forebygge kollisioner og kvalificeret til
at bruge ACAS Il-udstyr.«

g) SPO.IDE.A.160, litra ¢) og d), affattes séledes:

»c) for sd vidt angdr andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne flyvemaskiner, et sikkerhedsbelte, der
fastholder den siddende persons torso, i hvert sade til flyvebesetningen, med ét enkelt udlesningspunkt,
i flyvemaskiner med et CofA udstedt forste gang den 25. august 2016 eller senere

d) for sd vidt angdr komplekse motordrevne flyvemaskiner, et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende
persons torso, med en anordning, der automatisk fastholder den siddende persons torso i tilfelde af hurtig
hastighedsnedszttelse:

1) i hvert flyvebesatningssede og hvert sede ved siden af pilotsaedet og
2) i hvert observatersade i cockpittet.«
h) ISPO.IDE.A.160 tilfgjes folgende som litra e):
»e) det sikkerhedsbelte, der kraeves i henhold til litra d), og som fastholder den siddende persons torso, skal:
1) have ét enkelt udlesningspunkt
2) i flyvebestningssader og hvert sede ved siden af pilotsedet:
i) have to skulderstropper og et sikkerhedsbzlte, der kan anvendes separat, eller

ii) have en diagonal skulderstrop og et sikkerhedsbelte, der kan anvendes separat, i felgende
flyvemaskiner:

A) flyvemaskiner med en MCTOM pé under 5 700 kg og med en MOPSC péd mindre end ni sader,
der opfylder de dynamiske forhold ved nedlanding, der er fastsat i de galdende certificeringsspeci-
fikationer

B) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5 700 kg og med en MOPSC pd mindre end ni sader,
der ikke opfylder de dynamiske forhold ved nedlanding, der er fastsat i de gaeldende certificerings-
specifikationer, og som har et individuelt luftdygtighedsbevis (CofA) udstedt ferste gang feor den
25. august 2016.«

i) 1SPO.IDE.A.220 tilfgjes folgende som litra d):

»d) for PBN-operationer skal luftfartejet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigati-
onsspecifikation.«

j) Felgende tilfgjes som SPO.IDE.A.230:
»SPO.IDE.A.230 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartejssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.
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b) Operateren skal sikre rettidig distribution til og isetning af opdaterede og u@ndrede luftfartsdatabaser for alle
flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af handelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal operateren
til databaseleveranderen indberette tilfelde af fejlagtige, usammenhzangende eller manglende data, som med
rimelighed kan antages at udgere en fare for flyvninger.

[ sddanne tilfelde skal operatoren informere flyvebesatningen og andet berert personale og skal sikre, at de
pagaldende data ikke anvendes.c

k) SPO.IDE.H.198 affattes sdledes:
»SPO.IDE.H.198 Overlevelsesdragter — komplekse motordrevne helikoptere

Alle ombordvarende skal vare ifort overlevelsesdragt, ndr det besluttes af luftfartgjschefen pa grundlag af en
risikovurdering, hvor der tages hgjde for folgende forhold:

a) flyvninger over vand ud over autorotationsafstanden eller afstanden for sikker nedlanding fra land, ndr
helikopteren i tilfaelde af en fejl i den kritiske motor ikke er i stand til at opretholde vandret flyvning, og

b) hvis de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartejschefen, angiver, at vandtemperaturen er
under plus 10 °C under flyvningen.«

) SPO.IDE.H.201 udgir.
m) I SPO.IDE.H.220 tilfgjes folgende som litra d):

»d) for PBN-operationer skal luftfartejet opfylde luftdygtighedscertificeringskravene for den relevante navigati-
onsspecifikation.«

n) Felgende tilfejes som SPO.IDE.H.230:
»SPO.IDE.H.230 Forvaltning af luftfartsdatabaser

a) Luftfartsdatabaser, som anvendes pa certificerede luftfartejssystemapplikationer, skal opfylde datakvalitetskrav,
der er passende for den planlagte anvendelse af dataene.

b) Operateren skal sikre rettidig distribution til og isetning af opdaterede og uendrede luftfartsdatabaser for alle
flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.

¢) Uanset eventuelle andre krav til indberetning af handelser, jf. forordning (EU) nr. 376/2014, skal operatgren
til databaseleveranderen indberette tilfelde af fejlagtige, usammenhzangende eller manglende data, som med
rimelighed kan antages at udgere en fare for flyvninger.

I sddanne tilfaelde skal operatoren informere flyvebesatningen og andet berort personale og skal sikre, at de
pagaldende data ikke anvendes.c
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