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DIREKTIVER

KOMMISSIONENS DIREKTIV (EU) 2016/844
af 27. maj 2016

om andring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 100, stk. 2,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe ('), sarlig artikel 10, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:
(1)  Visse internationale konventioner som defineret i artikel 2, litra a), i direktiv 2009/45/EF er blevet andret.

(2) I henhold til artikel 10, stk. 2, i direktiv 2009/45/EF kan bilagene til direktivet @ndres med henblik pé at
gennemfore @ndringer af de internationale konventioner.

(3)  Direktiv 2009/45/EF ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed.

(4)  Foranstaltningerne i dette direktiv er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Sikkerhed til Ses og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der blev nedsat ved Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF)
nr. 2099/2002 (3 —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag I til direktiv 2009/45/EF @ndres som angivet i bilaget til nervaerende direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 1. juli 2017. De tilsender straks Kommissionen disse love og bestemmelser.

Lovene og bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrdde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

(") EUTL 163 af 25.6.2009,s. 1.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sgs og
forebyggelse af forurening fra skibe (USS) og om andring af forordningerne om sikkerhed til sgs og om forebyggelse af forurening fra
skibe (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1).
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Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Bruxelles, den 27. maj 2016.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG

I bilag I til direktiv 2009/45/EF foretages folgende @ndringer:

1) I kapitel II-1 foretages folgende aendringer:

a) Regel II-1/A-1/4 tilfgjes.

»4 Beskyttelse mod stgj

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER SENERE

.1 Skibe med en bruttotonnage pd 1 600 eller derover bygges sdledes, at stgjniveauet om bord reduceres
.0g personalet beskyttes mod stgj i overensstemmelse med IMO’s kode om stgjniveauet om bord (IMO
Code on Noise Levels on Board Ships), som vedtaget af Komitéen for Sikkerhed pd Seen ved resolution
MSC.337(91), eventuelt &endret af IMO.«

b) Regel II-1/C[6.2.2.2 affattes séledes:

».2.2 kunne leegge roret over fra 35° pd den ene side til 35° pd den anden side, nér skibet er pé sterste dybgang
og gir frem med storste fart fremover, og — under samme forhold — fra 35° pa den ene side til 30° pa den
anden side pa hejst 28 sekunder. Er det ikke praktisk muligt at pévise overensstemmelse med dette krav
under prevninger til havs med skibet pd storste dybgang og gdende frem med en fart svarende til
hovedmotorens maksimale kontinuerlige omdrejningshastighed og den maksimale konstruktionsbestemte
stigning, er det uanset konstruktionsdatoen tilladt at pavise overensstemmelse med kravet ved hjalp af en af
folgende metoder:

.1 under prevninger til havs med skibet pd ret kel og roret helt under vand gdende frem med en fart
svarende til hovedmotorens maksimale kontinuerlige omdrejningshastighed og den maksimale konstruk-
tionsbestemte stigning, eller

.2 hvis det ikke er muligt at foretage prevninger til havs med roret helt under vand, beregnes der en
passende fart frem pd grundlag af den del af rorbladet, der er under vand under de lasteforhold, der
foreslds med henblik pd prevningen til havs. Den beregnede fart frem skal resultere i en kraft og et
torsionsmoment pd hovedstyreanlaegget, som er mindst lige s stort, som hvis prevningen foregdr under
forhold, hvor skibet er pd sterste dybgang og gér frem med en fart svarende til hovedmotorens
maksimale kontinuerlige omdrejningshastighed og den maksimale konstruktionsbestemte stigning, eller

.3 der er foretaget en pélidelig beregning af rorkraften og torsionsmomentet under prevningens
lasteforhold, som er ekstrapoleret til forhold med fuld last. Skibets fart skal svare til hovedmotorens
maksimale kontinuerlige omdrejningshastighed og den konstruktionsbestemte maksimale stigninge.

¢) Regel 11-1/C[6.3.2 affattes sdledes:

»2 kunne laegge roret over fra 15° pd den ene side til 15° pd den anden side pd hgjst 60 sekunder, ndr skibet er
pa sterste dybgang og gdr frem med det halve af den sterste fart fremover, dog mindst 7 knob. Er det ikke
praktisk muligt at pavise overensstemmelse med dette krav under prevninger til havs med skibet péd storste
dybgang og gdende frem med det halve af den fart, der svarer til hovedmotorens maksimale kontinuerlige
omdrejningshastighed og den maksimale konstruktionsbestemte stigning, eller mindst 7 knob, er det uanset
konstruktionsdatoen tilladt at pavise overensstemmelse med dette krav ved hjalp af en af folgende metoder:

.1 under provninger til havs med skibet pd ret kel og roret helt under vand og gdende frem med det halve af
den fart, der svarer til hovedmotorens maksimale kontinuerlige omdrejningshastighed og den maksimale
konstruktionsbestemte stigning, eller mindst 7 knob eller
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.2 hvis det ikke er muligt at foretage prevninger til havs med roret helt under vand, beregnes der en passende
fart frem pd grundlag af den del af rorbladet, der er under vand under de lasteforhold, der foreslds med
henblik pa prevningen til havs. Den beregnede fart frem skal resultere i en kraft og et torsionsmoment pd
reservestyreanlagget, som er mindst lige sd stort, som hvis prevningen foregdr under forhold, hvor skibet
er pd storste dybgang og gar frem med det halve af den fart, der svarer til hovedmotorens maksimale

kontinuerlige omdrejningshastighed og den maksimale konstruktionsbestemte stigning, eller mindst 7
knob eller

.3 der er foretaget en pélidelig beregning af rorkraften og torsionsmomentet under prgvningens lasteforhold,
som er ekstrapoleret til forhold med fuld last«.

d) Overskriften til regel II-1/C/15 affattes séledes:
»NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM IKKE ER OMFATTET AF REGEL II-1/A-1/[4«.
2) I kapitel II-2 foretages felgende s&ndringer:
a) Felgende regel II-2/A[2.28 og 1I-2/A[2.29 tilfejes:

».28 Med henblik pd gennemforelsen af regel 1I-2/B/9a forstds der ved brandspjeld en anordning installeret i en
ventilationskanal, som under normale forhold star dben, siledes at luften kan cirkulere i kanalen, og som
lukkes i tilfelde af brand og saledes standser luftcirkulationen i kanalen for at hindre brandspredning. Der
kan i forbindelse med ovennavnte definition anvendes felgende udtryk

.1 ved automatisk brandspjeld forstds der et brandspjeeld, der lukker af sig selv, nir det eksponeres for en
brands produkter

.2 ved manuelt brandspjald forstds der et brandspjaeld, som besatningen &bner eller lukker manuelt pa
selve spjeldet, og

.3 ved fjernbetjent brandspjald forstds der et brandspjaeld, som besatningen kan lukke ved hjelp af en
fjernbetjeningsindretning, der befinder sig et stykke vk fra det fjernbetjente spjeld.

.29 Med henblik pd gennemferelsen af regel 1I-2/B[9a forstds der ved regspjeld en anordning installeret i en
ventilationskanal, som under normale forhold stdr dben, siledes at luften kan cirkulere i kanalen, og som
lukkes i tilfeelde af brand og sdledes standser luftcirkulationen i kanalen for at hindre spredning af reg og
varme luftarter. Et rogspjeld forventes ikke at bidrage til brandmodstandsevnen, ndr der er tale om
brandsikrede inddelinger, som gennembrydes af en ventilationskanal. Der kan i forbindelse med ovennavnte
definition anvendes felgende udtryk:

.1 ved automatisk regspjeld forstds der et ragspjeld, der lukker af sig selv, nir det kommer i kontakt med
rog eller varme luftarter

.2 ved manuelt regspjaeld forstds der et regspjeld, som besaetningen dbner eller lukker manuelt pa selve
spjldet, og

.3 ved fjernbetjent rogspjeld forstds der et regspjald, som besatningen kan lukke ved hjelp af en
fjernbetjeningsindretning, der befinder sig et stykke vk fra det fjernbetjente spjeld.«

b) Regel II-2/A[6.8.2.1 affattes sdledes:

».1 de brandfarlige dele af forbreendingsmotorer, som benyttes til skibets hovedfremdrivning og elproduktion, og
for skibe, der er bygget den 1. januar 2018 eller senere, de brandfarlige dele af alle forbrandingsmotorer«.

¢) Den indledende tekst til regel II-2/A[11.1 affattes saledes:
».1 For skibe, der er bygget for den 1. juli 2019, bestdr en brandudrustning af:«
d) Folgende regel 11-2/A[11.1.1.3 og [I-2/A/11.1a tilfejes:

»1.3 Brandudrustningens regdykkerapparater med komprimeret luft skal fra den 1. juli 2019 opfylde
bestemmelserne i punkt 2.1.2.2 i kapitel 3 i koden for brandsikkerhedssystemer.
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.la  For skibe, der er bygget den 1. juli 2019 eller senere, skal brandudrustningen opfylde bestemmelserne i

koden for brandsikkerhedssystemer.

e) Folgende regel 1I-2/A[11.4a indsettes:

»4a Brandmeendenes kommunikation:

Skibe, der skal medfere mindst én brandudrustning om bord, og som er bygget den 1. januar 2018 eller
senere, skal medfere mindst to baerbare tovejs radiotelefonapparater for hvert hold brandmend, saledes at de
kan kommunikere. Er der tale om LNG-drevne skibe eller ro-ro-passagerskibe med lukkede ro-ro-lastrum
eller speciallastrum, skal de barbare tovejs radiotelefonapparater vare eksplosionssikrede eller egensikre.
Skibe, der er bygget inden den 1. januar 2018, skal opfylde bestemmelserne i denne regel senest pa datoen
for det forste syn efter den 1. juli 2019.«

Folgende regel 1I-2/A[15.2.6 tilfgjes:

»6 Pd skibe, der er omfattet af regel II-2JA[11, skal beholdere til inddndingsapparater, der anvendes til

brandevelser, enten genopfyldes eller skiftes ud for afgang.«

Regel 1I-2/B/5.1 affattes sdledes:

»1 Foruden at opfylde de smrlige bestemmelser for skotters og daks brandmodstandsevne, der er fastsat

andetsteds i dette afsnit, skal skotters og daks brandmodstandsevne mindst vaere som foreskrevet i tabel 5.1
eller 5.1a) og 5.2 eller 5.2a), alt efter hvad der er relevant.

Ved godkendelse af konstruktionsmessige foranstaltninger for brandbeskyttelse i nye skibe skal der tages
hensyn til risikoen for varmeoverfering igennem varmebroer ved skeringspunkter, og der skal tages hensyn

til, hvor pabudte termiske sparreanordninger slutter.c

h) Iregel II-2/B[5.4 indsattes folgende som tabel 5.1a) efter tabel 5.1:

»Denne tabel finder anvendelse pd ALLE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER

SENERE:
Tabel 5.1a)
Brandmodstandsevne for skotter mellem rum, som graenser op til hinanden
Rum 1) ) ) &) () (6) ) (8) @ | @ | am

Kontrolrum (1) A-0c | A-O0 60 A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60

Gange (2) Ce B-0¢ | A-O¢ | B-0O¢ | A-60 | A-15 | A-60 | A-15 * A-30
B-0¢ A-0d

Aptering (3) Ce A-0¢ | B-Oc | A-60 | A-0 | A0 | A-15 * A-30
B-0¢ A-0d A-0d

Trapper (4) A-0c | A-0c | A-60 | A-0 | A-O0 | A-15 * A-30
B-0¢ | B-0¢ A-0d

Tjenesterum (ringe (5) C | A-60 | A0 | A-0 | A0 * A-0

brandrisiko)

Maskinrum af kate- (6) * A-0 | A-0 | A-60 * A-60

gori A
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Rum 1) ) 3) (4) ) (6) ) (8) 9) 1oy | (11)

Andre maskinrum (7) A-0b | A0 | A0 * A-0

Lastrum (8) * A-0 * A-0

Tjenesterum (stor 9) A-0P * A-30

brandrisiko)

Abne daksarealer (10) A-0

Speciallastrum og ro- (11) A-30«

ro-lastrum

i) Iregel II-2/B[5.4 indsattes folgende som tabel 5.2a) efter tabel 5.2:

»Denne tabel finder anvendelse pd ALLE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER

SENERE:
Tabel 5.2a)
Brandmodstandsevne for skotter mellem rum, som granser op til hinanden
Rum

Rum nedenfor| ovenfor (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
Kontrolrum (1) A0 | A-O | A0 | A0 | A0 [ A-60| A0 | A0 | A-O * A-60
Gange (2) A-0 * * A-0 * A-60 | A-0 | A0 | A-O * A-30
Aptering (3) A-60 | A-O * A-0 * A-60 | A-0 | A0 | A-O * A-30

A-0d

Trapper (4) A-0 | A-0 | A0 * A-0 | A-60 | A-0 | A0 | A-O * A-30
Tjenesterum (ringe (5) A-15| A-0 | A0 | A-O * A-60 | A-0 | A0 | A-O * A-0
brandrisiko)
Maskinrum af kate- (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60f | A-30 | A-60 * A-60
gori A
Andre maskinrum (7) A-15| A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A0 * A-0 | A0 * A-0
Lastrum (8) A-60 | A-0 | A0 | A-0 | A0 | A0 | A-O * A-0 * A-0
Tjenesterum (stor (9) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
brandrisiko) A0 | A0d | A-0¢
Abne daksarealer (10) * * * * * * * * * — A-0
Special-lastrum og ro- (11) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-O0 | A-30| A0 | A-30
ro-lastrum A-0d
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Fodnoter til tabel 5.1, 5.1a), 5.2 og 5.2a)
(%) Se neaermere i regel II-2/B/3 og 8.

(") Hvor rum tilherer samme nummerkategori, og tallet i tabellen er maerket med b, er et skot eller dek af den
klasse, som er angivet i tabellen, kun pédkraevet, hvis de rum, som granser op til hinanden, har forskellig
anvendelse, f.eks. i kategori (9). To kabysser ved siden af hinanden vil sledes ikke medfere krav om
afskotning, mens en kabys ved siden af et malerrum kraever et skot af klasse A-0.

(9 Skotter, der adskiller styrehus og bestiklukaf, kan veere af klasse »B-0«.

() Se punkt.2.3 0g.2.4.

() Ved anvendelsen af regel 2.1.2 skal »B-O« og »C« i tabel 5.1 og 5.1a) leeses som »A-O«.

() Brandisolering er ikke nedvendig, hvis maskinrummet af kategori (7)frembyder ringe eller ingen brandrisiko.

(*) Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vaere af stdl eller andet tilsvarende materiale,
men den behover ikke vaere af klasse A. I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, galder dog, at
hvor der er fort elektriske kabler, ror og ventilationskanaler igennem et dak, bortset fra rum af kategori 10,
skal sidanne gennembrydninger tetnes, si gennemtrangning af reg og flammer forhindres. Inddelinger
mellem kontrolrum (nedgeneratorer) og dbne dak kan have &bninger for luftindtag, som ikke kan lukkes,
medmindre der er installeret et fast anbragt brandslukningsanleg med luftarter. Ved anvendelse af regel
I1-2/B[2.1.2 skal en asterisk i tabel 5.2 og 5.2a), bortset fra kategori (8) og (10) lases som »A-O«.«

j) Folgende regel 11-2/B/6.3.4 tilfgjes:
»SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER SENERE

.3.4 Der skal vare to udgangsveje fra maskinrummets hovedvarksted. Mindst en af udgangsvejene skal yde
ubrudt brandbeskyttelse til et sikkert sted uden for maskinrummet.«

k) Titlen pa regel 1I-2/B/9 affattes sdledes:
»9 Ventilationssystemer til skibe, der er bygget for den 1. januar 2018 (R 32)«
) Folgende regel II-2/B[9a indszttes:
»9a Ventilationssystemer i skibe
SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER SENERE
.1 Generelt

.1 Ventilationskanaler, herunder enkelt- og dobbeltvaggede kanaler, skal vaere af stdl eller et tilsvarende
materiale, bortset fra korte fleksible bezlge pd hejst 600 mm, som anvendes til at forbinde
ventilatorerne med kanalerne i luftkonditioneringsrum. Medmindre andet udtrykkeligt er fastsat i
punkt .1.6, skal alle andre materialer, der anvendes til fremstilling af kanaler, herunder isolationsma-
terialer, ogsd vaere ikke-braendbare materialer. Korte kanaler, der ikke er mere end 2 m lange, og hvis
tveersnitsareal ikke overstiger 0,02 m? (ved tveersnitsareal forstds det areal, der beregnes pé grundlag af
selve kanalens indre dimensioner eksklusive isoleringen, ogsd nar der er tale om praisolerede kanaler),
behover ikke veare fremstillet af stdl eller et tilsvarende materiale, forudsat at felgende betingelser er

opfyldt:

.1 kanalerne skal veare fremstillet af ikke-breendbare materialer, som kan bekledes indvendigt og
udvendigt med membraner, der har lav flammespredningsevne, og som i begge tilfeelde har en
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brandveerdi pd hejst 45 MJ/m? af overfladearealet for den anvendte tykkelse. Brandverdien
beregnes i overensstemmelse med de henstillinger, der er offentliggjort af Den Internationale
Standardiseringsorganisation, nermere bestemt ISO 1716:2002 »Provning for reaktion pd brand af
byggevarer — Bestemmelse af breendverdic (Reaction to the fire tests for building products —
Determination of the heat of combustion)

.2 kanalerne ma kun anvendes i den fjerneste del af ventilationssystemet og

.3 kanalerne md ikke vare placeret nermere end 600 mm, mélt i kanalens lengderetning, fra en
dbning i en klasse A- eller B-inddeling, herunder gennemgaende loftsbeklaedninger af klasse B.

.2 Nedenstdende indretninger skal underkastes prevning i overensstemmelse med koden for brandprev-
ningsprocedurer (the Fire Test Procedures Code).

.1 brandspjeld, herunder midlerne til betjening heraf, idet prevning dog ikke er pékravet for
brandspjeld, der er placeret i den nedre ende af kanalen, ndr der er tale om aftrackskanaler fra
skibskomfurer, som skal vere fremstillet af stal og kunne stoppe traekket i kanalen, og

.2 kanalgennemferinger i klasse A-inddelinger, idet prevning dog ikke er pdkravet, hvis stdlforinger
er forbundet direkte til ventilationskanalerne ved hjelp af panittede eller paboltede flanger eller
ved svejsning.

.3 Brandspjald skal vere let tilgeengelige. Hvis de er placeret over loftsbeklaedninger eller garneringer,
skal loftsbekledningerne eller garneringerne vare forsynet med en inspektionslem, der viser
brandspjeldets identifikationsnummer. Brandspjeldets identifikationsnummer skal ligeledes veere
angivet pa en eventuel medfelgende fjernbetjening.

.4 Ventilationskanaler skal vare forsynet med inspektionslemme for at muliggere inspektion og
rengoring. Inspektionslemmen skal vaere placeret i naerheden af brandspjeeldet.

.5 De vigtigste tilgangs- og afgangsdbninger i ventilationssystemer skal kunne lukkes fra et sted uden for
det rum, som systemet betjener. Lukkemekanismerne skal vare lettilgeengelige og vare forsynet med
tydelig, permanent meaerkning, og det skal fremgd, om mekanismen er dben eller lukket.

.6 Brendbare pakninger i ventilationskanalens flangesamlinger er ikke tilladt inden for en afstand pa
600 mm fra en dbning i en klasse A- eller B-inddeling eller i kanaler, som skal vere af klasse A.

.7 Det er ikke tilladt at anbringe ventilationsabninger eller luftkanaler mellem to lukkede rum,
medmindre det er tilladt i henhold til regel 1I-2/B/7.7.

.2 Kanalernes indretning

.1 Ventilationsanleaeg til maskinrum af kategori A, vogndaksrum, ro-ro-lastrum, kabysser, speciallastrum
og lastrum i almindelighed skal vare adskilt fra hinanden og fra de ventilationsanleg, der betjener
andre rum. Kabysventilationsanlegget pd passagerskibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer, behover
dog ikke at veere helt adskilt fra andre ventilationsanleeg og kan betjenes af sarskilte kanaler fra en
ventilationsenhed, der betjener andre rum. I s fald skal der forefindes et automatisk brandspjald i
kabysventilationskanalen i narheden af ventilationsenheden.

.2 Kanaler til ventilation af maskinrum af kategori A, kabysser, vogndaksrum, ro-ro-lastrum eller
speciallastrum ma ikke fores igennem aptering, tjenesterum eller kontrolrum, medmindre de opfylder
bestemmelserne i punkt .2.4.

.3 Kanaler til ventilation af aptering, tjenesterum eller kontrolrum ma ikke fores igennem maskinrum af
kategori A, kabysser, vogndaksrum, ro-ro-lastrum eller speciallastrum, medmindre de opfylder
bestemmelserne i punkt .2.4

.4 Kanaler som omhandlet i punkt .2.2 og .2.3 skal enten vere:

1.1 fremstillet af stdl af en tykkelse pd mindst 3 mm, ndr der er tale om kanaler med et
tvaersnitsareal pd mindre end 0,075 m? mindst 4 mm, hvis der er tale om kanaler med et
tvaersnitsareal pd mellem 0,075 m? og 0,45 m? og mindst 5 mm, hvis der er tale om kanaler
med et tvaersnitsareal pd over 0,45 m?
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.1.2 passende understottet og afstivet

.1.3 monteret med automatiske brandspjald i neerheden af den afgrensning, de er fort igennem og

.1.4 isoleret til A-60-standard fra afgreensningen af de rum, de betjener, til et punkt mindst 5 m pa
den anden side af hvert brandspjald

eller

2.1 fremstillet af stdl i overensstemmelse med punkt .2.4.1.1 og .2.4.1.2 og

.2.2 isoleret til A-60-standard over hele forlebet af de rum, de er fort igennem, bortset fra hvis der er
tale om kanaler, der er fort igennem rum af kategori (9) eller (10) som defineret i regel
1-2/B[4.2.2.

.5 Med henblik pd punkt .2.4.1.4 og .2.4.2.2 skal kanaler vare isoleret over hele deres ydre
tvaersnitsareal. Kanaler, der befinder sig uden for, men som steder op til naeevnte rum og deler en eller
flere overflader med navnte rum, anses for at vare fort igennem rummet og skal veare isoleret over
hele det areal, som de deler med rummet, og isoleringen skal fortsette 450 mm forbi kanalen (der
findes tegninger af sddanne foranstaltninger i den falles fortolkning af kapitel I1I-2 i Solaskonventionen
(Unified Interpretations of SOLAS chapter 1I-2) (MSC.1/Circ.1276).

.6 Hvor det er nedvendigt at fore en ventilationskanal igennem en lodret hovedzoneinddeling, skal der
ved siden af inddelingen installeres et automatisk brandspjeld. Spjeldet skal ogsd kunne lukkes
manuelt fra begge sider af inddelingen. Betjeningsindretningen skal veere lettilgsengelig og vaere klart
og tydeligt meerket. Mellem inddelingen og brandspjeldet skal kanalen vare fremstillet af stal i
overensstemmelse med punkt .2.4.1.1 og .2.4.1.2 og vere isoleret, sdledes at den mindst har samme
brandmodstandsevne som den inddeling, den feres igennem. Der skal som et minimum vere et
brandspjeld pé den ene side af inddelingen, og spjeldet skal have en synlig indikator for, om det er
dbent eller lukket.

.3 Nearmere regler for brandspjeeld og gennemfering af kanaler

.1 Kanaler, der er fort igennem klasse A-inddelinger, skal opfylde folgende krav:

.1 hvis en tyndvagget kanal med et tversnitsareal pd hejst 0,02 m? er fort igennem en klasse A-
inddeling, skal abningen veere forsynet med en stlforing af en tykkelse pd mindst 3 mm og en
leengde pd mindst 200 mm, som fortrinsvis skal vare fordelt med 100 mm pd hver side af skottet,
for deks vedkommende dog med hele lengden pd undersiden af det gennembrudte dek

.2 hvis en ventilationskanal med et tversnitsareal pd mere end 0,02 m? men hejst 0,075 m? er fort
igennem en klasse A-inddeling, skal dbningerne vere forsynet med stdlforinger. Kanaler og foringer
skal have en tykkelse pd mindst 3 mm og en leengde pd mindst 900 mm. Ved passage igennem
skotter skal denne lengde fortrinsvis fordeles med 450 mm pd hver side af skottet. Kanaler og
foringer til kanaler skal vare brandisoleret. Isoleringen skal have mindst samme brandmod-
standsevne som det skot eller daek, kanalen er fort igennem og

.3 alle kanaler med et tvaersnitsareal pd over 0,075 m?, som er fort igennem en klasse A-inddeling,
skal vere forsynet med automatiske brandspjeld. Brandspjaldene skal veere placeret tet pd den
gennembrudte inddeling, og mellem brandspjeldet og den gennembrudte inddeling skal kanalen
vare fremstillet af stdl som fastsat i punkt .2.4.2.1 og .2.4.2.2. Brandspjeldene skal virke
automatisk, men skal ogsd kunne lukkes manuelt fra begge sider af inddelingen. Spjaldene skal
have en synlig indikator for, om de er dbne eller lukkede. Hvor kanaler gir igennem rum, der er
afgraenset af klasse A-inddelinger, uden at betjene disse rum, kraves der ikke brandspjald, forudsat
at kanalerne har samme brandmodstandsevne som de gennembrudte inddelinger. Kanaler med et
tveersnitsareal pd over 0,075 m? md ikke deles op i kortere kanaler ved gennemfering i en klasse
A-inddeling og derefter samles i den oprindelige kanal med det formdl at undgi installering af det
brandspjeld, der kraves i henhold til denne bestemmelse.
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.2 Ventilationskanaler med et tvarsnitsareal pd over 0,02 m? der er fort igennem klasse B-skot, skal
vare forsynet med en 900 mm lang stélforing, fortrinsvis fordelt med 450 mm pd hver side af
skottet, medmindre kanalen er af stdl over denne lengde.

.3 Alle brandspjaeld skal kunne betjenes manuelt. Spjeldene skal vare forsynet med en mekanisk
anordning, der gor det muligt umiddelbart at udlgse dem, eller de skal kunne lukkes ved hjzlp af en
elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk indretning. Alle spjald skal kunne betjenes manuelt fra begge
sider af inddelingen. Automatiske brandspjeld, herunder spjeld, der kan fjernbetjenes, skal have en
fejlsikker mekanisme, der lukker spjeldet i tilflde af brand, selv ndr stremforsyningen er afbrudt eller
det hydrauliske eller pneumatiske tryk er faldet. Fjernbetjente brandspjeld skal kunne gendbnes
manuelt pa selve spjaldet.

.4 Ventilationssystemer til passagerskibe, der kan befordre over 36 passagerer

.1 1 tilleg til kravene i punkt .1, .2 og .3 skal ventilationssystemer til passagerskibe, der kan befordre
over 36 passagerer, 0gsd opfylde folgende krav:

.1 Ventilatorerne skal i almindelighed vaere siledes anbragt, at kanalerne til de forskellige rum holdes
inden for samme lodrette hovedzone.

.2 Trapperum skal betjenes af et uathangigt ventilator- og kanalsystem (udsugning og indblaesning),
der ikke betjener noget andet rum i ventilationssystemet.

.3 Uanset tvarsnit skal kanaler, der betjener mere end et mellemdaksrum i apteringen eller mere end
et tjenesterum eller kontrolrum tat pa det sted, hvor kanalen fores igennem dakket i n@vnte rum
vare forsynet med et automatisk regspjald, som ogsd skal kunne lukkes manuelt fra det
beskyttede dak over spjeldet. Nar en ventilator betjener mere end et mellemdaeksrum via sarskilte
kanaler inden for samme lodrette hovedzone, og hver enkelt kanal betjener et enkelt
mellemdaeksrum, skal hver kanal veare forsynet med et manuelt rogspjeld, der er monteret teet pa
ventilatoren.

.4 Hvor det er nedvendigt, skal lodrette kanaler vere isoleret som foreskrevet i tabel 4.1 og 4.2.
Kanalerne skal vare isoleret til den standard, der kraves for daekkene mellem de rum, som de
betjener, og det pdgazldende rum, alt efter hvad der er relevant.

.5 Aftrekskanaler fra skibskomfurer

.1 Krav til passagerskibe, der kan befordre over 36 passagerer

1T tilleg til kravene i punkt .1, .2 og .3 skal aftrackskanaler fra skibskomfurer fremstilles i
overensstemmelse med punkt .2.4.2.1 og .2.4.2.2 og vare isoleret til A-60-standard i alle
apteringsrum, tjenesterum eller kontrolrum, som de fores igennem. De skal ogsa forsynes med:

.1 et fedtfilter, der let kan fjernes med henblik pd rengering, medmindre et andet godkendt
fedtfjerningssystem er monteret

.2 et brandspjeld der virker automatisk og ved fjernbetjening, og som er monteret i den nedre
ende af kanalen, hvor kanalen er pdmonteret emheatten, og herudover et fjernbetjent
brandspjald i den gvre ende af kanalen teet pd kanalens afgangsabning

.3 fast installerede midler til slukning af brand i kanalen. Brandslukningsanleg skal vere i
overensstemmelse med de henstillinger, som er offentliggjort af Den Internationale Standardise-
ringsorganisation, narmere bestemt ISO 15371:2009 »Ships and marine technology — Fire-
extinguishing systems for protection of galley cooking equipment« (Skibe og marin teknologi
— brandslukningssystemer til beskyttelse af madlavningsudstyr om bord pé skibe)

.4 fjernbetjeningsindretninger til standsning af udsugnings- og indblasningsventilatorer, til
betjening af de i punkt .5.1.1.2 navnte brandspjeld og til betjening af brandslukningsanlaegget;
disse indretninger skal vaere placeret teet pd indgangen til kabyssen. Hvor der installeres et
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flergrenet system, skal der i forbindelse med ovennavnte fjernbetjeningsindretninger forefindes
midler til at lukke alle grene, der munder ud i samme hovedkanal, for der sendes et
slukningsmedium ind i systemet og

.5 hensigtsmassigt placerede lemme til inspektion og rengering, herunder en lem tet pd
udsugningsventilatoren og en lem i den nedre ende, hvor der samler sig fedt.

.2 Aftrekskanaler fra skibskomfurer, der er installeret pd dbne dak, skal opfylde kravene i
punkt .5.1.1, hvis de er fort igennem aptering eller rum indeholdende breendbare materialer.

.2 Krav til passagerskibe, der kan befordre hejst 36 passagerer

Hvor aftrakskanaler fra skibskomfurer er fort igennem aptering eller rum indeholdende brendbare
materialer, skal de vare fremstillet i overensstemmelse med punkt .2.4.1.1 and .2.4.1.2. Hver
udsugningskanal skal vere udstyret med folgende:

.1 et fedtfilter, der let kan fjernes med henblik pé rengering

.2 et brandspjald der virker automatisk eller ved fjernbetjening, og som er placeret i den nedre ende
af kanalen, der hvor kanalen er pdmonteret emheatten, og herudover et fjernbetjent brandspjeld i
den gvre ende af kanalen teet pa kanalens afgangsabning

.3 indretninger til at standse udsugnings- og indblasningsventilatorer, som kan betjenes inde fra
kabyssen og

.4 fast installerede midler til slukning af brand i kanalen.
.6 Rum til ventilation af maskinrum af kategori A med forbreendingsmotor

.1 Hvor et ventilationsrum kun betjener et sddant tilstedende maskinrum, og der ikke er en brandsikret
inddeling mellem ventilationsrummet og maskinrummet, skal midlerne til lukning af ventilationska-
nalen/-kanalerne til maskinrummet vere placeret uden for ventilationsrummet og maskinrummet.

.2 Hvor et ventilationsrum betjener et sddant maskinrum samt andre rum, og ventilationsrummet er
adskilt fra maskinrummet ved en klasse A-O-inddeling, inklusive gennemferinger, kan midlerne til
lukning af ventilationskanalen/-kanalerne til maskinrummet vaere placeret i ventilationsrummet.

.7 Ventilationssystemer til vaskerier pd passagerskibe, der kan befordre over 36 passagerer

Aftrackskanaler fra vaskerier og terrerum af kategori (13) som defineret i regel 1I-2/B/[.2.2 skal vere
udstyret med:

.1 filtre, der let kan fjernes med henblik pd rengering
.2 et brandspjeld i den nedre ende af kanalen, der virker automatisk eller ved fjernbetjening

.3 fjernbetjeningsindretninger til standsning af udsugnings- og indblasningsventilatorer fra selve rummet
og til betjening af det brandspjald, der er omhandlet i punkt .7.2 og

.4 hensigtsmeassigt placerede lemme til inspektion og rengering.«
m) Felgende regel 11-2/B[13.4, [I-2/B[13.5 og 1I-2/B[13.6 tilfjes:
»SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER SENERE

.4 Der skal vere installeret fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlag af godkendt type i overensstemmelse
med de relevante bestemmelser i regel 1I-2/A[9 i maskinrum, hvor:

4.1 installering af automatiske og fjernbetjente systemer og udstyr er godkendt til erstatning for konstant
bemanding af rummet og
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.4.2 hovedfremdrivningsmaskineriet med tilherende maskineri, herunder elektriske hovedforsyningskilder, er
udstyret med forskellige grader af automatisk styring eller fjernstyring og er under stadigt manuelt tilsyn
fra et kontrolrum.

.5 Der skal i lukkede rum med affaldsforbreendingsanlaeg vere installeret fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmanleg af godkendt type i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i regel II-2/A/9.

.6 For fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlag som kreaevet i henhold til regel 1I-2/B[13.4 og 13.5 galder
folgende:

Brandvisningsanlaegget skal veare siledes indrettet og detektorerne séledes anbragt, at de sikrer hurtig
indikation af udbrud af brand hvor som helst i disse rum og under normale maskindriftsforhold og ventilati-
onsvariationer som folge af eventuelle svingninger i omgivelsernes temperatur. Brandvisningsanleg, der
udelukkende virker ved hjelp af varmedetektorer, er ikke tilladt, undtagen i rum med lav loftshgjde, og hvor
brugen af sédanne detektorer er serlig hensigtsmessig. Brandvisningsanlagget skal udlese akustiske og optiske
alarmer, der i begge henseender adskiller sig fra ethvert andet anlag, der ikke viser brand, pé tilstrakkelig
mange steder til, at alarmerne heres og observeres pad kommandobroen og af en ansvarlig maskinmester.

Nér kommandobroen er ubemandet, skal alarmen lyde pé et sted, hvor et ansvarligt besatningsmedlem har
vagt.

Efter installationen skal anlagget afproves under forskellige maskindrifts- og ventilationsforhold.«
n) Regel I-2/B[14.1.1.2 affattes sdledes:

»2 Kravene i regel 1I-2/A[12, II-2/B7, 1I-2/B/9 og II-2/B/9a, som tager sigte pd at opretholde brandsikkerheden
ved lodrette zoner, finder ligeledes anvendelse pd dak og skotter til adskillelse mellem de vandrette zoner
samt mellem disse zoner og resten af skibet.«

0) Regel II-2/B[14.1.2.2 affattes saledes:

»2 1 nye skibe, der er bygget inden den 1. januar 2018, og som kan befordre hejst 36 passagerer, og i
eksisterende skibe i klasse B, der kan befordre over 36 passagerer, skal skotter, der afgranser speciallastrum,
vare isoleret som kraevet for kategori (11) i tabel 5.1 i regel II-2/B/5, og vandrette afgraensninger skal veare
isoleret som kravet for kategori (11) i tabel 5.2 i regel II-2/B/5. I skibe, der er bygget efter den 1. januar
2018, og som kan befordre hgjst 36 passagerer, skal skotter, der afgranser speciallastrum, veere isoleret som
kraevet for kategori (11) i tabel 5.1a i regel II-2/B/5, og vandrette afgreensninger skal veere isoleret som kraevet
for kategori (11) i tabel 5.2a i regel II-2/B/5.«

3) I kapitel III foretages folgende sndringer:

a) Tabellen i regel I1[/2.6 affattes sdledes:

»Rum B C D
Antal personer (N) > 250 <250 >250 < 250 > 250 < 250
Antal passagerer (P)
Overlevelsesfartgjers kapacitet (1) (2) (%) (4):
— eksisterende skibe 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— nye skibe 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Mand over bord-bade (¥ (%) 1 1 1 1 1 1
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Rum B C D
Antal personer (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Antal passagerer (P)
Redningskranse (%) 8 8 8 4 8 4
Redningsveste () (°) (12) (1) 105N | 1,05N | 1,05N | 1,05N | 1,05N | 105N
Redningsveste til bern (%) (%) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Redningsveste til spadbern (1) (*?) 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
Nodblus () 12 12 12 12 6 6
Linekastningsapparater (') 1 1 1 1 — —
Radartranspondere 1 1 1 1 1 1
Tovejs VHF-radiotelefonapparater 3 3 3 3 3 2

0

Overlevelsesfartgjer kan vare redningsbade eller -fldder eller en kombination af disse, jf. bestemmelserne i regel I1I/2.2. Nér rejserne
finder sted i lukkede farvande ogleller under gunstige klimatiske forhold, kan flagstatens administration under hensyntagen til
henstillingerne i IMO’s MSC/Circ 1046, medmindre det afslds af vartsmedlemsstaten, acceptere:

a) abne reversible oppustelige redningsfldder, der ikke opfylder kravene i punkt 4.2 eller 4.3 i LSA-koden, forudsat at sddanne

redningsflader fuldt ud opfylder kravene i bilag 10 til koden for hejhastighedsfartgjer af 1994, og for skibe, der er bygget den
1. januar 2012, bilag 11 til koden for hejhastighedsfartejer af 2000.

b) redningsfldder, der ikke opfylder kravene i punkt 4.2.2.2.1 og 4.2.2.2.2 i LSA-koden om isolering af redningsfladens gulv mod

——
)

—_ =
= =

kulde.
Overlevelsesfartgjer til eksisterende skibe i klasse B, C og D skal opfylde de relevante regler i SOLAS-konventionen af 1974 for
eksisterende skibe som andret den 17. marts 1998. Ro-ro-passagerskibe skal opfylde de respektive bestemmelser i regel III/5-1.
Et marineevakueringssystem eller -systemer, der opfylder kravene i punkt 6.2 i LSA-koden, kan erstatte den tilsvarende kapacitet,
der i tabellen kraves med hensyn til redningsfldder og udsatningsarrangementer.
Overlevelsesfartgjerne skal sd vidt praktisk muligt vare jeevnt fordelt pd begge sider af skibet.
Overlevelsesfartgjernes samlede kapacitet, inklusive supplerende redningsfldder, skal vere i overensstemmelse med kravene i
ovenstdende tabel, dvs. 1,10N = 110 % og 1,25N = 125 % af det samlede antal personer (N), som skibet har certifikat til at
medfore. Antallet af overlevelsesfartojer skal vaere tilstrackkeligt til, at det, hvis et overlevelsesfartoj gir tabt eller bliver
uanvendeligt, er muligt at optage alle de personer, skibet md medfere, i de resterende overlevelsesfartgjer. Hvis kravene i regel
111/7.5 til, hvordan redningsfldder skal vaere anbragt, ikke er overholdt, kan der stilles krav om yderligere redningsflader.
Der skal vaere redningsbdde ogfeller mand over bord-bdde nok til, at hver rednings- eller mand over bord-bad ikke behover at
ledsage mere end ni redningsflader, ndr det maksimale antal personer, som skibet har certifikat til at medfere, skal evakueres.
Udsztningsarrangementer til mand over bord-bdde skal opfylde bestemmelserne i regel I11/10.
Hvis mand over bord-bdde opfylder kravene i punkt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden, kan de medregnes i den samlede kapacitet for
overlevelsesfartgjer, der er specificeret i tabellen ovenfor.
En redningsbad kan betragtes som en mand over bord-bad, forudsat at den og dens udsatnings- og ombordtagningsarrangementer
o0gsd opfylder kravene til mand over bord-bade.
Pé ro-ro-passagerskibe skal mindst en af mand over bord-bddene, hvis en sddan kraves, vare en hurtiggdende mand over bord-bad,
der opfylder kravene i regel III/5-1.3.
Nar flagstatens administration anser det for fysisk umuligt at anbringe en mand over bord-bad eller en hurtiggdende mand over
bord-bdd om bord pa et skib, kan skibet gives dispensation fra kravet om at skulle medfere en mand over bord-bad, forudsat at
skibet opfylder samtlige nedenstdende krav:

a) skibet skal vaere sdledes indrettet, at en hjelpelas person kan reddes op af vandet
b) ombordtagning af den hjelpelese person skal kunne iagttages fra kommandobroen og
c) skibet skal vere tilstraekkelig mangvredygtigt til at kunne ga tet ind til personer og tage dem om bord under de verst tenkelige

forhold.
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(%) Mindst én redningskrans pa hver side af skibet skal vaere monteret med en redningsline, der kan flyde pa vandet, og som har en
leengde pad mindst to gange den hejde, hvori redningskransen er anbragt over vandlinjen i letteste segdende kondition, dog mindst
30 meter.
To redningskranse skal veere forsynet med et selvvirkende rogsignal og selvteendende lys; de skal hurtigt kunne udleses fra
kommandobroen. Resten af redningskransene skal vare forsynet med selvteendende lys som kravet i henhold til bestemmelserne i
LSA-kodens punkt 2.1.2.

(") Nedblus, der opfylder bestemmelserne i LSA-kodens punkt 3.1, skal opbevares pd kommandobroen eller ved styrepladsen.

(%) Der skal vaere en oppustelig redningsvest til rddighed for hver person, der skal udfere arbejde om bord i udsatte omrdder. Sddanne
oppustelige redningsveste kan medregnes i det samlede antal redningsveste, der kraves i henhold til dette direktiv.

(°) Der skal forefindes et antal barneegnede redningsveste svarende til mindst 10 % af antallet af passagerer om bord eller si mange
flere, som det kan vare nedvendigt at have for at udstyre hvert barn med en redningsvest.

(1) Der skal forefindes et antal spadbernsegnede redningsveste svarende til mindst 2,5 % af antallet af passagerer om bord eller sd
mange flere, som det kan vere nedvendigt at have for at udstyre hvert spadbarn med en redningsvest.

(") Alle skibe skal medfere et tilstraekkeligt antal redningsveste til vagthavende personer og til brug ved fjernt placerede overlevelses-
fartejer. Der ber opbevares redningsveste, der medfores til brug for vagthavende personer, pd broen, i maskinkontrolrummet og pa
ethvert andet sted, hvor der holdes vagt.

Senest ved det forste periodiske syn efter den 1. januar 2012 skal alle passagerskibe opfylde bestemmelserne i fodnote 12 og 13.

(") Hvis redningsvestene til voksne ikke er store nok til personer, der vejer op til 140 kg og har en brystvidde pa op til 1 750 mm,
skal der veere passende tilbeher i tilstreekkelig maengde, som gor det muligt for dem at ifere sig redningsvest pé forsvarlig vis.

(1) P4 alle passagerskibe skal alle redningsveste vere udstyret med lys i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 2.2.3 i LSA-koden.
Alle ro-ro-passagerskibe skal opfylde bestemmelserne i regel I11/5.5.2.

("4 Skibe med en laengde pa under 24 m har ikke pligt til at medfere linekastningsapparater«.

b) Felgende regel I1I/9/2a indsaettes:

»2a Senest ved den forste planlagte terdokning efter den 1. januar 2018, dog senest den 1. juli 2019, skal on-
load udlgsningsmekanismer til redningsbade, som ikke opfylder kravene i LSA-kodens punkt 4.4.7.6.4 —
4.4.7.6.6, udskiftes med udstyr, der opfylder kodens krav (¥).

(*) Se retningslinjerne for vurdering og udskiftning af udsetnings- og ombordtagningssystemer (Guidelines for
evaluation and replacement of lifeboat release and retrieval systems) (MSC.1/Circ.1392)«

¢) Folgende regel I1I/10a indszttes:
»10a Bjaergning af overbordfaldne personer
SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER SENERE
.1 Alle skibe skal rade over skibsspecifikke planer og procedurer for bjergning af overbordfaldne personer,
idet der tages hensyn til IMO’s retningslinjer desangdende (*). Det skal i planerne og procedurerne
angives, hvilket udstyr der skal bruges til bjeergningsformal, og hvilke foranstaltninger der skal traffes for
at minimere den risiko, som skibets personale udsattes for i forbindelse med bjeergning. Skibe, der er

bygget for den 1. januar 2018, skal opfylde dette krav senest ved forste periodiske syn eller fornyelsessyn
af sikkerhedsudstyret.

.2 Ro-ro-passagerskibe, som opfylder kravene i regel III/5-1.4, anses for at vere i overensstemmelse med
denne regel.

(*) Guidelines for the development of plans and procedures for recovery of persons from the water
(retningslinjer for udarbejdelse af planer og procedurer for bjergning af overbordfaldne personer) (MSC.1/
Circ.1447).«

d) Felgende regel I11/13.9 indsettes:
»9 Besatningsmedlemmer med ansvar for indtrengning i lukkede rum og evakuering herfra skal deltage i ovelser

i indtreengning i lukkede rum og evakuering herfra, som skal atholdes om bord pa skibet med de mellemrum,
som fastsattes af administrationen, dog mindst én gang om dret:

.1 Indtrengnings- og evakueringsevelser — lukkede rum

.1 @velser i indtreengning i lukkede rum og evakuering herfra skal forberedes og gennemfores pé en sikker
méde under beherig hensyntagen til retningslinjerne i IMO’s henstillinger (¥).

.2 Hver indtreengnings- og evakueringsovelse skal omfatte:

.1 kontrol og anvendelse af det personlige beskyttelsesudstyr, der er nedvendigt med henblik pa
indtrengning
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.2 kontrol og anvendelse af kommunikationsudstyr og -procedurer

.3 kontrol og anvendelse af instrumenter til maling af luften i lukkede rum
.4 kontrol og anvendelse af evakueringsudstyr og -procedurer og

.5 instruktioner i forstehjelp og genoplivningsmetoder.

() Se de reviderede henstillinger vedrerende indtreengning i lukkede rum om bord pd skibe (Revised
Recommendations for entering enclosed spaces aboard ships), der er vedtaget af IMO ved resolution
A.1050(27).c

e) Folgende regel 111/14 indsettes:

»14 Registrering (R 19.5)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Datoen for afholdelse af menstringer, oplysninger om evelser i evakuering af skibet og brandevelser,
gvelser 1 indtraengning i lukkede rum og evakuering herfra, gvelser i anvendelse af andre redningsmidler
og uddannelsestiltag om bord registreres i den logbog, som kraves af administrationen. Hvis der ikke
atholdes en fuld menstring eller gvelse eller et fuldt uddannelsestiltag pd det planlagte tidspunkt, anferes

det i logbogen, hvilke omstendigheder der har gjort sig geldende, og omfanget af manstringen, gvelsen
eller uddannelsestiltaget beskrives.«.
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