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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2016/802
af 11. maj 2016

om begrensning af svovlindholdet i visse flydende brandstoffer
(kodifikation)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmdde, sarlig artikel 192, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg (%),

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Rédets direktiv 1999/32/EF (°) er blevet andret vesentligt flere gange (¥). Naevnte direktiv ber af klarheds- og
rationaliseringshensyn kodificeres.

(2)  Unionens miljepolitik som opstillet i handlingsprogrammerne pd miljgomradet, navnlig i sjette miljehand-
lingsprogram, som blev vedtaget ved Europa-Parlamentets og Rédets afggrelse nr. 1600/2002/EF (°), og i syvende
miljghandlingsprogram, som blev vedtaget ved Europa-Parlamentets og Radets afgerelse nr. 1386/2013/EU (9),
har som et af sine formal at opna et luftkvalitetsniveau, der ikke medferer vasentlige negative folger og risici for
menneskers sundhed og miljoet.

3 Artikel 191, stk. 2, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF) fastsatter, at Unionens politik
p p
pa miljeomradet skal tage sigte pd et hejt beskyttelsesniveau under hensyntagen til de forskelligartede forhold, der
gor sig gaeldende i de forskellige omrader i Unionen.

(4)  Dette direktiv fastsatter det maksimale svovlindhold i svar fuelolie, gasolie, marin gasolie og marin dieselolie, der
anvendes i Unionen.

(5)  Emissioner fra skibsfart, som skyldes forbranding af skibsbrendstoffer med et hgjt svovlindhold, bidrager til
forurening af luften med svovldioxid og partikler, som er skadelige for menneskers sundhed og for miljget, og
som bidrager til dannelsen af sur nedber. Uden foranstaltningerne i dette direktiv ville emissionerne fra skibsfart
inden leenge veere hgjere end emissionerne fra alle landbaserede kilder.

() EUTC12af15.1.2015,s.117.

(*) Europa-Parlamentets holdning af 9.3.2016 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Rédets afgerelse af 11.4.2016.

() Rédets direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999 om begransning af svovlindholdet i visse flydende brandstoffer og om @ndring af direktiv
93/12/EQF (EFTL 121 af 11.5.1999,s. 13).

(*) SebilagI1I, del A.

(’) Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 1600/2002/EF af 22. juli 2002 om fastlaeggelse af Fellesskabets sjette miljghand-
lingsprogram (EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1).

(°) Europa-Parlamentets og Ridets afgerelse nr. 1386/2013/EU af 20. november 2013 om et generelt EU-miljohandlingsprogram frem til
2020 »Et godt liv i en ressourcebegranset verden« (EUT L 354 af 28.12.2013,s.171).



21.5.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 132/59

(6)  Forsuring og svovldioxid i atmosferen beskadiger folsomme okosystemer, forringer biodiversiteten og den
rekreative vaerdi og indvirker negativt pd afgredeproduktionen og skovenes vakst. Sur nedber i byerne kan
fordrsage betydelige skader pa bygninger og den arkitektoniske kulturarv. Forurening med svovldioxid kan
endvidere have betydelig indvirkning pa sundheden, navnlig for de befolkningsgrupper, der lider af luftvejs-
sygdomme.

(7)  Forsuring er et grenseoverskridende fenomen, der kraver lgsninger pd EU-plan sével som pd nationalt eller
lokalt plan.

(8)  Emissionen af svovldioxid medvirker til dannelse af partikler i atmosfeeren.

(9)  Luftforurening forarsaget af skibe, som ligger ved kaj, er et stort problem for mange havnebyer i forhold til deres
bestrabelser péd at overholde Unionens graenseverdier for luftkvalitet.

(10)  Medlemsstaterne ber tilskynde til anvendelse af elektricitet fra land, idet elektriciteten til skibe i dag almindeligvis
leveres af hjelpemotorer.

(11)  Unionen og de enkelte medlemsstater er kontraherende parter i FN/ECE-konventionen af 13. november 1979 om
grenseoverskridende luftforurening over store afstande. Anden FN/ECE-protokol om granseoverskridende
forurening med svovldioxid fastsatter, at de kontraherende parter ber nedsatte deres emissioner af svovldioxid i
overensstemmelse med eller ud over den nedsattelse pd 30 %, som er fastsat i forste protokol, og anden FN/ECE-
protokol bygger pé den forudsatning, at de kritiske belastninger og niveauer fortsat vil blive oversteget pd nogle
felsomme omréder. Det vil stadig vaere nedvendigt med yderligere foranstaltninger til at mindske emissionerne af
svovldioxid. De kontraherende parter ber derfor mindske emissionen af svovldioxid yderligere i betydelig grad.

(12)  Svovl, som i smd mengder er naturligt forekommende i olie og kul, har i artier varet erkendt som den storste
kilde til emission af svovldioxid, der er en af hovedarsagerne til »sur nedber« og en af de vigtigste arsager til
luftforureningen i mange by- og industriomrader.

(13) Underspgelser har vist, at fordelene ved at mindske emissionerne af svovldioxid ved at nedsatte svovlindholdet i
brendstofferne ofte vil vare betydeligt storre end ombkostningerne for industrien under dette direktiv.
Teknologien til at nedbringe svovlniveauet i flydende braendstoffer findes og er veletableret.

(14) T overensstemmelse med artikel 193 i TEUF ber dette direktiv ikke vaere til hinder for, at de enkelte
medlemsstater opretholder eller indferer strengere beskyttelsesforanstaltninger med henblik pa at fremme tidlig
gennemforelse med hensyn til det maksimale svovlindhold i skibsbreendstoffer, f.eks. ved at anvende emissionsre-
duktionsmetoder uden for SO -kontrolomraderne. Disse foranstaltninger skal vaere forenelige med traktaterne og
skal meddeles Kommissionen.

(15) Inden en medlemsstat indferer nye, strengere beskyttelsesforanstaltninger, ber den meddele udkastet til foranstalt-
ningerne til Kommissionen efter proceduren i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/1535 ().

(16) I henhold til TEUF skal der tages hensyn til de serlige karakteristika, der gor sig galdende i regionerne i
Unionens yderste periferi, dvs. de franske oversgiske departementer samt Azorerne, Madeira og De Kanariske
Qer.

(17)  Med hensyn til greensen for svovlindholdet i svaer fuelolie ber der dbnes mulighed for undtagelser i medlemsstater
og regioner, hvor miljgvilkarene tillader det.

(18) Med hensyn til greensen for svovlindholdet i svar fuelolie ber der endvidere dbnes mulighed for undtagelser for
anvendelse af svar fuelolie i fyringsanleg, som opfylder emissionsgreenseveerdierne i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/80/EF () eller i bilag V til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/75/EU ().

(") Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2015/1535 af 9. september 2015 om en informationsprocedure med hensyn til tekniske
forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (EUT L 241 af 17.9.2015, s. 1).

(%) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/80/EF af 23. oktober 2001 om begransning af visse luftforurenende emissioner fra store
fyringsanleg (EFT L 309 af 27.11.2001, s. 1).

(*) Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2010/75/EU af 24. november 2010 om industrielle emissioner (integreret forebyggelse og
bekampelse af forurening) (EUT L 334 af 17.12.2010, 5. 17).
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(19) De gennemsnitlige svovldioxidemissioner fra forbraendingsanleg pa raffinaderier, der ikke er omfattet af artikel 3,
stk. 2, litra d), eller artikel 3, stk. 3, litra c), i neervaerende direktiv ber ikke overskride de granser, der er fastsat i
direktiv 2001/80/EF eller bilag V til direktiv 2010/75/EU eller en eventuelt fremtidig revision af disse direktiver.
Ved anvendelsen af narvaerende direktiv bor medlemsstaterne vare opmarksomme p4, at erstatning med andre
brendstoffer end dem, der er omhandlet i artikel 2, ikke ber medfere foregede emissioner af forsurende
forureningsemner.

(20) 12008 vedtog Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) en beslutning om at sndre bilag VI til protokollen af
1997 om andring af den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973, som andret
ved protokollen hertil fra 1978 (Marpolkonventionen), der indeholder regler for forebyggelse af luftforurening fra
skibe. Det reviderede bilag VI til Marpolkonventionen tradte i kraft den 1. juli 2010.

(21)  Det reviderede bilag VI til Marpolkonventionen indferer bla. strengere svovlgranser for skibsbrandstoffer i SO -
kontrolomréader (1,00 % pr. 1. juli 2010 og 0,10 % pr. 1. januar 2015) samt i havomrader uden for SO, -
kontrolomréder (3,50 % pr. 1. januar 2012 og, i princippet, 0,50 % pr. 1. januar 2020). De fleste medlemsstater
skal i henhold til deres internationale forpligtelser krave, at skibe anvender braeendstof med maksimalt 1,00 %
svovlindhold i SO -kontrolomrdder pr. 1. juli 2010. For at sikre overensstemmelse med international ret samt at
sikre beherig hdndhavelse af nye globalt etablerede svovlstandarder i Unionen ber dette direktiv tilpasses til det
reviderede bilag VI til Marpolkonventionen. For at sikre en minimumskvalitet for brandstof, der anvendes af
skibe enten som brandstof eller til teknologibaseret overholdelse af kravene, ber skibsbrendstoffer, hvis
svovlindhold overstiger den generelle standard pd 3,50 vagtprocent, ikke tillades til anvendelse i Unionen,
undtagen for brendstoffer, der leveres til skibe, som anvender emissionsreduktionsmetoder, der fungerer i et
lukket system.

(22) Der kan foretages andringer af bilag VI til Marpolkonventionen vedrgrende SO -kontrolomréder i henhold til
IMO-procedurerne. I tilfelde af, at der indferes yderligere a@ndringer, herunder undtagelser, vedrerende
anvendelsen af greensevardierne for SO -kontrolomrader i bilag VI til Marpolkonventionen, ber Kommissionen
behandle enhver sddan @ndring og i givet fald straks fremsatte det nedvendige forslag i henhold til TEUF med
henblik pd fuldt ud at bringe dette direktiv i overensstemmelse med IMO-reglerne vedrgrende SO,-
kontrolomréder.

(23) Indferelsen af eventuelle nye emissionskontrolomrader ber ske gennem IMO-proceduren i henhold til bilag VI til
Marpolkonventionen og ber underbygges af velbegrundede argumenter, der er baseret pd miljgmaessige og
gkonomiske hensyn og understottet af videnskabelige data.

(24)  Medlemsstaterne ber, i henhold til regel 18 i det reviderede bilag VI til Marpolkonventionen, bestrabe sig pa at
sikre tilgeengeligheden af skibsbrandstof, som er i overensstemmelse med kravene i dette direktiv.

(25) I betragtning af det globale aspekt af miljepolitik og skibsemissioner ber der opstilles ambitigse emissions-
standarder pa globalt plan.

(26)  Unionen vil fortsat arbejde pd en mere effektiv beskyttelse af de omrdder, der er felsomme over for SO,-
udledninger, samt pé seenkning af den generelt anvendte grenseveerdi for bunkerolie.

(27)  Passagerskibe sejler hovedsagelig i havne eller teet pd kystomrader, og deres virkninger pd menneskers sundhed og
miljoet er vasentlige. For at forbedre luftkvaliteten omkring havne og ved kysterne kraves det, at sddanne skibe
anvender skibsbrandstoffer med et maksimalt svovlindhold pd 1,50 %, indtil strengere svovlstandarder finder
anvendelse pa alle skibe i medlemsstaternes territorialfarvande, eksklusive gkonomiske zoner og forureningskon-
trolzoner.

(28) Med henblik pa at lette overgangen til nye motorteknologier med potentiale for vasentligt stoerre emissionsre-
duktioner inden for sefartssektoren ber Kommissionen undersege mulighederne for at muliggere og fremme
anvendelsen af gasdrevne motorer i skibe nermere.

(29) For at opfylde mélene med dette direktiv er det nedvendigt pd beherig vis at hdndhave forpligtelserne med
hensyn til svovlindholdet i skibsbrandstoffer. Erfaringen fra gennemforelsen af direktiv 1999/32/EF har vist, at
der er et behov for en staerkere overvdgnings- og hindhevelsesordning for at sikre beherig gennemforelse af
navnte direktiv. Til det formal er det nedvendigt, at medlemsstaterne sikrer tilstreekkelig hyppig og nejagtig
provetagning af skibsbraendstoffer, der markedsferes eller anvendes om bord pé skibe, samt regelmzssig kontrol
af skibenes logbeger og bunkerleveringsattester. Det er ogsd nedvendigt, at medlemsstaterne etablerer et system
med sanktioner for manglende overholdelse af dette direktiv, der er effektive, stir i et rimeligt forhold til
overtreedelsen og har en afskrakkende virkning. For at sikre en mere gennemsigtig information er det ogsd
hensigtsmeassigt at fastsatte bestemmelse om, at registeret over lokale leveranderer af skibsbraendstoffer skal
gores offentligt tilgengeligt.
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(30)  Opfyldelse af de lave svovlgrenser for skibsbrendstof, navnlig i SO -kontrolomrader, kan resultere i en vasentlig
forggelse af prisen for sddanne brandstoffer, i hvert fald pd kort sigt, og kan have en negativ virkning pa
nerskibsfartens  konkurrenceevne sammenlignet med andre transportformer samt pd industriernes
konkurrenceevne i de lande, der granser op til SO -kontrolomrader. Der er behov for egnede lgsninger for at
reducere omkostningerne til overholdelse af kravene for de bererte industrier, sdésom at muliggere alternative,
mere omkostningseffektive metoder til overholdelse af kravene end brandstofbaseret overholdelse af kravene, og
at yde stotte, hvor det er nedvendigt. Kommissionen bar bla. pd basis af rapporter fra medlemsstaterne ngje
overvage skibsfartssektorens efterlevelse af de nye brandstofkvalitetsstandarder, navnlig hvad angér muligheden
for et modalskift fra setransport til landbaseret transport, og ber om fornedent treffe de nedvendige
foranstaltninger til at modvirke en sidan tendens.

(31) Det er vigtigt at begraense modalskiftet fra sgtransport til landbaseret transport, eftersom en voksende andel varer
transporteret ad landevej i mange tilfeelde ville veere i modstrid med Unionens malsetninger vedrerende klimafor-
andringer og ville age de trafikale treengselsproblemer.

(32) Omkostningerne ved nye krav til reduktion af svovldioxidemissioner kan medfere et modalskift fra setransport til
landbaseret transport og kan have negative konsekvenser for erhvervslivets konkurrenceevne. Kommissionen ber
i fuld udstreekning gere brug af instrumenter som Marco Polo og de transeuropaiske transportnet for at yde
mélrettet bistand med henblik pd at minimere risikoen for et modalskift. Medlemsstaterne kan finde det
nedvendigt at yde statte til operatorer, der bergres af dette direktiv i overensstemmelse med de galdende regler
for statsstotte.

(33) I overensstemmelse med de eksisterende retningslinjer for statsstette til miljebeskyttelse, og med forbehold for
fremtidige eendringer af disse, kan medlemsstaterne yde statsstotte til operatorer, der bereres af dette direktiv,
herunder stotte til ombygning af eksisterende fartejer, hvis siddanne stotteforanstaltninger anses for forenelige
med det indre marked i overensstemmelse med artikel 107 og 108 i TEUF, navnlig i lyset af de galdende
retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse. Kommissionen kan i denne forbindelse tage hensyn til, at brugen
af visse emissionsreduktionsmetoder gar videre end kravene i dette direktiv ved at reducere ikke blot emissioner
af svovldioxid, men ogsd andre emissioner.

(34) Adgang til emissionsreduktionsmetoder ber fremmes. De pdgzldende metoder kan give emissionsreduktioner, der
mindst svarer til eller endog er storre end dem, der kan opnds ved anvendelse af braendstof med lavt
svovlindhold, forudsat at de ikke har nogen vasentlige negative virkninger pd miljeet, sisom marine gkosystemer,
og at de udvikles i henhold til passende godkendelses- og kontrolmekanismer. De allerede kendte alternative
metoder, sdsom anvendelse af anleg om bord til rensning af udstedningsgasser, blanding af brandstof og
flydende naturgas (LNG) eller anvendelse af biobrandstoffer, ber anerkendes i Unionen. Det er vigtigt at fremme
afprevningen og udviklingen af nye emissionsreduktionsmetoder for bl.a. at begraense modalskift fra setransport
til landbaseret transport.

(35) Emissionsreduktionsmetoder har potentiale for betydelige emissionsreduktioner. Kommissionen ber derfor
fremme afprevningen og udviklingen af sddanne teknologier ved bla. at overveje at etablere et samfinansieret
feelles program med erhvervslivet baseret pd principper fra lignende programmer, sisom Clean Sky-programmet.

(36) Kommissionen ber i samarbejde med medlemsstaterne og de interesserede parter yderligere udvikle de
foranstaltninger, der blev udpeget i arbejdsdokumentet af 16. september 2011 fra Kommissionens tjenestegrene
om reduktion af emissioner af forurenende stoffer fra sotransport og varktejskassen til baredygtig vandtransport.

(37) Hvis forsyningerne af rdolie, olieprodukter eller andre kulbrinter afbrydes, kan Kommissionen tillade, at der
anvendes en hejere greenseveerdi inden for en medlemsstats omréade.

(38) Medlemsstaterne ber indfere passende ordninger til overvdgning af overholdelsen af dette direktivs bestemmelser.
De ber tilsende Kommissionen rapporter om svovlindholdet i flydende braendstoffer.

(39) Dette direktiv ber indeholde detaljerede angivelser med hensyn til rapportens indhold og format for at sikre en
mere harmoniseret rapportering.
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(40)  Befgjelsen til at vedtage retsakter bar delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF, for
sd vidt angdr @ndring af de akvivalente emissionsvaerdier og kriterierne for anvendelse af emissionsredukti-
onsmetoder i bilag I og II til dette direktiv med henblik pd at tilpasse dem til den videnskabelige og tekniske
udvikling, sdledes at der sikres streng overensstemmelse med de relevante IMO-instrumenter, og for sd vidt angar
andring af artikel 2, litra a) til €) og p), artikel 13, stk. 2, litra b), nr. i), og artikel 13, stk. 3, i dette direktiv med
henblik pé at tilpasse disse bestemmelser til den videnskabelige og tekniske udvikling. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemferer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pd ekspertniveau.
Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sorge for samtidig,
rettidig og hensigtsmessig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

(41)  For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber Kommissionen tilleegges gennemferel-
sesbefgjelser. Disse befgjelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 182/2011 ().

(42) Udvalget for Sikkerhed til Ses og Forebyggelse af Forurening fra Skibe oprettet ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 (*) ber bistd Kommissionen med godkendelse af de emissionsredukti-
onsmetoder, der ikke er daekket af Ridets direktiv 96/98/EF ().

(43) Det er vigtigt for gennemforelsen af dette direktiv, at der findes sanktioner, som er effektive, stdr i rimeligt
forhold til overtreedelsen og har afskrakkende virkning. Medlemsstaterne ber lade sddanne sanktioner omfatte
beder, der er udregnet pd en sidan made, at det sikres, at baderne som minimum fratager de ansvarlige de
gkonomiske fordele ved overtreedelsen, og at bederne gradvist forhejes ved gentagne overtradelser.
Medlemsstaterne bor meddele Kommissionen bestemmelserne om sddanne sanktioner.

(44) Nervarende direktiv ber ikke berore medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag III, del B, angivne
frister for gennemforelse af direktiverne i national ret —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Formadl og anvendelsesomride

1. Formdlet med dette direktiv er at mindske emissionen af svovldioxid fra forbreending af visse typer flydende
brandstof og derved reducere de skadelige virkninger af denne emission for mennesker og miljg.

2. Reduktion af emissionen af svovldioxid fra forbraending af visse mineraloliebaserede flydende brendstoffer skal
opnas ved fastsattelse af grenser for svovlindholdet i sddanne brandstoffer som betingelse for, at de kan anvendes inden
for medlemsstaternes omrade, territorialfarvande, eksklusive gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner.

Granserne for svovlindholdet i visse mineraloliebaserede flydende brandstoffer som fastsat i dette direktiv gelder
imidlertid ikke for:

a) brandstoffer, der er bestemt til forskning og testning
b) brandstoffer, der er bestemt til forarbejdning inden endelig forbreending
¢) brendstoffer, der skal forarbejdes i raffinaderiindustrien

d) brendstoffer, der anvendes og markedsferes i omrdderne i Unionens yderste periferi under forudsetning af, at den
pagzldende medlemsstat i disse omrdder kan sikre:

i) at luftkvalitetsnormerne overholdes

ii) at der ikke anvendes svar fuelolie, hvis svovlindhold overstiger 3 vagtprocent

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, 5. 13).

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sos og
forebyggelse af forurening fra skibe (USS) og om @ndring af forordningerne om sikkerhed til ses og om forebyggelse af forurening fra
skibe (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1).

(®) Radets direktiv 96/98EF af 20. december 1996 om udstyr pa skibe (EFT L 46 af 17.2.1997, 5. 25).
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e) brandstoffer, der anvendes af krigsskibe og andre fartgjer i militer tjeneste. Den enkelte medlemsstat skal imidlertid
bestrabe sig pd ved hjelp af passende foranstaltninger, der ikke hindrer driften eller manegvredygtigheden af sidanne
skibe, at sikre, at skibene handler pa en méde, der er i overensstemmelse med dette direktiv, for sd vidt det er rimeligt
og praktisk muligt

f) enhver breendstofanvendelse pa et fartej, der er nedvendig med det specifikke formdl at sikre et skibs sikkerhed eller
for at redde menneskeliv pd havet

g) enhver brendstofanvendelse, der er nedvendig pd et skib som felge af skade pd skibet eller dets udstyr under
forudsaetning af, at der efter skadens indtreeden er blevet truffet alle rimelige forholdsregler med henblik pé at
forebygge eller minimere overskridende emissioner og at der snarest muligt er truffet forholdsregler for at reparere
skaden. Dette gealder ikke, hvis rederiet eller foreren har voldt skade forsatligt eller skadeslost

h) brandstoffer, der benyttes om bord pa skibe, der anvender emissionsreduktionsmetoderne i overensstemmelse med
artikel 8 og 10 uden at dette bergrer artikel 5.

Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv forstds ved:
a) »sveer fuelolie«:

i) ethvert mineraloliebaseret flydende brendstof som henhgrer under KN-kode 2710 19 51 til 2710 19 68,
2710 20 31, 2710 20 35 eller 2710 20 39, undtagen skibsbrendstof, eller

i) ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof, der (bortset fra gasolie som defineret i litra b) og skibsbrandstoffer
som defineret i litra c), d) og e)) ud fra sine destillationsgraenser henhgrer under de sveere olier, som er bestemt til
anvendelse som brandstof, og hvoraf mindre end 65 volumenprocent (inklusive tab) destillerer ved 250 °C efter
ASTM D 86-metoden. Kan destillationen ikke bestemmes efter ASTM D 86-metoden, klassificeres olieproduktet
0gsd som sver fuelolie

b) »gasolie«

i) ethvert mineraloliebaseret flydende brendstof, som henherer under KN-kode 2710 19 25, 2710 19 29,
2710 19 47,2710 19 48, 2710 20 17 eller 2710 20 19, undtagen skibsbrandstof, eller

i) ethvert mineraloliebaseret flydende braendstof, hvoraf mindre end 65 volumenprocent (inklusive tab) destillerer
ved 250 °C, og hvoraf mindst 85 volumenprocent (inklusive tab) destillerer ved 350 °C efter ASTM D86-
metoden undtagen skibsbraendstof.

Dieselolie som defineret i artikel 2, nr. 2), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF () er ikke omfattet af
denne definition. Brandstoffer til mobile ikke-vejgdende maskiner og landbrugstraktorer er heller ikke omfattet af
denne definition.

c) »skibsbrandstof«: ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof, der er bestemt til eller anvendes om bord pa et
fartgj, herunder brandstoffer som defineret i ISO 8217. Det omfatter ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof,
der anvendes om bord pd fartgjer til sejlads pd indre vandveje eller fritidsfartejer som defineret i henholdsvis
artikel 2 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/68/EF (%) og i artikel 1, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 94/25/EF (), ndr sddanne fartgjer er til sos

d) »marin dieselolie«: ethvert skibsbreendstof som defineret for DMB-kvalitet i tabel I i ISO 8217 med undtagelse af
henvisningen til svovlindholdet

e) »marin gasolie« ethvert skibsbrandstof som defineret for DMX-, DMA- og DMZ-kvaliteter i tabel I 1 ISO 8217 med
undtagelse af henvisningen til svovlindholdet

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF af 13. oktober 1998 om kvaliteten af benzin og dieselolie og om @ndring af Radets
direktiv 93/12/EQF (EFT L 350 af 28.12.1998, 5. 58).

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/68/EF af 16. december 1997 om indbyrdes tilnarmelse af medlemsstaternes lovgivning om
foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra forbreendingsmotorer til montering i mobile ikke-vejgdende
maskiner (EFTL 59 af 27.2.1998, s. 1).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 94/25/EF af 16. juni 1994 om indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes love og administrative
bestemmelser om fritidsfartejer (EFT L 164 af 30.6.1994,s. 15).
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f) »Marpolkonventionen«: den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973, som eandret
ved protokollen hertil fra 1978

g) »Marpolkonventionens bilag VI« bilaget med regler for forebyggelse af luftforurening fra skibe, som protokollen fra
1997 fojede til Marpolkonventionen

h) »SO_ -kontrolomrdder«: havomrider som defineret af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) i henhold til
Marpolkonventionens bilag VI

i) »passagerskibe« skibe, som befordrer mere end 12 passagerer, idet der ved »passager« forstds enhver person, bortset
fra:

i) skibsfereren og besatningsmedlemmerne eller andre personer, der er forhyret eller beskeftiget i en hvilken som
helst egenskab om bord pa et skib, og

ii) bern under et ar

j) »rutefart< en rakke passagerskibsoverfarter, der besejler afstanden mellem de samme to eller flere havne, eller en
raekke rejser fra og til den samme havn, uden at der laeegges til andre steder, enten:

i) 1ihenhold til en offentliggjort fartplan eller
ii) med s regelmaessige eller hyppige overfarter, at det svarer til en fartplan

k) »krigsskib«: et skib, som tilherer en stats veebnede styrker, som er forsynet med de ydre kendetegn for sddanne skibe
af dens nationalitet, som er under kommando af en af statens regering beherigt udnaevnt officer, hvis navn fremgér
af den officielle fortegnelse over fladens officerer eller et tilsvarende dokument, og som har en besatning, der er
underkastet almindelig militeer disciplin

1) »skibe ved kaj«: skibe, som er sikkert fortgjet eller ankret op i en havn i Unionen i forbindelse med lastning, losning
eller ophold (hotelling), inklusive det tidsrum, hvor de ikke foretager ladningsvirksomhed

m) »markedsfering« forsyning eller tilrddighedsstillelse for tredjemand, mod eller uden betaling, hvor som helst inden
for medlemsstaternes jurisdiktion, af skibsbrandstoffer til forbreending om bord. Det omfatter ikke forsyning eller
tilradighedsstillelse af disse skibsbrandstoffer til eksport i skibes fragttanke

n) »omréaderne i den yderste periferi: de franske overspiske departementer, Azorerne, Madeira og De Kanariske @er, jf.
artikel 349 i TEUF

o) »emissionsreduktionsmetode«: ethvert tilbeher, ethvert materiale, enhver anordning eller ethvert apparat til
anbringelse i et skib eller anden procedure, alternativ fuelolie eller metode til overholdelse af kravene, der anvendes
som et alternativ til skibsbraendstoffer med lavt svovlindhold, som opfylder de krav, der er fastsat i dette direktiv,
som kan kontrolleres, kvantificeres og hdndhaves

p) »ASTM-metode«: de provemetoder, der er fastlagt af American Society for Testing and Materials i 1976-udgaven af
standarddefinitioner og specifikationer for mineralolieprodukter og smeremidler

q) »fyringsanlege ethvert teknisk apparatur, hvori brendstoffer forbreendes med henblik pd anvendelse af den
producerede varme.

Artikel 3
Maksimalt svovlindhold i svar fuelolie

1. Medlemsstaterne sikrer, at svere fuelolier ikke anvendes pd deres omrade, hvis deres svovlindhold overstiger
1,00 vagtprocent.

2. Med forbehold af tilstreekkelig overvigning af emissioner fra kompetente myndigheders side finder stk. 1 ikke
anvendelse indtil den 31. december 2015 for svare fuelolier, der anvendes:

a) i fyringsanlaeg, som er omfattet af direktiv 2001/80/EF, som er underlagt direktivets artikel 4, stk. 1 eller 2, eller
artikel 4, stk. 3, litra a), og som overholder de emissionsgraenser for svovldioxid for sddanne anleg som fastlagt i
direktivet

b) i fyringsanleg, som er omfattet af direktiv 2001/80/EF, som er underlagt direktivets artikel 4, stk. 3, litra b), og
artikel 4, stk. 6, og hvis ménedlige gennemsnitlige emissioner af svovldioxid ikke overstiger 1 700 mg/Nm® med et
iltindhold i reggassen pad 3 volumenprocent pé ter basis
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c) i fyringsanleg, som ikke er omfattet af litra a) eller b), og hvis manedlige gennemsnitlige emissioner af svovldioxid
ikke overstiger 1 700 mg/Nm* med et iltindhold i reggassen pd 3 volumenprocent pé ter basis

d) til forbreending i raffinaderier, hvis de gennemsnitlige manedlige emissioner af svovldioxid for alle raffinaderiets
fyringsanlag, uanset typen af breendstof eller breendstofkombinationer, men undtagen fyringsanlaeg, der er omfattet af
litra a) og b), gasturbiner og gasmotorer, ikke overstiger 1 700 mg/Nm? med et iltindhold i reggassen pd 3 % vol. pa
tor basis.

3. Med forbehold af tilstreekkelig overvdgning af emissioner fra kompetente myndigheders side finder stk. 1 ikke
anvendelse fra den 1. januar 2016 pd svere fuelolier, der anvendes:

a) i fyringsanleeg, som er omfattet af kapitel IIl i direktiv 2010/75/EU, og som overholder emissionsgranserne for
svovldioxid for sddanne anlag, der er anfort i bilag V til neevnte direktiv, eller, hvis disse emissionsgrensevaerdier ikke
finder anvendelse i medfer af naevnte direktiv, for hvilke de manedlige gennemsnitlige emissioner af svovldioxid ikke
overstiger 1 700 mg/Nm? med et iltindhold i reggassen pd 3 % vol. pa ter basis

b) i fyringsanleg, som ikke er omfattet af litra a), og hvis manedlige gennemsnitlige emissioner af svovldioxid ikke
overstiger 1 700mg/Nm? med et iltindhold i reggassen pd 3 % vol. pa ter basis

c) til forbreending i raffinaderier, hvis de gennemsnitlige manedlige emissioner af svovldioxid for alle raffinaderiets
fyringsanlaeg, uanset typen af breendstof eller breendstofkombinationer, men undtagen fyringsanlaeg, der er omfattet af
litra a), gasturbiner og gasmotorer, ikke overstiger 1 700 mg/Nm? med et iltindhold i reggassen pd 3 % vol. pa ter
basis.

Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at ingen fyringsanleg, som anvender sveere fuelolie

med en svovlkoncentration over den i stk. 1 fastsatte, kan drives, medmindre en kompetent myndighed udsteder en
tilladelse hertil, hvori emissionsgraenserne er fastsat.

Artikel 4
Maksimalt svovlindhold i gasolie

Medlemsstaterne sikrer, at gasolier ikke anvendes pd deres omréde, hvis deres svovlindhold overstiger 0,10 vagtprocent.

Artikel 5
Maksimalt svovlindhold i skibsbrandstoffer

Medlemsstaterne sikrer, at skibsbraendstoffer ikke anvendes pd deres omrade, hvis deres svovlindhold overstiger 3,50
vagtprocent, bortset fra brandstoffer beregnet til skibe, som anvender de i artikel 8 omtalte emissionsredukti-
onsmetoder, der fungerer i lukkede systemer.

Artikel 6

Maksimalt svovlindhold i skibsbrandstoffer, der anvendes i medlemsstaternes territorialfarvande, eksklusive
okonomiske zoner og forureningskontrolomrider, herunder SO kontrolomrider, og af passagerskibe, som
sejler i rutefart til eller fra havne i Unionen

1. Medlemsstaterne treeffer alle nedvendige foranstaltninger til at sikre, at skibsbrandstoffer ikke anvendes i
omrdderne i deres territorialfarvande, eksklusive skonomiske zoner og forureningskontrolzoner, hvis svovlindholdet i de
pagaeldende braendstoffer efter vagt overstiger:

a) 3,50 % fra den 18. juni 2014

b) 0,50 % fra den 1. januar 2020.

Dette stykke finder anvendelse pé alle fartgjer uanset flag, herunder fartgjer, hvis rejse er pdbegyndt uden for Unionen,
jf. dog denne artikels stk. 2 og 5 samt artikel 7.
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2. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at skibsbrendstoffer ikke anvendes i de
omrader af deres territorialfarvande, eksklusive gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner, der omfattes af SO -
kontrolomréder, hvis svovlindholdet i de pdgaldende brendstoffer efter vagt overstiger:

a) 1,00 % indtil den 31. december 2014
b) 0,10 % fra den 1. januar 2015.

Dette stykke finder anvendelse pé alle fartgjer uanset flag, herunder fartgjer, hvis rejse er pabegyndt uden for Unionen.

Kommissionen tager passende hensyn til eventuelle fremtidige &ndringer af kravene i henhold til Marpolkonventionens
bilag VI, som gelder inden for SO, -kontrolomrdderne, og fremlagger, hvor dette er hensigtsmaessigt, uden unedig
forsinkelse eventuelle relevante forslag med henblik pa @ndring af dette direktiv.

3. Stk. 2. finder anvendelse pd samtlige nye farvande, herunder havne, som IMO udpeger som SO _-emissionskon-
trolomrader i henhold til regel 14, stk. 3, litra b), i Marpolkonventionens bilag VI fra datoen 12 mdneder efter
ikrafttraedelsen af den pageldende udpegelse.

4. Medlemsstaterne er ansvarlige for at hindhzave stk. 2, i det mindste over for
— fartgjer, der forer deres flag, og

— for sd vidt angdr medlemsstater, der granser op til SO,-kontrolomrader, fartgjer uanset flag, ndr de befinder sig i den
pagaldende medlemsstats havne.

Medlemsstaterne kan ogsé traeffe yderligere hindhaevelsesforanstaltninger over for andre fartgjer i overensstemmelse med
international havret.

5. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at skibsbrandstoffer ikke anvendes i deres
territorialfarvande, eksklusive gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner uden for SO,-kontrolomrdder af
passagerskibe, der sejler i fast rutefart til eller fra en havn i Unionen, hvis svovlindholdet i de pdgazldende brandstoffer
overstiger 1,50 vaegtprocent frem til den 1. januar 2020.

Medlemsstaterne er ansvarlige for at hindhave dette krav som minimum over for fartejer, der forer deres flag, og
fartgjer uanset flag, nir de befinder sig i deres havne.

6. Medlemsstaterne kraver korrekt logbogsfering, herunder over brandstofskift.

7. Medlemsstaterne bestraber sig pd at sikre tilgeengeligheden af skibsbrandstof, som er i overensstemmelse med
kravene i dette direktiv, og informerer Kommissionen om tilgaengeligheden af sddant skibsbrandstof i deres havne og
terminaler.

8.  Fastsldr en medlemsstat, at et skib ikke overholder de krav til skibsbraendstof, som er fastsat i dette direktiv, er
medlemsstatens kompetente myndighed berettiget til at kraeve, at skibet:

a) fremlaegger en oversigt over de foranstaltninger, der er truffet for at forsege at efterkomme kravene, og

b) foreleegger dokumentation for, at det har forsegt at kebe skibsbreendstof, der opfylder kravene i dette direktiv, i
overensstemmelse med skibets rejseplan, og — i tilfelde af, at det ikke var tilgaengeligt som planlagt — at der blev
gjort forseg pé at finde alternative kilder for sddant skibsbrandstof, og at der pé trods af en stor indsats for at finde
frem til skibsbrandstof, der opfylder kravene i dette direktiv, ikke var mulighed for at kebe sddant brandstof.

Det kan ikke kraves af skibet, at det afviger fra sin planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at efterkomme
kravene.

Hvis et skib afgiver de i forste afsnit omtalte oplysninger, skal den pdgzldende medlemsstat tage hejde for alle relevante
omstendigheder og den dokumentation, der foreleegges, ndr der traffes afgerelse om de relevante foranstaltninger, der
skal gennemfares, herunder afgerelse om at undlade at treeffe kontrolforanstaltninger.
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Skibet underretter sin flagstat og den kompetente myndighed i den pagaldende destinationshavn, nér det ikke kan kabe
skibsbraendstof, der opfylder kravene i dette direktiv.

En havnestat underretter Kommissionen, ndr et skib har forelagt dokumentation for, at der ikke fandtes tilgaengeligt
skibsbrandstof, der opfylder kravene i dette direktiv.

9.  Medlemsstaterne skal i overensstemmelse med regel 18 i Marpolkonventionens bilag VI:
a) fore en offentligt tilgeengelig fortegnelse over lokale leveranderer af skibsbraendstoffer

b) sikre, at svovlindholdet i alle skibsbrandstoffer, der selges pd deres omrade, er dokumenteret af leveranderen pa en
bunkerleveringsattest, der ledsages af en forseglet prove og er underskrevet af repraesentanter for det modtagende skib

¢) treffe de nedvendige foranstaltninger over for leverandgrer af skibsbrandstoffer, hvis det konstateres, at de har
leveret breendstof, hvis sammensatning ikke svarer til det, der er anfert pd leveringsattesten

d) sikre, at der tages de nedvendige skridt til at bringe enhver form for ikke-forskriftsmeessigt skibsbraendstof i
overensstemmelse med de galdende bestemmelser.

10.  Medlemsstaterne sikrer, at marine dieselolier ikke markedsfores pd deres omrdde, hvis svovlindholdet i de
pageldende marine dieselolier overstiger 1,50 vagtprocent.

Artikel 7
Maksimalt svovlindhold i skibsbraendstoffer, der anvendes af skibe, som ligger ved kaj i Unionens havne

1. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at skibe, som ligger ved kaj i Unionens havne,
ikke anvender skibsbrandstoffer med et svovlindhold, der overstiger 0,10 vagtprocent, idet besatningen dog gives
tilstreekkelig tid til at foretage alle nedvendige brandstofskift snarest muligt efter ankomsten til kaj og senest muligt
inden afrejsen.

Medlemsstaterne kraver, at tidspunktet for alle braendstofskift anferes i skibenes logbeger.

2. Stk. 1 galder ikke:
a) ndr skibe ifglge offentliggjorte fartplaner skal ligge ved kaj i under to timer
b) for skibe, der standser alle motorer og anvender strem fra land, mens de ligger ved kaj i havne.

3. Medlemsstaterne sikrer, at marine gasolier ikke markedsferes pd deres omrdde, hvis svovlindholdet i de pdgzldende
marine gasolier overstiger 0,10 vagtprocent.

Artikel 8

Emissionsreduktionsmetoder

1. Medlemsstaterne tillader anvendelse af emissionsreduktionsmetoder for skibe uanset flag i deres havne, territorial-
farvande, eksklusive skonomiske zoner og forureningskontrolzoner som et alternativ til anvendelse af skibsbrandstoffer,
som opfylder kravene i artikel 6 og 7, jf. dog narverende artikels stk. 2 og 4.

2. Skibe, der anvender de i stk. 1 omhandlede emissionsreduktionsmetoder, skal til stadighed opné reduktioner i
emissioner af svovldioxid, der mindst svarer til de reduktioner, der ville vaere opndet ved anvendelse af skibsbraendstoffer,
der opfylder kravene i artikel 6 og 7. Akvivalente emissionsveerdier bestemmes i overensstemmelse med bilag L.

3. Medlemsstaterne tilskynder som en alternativ lgsning til emissionsreduktion til, at skibe, der ligger ved kaj, gor
brug af landbaserede stremforsyningssystemer.

4. De i stk. 1 omhandlede emissionsreduktionsmetoder skal opfylde de kriterier, der er anfort i de i bilag I
omhandlede instrumenter.
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5. Hvor dette er begrundet i lyset af videnskabelige og tekniske fremskridt i forhold til alternative emissionsredukti-
onsmetoder og gjort pd en mdde, der sikrer streng overensstemmelse med de relevante instrumenter og standarder
vedtaget af IMO, tillegges Kommissionen befajelser til:

a) at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 16 om @ndring af bilag I og Il

b) at vedtage gennemforelsesretsakter, der fastsatter detaljerede krav for overvigning af emissioner, hvor dette er
hensigtsmassigt. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 17, stk. 2.

Artikel 9

Godkendelse af emissionsreduktionsmetoder til anvendelse om bord pa skibe, der sejler under en medlemsstats
flag

1. Emissionsreduktionsmetoder i henhold til direktiv 96/98/EF godkendes i overensstemmelse med navnte direktiv.

2. Emissionsreduktionsmetoder, der ikke er dakket af denne artikels stk. 1, godkendes efter proceduren i artikel 3,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 2099/2002 under hensyn til:

a) de retningslinjer, der udarbejdes af IMO
b) resultaterne af forseg, der gennemfores i medfer af artikel 10

¢) virkningerne pd miljoet, herunder de emissionsreduktioner, der kan opnds, og virkninger pd gkosystemer i beskyttede
trafikhavne og anlgbssteder og flodmundinger, og

d) gennemferligheden af overvigning og kontrol.

Artikel 10
Forseg med nye emissionsreduktionsmetoder

Medlemsstaterne kan i samarbejde med andre medlemsstater, ndr dette er hensigtsmassigt, godkende forseg med
emissionsreduktionsmetoder pd skibe, der sejler under medlemsstaternes flag, eller i farvande inden for deres
jurisdiktion. Under disse forseg er anvendelse af skibsbrandstoffer, der opfylder kravene i artikel 6 og 7, ikke pakravet,
forudsat at folgende betingelser alle er opfyldt:

a) Kommissionen og samtlige berorte havnestater far skriftlig meddelelse herom senest seks méneder, inden forsegene

pabegyndes
b) tilladelserne til forseg dakker hgjst 18 maneder

¢) alle medvirkende skibe installerer manipulationssikret udstyr til kontinuerlig overvagning af reggasemissionerne og
anvender dette udstyr i hele forsegsperioden

d) alle medvirkende skibe opnér emissionsreduktioner, der mindst svarer til dem, der ville vare opndet ved hjelp af
svovlgreenserne for brandstoffer, der er fastlagt i dette direktiv

e) der forefindes i hele forsagsperioden passende systemer til hindtering af affald fra emissionsreduktionsmetoderne

f) der foretages i hele forsegsperioden en vurdering af virkningerne pa havmiljeet, navnlig pa okosystemer i beskyttede
trafikhavne, anlebssteder og flodmundinger, og

g) Kommissionen fér forelagt de fuldstendige forsegsresultater, og de gores tilgangelige for offentligheden senest seks
méneder efter forsggenes afslutning.
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Artikel 11
Finansielle foranstaltninger

Medlemsstaterne kan vedtage finansielle foranstaltninger til fordel for operaterer, der bergres af dette direktiv, hvis
sddanne finansielle foranstaltninger er i overensstemmelse med de gzldende og kommende regler for statsstotte pd dette
omrdde.

Artikel 12
Andringer i breendstofforsyningerne

Hvis en medlemsstat som felge af en pludselig @ndring i forsyningerne med rdolie, olieprodukter eller andre
carbonhydrider har vanskeligheder med at overholde granserne for maksimalt svovlindhold i artikel 3 og 4, underretter
den Kommissionen herom. Kommissionen kan tillade, at der anvendes en hgjere greense pd den pédgaldende
medlemsstats omrade i en periode pd hgjst seks méaneder. Den underretter Radet og medlemsstaterne om sin afgerelse.
Enhver medlemsstat kan inden en maned indbringe Kommissionens afgorelse for Rddet. Radet, der treffer afgarelse med
kvalificeret flertal, kan inden for to maneder traffe anden afgerelse.

Artikel 13
Provetagning og analyser

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til ved prevetagning at kontrollere, at svovlindholdet i de
anvendte braendstoffer er i overensstemmelse med artikel 3 til 7. Provetagning pabegyndes pd den dato, hvor den
pagzldende grensevaerdi for maksimalt svovlindhold i det pdgaldende brendstof traeder i kraft. Provetagning foretages
periodisk, med tilstreekkelig hyppighed, i tilstreekkelige maengder og saledes, at de udtagne prover er representative for
det undersagte brandstof og, i tilfelde af skibsbraendstoffer, for det brandstof, der anvendes af skibe, ndr de befinder sig
inden for relevante havomrader og havne. Proverne analyseres uden unedig forsinkelse.

2. Felgende metoder til provetagning, analyse og inspektion af skibsbrandstoffer skal anvendes:
a) inspektion af skibenes logbeger og bunkerleveringsattester, og
b) i fornedent omfang folgende metoder til provetagning og analyse:

i) provetagning af skibsbraendstoffer til forbrending om bord, ndr dette er under levering til skibe, i
overensstemmelse med retningslinjer for provetagning af fuelolie til pavisning af overensstemmelse med det
reviderede bilag VI til Marpolkonventionen vedtaget den 17. juli 2009 ved resolution 182(59) fra IMO’s Komité til
Beskyttelse af Havmiljeet (MEPC), og analyse af dets svovlindhold, eller

ii) provetagning og analyse af svovlindholdet i skibsbreendstoffer til forbreending om bord, der er indeholdt i
braendstoftanke, hvor dette er teknisk og ekonomisk muligt, og i forseglede brandstofpraver om bord pé skibe.

3. Som referencemetode til bestemmelse af svovlindholdet benyttes ISO-metode 8754 (2003) eller EN ISO
14596:2007.

For at bestemme, om skibsbraendstoffer, der leveres til og anvendes om bord pé skibe, overholder de svovlgrenser, der
kraves i artikel 4 til 7, anvendes verifikationsproceduren for brandselsolieprever i henhold til Marpolkonventionens
bilag VI, tilleeg VI.

4. Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage gennemforelsesretsakter vedrerende:
a) hyppigheden af provetagningen

b) prevetagningsmetoderne

¢) definition af en prove, der er reprasentativ for det undersggte brendstof.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren i artikel 17, stk. 2.
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Artikel 14
Rapportering og gennemgang

1. Hvert dr inden den 30. juni foreleegger medlemsstaterne pa grundlag af resultaterne af det prevetagnings-, analyse-
og inspektionsarbejde, der udferes i overensstemmelse med artikel 13, Kommissionen en rapport om overholdelsen af
de svovlstandarder, der er fastsat i dette direktiv for det foregdende ar.

P4 grundlag af de rapporter, der modtages i henhold til dette stykkes forste afsnit og meddelelserne vedrerende
manglende tilgengelighed af skibsbrendstof, som overholder bestemmelserne i dette direktiv, indsendt af
medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 6, stk. 8, femte afsnit, udarbejder og offentligger Kommissionen inden
for 12 méneder fra den dato, der er omhandlet i dette stykkes forste afsnit, en rapport om gennemforelsen af dette
direktiv. Kommissionen evaluerer behovet for yderligere at styrke de relevante bestemmelser i dette direktiv og
forelaegger i givet fald passende forslag til retsakter.

2. Kommissionen foreleegger senest den 31. december 2013 en rapport for Europa-Parlamentet og Rddet, som i givet
fald ledsages af forslag til retsakter. Kommissionen undersgger i sin rapport potentialet for nedbringelse af
luftforureningen under hensyntagen til bla.: drlige rapporter, der er fremsendt i overensstemmelse med stk. 1 og 3,
iagttaget luftkvalitet og forsuring, brandstofpriser, eventuel gkonomisk indvirkning og iagttaget modalskift samt
fremskridt i nedbringelsen af emissioner fra skibe.

3. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter vedrgrende de oplysninger, der skal medtages i den i stk. 1
omhandlede rapport og rapportens format. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i
artikel 17, stk. 2.

Artikel 15
Tilpasning til videnskabelige og tekniske fremskridt

Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 16 vedrgrende
tilpasningerne af artikel 2, litra a) til ) og p), artikel 13, stk. 2, litra b), nr. i), og artikel 13, stk. 3, til videnskabelige og
tekniske fremskridt. Sddanne tilpasninger mé ikke resultere i nogen direkte @ndringer af dette direktivs anvendelsesomra-
de eller af svovlgranser for brandstoffer, der er fastlagt i dette direktiv.

Artikel 16
Udgvelse af de delegerede befgjelser
1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 8, stk. 5, og artikel 15, tillegges Kommissionen for en
periode pd fem ar fra den 17. december 2012. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af
befojelser senest ni méneder inden udlgbet af femarsperioden. Delegationen af befgjelserne forlenges stiltiende for
perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Ridet modsetter sig en sddan forleengelse senest tre
méneder inden udlebet af hver periode.

3. Deni artikel 8, stk. 5, og artikel 15, omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Rddet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den
pagazldende afgorelse, til opher. Den fir virkning dagen efter offentliggorelsen af afgerelsen i Den Europeiske Unions
Tidende eller pd et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er 1 kraft.
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4. S4 snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-Parlamentet og Radet meddelelse
herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 8, stk. 5, og artikel 15, traeder kun i kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa tre méaneder fra meddelelsen af den pigaldende retsakt
til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forleenges med tre méineder pd Europa-
Parlamentets eller Rédets initiativ.

Artikel 17

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.
2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.
Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennemforelsesretsakt, og artikel 5,
stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 1822011 finder anvendelse.

Artikel 18

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter, hvilke sanktioner der skal anvendes ved overtradelse af de nationale bestemmelser, der er
vedtaget i henhold til dette direktiv.

De vedtagne sanktioner skal vare effektive, std i rimeligt forhold til overtraeedelsen og have afskreekkende virkning,
ligesom de kan omfatte bader, der fastsattes pd en sidan madde, at det sikres, at bederne som minimum fratager de
ansvarlige de okonomiske fordele ved overtraedelsen af de nationale bestemmelser, der er omhandlet i stk. 1, og at
bederne gradvist forhgjes ved gentagne overtradelser.

Artikel 19

Ophevelse

Direktiv 1999/32/EF som @ndret ved de retsakter, der er navnt i bilag III, del A, ophaves, uden at dette bergrer
medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag III, del B, angivne frister for gennemforelse af direktiverne i
national ret.

Henvisninger til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger til nerverende direktiv og lases efter sammenlignings-
tabellen i bilag IV.

Artikel 20
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
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Artikel 21
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Strasbourg, den 11. maj 2016.
Pi Europa-Parlamentets vegne Pi Radets vegne
M. SCHULZ J.A. HENIS-PLASSCHAERT

Formand

Formand
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BILAG I

ZAKVIVALENTE EMISSIONSVARDIER FOR EMISSIONSREDUKTIONSMETODER SOM OMHANDLET I
ARTIKEL 8, STK. 2

Svovlgrenser for skibsbrendstof som omhandlet i artikel 6 og 7 i nervaerende direktiv og i regel 14.1 og 14.4 i
Marpolkonventionens bilag VI og akvivalente emissionsvaerdier som omhandlet i artikel 8, stk. 2:

Svovlindhold i skibsbraendstof (% m/m) Forholdet mellem emission af SO, (ppm) og CO, (% v/v)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

Bemaerk:

— Anvendelse af emissionsgranser i forholdet mellem CO, og SO, galder kun, ndr der anvendes oliebaseret destillat
eller residuale fuelolier.

— 1 begrundede tilfeelde, hvor CO,-koncentrationer reduceres af enheden til rensning af udstedningsgas (EGC-enheden),
kan CO,-koncentrationen maéles ved EGC-enhedens indtag under forudsatning af, at korrektheden af en sddan
metodologi kan demonstreres klart.
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BILAG II

KRITERIER FOR ANVENDELSE AF EMISSIONSREDUKTIONSMETODER SOM OMHANDLET I ARTIKEL 8,
STK. 4

De emissionsreduktionsmetoder, der er omhandlet i artikel 8, skal mindst opfylde de kriterier, der er anfert i folgende
instrumenter alt efter, hvilket instrument der er relevant:

Emissionsreduktionsmetode Anvendelseskriterier

Blanding af skibsbraendstof og fordampet gas | Kommissionens afgerelse 2010/769/EU ().

Rensningssystemer til udstedningsgas Resolution MEPC.184(59) vedtaget den 17. juli 2009

waskevand fra anvendelse af rensningssystemer til udstadningsgas, hvor
der anvendes kemiske stoffer, tilsetningsstoffer, blandinger og relevante
kemikalier, der dannes pé& stedet¢, jf. punkt 10.1.6.1. i resolution
MEPC.184(59), ma ikke udledes i havet, herunder i beskyttede trafik-
havne, anlebssteder og flodmundinger, medmindre skibsoperatoren har
pavist, at udledning af sddant vaskevand ikke har nogen vasentlige nega-
tive virkninger pd og ikke udger nogen risiko for menneskers sundhed
og miljeet. Hvis det kemikalie, der anvendes, er kaustisk soda, er det til-
strackkeligt, at vaskevandet lever op til kravene i resolution MEPC.184
(59), og at dets pH-verdi ikke overskrider 8,0.

Biobrandstof Anvendelse af biobraendstof som defineret i Europa-Parlamentets og Ré-
dets direktiv 2009/28/EF (?), der overholder relevante CEN- og ISO-stan-
darder.

Blandinger af biobrandstof og skibsbrandstof skal overholde de i dette
direktivs artikel 5, artikel 6, stk. 1, 2 og 5 og artikel 7, fastsatte svovl-
standarder.

(') Kommissionens afgerelse 2010/769/EU af 13. december 2010 om fastleeggelse af kriterier for LNG-tankskibes anvendelse af tekno-
logiske metoder som alternativ til anvendelse af skibsbrandstoffer med lavt svovlindhold, der opfylder kravene i artikel 4b i Radets
direktiv 1999/32/EF om begraensning af svovlindholdet i visse flydende brandstoffer som andret ved Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2005/33/EF om svovlindholdet i skibsbrandstoffer (EUT L 328 af 14.12.2010, s. 15).

() Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2009/28EF af 23. april 2009 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikil-
der og om andring og senere ophavelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 16).
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BILAG 1II

DEL A

Ophavet direktiv med oversigt over @ndringer

(if. artikel 19)

Rédets direktiv 1999/32/EF

(EFT L 121 af 11.5.1999, s. 13)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1882/2003 Kun punkt 19 i bilag I
(EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/33/EF

(EUT L 191 af 22.7.2005, s. 59)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 219/2009 Kun punkt 3.4 i bilaget
(EUT L 87 af 31.3.2009, s. 109)
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/30/EF Kun artikel 2

(EUT L 140 af 5.6.2009, s. 88)
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/33/EU
(EUT L 327 af 27.11.2012, s. 1)

DEL B

Frister for gennemforelse i national ret

(if. artikel 19)

Direktiv Gennemforelsesfrist
1999/32/EF 1. juli 2000
2005/33/EF 11. august 2006
2009/30/EF 31. december 2010
2012/33/EU 18. juni 2014
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BILAG IV

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 1999/32/EF

Nearverende direktiv

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, indledning

Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra a), b) og ¢)

Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra d), indledning

Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra d), forste led

Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra d), andet led

Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra €)-h)

Artikel 2, indledning

Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.

Artikel 2, nr.

Artikel 3

Artikel 3a

1

1), forste led
1), andet led
2)

2), forste led
2), andet led
2), afslutning
3)

3a)

3b)

3¢)

3d)

3¢)

31)

3g)

3h)

3i)

3k)

3])

3m)

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, indledning
Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra a), b) og ¢)
Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra d), indledning
Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra d), nr. i)
Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra d), nr. ii)
Artikel 1, stk. 2, afsnit 2, litra e)-h)
Artikel 2, indledning

Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra a), nr. 1)

Artikel 2, litra a), nr. ii)

Artikel 2, litra b)

Artikel 2, litra b), nr. i)

Artikel 2, litra b), nr. ii)

Artikel 2, litra b), afslutning

Artikel 2, litra ¢)

Artikel 2, litra d)

Artikel 2, litra )

Artikel 2, litra f)

Artikel 2, litra g)

Artikel 2, litra h)

Artikel 2, litra i)

Artikel 2, litra j)

Artikel 2, litra k)

Artikel 2, litra 1)

Artikel 2, litra m)

Artikel 2, litra n)

Artikel 2, litra o)

Artikel 2, litra p)

Artikel 2, litra q)

Artikel 3

Artikel 5
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Direktiv 1999/32/EF

Narvarende direktiv

Artikel 4
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4a, stk.
Artikel 4b
Artikel 4c, stk.
Artikel 4c, stk.
Artikel 4c, stk.
Artikel 4c, stk.
Artikel 4d
Artikel 4e
Artikel 4f

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1

Artikel 6, stk.

la

5a
5b

1og2
2a
3

4

la

Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 1b

Artikel 7, stk. 1 og 2

Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

la

3

Artikel 7, stk. 4

Artikel 9
Artikel 9a

Artikel 10

Artikel 11, stk.

Artikel 11, stk.

Artikel 12

1

2

Artikel 4

Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.

Artikel 7

Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.

Artikel 8, stk.

Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11

Artikel 12

10

1og?2

Artikel 13, stk. 1

Artikel 13, stk. 2

Artikel 13, stk. 3

Artikel 13, stk. 4

Artikel 14, stk. 1 og 2

Artikel 14, stk. 3

Artikel 15
Artikel 17

Artikel 16

Artikel 18, stk. 1

Artikel 18, stk. 2

Artikel 19

Artikel 20
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Direktiv 1999/32/EF Nearvarende direktiv
Artikel 13 Artikel 21
Bilag [ og II Bilag I og II
— Bilag III
— Bilag IV
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