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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESAFGORELSE (EU) 2016707
af 10. maj 2016

om godkendelse i henhold til artikel 19 i forordning (EF) nr. 1008/2008 af @ndrede regler for
trafikfordeling for lufthavnene Paris Charles-de-Gaulle, Paris Orly og Paris Le Bourget

(meddelt under nummer C(2016) 2635)

(Kun den franske udgave er autentisk)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september 2008 om felles
regler for driften af lufttrafiktjenester i Faellesskabet ('), serlig artikel 19, stk. 3, og

ud fra felgende betragtninger:

1. SAGSFORLOB

(1) Ved brev af 28. september 2015 informerede de franske myndigheder i henhold til artikel 19, stk. 3, i forordning
(EF) nr. 1008/2008 Kommissionen om deres planer om at &ndre de geldende regler for fordelingen af de interne
feellesskabsflyvninger pé lufthavnene i det parisiske lufthavnssystem, der er fastsat i dekret af 15. november 1994
(i det folgende benzxvnt »de pdtenkte @ndringerq (*). Kommissionen anmodede om yderligere oplysninger ved
brev af 10. november 2015, som de franske myndigheder besvarede ved brev af 30. november 2015.

(2)  Kommissionen offentliggjorde den 2. december 2015 et resumé af de patenkte @ndringer i Den Europeiske
Unions Tidende (°) og opfordrede interesserede parter til at fremsztte bemaerkninger.

2. BAGGRUNDSINFORMATION OG BESKRIVELSE AF FORANSTALTNINGEN
2.1. DEKRETET AF 15. NOVEMBER 1994

(3)  Byen Paris betjenes af lufthavnene Charles-de-Gaulle, Orly og Le Bourget. Fordelingen af trafikken mellem disse
lufthavne er kollektivt reguleret ved dekretet af 15. november 1994.

(4)  Som reaktion pd en klage erklerede Kommissionen ved beslutning 95/259/EF (%), at reglerne for trafikfordeling
for det parisiske lufthavnssystem, der er fastsat i det franske dekret af 15. november 1994, er forenelige med
Rédets forordning (EQF) nr. 2408/92 (°). Denne forordning er nu blevet ophavet og erstattet af forordning (EF)
nr. 1008/2008. Kommissionens beslutning var betinget af, at dekretet skulle andres. De franske myndigheder har
overholdt kravet gennem en @ndring af dekretet af 1. marts 1996.

(5)  Dekretet af 15. november 1994, som ndret (i det folgende benzvnt »dekretet af 1994«), gelder kun for
lufttrafikken inden for E@S. I dekretet fastsattes det, at charterflyvninger til og fra EQS-lufthavne med luftfartojer
med 25 sader eller derunder, hvor sederne ikke markedsfores enkeltvis til offentligheden, enten direkte af
luftfartsselskabet eller indirekte, kun méd udferes fra og til Le Bourget. Al anden lufttrafik inden for E@S kan

1

(') EUTL 293 af 31.10.2008, s. 3.

(*) Deter hensigten at fastleegge andringerne i et nyt dekret, der skal erstatte dekretet af 1994.

() EUT C 400 af 2.12.2015, 5. 4.

(*) Kommissionens beslutning 95/259/EF af 14. marts 1995 om en procedure i forbindelse med anvendelsen af Radets forordning (EQF)
nr. 2408/92 (Sag VII/AMA/9/94 — Franske trafikfordelingsregler for det parisiske lufthavnssystem) (EFT L 162 af 13.7.1995, s. 25).

() Rédets forordning (EQF) nr. 240892 af 23. juli 1992 om EF-luftfartsselskabers adgang til luftruter inden for Feellesskabet (EFT L 240 af

24.8.1992, s. 8), ophavet ved artikel 27 i forordning nr. 1008/2008 (omarbejdning).
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afvikles fra og til lufthavnene Charles-de-Gaulle og Orly. Adgangen til Orly er begranset til fire daglige
returflyvninger pa ruter mellem Orly og andre E@S-lufthavne pa visse tidspunkter af dagen. Begrensningerne for
Orly galder ikke i spidsbelastningsperioderne, hvis flyvningerne udferes med luftfartgjer af en vis minimums-
starrelse.

2.2. DE PATANKTE ANDRINGER OG DE TILGRUNDLIGGENDE BETRAGTNINGER

Med de pétenkte @ndringer af de galdende regler for trafikfordeling for de lufthavne, der betjener Paris, ophaves
de galdende begraensninger for Orly-lufthavnen, hvad angdr det daglige antal returflyvninger og luftfartejets
storrelse, som pa nuverende tidspunkt er fastsat i artikel 4 og 5 i dekretet af 1994 og citeret i deres helhed i
afsnit 11 beslutning 95/259/EF.

Disse begrensninger, der blev indfert specifikt for Orly, havde til formdl at optimere anvendelsen af den
begraensede kapacitet i lufthavnen samt at forhindre luftfartsselskaberne i at afvikle mere end fire returflyvninger
pd en given rute og derved tilskynde til at benytte ankomst- og afgangstider til andre destinationer.
Begransningerne skulle desuden optimere udnyttelsen af knappe ankomst- og afgangstider gennem et forbud
mod brug af luftfartejer under en vis minimumssterrelse pé ruter, der havde tilstreekkelige passagerantal til at
begrunde anvendelsen af storre luftfartgjer, alene med det formal at opfylde kravene til udnyttelse af ankomst- og
afgangstidspunkter. Minimumssterrelserne blev fastsat pd grundlag af passagerantallet pd en given rute.

Efter de franske myndigheders opfattelse er disse begransninger ikke lengere nedvendige. De franske
myndigheder synes at veare tilfredse med den nuvarende situation vedrerende udnyttelsen af ankomst- og
afgangstider i Orly, der ifelge myndighederne er blevet optimeret som en naturlig felge af indferelsen af dekretet
af 1994. Da alle ankomst- og afgangstidspunkter i Orly anvendes i gjeblikket, har andre selskaber kun meget
begraensede muligheder for at erhverve ankomst- og afgangstidspunkter i lufthavnen. Desuden anvender luftfarts-
selskaberne nu sterre luftfartojer for at tilbyde storst mulig kapacitet og dermed i egen interesse optimere
udnyttelsen af ankomst- og afgangstidspunkter, hvorved ogséd kapaciteten i Orly-lufthavnen udnyttes optimalt.

For sd vidt angdr de ovrige bestemmelser i dekretet af 1994, udvider de pétenkte andringer ogsd anvendelsen af
reglerne for trafikfordeling, der for gjeblikket kun gelder for flyvninger inden for E@S, til ogsd at omfatte
flyvninger til destinationer uden for EQS som forklaret i de to felgende punkter.

I Le Bourget afvikles der kun charterflyvninger med luftfartgjer med 25 sader eller derunder, hvor sederne ikke
markedsfores enkeltvis til offentligheden. De patankte @ndringer vil fore til, at ruteflyvninger til destinationer
uden for E@S, flyvninger med luftfartejer med 25 sader eller derover og flyvninger, hvor seederne markedsfores
individuelt, direkte eller indirekte, vil blive udelukket fra Le Bourget. Det kompetente ministerium kan i beherigt
begrundede tilfelde beslutte at indremme undtagelser fra det maksimale antal seder. Hidtil har disse restriktioner
udelukkende veeret anvendt for flyvninger inden for E@S.

Alle andre flyvninger skal foregd til og fra Orly og Charles-de-Gaulle. De pdataenkte @ndringer vil fore til en
begransning af antallet af charterflyvninger til destinationer uden for E@S med luftfartgjer med 25 sader eller
derunder, medmindre saderne markedsfores enkeltvis til offentligheden, eller medmindre det pdgaldende
luftfartej efter forudgdende tilladelse befordrer transitpassagerer. Dette svarer til de galdende begraensninger for
flyvninger inden for EGS (!).

De franske myndigheder forventer folgende indvirkning pd den nuvearende trafikfordeling (3):

— Hvad angdr lufttrafikken inden for E@S, forbliver reglerne i alt vasentligt de samme, sé virkningen vil vaere
ubetydelig.

— For Le Bourget-lufthavnen vil reglerne betyde et forbud mod ruteflyvninger til destinationer uden for E@S,
men denne type flyvninger udferes under alle omstendigheder ikke i denne lufthavnen i gjeblikket.

— Desuden indferes der i Le Bourget et forbud mod charterflyvninger med store luftfartejer til destinationer
uden for E@S. Det aktuelle antal af disse flyvninger er imidlertid lavt (130 ud af 54 000 flyvninger i 2014).

() Ifelge de nuveerende regler, der kun galder for flyvninger inden for E@S, foregdr den mere gunstige behandling af tilsluttende fly ikke
automatisk og som standard, men er omfattet af en undtagelsesordning.
(*) Forklaretiet brev fra de franske myndigheder af 30.11.2015.
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— Charterflyvninger til destinationer uden for E@S med luftfartejer med 25 sader eller derunder, hvor seederne
ikke markedsfores enkeltvis til offentligheden, forbydes i Orly og Charles-de-Gaulle. P4 grund af det
begraensede antal ankomst- og afgangstider er der imidlertid i ojeblikket kun et meget begrenset antal
charterflyvninger med luftfartgjer med 25 saeder eller derunder i Orly-lufthavnen. Hvad angdr Charles-de-
Gaulle-lufthavnen, foretrakker luftfartsselskaber, der udferer charterflyvninger med luftfartgjer med 25 seder
eller derunder, allerede i dag Le Bourget, da den ligger taet pd byen og benyttes som lufthavn for forretnings-
rejsende.

(13) De franske myndigheder har forklaret, at de begraensninger, der blev indfert ved dekretet af 1994 for luftfartgjer
med 25 sader eller derunder, hvor sederne ikke markedsferes til offentligheden (dekretets artikel 6), var
begrundet i behovet for at optimere udnyttelsen af den begransede kapacitet i lufthavnene Charles-de-Gaulle og
Orly. Med henblik pd denne optimering var det ifolge de franske myndigheder nedvendigt at standardisere typen
af luftfartgjer for at opnd regelmaessige flyoperationer med identisk afstand i tid og rum mellem flyoperationerne.
Mindre, og dermed potentielt langsommere, luftfartejer forer til uregelmessig trafik, da smd luftfartgjer kreever
mere tid og rum mellem hver flyoperation. Derfor skal charterflyvninger med luftfartejer med 25 seder eller
derunder, hvor saderne ikke markedsfares enkeltvis til offentligheden, foregé til og fra Le Bourget for ikke at
forstyrre trafikkens regelmaessighed.

(14)  Charterflyvninger med luftfartejer med 25 sader eller derunder, hvor sederne markedsferes til offentligheden,
md derimod kun udferes til og fra Orly og Charles-de-Gaulle. De franske myndigheder begrunder dette med, at Le
Bourget-lufthavnen af de drsager, der er beskrevet i naste betragtning, ikke modtager flyvninger, der markedsfores
til offentligheden. Da der kun er fa af disse flyvninger, og de er afhangige af, at der kan findes ledige ankomst- og
afgangstider i Orly og Charles-de-Gaulle, anses de imidlertid ikke for at veere forstyrrende i disse lufthavne.

(15) Hvad angdr den lufttrafik, der accepteres i Le Bourget, har de franske myndigheder oplyst, at man har valgt at
forbeholde lufthavnen forretningsflyvning, almindelig flyvning og afvikling af visse internationale luftfarts- og
rumfartsarrangementer. Lufthavnens infrastruktur er tilpasset til dette formal, og derfor ville det krave
forudgdende investeringer, hvis kommercielle flyvninger, ruteflyvninger eller charterflyvninger med store
luftfartejer skal kunne foregd til og fra Le Bourget, fordi infrastrukturen skal tilpasses disse typer flyvninger.
Desuden ville ruteflyvning og flyvninger udfert med store luftfartgjer have miljgmaessige konsekvenser for de
lokale beboere.

(16) Ifelge de franske myndigheder vedrerer ovennavnte betragtninger, der er relevante for alle de pdgealdende
lufthavne, ogsa trafik til og fra lande uden for E@S. Da denne trafik i vid udstraeekning er blevet liberaliseret pd
grundlag af nye luftfartsaftaler, er den oget betydeligt siden dekretet af 1994 trddte i kraft. Derfor er det ifelge de
franske myndigheder ngdvendigt at anvende de ovennavnte begransninger for al lufttrafik.

2.3. HORING GENNEMFORT AF DE FRANSKE MYNDIGHEDER

(17) De franske myndigheder gennemforte en heringsprocedure, for de underrettede Kommissionen om de pétankte
andringer ():

— Den 19. maj 2015 blev der offentliggjort en meddelelse om udkastet til nye regler pd ministeriet for ekologi,
baredygtig udvikling og energis websted for offentlige horinger.

— En meddelelse om, at det er hensigten at @ndre de galdende regler for trafikfordeling for det parisiske
lufthavnssystem, blev offentliggjort i den franske statstidende af 21. maj 2015 sammen med et link til
udkastet.

— Den offentlige heringsperiode sluttede den 21. juli 2015.

(18)  Forud for den offentlige hering havde de franske myndigheder mundtligt konsulteret luftfartssammenslutningerne
FNAM (Fédération Nationale de I'Aviation Marchande), SCARA (Syndicat des Compagnies Aériennes Autonomes)
og EBAA (Den Europwiske Sammenslutning for Forretningsflyvning), der gav udtryk for deres stotte til
andringerne, navnlig den tilsigtede ensartethed i behandlingen af flyvinger inden for E@S og til destinationer
uden for E@S.

(") Neermere beskrevet i et brev fra de franske myndigheder af 30.11.2015.
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(19) De franske myndigheder modtog bemarkninger fra tre interesserede parter, og der blev taget hensyn til disse
bemzrkninger i udkastet.

(20)  Det oprindelige udkast til regler indeholdt en bestemmelse, der gjorde det muligt uden forudgdende dispensation
at udfere charterflyvninger med luftfartojer med en kapacitet pd 25 sader eller derunder til og fra Orly og
Charles-de-Gaulle, hvis disse flyvninger befordrer transitpassagerer. Denne bestemmelse blev afvist af Aéroports
de Paris (ADP) og derefter streget af udkastet. Der var formodning om, at det ville have en negativ virkning pa
ruteflyvningen til Charles-de-Gaulle og Orly, hvis den type flyvninger fik generel adgang til de to lufthavne.

3. HORING GENNEMF@RT AF KOMMISSIONEN

(21)  Som reaktion pd offentliggerelsen af et resumé af de ptenkte @ndringer i Den Europeiske Unions Tidende modtog
Kommissionen bemaerkninger fra én interesseret part.

(22) I disse bemarkninger anferte den interesserede part, at begreensningerne med hensyn til den type flyvninger, der
kan udferes til og fra Le Bourget, er uforholdsmassigt strenge og strider mod forbrugernes, regionens og
lufthavnens interesser. Endvidere papegede parten, at der ikke var gennemfert en undersogelse for at vurdere de
patenkte @ndringers konsekvenser for gkonomien og lufttrafikken i sammenligning med de galdende regler for
trafikfordeling.

(23)  Parten havdede, at sondringen mellem ruteflyvninger og charterflyvninger samt luftfartejets storrelse er vilkarlig
og uberettiget. Desuden kunne de nye regler kunne fortolkes som et forseg pa at omdirigere lufttrafikken fra Le
Bourget, hvor terminaltjenesterne varetages af syv uathangige operaterer, til lufthavnene Charles-de-Gaulle og
Orly, hvor terminaltjenesterne drives af et monopol.

(24)  Endelig anferte parten, at heringsprocessen var diskriminerende, da parten, i modszatning til andre interessenter,
ikke var blevet indbudt til mederne, hvor de pdtaenkte andringer blev dreftet og vurderet. Parten kunne saledes
kun fremlagge skriftlige bemarkninger.

4. BESTEMMELSERNE I ARTIKEL 19 I FORORDNING (EF) Nr. 1008/2008

(25) I artikel 19, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1008/2008 fastswttes det, at en medlemsstat efter hering af de
interesserede parter kan fastlegge fordelingen af lufttrafikken pd lufthavne, hvor felgende betingelser er opfyldt,
ndr det sker uden forskelsbehandling mellem destinationer i Fallesskabet eller pd grund af luftfartsselskabets
nationalitet eller identitet:

a) lufthavnene daekker trafikmeessigt samme by eller bygruppe

b) der findes en passende transportinfrastruktur omkring lufthavnene, som sd vidt muligt har en direkte
forbindelse, der gor det muligt at komme til lufthavnen p& under 90 minutter, herunder om nedvendigt med
passage af en landegranse

¢) der er pélidelige og effektive kollektive transportforbindelser med hyppige afgange mellem lufthavnene
indbyrdes og mellem lufthavnene og de omkringliggende byer eller bygrupper, og

d) lufthavnene tilbyder luftfartsselskaberne de nedvendige tjenester og skader ikke i urimelig grad deres
forretningsmuligheder.

(26)  Endvidere skal fordelingen af lufttrafikken mellem de pigezldende lufthavne opfylde principperne om proporti-
onalitet og gennemskuelighed og bygge pd objektive kriterier.



12.5.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 122/57

(27) T artikel 19, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1008/2008 fastsattes det, at den bergrte medlemsstat skal underrette
Kommissionen om sine planer om at regulere fordelingen af lufttrafikken eller @ndre en gzldende regel for
fordeling af trafikken. Det fastsattes ligeledes, at Kommissionen skal undersege anvendelsen af artikel 19, stk. 2,
og at den senest seks méneder efter modtagelsen af denne underretning fra medlemsstaten og efter at have
anmodet om udtalelse fra det udvalg, der er anfert i artikel 25 i forordning (EF) nr. 1008/2008, skal beslutte, om
medlemsstaten ma anvende foranstaltningerne. Det hedder videre, at Kommissionen skal offentliggere sin
beslutning i Den Europeiske Unions Tidende, og at foranstaltningerne ikke mé anvendes, for Kommissionens
godkendelse er offentliggjort.

5. EVALUERING

(28)  Med @ndringerne udvides anvendelsesomradet for de gazldende regler for fordelingen af trafikken pa de lufthavne,
der betjener Paris, til ogsd at omfatte flyvninger til destinationer uden for E@S, hvorved adgangen til visse typer
flyvninger til og fra de respektive lufthavne begranses.

(29) Dette udger en @ndring af en galdende regel for fordeling af trafikken, jf. artikel 19, stk. 3, i forordning (EF)
nr. 1008/2008. Ifelge ordlyden af denne bestemmelse finder den ikke kun anvendelse pa lufttrafik inden for EU
eller (med henblik pd at forordningen indarbejdes i E@S-aftalen) inden for EGS. I henhold til en reekke gaeldende
aftaler med visse tredjelande, f.eks. aftalerne med Det Schweiziske Forbund og Amerikas Forenede Stater, har EU-
luftfartsselskaber og luftfartsselskaber fra disse tredjelande ret til at udbyde flyvninger mellem enhver destination i
EU og det pdgzldende tredjelands omrdde. Endelig har en medlemsstats luftfartsselskaber, der ogsa er etableret i
en anden medlemsstat, i overensstemmelse med Domstolens retspraksis ret til at udnytte de rettigheder, der folger
af bilaterale aftaler, som er indgdet af sidstnaeevnte medlemsstat, uden at blive udsat for forskelsbehandling ().

(30) En anden @ndring af den gwldende regel for fordeling af trafikken, som omhandlet i artikel 19, stk. 3, i
forordning (EF) nr. 1008/2008, bestar i en ophavelse af visse restriktioner for Orly-lufthavnen, jf. betragtning 11
ovenfor.

5.1. HORING

(31) Kommissionen bemarker, at de franske myndigheder ved meddelelse af 19. maj 2015 gennemferte en officiel
hering, som alle interesserede parter blev opfordret til at deltage i. Efter Kommissionens opfattelse er der intet,
der indikerer, at svarene ikke er taget i betragtning af de franske myndigheder. Tvaertimod er udkastet til regler
blevet @ndret efter heringen. Kommissionen mener derfor, at de interesserede parter er blevet behorigt
konsulteret som foreskrevet i artikel 19, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1008/2008.

5.2. DE PAG/ALDENDE TRE LUFTHAVNES OVERHOLDELSE AF DE KRITERIER, DER ER FASTSAT I ARTIKEL 19,
STK. 2, FORSTE AFSNIT, I FORORDNING (EF) Nr. 1008/2008

(32) Kommissionen finder det godtgjort, at de tre lufthavne, Orly, Charles-de-Gaulle og Le Bourget, opfylder kravene i
artikel 19, stk. 2.

(33) Lufthavnene betjener bygruppen Paris, de kan via vejttransportinfrastruktur og offentlig transport nds inden for
35 minutter til ca. en time, de er forbundet med hinanden og med byen Paris via pélidelig offentlig transport
med hyppige afgange, og de tilbyder luftfartsselskaberne de nedvendige tjenesteydelser som f.eks. flyveledelse,
groundhandling og ekspedition af passagerer.

5.3. IKKE-FORSKELSBEHANDLING

(34) De @ndrede regler giver hverken anledning til forskelsbehandling mellem destinationer inden for EU eller pé
grundlag af luftfartsselskabers nationalitet eller identitet.

(") Sag C-467/98, Kommissionen mod Danmark, C-467/98, preemis 122 ff.
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(35) Derfor opfylder @ndringerne de kriterier om ikke-forskelsbehandling, der er fastsat i artikel 19, stk. 2.

5.4. BEGRUNDELSE OG PROPORTIONALITET

(36) En afskaffelse af begrensningerne for Orly vil blot ophave de galdende begraensninger, uden at skabe nye.
Begransningerne blev indfert for at tilskynde til at benytte ankomst- og afgangstider til andre destinationer og for
at forhindre luftfartsselskaberne i at benytte luftfartgjer under en vis minimumssterrelse pa ruter med hgje
passagerantal, alene med det formdl at opfylde kravene vedrerende ankomst- og afgangstider. P4 grund af de
omstendigheder, der er beskrevet i betragtning 8 ovenfor, er reglerne imidlertid blevet overfladige.

(37) Hvad angér de gvrige virkninger af de patenkte andringer, er der folgende nye begransninger:

— 1 Orly og Charles-de-Gaulle forbydes charterflyvninger til destinationer uden for EJS med sma luftfartgjer,
hvor sederne ikke markedsfores enkeltvis til offentligheden.

— I Le Bourget forbydes ruteflyvninger til destinationer uden for E@S samt flyvninger til og fra destinationer
uden for E@S med store luftfartgjer.

(38) Den interesserede part anfarer, at begrensningerne er uforholdsmeessigt store. Kommission er ikke enig i dette.
Reglerne for trafikfordeling tjener to formal:

— Pa den ene side er det hensigten at optimere anvendelsen af den begransede lufthavnskapacitet i Orly og
Charles-de-Gaulle. Derfor er det hensigten at lade charterflyvninger med luftfartejer med 25 sader eller
derunder, hvor saderne ikke markedsfores enkeltvis til offentligheden, forega til og fra Le Bourget for ikke at
forstyrre trafikkens regelmassighed i Orly og Charles-de-Gaulle.

— P4 den anden side er det hensigten at begrense trafikken til og fra Le Bourget til charterflyvninger med
luftfartejer med 25 seder eller derunder, hvor saderne ikke markedsfores enkeltvis til offentligheden, da
modtagelse af andre typer flyvninger ville kreeve forudgdende investeringer for at tilpasse lufthavnens
infrastruktur.

(39) Det er derfor sandsynligt, at de franske myndigheder vil kunne nd deres médl med den pétankte sondring mellem
forskellige typer flyvninger (ruteflyvning eller charterflyvning), maden, hvorpd saderne markedsfores, og
luftfartejernes storrelse.

(40) Desuden synes foranstaltningen ikke at gd ud over, hvad der er ngdvendigt for at nd disse mal.

(41) Hvad angdr det forhold, at visse flyvninger til destinationer uden for E@S skal vare forbeholdt lufthavnene
Charles-de-Gaulle og Orly, er der intet, som indikerer, at malet har veeret at give fordele til den virksomhed, der
driver disse lufthavne (ADP), snarere end at opnd ovennvnte optimering. I den forbindelse konstaterer
Kommissionen ligeledes, at de franske myndigheder oprindeligt havde til hensigt at give smé luftfartejer, der
befordrer transitpassagerer, generel adgang til Orly-lufthavnen, en lgsning som ADP selv afviste.

(42) Kommissionen finder derfor, at de patenkte @ndringer er objektivt begrundede og forholdsmeessige.

5.5. OBJEKTIVE KRITERIER

(43) De patenkte @ndringer er baseret pd objektive kriterier (storrelse og type flyvning, som forklaret ovenfor) og er
ngdvendige for at nd de ovennavnte mal for reglerne for trafikfordeling.

5.6. GENNEMSIGTIGHED

(44) De pétenkte endringer bliver lige som de nuvarende regler offentliggjort og er sdledes gennemsigtige.
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6. KONKLUSION

(45) Kommissionen konkluderer, at de patenkte andringer af de regler for trafikfordeling, der er fastsat i dekret af
15. november 1994 om fordelingen af de interne fellesskabsflyvninger pd lufthavnene i det parisiske
lufthavnssystem, er forenelige med kravene i artikel 19 i forordning (EF) nr. 1008/2008.

(46) Foranstaltningerne i denne afgorelse er i overensstemmelse med udtalelse fra det rddgivende udvalg, der er

omhandlet i forordningens artikel 25 —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

De pétaenkte andringer af reglerne for trafikfordeling, der er fastsat i »dekretet af 15. november 1994 om fordelingen af
de interne fellesskabsflyvninger pa lufthavnene i det parisiske lufthavnssysteme, som Kommissionen blev underrettet om
den 28. september 2015, godkendes hermed.

Artikel 2

Denne afgorelse er rettet til Den Franske Republik.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 10. maj 2016.

Pd Kommissionens vegne
Violeta BULC

Medlem af Kommissionen
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