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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2015/995
af 8. juni 2015

om @ndring af afgerelse 2012/757/EU om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende
for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europaeiske Union

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jern-
banesystemet i Fallesskabet (1), sarlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ifelge artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/2004 (?) skal Det Europaiske Jernbane-
agentur (agenturet) sikre, at de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'erne) er tilpasset de tekniske
fremskridt, markedsudviklingen og de samfundsmaessige krav, og foresld Kommissionen de @ndringer i TSI'erne,
som det finder nedvendige.

(2)  Ved afgerelse C(2010) 2576 af 29. april 2010 gav Kommissionen agenturet mandat til at videreudvikle og revidere
TST'erne med henblik pé at udvide anvendelsesomrédet til hele EU’s jernbanesystem. I dette mandat blev agenturet
anmodet om at udvide anvendelsesomrddet for TSI'en for delsystemet Drift og trafikstyring til hele EU’s jern-
banesystem.

(3)  Som opfelgning af rapporten om andet togpersonales profil og opgaver (}) har Kommissionen anmodet agenturet
om at identificere de felles sikkerhedskritiske opgaver for andet togpersonale, der ikke er relateret til koretgjets
udformning/rullende materiel, og om at afgraense indholdet af tilleg J til bilag I til Kommissionens afgorelse
2012/757[EU (%) (TSI'en om drift og trafikstyring).

(4)  Den 18. december 2013 og den 18. juli 2014 udstedte agenturet to henstillinger om andringer til TSI'en for
delsystemet Drift og trafikstyring (ERA-REC-100-2013/REC og ERA-REC-101-2014/REC).

(5)  Afgorelse 2012/757EU ber derfor @ndres.

(1) EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et europaeisk jernbaneagentur (EUT
L 164 af 30.4.2004, s. 1).

(*) Rapport fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om
andet togpersonales profil og opgaver (COM(2013) 33 final af 30.1.2013).

() Kommissionens afgerelse 2012/757/EU af 14. november 2012 om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende for
delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europaeiske Union og om @ndring af beslutning 2007/756/EF (EUT L 345
af 15.12.2012, s. 1).
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Den TSI om drift og trafikstyring, der fastsattes ved denne forordning, tager ikke stilling til alle vaesentlige krav.
Tekniske forhold, som ikke dakkes, ber anferes som »udestdende punkter«, hvor nationale forskrifter finder
anvendelse i hver medlemsstat, jf. artikel 5, stk. 6, i direktiv 2008/57EF.

Gennemforelsen af den TSI, der er fastsat i bilaget, og sikring af overensstemmelse med de relevante punkter i
TSl'en ber ske efter en gennemforelsesplan, som hver medlemsstat skal ajourfere for de strackninger, den har
ansvaret for.

I den nuverende situation reguleres jernbanetrafikken af nationale, bilaterale, multilaterale eller internationale
aftaler. Det er vigtigt, at disse aftaler ikke heemmer den igangvarende og kommende udvikling hen imod inter-
operabilitet. Derfor ber medlemsstaterne give Kommissionen meddelelse om sddanne aftaler.

I direktiv 2008/57/EF er drift og trafikstyring anfert som et funktionelt defineret delsystem. Overensstemmelse
med TSTen for drift og trafikstyring vurderes derfor ikke, ndr der gives tilladelse til ibrugtagning af et keretej, men
ber vurderes i forbindelse med vurderingen af jernbanevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes sikkerheds-
ledelsessystemer.

(10)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet i

artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ afgerelse 2012/757[EU foretages der folgende sendringer:

1)

Artikel 1, 2 og 3 erstattes af folgende:
»Artikel 1

Genstand

Kommissionen vedtager herved den tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI) for delsystemet Drift og trafik-
styring i jernbanesystemet i hele Den Europaiske Union som anfert i bilag I

Artikel 2

Anvendelsesomride

1. TSTen i bilag I finder anvendelse pa delsystemet Drift og trafikstyring i EU’s jernbanesystem som fastsat i direktiv
2008/57|EF, bilag II, punkt 2.5.

2. TSlen finder anvendelse pé folgende banenet:

a) det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog som defineret i direktiv 2008/57/EF, bilag I, afsnit 1.1

b) det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog som defineret i direktiv 2008/57/EF, bilag I, afsnit 2.1, og

¢) andre dele af banenettet i EU’s jernbanesystem.

Det omfatter ikke de tilfeelde, der er omhandlet i direktiv 2008/57/EF, artikel 1, stk. 3.



30.6.2015 Den Europaiske Unions Tidende L 165/3

Artikel 3
Udestdende punkter

1. P4 de punkter, der er kategoriseret som »udestdendes, jf. tilleg I i bilag I, gelder folgende: Som grundlag for
vurdering af interoperabilitet, jf. artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF, benyttes de galdende nationale forskrifter i
den medlemsstat, hvor driften finder sted.

2. Senest den 1. januar 2016 underretter hver medlemsstat de ovrige medlemsstater og Kommissionen om sine
relevante nationale forskrifter.

Artikel 3a
Sartilfelde

1. For sertilfeeldene, jf. punkt 7.3 i bilag I, galder folgende: Som grundlag for vurdering af interoperabilitet, jf.
artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57EF, benyttes de galdende nationale forskrifter i den medlemsstat, hvor driften
finder sted.

2. Senest den 1. januar 2016 underretter hver medlemsstat de ovrige medlemsstater og Kommissionen om sine
relevante nationale forskrifter.

Artikel 3b
Underretning om bilaterale aftaler

Medlemsstaterne skal senest den 1. januar 2016 underrette Kommissionen om felgende typer aftaler, hvis de ikke
allerede har gjort det i medfer af Kommissionens beslutning 2006/920/EF (*), beslutning 2008/231/EF, afgerelse
2011/314[EU eller naerverende afgorelse:

a) nationale aftaler mellem medlemsstaterne og jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere, som er indgdet for
en begrenset periode eller pd ubestemt tid, og som er nedvendige, fordi den omhandlede trafikforbindelse har en
meget specifik eller lokal karakter

b) bilaterale eller multilaterale aftaler mellem en eller flere jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere eller sikker-
hedsmyndigheder, som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet, og

¢) internationale aftaler mellem en eller flere medlemsstater og mindst et tredjeland eller mellem en eller flere
jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere fra medlemsstater og mindst en jernbanevirksomhed eller infra-
strukturforvalter fra et tredjeland, som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet.

Artikel 3c
Underretning om forskrifter for typen af slutsignal

Medlemsstaterne skal senest den 1. januar 2016 underrette Kommissionen om forskrifter, der fastseetter, hvilken type
slutsignal der skal anvendes, jf. punkt 4.2.2.1.3.2 og 4.2.2.1.3.3 i bilag I, hvis de ikke allerede har gjort det i medfer af
beslutning 2006/920/EF, beslutning 2008/231/EF, afgorelse 2011/314/EU eller narvarende afgorelse.

Artikel 3d
Gennemforelse

1. De skridt, der skal tages for at nd frem til interoperabilitet i delsystemet Drift og trafikstyring, er fastsat i afsnit 7
i bilag I.

2. Medlemsstaterne skal udarbejde en national gennemforelsesplan, som i overensstemmelse med afsnit 7 i bilag I
beskriver de foranstaltninger, de vil traeffe for at efterleve denne afgorelse.
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Medlemsstaterne skal indsende deres nationale gennemferelsesplaner til Kommissionen senest den 1. juli 2017.
Medlemsstaterne skal ogsd indsende eventuelle ajourferinger af disse nationale gennemforelsesplaner.

3. Kommissionen offentligger de nationale gennemforelsesplaner og senere indsendte revisioner pd sit websted og
underretter medlemsstaterne om dem gennem det i direktiv 2008/57/EF omhandlede udvalg.

4. Medlemsstater, som allerede har indsendt deres ajourferte gennemforelsesplaner, behover ikke sende dem igen.

(*) Kommissionens beslutning 2006/920/EF af 11. august 2006 om den tekniske specifikation for interoperabilitet
geldende for delsystemet Drift og trafikstyring i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog
(EUT L 359 af 18.12.2006, s. 1)«

2) Bilag I affattes som anfert i bilaget til denne forordning.

Artikel 2
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 1. juli 2015.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gealder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 8. juni 2015.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER
Formand



30.6.2015 Den Europaiske Unions Tidende L 165/5

BILAG
»BILAG I
INDHOLDSFORTEGNELSE
1. Indledning . . . ..o 10
1.1. Teknisk anvendelsesomrade . .......... .. ... . ... . 10
1.2. Geografisk anvendelsesomrdde . ... ... ... ... 10
1.3. Indholdet af denne TSI ... .. .. . 10
2. Beskrivelse af delsystem og anvendelsesomrade ... ...... ... .. .. ... i 11
2.1. DElSYSTEIM . o . ottt e e e 11
2.2. Anvendelsesomrdde .. ... ... 11
2.2.1. Personale 0g t0g . .. ..ottt 11
2.2.2. Principper . ... . 11
2.2.3. Anvendelse pé eksisterende keretejer og infrastruktur .. ... .. L oL oL ool 12
3. Vaesentlige Krav . ..o 12
3.1. Overholdelse af vaesentlige krav ... ... ... 12
3.2 Vaesentlige krav — OVEISIt . . .. oottt 12
4. Delsystemets egenskaber . .. ... ... 16
4.1. Indledning . . .. ...t 16
4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet . ... ... ... ... .. ... .. .. ... .. ... .. 16
4.2.1. Specifikationer for personale . . . ... ... .. 16
4.2.1.1. Generelle Krav . .. ..o 16
4.2.1.2. Dokumentation til lokomotivererne . ........ ... .. 16
4.2.1.2.1.  Lokomotivfarerens regelsat ... ... ... .. ... ... 17
4.2.1.2.2.  Beskrivelse af banestrakningen og relevante anlag langs de bererte straekninger ............... 18
4.2.1.2.2.1. Udarbejdelse af strakningSOversigten . . .. ... ... ... vttt e 18
4.2.1.2.2.2. Andring af oplysningerne i streekningsoversigten . .......... ... .. o o ool 19
4.2.1.2.2.3. Tidstro information til lokomotivfereren ... ... ... ... ... ... .. L 19
4.2.1.2.3. 0 KOreplaner . . . ..ot 19

4.2.1.2.4.  Rullende materiel . . . ... ... e 20



L 165/6 Den Europaiske Unions Tidende 30.6.2015

4.2.1.3. Dokumentation til andet personale i jernbanevirksomheden end lokomotivfererne . ............. 20
4.2.1.4. Dokumentation til infrastrukturforvalterens trafikstyringspersonale .. ........ ... .. .. ... ... ... 20
4.2.1.5. Sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets personale, jernbanevirksomhedens evrige personale

og trafikstyringspersonalet . ... ... ... 20
4.2.2. Specifikationer for t0g . . .. ...ttt 20
4.2.2.1. Kendings- og slutsignal ... ..... ... ... 20
4.2.2.1.1. Generelt krav . ... 20
4.2.2.1.2. Kendingssignal . ... ..ot 20
42213, Slutsignal . . ... 21
4.2.2.2. Togets Lydgiver . ... .. i 22
42221, Generelt krav .. .. 22
42222, Befening . .. ... 22
4.2.2.3. Identifikation af Koretgjer . . . .. ... 22
4.2.2.4. Passagerernes og lastens sikkerhed ... ... ... ... .. 23
4.2.2.4.1.  lLastens sikkerhed ... ... ... . 23
4.2.2.4.2.  Passagerernes sikkerhed . ... ... 23
4.2.2.5. OPrangering . . ... ...t 23
4.2.2.6. Bremsning af tog . . . ..ot 24
4.2.2.6.1.  Minimumskrav til bremsesystemet . ........ ... ... 24
4.2.2.6.2.  Bremseevne og sterste tilladte hastighed ... ... .. ... ... L L i 24
4.2.2.7. Kontrol af togets driftstilstand ... ... ... .. 25
4.2.2.7.1. Generelle krav .. ... L 25
4.2.2.7.2. Datakrav .. ... 25
4.2.2.8. Krav angdende observering af signaler og af faste marker langs strakningen .................. 25
4.2.2.9. Dodmandsanlaeg ... ... ... .. 26
4.2.3. Specifikationer for togdrift .. ... ... . . 26
4.23.1. Koreplanlaegning . .. ... ... 26
4.2.3.2. Identificering af tOg . ...« o it 26

4.2.3.2.1. Tognummerets fOrmat .. ... ... ...ttt 26



30.6.2015

Den Europaiske Unions Tidende L 165/7

4.2.3.3.

4.2.3.3.1.

4.2.3.3.2.

4.2.3.4.

4.2.3.4.1.

4.2.3.4.2.

4.2.3.4.2.1.

4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

4.2.3.7.

4.2.3.8.

4.3.

TOgafgang . .. ... .t 26
Kontroller og test inden afgang .. ........ .. ... .. 26
Information til infrastrukturforvalteren om togets driftsstatus ... .......... ... ... oo, 26
TrafIKStyTing . . ..ot e 26
Generelle Krav . .. ..o 26
Rapportering af togets position .. ........... ... ... .. 27
Datakrav i forbindelse med rapportering af togets position ............ .. ... . ... 27
Forventet overdragelsestidspunkt . . ... ... .. . 27
Farligt ods . .. oo 27
Driftskvalitet . ... ... ... 28
Dataregistrering . . ... ... .. .. 28
Registrering af overvdgningsdata uden for toget ........... ... ... ... ... .. .. 29
Registrering af overvdgningsdata i toget .. ........... ... .. . 29
Uregelmaessig drift .. ... .. ... .. 29
Underretning af andre brugere ....... ... ... ... . . 29
Underretning af lokomotivigrerne . .. ... ... .. . 29
Beredskab .. ... .. 29
Héndtering af nedsituationer . .......... ... .. . 30
Hjalp til togets personale i tilflde af en handelse eller alvorlig fejl ved det rullende materiel . . . .. 31
Funktionelle og tekniske specifikationer for grensefladerne ............ .. ... .. .. ... ... .... 31
Granseflader til TST'en om infrastruktur ... ... ... .. ... . . . 31
Granseflader til TSI'en om togkontrol og kommunikation ............. .. ... .. .. ... ...... 31
Granseflader til TST'erne om rullende materiel . ......... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 32
Greanseflader til TSI'en om lokomotiver og rullende materiel til passagertog .................. 32
Granseflader til TSI'en om godsvogne ... ....... ...t 32
Granseflader til TSTen Om €Nergi . . ... ..o vtu ittt e 33
Greanseflader til TST'en om sikkerhed i jernbanetunneller . ........ ... .. .. .. ... .. ..., 33
Driftsregler . . ... 33

Vedligeholdelsesregler . . .. ..o 33



L 165/8 Den Europaiske Unions Tidende 30.6.2015

4.6. Faglige KOMPetencer . . .. ..ottt e 33
4.6.1. Faglig KOmpetence . . . ... ..o 33
4.6.2. SPrOZKOMPELENCE . .« . ottt ettt e e e e 34
4.6.2.1. PrinCIpper . ..o 34
4.6.2.2. Sprogbeherskelse . ... 34
4.6.3. Indledende og lgbende evaluering af personalet .. ........ ... .. ... .. .. . . . 34
4.6.3.1. Grundelementer .. ... ... ... . 34
4.6.3.2. Analyse og opdatering af uddannelsesbehov ... ... ... .. .. .. L 34
4.6.4. Hjeelpepersonale . . .. ... o 35
4.7. Sundheds- og sikkerhedsmaessige betingelser ... ....... .. ... . . . . 35
4.7.1. Indledning . ... ..o 35
4.7.2. Helbredsundersggelser og psykologiske vurderinger . ........ ... ... ... ... ... ... ... ... .. 35
4.7.2.1. For ans@ttelSen . . ... ..ot 35
4.7.2.1.1.  Helbredsundersegelsernes minimumsindhold ... ...... ... ... ... ... ... ... . o i L. 35
4.7.2.1.2.  Psykologisk vurdering . ....... ... 36
4.7.2.2. Efter ansattelsen . ... ... ... ... 36
4.7.2.2.1. Hyppigheden af de periodiske helbredsundersegelser .. ........ ... ... ... .. ... ... ... .... 36
4.7.2.2.2.  Minimumskrav til indholdet af de periodiske helbredsundersegelser ........ ... ... ... ... .... 37
4.7.2.2.3.  Supplerende helbredsundersggelser ogfeller psykologiske vurderinger .......... ... ... ... .... 37
4.7.3. Helbredskrav . . .. ..o 37
4.7.3.1. Generelle Krav . .. ... . 37
4.7.3.2. Krav til synsevnen .. ... ... .. ... .. 37
4.7.3.3. Krav til herelsen ... ... .. . . 38
4.8. Infrastrukturregister 0g Koret@jsregister . . .. .. .. v ottt 38
48.1. Infrastruktur . . ..o 38
4.8.2. Rullende materiel . .. ... ... . 38
5. Interoperabilitetskomponenter . ... ... .. 39
5.1. Definition ... ... .. 39

5.2. Liste over KOMpONenter .. ... ... ... ...ttt 39



30.6.2015 Den Europaiske Unions Tidende L 165/9

6. Vurdering af komponenternes overensstemmelse ogfeller anvendelsesegnethed samt verifikation af
delsystemet . ... ... 39
6.1. Interoperabilitetskomponenter . . ... ... ... 39
6.2. Delsystemet Drift og trafikstyring . ... ....... .. .. 39
6.2.1. Principper . ... .. 39
7. Gennemforelse . . ... ... ... 39
7.1. Principper ... ... 39
7.2. Retningslinjer for gennemforelsen ... ... .. . .. 40
7.3. Seertilfeelde . . .. .. 40
7.3.1. Indledning . ... ... . 40
7.3.2. Liste over saertilfaelde . ... ... 41
7.3.2.1. Midlertidigt seertilfelde (T1) for Estland, Letland og Litauen . ............... ... ... ... ..... 41
7.3.2.2. Midlertidigt sertilfaelde (T2) for Irland og Det Forenede Kongerige ......................... 41
7.3.2.3. Midlertidigt sertilfelde (T3) for Finland . ... ... .. . . 41
7.3.2.4. Permanent sartilfeelde (P1) for Finland .. ... ... .. . . . . . . . 41
Tilleg A:  Driftsregler for ERTMS/ETCS . . . .o\ttt ettt et e e e e e e e 42
Tilleg B:  Felles driftsprincipper 0g -regler . . ... ... 43
Tilleg C:  Sikkerhedsrelateret kommunikationsmetodologi . ... ...... ... ... ... .. .. . i 47

Tilleg D:  Oplysninger, som infrastrukturforvalteren skal give jernbanevirksomheden til brug for straekningsover-
sigten og for afgerelsen af, om toget er kompatibelt med den pétenkte driftsstreekning ... ..... .. 52

Tilleg E:  Niveau for sprog- og kommunikationsferdigheder ......... ... .. ... .. .. ... .. .. ... .. 56

Tilleg F: ~ Minimumskrav til faglige kvalifikationer med henblik pd opgaver i forbindelse med »ledsagelse af tog« 57

Tilleg G:  Minimumskrav til faglige kvalifikationer i forbindelse med klargering af tog .................. 60
Tilleg H:  Det europziske keretgjsnummer og den dertil knyttede litrering pa vognkassen ............... 62
Tilleg I~ Liste over udestdende punkter . ... ... ... ... ..ot uiuni 65

Tilleg J:  Ordliste . .. ..ottt 66



L 165/10 Den Europaiske Unions Tidende 30.6.2015
1. INDLEDNING
1.1. Teknisk anvendelsesomrade
Denne tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI) vedrerer delsystemet Drift og trafikstyring, der er
anfort pa listen i punkt 1 i bilag I til direktiv 2008/57EF. Delsystemet er nermere beskrevet i kapitel 2.
Hvor det er nedvendigt, skelner TSI'en mellem krav til konventionelle tog og krav til hgjhastighedstog som
defineret i direktiv 2008/57EF, bilag I, afsnit 2.1.
1.2. Geografisk anvendelsesomride
Det geografiske anvendelsesomrade for denne TSI er hele jernbanesystemet, som bestar af:
— det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog (TEN) som beskrevet i direktiv 2008/57EF,
bilag I, afsnit 1.1, Net
— det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog (TEN) som beskrevet i direktiv 2008/57/EF,
bilag I, afsnit 2.1, Net
— andre dele af nettet i det samlede jernbanesystem i overensstemmelse med den udvidelse af anvendel-
sesomrddet, der er beskrevet i direktiv 2008/57EF, bilag I, afsnit 4.
Det omfatter ikke de tilfelde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3, i direktiv 2008/57EF.
1.3. Indholdet af denne TSI

Som foreskrevet i direktiv 2008/57EF, artikel 5, stk. 3, fastlegger denne TSI folgende forhold:

a) Den angiver anvendelsesomrddet for delsystemet Drift og trafikstyring — kapitel 2.

b) Den fastsetter vaesentlige krav til det berorte delsystem og dets granseflader til de andre delsystemer —
kapitel 3.

¢) Den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet og dets graenseflader til de
andre delsystemer skal opfylde. Disse specifikationer kan, om nedvendigt, variere alt efter delsystemets
anvendelse, f.eks. efter kategori af strekning, knudepunkt ogfeller rullende materiel, jf. bilag I til direktiv
2008/57[EF — kapitel 4.

d) Den fastlaegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke granseflader der udarbejdes euro-
peiske specifikationer, herunder europaiske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe interopera-
bilitet i det europziske jernbanesystem — kapitel 5.

¢) Den angiver i hvert enkelt behandlet tilfxlde, hvilke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af
overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne — kapitel 6.

f) Den angiver strategien for anvendelsen af TSI'en. Navnlig praeciseres det, hvilke faser der skal gennem-
fores, og hvilke elementer der kan benyttes, i den gradvise overgang fra den bestdende til den endelige
situation, hvor overholdelse af TSI'en er generaliseret — kapitel 7.

g) Den angiver for det bererte personale, hvilke faglige kvalifikationer og hvilke sundheds- og sikkerheds-
massige forhold pa arbejdspladsen der er nedvendige for drift og vedligeholdelse af det pageldende
delsystem og for gennemforelsen af TSI'en — kapitel 4.
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[ henhold til artikel 5, stk. 5, i direktiv 2008/57/EF kan der endvidere fastsattes sertilfeelde for hver TSL
Disse sertilfelde er angivet i kapitel 7.

I kapitel 4 indeholder denne TSI desuden serlige drifts- og vedligeholdelsesregler for det anvendelsesomrade,
der er anfort i punkt 1.1 og 1.2 i dette bilag.

2. BESKRIVELSE AF DELSYSTEM OG ANVENDELSESOMRADE
2.1 Delsystem
I direktiv 2008/57/EF, bilag II, punkt 2.5, er delsystemet Drift og trafikstyring beskrevet sdledes:

»De procedurer med tilherende udstyr, som giver mulighed for at sikre en sammenhzngende drift af de
forskellige strukturelt definerede delsystemer under bdde normal og uregelmessig drift, herunder navnlig
oprangering af tog og kersel med tog samt planlaegning og styring af trafikken.

De faglige kvalifikationer, som der kan stilles krav om som en forudsatning for varetagelse af granseover-
skridende trafikopgaver«.

2.2 Anvendelsesomride

Denne TSI finder anvendelse pa delsystemet Drift og trafikstyring, der varetages af infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder, og omhandler togdrift i det europaiske jernbanesystem som defineret i punkt 1.2.

2.2.1. Personale og tog

Punkt 4.6 og 4.7 gelder for personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med ledsagelse af
tog.

Punkt 4.6.2 galder for lokomotivferere i henhold til direktiv 2007/59/EF, bilag VI, punkt 8.

For sd vidt angdr personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med togafgang og trafik-
styring, galder der gensidig anerkendelse mellem medlemsstaterne af faglige kvalifikationer og sundheds- og
sikkerhedsmeessige betingelser.

Punkt 4.6 finder anvendelse for personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med den
sidste klargoring af tog for planmassig greensepassage, og som udferer arbejdet pd den anden side af mindst
én lokalitet, der er angivet som »granselokalitet« i infrastrukturforvalterens netredegorelse og omfattet af
dennes sikkerhedsgodkendelse; gensidig anerkendelse mellem medlemsstaterne finder anvendelse for det
samme personale for sd vidt angdr punkt 4.7. Toget anses ikke for at vare i greenseoverskridende trafik,
hvis ingen af de keretgjer, der krydser landegransen, kerer lengere end til den eller de ovenomtalte
»graenselokaliteter«.

2.2.2. Principper

Denne TSI omfatter de komponenter (jf. kapitel 4) i delsystemet Drift og trafikstyring, hvor de driftsmeassige
grenseflader mellem jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere hovedsagelig forekommer, og hvor der
iseer er mulighed for at fremme interoperabiliteten.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal fastsatte passende procedurer, der sikrer, at alle krav
i regler og procedurer samt dokumentation opfyldes. Fastsattelsen af disse procedurer er en relevant del af
jernbanevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes sikkerhedsledelsessystem i henhold til direktiv
2004/49/EF ('). Sikkerhedsledelsessystemet vurderes af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed, for
der udstedes et sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse.

(") Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og om @ndring af Ridets direktiv
95/18/EF og direktiv 2001/14/EF (jernbanesikkerhedsdirektivet) (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44).
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2.2.3. Anvendelse pd eksisterende koretojer og infrastruktur
De fleste af kravene i denne TSI vedrerer processer og procedurer, men nogle af dem vedrorer ogsé fysiske
komponenter, tog og keretgjer, der er vigtige for driften.
Kriterierne for udformningen af disse komponenter er beskrevet i TSI'erne for andre delsystemer, f.eks.
rullende materiel. I denne TSI fokuseres der pd deres driftsmassige funktion.
3. VASENTLIGE KRAV
3.1. Overholdelse af veasentlige krav
I henhold til artikel 4, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF skal EU’s jernbanesystem og dets delsystemer og
interoperabilitetskomponenter opfylde de vesentlige krav, der er anfert i direktivets bilag III.
3.2. Vasentlige krav — oversigt
De vaesentlige krav omfatter:
— sikkerhed
— driftssikkerhed og disponibilitet
— sundhed
— miljebeskyttelse
— teknisk kompatibilitet
— tilgaengelighed.
I henhold til direktiv 2008/57[EF bestdr de vasentlige krav bdde af generelle krav, der gaelder for hele det
europaiske jernbanesystem, og s&rlige krav, der galder for de enkelte delsystemer og deres komponenter.
Nedenstdende tabel giver et overblik over forholdet mellem de vasentlige krav i bilag III til direktiv
2008/57|EF og denne TSI
B
E g
1) =
& =)
3 'S | Vasentlige krav,
Sikkerhed & | sundhed Miljobeskyttelse £ | der gxlder
3 ) S | specielt for drift
Punkt Overskrift = = | og trafikstyring
= g
7 3
E
— — — — — — — — — — — — o~ (] N
4.2.1.2 Dokumentation til X X X
lokomotivfererne
421.2.1 Regelsat X X X
4.21.2.2 Strakningsoversigt X X
4.2.1.2.2.1 | Udarbejdelse af strak- X
ningsoversigten
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& )
5 'S | Vesentlige krav,
j=
Sikkerhed & | sundhed Miljgbeskyttelse g dgr geelder .
9 S | specielt for drift
Punkt Overskrift = =4 | og trafikstyring
L ‘2
= 3
5 S
£
— a2l =]
— — — — — — “ R AR = = = = —_ o o o
— — — — — — — — — — — — o~ o~ o~
4.2.1.2.2.2 | Andring af oplysnin- X X
gerne i strekningsover-
sigten
4.2.1.2.2.3 | Tidstro information til X | X X
lokomotivfereren
421.2.3 Koreplaner X | X | X
4.2.1.2.4 Rullende materiel X X X
4213 Dokumentation til X X X
andet personale i jern-
banevirksomheden end
lokomotivfgrerne
4.2.1.4 Dokumentation til X X | X
infrastrukturforvalterens
trafikstyringspersonale
4.2.1.5 Sikkerhedsrelateret X X | X | X
kommunikation mellem
togets personale, jern-
banevirksomhedens
gvrige personale og
trafikstyringspersonalet
4221 Kendings- og slutsignal | X X X
42211 Generelt krav X X X
4.2.2.1.2 Kendingssignal X X X
42213 Slutsignal X X X
4222 Togets lydgiver X X X X
42221 Generelt krav X X X
42222 Betjening X X
4223 Identifikation af kere- X X X
tajer
4.2.2.4 Passagerernes og lastens X
sikkerhed
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S S | Vasentlige krav,
j=
Sikkerhed & | sundhed Miljgbeskyttelse g dgr geelder .
9 S | specielt for drift
Punkt Overskrift = =4 | og trafikstyring
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£
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4.2.2.5 Oprangering X
4.2.2.6 Bremsning af tog X X X
4.2.2.6.1 Minimumskrav til X X X
bremsesystemet
4.2.2.6.2 Bremseevne X X X
4.2.2.7 Kontrol af togets drifts- X X X
tilstand
42271 Generelle krav X X
4.22.7.2 Datakrav X X
42238 Krav angdende observe- X | X
ring af signaler og af
faste maerker langs
strakningen
4229 Dodmandsanlag X
4231 Koreplanlaegning X X | X
4.2.3.2 Identificering af tog X | X | X
4233 Togafgang X X
4.23.3.1 Kontroller og test inden X X X X
afgang
4.23.3.2 Information til infra- X X X | X
strukturforvalteren om
togets driftsstatus
4.2.3.4 Trafikstyring X| X | X
4.2.3.4.1 Generelle krav X| X | X
42342 Rapportering af togets X | X X
position
4.2.3.4.2.1 | Datakrav i forbindelse X X
med rapportering af
togets position
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4.2.3.4.2.2 | Forventet overdragelses- X X
tidspunkt
4.23.43 Farligt gods X | X
4.2.3.4.4 Driftskvalitet X | X
4235 Dataregistrering X X
4.23.5.1 Registrering af overvag- X X
ningsdata uden for
toget
4.2.3.5.2 Registrering af overvig- X X
ningsdata i toget
4.2.3.6 Uregelmassig drift X | X | X
4.2.3.6.1 Underretning af andre X X
brugere
4.2.3.6.2 Underretning af X
lokomotivfererne
4.2.3.6.3 Beredskab X| X | X
4.2.3.7 Handtering af nedsitua- X| X | X
tioner
4.2.3.8 Hjelp til togets perso- X
nale i tilfelde af en
haendelse eller alvorlig
fejl ved det rullende
materiel
4.4 Driftsregler for ERTMS X | X
4.6 Faglige kvalifikationer X | X | X
4.7 Sundheds- og sikker- X
hedsmessige betingelser
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4. DELSYSTEMETS EGENSKABER
4.1. Indledning
Under hensyntagen til alle de relevante vesentlige krav omfatter delsystemet Drift og trafikstyring som

beskrevet i punkt 2.2 kun de elementer, der er anfert i dette kapitel.

Infrastrukturforvalteren har i henhold til direktiv 2012/34/EU (') det overordnede ansvar for at formulere alle
de relevante krav, der skal vere opfyldt for at opnd tilladelse til togkersel pd dennes net, og skal i den
forbindelse tage hensyn til de geografiske karakteristika, der knytter sig til de enkelte banestraekninger, og til
de funktionelle og tekniske specifikationer, der er fastsat i dette kapitel.

4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet Drift og trafikstyring omfatter:
— specifikationer for personale

— specifikationer for tog

— specifikationer for togdrift.

4.2.1. Specifikationer for personale
4.2.1.1. Generelle krav

Dette punkt omhandler personale, som medvirker ved driften af delsystemet ved at udfere sikkerhedskritiske
opgaver, hvor der er en direkte graenseflade mellem en jernbanevirksomhed og en infrastrukturforvalter.

1) Ansatte i jernbanevirksomheder, som:
a) varetager fremforing af tog (»lokomotivferer«) og indgdr i »togets personale«
b) varetager andre opgaver i tog end fremfering og er en del af »togets personale«
¢) varetager klargoring af tog.
2) Ansatte i infrastrukturforvalterens trafikstyring
Specifikationerne omfatter folgende omrader:
— dokumentation
— kommunikation.
For det personale, der er omhandlet i punkt 2.2.1, fastsattes der i denne TSI desuden krav til:
— kvalifikationer (se punkt 4.6 og tilleg G)
— sundheds- og sikkerhedsmessige betingelser (se punkt 4.7).
4.2.1.2. Dokumentation til lokomotivfererne

Den jernbanevirksomhed, der har ansvaret for togdriften, skal forsyne lokomotivfereren med alle de oplys-
ninger og den dokumentation, der er nedvendige for, at han kan udfere sit arbejde.

(") Europa-Parlamentets og Réddets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles europzisk jernbaneomrade
(EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32).
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Der skal oplyses om alle nedvendige aspekter med henblik pa drift under normale og uregelmaessige drifts-
forhold og i nedsituationer for de strackninger, der arbejdes pd, samt for det rullende materiel, der anvendes
pa disse streekninger.

42.1.2.1. Lokomotivfererens regelsat

»Lokomotivfererens regelsat«, som er navnet pa et dokument eller computermedie, skal give anvisninger pa
alle de procedurer, som lokomotivfereren har brug for.

Lokomotivfererens regelset skal indeholde kravene til alle de streckninger og alt det pd disse streckninger
benyttede rullende materiel, som lokomotivfereren kan komme ud for, under hensyntagen til situationer med
normal og uregelmeassig drift og nedsituationer.

Lokomotivfererens regelsat skal omfatte to sarskilte omréader:

— et omrdde, der beskriver de falles regler og procedurer (under hensyntagen til indholdet af tilleg
A, B og )

— og et andet omrade, beskriver de serlige regler og procedurer, der i givet fald anvendes af hver enkelt
infrastrukturforvalter.

Regelsettet skal mindst omfatte procedurer for felgende forhold:

— personalets sikkerhed

— kommunikation og togkontrol

— betjening af toget, herunder drift under uregelmaessige driftsforhold

— trackkraft og rullende materiel

— handelser og ulykker.

Ansvaret for at sammensatte lokomotivfererens regelsat pahviler jernbanevirksomheden.

Jernbanevirksomheden skal give lokomotivfererens regelset en klar udformning for hele den infrastruktur,
dennes lokomotivferere skal keore pa.

Jernbanevirksomheden skal sammenstille lokomotivfererens regelsat pd en sddan made, at lokomotivfgreren
sxttes i stand til at anvende alle driftsbestemmelser.

Det skal indeholde to tilleg:
— Tilleg 1: Manual for kommunikationsprocedurer
— Tilleeg 2: Blanketsamling.

Standardmeddelelser og -blanketter skal udarbejdes pd den eller de pagealdende infrastrukturforvalteres »drifts-
Sproge.

Lokomotivfererens regelsat skal udarbejdes og ajourferes i folgende trin:

— Infrastrukturforvalteren (eller den organisation, der har til opgave at udarbejde driftsreglerne) skal forsyne
jernbanevirksomheden med de fornedne oplysninger pd infrastrukturforvalterens driftssprog.

— Jernbanevirksomheden skal udarbejde hhv. ajourfere dokumentet.

— Huis jernbanevirksomheden har valgt at formulere lokomotivfarerens regelsat pa et andet sprog end det,
som de fornedne oplysninger er fremsendt pa, pahviler det jernbanevirksomheden at serge for en
eventuel oversattelse ogfeller indsatte forklarende tekst pa et andet sprog.
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Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumentation, der leveres til jernbanevirksomhederne,
er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af lokomotivfererens regelsat er komplet og korrekt.
4.2.1.2.2. Beskrivelse af banestrakningen og relevante anlag langs de bererte strakninger

Lokomotivfererne skal udstyres med en beskrivelse af de banestrakninger, de skal kare pd, og de anleg langs

strekningerne, der er relevante for lokomotivfererens varetagelse af sin opgave. Disse oplysninger skal

angives i et samlet dokument ved navn »streekningsoversigten« (som enten kan vare et traditionelt dokument
eller computerbaseret).

Straekningsoversigten skal mindst indeholde folgende oplysninger:
— generelle driftsforhold

— straekningens stigninger og fald

— detaljeret diagram over banestraekningen.

4.2.1.2.2.1. Udarbejdelse af strakningsoversigten

Straekningsoversigten skal udarbejdes i samme udformning for alle de infrastrukturanlaeg, som tog fra den
samme jernbanevirksomhed kerer pa.

Ansvaret for pd grundlag af oplysningerne fra en eller flere infrastrukturforvaltere at sammenstille en komplet
og korrekt straekningsoversigt pahviler jernbanevirksomheden.

Infrastrukturforvalteren skal mindst stille de oplysninger til radighed for jernbanevirksomheden, der er fastsat
i tilleg D.

Straekningsoversigten skal indeholde folgende oplysninger (listen er ikke udtemmende):
a) Generelle driftsforhold:

a) type af signalsystem og dertil svarende trafikafvikling (dobbeltspor, vekselspor, venstre- eller
hgjrekersel osv.)

b) kerestromssystem
¢) type radioudstyr til kommunikation mellem infrastruktur og tog.

b) Oplysning om @ndringer i stigningsforhold med verdier for stigningsforhold og angivelser af omrader
med stigninger.

¢) Detaljeret diagram over banestrackningen:
— navn og beliggenhed for stationer og andre vigtige anlaeg pa strakningen

— tunnellers beliggenhed, navn og leengde med sarlige oplysninger om eksempelvis nedfortove og sikre
nodudgange samt angivelse af sikre omrader, hvor evakuering af passagerer kan finde sted

— vigtige lokaliteter som f.eks. neutralsektioner

— hastighedsprofil for de enkelte spor og eventuelt forskellig tilladt hastighed for de enkelte togtyper
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— den ansvarlige infrastrukturforvalter

— midler til kommunikation med trafikstyringen/kontrolcentret under normale og uregelmassige drifts-
forhold.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumentation, der leveres til jernbanevirksomhederne,
er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af strakningsoversigten er komplet og korrekt.

4.2.1.2.2.2. Andring af oplysningerne i streekningsoversigten

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden om enhver permanent eller midlertidig
andring af oplysninger, der er givet i overensstemmelse med punkt 4.2.1.2.2.1.

Disse @ndringer skal jernbanevirksomheden samle i et sarskilt dokument eller pd et computermedie, der har
samme udformning for alle de infrastrukturanleg, som tog fra den pagzldende jernbanevirksomhed kerer pa.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumentation, der leveres til jernbanevirksomhederne,
er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af det dokument, der samler @ndringerne af oplysningerne i
strekningsoversigten, er komplet og korrekt.

4.2.1.2.2.3. Tidstro information til lokomotivfgreren

Infrastrukturforvalteren skal underrette lokomotivfererne om enhver endring af banestrakningen eller de
relevante anlaeg langs banestrakningerne, der ikke er meddelt som @ndringer af oplysningerne til streeknings-
oversigten i henhold til punkt 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3.  Kereplaner

Oplysninger om de planlagte togtider medvirker til, at togene kerer pracist, og at der ydes en tilfredsstillende
service.

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivfgrerne med de informationer, der er nedvendige for normal
drift af toget, herunder mindst:

— tognummer

— togets keredage (hvis relevant)

— standsningssteder og de aktiviteter, der skal udferes der

— andre koordineringspunkter

— tidspunkter for ankomst/afgang/passage ved hvert af disse steder.

Disse informationer om togdriften skal bygge pd de oplysninger, infrastrukturforvalteren leverer, og kan
enten tilvejebringes elektronisk eller pa papir.

Informationerne skal prasenteres for lokomotivfererne pd en ensartet made for alle de strakninger, jern-
banevirksomheden betjener.
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4.2.1.2.4. Rullende materiel

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivfereren med alle oplysninger, der er relevante for kersel med
det rullende materiel under uregelmaessige driftsforhold (f.eks. nar der skal ydes hjelp til togene). Der skal i
denne dokumentation ogsd fokuseres pa den sarlige granseflade til infrastrukturforvalterens personale i disse
tilfeelde.

4.2.1.3. Dokumentation til andet personale i jernbanevirksomheden end lokomotiv-
forerne

Jernbanevirksomheden skal forsyne alle de medarbejdere (uanset om de arbejder i togene eller ¢j), som
udferer sikkerhedskritiske opgaver, der bringer dem i direkte kontakt med infrastrukturforvalterens personale,
udstyr eller systemer, med de oplysninger om regler, procedurer, rullende materiel og banestrakninger, som
den finder nedvendige for varetagelsen af disse opgaver. Oplysningerne skal kunne anvendes under bade
normale og uregelmassige driftsforhold.

Disse oplysninger til togets personale skal med hensyn til struktur, form, indhold, udarbejdelse og ajourfering
bygge pa specifikationerne i punkt 4.2.1.2.

4.2.1.4. Dokumentation til infrastrukturforvalterens trafikstyringspersonale

Alle oplysninger, der er nedvendige for den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem trafikstyringsper-
sonalet og togets personale, skal angives i:

— de dokumenter, der beskriver kommunikationsprincipperne (tilleg C)

— blanketsamlingen.

Infrastrukturforvalteren skal udarbejde disse dokumenter pa sit eget driftssprog.

4.2.1.5. Sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets personale, jernbanevirk-
somhedens ovrige personale og trafikstyringspersonalet

Den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem togets personale, jernbanevirksomhedens gvrige personale
(if. tilleg G) og trafikstyringspersonalet skal foregd pa det driftssprog (defineret i tilleg J), som infrastruktur-
forvalteren anvender pa den pdgaldende banestrakning.

Principperne for den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem togets personale og trafikstyringsperso-
nalet er anfert i tilleg C.

Infrastrukturforvalteren har ifelge direktiv 2012/34/EU pligt til at oplyse, hvilket driftssprog dennes ansatte
anvender i deres daglige arbejde.

Kraever lokal praksis, at der ogsa benyttes et andet sprog, pahviler det infrastrukturforvalteren at fastlegge de
geografiske granser for anvendelsen af dette sprog.

4.2.2. Specifikationer for tog
4.2.2.1. Kendings- og slutsignal
4.2.2.1.1.  Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal serge for, at togene er udstyret med anordninger, der markerer togets for- og
bagende.

4.2.2.1.2. Kendingssignal

Jernbanevirksomheden skal serge for, at et tog, der nermer sig, er klart synligt og genkendeligt som tog i
kraft af tendte hvide frontlanterner i et bestemt arrangement.
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Det forreste koretgj i et tog skal pa fronten have monteret tre lanterner arrangeret i en ligebenet trekant med
spidsen opad som vist herunder. Lanternerne skal altid vare tendt, ndr toget fremfores fra denne ende.

" O

-

Kendingssignalet skal gore det let at f4 gje pd toget (identificeringslys), sikre, at lokomotivigreren har
tilstreekkeligt udsyn (frontlys) om natten og ved nedsat sigtbarhed, og det ma ikke blende lokomotivferere
i modkerende tog.

Standarderne for afstanden mellem lanternerne, deres hejde over sporet, diameter og lysstyrke samt den
udsendte lyskegles dimensioner og form bdde ved kersel i dagslys og i merke er fastsat i Kommissionens
forordning (EU) nr. 1302/2014 (') (TS'en om Rullende materiel — lokomotiver og rullende materiel til
passagertog) (TSI LOC&PAS).

4.2.2.1.3. Slutsignal

Jernbanevirksomheden skal serge for, at togene er udstyret med anordninger, der markerer togets bagende.
Slutsignalet ma kun vises pd bagenden af det bageste karetej i toget. Det skal vises som illustreret nedenfor.

4.2.2.1.3.1. Passagertog

Slutsignalet pd et passagertog skal bestd af to fast lysende rede lygter, som pd en tvarakse er placeret i
samme hgjde over pufferne.

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union

(EUT L 356 af 12.12.2014, s. 228).
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4.2.2.1.3.2. Godstog i international trafik

Medlemsstaten skal meddele Kommissionen, hvilken af folgende regler der pd dens jernbanenet gaelder for
tog, der krydser en grense mellem to medlemsstater:

Enten
— to fast lysende rede lygter eller

— to reflekterende plader af folgende form med hvide trekanter i siden og en red trekant gverst og nederst:

Lygterne eller pladerne skal pd en tverakse veere placeret i samme hgjde over pufferne.

Medlemsstater, der kreever to reflekterende plader, skal ogsd acceptere to fast lysende rede lygter som
slutsignal.

Medlemsstater, der kraver to fast lysende rede lygter, skal ogsd acceptere to reflekterende plader som
slutsignal, hvis folgende to betingelser er opfyldt pa hele banenettet:

— Driftsreglerne for kersel ind i et blokafsnit, der muligvis ikke er frit, foreskriver, at lokomotivfereren skal
kunne standse foran enhver hindring. Og

— Det er ikke et krav, at trafiklederne visuelt skal kontrollere, om toget har et slutsignal, for at sikre sig, at
toget er komplet.

4.2.2.1.3.3. Godstog, som ikke krydser en granse mellem to medlemsstater
Medlemsstaten skal meddele Kommissionen, hvilke regler der pd dens banenet galder for tog, der ikke

krydser en grense.

Desuden skal de anmeldte regler for godstog i international trafik, jf. punkt 4.2.2.1.3.2, ogsd accepteres for
tog, der ikke krydser en granse.

4222, Togets lydgiver

42221  Generelt krav
Jernbanevirksomheden skal sorge for, at togene udstyres med en lydgiver, som kan advare om, at toget
narmer sig.

4.2.2.2.2. Betjening

Lokomotivfereren skal kunne aktivere lydgiveren fra alle kerepositioner.

42.23. Identifikation af keretojer

Det enkelte koretoj skal tildeles et nummer, der klart adskiller det fra alle andre jernbanekgretojer. Nummeret
skal placeres pé et igjnefaldende sted og mindst vare anfort pa begge langsider af koretgjet.
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Koretgjets driftsmaessige begraensninger skal ogsd fremga.
Der er fastsat yderligere krav i tilleg H.

4.2.2.4. Passagerernes og lastens sikkerhed
4.2.2.4.1. Lastens sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal serge for, at godsvogne er lasset pd en sikker og forsvarlig méde under hele
transporten.

4.2.2.4.2. Passagerernes sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal serge for, at passagertransporten foregdr pd en sikker made ved afgang og under
hele rejsen.

4.2.2.5. Oprangering

Jernbanevirksomheden skal fastsatte de regler og procedurer, som dens ansatte skal overholde for at sikre, at
toget opfylder kravene for den tildelte koreplanskanal.

Kravene til togets oprangering skal vaere fastsat under hensyntagen til folgende forhold:
a) Karetgjerne
— Alle koretojerne i toget skal opfylde alle de krav, der galder pa de straekninger, toget skal kere pd.

— Alle koretgjerne i toget skal vere i stand til at kere med den maksimale hastighed, som det er
planlagt, at toget skal kere med.

b) Alle koretgjerne i toget skal vere vedligeholdt inden for det foreskrevne vedligeholdelsesinterval, og dette
interval mé ikke overskrides (hverken med hensyn til tid eller afstand) under den planlagte kersel.

c) Toget

— De koretgjer, toget bestar af, skal oprangeres ud fra de tekniske begransninger, der galder pa den
pagaldende banestrakning, og toget ma ikke overskride den maksimale laengde, der er fastsat for
afsendelses- og bestemmelsesstederne.

d) Det péhviler jernbanevirksomheden at sikre, at toget bade for og under hele korslen er teknisk i orden til
den pégeldende korsel.

e) Veagt og akseltryk.

f) Togets veegt mé ikke overskride det maksimum, der galder for den pagaldende strackning, koblingernes
styrke, treekkraften og andre relevante togegenskaber. Det maksimale akseltryk skal overholdes.

g) Togets maksimale hastighed

— Togets maksimale korehastighed skal fastsattes ud fra eventuelle begransninger vedrerende den eller
de pageldende strakninger, bremseevnen, akseltrykket og keretojstypen.

h) Det kinematiske profil.

i) Det kinematiske profil for de enkelte keretgjer (inklusive last) i toget ma ikke overstige de maksimums-
vardier, der gaelder for den pdgzldende banestrackning.

Der kan vare behov for eller palagges yderligere begreensninger af hensyn til det enkelte togs bremsesystem
eller traekkraft.
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Naér den tildelte kanals egenskaber @ndres, skal infrastrukturforvalteren straks underrette jernbanevirksom-
heden om @ndringerne. I tilleg D er det fastsat, hvilke forhold der skal kontrolleres for at sikre, at toget
opfylder kravene til at kere i den tildelte kanal.

4.2.2.6. Bremsning af tog
4.2.2.6.1. Minimumskrav til bremsesystemet

Alle koretgjer i toget skal tilsluttes det gennemgédende automatiske bremsesystem, der er beskrevet i TSI'en
om rullende materiel.

Den automatiske bremse skal vaere virksom pa forreste og bageste karetgj (herunder eventuelle trakkraften-
heder) i toget.

Hvis toget ved et uheld deles i to, skal de to adskilte togdele automatisk bringes til standsning ved maksimal
aktivering af bremsen.

4.2.2.6.2. Bremseevne og storste tilladte hastighed

1) Infrastrukturforvalteren skal for hver kerestraekning oplyse jernbanevirksomheden om alle relevante
straekningsegenskaber:

— signalafstande (advarselssignaler, hovedsignaler), inklusive sikkerhedsmargener
— stigninger/fald
— tilladte maksimalhastigheder og

— betingelser for anvendelse af bremsesystemer, der kan pévirke infrastrukturen, som f.eks. magnet-
skinnebremser, regenerative bremser og hvirvelstremsbremser.

2) Derudover kan infrastrukturforvalteren give folgende oplysninger:

i) For tog med en maksimal kerehastighed pd over 200 km/t: retardationsprofil og akvivalent
reaktionstid pé plant spor.

ii) For togset og fast oprangerede tog, der ikke kan opnd en kerehastighed pa over 200 km/t: retardation
(som ovenfor i nr. i) eller bremseprocent.

i) For andre tog (variabelt oprangerede tog, der ikke kan opnd en kerehastighed pd over 200 km/t):
bremseprocent.

Udleverer infrastrukturforvalteren ovennavnte oplysninger, skal de stilles til radighed for alle jernbanevirk-
somheder, der har til hensigt at fremfere tog pa dennes banenet. Ogsd galdende bremsetabeller, der er
godkendt for eksisterende straekninger pd datoen for denne forordnings ikrafttraedelse, skal stilles til

radighed.

3) Jernbanevirksomheden skal i planlegningsfasen bestemme togets bremseevne og den dertil svarende
maksimale hastighed under hensyntagen til folgende:

— De relevante streekningsegenskaber, jf. nr. 1), eller i givet fald de oplysninger, som infrastrukturfor-
valteren har stillet til rddighed som anfert i nr. 2). Hvis infrastrukturforvalteren har leveret oplys-
ningerne i nr. 2), skal jernbanevirksomheden udtrykke bremseevnen ved anvendelse af de samme
oplysninger. Og

— Margener relateret til det rullende materiel afledt af bremsesystemets driftssikkerhed og disponibilitet.
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Derudover skal jernbanevirksomheden sikre, at hvert tog i drift mindst nir op pa den nedvendige bremse-
evne. Jernbanevirksomheden skal udarbejde og gennemfore regler herom og administrere dem i sit sikker-
hedsledelsessystem.

Jernbanevirksomheden skal iser udarbejde regler for eventuelle situationer, hvor et tog ikke opndr den
nedvendige bremseevne under drift. I sddanne tilfelde skal jernbanevirksomheden straks underrette infra-
strukturforvalteren. Infrastrukturforvalteren kan treffe foranstaltninger for at begraense indvirkningen pa den
samlede trafik pd banenettet.

4.2.2.7. Kontrol af togets driftstilstand
4.2.2.7.1.  Generelle krav

Jernbanevirksomheden skal fastsatte en procedure, der sikrer, at alt sikkerhedsrelateret indbygget udstyr i
toget er fuldt funktionsdygtigt, og at toget kan fremfores sikkert.

Jernbanevirksomheden skal oplyse infrastrukturforvalteren om enhver @ndring af togets egenskaber, som
pavirker dets ydeevne, og om enhver @ndring, der kan have betydning for togets evne til at benytte den
tildelte kanal.

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal fastsatte og ajourfere krav til og procedurer for
togdrift under uregelmeassige forhold.

4.2.2.7.2. Datakrav

De data, der er nedvendige for en sikker og effektiv drift, og den procedure, der benyttes ved fremsendelsen
af disse data, skal omfatte:

— tognummer

— identiteten af den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig for toget
— togets faktiske leengde

— om toget ekstraordinart medtager passagerer eller dyr

— eventuelle driftsmeassige begrensninger og angivelse af det/de pagzldende karetgjer (profil, hastigheds-
granser mv.)

— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraver i forbindelse med transport af farligt gods.

Jernbanevirksomheden skal serge for, at disse data stilles til rddighed for infrastrukturforvalteren/-erne, inden
toget afgar.

Jernbanevirksomheden skal underrette infrastrukturforvalteren/-erne, hvis toget ikke kommer til at benytte
den tildelte koreplanskanal eller bliver aflyst.

4.2.2.38. Krav angdende observering af signaler og faste marker langs stre@kningen

Lokomotivfereren skal kunne observere signaler og strakningsmerker, og de skal vare synlige for lokomo-
tivfareren i alle situationer, hvor der er behov for det. Det samme gelder for andre former for markeringer
langs strackningen, sifremt de er af sikkerhedsmaessig art.

Derfor skal signaler, meerker, markeringer og informationstavler udformes og placeres pa en ensartet made,
der letter denne opgave for lokomotivfereren. Der skal tages hensyn til folgende faktorer:

— de skal placeres pd et hensigtsmaessigt sted, sdledes at lokomotivfereren kan opfatte informationerne ved
hjalp af togets frontlanterner

— ndr det er nedvendigt at belyse informationerne, skal belysningen vare velegnet og tilstreekkelig kraftig
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— ndr der anvendes lysreflekterende belagning, skal reflektionsegenskaberne opfylde de relevante specifika-
tioner, og markerne skal fremstilles siledes, at det er let for lokomotivfereren at afleese informationerne
ved hjelp af togets frontlanterner.

Forerrummene skal til enhver tid indrettes, sd lokomotivfereren uden vanskeligheder kan se de informationer,
der vises for lokomotivfereren.

4.2.2.9. Dgdmandsanlag

Tog skal vere udstyret med et system til overvigning af, at lokomotivfereren er opmarksom. Dette skal
bringe toget til standsning, hvis lokomotivfereren ikke reagerer inden for et bestemt tidsrum, som er fastsat i
TSTerne om rullende materiel.

4.2.3. Specifikationer for togdrift
423.1. Koreplanlagning

I henhold til direktiv 2012/34/EU skal infrastrukturforvalteren oplyse, hvilke data der kreeves, ndr der ansages
om en kereplanskanal til tog.

4.23.2. Identificering af tog

Det enkelte tog skal identificeres ved hjelp af et tognummer. Tognummeret tildeles af infrastrukturforval-
teren, ndr denne tildeler en kereplanskanal, og det skal kendes af jernbanevirksomheden og alle infrastruktur-
forvaltere, som stdr for togets drift. Tognummeret skal vare entydigt for hvert net. Tognummeret ber ikke
andres undervejs.

4.2.3.2.1. Tognummerets format

Tognummerets format er fastsat i Kommissionens afgerelse 2012/88/EU (), med senere @ndringer (TSI'en
om togkontrol og kommunikation (TSI CCS«).

4233. Togafgang
4.2.3.3.1.  Kontroller og test inden afgang

Jernbanevirksomheden skal fastsette, hvilke kontroller og test der skal foretages for at sikre, at afgangen
foregdr pd en sikker médde (f.eks. dere, last og bremser).

4.2.3.3.72. Information til infrastrukturforvalteren om togets driftsstatus

Jernbanevirksomheden skal orientere infrastrukturforvalteren om, at et tog er klar til at f& adgang til nettet.

Jernbanevirksomheden skal bade for togets afgang og undervejs orientere infrastrukturforvalteren om enhver
unormal tilstand, der vil kunne pévirke togkerslen.

4234, Trafikstyring
4.2.3.4.1. Generelle krav

Formélet med trafikstyring er at skabe en sikker, effektiv og pracis jernbanedrift og at sette effektivt ind mod
driftsforstyrrelser.

Infrastrukturforvalteren skal fastsatte procedurer og metoder for:
— tidstro overvdgning og disponering af togenes korsel

— driftsforanstaltninger for at sikre, at infrastrukturen fungerer med storst mulig kapacitet i tilfaelde af
faktiske eller forventede forsinkelser eller handelser, og

(") Kommissionens afgerelse 2012/88/EU af 25. januar 2012 om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende for togkon-
trol- og kommunikationsdelsystemerne i det transeuropziske jernbanesystem (EUT L 51 af 23.2.2012, s. 1).
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— underretning af jernbanevirksomheden/-erne i sadanne tilfzlde.

Hvis jernbanevirksomheden har behov for yderligere procedurer, som bergrer grensefladen til infrastruktur-
forvalteren/-erne, kan disse indfores efter aftale med infrastrukturforvalteren/-erne.

4.2.3.4.2. Rapportering af togets position

4.2.3.4.2.1. Datakrav i forbindelse med rapportering af togets position

Infrastrukturforvalteren skal:

a) fastsette en metode til tidstro registrering af de tidspunkter, hvor togene afgér fra, ankommer til eller
passerer bestemte foruddefinerede rapporteringspunkter pd deres net, og af tidsafvigelser i forhold til
togets koreplan

b) tilvejebringe de data, der kraves for at rapportere togets position. Disse oplysninger skal omfatte:
— tognummer
— identifikation af rapporteringspunkt
— straekning, toget kerer pé
— plantid ved rapporteringspunktet

— faktisk tid ved rapporteringspunktet (og om det er afgangs-, ankomst- eller passagetid — ved mellem-
liggende rapporteringspunkter, hvor toget standser, skal der angives serskilte ankomst- og afgangs-
tider)

— antal minutter forud for tid eller forsinket ved rapporteringspunktet

— den umiddelbare drsag til enhver forsinkelse, der er storre end 10 minutter, eller som kraevet i
regularitetsovervagningssystemet

— forsinkelse af en rapportering og med hvor mange minutter
— eventuelt tidligere tognummer
— aflysning af toget over hele kerestrakningen eller en del af den.
4.2.3.4.2.2. Forventet overdragelsestidspunkt
Infrastrukturforvalteren skal have en procedure, der gor det muligt at oplyse om den forventede afvigelse i
minutter fra plantiden for overdragelse af et tog fra en infrastrukturforvalter til en anden.

Der skal i den forbindelse oplyses om driftsforstyrrelser (beskrivelse af problemet og hvor det er opstéet).

4.2.3.4.3. Farligt gods

Jernbanevirksomheden skal fastsatte procedurer for overvagning af transport af farligt gods.
Disse procedurer skal omfatte:

— bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF (')

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af
30.9.2008, s. 13).
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— oplysning til lokomotivfereren om tilstedevearelsen og placeringen af farligt gods i toget
— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraver i forbindelse med transport af farligt gods

— fastleggelse af kommunikationsveje i samarbejde med infrastrukturforvalteren og planlegning af de
sarlige foranstaltninger, der skal traffes i tilfelde af nedsituationer, som er relateret til det pageldende
gods.

4.2.3.4.4  Driftskvalitet

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal ivarksatte procedurer, der gor det muligt at overvége,
om jernbanedriften afvikles pd en effektiv made.

Overvégningsprocedurerne skal gore det muligt at analysere data og identificere de underliggende tendenser,
bade hvad angdr menneskelige fejl og systemfejl. Resultaterne af denne analyse skal anvendes til at iveerksztte
forbedringstiltag for at forhindre handelser, der kan gore driften af nettet mindre effektiv, eller for at
begranse folgerne af disse handelser.

I tilfeelde hvor sddanne forbedringstiltag vil vare til gavn for hele nettet, dvs. ogsa for andre infrastruktur-
forvaltere og jernbanevirksomheder, skal der informeres om dem pé en passende mdde, uden at forretnings-
oplysninger afslores.

Hendelser, der har haft vaesentlig indvirkning pa driften, skal analyseres sd hurtigt som muligt af infra-
strukturforvalteren. Infrastrukturforvalteren skal, hvor det er hensigtsmaessigt, opfordre den eller de jern-
banevirksomheder, der er involveret i haendelsen, til at bidrage til analysen; det galder iser, hvor en af deres
ansatte er bergrt. Hvis resultatet af analysen udmentes i anbefalinger til forbedring af nettet, som sigter mod
at fjerne eller imodegd drsagerne til, at ulykker/handelser indtraffer, skal alle de berorte infrastrukturfor-
valtere og jernbanevirksomheder gores bekendt med disse anbefalinger.

Disse procedurer skal dokumenteres og kontrolleres internt.

4.2.3.5. Dataregistrering

Data om togkerslen skal registreres og opbevares med henblik pa:
— at sikre en systematisk overvigning af sikkerheden, der gor det muligt at forebygge haendelser og ulykker

— at undersoge lokomotivfererens, togets og infrastrukturens prastationer i det tidsrum, der leder op til en
heaendelse eller ulykke og, hvis det er relevant, umiddelbart efter denne for at afdakke arsager og vurdere
grundlaget for nye eller @ndrede foranstaltninger, der kan forhindre gentagelser

— at registrere oplysninger om sdvel lokomotivets/trakkraftenhedens og lokomotivfgrerens preastationer.
De registrerede data skal kunne henfores til:

— dato og tidspunkt for registreringen

— ngjagtig geografisk lokalisering af den registrerede haendelse

— tognummer

— lokomotivfererens identitet.

[ ETCS/GSM-R skal de data registreres, der er fastsat i TSI'en om togkontrol og kommunikation, og som er
relevante under hensyntagen til kravene i punkt 4.2.3.5.
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Dataene skal vere forsvarligt forseglet og opbevares under betryggende forhold, og de skal vaere tilgeengelige
for bemyndigede organer, herunder de nationale undersggelsesorganer, ndr de varetager deres opgaver i
medfor af direktiv 2004/49/EF, artikel 19.

4.2.3.5.1. Registrering af overvdgningsdata uden for toget

Infrastrukturforvalteren skal mindst registrere data om:

— svigt i de anlaeg pd banestraekningerne, som er knyttet til togenes kersel (signaler, sporskifter mv.)

— detektering af et overhedet akselleje, hvis dette udstyr er monteret

— sikkerhedsrelateret kommunikation mellem lokomotivferer og trafikleder.

4.2.3.5.2. Registrering af overvigningsdata i toget

Jernbanevirksomheden skal mindst registrere data om:

— detektering af forbikersel af signaler i stopstilling eller af endepunktet for kertilladelsen

— aktivering af nedbremsen

— den hastighed, toget kerer med

— enhver udkobling eller overstropning af togets mobile togkontrolsystemer

— aktivering af lydgiver

— betjening af dere (frigivning, lukning), hvis dette udstyr er monteret

— detekteringer fra eventuelle indbyggede alarmsystemer, der vedrerer sikker drift af toget

— identifikation af det forerrum, for hvilket der registreres data med henblik pd kontrol.

Narmere tekniske specifikationer for registreringsapparatet er fastsat i TSI LOC&PAS.

4.2.3.6. Uregelmassig drift
4.2.3.6.1. Underretning af andre brugere

Infrastrukturforvalteren skal sammen med jernbanevirksomheden/-erne etablere en procedure for hurtig
gensidig underretning i situationer, der forringer jernbanenettets eller det rullende materiels sikkerhed, praesta-
tion og/eller disponibilitet.

4.2.3.6.2.  Underretning af lokomotivfererne

Er der uregelmessig drift pd en infrastrukturforvalters omrade, skal infrastrukturforvalteren give lokomotiv-
forerne udtrykkelige instrukser om, hvad de skal gore for at hindtere situationen pé en sikker méde.

4.2.3.6.3. Beredskab

Infrastrukturforvalteren skal sammen med alle de jernbanevirksomheder, der anvender dennes infrastruktur,
og eventuelle naboinfrastrukturforvaltere fastsatte, bekendtgare og tilvejebringe de fornedne beredskabsfor-
anstaltninger samt klarleegge ansvarsfordelingen ud fra kravet om at mindske eventuelle negative virkninger
af den uregelmessige drift.
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Planleegningskravene og reaktionen pd sadanne handelser skal std i et rimeligt forhold til det pagealdende
svigt og dets potentielle konsekvenser.

Foranstaltningerne skal under alle omstendigheder omfatte planer for genoprettelse af »normal« drift pa
nettet og desuden omhandle:

— fejl ved det rullende materiel (f.eks. fejl, der kan resultere i alvorlige driftsforstyrrelser, og procedurer for
hjalp til nedbrudte tog)

— fejl ved infrastrukturen (f.eks. i forbindelse med stremsvigt eller i situationer, hvor togene kan blive
omdirigeret til en anden kerestrakning end planlagt)

— ekstreme vejrforhold.

Infrastrukturforvalteren skal indhente og ajourfere kontaktoplysninger vedrorende neglepersonale hos infra-
strukturforvalteren og jernbanevirksomheden, som kan kontaktes i tilfelde af driftsforstyrrelser, der resulterer
i uregelmassig drift. Det skal oplyses, hvordan de pagaldende kan kontaktes bdde i og uden for arbejdstiden.

Jernbanevirksomheden skal levere denne information til infrastrukturforvalteren og orientere infrastruktur-
forvalteren om @ndringer i disse kontaktoplysninger.

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden/-erne om a@ndringer i sine kontaktoplysninger.

4.23.7. Héindtering af nedsituationer

Infrastrukturforvalteren skal i samrdd med:

— alle de jernbanevirksomheder, der anvender dennes infrastruktur, eller de eventuelle organer, som repre-
senterer de jernbanevirksomheder, der benytter dennes infrastruktur

— naboinfrastrukturforvaltere

— lokale myndigheder og organer pd lokalt eller nationalt niveau, der reprasenterer beredskabstjenesterne
(herunder brand- og redningstjenesterne)

fastsatte, bekendtgere og tilvejebringe de foranstaltninger, der er nedvendige for at handtere nedsituationer
og genskabe normal drift pa strakningen.

Disse foranstaltninger skal typisk tage hensyn til:
— sammenstad

— brand i toget

— evakuering af tog

— ulykker i tunneler

— handelser, der involverer farligt gods

— afsporinger.
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Jernbanevirksomheden skal give infrastrukturforvalteren de nedvendige oplysninger til brug i sddanne situa-
tioner, navnlig med hensyn til bjargning eller sporsatning af deres tog.

Jernbanevirksomheden skal desuden fastsette retningslinjer for underretning af passagererne om togets ngd-
og sikkerhedsprocedurer.
4.2.3.8. Hjxlp til togets personale i tilfelde af en hendelse eller alvorlig fejl ved det
rullende materiel
Jernbanevirksomheden skal fastsatte passende procedurer for hjalpen til togets personale under uregelmaes-
sige forhold med henblik pé at forhindre eller reducere forsinkelser, der skyldes fejl af teknisk eller anden art
ved det rullende materiel (f.eks. vedrerende kommunikationsveje og foranstaltninger, der skal traffes i
forbindelse med evakuering af et tog).
4.3 Funktionelle og tekniske specifikationer for gransefladerne
Pd baggrund af de vasentlige krav i kapitel 3 gealder der folgende funktionelle og tekniske specifikationer for
graensefladerne:
4.3.1. Greenseflader til TSI'en om infrastruktur
Reference i TSI'en om drift og trafikstyring Reference i TSI'en om infrastruktur
Parameter Punkt Parameter Punkt
Bremseevne og sterste tilladte hastig- | 4.2.2.6.2 i 8
b vne og g Sporets evne til at optage langsgdende 4262
e kraefter
Andring af oplysningerne i strak- | 4.2.1.2.2.2
ningsoversigten
Driftsregler 4.4
Uregelmassig drift 4.2.3.6
4.3.2. Greenseflader til TSI'en om togkontrol og kommunikation
Reference i TSI'en om drift og trafikstyring Reference ikTSI’en om Fogkontrol o8
ommunikation
Parameter Punkt Parameter Punkt
Regelsat 4.2.1.2.1
Driftsregler 4.4
Driftsregler 4.4
Krav angdende observering af signaler | 4.2.2.8 . el liohed
og af faste marker langs strekningen Faste togkontrolelementers synlighe 4.2.15
Bremsning af tog 4.2.2.6 Bremseydeevne for toget og specifika- 4323
tioner herfor R
Regelsat 4.2.1.2.1 Brug af sandingsudstyr 4.2.10
Tognummer 4.2.3.2.1 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Dataregistrering i toget 4.2.3.5 Greanseflade for lovpligtig registrering
) 4.2.14
af data (havarilog)
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4.3.3. Greenseflader til TSIerne om rullende materiel
4.33.1. Granseflader til TSI'en om lokomotiver og rullende materiel til passagertog
Reference i TSI'en om drift og trafikstyring Reference i TSI LOC&PAS
Parameter Punkt Parameter Punkt
Beredskab 4.2.3.6.3 Nadkobling 4.22.2.4
Endekobling 42223
Oprangering 4225 Akseltrykparameter 4.2.3.2
Bremsning af tog 4226 Bremseevne 4245
Kendings- og slutsignal 4221 Udvendige lygter 427.1
Togets lydgiver 4222 Tyfon 4.2.7.2
Krav angdende observering af signaler | 4.2.2.8 Udsyn 429.13
og af faste maerker langs strakningen
Forrudens optiske egenskaber 429.2.2
Indvendig belysning 429.1.8
Dgdmandsanlag 4229 Kontrol med lokomotivfgrerens aktivi- | 4.2.9.3.1
tet
Registrering af overvdgningsdata i | 4.2.3.5.2 Registreringsapparat 4.2.9.6
toget
Handtering af nedsituationer 4.23.7 Loftediagram og -instrukser 42125
Beskrivelser vedrarende redning 4.2.12.6
Oprangering 4225 Dokumentation vedrerende drift 4.2.12.4
Minimumskrav til faglige kvalifika- | Tilleg F
tioner med henblik pd opgaver i
forbindelse med »ledsagelse af toge
Sanding Tilleg B [solering af emissioner 4.23.3.1.1
4332, Granseflader til TSI’en om godsvogne
Reference i TSI'en om drift og trafikstyring Henvisning til TSI'en om godsvogne
Parameter Punkt Parameter Punkt
Slutsignal 4.2.2.1.3.2 | Fastgorelsesanordninger til togets slut- | 4.2.6.3
signal
Slutsignal Tilleg E
Oprangering 4225 Profilbestemmelse 4.23.1
Oprangering 4.2.2.5 Kompatibilitet med straekningsklasser | 4.2.3.2
Beredskab 4.2.3.6.3 Enhedens styrke — loftning og | 4.2.2.2
haevning
Bremsning af tog 4.2.2.6 Bremse 4.2.4
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4.3.4. Greenseflader til TSI'en om energi
Reference i TSI'en om drift og trafikstyring Reference i TSI'en om energi
Parameter Punkt Parameter Punkt
Oprangering 4225
Maksimal togstrem 4.24.1
Udarbejdelse af straekningsoversigten | 4.2.1.2.2.1
Oprangering 4.2.2.5 Sektioner til:
Udarbejdelse af straekningsoversigten | 4.2.1.2.2.1 | faseadskillelse 4.2.15
systemadskillelse 4.2.16
4.3.5. Greenseflader til TSI'en om sikkerhed i jernbanetunneller
Reference i TSI'en om drift og trafikstyring Reference i TSI SRT
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kontrol af togets driftstilstand 4227
Togafgang 4.2.3.3 Beredskabsforskrifter 441
Uregelmaessig drift 4.2.3.6
Handtering af nedsituationer 4.2.3.7 Tunnelberedskabsplan 4.4.2
Tunnelberedskabsevelser 4.4.3
Underretning af passagererne om 445
togets sikkerheds- og nedprocedurer o
Faglig kompetence 4.6.1 Togpersonalets og andre ansattes
sarlige kompetence hvad angdr tunne- | 4.6.1
ler
4.4, Driftsregler
Regler og procedurer, der skal sikre en sammenhangende drift af nye og forskellige strukturelt definerede
delsystemer, der forudsettes anvendt i EU’s jernbanesystem, skal vare identiske i ensartede situationer. Det
galder navnlig dem, der er direkte knyttet til driften af et nyt togkontrol- og signalsystem.
De driftsprincipper og -regler, der gelder specifikt for det europeiske system til styring af jernbanetrafik
(ERTMS/ETCS) og for radiosystemet ERTMS/GSM-R er anfort i tilleg A.
Driftsprincipper og -regler, der er falles for hele jernbanesystemet i EU, er anfert i tilleg B.
4.5. Vedligeholdelsesregler
Ikke relevant.
4.6. Faglige kompetencer
4.6.1. Faglig kompetence

Jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens personale skal vere i besiddelse af den faglige kompe-
tence, der kraves for at varetage alle nedvendige sikkerhedskritiske opgaver under normale og uregelmaessige
driftsforhold og i nedsituationer. Denne kompetence omfatter faglig viden og evne til at anvende denne
viden i praksis.
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Minimumskravene til de faglige kvalifikationer, der kraeves for at kunne udfere de enkelte opgaver, er anfert i
tilleg F og G.

4.6.2. Sprogkompetence
4.6.2.1. Principper

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal serge for, at det relevante personale er i stand til at
benytte de kommunikationsprotokoller og -principper, der er fastlagt i tilleg C.

Hvis infrastrukturforvalteren benytter et andet driftssprog end det, jernbanevirksomhedens personale plejer at
anvende, er det vigtigt, at jernbanevirksomheden fokuserer pa undervisning i sprog og kommunikation i sit
overordnede kompetencestyringssystem.

De af jernbanevirksomhedens ansatte, der i forbindelse med deres arbejde er nedt til at kommunikere med
infrastrukturforvalterens ansatte om sikkerhedskritiske forhold, skal, uanset om der er tale om normale eller
uregelmeassige driftsforhold eller nedsituationer, have tilstreekkeligt kendskab til infrastrukturforvalterens
driftssprog.

4.6.2.2. Sprogbeherskelse
Kendskabet til infrastrukturforvalterens driftssprog skal ligge pa et tilstraekkeligt hejt niveau, til at det kan
bruges om sikkerhedsmaessige forhold.
a) Lokomotivforeren skal som et minimum vere i stand til:
— at afgive og forstd alle de meddelelser, der er angivet i tilleg C
— at kommunikere effektivt under normale og uregelmaessige driftsforhold og i nedsituationer

— at udfylde de blanketter, der er knyttet til anvendelsen af blanketsamlingen.

b) Andet personale i toget, der i forbindelse med sit arbejde kommunikerer med infrastrukturforvalteren om
sikkerhedsmassige forhold, skal som et minimum vere i stand til at afgive og forstd informationer, der
beskriver toget og dets driftsstatus.

Togets personale ud over lokomotivfereren skal mindst have sprogkundskaber pd niveau 2 som beskrevet i

tilleg E.
4.6.3. Indledende og lebende evaluering af personalet
4.6.3.1. Grundelementer

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal fastsaette en fremgangsmade til vurdering af deres
personale, som opfylder kravene i Kommissionens forordning (EU) nr.1158/2010 () og (EU)
nr. 1169/2010 (%).

46.3.2. Analyse og opdatering af uddannelsesbehov

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal analysere behovet for uddannelse hos det berorte
personale og fastlaegge en procedure for revurdering og ajourfering af den enkelte ansattes uddannelsesbehov,
sdledes at kravene i forordning (EU) nr. 1158/2010 og (EU) nr. 1169/2010 opfyldes.

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 11582010 af 9. december 2010 om en falles sikkerhedsmetode til vurdering af overholdelsen af
kravene til opndelse af jernbanesikkerhedscertifikater (EUT L 326 af 10.12.2010, s. 11).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1169/2010 af 10. december 2010 om en falles sikkerhedsmetode til vurdering af overholdelsen
af kravene til opndelse af jernbanesikkerhedsgodkendelser (EUT L 327 af 11.12.2010, s. 13).
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Analysen skal klarlegge bdde omfang og kompleksitet og tage hensyn til de risici, der er forbundet med
driften af tog, trakkraft og rullende materiel. Jernbanevirksomheden skal definere, hvordan togets personale
skaffer sig viden om de streekninger, der keres pd, og hvordan denne viden vedligeholdes. Det skal ske:

— pd grundlag af infrastrukturforvalterens oplysninger om strakningen og

— i overensstemmelse med den procedure, der er beskrevet i punkt 4.2.1.

For opgaver i forbindelse med »ledsagelse af tog« og »klargering af tog« er de forhold, der skal tages i
betragtning, anfert i tilleg F hhv. tilleg G. Uddannelsen af personalet skal i nedvendigt omfang tage hensyn
til disse forhold.

Det er muligt, at den driftsform, en jernbanevirksomhed pétaenker, eller karakteren infrastrukturforvalterens
banenet, indebarer, at nogle af elementerne i tilleg F og G ikke er relevante. Analysen af uddannelsesbeho-
vene skal klarlaegge, hvilke elementer der ikke anses for relevante, og hvorfor.

4.6.4. Hjelpepersonale

Jernbanevirksomheden skal sikre sig, at det hjelpepersonale (f.eks. catering- og rengeringspersonale), der ikke
er en del af togets personale, ud over deres grundleggende uddannelse ogséd instrueres i, hvordan de skal
reagere pd anvisninger fra fuldt uddannede medlemmer af togets personale.

4.7. Sundheds- og sikkerhedsmaessige betingelser
4.7.1. Indledning

Personale, der som beskrevet i punkt 4.2.1 udferer sikkerhedskritiske opgaver i henhold til punkt 2.2, skal
opfylde egnethedskrav, der gor det muligt at sikre, at de generelle drifts- og sikkerhedsnormer efterleves.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal tilretteleegge og dokumentere de procedurer, de
ivaerksatter som led i deres sikkerhedsledelsessystem for at opfylde de medicinske, psykologiske og helbreds-
meassige krav, der stilles til deres personale.

De helbredsundersogelser, der er anfert i punkt 4.7.2, skal foretages og eventuelle afgorelser om den enkelte
ansattes egnethed traffes af en lage.

Personalet ma ikke varetage sikkerhedskritiske opgaver, hvis deres arvigenhed er nedsat efter indtagelse af
stoffer som alkohol, narkotika eller psykofarmaka. Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal
derfor ivaerksatte procedurer, der kan handtere risikoen for, at ansatte kommer pa arbejde, ndr de er pavirket
af sddanne stoffer, eller at de indtager sddanne stoffer under arbejdet.

Indtagelsen af de navnte stoffer er underlagt restriktionerne i de nationale regler, der galder i den medlems-
stat, hvor togdriften finder sted.

4.7.2. Helbredsundersogelser og psykologiske vurderinger
4.7.2.1. For ansattelsen
4.7.2.1.1.  Helbredsundersogelsernes minimumsindhold

Helbredsundersggelserne skal omfatte:

— en generel legeundersogelse

— en underspgelse af sansefunktionerne (syn, harelse og farvesans)
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— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersoge for sukkersyge (diabetes mellitus) og andre helbreds-
tilstande efter indikation fra den kliniske undersogelse

— en screening for stofmisbrug.

4.7.2.1.2.  Psykologisk vurdering

Formdlet med den psykologiske vurdering er at understotte jernbanevirksomheden med at ansatte og lede
personale, der har de kognitive, psykomotoriske, adfeerdsmassige og personlighedsmessige egenskaber, som
gor dem egnede til at udfere deres opgaver uden risiko.

Ved fastsattelsen af indholdet af den psykologiske vurdering skal psykologen som minimum tage hensyn til
folgende kriterier, som er relevante for de enkelte sikkerhedsfunktioner:

a) Kognitive egenskaber:
— opmearksomhed og koncentration
— hukommelse
— opfattelsesevne
— demmekraft
— kommunikation.
b) Psykomotoriske egenskaber:
— reaktionshastighed
— koordinering af bevagelser.
¢) Adfaerds- og personlighedsmassige egenskaber:
— folelsesmeassig selvkontrol
— adferdsmeassig palidelighed
— selvsteendighed
— samvittighedsfuldhed.

Hvis et af ovennaevnte kriterier udelades, skal beslutningen herom begrundes og dokumenteres af en psyko-
log.

Ansegerne skal godtgare deres psykologiske egnethed ved en undersogelse foretaget af eller under tilsyn af
— efter medlemsstatens afgarelse — en psykolog eller en lage.

4.7.2.2. Efter ansattelsen
4.7.2.2.1. Hyppigheden af de periodiske helbredsundersogelser

Der skal foretages en helbredsundersogelse mindst:
— hvert femte ar for personale i alderen indtil 40 ar

— hvert tredje r for personale, der er mellem 41 og 62 ar



30.6.2015 Den Europaiske Unions Tidende L 165/37

— hvert r for personale, der er over 62 ar.
Laegen skal tilretteleegge hyppigere undersagelser, hvis den ansattes helbredstilstand kraever det.
4.7.2.2.2.  Minimumskrav til indholdet af de periodiske helbredsundersogelser
Hvis den ansatte opfylder kriterierne ved den undersogelse, der foretages, for han pabegynder arbejdet, skal
de periodiske undersggelser mindst indeholde:
— en generel legeundersogelse

— en undersogelse af sansefunktionerne (syn, horelse og farvesans)

— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersage for sukkersyge (diabetes mellitus) og andre helbreds-
tilstande efter indikation fra den kliniske undersogelse

— screening for stofmisbrug, hvis den kliniske undersogelse indikerer det.

4.7.2.2.3.  Supplerende helbredsundersogelser ogfeller psykologiske vurderinger
Ud over den periodiske helbredsundersegelse skal der udferes en sarlig supplerende helbredsundersegelse
og/eller psykologisk vurdering, hvis der er rimelig grund til at betvivle den ansattes fysiske eller psykologiske
egnethed, eller der foreligger begrundet mistanke om stofmisbrug eller indtagelse af alkohol i storre mangder

end tilladt. Det vil navnlig veere tilfaeldet efter en hendelse eller en ulykke, som skyldes menneskelige fejl
begédet af den pagaldende.

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal ivarksatte systemer for at sikre, at der foretages de
supplerende undersogelser og vurderinger, der matte vere behov for.

4.7 .3. Helbredskrav
4.7.3.1. Generelle krav

Personalet mé ikke have helbredsproblemer eller vere under en medicinsk behandling, der kan fordrsage:
— pludselig bevidstlashed
— nedsat opmarksomhed eller koncentration
— pludseligt tab af arbejdsevnen
— nedsat balance- eller koncentrationsevne
— betydelig begrensning af bevagelsesevnen.
Der stilles folgende krav til synsevnen og herelsen:
4.73.2.  Krav til synsevnen
— Synsstyrke pa afstand med eller uden korrektion: 0,8 (hejre gje + venstre gje — madlt separat); mindst 0,3

pd det svagest seende oje.

— Maksimalveardier for korrigerende linser: langsynethed + 5 [ narsynethed - 8. Laegen kan i seerlige tilfalde
tillade verdier, der ligger uden for dette interval, efter at have indhentet en udtalelse fra en gjenlege.

— Synsstyrke pd kort og mellemlang afstand: tilstreekkelig med eller uden korrektion.
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— Kontaktlinser er tilladt.

— Normalt farvesyn: Der anvendes en anerkendt test, f.eks. Ishihara, suppleret af en anden anerkendt test,
hvis det kraves.

— Synsfelt: normalt (ingen abnormitet af betydning for det arbejde, der skal udferes).

— Syn pa begge gjne: fyldestgorende.

— Binokuleert syn: fyldestgarende.

— Kontrastfglsomhed: god.

— Ingen fremadskridende gjensygdom.

— Ojenimplantater, keratotomi og keratektomi er kun tilladt, hvis de kontrolleres érligt eller med en
hyppighed, som legen fastsatter.

4.7.3.3. Krav til horelsen

Tilstrackkelig horelse bekreftet ved toneaudiogram, dvs.:

— Horelsen skal vaere tilstraekkelig til, at personen kan fore en telefonsamtale samt here alarmtoner og
radiomeldinger.

— Brug af hereapparat er tilladt.

4.8. Infrastrukturregister og keretojsregister

Pd grund af infrastrukturregisterets og keretojsregisterets egenskaber, som er fastsat i artikel 33, 34 og 35 i
direktiv 2008/57/EF, er de ikke relevante for de konkrete krav, der stilles under delsystemet Drift og
trafikstyring. Denne TSI indeholder derfor ikke narmere bestemmelser om disse registre.

Et af driftskravene gir dog ud pd, at visse data vedrerende infrastrukturen skal stilles til rddighed for
jernbanevirksomheden, og at visse data vedrerende det rullende materiel omvendt skal stilles til radighed
for infrastrukturforvalteren, jf. punkt 4.8.1 og punkt 4.8.2. De péagaldende data skal i begge tilfxlde vare
komplette og korrekte.

4.8.1. Infrastruktur

Kravene til de data vedrerende jernbaneinfrastrukturen, der skal stilles til radighed for jernbanevirksomhe-
derne, er for delsystemet Drift og trafikstyring angivet i tilleg D. Infrastrukturforvalteren har ansvaret for, at
dataene er korrekte.

4.8.2. Rullende materiel

Folgende data vedrerende rullende materiel skal stilles til radighed for infrastrukturforvalterne. Ihaendehaveren
har ansvaret for, at dataene er korrekte:

— hvorvidt keretgjet er konstrueret af materialer, der kan vare farlige i forbindelse med ulykker eller brand
(f.eks. asbest)

— koretgjets samlede lengde over pufferne/koblingerne.
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5. INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
5.1. Definition

I direktiv 2008/57 [EF, artikel 2, litra f), defineres interoperabilitetskomponent som »hver enkelt del, gruppe af
dele, underenhed eller komplet enhed af udstyr, som indgdr i eller er bestemt til at indga i et delsystem, som
er direkte eller indirekte afgorende for interoperabiliteten i jernbanesystemet. Begrebet »komponent« omfatter
bade materielle og immaterielle objekter, f.eks. programmels.

5.2. Liste over komponenter

Der er ingen interoperabilitetskomponenter i delsystemet Drift og trafikstyring.

6. VURDERING AF KOMPONENTERNES OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED SAMT VERIFIKA-
TION AF DELSYSTEMET

6.1. Interoperabilitetskomponenter

Da der endnu ikke er specificeret interoperabilitetskomponenter i denne TSI, er der ikke truffet bestemmelser
om vurderingen heraf.

6.2. Delsystemet Drift og trafikstyring
6.2.1. Principper
Delsystemet Drift og trafikstyring er et funktionelt defineret delsystem, jf. bilag II til direktiv 2008/57/EF.

I henhold til artikel 10 og 11 i direktiv 2004/49/EF skal jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne
pavise, at de opfylder kravene i denne TSI inden for deres sikkerhedsledelsessystem, ndr de anseger om nye
eller eendrede sikkerhedscertifikater eller -godkendelser.

I henhold til de falles sikkerhedsmetoder til vurdering af kravoverholdelse skal de nationale sikkerheds-
myndigheder indfere en ordning for tilsyn med og overvigning af den daglige overholdelse af sikkerheds-
ledelsessystemet for alle TSI'er. Det bemarkes, at det ikke kraeves, at elementer i denne TSI vurderes sarskilt
af et bemyndiget organ.

De krav i denne TSI, der angdr strukturelt definerede delsystemer, og som er anfert under gransefladerne
(punkt 4.3), vurderes efter de pageldende TSl'er for strukturelt definerede delsystemer.

7. GENNEMF@RELSE

7.1. Principper
Hvordan denne TSI og de relevante punkter i den skal gennemferes og efterleves, skal fastsettes i en
gennemforelsesplan, som de enkelte medlemsstater skal udarbejde for de strakninger, de har ansvaret for.
I denne plan skal der tages hensyn til:
a) de sarlige menneskelige faktorer, der spiller ind ved driften af en konkret streckning
b) de enkelte drifts- og sikkerhedselementer, der vedrerer hver af de pagaldende strakninger og
¢) hvorvidt gennemforelsen af det/de omhandlede elementer skal galde:

— for alle tog pd den pagaldende straekning eller kun for en del af disse tog

— kun for visse strekninger
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— for alle strakninger

— for alle tog, der karer pd jernbanenettet

d) relationer til gennemforelsen af de ovrige delsystemer (togkontrol og kommunikation, rullende materiel
0sV.).

Eventuelle sarlige undtagelser skal i den forbindelse tages i betragtning og dokumenteres som led i planen.

Gennemforelsesplanen skal udarbejdes under hensyntagen til de forskellige gennemforelsesmuligheder i
folgende situationer:

a) ndr en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter pabegynder driften
b) nér en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter fornyer eller opdaterer sine driftssystemer

¢) ndr et nyt eller opdateret delsystem for infrastruktur, energi, rullende materiel eller togkontrol og kommu-
nikation, som kraver et tilsvarende set driftsregler, tages i brug.

Det siger sig selv, at denne TSI ikke vil kunne gennemferes pé alle punkter, for den hardware (infrastruktur,
togkontrol mv.), der skal benyttes, er blevet harmoniseret. Retningslinjerne i dette kapitel skal derfor kun ses
som en overgangslesning pa vej mod ivaerksattelsen af det endelige system.

7.2. Retningslinjer for gennemforelsen

Gennemforelsen bygger pé tre forskellige elementer:

a) bekraftelse af, at eventuelle eksisterende systemer og procedurer opfylder kravene i denne TSI

b) tilpasning af eventuelle eksisterende systemer og procedurer, sd de opfylder kravene i denne TSI

c) indferelse af nye systemer og procedurer i forbindelse med gennemforelsen af andre delsystemer

— nye eller opgraderede konventionelle strakninger (infrastruktur/energi)

— nye eller opgraderede ETCS-togkontrolanleg, GSM-R-kommunikationssystemer, varmlgbningsdetek-
torer osv. (togkontrol og kommunikation)

— nyt rullende materiel (rullende materiel).

7.3. Sertilfaelde
7.3.1. Indledning

Folgende serlige bestemmelser er tilladt i de nedenfor anferte sertilfaelde.

Disse sertilfelde falder inden for to kategorier:

a) Bestemmelserne gealder enten permanent (P-tilfaelde) eller midlertidigt (T-tilfaelde).

b) I midlertidige tilfelde skal medlemsstaterne indfere det relevante delsystem enten i 2030 (T1-tilfeelde), i
2024 (T2-tilfelde) eller i 2018 (T3-tilfelde).
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7.3.2. Liste over seertilfeelde
7.3.2.1. Midlertidigt sertilfalde (T1) for Estland, Letland og Litauen

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.2 og 4.2.2.1.3.3 kan tog, der udelukkende kerer pa
Estlands, Letlands og Litauens jernbanenet med sporvidde 1 520 mm, anvende et andet narmere angivet
slutsignal pa togene.

7.3.2.2. Midlertidigt sertilfelde (T2) for Irland og Det Forenede Kongerige

Med henblik pa gennemforelsen af punkt 4.2.3.2.1 benytter Irland og Det Forenede Kongerige alfanumeriske
numre i de eksisterende systemer. Medlemsstaterne fastsatter kravene til og tidsplanen for overgangen fra
alfanumeriske tognumre til numeriske tognumre i det endelige system.

7.3.2.3. Midlertidigt sartilfelde (T3) for Finland
Med henblik pa gennemforelsen af den felles driftsregel 5 i tilleg B, kan Finland anvende en anden regel for
at afbede virkningerne af, at slutsignalet pd persontog svigter helt.

7.3.2.4. Permanent sertilfelde (P1) for Finland

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.3 og gennemforelsen af den falles driftsregel 5 i tilleg B,
anvender Finland ikke noget slutsignal til godstog. De midler til at angive togets slutsignal for godstog, der er
anfort i punkt 4.2.2.1.3.2, accepteres 0gsa i Finland.
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Tilleg A

Driftsregler for ERTMS/ETCS

Driftsreglerne for ERTMS/ETCS og ERTMS/GSM-R er fastsat i det tekniske dokument »ETCS and GSM-R rules and
principles — version 4«, som er offentliggjort pa Jernbaneagenturets websted (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Tilleg B
Felles driftsprincipper og -regler
[ tilfelde af uregelmeessig drift skal der desuden tages hensyn til de beredskabsplaner, der er fastsat i punkt 4.2.3.6.3.
1. SANDING

Hvis toget er udstyret med sandingsanlag, som aktiveres manuelt, skal lokomotivfereren altid have mulighed for at
tilfore sand, men dette ber s& vidt muligt undgas:

— omkring sporskifter og sporkryds

— ved opbremsning ved hastigheder pd under 20 km/t
— ndr toget holder stille.

Undtagelser herfra gores:

— hvis der er risiko for passage af et signal i stopstilling (SPAD), eller for andre alvorlige handelser, hvor sanding
vil kunne forbedre adhzsionen

— ved igangsatning af tog
— ndr det er nedvendigt for at afprove sandingsanlagget pa trakkraftenheden.

2. TOGAFGANG

Lokomotivfereren ma sette toget i gang pd udgangsstationen eller efter et planmaessigt stop, nar felgende betingelser
er opfyldt:

— lokomotivfareren har faet kertilladelse
— betingelserne for drift af toget er opfyldt
— afgangstidspunktet er inde, medmindre der er givet afgangstilladelse inden planmassig afgangstid.

3. KO@RTILLADELSE IKKE GIVET PA DET FORVENTEDE TIDSPUNKT

Hvis lokomotivfereren ikke har fiet kortilladelse pd det forventede tidspunkt og ikke har fiet oplysninger om
arsagen, skal lokomotivfereren underrette trafiklederen.

4. FRONTLANTERNER SVIGTER HELT

Hvis lokomotivfareren ikke kan tende nogen af frontlanternerne:

4.1. Ved god sigtbarhed

Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen om fejlen. Toget fortsatter med den hgjeste tilladte hastighed til det
nermeste sted, hvor der er mulighed for at fd frontlanternerne repareret eller udskiftet eller det ramte keoretoj
udskiftet. Under keorslen skal lokomotivfgreren bruge togets lydgiver i nedvendigt omfang eller efter trafiklederens
anvisning.

4.2. I morke eller ved ringe sigtbarhed

Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen om fejlen. Hvis der monteres en flytbar, hvidtlysende frontlanterne pa
togets forende, fortsatter toget karslen ved den hejeste hastighed, der er tilladt ved en sddan fejl, til det naermeste
sted, hvor frontlanternen kan blive repareret eller udskiftet, eller det ramte koretej udskiftet.
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Hvis der ikke er en flytbar frontlanterne til radighed, md toget ikke kere videre, medmindre trafiklederen giver
udtrykkelig anvisning om at fortsatte til det nermeste sted, hvor toget ikke blokerer strakningen.

Under kerslen skal lokomotivfareren bruge togets lydgiver i nedvendigt omfang eller efter trafiklederens anvisning.

5. SLUTSIGNAL SVIGTER HELT

1) Bliver trafiklederen opmarksom pa, at togets slutsignal svigter helt, skal han foretage sig det fornedne for at
standse toget pd et passende sted og underrette lokomotivfereren.

2) Lokomotivfareren skal derpd kontrollere, om toget er komplet, og om nedvendigt reparere eller udskifte slut-
signalet.

3) Lokomotivfgreren skal melde til trafiklederen, at toget er klar til at kere videre. Hvis problemet ikke kan
afhjelpes, ma toget ikke kare videre, medmindre trafiklederen og lokomotivfareren treffer sarlige forholdsregler.

6. TOGETS LYDGIVER SVIGTER

Hvis lydgiveren svigter, skal lokomotivfereren underrette trafiklederen om fejlen. Toget ma ikke kere hurtigere end
tilladt med svigtende lydgiver, for det har ndet det naermeste sted, hvor lydgiveren kan repareres, eller det berorte
koretej udskiftes. Lokomotivfereren skal kunne standse toget, for det passerer en jernbaneoverkersel, hvor lydgi-
veren skal aktiveres, og ma derefter forst passere overkerslen, nar det er forsvarligt. Ved en defekt i en flertonet
lydgiver, hvor dog mindst en tone fungerer, kan toget kere videre pd normal vis.

7. JERNBANEOVERK@RSLER SVIGTER
7.1. Standsning af tog, der skal passere en defekt jernbaneoverkorsel

Naér der er konstateret et teknisk svigt, som har betydning for, om det er sikkert at lade tog kere over en jern-
baneoverkersel, skal det forhindres, at tog passerer overkerslen pd normal vis, indtil sikker drift er genetableret.

7.2. Fremforing af tog over den defekte jernbaneoverkersel (med tilladelse)

1) Hvor funktionssvigtet er af en art, der tillader fortsat togtrafik, far hvert togs lokomotivferer tilladelse til at kere
videre og passere overkerslen.

2) Efter at have fet instruks om at passere den svigtende overkersel skal lokomotivfareren passere overkerslen i
overensstemmelse med anvisningerne. Hvis der dukker en hindring op i jernbaneoverkerslen, skal lokomotiv-
foreren gore alt, hvad der kan gores for at standse toget.

3) Nar toget nermer sig jernbaneoverkerslen, skal lokomotivfereren bruge lydgiveren i nedvendigt omfang, eller nar
trafiklederen giver udtrykkelige instrukser om det. Hvis der er fri bane i jernbaneoverkerslen, skal lokomotiv-
foreren kere frem og derpd accelerere, sd snart togets front er kommet over overkerslen.

8. SVIGT I MUNDTLIG RADIOKOMMUNIKATION
8.1. Svigt i togradio konstateret under klargoring af tog

Er der svigt i det togmonterede radioudstyr, ma toget ikke fa kerselstilladelse pd strakninger, hvor radio er pakraevet.

8.2. Togradioen svigter under driften

Nér lokomotivfgreren bliver opmarksom pd svigt i radioudstyret til mundtlig kommunikation, skal han underrette
trafiklederen sd hurtigt som praktisk muligt. Derpd skal lokomotivfereren folge trafiklederens udtrykkelige anvis-
ninger om togets videre korsel. Et tog med defekt togradio kan fortsette kerslen:

— sd lenge der er et andet middel til nedkommunikation mellem lokomotivferer og trafikleder, eller
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— til det narmeste sted, hvor togradioen kan repareres eller det ramte koretej udskiftes, hvis der er et andet
kommunikationsmiddel mellem lokomotivferer og trafikleder.

9. KO@RSEL PA SIGT

En lokomotivferer, der er nedt til at kere pé sigt, skal:

— kore videre med forsigtighed og afpasse hastigheden efter, hvor langt fremad streekningen foran toget er synlig,
sé toget kan standses, inden det rammer et keretoj eller en hindring eller passerer et stopsignal, og

— overholde hastighedsgransen for kersel pé sigt.

10. HJALP TIL ET NEDBRUDT TOG

1) Hvis toget er standset pd grund af en fejl, skal lokomotivfereren straks underrette trafiklederen om fejlen og de
nermere omstendigheder.

2) Er der behov for et hjelpetog, skal lokomotivfereren og trafiklederen sammen afklare mindst folgende forhold:

— hvilken type hjelpetog der er behov for

— om hjelpetoget skal komme fra en bestemt retning (for- eller bagfra)

— hvor det nedbrudte tog holder.

Nér lokomotivfereren har anmodet om hjalp, ma toget, selv om den konstaterede fejl er udbedret, ikke flyttes
for:

— hjelpetoget er ankommet, eller

— lokomotivfereren og trafiklederen har aftalt alternative ordninger.

3) Trafiklederen ma ikke give hjalpetog tilladelse til at kere ind i det streckningsafsnit, hvor det nedbrudte tog
holder, medmindre der er modtaget bekraftelse pd, at det nedbrudte tog ikke vil blive flyttet.

Nér hjalpetoget er klar til at kere ind pd det straekningsafsnit, hvor det nedbrudte tog holder, skal trafiklederen
mindst underrette hjelpetogets lokomotiverer om:

— hvor det nedbrudte tog holder

— hvor det nedbrudte tog skal keres hen.

4) Det sammenkoblede togs lokomotivferer skal sikre sig:

— at hjzlpetoget er koblet til det nedbrudte tog, og

— at togets bremseevne er kontrolleret, at den automatiske bremse, hvis det er muligt, er tilsluttet, og at der er
foretaget en bremseprove.

5) Nar det sammenkoblede tog er kareklart, skal den aktive lokomotivferer kontakte trafiklederen og underrette
trafiklederen om eventuelle begransninger og fremfore toget i overensstemmelse med trafiklederens anvisninger.
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11. TILLADELSE TIL AT PASSERE ET SIGNAL I STOPSTILLING

Det bergrte togs lokomotivferer méd kun passere et signal i stopstilling med tilladelse.
Nar trafiklederen giver tilladelse, skal han give lokomotivfereren eventuelle anvisninger om den videre korsel.

Lokomotivfereren skal folge anvisningerne og ma ikke overskride en eventuel hastighedsbegransning, for toget er
fremme pa det sted, hvor normal drift kan genoptages.

12. UREGELMASSIGE YDRE SIGNALER

Hvis nogen af folgende uregelmassigheder observeres:

— der vises ikke noget signal, hvor der skulle have varet et

— det viste signal er unormalt

— der vises en unormal sekvens af signaler undervejs frem mod signalet

— det er ikke tydeligt, hvilket signal der vises

skal lokomotivfereren handle i overensstemmelse med den mest restriktive visning, som signalet giver mulighed for.
I alle tilfaelde skal lokomotivfgreren melde den unormale signalvisning til trafiklederen, sd snart den er observeret.

13. N@DOPKALD

Nér lokomotivfereren modtager et nedopkald, skal han antage, at der foreligger en farlig situation, og treffe alle de
forholdsregler, der er nedvendige for at undgéd eller mindske felgerne af denne situation.

Desuden skal lokomotivfereren:

— straks nedsette togets hastighed til den hastighed, der galder for kersel pa sigt, og
— kore pa sigt, medmindre trafiklederen giver andre anvisninger, og

— efterkomme trafiklederens anvisninger.

Har lokomotivfereren fiet ordre om at stoppe, ma han ikke satte i gang igen uden tilladelse fra trafiklederen. I andre
tilfelde skal lokomotivfgreren kere videre pd sigt, indtil trafiklederen giver anvisning om, at det ikke lengere
nedvendigt at kere pa sigt.

14. OJEBLIKKELIGE FORANSTALTNINGER FOR AT FORHINDRE FARE FOR TOG

1) Ethvert medlem af personalet hos en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter, der bliver opmarksom pé
en fare for togene, skal gjeblikkelig tage skridt til at standse alle tog, der kan blive berert, og traffe enhver anden
foranstaltning, som er nedvendig for at undga skader eller tab.

2) Enhver lokomotivferer, der bliver opmarksom pa en fare for sit tog, skal standse og straks advare trafiklederen
om faren.
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Tilleg C

Sikkerhedsrelateret kommunikationsmetodologi

1. ANVENDELSESOMRADE OG FORMAL

1.1. I dette tilleg fastsettes reglerne for sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets personale, hovedsagelig
lokomotivfereren, og trafiklederen, iseer denne kommunikations struktur og metoder. Sikkerhedsrelateret kommu-
nikation har prioritet frem for al anden kommunikation.

2. KOMMUNIKATIONSSTRUKTUR
2.1.  Mundtlige sikkerhedsmeddelelser skal vare korte og klare og ma ikke indeholde forkortelser. For at sikre, at
meddelelserne bliver forstdet, og at de ngdvendige foranstaltninger kan traffes, skal afsenderen:
— oplyse sin nejagtige position
— oplyse, hvilken opgave han er i feerd med at udfere, og hvilken handling der er nedvendig
— sikre, at meddelelsen modtages og om nedvendigt gentages af modtageren
— rette eventuelle fejl i meddelelsen

— om nedvendigt oplyse modtageren om, hvordan afsenderen kan kontaktes.

2.2, Meddelelser i nedsituationer har til formal hurtigt at give vigtige driftsinstruktioner, der har direkte betydning for
jernbanens sikkerhed. Ved sidanne meddelelser kan gentagelse undlades.

3. KOMMUNIKATIONSMETODOLOGI

3.1. Lokomotivfererne skal identificere sig ved tognummer og position. Trafiklederne skal identificere sig ved fjern-
styringscentralens identitet eller ved kommandopostens placering.

3.2. Ved kommunikation mellem trafikledere og lokomotivferere er det trafikledernes ansvar at sikre sig, at de taler
med en lokomotivferer, der befinder sig i deres fjernstyringscentrals omrade. Dette er afggrende, ndr kommuni-
kationen finder sted i omrader, hvor kommunikationsgranserne overlapper hinanden. Dette princip galder ogsa,
ndr transmissionen har veeret afbrudt.

3.3.  Med dette formdl anvender parterne folgende meddelelser:

— Trafiklederen:

Tognummer ...

3 (5 0 N (fiernstyringscentralens identitet/komman-
dopostens placering).

— Lokomotivfgreren:

Her er tognummer ........cee. S R (position).
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4. REGLER FOR KOMMUNIKATION

4.1.  Uanset hvilket kommunikationsmiddel der benyttes, skal nedenstdende regler overholdes for at sikre, at sikker-
hedsrelateret kommunikation forstds rigtigt:

4.2, Det internationale fonetiske alfabet skal anvendes:
— til at identificere bogstaver
— til at stave ord og stednavne, der er svare at udtale eller kan blive misforstaet

— ndr der er interferens pd radioen eller telefonen

— ndr identiteten af signaler og sporskifter skal angives.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C  Charlie I India N November S  Sierra X X-ray
D  Delta ] Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E  Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F  Foxtrot

4.3 Tal skal udtales et ciffer ad gangen.

0 = Nul
1 = Et

2 =To

3 = Tre
4 = Fire
5 = Fem
6 = Seks
7 = Syv
8 = Otte
9 =Ni

5. TERMER (GENERELT)

Standardterminologi, der skal anvendes i kommunikationsproceduren

5.1.  Procedure for mundtlige meddelelser

5.1.1. Term, der giver modparten mulighed for at tale:

skifter
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5.2.  Procedure for modtagelse af meddelelse
5.2.1. Nér en direkte meddelelse modtages:

Term, der bekrefter, at den sendte meddelelse er modtaget:

modtaget

5.2.2. Term, der anvendes, hvis meddelelsen skal gentages i tilfelde af darlig modtagelse eller misforstdelse:

gentag (+ tal langsomt)

5.2.3. Ved modtagelse af en meddelelse, der er blevet gentaget af modtageren:

Term, der anvendes til at fastsld, om en meddelelse, modtageren har gentaget, stemmer helt overens med den
sendte meddelelse:

korrekt

5.2.4. Eller, hvis det ikke er tilfaeldet:

forkert (+ jeg gentager)

5.3.  Procedure for afbrydelse af kommunikation

5.3.1. Hvis meddelelsen er slut:

slut

5.3.2. Hvis afbrydelsen er midlertidig, og forbindelsen ikke afbrydes:

Term, der anvendes for at bede modparten vente:

vent

5.3.3. Term, der anvendes for at fortzlle modparten, at kommunikationen méske vil blive afbrudt, men formentlig vil
blive genoptaget senere:

jeg kalder op igen

6. SKRIFTLIGE ANVISNINGER
6.1. En skriftlig anvisning md kun udsendes, ndr toget holder stille, og skal af trafiklederen veare forsynet med et

entydigt identifikations- eller tilladelsesnummer.

6.2.  En skriftlig anvisning har forrang frem for de tilsvarende anvisninger fra ydre signaler og/eller lokomotivfererens
brugergranseflade, medmindre sidstnevnte foreskriver en lavere tilladt hastighed eller lgschastighed end den
maksimalhastighed, der foreskrives i den skriftlige anvisning.

6.3.  En skriftlig anvisning skal udstedes s tet som praktisk muligt pa det bergrte omréde.
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6.4. En skriftlig anvisning ma ferst udstedes, nar lokomotivfereren har identificeret tognummeret og togets/rangerbe-
vagelsens position.

6.5. En skriftlig anvisning skal mindst oplyse:
— hvorfra den er udsendt (kommandopost ...)
— pé hvilket tidspunkt og hvilken dato den er udsendt
— hvilket tog/hvilken rangerbevagelse den henviser til
— togets/rangerbevagelsens position
— hvilket sted anvisningen galder for
— Kklare, pracise og utvetydige instrukser
— et entydigt identifikations- eller tilladelsesnummer.
6.6. En skriftlig anvisning kan formidles:
— fysisk pa papir eller
— i form af mundtlige instrukser, som lokomotivfereren skal skrive ned, eller
— ved hjalp af andre sikre kommunikationsmetoder, der opfylder ovenstdende krav.

6.7. Nar lokomotivfereren modtager en skriftlig anvisning, skal han kontrollere, at den vedrerer hans tog/rangerbe-
vagelse og henviser til hans aktuelle position.

6.8. En udstedt skriftlig anvisning kan kun tilbagekaldes af en ny skriftlig anvisning, der udtrykkeligt henviser til den
foregdende.

7. TERMER (SKRIFTLIGE ANVISNINGER)
Standardterminologi, der skal anvendes i kommunikationsproceduren
Annullering af en skriftlig anvisning

7.1.  Term, der anvendes til at annullere en igangvaerende skriftlig anvisningsprocedure:

annullér blanket ...................

7.2.  Hvis meddelelsen derefter skal genoptages, skal proceduren gentages fra starten.

Fejl under afsendelse af melding

7.3. Nar en fejl opdages af afsenderen selv, skal afsenderen krave annullering ved at sende felgende proceduremed-
delelse:

forkert (+ udfyld ny blanket ................. )

eller:

forkert + jeg gentager

og derefter sende den oprindelige meddelelse igen.
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Fejl, ndr modtageren gentager meddelelsen

7.4. Nar afsenderen opdager en fejl, idet meddelelsen gentages af modtageren, skal afsenderen sende felgende procedu-
remeddelelse:

forkert + jeg gentager

og sende den oprindelige meddelelse igen.

Misforstaelse

7.5. Hvis en af parterne ikke fuldt ud forstdr en meddelelse, skal han bede den anden part gentage meddelelsen ved at
bruge folgende udtryk:

gentag (+ tal langsomt)

8. BLANKETSAMLING

8.1. Infrastrukturforvalteren har ansvaret for udarbejdelsen af blanketsamlingen og selve blanketterne pa det anvendte
driftssprog.

8.2. Alle de blanketter, der skal anvendes, skal samles i et papirdokument eller et computermedie under navnet
blanketsamling.

8.3.  Der skal udarbejdes en entydig forkortelse eller nummerering for proceduren til identifikation af blanketterne.

8.4. Blanketsamlingen skal anvendes af bade lokomotivfgreren og trafikstyringspersonalet. Lokomotivfererens blanket-
samling og trafikstyringspersonalets blanketsamling skal derfor vaere struktureret og nummereret pd samme made.

8.5. Blanketsamlingen bestdr af to dele.

8.5.1. Den forste del skal mindst indeholde:
— en indeksliste over blanketter til skriftlige anvisninger
— en liste over de situationer, hvor hver enkelt blanket finder anvendelse
— skemaet over det internationale fonetiske alfabet.

8.5.2. Den anden del indeholder selve blanketterne. Disse skal samles af jernbanevirksomheden og gives til lokomotiv-
foreren.

9. ORDLISTE MED JERNBANETERMER

9.1.  Jernbanevirksomheden skal udarbejde en ordliste med jernbanetermer til hvert af de net, der keres pa. Den skal
indeholde de udtryk, der normalt anvendes pa det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt, og pé driftssproget
for de infrastrukturforvaltere, hvis infrastruktur jernbanevirksomheden anvender.

9.2.  Ordlisten skal bestd af to dele:
— en emneopdelt termliste

— en alfabetisk termliste.
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Tilleg D

Oplysninger, som infrastrukturforvalteren skal give jernbanevirksomheden til brug for streekningsoversigten og
for afgerelsen af, om toget er kompatibelt med den pétenkte driftsstreekning

Togets
Straek- kompatibilitet
Nummer Betegnelse ningsover- med den
sigt patenkte
driftsstraekning
1. Generel information om infrastrukturforvalteren
1.1. Infrastrukturforvalterens navn X X
1.2. Medlemsstat X
2. Kort og diagrammer
2.1. Kort: Skematisk oversigt med
2.1.1. Straekningsafsnit X
2.1.2. Vigtigste lokaliteter (stationer, rangeromrader, knudepunkter, godsterminaler) X
2.2. Straekningsdiagram

Informationer, der skal medtages i diagrammerne, om nodvendigt med supplerende tekst. Ndr der leveres et scerskilt diagram over
stationer/rangeromrdder/depoter, kan oplysningerne i straekningsdiagrammet forenkles.

2.2.1. Angivelse af togvejsspor (hovedspor og vigespor), daknings- og aflebssporskifter X
og forbindelser til sidespor

2.2.2. Vigtigste lokaliteter (stationer, rangeromrader, knudepunkter, godsterminaler) og X
deres position i forhold til banestrakningen

2.2.3. Placering, type og navn pa alle faste signaler med relevans for tog X

2.3. Diagrammer over stationer/rangeromrider/depoter

Informationer, der skal medtages i diagrammer over de enkelte lokaliteter, om nedvendigt med supplerende tekst

2.3.1. Lokalitetens navn X X
2.3.2. Type lokalitet: passagerterminal, godsterminal, rangeromrade, depot X
2.3.3. Placering, type og identifikation af faste signaler, der beskytter farepunkter X
2.3.4. Identifikation af og plan over sporene, inklusive sporskifter X
2.3.5. Identifikation af perroner X X
2.3.6. Perronlangde X X
2.3.7. Perronhgjde X X
2.3.8. Identifikation af vigespor X X
2.3.9. Lengde pa vigespor X
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Togets
Straek- kompatibilitet
Nummer Betegnelse ningsover- | med den
sigt patenkte
driftsstrackning
3. Information om de enkelte straekningsafsnit
3.1. Generelle karakteristika
3.1.1. Straekningsafsnit endepunkt 1 X X
3.1.2. Straekningsafsnit endepunkt 2 X X
3.1.3. Afstandsangivelser langs strakningen (hyppighed, udseende og placering) X
3.1.4. Storste tilladt(e) hastighed(er)/Hastigheder ifglge kereplanen for den tildelte kanal X X
3.1.5. Andre oplysninger, som lokomotivfereren skal vare opmarksom pd X
3.1.6. Serlige geografiske oplysninger om den lokale infrastruktur X
3.1.7. Seerlige begrensninger vedrerende farligt gods X
3.1.8. Serlige lassebegransninger X
3.1.9. Midler til kommunikation med trafikstyringen/kontrolcentret under normale og X
uregelmaessige driftsforhold og i nedsituationer
3.2 Serlige tekniske karakteristika
3.2.1. Sporvidde X
3.2.2. Fritrumsprofil X
3.2.3. Maksimalt akseltryk X
3.2.4. Maksimal metervaegt X
3.2.5. Maksimalt overhgjdeunderskud X
3.2.6. Mindste vandrette kurveradius X
3.2.7. Stigninger og fald i procent X X
3.2.8. Stedsangivelse for stigninger og fald X X
3.2.9. Oplysninger med relevans for bremseevnen X
3.2.10. Tilladt bremsekraft for bremsesystemer, der er uathangige af adhasionsforhol- X
dene
3.2.11. Tunneller: Brandsikkerhedskategorisering og tunneldata i afsnit 4.2.1.2.2.1, X X
litra c)
3.2.12. Omrader, hvor der ikke md standses: Identifikation, stedsangivelse og type X
3.2.13. Arbejdsrisici — steder, hvor det er farligt for lokomotivfereren at stige ud X
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Togets
Straek- kompatibilitet
Nummer Betegnelse ningsover- | med den
sigt patenkte
driftsstrackning
3.2.14. Stedsangivelse for omrader, der er udpeget til afprevning af et eventuelt sandings- X
anleg
3.3. Delsystemet Energi
3.3.1. Energiforsyningssystem (spaending og frekvens) X X
3.3.2. Maksimal togstrom X X
3.3.3. Begreensning i stremtrak fra specifikke elektriske traekkraftenheder. X
3.3.4. Begreensning ved kersel med flere stromaftagere (stremaftagernes indbyrdes X
afstand)
3.3.5. Placering af neutralsektioner X
3.3.6. Stedsangivelse for omrader, der skal passeres med senkede stromaftagere. X
3.3.7. Betingelser, der gealder for brug af regenerativ bremsning X X
3.3.8. Maksimalt stremtrak ved stilstand for hver stromaftager X X
3.3.9. Krav angdende antallet af havede stromaftagere og afstanden mellem dem X
3.3.10. Keoreledningens hgjde X
3.3.11. Tilladte egenskaber ved stromaftager X
3.3.12. Tilladt gennemsnitlig kontaktkraft X
3.4. Delsystemet Togkontrol og kommunikation
3.4.1. Behov for mere end et system, der er aktivt pd samme tid X
ERTMS/ETCS
3.4.2. Anvendelsesniveau X
3.4.3. Valgfrie funktioner, der kraves i toget: opdatering med linjeleder eller radio X
3.4.4. Software-versionsnummer X
Radiosystemet ERTMS/GSM-R
3.4.5. Versionsnummer X
Klasse B-togkontrolsystemer
3.4.6. Systemets navn X
3.4.7. Software-versionsnummer X
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Togets
Straek- kompatibilitet
Nummer Betegnelse ningsover- med den
sigt patenkte
driftsstrackning
Klasse B-radiosystemer
3.4.8. Systemets navn X
3.4.9. Software-versionsnummer X
Hastighedsbegreensninger i tilknytning til bremseevnen
3.4.10. Driftssikringssystemer i klasse B X
Omskiftning
3.4.11. Sxrlige betingelser for skift mellem forskellige driftssikringssystemer i klasse B X
3.4.12. Serlige tekniske betingelser, der kreeves for at kunne skifte mellem ERTMS/ETCS X
og klasse B-systemer
3.4.13. Serlige anvisninger (stedsangivelse) om skift mellem forskellige radiosystemer X
EMC-krav fra togkontrol- og kommunikationsudstyr i eller ved spor
3.4.14. Tilladelse til at anvende hvirvelstromsbremse X X
3.4.15. Tilladelse til at anvende magnetskinnebremse X X
3.5. Delsystemet Drift og trafikstyring
3.5.1. Driftssprog X
3.5.2. I givet fald: Serlige klimatiske forhold og dertil knyttede ordninger X
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Tilleg E

Niveau for sprog- og kommunikationsferdigheder

Mundtlige sprogfeerdigheder kan inddeles i fem niveauer:

Niveau Beskrivelse

5 — kan afpasse sit sprog efter enhver samtalepartner
— kan give udtryk for en opfattelse

— kan forhandle

— kan overtale

— kan radgive

4 — kan héndtere helt uforudsete situationer
— kan fremsztte formodninger

— kan argumentere for sin opfattelse

3 — kan hdndtere praktiske situationer, der indebzrer et uforudset element
— kan give en beskrivelse

— kan holde gang i en enkel samtale

2 — kan hdndtere enkle, praktiske situationer
— kan stille spergsmaél

— kan besvare sporgsmaél

1 — kan udtrykke sig ved brug af udenadlerte satninger
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Tilleg F

Minimumskrav til faglige kvalifikationer med henblik pi opgaver i forbindelse med "ledsagelse af tog"

1.  GENERELLE KRAV

a) Dette tilleg, der skal leeses sammen med punkt 4.6 og 4.7, er en liste over de elementer, der anses for at veare
relevante for de opgaver, der er forbundet med at ledsage et tog pd banenettet.

b) Ved »faglig kvalifikation« forstds i denne TSI elementer, der er vigtige for at sikre, at driftspersonalet er uddannet
og i stand til at forstd og udfere sine opgaver.

¢) Regler og procedurer finder anvendelse pa de opgaver, der udferes, og pad de personer, der udferer opgaven. Disse
opgaver kan udferes af alt godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbetegnelse eller
hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer eller af den enkelte virksomhed.

2.  FAGLIG VIDEN

Enhver godkendelse kraver, at en indledende eksamen er bestdet, og omfatter bestemmelser om lgbende evaluering
og uddannelse, som beskrevet i punkt 4.6.

2.1. Generel faglig viden

a) De principper i organisationens sikkerhedsledelsessystem, der er relevante for opgaverne.

b) Roller og ansvarsomrdder for hovedakterer, som medvirker i togdriften.

¢) Generelle betingelser i tilknytning til passagerernes eller godsets sikkerhed og sikkerheden for personer pa eller
omkring sporet.

d) Arbejdsmiljovilkér.

¢) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed.

f) Personlig sikkerhed, ogsd ndr toget forlades pad eller ved trafikerede spor.

2.2. Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der er relevante for opgaverne

a) Driftsregler og sikkerhedsbestemmelser.

b) Relevante aspekter af togkontrol- og kommunikationssystemet.

¢) Formaliseret meddelelsesprocedure, herunder brug af kommunikationsudstyr.

2.3. Kendskab til det rullende materiel

a) Udstyr i passagerkeretgjer.

b) Tilstrakkelig viden om sikkerhedskritiske opgaver hvad angar procedurer for og granseflader til rullende materiel.

2.4. Streekningskendskab

a) Relevante driftsregler (sdsom procedurer for togafgang) pa de enkelte lokaliteter (udstyr pd stationerne, signaler
0sv.).
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b) Af- og pastigningsstationer.
¢) Lokale drifts- eller beredskabsforanstaltninger, der er specifikke for kerestrakningens afsnit.

2.5. Viden om passagersikkerhed

Uddannelsen i passagersikkerhed skal mindst omfatte folgende:
a) Principper for varetagelse af passagerernes sikkerhed:

— assistance til bevagelseshemmede passagerer

— identifikation af farerne

— procedurer ved ulykker med personskade

— handelser med brand og/eller rog

— evakuering af passagerer.
b) Principper for kommunikation:

— identifikation af, hvem der skal kontaktes, og forstdelse af kommunikationsmetoderne, is@r ved kommuni-
kation med trafiklederen under en evakuering

— identifikation af drsager/situationer og anmodninger om at indlede kommunikation
— kommunikationsmetoder med henblik pa at informere passagererne
— kommunikationsmetoder under uregelmessig drift/i nedsituationer.
¢) Adferdsmeassige kvalifikationer:
— situationsbevidsthed
— samvittighedsfuldhed
— kommunikationsevne
— evne til at treffe beslutninger og handle.

3. EVNE TIL AT ANVENDE DENNE VIDEN I PRAKSIS

For at kunne anvende denne viden under normale og uregelmassige driftsforhold samt i nedsituationer skal
personalet vare fuldt bekendt med:

— metoder og principper for anvendelse af reglerne og procedurerne

— proceduren for anvendelse af anleg langs strakningerne, rullende materiel og andet sikkerhedsrelateret udstyr.
Personalet skal iser beherske:

a) Kontroller for afgang, herunder bremseprove og om nedvendigt korrekt lukning af derene.

b) Afgangsproceduren.



30.6.2015 Den Europaiske Unions Tidende L 165/59
¢) Uregelmessig drift.
d) Vurdering af omfanget af en defekt i passagerafsnittet, og hvordan der skal reageres i henhold til regler og
procedurer.
e) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og forskrifter eller som bistand til lokomotivfereren.
f) Kommunikation med infrastrukturforvalterens personale, mens der ydes bistand til lokomotivfereren.
¢) Indberetning af alle usaeedvanlige handelser i tilknytning til togdriften, det rullende materiels tilstand og passager-

sikkerheden. Hvis det kraves, skal disse indberetninger ske skriftligt pd det sprog, jernbanevirksomheden har
valgt.
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Tilleg G

Minimumskrav til faglige kvalifikationer i forbindelse med klargering af tog

1.  GENERELLE KRAV
a) Dette tillaeg, der skal laeses sammen med punkt 4.6 og 4.7, indeholder en liste over de elementer, der anses for at

vare relevante, nir man skal klargere et tog pé nettet.

b) Ved »faglig kvalifikation« forstds i denne TSI elementer, der er vigtige for at sikre, at driftspersonalet er uddannet
og i stand til at forstd og udfere sine opgaver.

¢) Regler og procedurer finder anvendelse pa den opgave, der udferes, og pd den person, der udfgrer opgaven. Disse
opgaver kan udferes af alt godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbetegnelse eller
hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer eller af den enkelte virksomhed.

2. FAGLIG VIDEN
Enhver godkendelse kraver, at en indledende eksamen er bestdet, og omfatter bestemmelser om lebende evaluering

og uddannelse, som beskrevet i punkt 4.6.

2.1. Generel faglig viden

a) De principper i organisationens sikkerhedsledelsessystem, der er relevante for opgaven.
b) Roller og ansvarsomrdder for hovedaktgrer, som medvirker i togdriften.

¢) Generelle betingelser vedrgrende passagernes og/eller godsets sikkerhed, herunder transport af farligt gods eller en
usadvanlig transport.

d) Vurdering af faremomenter og navnlig af risici i forbindelse med jernbanedrift og kerestromsanleg.

e) Arbejdsmiljovilkér.

f) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed.

@) Personsikkerhed, ndr man opholder sig pé eller i nerheden af jernbanespor.

h) Kommunikationsprincipper og formaliseret meddelelsesprocedure, herunder brug af kommunikationsudstyr.

2.2. Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der er relevante for opgaven

a) Togenes drift under normale og uregelmassige driftsforhold og i nedsituationer.

b) Trafikale procedurer pd de enkelte lokaliteter (signaler, udstyr pé stationer/depoter/rangeromrader) og sikkerheds-
bestemmelser.

¢) Lokale driftsforanstaltninger.

2.3. Kendskab til togets udstyr

a) Funktion og brug af udstyr i keretgjer.
b) Identifikation og tilrettelaeggelse af tekniske tilsyn.

¢) Tilstraekkelig viden om sikkerhedskritiske opgaver hvad angar procedurer for og granseflader til rullende materiel.
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3. EVNE TIL AT ANVENDE DENNE VIDEN I PRAKSIS

For at kunne anvende denne viden under normale og uregelmaessige driftsforhold samt i nedsituationer skal
personalet vere fuldt bekendt med:

— metoder og principper for anvendelse af reglerne og procedurerne
— proceduren for anvendelse af anleg langs strakningerne, rullende materiel og andet sikkerhedsrelateret udstyr.
Hertil horer isaer folgende:

a) Anvendelse af oprangeringsregler, bremseregler for tog, laesseregler for tog osv. for at sikre, at toget er i driftsklar
stand.

b) Forstdelse af signaturer og mearkninger pa keretgjerne.

¢) Procedure for bestemmelse af togdata og af, hvordan de formidles.

d) Kommunikation med togets personale.

¢) Kommunikation med det personale, der har ansvaret for trafikstyringen.
f) Uregelmessige driftsforhold, iser ndr de pavirker klargeringen af togene.

g) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og forskrifter eller lokale foranstaltninger pa det
pagaldende sted.

h) Foranstaltninger, der skal treffes i forbindelse med handelser, der omfatter fragt af farligt gods (ndr det er
relevant).
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Tilleg H

Det europziske koretgjsnummer og den dertil knyttede litrering pd vognkassen

1. GENERELLE BESTEMMELSER OM DET EUROPAISKE KGRETGJSNUMMER

Det europaiske koretgjsnummer tildeles i overensstemmelse med de koder, der er fastlagt i Kommissionens beslut-
ning 2007/756/EF (), tilleg 6.

Det europziske karetgjsnummer skal andres, ndr det ikke afspejler interoperabilitetsevnen eller de tekniske karakteri-
stika i henhold til dette tilleg pd grund af tekniske endringer af keretgjet. Sddanne tekniske @ndringer kan
nedvendiggere en ny ibrugtagning i henhold til artikel 20-25 i direktiv 2008/57EF.

2. GENERELLE RETNINGSLINJER FOR EKSTERN MARKNING

De store bogstaver og tal, der udger markningen, skal vare mindst 80 mm heje og med typer uden seriffer af
ensartet kvalitet. En mindre hgjde méd kun benyttes, ndr der ikke er andre muligheder end at anbringe merkningen
pa leengdedrageren

Markningen anbringes hejst 2 meter over skinneoverkant.

Thendehaveren kan anbringe sin egen nummermarkning (normalt bestdende af lobenummerets tal suppleret med en
alfabetisk kode) med typer, der er storre end det europaiske keretgjsnummer, hvilket kan vaere nyttigt i forbindelse
med driften. Thandehaveren kan selv bestemme, hvor hans eget nummer skal anbringes, men det skal altid vaere
nemt at skelne det europaiske koretgjsnummer fra ih@ndehaverens egen nummermeerkning.

3.  GODSVOGNE

Mzrkningen skal anbringes pd vognkassen pé folgende méde:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Forklaring pd eksemplerne:

D og NL er landekoden for den medlemsstat, der foretager registreringen, som anfert i beslutning 2007/756/EF om
nationale keretgjsregistre, tilleg 6, del 4.

RFC, DB og ACTS er ihandehaveridentifikationsmarket, jf. beslutning 2007/756/EF om nationale keretgjsregistre,
tilleg 6, del 1.

Nér der er tale om godsvogne, hvis vognkasse ikke har et areal, der er stort nok til denne form for merkning,
navnlig ndr der er tale om flade vogne, skal markningen anbringes som folger:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks

(") Kommissionens beslutning 2007/756/EF af 9. november 2007 om vedtagelse af felles specifikationer for det nationale keretojs-
register, som er omhandlet i artikel 14, stk. 4 og 5, i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF (EFT L 305 af 23.11.2007, s. 30).
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Nar et eller flere underlitra med en national definition er anbragt pa vognen, skal denne markning angives efter den
internationale litrering og adskilles fra denne med en bindestreg pd folgende made:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks-xy

4. PERSONVOGNE OG TILSVARENDE K@RET@JER UDEN TRAKKRAFT

Nummeret skal anbringes pé begge sider af koretgjet pa folgende made:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 -7
B0 tu

Merkningen af det land, hvor keretgjet er grundregistreret, og af de tekniske karakteristika anbringes direkte foran,
bagved eller under det tolvcifrede keretgjsnummer.

Nér der er tale om styrevogne, skal det europaiske karetgjsnummer ogsd anbringes inde i forerrummet.

5.  LOKOMOTIVER, MOTORVOGNE OG SPECIALK@RET@JER

Det europaiske karetgjsnummer skal anbringes pa begge sider af treekkraftenheden péd folgende made:

92 10 1108 062-6

Det europziske koretgjsnummer anbringes ligeledes inde i forerrummene.

6. ALFABETISK MARKNING AF EVNE TIL INTEROPERABILITET

»TEN« Keretgj, som:

a) opfylder alle relevante TSler, der er i kraft pd ibrugtagningstidspunktet, og har ibrugtagningstilladelse efter
artikel 22, stk. 1, i direktiv 2008/57EF, og

b) har en tilladelse, der er gyldig i alle medlemsstater i overensstemmelse med artikel 23, stk. 1, i direktiv
2008/57 [EF.

»PPV[PPW: Koretgj, der opfylder PPV/PPW-aftalen eller PGW-aftalen (i OSJD-landene) (originalsprog: PPV/PPW: IIIIB
([TpaBmia TONB30BAHNS BATOHAMIM B MEXKIyHAapomHOM coobuwieHny); PGW: Ilpasuna [lonb3oBarms [pysosbiMu BaroHamn)

Koretgjer, der ikke har tilladelse til ibrugtagning i alle medlemsstater i overensstemmelse med artikel 23, stk. 1, i
direktiv 2008/57EF, skal maerkes med de medlemsstater, hvor de har ibrugtagningstilladelse. Denne maerkning skal
vare i overensstemmelse med en af folgende tegninger, hvor D stdr for den medlemsstat, der har givet den forste
tilladelse (i eksemplet: Tyskland), og F for den naste medlemsstat, der har givet tilladelse (i eksemplet: Frankrig).
Medlemsstaterne anferes med de landekoder, der er opfert i beslutning 2007/756/EF, tilleg 6, del 4.
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Tilleg I

Liste over udestiende punkter

Tilleg B (se punkt 4.4)

Feelles driftsprincipper og -regler



L 165/66 Den Europaiske Unions Tidende 30.6.2015

Tilleg |

Ordliste

Definitionerne i denne ordliste henviser til anvendelsen af udtryk i denne TSI om drift og trafikstyring.

Udtryk Definition
Ulykke Som defineret i artikel 3 i direktiv 2004/49/EF.
Trafikstyring Betjening af udstyr i fjernstyringscentraler, kerestromscentraler og driftscentraler, der giver

tilladelse til togkersel. Dette omfatter ikke personale ansat af jernbanevirksomheden, der har
ansvar for forvaltning af ressourcer som f.eks. togets personale eller rullende materiel.

Kompetence De kvalifikationer og den erfaring, der er nedvendig for, at den pdgaldende opgave kan udferes
pa en sikker og palidelig made. Erfaring kan opnés ved oplering.

Farligt gods Som defineret i direktiv 2008/68/EF om indlandstransport af farligt gods.

Uregelmaessig drift Drift som felge af en uforudset handelse, der forhindrer normal togdrift.

Afgangsprocedure Se ferdigmelding til lokomotivfereren.

Lokomotivferer Som defineret i artikel 3 i direktiv 2007/59/EF.

Nedopkald Opkald etableret i visse farlige situationer for at advare alle tog/rangertrak i et afgreenset omrade.
Usadvanlige trans- | En last, der transporteres pé et jernbanekeretgj, f.eks. en container, veksellad eller anden trafik,
porter hvor jernbanekeretgjets storrelse ogfeller akselbelastning kraver en sarlig tilladelse til transport

og/eller anvendelse af serlige korselsbetingelser pa hele eller en del af turen.

Sundheds- og sikker- | I denne TSI henviser dette udtryk kun til de helbredsmaessige og psykologiske krav, der skal

hedsmessige betin- | opfyldes for at kunne benytte de relevante dele af delsystemet.

gelser

Varmlebning Det at en akselkasse eller et leje har oversteget den maksimale driftstemperatur.

Heandelse Som defineret i artikel 3 i direktiv 2004/49/EF.

Togets leengde Alle koretgjers samlede lengde over pufferne, inklusive lokomotiv(er).

Vigespor Spor, der er forbundet med hovedsporet, og som benyttes til overhaling og krydsning og til

henstilling af keretgjer.

Driftssprog Det eller de sprog, der er anfert som driftssprog i infrastrukturforvalterens offentliggjorte netre-
degorelse, og som i den daglige drift anvendes til udveksling af drifts- eller sikkerhedsmeddelelser
mellem infrastrukturforvalterens personale og jernbanevirksomhedens personale.

Passager Person (bortset fra sen ansat med specifikke opgaver pa toget), der rejser med tog eller befinder
sig pd jernbanens ejendom for eller efter en togrejse.

Resultatovervagning | Systematisk iagttagelse og registrering af, hvordan togtrafikken og infrastrukturen fungerer med
det formadl at forbedre prastationerne pa begge omréader.
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Udtryk Definition

Kvalifikation Fysisk og psykologisk egnethed og besiddelse af nedvendig viden til at udfere en opgave.

Tidstro Om udveksling eller bearbejdning informationer om bestemte begivenheder (sdsom ankomst til en
station, passage af en station eller afgang fra en station) pd togrejsen: samtidig med at begi-
venhederne indtraffer.

Rapporteringspunkt | Et punkt i togenes kereplan, hvor der kraeves indberetning af tidspunkt for ankomst, afgang eller
passage.

Korestrakning Det eller de pagaldende strakningsafsnit.

Sikkerhedskritisk Arbejde, der udferes af personale, ndr det kontrollerer eller pavirker et keretojs korsel, og som

opgave kan bergre personers sundhed og sikkerhed.

Planmaessigt stop

Stop, der er planlagt af forretnings- eller driftsmessige arsager.

Sidespor Ethvert spor pd et driftssted, som kun benyttes til andre bevagelser end togbevagelser.

Trafikleder Person, der har ansvaret for at fastlegge togveje for tog/rangertrak og udstede instrukser til
lokomotivfererne.

Personale Ansatte, der arbejder for en jernbanevirksomhed eller en infrastrukturforvalter eller deres under-
leverandarer, og som udferer de opgaver, der er specificeret i denne TSI

Stopsignal Ethvert signal, der ikke tillader lokomotivfereren at passere signalet.

Standsningssted Et sted identificeret i et togs kereplan, hvor toget efter planen skal standse, normalt for at udfere
en bestemt aktivitet sdsom at optage eller afsatte passagerer.

Koreplan Dokument eller system, der indeholder narmere oplysninger om togets kersel pa en bestemt
kerestrakning.

Koordineringspunkt | Et sted, der er fastsat i et togs kereplan, hvor et bestemt tidspunkt er identificeret. Dette tidspunkt
kan veare en ankomsttid, en afgangstid, eller et tidspunkt for passage, nér et tog efter planen ikke
skal standse.

Trakkraftenhed Et jernbanekeoretoj, der kan bevage sig selv og eventuelle tilkoblede koretgjer.

Tog Et tog defineres som en eller flere treekkraftenheder med eller uden tilkoblede jernbanekeretajer

med tilgeengelige togdata, der opererer mellem to eller flere definerede punkter.

Feerdigmelding til
lokomotivfereren

Tegn til lokomotivfereren om, at alle aktiviteterne pa stationen eller i depotet er fuldfert, og at
det ansvarlige personale har givet tilladelse til, at toget kan kere.

Togets personale

Medlemmer af personalet om bord pa et tog, som har certificeret kompetence og er udpeget af
jernbanevirksomheden til at udfere specifikke opgaver pa toget som f.eks. lokomotivfereren eller
togfareren.

Klargering af tog

Sikring af, at et tog er i en sddan stand, at det kan indsattes i driften, at togets udstyr fungerer
som det skal, og at oprangeringen svarer til togets tildelte kanal. Klargering af tog indebearer
ligeledes teknisk inspektion, der udferes, inden toget indsettes i driften.
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Forkortelse Forklaring
AC Vekselstrom
CCS Togkontrol og kommunikation (Control-Command and Signalling)
CEN Den Europwziske Standardiseringsorganisation (Comité Européen de Normalisation)
COTIF International overenskomst vedrerende befordring pé jernbane (COnvention relative aux Trans-
ports Internationaux Ferroviaires)
dB Decibel
DC Jaevnstrom
DMI Lokomotivfererens brugergranseflade (Driver Machine Interface)
EF Det Europaiske Fellesskab
EKG Elektrokardiogram
EIRENE European Integrated Railway Radio Enhanced Network
EN Europeisk standard
ENE Energi
ERA Det Europaiske Jernbaneagentur (European Railway Agency)
ERTMS Europaisk system til styring af jernbanetrafik (European Rail Traffic Management System)
ETCS Europzisk togkontrolsystem (European Train Control System)
EU Den Europziske Union
FRS Specifikation af funktionskrav (Functional Requirements Specification)
GSM-R Globalt system for mobilkommunikation — Jernbane
HABD Varmlgbningsdetektor (foler til detektering af overhedet akselleje)(hot axle box detector)
Hz Hertz
IF Infrastrukturforvalter
INF Infrastruktur
OPE Drift og trafikstyring (operation and traffic management)
(ON)0) Organisationen for samarbejde mellem jernbaner
PPV| PPW Russisk forkortelse for Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobqenii = Regler for
anvendelse af jernbanekeretgjer i international trafik
RST Rullende materiel (rolling stock)
v Jernbanevirksomhed
SMS Sikkerhedsledelsessystem (Safety Management System)
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Forkortelse Forklaring
SPAD Ulovlig passage af signal i stopstilling (Signal Passed at Danger)
SRS Specifikation af systemkrav (Safety Requirements Specification)
TAF Trafiktelematik for godstrafikken (telematic applications for freight)
TEN Det transeuropziske net
TSI Teknisk specifikation for interoperabilitet
UIC Den Internationale Jernbaneunion (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Thandehaveridentifikationsmaerke (Vehicle Keeper Marking)«
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