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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 201 5/445
af 17. marts 2015

om @ndring af forordning (EU) nr. 1178/2011 for si vidt angdr tekniske krav og administrative
procedurer for flyvebesatninger i civil luftfart

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om felles regler
for civil luftfart og om oprettelse af et europeisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Ridets direktiv
91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF ('), serlig artikel 7, stk. 6, og artikel 8, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) I Kommissionens forordning (EU) nr. 11782011 (3 fastsattes der tekniske krav og administrative procedurer for
flyvebesatninger i civil luftfart.

(2)  Nogle medlemsstater har konstateret, at visse bestemmelser i forordning (EU) nr. 1178/2011 resulterer i en
urimelig og uforholdsmassigt stor administrativ eller gkonomisk byrde for dem selv eller for de bergrte parter,
og har derfor meddelt, at de patenker at godkende fravigelser af visse krav i henhold til artikel 14, stk. 6, i
forordning (EF) nr. 216/2008.

(3)  Det Europziske Luftfartssikkerhedsagentur har gennemgdet de foresldede godkendelser af fravigelser og fremsat
en henstilling til Kommissionen om, hvorvidt de foresldede godkendelser opfylder de galdende betingelser.

(4)  Medlemsstaterne og interessenter inden for almenflyvning har ogsd peget pd visse krav, der anses for ude af
proportioner med de pagaldende aktiviteter og de dermed forbundne risici.

(5)  Der er endvidere konstateret en rakke redaktionelle fejl i forordning (EU) nr. 1178/2011, som har fort til
utilsigtede gennemforelsesvanskeligheder.

(6)  Kravene i forordning (EU) nr. 1178/2011 ber derfor andres med henblik pa at indfere de fravigelser, som har til
formal at pracisere reglerne, indfere visse lempelser for almenflyvning og korrigere visse redaktionelle fejl.

(7)  Desuden er det pd grundlag af feedback fra medlemsstaterne og de bergrte parter konstateret, at kravene i
bilag VII til forordning (EU) nr. 1178/2011 kan vare ude af proportioner med aktiviteterne og den dermed
forbundne risiko for uddannelsesorganisationer, der alene udbyder uddannelse i forbindelse med pilotcertifikat til
lette luftfartejer, privat pilotcertifikat, pilotcertifikat til balloner og pilotcertifikat til svevefly.

(") EUTL79af19.3.2008,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsettelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyvebeseetninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011,
s. 1).
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(8)  Medlemsstaterne og interessenterne er enige om, at der af den grund generelt er behov for at afsette mere tid til
at udvikle et mere velegnet regelsat for almenflyvningsaktiviteter, som er bedre afpasset efter aktiviteterne i denne
luftfartssektor, uden at der sleekkes pé sikkerhedsstandarderne.

(9)  For at afsxtte den nedvendige tid til at udarbejde disse regler ber anvendelsesdatoen derudover udsettes til den
8. april 2018 for bestemmelserne i bilag VII til forordning (EU) nr. 1178/2011 for uddannelsesorganisationer, der
kun udbyder uddannelse til nationale certifikater, der kan komme i betragtning til konvertering til del-FCL
pilotcertifikater til lette luftfartgjer, ballonskippercertifikater og pilotcertifikater til sveevefly.

(10)  Forordning (EU) nr. 1178/2011 ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed.

(11) Da Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012 (), som @ndrer forordning (EU) nr. 1178/2011, indeholder en
selvstendig regel om datoen for anvendelse af bestemmelserne i bilag VI og VII til forordning (EU)
nr. 1178/2011, ber den ogsa @ndres af hensyn til retssikkerheden og klarheden.

(12) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Det Europaiske
Luftfartssikkerhedsagentur, der er nedsat i henhold til artikel 65 i forordning (EF) nr. 216/2008 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende andringer:
1) Artikel 8, stk. 1, affattes séledes:

»1. Med forbehold af artikel 12 i forordning (EF) nr. 216/2008 kan medlemsstater, i tilfelde af at der ikke er
indgdet aftaler mellem Unionen og et tredjeland om pilotcertificering, acceptere tredjelandscertifikater og -rettigheder
og herunder tilhorende helbredsgodkendelser, der er udstedt af eller pa vegne af tredjelande, i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne forordnings bilag IIL.«

Artikel 10a, stk. 3, affattes saledes:

>

»3.  Traeningsorganisationer, der er omfattet af JAR, skal have lov til at levere traening i forbindelse med et del-FCL
privatpilotcertifikat (PPL), de tilherende rettigheder i registreringen og et pilotcertifikat til lette luftfartejer (LAPL)
indtil den 8. april 2018, uden at organisationerne opfylder bestemmelserne i bilag VI og VII, forudsat at de blev
registreret for den 8. april 2015.«

N
~

I artikel 12 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 2 affattes saledes:

»2.  Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende folgende bestemmelser i bilag I for den 8. april
2015:

a) bestemmelserne vedrerende pilotcertifikater til VTOL-luftfartgjer og luftskibe
b) bestemmelserne i punkt FCL.820
¢) bestemmelserne i sektion 8 i subpart J for helikoptere
d) bestemmelserne i sektion 11 til subpart J.«
b) Som stk. 2a indsattes:

»2a.  Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende folgende bestemmelser i bilag I for den
8. april 2018:

a) bestemmelserne vedrerende pilotcertifikater til balloner og svavefly

b) bestemmelserne i subpart B

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012 af 30. marts 2012 om @ndring af forordning (EU) nr. 1178/2011 om tekniske krav og
administrative procedurer i forbindelse med personale inden for civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 216/2008 (EUTL 100 af 5.4.2012,s. 1).
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¢) bestemmelserne i punkt FCL.800, FCL.805 og FCL.815
d) bestemmelserne i sektion 10 til subpart J.«
c) Stk. 4 affattes saledes:

»4. Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne beslutte forst fra den 8. april 2016 at anvende denne forordnings
bestemmelser pd piloter, som er indehavere af et certifikat og tilherende helbredsgodkendelse udstedt af et
tredjeland, og som er involveret i ikke-erhvervsmaessig operation af de i artikel 4, stk. 1, litra b) eller ¢), i
forordning (EF) nr. 216/2008, omhandlede luftfartejer.«

4) Bilag [, II, 11, VI og VII @ndres i overensstemmelse med bilagene til naervarende forordning.

Artikel 2

I forordning (EU) nr. 290/2012 udgér artikel 2, stk. 2, litra f).

Artikel 3
1. Denne forordning traeder i kraft den 8. april 2015.

2. Uanset stk. 1 anvendes @ndringerne af bestemmelserne i FCL.315.A, FCL.410.A og FCL.725.A i bilag I fra den
8. april 2018.

3. Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne beslutte forst fra den 8. april 2018 at anvende bestemmelserne i bilag VI og VII
for traeningsorganisationer, der alene leverer treening i forbindelse med et nationalt certifikat, som i henhold til
artikel 4, stk. 3, i forordning (EU) nr. 1178/2011 er berettiget til konvertering til et del-FCL pilotcertifikat til lette
luftfartajer (LAPL), et pilotcertifikat til svaevefly (SPL) eller pilotcertifikat til balloner (BPL).

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 17. marts 2015.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I
I bilag I til forordning (EU) nr. 11782011 foretages folgende @ndringer:

1) FCL.065 affattes saledes:

»FCL.065 Indskrankninger i rettigheder for certifikatindehavere pd over 60 dr i erhvervsmassig
lufttransport

a) 60-64 dr. Flyvemaskiner og helikoptere. Indehaveren af et pilotcertifikat, som er fyldt 60 dr, mé ikke flyve som
pilot pé et luftfartej i erhvervsmaessig lufttransport bortset fra som medlem af en besatning med flere piloter.

b) 65 dr. Indehaveren af et pilotcertifikat, som er fyldt 65 dr, md ikke flyve som pilot pd et luftfartej i
erhvervsmassig lufttransport, medmindre der er tale om en indehaver af et pilotcertifikat til balloner eller
svaevefly.

¢) 70 ar. Indehaveren af et pilotcertifikat til balloner eller svavefly, som er fyldt 70 ar, ma ikke flyve som pilot pa
balloner eller svaevefly i erhvervsmassig lufttransport.«

2) FCL.105.B affattes saledes:
»FCL.105.B LAPL(B) — Befojelser
Indehavere af et LAPL til balloner har befgjelser til at fungere som luftfartejschef pé varmluftballoner eller
varmluftskibe med hgjst 3 400 m® hylsterkapacitet eller gasballoner med hgjst 1 260 m* hylsterkapacitet med hgjst
tre passagerer, sdledes at der aldrig er flere end fire personer om bord pa ballonen.«
3) 1 FCL.210.A affattes litra a) siledes:
»a) Ansegere til et PPL(A) skal have fuldfert mindst 45 timers flyveinstruktion pa flyvemaskiner eller TMG, hvoraf
fem kan veare fuldfort i en FSTD, herunder mindst:
1) 25 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring og
2) 10 timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst fem timers soloflyvetid pd rundflyvninger med mindst
én rundflyvning pd mindst 270 km (150 NM), hvor der foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end
afgangsflyvepladsen.«
4) FCL.230.B affattes sdledes:

»FCL.230.B BPL — Krav om nylig erfaring

a) Indehavere af et BPL mé forst udeve befgjelser tilknyttet deres certifikat, ndr de i én ballonklasse i lgbet af de
foregdende 24 méneder har fuldfert mindst:

1) seks timers flyvetid som luftfartejschef, herunder 10 starter og landinger, og
2) én treningsflyvning med instrukter pd en ballon i den relevante klasse

3) hvis piloten er kvalificeret til at flyve mere end én ballonklasse, skal denne desuden for at udeve befojelserne
i den anden klasse have fuldfert mindst tre timers flyvetid i den klasse i lgbet af de foregdende 24 maéneder,
herunder tre starter og landinger.

b) Indehavere af et BPL md alene fore en ballon i den samme ballongruppe, for hvilken treeningsflyvningen er
fuldfert, eller en ballon i en gruppe med en mindre hylsterstorrelse.

¢) For de igen udever deres befgjelser, skal indehavere af BPL, som ikke opfylder kravene i litra a):
1) bestd en duelighedspreve med en eksaminator pa en ballon i den relevante klasse eller

2) fuldfere yderligere flyvetid eller starter og landinger, hvor de flyver med dobbeltstyring eller solo under tilsyn
af en instrukter, for at opfylde kravene i litra a).
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d) I det tilfxlde, der er omhandlet i litra c), nr. 1), md indehavere af et BPL alene fore en ballon i den samme
ballongruppe, for hvilken dueclighedsproven er fuldfert, eller en ballon i en gruppe med en mindre
hylsterstorrelse.«

5) I sektion 2, »Specifikke krav for flyvemaskinekategorien« i subpart D, tilfgjes folgende punkt FCL.315.A CPL —
Treeningskursus:

»FCL.315.A CPL — Traeningskursus

Teoriundervisning og flyveinstruktion med henblik pa udstedelse af et CPL(A) skal omfatte traening i forhindring af
og udretning fra usadvanlige flyvestillinger.«

6) 1 FCL.410.A affattes litra a) sledes:

»a) Kursus. En ansgger til et MPL skal have fuldfert et traeningskursus med teoriundervisning og flyveinstruktion
hos en ATO i overensstemmelse med tilleg 5 til denne del. Teoriundervisning og flyveinstruktion med henblik
pd udstedelse af et MPL skal omfatte traening i forhindring af og udretning fra usaedvanlige flyvestillinger.«

7) 1 FCL.725.A tilfojes som litra c):

»c) Flyvemaskiner med flere piloter. Traeningskurset med henblik pd udstedelse af typerettighed til en flyvemaskine
med flere piloter skal omfatte teoriundervisning og flyveinstruktion i trening i forhindring af og udretning fra
useedvanlige flyvestillinger.«

8) 1 FCL.740.A affattes litra b) siledes:
»b) Forlaengelse af klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med én pilot.

1) Klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med stempelmotorer og TMG-rettigheder. For at fi fornyet
klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med stempelmotorer og én pilot eller TMG-klasserettigheder
skal ansggeren:

i) bestd en duelighedsprove i den relevante klasse i overensstemmelse med tilleg 9 til denne del med en
eksaminator inden for tre maneder forud for rettighedens udlebsdato eller

ii) fuldfere 12 timers flyvetid i den relevante klasse inden for 12 maneder forud for rettighedens udlgbsdato,
herunder:

— 6 timer som luftfartgjschef
— 12 starter og 12 landinger og

— opfriskningstreening pd mindst en times flyvetid i alt med en flyveinstrukter (FI) eller en klasserettig-
hedsinstrukter (CRI). Ansegere er fritaget for denne opfriskningstraening, hvis de har bestdet en
duelighedsprove, en praktisk prove eller en kompetencebedgmmelse for en klasse- eller typerettighed
i enhver anden flyvemaskineklasse eller -type.

2) Hvis ansegere har bide en klasserettighed til enmotorede landflyvemaskiner med stempelmotor og en
TMG-rettighed, kan de opfylde kravene i nr. 1) i en af disse klasser eller en kombination heraf og opna
forleengelse af begge rettigheder.

3) Enmotorede turbopropflyvemaskiner med én pilot. For at fi forleenget klasserettigheder til enmotorede
turbopropflyvemaskiner skal ansegere bestd en duelighedspreve i den relevante klasse i overensstemmelse
med tilleg 9 til denne del med en eksaminator inden for tre mdneder forud for rettighedens udlgbsdato.

4) Hvis anseggere har bide en klasserettighed til enmotorede landflyvemaskiner med stempelmotor og en
klasserettighed til enmotorede vandflyvemaskiner med stempelmotor, kan de opfylde kravene i nr. 1), ii), i
en af disse klasser eller en kombination heraf og opfylde kravene for begge rettigheder. Mindst 1 time som
luftfartejschef og 6 af de kraevede 12 starter og landinger skal fuldferes i hver klasse.«

9) 1 FCL.825 affattes litra g), nr. 6), sledes:

»6) Er der tale om en flermotoret-EIR, skal duelighedspreven med henblik pa forlengelse eller fornyelse og den
treeningsflyvning, der kraeves i henhold til litra g), nr. 2), ii), gennemfares i en flermotoret flyvemaskine. Hvis
piloten ogsa har en enmotoret-EIR, skal denne duelighedsprove ogsa resultere i en forlengelse eller fornyelse af
denne EIR. Traeningsflyvning, der fuldferes i en flermotoret flyvemaskine, skal ogsd opfylde kravet om traenings-
flyvning for en enmotoret-EIR.«
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10) 1 FCL.915 indsettes som litra d):

»d) Ved godskrivning i forhold til udvidelse til andre typer skal der tages hensyn til de relevante elementer, som er
defineret i dataene om operationel egnethed, i overensstemmelse med del-21.«

11

~

Folgende tilfgjes som punkt FCL.945:

»FCL.945 Instrukterers forpligtelser

Nér treningsflyvningen med henblik pd at forlenge en SEP- eller TMG-klasserettighed i overensstemmelse med
FCL.740.A, litra b), nr. 1), er fuldfert, og alene hvis alle gvrige kriterier for forlengelse er opfyldt, jf. FCL.740.A,
litra b), nr. 1), skal instrukteren pdtegne ansegerens certifikat med rettighedens eller certifikatets nye udlebsdato,
hvis vedkommende har specifik bemyndigelse dertil fra den kompetente myndighed med ansvar for ansegerens
certifikat.«

12) 1 FCL.910.TRI foretages folgende @ndringer:
a) Litra b) affattes sdledes:
»b) TRI til flyvemaskiner og til VTOL-luftfartajer — TRI(A) og TRI(PL). Befojelserne i tilknytning til TRI er
begraenset til den type flyvemaskine eller VTOL-luftfartgj, som traeningen og kompetencebedemmelsen blev
foretaget i. Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse

med del-21, udvides befgjelserne i tilknytning til TRI til andre typer, ndr TR

1) inden for de forudgdende 12 méneder for ansegningen har fuldfert mindst 15 rutesektorer, herunder
starter og landinger i den relevante luftfartgjstype, hvoraf syv sektorer kan fuldferes i en FFS

2) har fuldfert den tekniske traening og flyveinstruktionen pé det relevante TRI-kursus

3) har bestéet de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstemmelse med FCL.935 med sigte
pa over for en FIE eller en TRE, som er kvalificeret i overensstemmelse med subpart K, at demonstrere
evnen til at instruere en pilot med henblik pd det niveau, der kraves for udstedelse af en typerettighed,
herunder briefing for flyvning, efter flyvning og teoriundervisning.«

b) Litra ¢), nr. 1), affattes sledes:
»c) TRI til helikoptere — TRI(H).

1) Befgjelserne i tilknytning til en TRI(H) er begranset til den type helikopter, som den praktiske prove for
udstedelse af TRI-beviset blev aflagt i. Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der
er fastsat i overensstemmelse med del-21, udvides befojelserne i tilknytning til TRI til andre typer,

nar TRI:

i) har gennemfort den relevante typetekniske del af TRI-kurset pd den relevante helikoptertype eller en
FSTD, der reprasenterer den pdgaldende type

ii) har fuldfert mindst to timers flyveinstruktion pa den relevante type under tilsyn af en beherigt
kvalificeret TRI(H) og

iii) har bestdet de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstemmelse med FCL.935 for over
for en FIE eller en TRE, som er kvalificeret i overensstemmelse med subpart K, at demonstrere evnen
til at instruere en pilot med henblik pad det niveau, der kraves for udstedelse af en typerettighed,
herunder briefing for flyvning, efter flyvning og teoriundervisning.«

13) I FCL.905.CRI, litra a), tilfojes folgende som nr. 3):
»3) udvidelse af LAPL(A)-befgjelser til en anden flyvemaskineklasse eller -variant«

14) 1 FCL.1005 affattes litra a), nr. 1), sdledes:

»1) som de har givet mere end 25 % af den forngdne flyveinstruktion for det certifikat, den rettighed eller det
bevis, som den praktiske prove eller kompetencebedemmelsen gennemfores med henblik pé eller«.

15) 1FCL.1005.CRE tilfgjes som litra c):

»c) praktiske prover med henblik pd udvidelse af LAPL(A)-befgjelser til en anden flyvemaskineklasse eller -variant«
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16) I Tilleg 1, Sektion A, foretages folgende @ndringer:
a) Overskriften affattes saledes:

»A. GODSKRIVNING AF TEORETISK VIDEN MED HENBLIK PA UDSTEDELSE AF ET PILOTCERTIFIKAT — KRAV TIL
OVERGANGSINSTRUKTION OG -PR@OVE«.

b) Punkt 1.2 affattes sdledes:

»1.2. Uanset ovenstdende bestemmelse skal indehaveren af et certifikat i en anden luftfartejskategori for at fa
udstedt et LAPL, PPL, BPL eller SPL have teoriundervisning og bestd teoriprever pa det relevante niveau i
felgende emner:

— flyveprincipper
— operationelle procedurer
— flyveprastation og -planleegning
— generel viden om luftfartgjer
— navigation.«

¢) Folgende tilfojes som punkt 1.4:

»1.4. Uanset stk. 1.2 skal indehaveren af et LAPL(S) med TMG-udvidelse for at f& udstedt et LAPL(A)
demonstrere en tilstraekkelig teoretisk viden om enmotorede landflyvemaskiner med i overensstemmelse
med FCL.135.A, litra a), nr. 2).c

17) Itilleg 6, sektion A.2, foretages folgende andringer:
a) Punkt 1 affattes sdledes:

»1) Formalet med det kompetencebaserede modulopbyggede flyvetraningskursus er at uddanne indehavere af
PPL eller CPL til at opnd instrumentrettighed under hensyntagen til tidligere instruktion i instrumentflyvning
og erfaring. Det har til formdl at give det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for at kunne flyve
flyvemaskiner i henhold til IFR og i instrumentvejrforhold (IMC). Kurset skal tages i en ATO eller bestd af en
kombination af instruktion i instrumentflyvning ved en IRI(A) eller en FI(A), som har befgjelse til at
undervise med henblik pa IR og give instruktion i instrumentflyvning inden for en ATO.«

b) Punkt 6 endres séledes:
i) Litra a), nr. i), litra B), affattes sdledes:

»B) tidligere erfaring i form af instrumentflyvetid som luftfartgjschef pd flyvemaskiner i henhold til en
rettighed, der giver befojelser til at flyve i henhold til IFR og i IMC,«.

ii) Litra b), nr. i), litra B), affattes sdledes:

»B) tidligere erfaring i form af instrumentflyvetid som luftfartgjschef pd flyvemaskiner i henhold til en
rettighed, der giver befgjelser til at flyve i henhold til IFR og i IMC,«.

18) Tilleg 9, sektion A, punkt 4 og 5, affattes sdledes:

»4. Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21,
skal flyveinstruktionspensummet, de praktiske prever og duelighedsprover veare i overensstemmelse med dette
tilleg. Pensummet, praktiske prover og duelighedsprover kan reduceres ved godskrivning for tidligere erfaring
pa tilsvarende luftfartejstyper, som fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse
med del-21.

5. Bortset fra praktiske prover for udstedelse af et ATPL, kan der, hvis det er fastlagt i de data om operationel
egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21 for det specifikke luftfartej, godskrives for emner i den
praktiske prove, som er fzlles for andre typer eller varianter, hvor piloten er kvalificeret.«
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BILAG II
Bilag II, sektion A, punkt 1, litra d), til forordning (EU) nr. 1178/2011 affattes siledes:
»d) opfylde kravene i nedenstdende tabel:
Erstattes med
. . folgende del-FCL- .
Natlogla(htcertl- Samletttantal flyve- Supplerende keav certifikat og betin- Oph&velsle af betin-
a 1mer gelser (hvor det er rele- geser
vant)
ey 2 &) 4 ©)
ATPL(A) > 1 500 timer som | Ingen ATPL(A) Ikke relevant a)
luftfartajschef  pa
flyvemaskiner med
flere piloter
ATPL(A) > 1500 timer pé | Ingen Som rakke c), ko- | Som rakke c), ko- | b)
flyvemaskiner med lonne 4) lonne 5)
flere piloter
ATPL(A) > 500 timer pé fly- | Demonstrere viden | ATPL(A) med type- | Demonstrere evne | )
vemaskiner  med | om flyveplanleg- | rettighed begranset | til at fungere som
flere piloter ning og -praestation | til andenpilot luftfartejschef iht.
iht. FCL.515 tilleg 9 til del-FCL
CPL/IR(A) og be- i) Demonstrere vi- | CPL[IR(A) med | Ikke relevant d)
stdet en ICAO den om flyve- | godskrivning  for
ATPL-teoriprove planlegning og | ATPL-teori
i den medlems- -prastation iht.
stat, der har ud- FCL.310 0g
stedt certifikatet FCL.615, litra b)
ii) opfylde de re-
sterende krav i
FCL.720.A, i
tra c)
CPL/IR(A) > 500 timer pé fly- | i) Bestd en ATPL | CPL[IR(A) med | Ikke relevant €)
vemaskiner  med (A)-teoripreve i | godskrivning  for
flere piloter eller i den medlems- | ATPL-teori
operationer  med stat, der har ud-
flere piloter pa fly- stedt  certifika-
vemaskiner med én tet (*)
pilot ~ CS-23-regio- | i) opfylde de re-
nalkategori eller til- sterende krav i
svarende iht. kra- FCL.720.A  li-
vene i del-CAT og tra c)
del-ORO for er-
hvervsmaessig luft-
transport
CPL/IR(A) > 500 timer som | Ingen CPL/IR(A) med | Erhvervelse af type- | f)
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Nationalt certi-

Samlet antal flyve-

Supplerende krav

Erstattes med
folgende del-FCL-
certifikat og betin-

Ophavelse af betin-

fikat tmer gelser (hvor det er rele- gelser
vant)
1) @) 3) (4) )
CPL/IR(A) < 500 timer som | Demonstrere viden | Som kolonne 4), | Som kolonne 5), | g
luftfartejschef  pd | om flyveplanleg- | rakke f) raekke f)
flyvemaskiner med | ning og -prestation
én pilot for CPL/IR-niveau
CPL(A) > 500 timer som | Rettighed til nat- | CPL(A) med type-/ h)
luftfartgjschef  pa | flyvning, hvis det | klasserettigheder
flyvemaskiner med | er relevant begranset til flyve-
én pilot maskiner med én
pilot
CPL(A) < 500 timer som | i) Rettighed til | Som kolonne 4), i)
luftfartgjschef  pa natflyvning, raekke h)
flyvemaskiner med hvis det er rele-
én pilot vant
ii) demonstrere vi-
den om flyve-
planlegning og
-prastation iht.
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 timer iht. IFR PPL/IR(A) (IR be- | Demonstrere viden | j)
granset til PPL) om flyveplanlag-
ning og -prastation
iht. FCL.615, Ii-
tra b)
PPL(A) > 70 timer pd fly- | Demonstrere  an- | PPL(A) k)
vemaskiner vendelse af radio-
navigationshjelpe-
midler

(*) Indehavere af CPL, som allerede har en typerettighed til en flyvemaskine med flere piloter, skal ikke have bestaet en ATPL
(A)-teoriprave, hvis de fortsetter pd samme flyvemaskinetype, men de vil ikke fi godskrevet ATPL(A)-teori for et del-FCL-
-certifikat. Hvis de skal bruge en anden typerettighed til en anden flyvemaskine med flere piloter, skal de opfylde ko-
lonne 3), reekke e), punkt i), i ovenstdende tabel.«
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BILAG 1II
I bilag III til forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende aendringer:
1) I del A »KONVERTERING AF CERTIFIKATER« affattes punkt 3, litra f), siledes:
»f) for helikoptere opfylde kravene til erfaring i felgende tabel:
Certifikat Samlet antal flyvetimer Befojelser
1) ) G)
ATPL(H) gyldig IR > 1 000 timer som luftfartejschef pd | Erhvervsmessig lufttransport pé heli- | a)
helikoptere med flere piloter koptere med flere piloter som luftfar-
tojschef i VER- og [FR-operationer
ATPL(H) ingen IR-befgjel- | > 1 000 timer som luftfartejschef pd | Erhvervsmassig lufttransport pa heli- | b)
ser helikoptere med flere piloter koptere med flere piloter som luftfar-
tojschef i VFR-operationer
ATPL(H) gyldig IR > 1 000 timer som pilot pd helikop- | Erhvervsmessig lufttransport pa heli- | ¢)
tere med flere piloter koptere med flere piloter som anden-
pilot i VFR- og IFR-operationer
ATPL(H) ingen IR-befgjel- | > 1 000 timer som pilot pd helikop- | Erhvervsmeassig lufttransport pa heli- | d)
ser tere med flere piloter koptere med flere piloter som anden-
pilot i VFR-operationer
CPL(H)/IR (¥) > 1 000 timer som pilot pad helikop- | Erhvervsmaessig lufttransport pa heli- | e)
tere med flere piloter koptere med flere piloter som anden-
pilot
CPL(H)/IR > 1000 timer som luftfartejschef i | Erhvervsmaessig lufttransport péd heli- | f)
erthvervsmassig lufttransport siden | koptere med én pilot som luftfartejs-
erhvervelse af en IR chef
ATPL(H) med eller uden | > 700 timer pé andre helikoptere end | Udgvelse af befojelser pd helikoptere | g)

IR-befajelser,
CPL(H)

CPL(H)/IR,

dem, der er certificeret iht. CS-27/29
eller tilsvarende, herunder 200 timer
i den rolle, som der soges anerken-
delse for, og 50 timer i den rolle i de
foregdende 12 maneder

i andre operationer end erhvervsmas-
sig lufttransport

(*) Indehavere af CPL(H)/IR pa helikoptere med flere piloter skal have demonstreret viden pd ICAO ATPL(H)-niveau for anerken-

delse.«

2) Isektion A »FORLANGELSE AF CERTIFIKATER« affattes punkt 6, litra b), sdledes:

»b) veare direkte eller indirekte ansat af en luftfartgjsproducent eller en luftfartsmyndighed.«

3) Isektion A »FORLANGELSE AF CERTIFIKATER« tilfajes folgende som punkt 7 og 8:

»7. Uanset bestemmelserne i ovenstdende stykker kan medlemsstaterne for konkurrenceflyvninger eller opvisnings-
flyvninger af begranset varighed acceptere et certifikat, som er udstedt af et tredjeland, der tillader indehaveren
at udeve befgjelser tilknyttet et PPL, SPL eller BPL, forudsat:

a) at arrangeren af konkurrence- eller opvisningsflyvningen forud for arrangementet giver den kompetente
myndighed tilstraekkelige oplysninger om, hvordan vedkommende vil sikre, at piloten vil fa kendskab til de
relevante sikkerhedsoplysninger, og forvalte eventuelle risici i forbindelse med flyvningerne og

b) at ansegeren er indehaver af et relevant certifikat og en helbredsgodkendelse og de dermed forbundne

rettigheder eller kvalifikationer, som er udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1.
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8. Uanset bestemmelserne i ovenstdende stykker kan medlemsstaterne acceptere et PPL, SPL eller BPL, som er
udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1 af et tredjeland, i hejst 28 dage pr. kalenderar for
specifikke ikke-erhvervsmaessige opgaver, forudsat at ansegeren:

a) er indehaver af et relevant certifikat og en helbredsgodkendelse og de dermed forbundne rettigheder eller
kvalifikationer, som er udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1 og

b) har fuldfert mindst én akklimatiseringsflyvning med en kvalificeret instrukter forud for udferelsen af de
specifikke opgaver af begrenset varighed.«
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BILAG IV

I bilag VI til forordning (EU) nr. 11782011 foretages folgende @ndringer:
1) I ARA.GEN.305 tilfgjes folgende litra ca):
»ca) Uanset litra ¢) skal der anvendes en tilsynsplanlegningscyklus pd hejst 48 méneder for organisationer, der alene
leverer treening med henblik pd LAPL, PPL, SPL eller BPL samt tilknyttede rettigheder og certifikater. Tilsynsplan-
leegningscyklussen skal afkortes, hvis der er belaeg for, at indehaverorganisationens sikkerhedspreestationen er

forringet.

Tilsynsplanlagningscyklussen kan forlaenges til hojst 72 méneder, hvis den kompetente myndighed i lobet af de
foregdende 48 méneder har konstateret:

1) at organisationen har godtgjort, at den effektivt kan identificere luftfartssikkerhedsrisici og styre de
tilknyttede risici, hvilket fremgdr af resultaterne af den d&rlige gennemgang i overensstemmelse med
ORA.GEN.200, litra ¢)

2) at organisationen lgbende har fort kontrol med alle @ndringer i overensstemmelse med ORA.GEN.130,
hvilket fremgar af resultaterne af den arlige gennemgang i overensstemmelse med ORA.GEN.200, litra c)

3) at der ikke er udstedt nogen niveau 1-anmearkninger og

4) at alle afhjelpende foranstaltninger er gennemfert inden for den frist, som den kompetente myndighed har
godkendt eller forleenget som defineret i ARA.GEN.350, litra d), nr. 2).«

2) I ARA.FCL.200 tilfgjes som litra d):
»d) Instrukterers pategning af certifikater. For visse instrukterer specifikt bemyndiges til at forlenge klasserettigheder
til enmotorede luftfartejer med stempelmotorer og TMG, udarbejder den kompetente myndighed passende

procedurer.«

3) Folgende tilfgjes som punkt ARA.MED.330:

»ARA.MED.330 Serlige helbredsmessige omstandigheder

a) Ndr der er opdaget ny medicinsk teknologi, medicinsk behandling eller procedurer, som kan berettige til en
egnethedsvurdering af ansegerne, som ellers ikke opfylder kravene, kan der udferes forsgg for at indsamle
dokumentation for, at de tildelte befajelser i certifikatet udeves pa sikker vis.

b) Til forsegsformdl kan en kompetent myndighed i samarbejde med mindst én anden kompetente myndighed
udvikle og evaluere en protokol for medicinsk vurdering, og pa dette grundlag kan disse kompetente myndigheder

udstede et fastlagt antal helbredsgodkendelser for piloter med passende begransninger.

¢) AeMC og AME mé alene udstede helbredsgodkendelser pa grundlag af en forsegsprotokol, hvis den kompetente
myndighed har givet dem instrukser herom.

d) Protokollen skal aftales mellem de bererte kompetente myndigheder og skal som minimum omfatte:
1) en risikovurdering
2) en litteraturgennemgang og evaluering for at dokumentere, at en helbredsgodkendelse, som udstedes pa
%arruendlag af forskningsprotokollen, ikke bringer den sikre udgvelse af de befgjelser, der tildeles i certifikatet, i
3) udferlige kriterier for udvelgelse af piloter, som optages i protokollen
4) begrensninger, som vil blive pategnet helbredsgodkendelsen
5) kontrolprocedurer, der skal gennemfores af de berorte kompetente myndigheder
6) fastleeggelse af endepunkter for opsigelse af protokollen.
e) Protokollen skal vaere i overensstemmelse med relevante etiske principper.
f) Udgvelse af befojelser pd certifikater af certifikatindehaverne med en helbredsgodkendelse, som er udstedt pd

grundlag af protokollen, skal begranses til flyvninger i luftfartejer, der er registreret i de medlemsstater, der
medvirker i forsegsprotokollen. Denne begransning skal angives pa helbredsgodkendelsen.
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g) De medvirkende kompetente myndigheder skal:
1) forelagge agenturet:
i) forsegsprotokollen forud for gennemforelsen

ii) nermere oplysninger og kvalifikationer om det udpegede kontaktpunkt for hver medvirkende kompetente
myndighed

iii) dokumenterede rapporter over regelmaessige evalueringer af dennes effektivitet

2) forsyne AeMC og AME inden for deres jurisdiktion med nermere oplysninger om protokollen inden
gennemferelsen heraf til deres orientering.«

4) Tilleeg I affattes sdledes:

sTilleg 1

Flyvebesatningscertifikat

Flyvebeseatningscertifikater udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med del-FCL skal opfylde folgende
specifikationer:

a) Indhold. Det viste feltnummer skal altid angives i forbindelse med feltoverskriften. Felt I til XI er de »permanente«
felter, og felt XII til XIV er de »variable« felter, som kan angives pd en separat eller los del af hovedblanketten.
Eventuelle separate eller lase dele skal klart kunne identificeres som en del af certifikatet.

1) Permanente felter:
)  certifikatudstedende land

) certifikatets titel

1) certifikatets serienummer startende med FN-landekoden for det certifikatudstedende land efterfulgt af
»FCL« 0g en kode med tal og/eller bogstaver bestdende af arabertal og latinske bogstaver

IV) indehaverens navn (med latinsk skrift, selv om skriften for det eller de nationale sprog ikke er latinsk)
IVa) fodselsdato
V)  indehaverens adresse
VI) indehaverens nationalitet
VII) indehaverens underskrift
VIII) den kompetente myndighed og, hvor det er nedvendigt, betingelser for udstedelse af certifikatet
IX) certificering af gyldighed og godkendelse for de rettigheder, der gives
X)  den certifikatudstedende embedsmands underskrift og udstedelsesdato og
XI) den kompetente myndigheds segl eller stempel.
2) Variable felter:

XII) rettigheder og certifikater: klasse, type, instrukterbeviser osv. med udlgbsdatoer. Radiotelefonirettigheder
(R/T) kan vises pé certifikatblanketten eller pé et separat certifikat

XII) bemearkninger: dvs. swrlige pétegninger vedrerende begraensninger og pdtegninger om rettigheder,
herunder sprogferdigheder og ratings for bilag Iluftfartejer, ndr de anvendes til erhvervsmeassig
lufttransport og

XIV) eventuelle andre oplysninger, som den kompetente myndighed kreaver (f.eks. fodselssted/oprindelsessted).

b) Materiale Det papir eller andet materiale, der anvendes, skal hindre eller klart vise eventuelle rettelser eller
sletninger. Eventuelle tilfgjelser eller sletninger pd blanketten skal klart godkendes af den kompetente myndighed.

) Sprog. Certifikater skal udferdiges pd det eller de nationale sprog og pa engelsk og sddanne andre sprog, som den
kompetente myndighed matte finde passende.
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Heftets omslag

Den kompetente myndigheds navn og logo

(Engelsk og eventuelle andre sprog foreskrevet af den
kompetente myndighed)

DEN EUROPZISKE UNION

(Kun engelsk)

FLYVEBESATNINGSCERTIFIKAT

(Engelsk og eventuelle andre sprog foreskrevet af den
kompetente myndighed)

Udstedt i overensstemmelse med del-FCL

Dette certifikat opfylder ICAO-standarderne, bortset fra LAPL-
og EIR-rettighederne

(Engelsk og eventuelle andre sprog foreskrevet af den
kompetente myndighed)

EASA-formular 141, 2. udgave.

Krav

»Den Europaiske Union« slettes for ikke-EU-medlems-
stater

Hver side skal have en starrelse pa 1/8 Ad-ark
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Side 2
| Udstedende land Krav
1] Certifikatnummer Certifikatets serienummer starter altid med FN-landekoden
for det certifikatudstedende land efterfulgt af ».FCL.«.
IV [Indehaverens for- og efternavn
IVa | Fedselsdato (se vejledning) Standarddatoformatet skal anvendes, dvs. dd/mm/aaaa.
XIV | Fodested
\' Indehaverens adresse:
vej, postnummer, by, omrade
VI | Nationalitet
VIl | Indehaverens underskrift
VIl | Den udstedende kompetente myndighed
F.eks. Dette CPL(A) er udstedt pa grundlag af et
ATPL udstedt af ............... (tredjeland) .....................
X Den udstedende embedsmands underskrift og
dato
Xl | Den kompetente myndigheds segl eller stempel
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Side 3

Il Titel pa certifikatet, dato for forste udstedelse og De anvendte forkortelser vil svare til forkortelserne i del-FCL
landekode (f.eks. PPL(H), ATPL(A) osv.)

Standarddatoformatet skal anvendes, dvs. dd/mm/aaaa.

IX | Gyldighed: Certifikatets rettigheder kan kun udaves,
hvis indehaveren har et gyldigt helbredsbevis til den
pageeldende rettighed.

Indehaveren skal beere billed-ID med henblik pa Denne ID specificeres ikke naermere, men et pas er
identifikation. tilstreekkeligt, nar indehaveren befinder sig uden for det
udstedende land.

Xl | Radiotelefonirettigheder: Indehaveren af dette
certifikat har pavist kompetencer til betjening af
R/T-udstyr pa et luftfartaj pa .................ccccevennnns
(angiv et eller flere sprog).

Xl | Bemaerkninger: Alle yderligere pakresvede certifikatoplysninger og
) rettigheder foreskrevet af ICAOQ, EF- eller
Sprogfeerdigheder: EU-direktiver/-forordninger angives her.
(sprog/niveau/gyldighedsdato) Sprogpategning(er), niveau og gyldighedsdato skal ogsa
angives.

For LAPL: LAPL ikke udstedt i overensstemmelse ICAQ's
standarder

Yderligere sider — Krav

Certifikatets side 1, 2 og 3 skal vare i overensstemmelse med det format, der er fastsat i modellen i dette punkt. Den
kompetente myndighed skal indsette yderligere sider med tabeller, der mindst skal indeholde folgende oplysninger:

— Ratings, certifikater, pategninger og rettigheder

— Udlebsdatoer for ratings samt instrukter- og eksaminatorrettigheder

— Datoer for prover

— Bemearkninger og begrensninger (operationelle begraensninger)

— Felter til eksaminatorbevisets og/eller instrukterbevisets nummer og underskrift, alt efter hvad der er relevant
— Forkortelser.

Disse sider er tilteenkt den kompetente myndighed eller specifikt bemyndigede instrukterer eller eksaminatorer.

Forstegangsudstedelse af ratings eller certifikater skal angives af den kompetente myndighed. Forlengelse eller
fornyelse af ratings eller certifikater kan angives af den kompetente myndighed eller specifikt bemyndigede
instrukterer eller eksaminatorer.

Operationelle begrensninger skal angives under »Bemerkninger og begransninger« ved den relevante begransede
rettighed, f.eks. praktisk IR-prove taget med andenpilot, instruktionsrettigheder begranset til én luftfartejstype.

Den kompetente myndighed kan fjerne ratings, som ikke er blevet forlenget, fra certifikatet.«
5) Itillaeg II affattes felt 9 i instrukserne vedrerende EASA’s standardformat for kabinepersonalecertifikater sdledes:
»Felt 9: Hvis den kompetente myndighed er det udstedende organ, angives »kompetent myndighed« og det officielle

segl, stempel eller logo. Alene i dette tilfelde kan den kompetente myndighed bestemme, om dens officielle seg],
stempel eller logo ogsé skal indferes under felt 8.«
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BILAG V

I bilag VII til forordning (EU) nr. 1178/2011 tilfgjes folgende i ORA.GEN.200 som litra c):

»c) Uanset litra a) kan organisationer, der alene leverer traening for LAPL, PPL, SPL eller BPL og tilhgrende ratings
eller certifikater, opfylde kravene om styring af sikkerhedsmaessige risici og overvdgning af opfyldelsen af
kravene, der er defineret i litra a), nr. 3) og 6), ved en granskning af organisationen, som skal udfgres mindst én
gang hvert kalenderdr. Den kompetente myndighed skal underrettes om resultaterne af denne granskning af
organisationen uden unedig forsinkelse.«
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