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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE (EU) 201 5/253
af 16. februar 2015

om fastsattelse af bestemmelser om prevetagning og rapportering i henhold til Ridets direktiv
1999/32/EF for si vidt angir svovlindholdet i skibsbraendstoffer

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Radets direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999 om begraensning af svovlindholdet i visse flydende
braendstoffer og om @ndring af direktiv 93/12/EQF (), sarlig artikel 6, stk. 1b, og artikel 7, stk. 1a, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Det har hgj prioritet at sikre omkostningseffektivitet og sammenhzng i gennemforelsen og hidndhavelsen af
direktiv 1999/32/EF for at opnd de forventede sundheds- og miljegevinster som folge af reducerede udledninger
af svovldioxid fra skibsfarten og derigennem fremme fair konkurrence og eget bezredygtighed inden for
setransport.

(2)  Med henblik pd at gennemfore artikel 3a, 4a og 4b i direktiv 1999/32/EF effektivt bor medlemsstaterne sikre
tilstrackkelig hyppig og nejagtig prevetagning af skibsbreendstoffer, der leveres til skibe eller anvendes om bord pé
dem, herunder inspektioner af skibenes logbeger og bunkerleveringsattester.

(3) I henhold til artikel 6, stk. 1, i direktiv 1999/32/EF treeffer medlemsstaterne de nedvendige foranstaltninger til
ved prevetagning at kontrollere svovlindholdet i de skibsbrandstoffer, der anvendes til forbreending om bord, nar
skibene befinder sig inden for relevante havomrader og havne. I denne sammenhzng ber prevetagningen vare
bredt sammensat, sdledes at den omfatter alle de metoder til sikring af regeloverholdelsen, som er fastlagt i
direktivets artikel 6, stk. 1a, litra a), b) og ¢).

(4)  Fysisk provetagning af skibsbrendstoffer med henblik péd kontrol af overholdelsen af reglerne ber gennemfores
enten ved at fremskaffe og analysere en stikprove af breendstof fra skibets brandstofsystem eller ved at analysere
forseglede breendstofprever, der befinder sig om bord.

(5)  Provetagningens hyppighed ber fastlegges pd grundlag af antallet af skibe, der anlgber en medlemsstat,
kontrollen af skibenes papirer, anvendelsen af alternative udvalgelsesteknologier for at sikre en ligelig fordeling af
byrderne blandt medlemsstaterne og omkostningseffektivitet samt specifikke advarsler vedrerende enkelte skibe.

(6)  Prevetagningen af skibsbrandstoffer under levering til skibe skal vare malrettet skibsbrandstofleveranderer, som
gentagne gange ikke har overholdt den angivne specifikation pd bunkerleveringsattesten, under hensyntagen til
den mangde skibsbraendstof, som leveranderen markedsforer.

(7)  For at sikre en omkostningseffektiv gennemforelse af direktiv 1999/32/EF ber medlemsstaterne opfordres til at
overholde den pélagte hyppighed af prevetagningen og udvelge skibe til brendstofkontrol pa grundlag af
nationale risikobaserede udvzlgelsesmekanismer eller ved hjelp af innovative metoder til sikring af regeloverhol-
delsen samt til at dele de indsamlede oplysninger med andre medlemsstater.

(8)  Et dedikeret EU-informationssystem, som er udviklet og drevet af Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed,
vil vaere tilgengeligt for medlemsstaterne fra 1. januar 2015 og skal tjene som platform for registrering og
udveksling af oplysninger om resultater af de enkelte kontroller inden for rammerne af direktiv 1999/32/EF.
Medlemsstaterne ber tilskyndes til at anvende systemet, som kan bidrage betydeligt til rationalisering og
optimering af vurderingen af, om direktivets krav overholdes.

(9)  For ikke at legge uforholdsmaessige administrative byrder pd medlemsstater uden kystlinje, pa skibe, som forer
deres flag, eller pé deres skibsbrandstofleverandgrer, ber visse bestemmelser ikke galde for disse medlemsstater.

(10) Rapporteringen bor tage hensyn til den bedst mulige brug af alle tilgengelige avancerede teknologier, sledes at
den administrative byrde kan holdes pd et minimum, og de medlemsstater, der ensker det, far fleksibiliteten til at
rapportere pd en mere traditionel made. Derfor fir medlemsstaterne muligheden for at bruge EU-informationssy-
stemet til at opfylde de relevante drlige rapporteringsforpligtelser i direktiv 1999/32/EF.
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(11) Medlemsstaterne kan tidligst den 1. januar 2016, og under forudsetning af at faelles data om kontrol og
provetagning vedrerende svovl er tilgaengelige, anvende den risikobaserede udvalgelsesmekanisme, der er
integreret i EU-informationssystemet, til at prioritere kontrollen af skibsbrendstof pd en omkostningseffektiv
maéde.

(12) Foranstaltningerne i denne afgerelse er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet i
artikel 9, stk. 1, i direktiv 1999/32/EF —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1
Genstand
Ved denne afgorelse fastsattes bestemmelser om provetagningsmetoder, provetagningens hyppighed og rapportering i
medfor af direktiv 1999/32/EF for sd vidt angdr svovlindholdet i skibsbraendstoffer.
Artikel 2
Definitioner

[ denne afgorelse forstds ved:

—_

) »brendstoftank« en tank, hvorfra brandstof fares til efterfolgende breendselsoliefyrede forbreendingsmotorer

2) »brendstofsystem«: det system, der understotter fordelingen, filtreringen, rensningen af og forsyningen med olie fra
braendstofstankene til de brandselsoliefyrede forbraendingsmotorer

3) »skibsreprasentant« skibsfereren eller den ansvarshavende officer, som har ansvaret for de anvendte skibsbraend-
stoffer, dokumentationen og for at aftale det alternative provetagningspunkt for braeendstoffet

4) »svovlinspekter« en person, der af en medlemsstats kompetente myndighed er beherigt autoriseret til at kontrollere
overholdelsen af bestemmelserne i direktiv 1999/32/EF

5) »EU-informationssystem«: et system, der drives af Det Europwiske Agentur for Sefartssikkerhed og anvender de
enkelte skibes havneanlgbsdata inden for informationshandteringssystemet SafeSeaNet, der er oprettet ved
artikel 22a i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF () (»SafeSeaNet«), til at registrere og udveksle
oplysninger om resultaterne af de enkelte kontroller inden for rammerne af direktiv 1999/32/EF. En risikobaseret
EU-udvelgelsesmekanisme udvikles inden for rammerne af direktiv 1999/32/EF pd grundlag af resultaterne af de
enkelte kontroller og de dertil knyttede anmearkninger.

Artikel 3

Hyppigheden af prevetagning af skibsbraendstoffer, der anvendes om bord pa skibe

1. Medlemsstaterne foretager inspektioner af skibenes logbeger og bunkerleveringsattester om bord pd mindst 10 %
af det samlede antal skibe, der arligt anleber den pageldende medlemsstat.

Det samlede antal skibe, der anlgber en medlemsstat, svarer her til det gennemsnitlige antal skibe de tre foregdende ar,
sdledes som det er blevet rapporteret via SafeSeaNet.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervdgnings- og trafikinformationssystem
for skibsfarten i Feellesskabet og om ophavelse af Radets direktiv 93/75/EQF (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10).
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2. Fra den 1. januar 2016 kontrolleres svovlindholdet i det skibsbrendstof, der anvendes om bord, desuden via
provetagning og/eller analyse af mindst folgende procentdel af de inspicerede skibe navnt i stk. 1:

a) 40 % i medlemsstater, der fuldt ud grenser op til SOx-emissionskontrolomrader (SECA-omrader)

b) 30 % i medlemsstater, der delvist graenser op til SECA-omrdder

¢) 20 % i medlemsstater, der ikke graenser op til SECA-omréader.

I medlemsstater, der ikke granser op til SECA-omrader, kraves det fra den 1. januar 2020, at svovlindholdet i det

skibsbreendstof, der anvendes om bord, ogsd kontrolleres via provetagning ogfeller analyse af mindst 30 % af de
inspicerede skibe navnt i stk. 1.

Medlemsstaterne kan overholde de i dette stykke fastsatte hyppigheder ved at velge skibe pd grundlag af nationale risiko-
baserede udvelgelsesmekanismer og specifikke advarsler om enkelte skibe, som rapporteres i EU-informationssystemet.

3. Det efter stk. 2 beregnede antal skibe, som ligeledes skal kontrolleres ved prevetagning og/eller analyse, kan enten
justeres (men md ikke reduceres med mere end 50 %):

a) ved at fratraekke det antal skibe, hvis mulige overtradelse af reglerne er blevet kontrolleret ved hjelp af fjernovervig-
ningsteknologier eller quick scan-analysemetoder, eller

b) ved at fastleegge et passende antal, ndr kontrollen af papirer i overensstemmelse med stk. 1 gennemfores om bord pé
mindst 40 % af de skibe, der anleber den pagaldende medlemsstat pa drsbasis.

Den justering som omhandles i litra a) og b) skal rapporteres i EU-informationssystemet.

4.  Fra den 1. januar 2016 kan medlemsstaterne i stedet for at folge den drlige frekvens fastlagt i stk. 1, 2 og 3
anvende en drlig provetagningsfrekvens baseret pa EU’s risikobaserede udvalgelsesmekanisme.

5. Denne artikel galder ikke for Tjekkiet, Luxembourg, Ungarn, @strig og Slovakiet.

Artikel 4
Hyppigheden af prevetagning af skibsbraendstoffer under levering til skibe

1. I overensstemmelse med artikel 6, stk. 1a, litra b), i direktiv 1999/32/EF og under hensyntagen til den leverede
mangde skibsbraendstoffer foretager medlemsstaterne pad grundlag af rapporteringen i EU’s informationssystem eller den
drsrapport, der er omhandlet i artikel 7, provetagning og analyse af skibsbrandstoffer under levering til skibe, nar
brandstofleverandererne er registreret i medlemsstaten, og det mindst tre gange i et givent ar er blevet konstateret, at de
har leveret braendstof, der ikke overholder den i bunkerleveringsattesten angivne specifikation.

2. Denne artikel gaelder ikke for Tjekkiet, Luxembourg, Ungarn, Dstrig og Slovakiet.

Artikel 5
Provetagningsmetoder til kontrol af svovlindholdet i det skibsbrandstof, der anvendes om bord

1. I tilfelde hvor svovlindholdet i de skibsbrandstoffer, der anvendes om bord, kontrolleres i overensstemmelse med
artikel 3, anvender medlemsstaterne folgende trinvise tilgang til prevetagningen og kontrollen af overholdelsen af
svovlstandarderne:

a) inspektion af skibenes logbeger og bunkerleveringsattester

b) i fornedent omfang en eller begge af folgende metoder til provetagning og analyse:

i) analyse af de forseglede brandstofprever, der befinder sig om bord og felger med bunkerleveringsattesterne, og
som er taget i overensstemmelse med regel 18(8.1) og (8.2) i bilag VI til MARPOL
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i) stikprovetagning om bord af skibsbreendstoffer til forbreending om bord i overensstemmelse med artikel 6
efterfulgt af analyse.

2. Efter udfert kontrol og analyse af svovlindholdet registrerer svovlinspektaren oplysningerne om den braendstofspe-
cifikke inspektion og anmearkninger i overensstemmelse med de oplysninger, der anmodes om i artikel 7, litra a).

Artikel 6
Stikprever om bord

1. Medlemsstaterne foretager stikproven af skibsbreendstoffet om bord ved hjlp af en eller flere stikprover det sted,
hvor der er monteret en ventil specielt til stikprover i breendstofsystemet, sdledes som dette er beskrevet i skibets
breendstofrerdiagram eller dets apteringstegning, og som flagstatens myndigheder eller den anerkendte organisation, der
handler pa dennes vegne, har godkendt.

2. Hvis det i stk. 1 omtalte sted ikke forefindes, skal prevetagningsstedet for breendstoffet vare det sted, hvor der er
placeret en ventil med henblik pd at tage en prove, og det skal:

a) give let og sikker adgang
b) tage hensyn til forskellige kvaliteter af det breendstof, der anvendes til den braendselsoliefyrede forbraendingsmotor
¢) befinde sig nedstrems i forhold til det braendstof, der anvendes fra breendstoftanken

d) vare sd tet pd den brandselsoliefyrede forbreendingsmotors brandstoftilfarsel som det er muligt og sikkert under
hensyntagen til typerne af breendstof, stremhastigheden, temperaturen og trykket bagved det valgte provetagningssted

e) foreslds af skibsreprasentanten og accepteres af svovlinspektoren.
3. Medlemsstaterne kan tage en stikpreve mere end et sted i breendstofsystemet med henblik pa at fastsla, om der er

tale om en mulig krydskontaminering af braendstoffet pga. manglende adskillelse af braendstofsystemerne, eller hvor der
anvendes flere braeendstoftanke.

4. Medlemsstaterne sikrer, at stikproven placeres i en provebeholder, hvorfra der kan péfyldes mindst tre proveflasker,
som er reprasentative for det anvendte skibsbraendstof.

5. Medlemsstaterne traffer foranstaltninger for at sikre folgende:

a) at proveflaskerne forsegles af svovlinspektoren med en unik identifikator, som anbringes under oververelse af
skibsreprasentanten

b) at to proveflasker bringes i land for at blive analyseret

c) at skibsreprasentanten opbevarer en proveflaske i en periode pd mindst 12 maneder fra provetagningsdatoen.

Artikel 7
Oplysninger, som skal angives i drsrapporten

Den drsrapport, som medlemsstaterne skal indgive til Kommissionen angdende overholdelsen af svovlstandarderne for
skibsbraendstoffer, skal som minimum indeholde folgende oplysninger:

a) det samlede arlige antal og typerne af overtraedelser af reglerne for det mdlte svovlindhold i det brendstof, der er
blevet undersggt, herunder omfanget af de enkelte overtredelser og det gennemsnitlige svovlindhold, der er blevet
konstateret ved prevetagning og analyse

b) det samlede drlige antal kontroller af papirer, herunder bunkerleveringsattester, breendstofpafyldningslokaliteter,
oliejournaler, logbager, procedurer for breendstofskift og fortegnelser
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¢) erkleringer om manglende tilgeengelighed af skibsbraendstoffer, jf. artikel 4a, stk. 5b, i direktiv 1999/32/EF, herunder
skibsoplysninger, péfyldningshavn og medlemsstater, hvor brandstoffet ikke var tilgangeligt, antallet af erklaeringer
fra samme skib og typer ikke-tilgeengelig braendselsolie

d) meddelelser og protestskrivelser vedrorende svovlindholdet i breendstoffer rettet til skibsbrandstofleveranderer i deres
territorium

e) en liste med navn og adresse pé alle skibsbraendstofleveranderer i den relevante medlemsstat

f) beskrivelsen af anvendelsen af alternative emissionsreduktionsmetoder, herunder forseg og lebende overvagning af
emissioner — eller alternative braendstoffer og kontroller af, at der fortsat opnds SOx-reduktioner i overensstemmelse
med bilag I og II til direktiv 1999/32/EF for skibe, der sejler under medlemsstatens flag

g) hvor det er relevant en beskrivelse af nationale risikobaserede udvealgelsesmekanismer, herunder specifikke advarsler,
og anvendelsen og resultaterne af fjernovervigning og andre tilgaengelige teknologier til at prioritere skibe med

henblik pé kontrol

h) det samlede antal og typen af indledte overtraeedelsesprocedurer ogfeller sanktioner, belgbsstorrelsen for de beder,
som den kompetente myndighed har pélagt henholdsvis skibsoperaterer og skibsbreendstofleveranderer

i) for hvert enkelt skib, efter kontrollen af dets logbager og bunkerleveringsattester og/eller provetagning:
i) skibsdata, herunder IMO-nummer, type, alder og tonnage

ii) rapporter om prevetagninger og analyser, herunder antallet og typen af prever, de anvendte prevetagnings-
metoder og provetagningssteder, med henblik pa kontrol af skibstypen

iii) relevante oplysninger om bunkerleveringsattester, brandstofpafyldningslokaliteter, oliejournaler, logbeger,
procedurer for brandstofskift og fortegnelser

iv) hadndhavelsesforanstaltninger og juridiske procedurer, der er indledt pd nationalt plan, og/eller sanktioner over for
det enkelte skib.

Artikel 8
Rapportens format

1. Medlemsstaterne kan anvende EU-informationssystemet til umiddelbart efter kontrollen at registrere alle relevante
brandstofspecifikke kontroloplysninger og anmeaerkninger i systemet, herunder prevetagningsrelaterede oplysninger.

2. Medlemsstater, der anvender EU-informationssystemet til at registrere, udveksle og dele data om kontrollerne, kan
anvende den arligt aggregerede sammenstilling af handhavelsesforanstaltninger, som EU-informationssystemet stiller til
radighed, med henblik pa at opfylde deres rapporteringsforpligtelser, som er fastlagt ved artikel 7 i direktiv 1999/32/EF.

3. Medlemsstater, der ikke anvender EU-informationssystemet, serger enten for en forbindelse mellem

EU-informationssystemet og deres nationale system, der i givet fald som minimum kan registrere de samme datafelter
som EU-informationssystemet, eller de rapporterer elektronisk om alle de punkter, der er omhandlet i artikel 7.

Artikel 9
Ikrafttraeden

Denne afgprelse traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. februar 2015.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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