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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1305/2014
af 11. december 2014

om den tekniske specifikation for interoperabilitet geldende for delsystemet Trafiktelematik for
godstrafikken i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om ophavelse af forordning (EF)
nr. 62/2006

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernba-
nesystemet i Faellesskabet (1), serlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) I henhold til direktiv 2008/57/EF, artikel 2, litra e), er jernbanesystemet opdelt i strukturelt og funktionelt define-
rede delsystemer. Hvert delsystem skal vaere omfattet af en teknisk specifikation for interoperabilitet (TSI).

(2)  Ved Kommissionens forordning (EF) nr. 62/2006 (3 er der fastsat tekniske specifikationer for interoperabilitet
gzldende for delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken i det transeuropziske jernbanesystem for konventio-
nelle tog.

(3)  Det Europziske Jernbaneagentur (agenturet) fik i 2010 mandat til at gennemgd de tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI) geeldende for delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken i overensstemmelse med artikel 6,
stk. 1, i direktiv 2008/57/EC.

(4)  Den 10. december 2013 vedtog agenturet en henstilling, ERA/REC/106 — 2013/REC, om ajourfering af bilag A
til forordning (EF) nr.62/2006.

(5)  TSren om trafiktelematik for godstrafikken ber ikke krave anvendelse af bestemte teknologier eller tekniske
lgsninger, undtagen hvor dette er ngdvendigt for interoperabiliteten i det europziske jernbanesystem.

(6)  Jernbanesektorens reprasentative organer har fastlagt en overordnet plan for gennemforelsen af TSI'en om trafik-
telematik for godstrafikken. Denne plan anviser de nedvendige etaper i overgangen fra en fragmenteret national
tilgang til en gnidningsles udveksling af oplysninger inden for det europaiske jernbanesystem.

(7)  TSren om trafiktelematik for godstrafikken bygger pa den bedste foreliggende ekspertviden. Men den teknologiske

og driftsmessige udvikling kan gere det nedvendigt at foretage yderligere &endringer af denne TSI Derfor ber der
tilretteleegges en procedure for @ndringsstyring med henblik pé at konsolidere og opdatere kravene i denne TSL

(8)  Alle aktorer, iseer smd fragtforere, der ikke er medlemmer af den europziske jernbanesektors reprasentative
organer, ber underrettes om, hvilke forpligtelser TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken medferer for dem.

(9)  Forordning (EF) nr. 62/2006 ber derfor ophaeves.

(10)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, som blev nedsat ved
artikel 29, stk. 1, i direktiv 200857 [EF —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

Kommissionen vedtager herved den tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI), jf. bilaget, galdende for delsystemet
Trafiktelematik for godstrafikken i jernbanesystemet i Den Europziske Union.

(") EUTL191af18.7.2008,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EF) nr. 62/2006 af 23. december 2005 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for
delsystemet »trafiktelematik for godstrafikken« i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 13 af 18.1.2006,
s. 1).
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Artikel 2
Anvendelsesomride

1. TSlen finder anvendelse pd telematikdelsystemet i Den Europaiske Unions jernbanesystem som fastsat i direktiv
2008/57 [EF, bilag II, punkt 2.6, litra b).

2. TSlen finder anvendelse pé folgende banenet:

a) banenettet i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog som defineret i direktiv 2008/57/EF, bilag I,
afsnit 1.1

b) banenettet i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog som defineret i direktiv 2008/57/EF, bilag I,
afsnit 2.1

¢) andre dele af banenettet i EU’s jernbanesystem.
TSl'en finder ikke anvendelse pd de tilfaelde, der er omhandlet i direktiv 2008/57|EF, artikel 1, stk. 3.
3. TSlen finder anvendelse pd net med folgende nominelle sporvidder: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm,
1 600 mm og 1 668 mm.

Artikel 3

Ajourfering og indberetning om tekniske dokumenter

Agenturet offentligger pa sit websted de lokalitetskoder og virksomhedskoder, der er omhandlet i bilagets punkt 4.2.11.1
(litra b) og d)), og de tekniske dokumenter, der er omhandlet i bilagets punkt 7.2 i bilaget, og aflaegger rapport til
Kommissionen om, hvordan arbejdet med dem skrider frem.
Kommissionen underretter medlemsstaterne om udviklingen i dette arbejde gennem det udvalg, der er nedsat ved arti-
kel 29 i direktiv 2008/57EF.

Artikel 4

Overensstemmelse med banenet i tredjelande

For godstogsforbindelser til og fra tredjelande er efterlevelsen af kravene i TSI'en i bilaget betinget af, at enheder uden for
Den Europziske Union stiller oplysninger til rddighed, medmindre der foreligger bilaterale aftaler om udveksling af op-
lysninger i overensstemmelse med denne TSI.

Artikel 5

Gennemforelse

1. Agenturet vurderer og overvager gennemforelsen af denne forordning for at fastsld, om de fastlagte mél og frister
er ndet, og fremsender en vurderingsrapport til den styregruppe for trafiktelematik for godstrafikken, der er omhandlet i
bilagets punkt 7.1.4.
2. Styregruppen for trafiktelematik for godstrafikken vurderer gennemferelsen af denne forordning pd grundlag af
agenturets vurderingsrapport og treffer de nedvendige afgorelser om, hvilke yderligere foranstaltninger der skal traffes
af sektoren.
3. Medlemsstaterne sikrer, at alle jernbaneselskaber og infrastrukturforvaltere, der arbejder pd deres omrdde, og alle
iheendehavere af godsvogne, de er registreret pd deres omrdde, er orienteret om denne forordning, og de udpeger et nati-
onalt kontaktpunkt for opfelgning af dens gennemferelse, jf. tilleeg IIL
4. Medlemsstaterne sender Kommissionen en rapport om gennemforelsen af denne forordning, senest den
31. december 2018. Rapporten droftes i det udvalg, der er omhandlet i artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF. Om
fornedent tilpasses TSI'en i bilaget til denne forordning.

Artikel 6

Ophevelse

Forordning (EF) nr. 62/2006 ophzves ved narvaerende forordnings ikrafttraedelse.
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Artikel 7
Ikrafttraeden og anvendelse
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra den 1. januar 2015.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 11. december 2014.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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1. INDLEDNING
1.1. Forkortelser
Tabel 1
Forkortelser
Forkortelse Betydning

ANSI American National Standards Institute

Cl Common Interface (feelles greenseflade)

CR Change Request (anmodning om @ndringer)

EC European Commission (Europa-Kommissionen)

ERA European Railway Agency (Det Europaiske Jernbaneagentur, ogsd benavnt »ernbane-
agenturet« eller »agenturet«)

ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System (det europziske togkontrolsystem)

M Infrastructure Manager (infrastrukturforvalter)

ISO Den Internationale Standardiseringsorganisation

LAN Local Area Network (lokalt datanet)

LCL Less-than-container load (stykgods)

LRU Lead Railway Undertaking (primer jernbanevirksomhed)

ONC Open Network Computing

OTIF Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail (Den Mellemstats-
lige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer)

PVC Permanent Virtual Circuit (permanent virtuelt kredslab)

RISC Railway Interoperability and Safety Committee (Udvalget for Interoperabilitet og
Sikkerhed i Jernbanerne)

RU Railway Undertaking (jernbanevirksomhed)

TAF Telematics Applications for Freight (anvendelser af trafiktelematik i godstrafikken)

TAP Telematics Applications for Passengers (anvendelser af trafiktelematik i persontra-
fikken)

TCP/IP Transmission Control Protocol/Internet Protocol

TEN Transeuropzisk net

TSI Teknisk specifikation for interoperabilitet

WK Wagon Keeper (itheendehaver af godsvogne)

WP Working Party (arbejdsgruppe nedsat af Jernbaneagenturet)
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1.2 Referencedokumenter
Tabel 2
Referencedokumenter
Ref.nr. Dokumentreference Titel Seneste udgave
[1] Direktiv 2008/57[EF Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57 [EF 17.6.2008
af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesy-
stemet i Feellesskabet (EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1)
[2] Forordning (EU) | Kommissionens forordning (EU) nr. 454/2011 af 5.5.2011
nr. 454/2011 om TSTl'en | 5. maj 2011 om den tekniske specifikation for inte-
om persontrafiktele- | roperabilitet gaeldende for delsystemet Trafiktele-
matik matik for persontrafikken i det transeuropeaiske jern-
banesystem (EUT L 123 af 12.5.2011, s. 11)
[3] Direktiv 2012/34/EU Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU | 21.11.2012
af 21. november 2012 om oprettelse af et felles
europaisk jernbaneomrdde (EUT L 343 af
14.12.2012, s. 32).
(4] ERA-TD-105 TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data 22.3.2013
and Message Model
[5] Forordning (EU) | Kommissionens forordning (EF) nr. 62/2006 af 18.1.2006
nr. 62/2006 om TST'en | 23. december 2005 om den tekniske specifikation
om godstrafiktelematik | for interoperabilitet gaeldende for delsystemet »trafik-
(i engelske dokument- | telematik for godstrafikken« i det transeuropziske
titler ogsd: TAF TSI) jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 13 af
18.1.2006, s. 1).
[6] Kommissionens forord- | Kommissionens forordning (EU) nr. 280/2013 af 22.3.2013
ning (EU) nr. 280/2013 | 22. marts 2013 om endring af forordning (EF)
nr. 62/2006 om den tekniske specifikation for inte-
roperabilitet gaeldende for delsystemet »trafiktele-
matik for godstrafikken« i det transeuropeaiske jern-
banesystem for konventionelle tog (EUT L 84 af
23.3.2013,s. 17)
[7] Kommissionens forord- | Kommissionens forordning (EU) nr. 328/2012 af 17.4.2012
ning (EU) nr. 328/2012 | 3. maj 2012 om @ndring af forordning (EF)
nr. 62/2006 om den tekniske specifikation for inte-
roperabilitet gaeldende for delsystemet »trafiktele-
matik for godstrafikken« i det transeuropziske jern-
banesystem for konventionelle tog (EUT L 106 af
18.4.2012, s. 14)
(8] C(2010)2576 final Commission Decision of 29. april 2010 concerning 29.4.2010

a mandate to the European Railway Agency to
develop and review Technical Specifications for Inte-
roperability with a view to extending their scope to
the whole rail system in the European Union (fore-
ligger ikke pa dansk)
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Ref.nr. Dokumentreference Titel Seneste udgave
[9] Direktiv 2004/49/EF Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF 28.11.2009
af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og om
andring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse
af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturka-
pacitet og opkraevning af afgifter for brug af jernba-
neinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (jernba-
nesikkerhedsdirektivet) (EUT L 164 af 30.4.2004,
s. 44)
[10] Direktiv 2001/13/EF Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/13/EF 26.2.2001
af 26. februar 2001 om @ndring af Radets direktiv
95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirk-
somheder (EUT L 75 af 15.3.2001, s. 26)
1.3. Teknisk anvendelsesomride
Denne tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI) vedrerer delomradet »anvendelser i godstrafikken« af
delsystemet Trafiktelematik i det transeuropaiske jernbanesystem, jf. direktiv 2008/57/EF [1], bilag II, under
»funktionelt definerede omrdder« i listen over delsystemer.
Denne TSI har til formdl at sikre effektiv udveksling af oplysninger ved at fastsatte tekniske rammer, der gor
det muligt at tilretteleegge en transportproces, der er si gkonomisk levedygtig som muligt. Den omfatter
anvendelser af trafiktelematik pd godstrafikken og styring af forbindelser med andre transportmidler, hvilket
indebzrer, at den er rettet mod transportydelserne fra en jernbanevirksomhed generelt og ikke kun mod
togdriften. Sikkerhedsforhold tages kun i betragtning for sa vidt angdr dataclementers eksistens; disses datavar-
dier fdr ingen indvirkning pé togdriftens sikkerhed, og overensstemmelse med TSI'en om godstrafiktelematik
kan ikke betragtes som opfyldelse af sikkerhedskrav.
TSI'en om godstrafiktelematik har ogsd indflydelse pd betingelserne for brugernes anvendelse af jernbanetrans-
port. Udtrykket »brugerne« henviser her ikke blot til infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne, men
o0gsa til alle andre tjenesteydere, som f.eks. vognleveranderer og intermodale operaterer, og til kunderne.
Det tekniske anvendelsesomrdde for denne TSI er fastsat i forordningens artikel 2, stk. 1 og 3.
1.4. Geografisk anvendelsesomrade
Det geografiske anvendelsesomrdde for denne TSI er hele banesystemets jernbanenet, som bestdr af:
— det transeuropeaiske jernbanesystem for konventionelle tog (TEN) som beskrevet i direktiv 2008/57/EF [1],
bilag I, afsnit 1.1, Net
— det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog (TEN) som beskrevet i direktiv 2008/57EF [1],
bilag [, afsnit 2.1, Net
— andre dele af nettet i hele jernbanesystemet i overensstemmelse med den udvidelse af anvendelsesomradet,
der er beskrevet i direktiv 2008/57EF [1], bilag I, afsnit 4.
De tilfeelde, der er omhandlet i direktiv 2008/57[EF [1], artikel 1, stk. 3, er ikke omfattet.
1.5. Indholdet af denne TSI

Indholdet af denne TSI er i overensstemmelse med artikel 5 i direktiv 2008/57[EF [1].

I kapitel 4, Karakterisering af delsystemet, indeholder TSI'en desuden de drifts- og vedligeholdelseskrav, der er
specifikke for anvendelsesomradet som defineret i punkt 1.1 (Teknisk anvendelsesomrade) og 1.2 (Geografisk
anvendelsesomréde).
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2. DEFINITION AF DELSYSTEM OG ANVENDELSESOMRADE

2.1. Funktion inden for TSI’ens anvendelsesomride

Delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken er defineret i direktiv 2008/57/EF [1], bilag II, punkt 2.5,
litra b).

Det omfatter navnlig:

— anvendelser i godstrafikken, herunder informationssystemer (overvdgning i realtid af gods og tog)
— sorterings- og allokeringssystemer, idet togets oprangering henhgrer under allokeringssystemerne
— reserveringssystemer, som her refererer til reservering af kanaler

— styring af korrespondancen med andre transportmidler samt udferdigelse af elektroniske ledsagedoku-
menter.

2.2. Funktioner uden for TSI'ens anvendelsesomrade

Betalings- og faktureringssystemer for kunder ligger uden for denne TSI's anvendelsesomrdde, og det samme
galder systemer til betaling og fakturering blandt forskellige tjenesteydere som f.eks. jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere. Den systemopbygning, som ligger bag dataudvekslingen i overensstemmelse med
punkt 4.2 (Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet), rummer imidlertid de oplysninger, der er
nedvendige som grundlag for betaling af transportydelserne.

Den langsigtede kereplanlegning ligger uden for denne TSI's anvendelsesomrade. Alligevel vil der pd nogle
punkter blive henvist til resultaterne af denne langsigtede planlagning, hvis der er en sammenhang med effek-
tiviteten af den informationsudveksling, der er nedvendig for togdriften.

2.3. Oversigt over beskrivelsen af delsystemer
2.3.1.  Involverede parter

Denne TSI omfatter de nuvaerende og potentielle fremtidige tjenesteydere, der beskaftiger sig med godstrans-
port pd omrader som f.eks. (listen er ikke udtemmende):

— godsvogne

— lokomotiver

— lokomotivfgrere

— sporskiftestyring og nedlgbsrangering
— salg af slots

— styring af forsendelser

— oprangering

— togdrift

— togovervagning

— togkontrol

— overvdgning af forsendelser

— inspektion og reparation af vogne og/eller lokomotiver
— toldklarering

— drift af intermodale terminaler

— styring af vejtransport.

Visse tjenesteydere defineres udtrykkeligt i direktiv 2012/34/EU [3], 2008/57/EF [1] og 2004/49[EF [9]. Da
der skal tages hensyn til disse direktiver, refererer denne TSI bl.a. til definitionen af:

sInfrastrukturforvalter« (direktiv 2012/34/EU [3]): ethvert organ eller enhver virksomhed, der navnlig er
ansvarlig for anleg, forvaltning og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur, herunder trafikstyring, togkontrol
og signaler; infrastrukturforvalterens funktioner pé et net eller en del af et net kan tildeles forskellige organer
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eller virksomheder. Hvis infrastrukturforvalteren ikke er uafh@ngig af enhver jernbanevirksomhed med hensyn
til retlig status, organisation eller beslutningstagning, varetages de funktioner, der er omhandlet i kapitel IV,
afdeling 2 og 3, af henholdsvis et afgiftsorgan og et tildelingsorgan, som er uafh@ngige af enhver jernbanevirk-
somhed med hensyn til retlig status, organisation og beslutningstagning.

Pd baggrund af denne definition anses en infrastrukturforvalter i denne TSI for at vaere den tjenesteyder, der
tildeler kanaler, styrer/overvager togene og rapporterer vedrgrende tog/kanaler.

»Ansgger« (direktiv 2012/34/EU [3]): en jernbanevirksomhed eller en international sammenslutning af jernba-
nevirksomheder eller andre fysiske eller juridiske personer som f.eks. kompetente myndigheder i henhold til
forordning (EF) nr. 1370/2007 og spediterer samt operatgrer inden for kombineret transport, som har en
almennyttig eller forretningsmaessig interesse i at kebe infrastrukturkapacitet.

»Jernbanevirksomhed« (direktiv 2004/49/EF [9]): en jernbanevirksomhed, som defineret i direktiv 2001/14/EF,
og enhver offentlig eller privat virksomhed, hvis aktivitet bestdr i godstransport og/eller personbefordring med
jernbane, og som er forpligtet til at sorge for trakkraften; dette omfatter ogsa virksomheder, der udelukkende
leverer trakkraft..

Pd baggrund af denne definition anses en jernbanevirksomhed i denne TSI for at vare den tjenesteyder, der
beskaftiger sig med togdrift.

Hvad angdr tildeling af en kanal til kersel med et tog, skal der desuden tages hensyn til artikel 38 i direktiv
2012/34JEU [3]:

Infrastrukturkapacitet tildeles af en infrastrukturforvalter. Nar den er tildelt en ansgger, kan modtageren ikke
overdrage den til en anden virksomhed eller tjeneste.

Enhver handel med infrastrukturkapacitet er forbudt og ferer til udelukkelse fra videre tildeling af kapacitet.

En jernbanevirksomheds udnyttelse af kapacitet til udferelse af operationer pd vegne af en anseger, som ikke
er en jernbanevirksomhed, betragtes ikke som en overdragelse.

Hvad angdr kommunikationen mellem infrastrukturforvaltere og ansegere ved gennemferelsen af en transport,
skal kun infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden tages i betragtning og ikke alle former for anse-
gere, som kan vere relevante i forhold til planlaeegningen. I gennemforelsesfasen findes der altid et narmere
defineret forhold mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden, for hvilket denne TSI indeholder
specifikationer vedrerende udveksling af meddelelser og lagring af oplysninger. Definitionen af en anseger og
de heraf folgende muligheder for tildeling af kanaler pavirkes ikke.

[ forbindelse med en godstransport er der brug for forskellige tjenesteydelser. Der skal f.eks. stilles godsvogne
til rddighed. Denne ydelse kan indhentes hos en vognparkforvalter. Hvis denne ydelse udbydes af jernbanevirk-
somheden, fungerer denne ogsd som vognparkforvalter. Desuden kan en vognparkforvalter forvalte bade sine
egne vogne ogfeller vogne fra en anden ihaendehaver (en anden tjenesteyder, der udbyder godsvogne). Behovet
for at inddrage en sddan leverander tages i betragtning, uanset om den juridiske enhed, der optraeder som
vognparkforvalter, er en jernbanevirksomhed eller ¢j.

Denne TSI etablerer ikke nye juridiske enheder, og den forpligter heller ikke en jernbanevirksomhed til at
inddrage eksterne tjenesteydere i forbindelse med tjenesteydelser, som virksomheden selv udbyder, men hvor
det er nedvendigt, benavnes en tjenesteydelse ved navnet pd en tjenesteyder pd omrédet. Hvis tjenesteydelsen
udbydes af en jernbanevirksomhed, fungerer denne som leverander af den pageldende ydelse.

Set ud fra en kundes behov bestdr en af tjenesteydelserne i at tilrettelegge og forvalte transportforbindelsen
som aftalt med kunden. Denne ydelse leveres af »den primere jernbanevirksomhed«. Den primzre jernbane-
virksomhed er kundens centrale kontaktpunkt. Hvis mere end en jernbanevirksomhed indgér i transport-
kaden, har den primare jernbanevirksomhed desuden ansvaret for koordineringen med de evrige jernbane-
virksomheder.

Denne tjenesteydelse kan ogsé leveres af en speditor eller en anden enhed.

En jernbanevirksomheds rolle som primer jernbanevirksomhed kan vere forskellig for forskellige typer af
transportstremme. I intermodal transport varetages forvaltningen af kapaciteten i bloktog og udarbejdelsen af
fragtbreve af en intermodal driftsintegrator, som her kan vare kunde i forhold til den primare jernbanevirk-
somhed.

Hovedsagen er dog, at jernbanevirksomhederne, infrastrukturforvalterne og alle gvrige tjenesteydere (som defi-
neret i dette bilag) tilsammen skal yde kunderne en integreret service gennem samarbejde ogfeller fri adgang
samt gennem effektiv udveksling af oplysninger.
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2.3.2. Relevante processer

I overensstemmelse med direktiv 2008/57EF [1] finder denne TSI for jernbanegodstransport kun anvendelse
pd infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder/primare jernbanevirksomheder i forhold til deres direkte
kunder. Den primare jernbanevirksomhed skal i overensstemmelse med en kontrakt navnlig levere kunden op-
lysninger om felgende:

— Kanaloplysninger.

— Togkerselsoplysninger ved rapporteringspunkter, som der er indgdet aftale om, herunder mindst afgangs-,
overdragelses-|overgangs- og ankomststeder for den aftalte transport.

— Forventet ankomsttidspunkt (ETA) til det endelige bestemmelsessted, herunder rangerbanegarde og inter-
modale terminaler.

— Oplysninger om driftsforstyrrelse Nar den primare jernbanevirksomhed far kendskab til en driftsforstyr-
relse, skal den underrette kunden i god tid.

Til leveringen af disse oplysninger er der fastlagt TSI-konforme meddelelser i kapitel 4.

Under driften af godstrafikforbindelser begynder den primere jernbanevirksomheds opgaver i forbindelse med
en forsendelse, ndr virksomheden modtager et fragtbrev fra kunden, og i forbindelse med f.eks. vognlaster pa
det tidspunkt, hvor vognene frigives. Den primere jernbanevirksomhed udarbejder en forelgbig turplan for
transporten (baseret pd erfaringer ogfeller en kontrakt). Hvis den primare jernbanevirksomhed vil placere
vognlasten i et tog i drift med fri adgang (den primere jernbanevirksomhed stér for togdriften pa hele ruten),
er den forelgbige turplan den samme som den endelige turplan. Hvis den primere jernbanevirksomhed vil
placere vognlasten i et tog, der kraver samarbejde med andre jernbanevirksomheder, skal den forst finde ud
af, hvilke virksomheder den skal henvende sig til, og pa hvilket tidspunkt overgangen mellem to pd hinanden
folgende virksomheder kan finde sted. Derefter udarbejder den primere jernbanevirksomhed hver af de fore-
lgbige forsendelsesordrer til hver jernbanevirksomhed som delset af det samlede fragtbrev. Forsendelsesord-
rerne er beskrevet i punkt 4.2.1 (Data pé fragtbreve).

De pagaldende jernbanevirksomheder kontrollerer, at de har de nedvendige ressourcer til drift af vognene, og
at kanalen er ledig. P4 baggrund af tilbagemeldingerne fra de forskellige jernbanevirksomheder kan den
primere jernbanevirksomhed derefter udforme en mere detaljeret turplan eller gentage rundsperget — og
eventuelt inddrage andre jernbanevirksomheder — indtil turplanen opfylder kundens behov.

Bade almindelige og primere jernbanevirksomheder skal generelt som minimum kunne

— DEFINERE tjenesteydelserne hvad angér priser og transittider, tilvejebringelse af vogne (om nedvendigt), op-
lysninger om vogne/intermodale enheder (position, status og forventet ankomsttidspunkt (ETA) for vogne/
intermodale enheder), hvor forsendelserne kan lesses i tomme vogne, containere osv.

— UDF@RE den ydelse, der er fastsat, pa en sikker og gnidningsles made ved anvendelse af falles forretnings-
gange og indbyrdes forbundne systemer. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og andre tjenestey-
dere og interesseparter sdsom toldmyndigheder skal kunne udveksle oplysninger i elektronisk form

— MALE kvaliteten af de udfarte ydelser i forhold til det, der var fastsat, dvs. faktureret belgb i forhold til pris-
tilbud, faktiske transittider i forhold til dem, der var givet tilsagn om, leverede vogne i forhold til vognor-
drer, faktiske ankomsttidspunkter i forhold til de forventede

— VARETAGE DRIFTEN pd en produktiv mide med hensyn til udnyttelse af tog, infrastruktur og vognpark ved
hjelp af de forretningsgange, systemer og dataudvekslingsprocedurer, der er nedvendige for tilrettelaeggelse
af kareplaner for vogne/intermodale enheder og tog.

Desuden skal de jernbanevirksomheder/primeare jernbanevirksomheder, der anseger, tilvejebringe de forngdne
kanaler (gennem kontrakter med infrastrukturforvaltere) og std for togdriften inden for deres rejseafsnit. Som
kanaler kan de anvende allerede bestilte kanaler (under planlagningen). Alternativt skal de anmode om en ad
hoc-kanal fra den eller de infrastrukturforvaltere, der opererer pa det eller de rejseafsnit, hvor jernbanevirk-
somheden stér for togdriften. Tilleeg I henviser til et eksempel pé en kanalansegning.

Ejerskab til en kanal har desuden betydning for kommunikationen mellem infrastrukturforvalter og jernbane-
virksomhed under togkerslen. Kommunikationen skal altid baseres pa det tog- og kanalnummer, som infra-
strukturforvalteren anvender ved kommunikation med den jernbanevirksomhed, der har bestilt kanalen i hans
infrastruktur (se ogsa tillaeg I).

Hvis en jernbanevirksomhed udbyder hele transporten fra A til F (fri adgang for jernbanevirksomheden, ingen
andre jernbanevirksomheder inddrages), skal hver enkelt infrastrukturforvalter kun kommunikere direkte med
denne jernbanevirksomhed. Denne »frie adgang« for jernbanevirksomheden kan sikres ved at reservere kanalen
enten via en sdkaldt »One Stop Shop« eller afsnitsvis direkte hos hver infrastrukturforvalter. I denne TSI tages
der hensyn til begge tilfeelde som anfert i punkt 4.2.2.1: Kanalansegning, Indledende bemarkninger.
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Processen i dialogen mellem jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere ved etablering af en kanal til et
godstog er fastlagt i punkt 4.2.2 (Kanalansegning). Denne funktion refererer til artikel 48, stk. 1, i direktiv
2012/34/EU [3]. Dialogen omfatter ikke indhentning af licens til en jernbanevirksomhed, der udbyder trans-
portydelser som omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/13/EF [10], certificering i henhold
til direktiv 2012/34/EU [3] og ret til adgang i henhold til Ridets direktiv 2012/34/EU [3].

I punkt 4.2.3 (Klargering af tog) fastlaegges udvekslingen af oplysninger om togets oprangering og proceduren
ved togafgang. Dataudvekslingen under togkersel ved normal drift fremgar af punkt 4.2.4 (Togkerselsprog-
nose), og meddelelserne i undtagelsestilfelde fremgdr af punkt 4.2.5 (Oplysninger om driftsforstyrrelse). Alle
disse meddelelser udveksles mellem jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren og refererer til tog.

Set fra kundens synspunkt er forsendelsens forventede ankomsttid (ETA) den vigtigste oplysning. De oplysnin-
ger, der udveksles mellem den primare jernbanevirksomhed og infrastrukturforvalteren (i tilfelde af fri
adgang), giver mulighed for at beregne en ETA. Nér der er tale om et samarbejde, der omfatter flere jernbane-
virksomheder, kan bdde ETA og de forventede overgangstidspunkter (ETI) bestemmes ud fra de oplysninger,
der udveksles mellem virksomhederne og infrastrukturforvalterne, idet virksomhederne leverer disse tids-
punkter til den primere jernbanevirksomhed (punkt 4.2.6 Forsendelsens ETI/ETA).

Udvekslingen af oplysninger mellem infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed giver f.eks. ogsd den
primere jernbanevirksomhed viden om:

— hvorndr vognene er afgdet fra eller ankommet til en rangerbanegdrd eller andre narmere bestemte steder
(punkt 4.2.7 Vognbevagelse)

— hvorndr ansvaret for vognene overgik fra en jernbanevirksomhed til den naste i transportkaden
(punkt 4.2.8 Overgangsrapportering).

Pi grundlag af dataudvekslingen mellem ikke blot infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden, men
ogsd jernbanevirksomhederne og den primere jernbanevirksomhed kan der udarbejdes forskellige statistikker
med henblik pa:

— pa mellemlangt sigt at planlaegge produktionsprocessen mere detaljeret og

— pa laengere sigt at gennemfore strategiske planlagningsevelser og kapacitetsundersegelser (f.eks. analyser af
net, fastleeggelse af sidespor og rangerbanegérde, planlaegning af rullende materiel), men navnlig

— at forbedre transportydelsens kvalitet og produktivitet (punkt 4.2.9 Dataudveksling mhp. kvalitetsforbe-
dring).

Héndtering af tomme vogne bliver swrlig relevant, nir det drejer sig om interoperable vogne. Der er i prin-
cippet ingen forskel pd at hdndtere lassede og tomme vogne. Transport af tomme vogne bygger ogsd pa
forsendelsesordrer, og den vognparkforvalter, der stir for de tomme vogne, ma betragtes som en kunde.

2.3.3.  Generelle bemearkninger

Et informationssystems kvalitet stdr og falder med pélideligheden af de data, der ligger i det. Derfor skal alle
data, der spiller en afgerende rolle ved fremforingen af en forsendelse, vogn eller container, vare korrekte, og
indhentningen af dem mad ikke vare for bekostelig — dvs. de mé kun skulle legges ind i systemet én gang.

Pd denne baggrund undgdr man i denne TSI's applikationer og meddelelser, at data skal indlases flere gange
manuelt, ved at sikre adgang til allerede lagrede data, f.eks. referencedata om rullende materiel. Kravene til refe-
rencedata om rullende materiel er fastlagt i punkt 4.2.10 (De vigtigste referencedata). De specificerede referen-
cedatabaser over rullende materiel skal sikre let adgang til de tekniske data. P4 grundlag af veldefinerede
adgangsrettigheder baseret pd fortrinsret skal databasernes indhold vere tilgaengeligt for alle infrastrukturfor-
valtere, jernbanevirksomheder og vognparkforvaltere, navnlig med henblik pé vognparkforvaltning og vedlige-
holdelse af rullende materiel. De skal indeholde alle tekniske data, som har afgerende betydning for trans-
porten, sdsom:

— identifikation af det rullende materiel

— tekniske data/konstruktionsdata

— vurdering af kompatibiliteten med infrastrukturen
— vurdering af relevante lastningsegenskaber

— bremseegenskaber

— vedligeholdelsesdata

— miljemazssige egenskaber.
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Intermodal transport ger det muligt ikke blot at koble en vogn til et andet tog ved forskellige punkter (sdkaldte
gateways), men ogsd at flytte en intermodal enhed fra en vogn til en anden. Derfor er det ikke tilstrakkeligt
kun at arbejde med en turplan for vogne; der skal ogsd udarbejdes turplaner for de intermodale enheder.

I punkt 4.2.11 (Diverse referencefiler og databaser) anferes en rakke referencefiler og forskellige databaser,
herunder driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder. Denne database indeholder aktuelle driftsdata om
det rullende materiel samt oplysninger om vaegt, farligt gods, intermodale enheder og positioner.

[ TSI'en om delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken fastsattes det, hvilke oplysninger der skal udveksles
mellem parterne i en transportkade, og specifikationen gor det muligt at indfere en obligatorisk standard-
proces for dataudveksling. Den anviser desuden en strategi for, hvordan en sddan kommunikationsplatform
kan bygges op. Denne sammenfattes i punkt 4.2.12 (Netvarkssamarbejde og kommunikation), idet der tages
hensyn til folgende:

— gransefladen til delsystemet Drift og trafikstyring, jf. artikel 5, stk. 3, i Radets direktiv 2008/57EF [1]
— kravene til indholdet af netredegorelsen, jf. direktiv 2012/34/EF [3], artikel 27 og bilag IV

— de foreliggende oplysninger om rullende materiel til godstransport og vedligeholdelseskravene i TSI'en om
rullende materiel.

Der forekommer ingen direkte dataoverforsel fra delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken til toget, loko-
motivfpreren eller dele af delsystemet Togkontrol og kommunikation, og det fysiske transmissionsnet er et helt
andet end det, der anvendes af delsystemet Togkontrol og kommunikation. ERTMS/ETCS-systemet anvender
GSM-R. Af ETCS-specifikationerne fremgér det, at den fornedne sikkerhed i dette bne net kan opnds ved
hensigtsmassig kontrol med farerne ved dbne net i EURORADIO-protokollen.

Gransefladerne til de strukturelt definerede delsystemer Rullende materiel og Togkontrol bestdr kun af referen-
cedatabaserne over rullende materiel (punkt 4.2.10.2: Referencedatabaser over rullende materiel), som er under
ihendehavernes kontrol. Graensefladerne til delsystemerne Infrastruktur, Togkontrol og Energi bestdr af kanal-
definitionen (punkt 4.2.2.3: Meddelelsen »kanalkarakteristika«) fra infrastrukturforvalteren, hvor de infrastruk-
turrelaterede veerdier for toget specificeres, og af oplysningerne fra infrastrukturforvalterne vedrerende
begransninger pa infrastrukturen (punkt 4.2.2 Kanalansegning og punkt 4.2.3 Klargering af tog).

3. VASENTLIGE KRAV

3.1. Efterlevelse af de veesentlige krav

I direktiv 2008/57EF [1], artikel 4, stk. 1, er det fastsat, at det transeuropziske jernbanesystem, delsystemerne
og interoperabilitetskomponenterne skal opfylde de vaesentlige krav, som er fastsat i direktivets bilag III.

Inden for denne TSI's anvendelsesomréide sikres det, at delsystemet opfylder de vasentlige krav, som er anfort i
denne TSI's kapitel 3, ved efterlevelse af de specifikationer, der beskrives i kapitel 4: Karakterisering af delsy-
stemet.

3.2. Aspekter ved de vaesentlige krav

De vasentlige krav vedrorer:

— sikkerhed

— driftssikkerhed og disponibilitet
— sundhed

— miljebeskyttelse

— teknisk kompatibilitet.

I henhold til direktiv 2008/57[EF [1] bestdr de vasentlige krav bdde af generelle krav, der galder for hele det
transeuropziske jernbanesystem, og sarlige krav, der galder for de enkelte delsystemer og deres komponenter.
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3.3. Aspekter, der vedrerer de generelle krav

De generelle kravs relevans for delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken bestemmes sdledes:

3.3.1. Sikkerhed

De vasentlige krav 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 og 1.1.5 i bilag III til direktiv 2008/57[EF [1] er ikke relevante for
delsystemet Trafiktelematik.

3.3.2.  Driftssikkerhed og disponibilitet

»Overvdgning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgédr i togtrafikken, skal tilretteleegges,
gennemferes og kvantificeres séledes, at delene forbliver funktionsdygtige under specificerede forhold.«

Dette vasentlige krav opfyldes ved hjelp af folgende punkter:
— Punkt 4.2.10: De vigtigste referencedata
— Punkt 4.2.11: Diverse referencefiler og databaser

— Punkt 4.2.12: Netvaerkssamarbejde og kommunikation.

3.3.3. Sundhed

De vaesentlige krav 1.3.1 og 1.3.2 i bilag III til direktiv 2008/57/EF [1] er ikke relevante for delsystemet Trafik-
telematik.

3.3.4.  Miljobeskyttelse

De vasentlige krav 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 og 1.4.5 i bilag III til direktiv 2008/57[EF [1] er ikke relevante for
delsystemet Trafiktelematik.

3.3.5.  Teknisk kompatibilitet

Det vaesentlige krav 1.5 i bilag III til direktiv 2008/57EF [1] er ikke relevant for delsystemet Trafiktelematik.

3.4. Aspekter, som specifikt vedrorer delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken
3.4.1.  Teknisk kompatibilitet

Vaesentligt krav 2.7.1 i bilag III til direktiv 2008/57EF [1]:

»De vesentlige krav til trafiktelematik, som skal sikre et mindsteniveau for servicekvaliteten over for
rejsende og over for kunder i godstrafiksektoren, vedrerer iser den tekniske kompatibilitet.

For disse applikationer skal det sikres:

— at databaser, programmel og datakommunikationsprotokoller udvikles pd en made, der maksimerer
mulighederne for dataudveksling mellem dels forskellige applikationer, dels forskellige driftsvirksom-
heder, undtagen af fortrolige forretningsdata

— at brugerne har ubesvearet adgang til informationerne.«
Dette vaesentlige krav opfyldes ved hjalp af felgende punkter:
— Punkt 4.2.10: De vigtigste referencedata
— Punkt 4.2.11: Diverse referencefiler og databaser

— Punkt 4.2.12: Netvaerkssamarbejde og kommunikation.

3.4.2.  Driftssikkerhed og disponibilitet

Veesentligt krav 2.7.2 i bilag III til direktiv 2008/57EF [1]:

»Disse databaser, programmer og datakommunikationsprotokoller skal benyttes, administreres, ajourfores
og vedligeholdes pa méder, der sikrer systemernes effektivitet og servicekvaliteten.«
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Dette vasentlige krav opfyldes ved hjalp af folgende punkter:
— Punkt 4.2.10: De vigtigste referencedata

— Punkt 4.2.11: Diverse referencefiler og databaser

— Punkt 4.2.12: Netvarkssamarbejde og kommunikation.

Dette vasentlige krav, og navnlig anvendelsesmetoden, der sikrer trafiktelematikkens effektivitet og servicekva-
liteten, danner grundlag for hele TSI'en og ikke kun for punkt 4.2.10, 4.2.11 og 4.2.12.

3.4.3.  Sundhed
Veesentligt krav 2.7.3 i bilag III til direktiv 2008/57EF [1]:

»Systemernes brugergraenseflader skal folge grundreglerne for ergonomi og sundhedsbeskyttelse.«

Denne TSI specificerer ingen yderligere krav i forhold til de eksisterende forskrifter pa nationalt og europaisk

plan vedrerende grundregler for ergonomi og sundhedsbeskyttelse ved disse telematiksystemers brugergranse-
flader.

3.4.4. Sikkerhed

Veesentligt krav 2.7.4 i bilag III til direktiv 2008/57EF [1]:

»Det skal sikres, at integriteten og driftssikkerheden er pa et tilstreekkeligt niveau ved lagring eller over-
forsel af sikkerhedsrelaterede oplysninger.«

Dette krav opfyldes ved hjalp af folgende punkter:
— Punkt 4.2.10: De vigtigste referencedata
— Punkt 4.2.11: Diverse referencefiler og databaser

— Punkt 4.2.12: Netvarkssamarbejde og kommunikation.

4. KARAKTERISERING AF DELSYSTEMET

4.1. Indledning

Det jernbanesystem, som direktiv 2008/57/EF finder anvendelse pd, og som delsystemet Trafiktelematik for
godstrafikken er et led i, er et integreret system, hvis indre sammenhang kraver verifikation. Det skal bl.a.
kontrolleres, at sammenhangen er til stede for delsystemets specifikationer, dets granseflader til det system,
det indgdr i, og drifts- og vedligeholdelsesreglerne.

P baggrund af alle geldende vasentlige krav kan delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken karakteriseres
som folger:

4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet

P4 baggrund af de veasentlige krav i kapitel 3 (Vasentlige krav) omfatter de funktionelle og tekniske specifikati-
oner af delsystemet folgende parametre:

— Data pé fragtbreve

— Kanalansegning

— Klargering af tog

— Togkerselsprognose

— Oplysninger om driftsforstyrrelse
— ETI/ETA for vogn/intermodal enhed
— Vognbevagelse

— Opvergangsrapportering
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— Dataudveksling mhp. kvalitetsforbedring
— De vigtigste referencedata

— Diverse referencefiler og databaser

— Netvarkssamarbejde og kommunikation.

Dataspecifikationerne beskrives i detaljer i datakataloget. De obligatoriske meddelelses- og dataformater i dette
katalog er fastsat i det dokumentet »TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model,
jf. tilleg I. Derudover kan andre eksisterende standarder benyttes til samme formadl, hvis de involverede parter
har indgdet en serlig aftale om anvendelse af disse standarder, iser inden for de medlemsstater, der granser
op til tredjelande.

Generelle bemarkninger om meddelelsesstrukturen
Meddelelserne inddeles i to dataset:

— Styredata: defineres gennem den obligatoriske toptekst for meddelelserne i kataloget.

— Informationsdata: defineres gennem det obligatoriske/fakultative indhold i hver meddelelse og det obliga-
toriske/fakultative datasat i kataloget.

Hvis en meddelelse eller et dataelement er angivet som fakultativt i denne forordning, treffer de bergrte parter
afgorelse om anvendelse af den. Der skal foreligge en kontraktlig aftale om anvendelsen af disse meddelelser
og dataelementer. Hvis fakultative elementer i datakataloget under visse forhold er obligatoriske, skal dette
anfores i datakataloget.

4.2.1.  Data pd fragtbreve
4.2.1.1. Kundens fragtbrev

Kunden skal sende fragtbrevet til den primere jernbanevirksomhed. Det skal indeholde alle de oplysninger, der
er nedvendige for at overfore en forsendelse fra afsenderen til modtageren i henhold til »falles regler for
kontrakten om international befordring af gods med jernbane (CIM)«, »falles regler for kontrakten om anven-
delse af vogne i international jernbanedrift (CUV)« og gzldende nationale regler. Den primere jernbanevirk-
somhed skal supplere med yderligere oplysninger. En delmangde af dataene i fragtbrevet, bl.a. de supplerende
oplysninger, er beskrevet nermere i folgende dokumenter: »TAF TSI — Annex D.2: Appendix A (Wagon/ILU
Trip Planning)« og »TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model [4], jf. henvis-
ningerne i tilleeg I til denne forordning.

Ved togdrift med fri adgang er den primare jernbanevirksomhed, som har indgéet aftalen med kunden, i
besiddelse af alle nedvendige oplysninger, ndr der er suppleret med de tilgaengelige data. Der er ikke behov for
at udveksle meddelelser med andre jernbanevirksomheder. Disse oplysninger udger desuden grundlaget for en
kanalansegning med kort varsel, hvis en sddan er nedvendig for at gennemfere den transport, fragtbrevet
vedrorer.

Folgende meddelelser anvendes, ndr der ikke er tale om fri adgang. Meddelelsernes indhold kan ogsd danne
grundlag for en kanalansegning med kort varsel, hvis en sddan er nedvendig for at gennemfore transporten.

4.2.1.2. Forsendelsesordrer

Forsendelsesordren er primart en delmangde af oplysningerne i fragtbrevet. Den skal af den primeare jernba-
nevirksomhed videresendes til de jernbanevirksomheder, der medvirker i transportkaden. Forsendelsesordren
skal indeholde de oplysninger, som en jernbanevirksomhed har brug for, ndr den skal udfere den del af trans-
porten, som den er ansvarlig for, frem til overdragelsen til naste jernbanevirksomhed. Derfor athaenger
indholdet af, om jernbanevirksomheden udfylder rollen som oprindelig, transit- eller leverende jernbanevirk-
somhed.

Forsendelsesordrens obligatoriske datastruktur og dens detaljerede formater er opfert under »ConsignmentOrd-
erMessage« i det dokument, som der er henvist til i tilleg I: "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI
Data and Message Model.

Hovedindholdet af forsendelsesordrerne er:
— oplysninger om afsender og modtager
— ruteoplysninger

— identifikation af forsendelsen

— vognoplysninger

— oplysninger om sted og tid.
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Visse data pé fragtbrevet skal desuden veere tilgaengelige for alle parter i transportkaden (f.eks. infrastrukturfor-
valter og ihendehaver), herunder kunderne. Det drejer sig navnlig om felgende data for den enkelte vogn:

— lastens veagt (brutto)

— KN-/HS-kode

— oplysninger om farligt gods
— transportenhed.

En papirudgave kan anvendes i undtagelsestilfelde, og kun hvis disse oplysninger ikke kan sendes ved hjelp af
de ovenfor definerede meddelelser.

4.2.2.  Kanalansogning
4.2.2.1. Indledende bemarkninger

Kanalen definerer de data, der skal lagres om den s@gte, den accepterede og den faktisk benyttede kanal og om
togkarakteristika for hvert afsnit af kanalen. I det folgende beskrives de oplysninger, som skal stilles til radig-
hed for infrastrukturforvalteren. Disse oplysninger skal ajourferes, hver gang der forckommer en @ndring.
Oplysningerne om érlig kanal skal derfor gore det muligt at hente data om kortfristede &ndringer. Navnlig skal
den primere jernbanevirksomhed underrette bergrte kunder.

Kortfristet kanalansegning

Af hensyn til exceptionelle situationer, der kan opstd under kerslen, eller pd grund af transportefterspergsel
med kort varsel skal en jernbanevirksomhed have mulighed for at f4 en ad hoc-kanal i banenettet.

I det forste tilfelde skal der straks treffes foranstaltninger, som sikrer kendskab til den faktiske oprangering pa
grundlag af listen over oprangeringer.

I det andet tilfelde skal jernbanevirksomheden forsyne infrastrukturforvalteren med alle nedvendige data om,
hvor og hvorndr toget skal kere, og om de fysiske kendetegn, i det omfang de har kontakt med infrastruk-
turen.

Grundparameteret »kortfristet kanalansegning« ber hindteres af jernbanevirksomhed og infrastrukturforvalter
i fellesskab. Inden for dette grundparameter kan betegnelsen infrastrukturforvalter referere bide til infrastruk-
turforvaltere og efter omstendighederne til tildelingsorganer (jf. direktiv 2012/34/EU [3]).

Disse krav gaelder for alle kortfristede kanalansegninger.

Dette grundparameter omfatter ikke forhold vedrerende trafikstyring. Tidsgreensen mellem kortfristede kanaler
og kanalendringer inden for rammerne af trafikstyringen fastlaegges i lokale aftaler.

Jernbanevirksomheden skal forsyne infrastrukturforvalteren med alle nedvendige data om, hvor og hvornar
toget skal kare, og om de fysiske kendetegn, i det omfang de har kontakt med infrastrukturen.

Hver enkelt infrastrukturforvalter indestdr for egnetheden af kanalerne i sin egen infrastruktur, og jernbane-
virksomheden er forpligtet til at kontrollere togets egenskaber i forhold til de veerdier, der anferes i oplysnin-
gerne om den kanal, aftalen vedrorer.

Uden at gyldigheden af de betingelser for anvendelse af en kanal, der er fastsat i netredegorelserne, eller af
ansvarsfordelingen 1 tilfeelde af begrensninger pa infrastrukturen, jf. TSI'en om drift og trafikstyring, derved
indskraenkes, skal jernbanevirksomheden for klargering af toget vide, om der er begransninger pa dele af
streekningen eller pd stationer (knudepunkter), som har betydning for den oprangering af toget, der beskrives i
kanalaftalen.

Aftalen om en kanal til togkersel med kort varsel baseres pd en dialog mellem jernbanevirksomheder og infra-
strukturforvaltere. Ansggninger om infrastrukturkapacitet kan indgives af ansegere. Med henblik pa at benytte
en sddan infrastrukturkapacitet skal ansggerne udpege en jernbanevirksomhed, der skal indgd en aftale med
infrastrukturforvalteren i overensstemmelse med direktiv 2012/34/EU [3]. Alle jernbanevirksomheder og infra-
strukturforvaltere, der medvirker til at fremfore toget ad den enskede kanal, deltager i denne dialog, men kan
bidrage pa forskellige méder til at finde kanaler.

4.2.2.2. Meddelelsen »Kanalansggning«

Denne meddelelse sender jernbanevirksomheden til infrastrukturforvalteren for at ansege om en kanal.
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Den obligatoriske struktur i denne meddelelse og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument,
som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Models.

4.2.2.3. Meddelelsen »Kanalkarakteristika«
Denne meddelelse er infrastrukturforvalterens svar pd den ansegende jernbanevirksomheds kanalansggning.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Kanalkarakteristika« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i
det dokument, som der henvises til i tilleg I: sTAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Modele.

4.2.2.4. Meddelelsen »Kanal bekraftet«

Den ansegende jernbanevirksomhed benytter denne meddelelse til at bestille/bekrafte den kanal, infrastruktur-
forvalteren har foresldet.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Kanal bekraftet« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det
dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Modelc.

4.2.2.5. Meddelelsen »Kanalkarakteristika afvist«

Den ansegende jernbanevirksomhed benytter denne meddelelse til at afvise de kanalkarakteristika, den rele-
vante infrastrukturforvalter har foresldet.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Kanalkarakteristika afvist« og de elementer, den skal indeholde, er
fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and
Message Model«.

4.2.2.6. Meddelelsen »Kanal annulleret«
Denne meddelelse benyttes af en jernbanevirksomhed til at annullere en bestilt kanal eller en del af den.
Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Kanalkarakteristika afvist« og de elementer, den skal indeholde, er
fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: sTAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and
Message Models.

4.2.2.7. Meddelelsen »Kanal ikke ledig«

Infrastrukturforvalteren sender denne meddelelse til den jernbanevirksomhed, der er indgdet aftale med, hvis
den kanal, jernbanevirksomheden har bestilt, ikke lengere er ledig.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Kanal ikke ledig« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det
dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Modele.

42.2.8. Meddelelsen »Kvittering for modtagelsec

Denne meddelelse sendes fra den, der modtager en meddelelse, til meddelelsens afsender som kvittering for, at
modtagerens eksisterende IT-system har modtaget meddelelsen inden for et naermere specificeret tidsinterval.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Kvittering for modtagelse« og de elementer, den skal indeholde, er
fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and
Message Modelc.

4.2.3.  Klargering af tog

42.3.1. Generelle bemarkninger
Dette parameter beskriver, hvilke meddelelser der skal udveksles under klarggringen af tog frem til togstart.
Klarggring af tog omfatter kontrol af kompatibiliteten mellem tog og rute. Denne kontrol udferes af jernbane-

virksomheden pa grundlag af de berorte infrastrukturforvalteres beskrivelse af infrastrukturen og de begrans-
ninger, der galder pé den.
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Under klargoringen af et tog skal jernbanevirksomheden sende en meddelelse om togets oprangering til de
naste jernbanevirksomheder. I henhold til kontraktlige aftaler skal jernbanevirksomheden ogsd sende denne
meddelelse til den eller de infrastrukturforvaltere, med hvem den har indgdet aftale om et kanalafsnit.

Hvis togets oprangering @ndres noget sted, skal denne meddelelse sendes igen med oplysninger, som den
ansvarlige jernbanevirksomhed har ajourfort.

I forbindelse med klargering af toget skal jernbanevirksomheden have adgang til meddelelser om begraens-
ninger pa infrastrukturen, til de tekniske vogndata (jf. punkt 4.2.10.2: Referencedatabaser over rullende mate-
riel), til oplysningerne om farligt gods og til aktuel, ajourfert information om vognene (punkt 4.2.11.2: Andre
databaser: driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder). Dette galder for alle vogne i toget. Til sidst skal
jernbanevirksomheden sende meddelelse om togets oprangering til de neste jernbanevirksomheder. Denne
meddelelse skal jernbanevirksomheden ogsé sende til den eller de infrastrukturforvaltere, som den har bestilt
et kanalafsnit hos, ndr det er foreskrevet i TSI'en om drift og trafikstyring eller i kontrakten/kontrakterne
mellem jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren/-forvalterne.

Hvis togets oprangering andres noget sted, skal denne meddelelse sendes igen med oplysninger, som den
ansvarlige jernbanevirksomhed har ajourfort.

Ved hvert punkt, f.eks. udgangspunktet eller et overgangspunkt, hvor ansvaret overfores mellem jernbanevirk-
somheder, er startproceduredialogen »Tog klart — Togkerselsoplysninger« mellem infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden obligatorisk.

4.2.3.2. Meddelelsen »Togets oprangering«

Jernbanevirksomheden skal sende denne meddelelse til den naste jernbanevirksomhed for at oplyse togets
oprangering. Ifelge netredegorelsen skal jernbanevirksomheden ogsd sende denne meddelelse til infrastruktur-
forvalteren hhv. infrastrukturforvalterne. Hver gang et togs oprangering @ndres under rejsen, skal den jernba-
nevirksomhed, der foretager andringen, ajourfere denne meddelelse over for den primare jernbanevirk-
somhed, som underretter alle involverede parter.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Togets oprangering« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i
det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Modele.

[ afgerelse 2012/757 [EU, TSl'en om drift og trafikstyring, punkt 4.2.2.7.2, er der fastsat mindstekrav til data-
indholdet i udvekslingen af meddelelser om togets oprangering mellem jernbanevirksomhed og infrastruktur-
forvalter.

4.2.3.3. Meddelelsen »Tog klart«

Jernbanevirksomheden sender infrastrukturforvalteren en »Tog klart«-meddelelse, hver gang et tog er klar til at
satte i gang efter klargoring, medmindre de nationale forskrifter tillader infrastrukturforvalteren at godtage
koreplanen som »tog klart«-meddelelse.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Tog klart« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det doku-
ment, som der henvises til i tilleeg I: sTAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model.
Desuden kan andre eksisterende standarder benyttes til samme formal, hvis de involverede parter har indgdet
en sarlig aftale om anvendelse af disse standarder.

4.2.4.  Togkerselsprognose
4.2.4.1. Generelle bema@rkninger

[ dette grundparameter fastlaegges togkerselsoplysninger og togkerselsprognoser. Det skal foreskrive, hvordan
dialogen mellem infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed skal opretholdes med henblik pd udveksling af
togkerselsoplysninger og togkerselsprognoser.

Dette grundparameter fastlegger, hvordan infrastrukturforvalteren pad det relevante tidspunkt skal sende
togkerselsoplysninger til jernbanevirksomheden og til den nestfelgende infrastrukturforvalter, der er invol-
veret i togkerslen.

Med togkerselsoplysninger orienteres om togets ojeblikkelige status ved rapporteringspunkter, som der er
indgdet aftale om.

Togkerselsprognosen anvendes til at give oplysninger om forventet tid ved prognosepunkter, som der er
indgdet aftale om. Meddelelsen skal sendes fra infrastrukturforvalteren til jernbanevirksomheden og den nzste
infrastrukturforvalter, der er involveret i karslen.
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Der skal vaere fastsat rapporteringspunkter for togkerslen i kontraktlige aftaler.

Denne udveksling af oplysninger mellem jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere finder altid sted
mellem den ansvarlige infrastrukturforvalter og den jernbanevirksomhed, der har bestilt den kanal, hvor toget
faktisk kerer.

I henhold til en kontraktlig aftale skal den primere jernbanevirksomhed skal sende Togkerselsprognose og
Togkerselsoplysninger til kunden. De to parter skal fastleegge rapporteringspunkterne i aftalen.

42.42. Meddelelsen »Togkerselsprognose«

Infrastrukturforvalteren skal sende denne meddelelse til den jernbanevirksomhed, der kerer toget, for overdra-
gelsespunkter, overgangspunkter og togets bestemmelsessted, jf. punkt 4.2.4.1 (Togkerselsprognose, Generelle
bemarkninger).

Derudover skal infrastrukturforvalteren sende jernbanevirksomheden meddelelsen for andre rapporterings-
punkter i henhold til aftalen mellem virksomhed og forvalter (f.cks. hdndteringspunkt eller station).

Der kan ogsd sendes en togkerselsprognose, for toget begynder at kere. Angdende yderligere forsinkelser, der
opstdr mellem to rapporteringspunkter, skal der defineres en taerskel i aftalen mellem jernbanevirksomheden
og den infrastrukturforvalter, til hvem der skal sendes en forste eller ny prognose. Er forsinkelsens omfang
ukendt, skal infrastrukturforvalteren sende en meddelelse om driftsforstyrrelse (se punkt 4.2.5, Oplysninger
om driftsforstyrrelse).

Meddelelsen »Togkarselsprognose« skal angive tidsprognosen for prognosepunkter i overensstemmelse med
aftalen.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Togkerselsprognose« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i
det dokument, som der henvises til i tilleg I: TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Modele.

4.2.43. Meddelelsen »Togkerselsoplysninger« og meddelelsen »Arsag til togforsinkelse«

Infrastrukturforvalteren skal sende denne meddelelse til den jernbanevirksomhed, der kerer toget ved:
— afgang fra afgangspunktet, ankomst til bestemmelsessted

— ankomst og afgang ved overdragelsespunkter, overgangspunkter og rapporteringspunkter, som der er
indgéet aftale om (f.eks. hdndteringspunkter).

Hvis (forste antagelse) drsagen til forsinkelsen er oplyst, skal den sendes i en sarskilt meddelelse om »Arsag til
togforsinkelse«.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Togkerselsoplysninger« og de elementer, den skal indeholde, er
fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: sTAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and
Message Model«.

4.2.5.  Oplysninger om driftsforstyrrelse
4.2.5.1. Generelle bemarkninger

Dette grundparameter fastleegger, hvordan oplysninger om driftsforstyrrelse handteres i forholdet mellem jern-
banevirksomhed og infrastrukturforvalter.

Hvis jernbanevirksomheden fir kendskab til en driftsforstyrrelse i labet af den togkersel, som den er ansvarlig
for, skal den straks underrette den berorte infrastrukturforvalter (dette kan jernbanevirksomheden gere mundt-
ligt). Hvis togkerslen afbrydes, sender infrastrukturforvalteren en meddelelse om »Afbrudt togkersel« til den
jernbanevirksomhed, der er indgdet aftale med, og til den nzstfelgende infrastrukturforvalter, der er involveret
i togkerslen.

Er forsinkelsens omfang kendt, skal infrastrukturforvalteren i stedet sende en meddelelse med en togkersels-
prognose.

4.2.5.2. Meddelelsen »Afbrudt togkersel«

Afbrydes togkerslen, sender infrastrukturforvalteren denne meddelelse til den nastfelgende infrastrukturfor-
valter, der er involveret i togkerslen, og til jernbanevirksomheden.

Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Afbrudt togkersel« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i
det dokument, som der henvises til i tilleg I: TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Modele.
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4.2.6.  Forsendelsens ETI/ETA
4.2.6.1. Indledende bemarkning

I punkt 4.2.2 (Kanalansegning) beskrives primart kommunikationen mellem jernbanevirksomheden og infra-
strukturforvalteren. Overvagning af de enkelte vogne og intermodale enheder er ikke omfattet af denne udvek-
sling af oplysninger. Denne overvégning foretages i samspillet mellem jernbanevirksomheden og den primere
jernbanevirksomhed ud fra de togrelaterede meddelelser og beskrives i punkt 4.2.6 (Forsendelsens ETI/ETA)
til 4.2.8 (Overgangsrapportering).

Udveksling og ajourfering af oplysninger om vogne og intermodale enheder understottes primart gennem
opbevaring af »turplaner« og »vognbevagelser« (punkt 4.2.11.2: Andre databaser).

Som navnt i punkt 2.3.2 (Relevante processer) er forsendelsens forventede ankomsttidspunkt (ETA) altid
hovedsagen for kunden. ETA og ETI for de enkelte vogne er ogsd de grundlaeeggende elementer i kommunikati-
onen mellem jernbanevirksomheden og den primere jernbanevirksomhed. Disse oplysninger er den primere
jernbanevirksomheds vigtigste redskab, ndr den skal overvige den fysiske transport af en forsendelse og
sammenholde den med forpligtelsen over for kunden.

De forventede tidspunkter i meddelelser om tog angér alle togets ankomst ved et bestemt punkt, f.eks. et over-
dragelsespunkt, overgangspunkt, togets bestemmelsessted eller et andet rapporteringspunkt. Disse er alle
forventede ankomsttidspunkter for toget (TETA). For de forskellige vogne og intermodale enheder kan en
sddan TETA-vaerdi have andre betydninger. TETA for et overgangspunkt kan f.eks. vere det forventede over-
gangstidspunkt (ETI) for nogle vogne eller intermodale enheder. For andre vogne i toget, som skal transpor-
teres videre af den samme jernbanevirksomhed, er denne TETA méske uden betydning. Det pahviler den jern-
banevirksomhed, der modtager TETA-oplysningerne, at identificere og behandle disse oplysninger, lagre dem
som oplysninger om vognbevagelser i driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder og meddele dem til
den primere jernbanevirksomhed, hvis toget ikke kerer i drift med fri adgang. Disse forhold behandles i punk-
terne nedenfor.

I henhold til en kontraktlig aftale skal den primeare jernbanevirksomhed oplyse kunden om forventet ankomst-
tidspunkt (ETA) og forventet overgangstidspunkt (ETI) pa forsendelsesniveau. De to parter skal fastlegge detal-
jeringsgraden i aftalen.

I intermodal transport skal der i datameddelelser med identifikationskoder for lasteenhederne (f.eks. contai-
nere, veksellad eller sattevogne) benyttes enten en BIC-kode (jf. ISO 6346) eller en ILU-kode (jf. EN 13044).

4.2.6.2. Beregning af ETI[ETA

ETI/ETA beregnes pd grundlag af oplysninger fra den ansvarlige infrastrukturforvalter, som i meddelelsen
»Togkerselsprognose« fremsender togets forventede ankomsttidspunkt (TETA) ved fastsatte rapporterings-
punkter (i alle tilfelde for overdragelses-, overgangs-, eller ankomstpunkterne, herunder intermodale termi-
naler) pd den aftalte togkanal, f.eks. ved overdragelsespunktet fra en infrastrukturforvalter til den naeste (i dette
tilfaelde er TETA lig med ETH).

For overgangspunkterne og andre fastsatte rapporteringspunkter pd den aftalte togkanal, skal jernbanevirksom-
heden beregne og oplyse den naste jernbanevirksomhed i transportkeden om det forventede overgangstids-
punkt (ETI) for vognene og/eller de intermodale enheder.

Da en jernbanevirksomhed kan have vogne med forskellige rejsemédl og fra forskellige primeere jernbanevirk-
somheder i toget, kan beregningen af ETI for vognene skulle foretages for forskellige overgangspunkter.
(Kapitel 1.4 i dokumentet »TAF TSI — Annex A.5: Figures and Sequence Diagrams of the TAF TSI messagesc,
jf. henvisningen i tilleg I, indeholder en grafisk fremstilling af disse scenarier og eksempler pd dem, og i
samme dokuments kapitel 5 vises et sekvensdiagram for overgangspunkt C i eksempel 1).

Ud fra ETI-verdien fra den foregdende jernbanevirksomhed beregner den naste jernbanevirksomhed ETI-
vardien for vognene ved det naste overgangspunkt. Denne beregning foretages af hver efterfolgende virk-
somhed. Nér den sidste virksomhed (f.eks. virksomhed n) i en vogns transportkede fra den foregdende virk-
somhed (f.eks. n—1) modtager ETI for vognens overgang fra virksomhed n-1 til virksomhed n, skal den sidste
virksomhed (n) beregne vognens forventede ankomsttidspunkt ved det endelige bestemmelsessted. Dette sker
for at sikre indplaceringen af vognene i overensstemmelse med forsendelsesordren og den primeare jernbane-
virksomheds forpligtelse over for kunden. Denne ETA-veerdi for vognen skal sendes til den primzre jernbane-
virksomhed. Den skal lagres elektronisk sammen med oplysningerne om vognbevagelser. Den primaere jernba-
nevirksomhed skal oplyse kunden om de relevante data i henhold til aftalevilkdrene.
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Bemarkning vedrarende intermodale enheder: De intermodale enheder pd en vogn har samme ETI som den pagal-
dende vogn. Hvad angdr ETA’er for intermodale enheder, skal det bemarkes, at jernbanevirksomheden ikke
har mulighed for at beregne et ETA, der ligger leengere fremme end jernbanetransportdelen. Derfor kan jernba-
nevirksomheden kun levere ETI ved den intermodale terminal.

Den primere jernbanevirksomhed har ansvaret for at ssmmenholde ETA med forpligtelsen over for kunden.

Afvigelser i ETA i forhold til forpligtelsen over for kunden skal hindteres i henhold til kontrakten og kan fare
til, at den primere jernbanevirksomhed md iverksztte en justeringsprocedure. Til fremsendelse af oplysninger
om resultatet af denne procedure er der udformet en varslingsmeddelelse.

Som grundlag for justeringsproceduren skal den primare jernbanevirksomhed have mulighed for en fore-
spargsel om afvigelser for vogne. Denne forespargsel og svaret fra jernbanevirksomheden specificeres ogsd
nedenfor.

4.2.6.3. Meddelelsen »ETI/ETA for vogne«

Formaélet med denne meddelelse er at sende ETI eller ajourfort ETI fra en jernbanevirksomhed til den naeste i
transportkaden. Den sidste jernbanevirksomhed i vognenes transportkaede sender ETA eller ajourfert ETA til
den primare jernbanevirksomhed. Den obligatoriske struktur i meddelelsen »ETI[ETA for vogne« og de
elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2:
Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.

4.2.6.4. Meddelelsen »Varsling«

Efter sammenligning af ETA med forpligtelsen over for kunden kan den primere jernbanevirksomhed sende
en varslingsmeddelelse til de berorte jernbanevirksomheder. Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Varsling«
og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI —
bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.

Bemearkning: 1 tilfeelde af fri adgang foregar beregningen af ETI og ETA internt i jernbanevirksomheden. Her
fungerer jernbanevirksomheden selv som den primare jernbanevirksomhed.

4.2.7.  Vognbevagelse
4.2.7.1. Indledende bemarkninger

Med henblik pa rapportering om en vogns beveagelser skal dataene i disse meddelelser lagres og vare tilgeenge-
lige i elektronisk format. De skal desuden udveksles med bemyndigede parter, hvis der er indgéet aftale herom.

— Melding om vognfrigivelse

— Melding om vognafgang

— Vognankomst pa rangerbanegérd

— Vognafgang fra rangerbanegard

— Meddelelse om vognhzndelse

— Melding om vognankomst

— Melding om levering af vogn

— Rapportering om overgang for vogne — beskrives sarskilt i punkt 4.2.8: Overgangsrapportering

I medfer af den kontraktlige aftale skal den primare jernbanevirksomhed give kunden oplysninger om vognbe-
vaegelser ved hjalp af de nedenfor beskrevne meddelelser.

4.2.7.2. Meddelelsen »Melding om vognfrigivelse«

Den primere jernbanevirksomhed er ikke nedvendigvis den forste jernbanevirksomhed i transportkeden. I
dette tilfelde skal den primere jernbanevirksomhed underrette den ansvarlige jernbanevirksomhed om, at
vognen er klar til athentning ved kundens sidespor (afgangssted i henhold til den primare jernbanevirksom-
heds forpligtelse) pd det angivne frigivelsestidspunkt (dato og tidspunkt for afgang).

Disse forhold skal lagres i driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder. Den obligatoriske struktur i
meddelelsen »Melding om vognfrigivelse« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som
der henvises til i tilleg I: »TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.
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4.2.7.3. Meddelelsen »Melding om vognafgang«

Jernbanevirksomheden skal underrette den primere jernbanevirksomhed om den faktiske dato og det faktiske
tidspunkt, hvor vognen er afhentet fra afgangsstedet.

Disse forhold skal lagres i driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder. Med afviklingen af denne medde-
lelse overgdr ansvaret for vognen fra kunden til jernbanevirksomheden. Den obligatoriske struktur i medde-
lelsen »Melding om vognafgang« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der
henvises til i tilleeg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.

4.2.7.4. Meddelelsen »Vognankomst pd rangerbanegardc«

Jernbanevirksomheden skal underrette den primere jernbanevirksomhed om, at vognen er ankommet til
rangerbanegdrden. Denne meddelelse kan bygge pd en meddelelse med »>Togkerselsoplysninger« — se
punkt 4.2.4 (Togkerselsprognose). Denne omstandighed skal lagres i driftsdatabasen for vogne og intermodale
enheder. Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Vognankomst pd rangerbanegard« og de elementer, den skal
indeholde, er fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF
TSI Data and Message Modele.

4.2.7.5. Meddelelsen »Vognafgang fra rangerbanegdrd«

Jernbanevirksomheden skal underrette den primere jernbanevirksomhed om, at vognen har forladt rangerba-
negdrden. Denne meddelelse kan bygge pd en meddelelse med »Togkerselsoplysninger« — se punkt 4.2.4
(Togkerselsprognose). Denne omstaendighed skal lagres i driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder.
Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Vognafgang fra rangerbanegdrd« og de elementer, den skal indeholde,
er fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data
and Message Modelc.

4.2.7.6. Meddelelsen »Vognhandelse«

Jernbanevirksomheden skal underrette den primere jernbanevirksomhed, hvis der sker noget uventet med
vognen, som kan have betydning for ETI/ETA, eller som kraver yderligere handlinger. Denne meddelelse
kraever i de fleste tilfeelde ogsd en ny beregning af ETI/ETA. Hvis den primere jernbanevirksomhed ensker en
ny ETI/ETA, sender den en meddelelse tilbage til den jernbanevirksomhed, som har sendt meddelelsen, med
pategnelsen »Anmodning om ETI[ETA« (Meddelelse: »Vognhandelse — anmodning om ny ETI/ETA«). Ved
beregningen af den nye ETI/ETA folges proceduren i punkt 4.2.6 (Forsendelsens ETI/ETA).

Disse oplysninger skal lagres i driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder. Den obligatoriske struktur i
meddelelsen »Vognhzandelse« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der henvises
til i tilleg I: »TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.

4.2.7.7. Meddelelsen »Melding om vognankomst«

Den sidste jernbanevirksomhed i transportkeden for en vogn eller intermodal enhed skal underrette den
primeare jernbanevirksomhed om, at vognen er ankommet til dens rangerbanegird (hos jernbanevirksom-
heden). Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Melding om vognankomst« og de elementer, den skal inde-
holde, er fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: \TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI
Data and Message Model.

4.2.7.8. Meddelelsen »Melding om levering af vognc«

Den sidste jernbanevirksomhed i en vogntransportkede skal underrette den primere jernbanevirksomhed om,
at vognen er stillet pd modtagerens sidespor.

Bemarkning: 1 tilfeelde af fri adgang er den beskrevne vognbevaegelse en intern proces for en jernbanevirk-
somhed (evt. primer). Alligevel skal virksomheden, der fungerer som primear jernbanevirksomhed, der har
indgdet aftale med og forpligtet sig over for kunden, foretage alle beregninger og al datalagring.

Sekvensdiagrammet for disse meddelelser pa grundlag af eksempel 1 for ETI-beregningen for vogn 1 og 2 (se
punkt 4.2.6.2, Beregning af ETI/ETA) er indfgjet i diagrammet for overgangsrapportering i kapitel 6 i doku-
mentet »TAF TSI — Annex A.5: Figures and Sequence Diagrams of the TAF TSI messagese, jf. henvisningen i
tilleg 1.

4.2.8. Overgangsrapportering
42.8.1. Indledende bemarkning
Overgangsrapporteringen beskriver meddelelserne i forbindelse med, at ansvar for en vogn overgdr fra en jern-

banevirksomhed til en anden, hvilket sker ved overgangspunkter. Den forpligter den nye jernbanevirksomhed
at foretage en ETI-beregning og folge proceduren i punkt 4.2.6 (Forsendelsens ETI[ETA).
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Der skal udveksles folgende meddelelser:

— Meddelelsen »Melding om vognovergang«

— Meddelelsen »Vognovergang — sekundar melding«
— Meddelelsen »Vogn modtaget ved overgangspunkt«
— Meddelelsen »Vogn afvist ved overgangspunkt«

Oplysningerne i disse meddelelser skal lagres i driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder. I tilfelde af
afvigelser skal der beregnes og udsendes en ny ETI/ETA i henhold til den procedure, der beskrives i punkt 4.2.6:
Forsendelsens ETI/ETA. Sekvensdiagrammet for disse meddelelser vises i forbindelse med meddelelserne om
vognbevagelser i dokumentet sTAF TSI — bilag A. 5: sekvens tal og diagrammer af TAF-TSI-meddelelserx, jf.
henvisningen i tilleg I.

Meddelelserne »Melding om vognovergang« og »Vognovergang -sekundar melding« samt »Vogn modtaget« kan
overfores i form af en liste for forskellige vogne, navnlig hvis alle disse vogne befinder sig i samme tog. I dette
tilfeelde kan alle vognene medtages i én meddelelse.

Ved fri adgang er der ingen overgangspunkter. Ved handteringspunkter overgdr ansvaret for vognene ikke til
andre. Derfor er der ikke behov for udveksling af serlige meddelelser. Men péd baggrund af kerselsoplysnin-
gerne om toget ved dette rapporteringspunkt skal oplysningerne om vogne og intermodale enheder — vedre-
rende position og dato/tidspunkt for ankomst og afgang — behandles og lagres i driftsdatabasen for vogne og
intermodale enheder.

I medfor af den kontraktlige aftale skal den primere jernbanevirksomhed give kunden oplysninger om over-
gangsrapporteringen ved hjalp af de nedenfor beskrevne meddelelser.

Den obligatoriske struktur i disse meddelelser er fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleg I: »TAF
TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.

4.2.8.2. Meddelelsen »Melding om vognovergang«

Med meddelelsen »Melding om vognovergang« foresparger en jernbanevirksomhed (nr. 1) den naeste jernbane-
virksomhed (nr. 2) i transportkaeden, om den accepterer at overtage ansvaret for en vogn. Med meddelelsen
»Vognovergang — sekunder melding« underretter jernbanevirksomhed 2 sin infrastrukturforvalter om, at den
har accepteret ansvaret. Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Melding om vognovergang« og de elementer,
den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der henvises til i tilleeg I: sTAF TSI — bilag D.2: Appendix F
— TAF TSI Data and Message Model.

4.2.83. Meddelelsen »Vognovergang — sekundar melding«

Med meddelelsen »Vognovergang — sekundar melding« underretter jernbanevirksomhed 2 infrastrukturforval-
teren om, at den har overtaget ansvaret for en bestemt vogn. Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Vogn-
overgang — sekunder melding« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der
henvises til i tilleg I: "TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model.

4.2.8.4. Meddelelsen »Vogn modtaget ved overgangspunkt«

Med meddelelsen »Vogn modtaget ved overgangspunkt« underretter jernbanevirksomhed 2 jernbanevirk-
somhed 1 om, at den overtager ansvaret for vognen. Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Vogn modtaget
ved overgangspunkt« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der henvises til i
tilleg I: »TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Modele.

4.2.8.5. Meddelelsen »Vogn afvist ved overgangspunkt«

Med meddelelsen »Vogn afvist ved overgangspunkt« underretter jernbanevirksomhed 2 jernbanevirksomhed 1
om, at den ikke er villig til at overtage ansvaret for vognen. Den obligatoriske struktur i meddelelsen »Vogn
afvist ved overgangspunkt« og de elementer, den skal indeholde, er fastsat i det dokument, som der henvises til
i tilleg I: »TAF TSI — bilag D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.

4.2.9.  Dataudveksling mhp. kvalitetsforbedring

Hvis den europwiske jernbanesektor skal vere konkurrencedygtig, ma den forbedre kvaliteten af sin service
over for kunderne (se ogsd direktiv 2008/57/EF [1], bilag III, punkt 2.7.1). Og skal kvaliteten forbedres, er det
afgerende at mdle prestationen efter udferelsen af en transportopgave. Ud over at madle kvaliteten af den
service, der er ydes kunden, skal den primeare jernbanevirksomhed, jernbanevirksomhederne og infrastruktur-
forvalterne méle kvaliteten af de servicekomponenter, der tilsammen udger det produkt, der leveres til kunden.
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Denne proces indebzrer, at infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne (iser hvis de er primare jern-
banevirksomheder) udvalger et enkelt kvalitetsparameter, en rute eller en position og en méleperiode, hvor de
faktiske resultater skal maéles i forhold til forud fastsatte kriterier, som normalt indgdr i en kontrakt. Resulta-
terne af méleprocessen skal klart vise, hvor langt man er ndet pd vejen til det mal, de kontraherende parter er
enedes om.

4.2.10.  De vigtigste referencedata
4.2.10.1. Forord

Infrastrukturdataene (netredegorelserne og meddelelserne om begransninger pd infrastrukturen) og dataene
om rullende materiel (i referencedatabaserne over rullende materiel og i driftsdatabasen for vogne og intermo-
dale enheder) er de vigtigste data i forbindelse med drift af godstog pa det europaiske netvaerk. De to typer
data ger det tilsammen muligt at vurdere det rullende materiels forenelighed med infrastrukturen, de bidrager
til at undgé indlesning af de samme data flere gange, hvad der iser oger datakvaliteten, og de giver til enhver
tid et klart billede af alle tilgeengelige installationer og former for udstyr, s man kan treeffe hurtige beslut-
ninger under driften.

4.2.10.2. Referencedatabaser over rullende materiel

Det pahviler indehaveren af et koretgj at lagre dataene om keretgjet i en referencedatabase over rullende mate-
riel.

De oplysninger, der skal indleses i den enkelte referencedatabase, beskrives nermere i det dokument, der er
henvist til i tilleg I som Appendix C. Baserne skal indeholde fuldsteendige data vedrerende:

— identifikation af det rullende materiel

— vurdering af foreneligheden med infrastrukturen
— vurdering af relevante lastningsegenskaber

— bremseegenskaber

— vedligeholdelsesdata

— miljemaessige egenskaber.

Referencedatabaserne over rullende materiel skal sikre ubesveeret adgang til de tekniske data (et felles adgangs-
punkt via den felles grenseflade) for at minimere den mangde data, der skal overfares ved hver togkersel. Pa
grundlag af veldefinerede adgangsrettigheder baseret pa fortrinsret skal databasernes indhold vere tilgaengeligt
for alle tjenesteydere (infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, logistikleveranderer og vognparkforval-
tere), navnlig med henblik pa vognparkforvaltning og vedligeholdelse af rullende materiel.

Posterne i referencedatabasen over rullende materiel kan grupperes som folger:

— Administrative data vedrerende certificering og registrering som f.eks. referencer til EC-registreringsfilen,
ID for det bemyndigede organ osv.; de kan omfatte historiske data om ejerskab, lejemal osv. Desuden kan
ihendehavere af godsvogne ifelge artikel 5 i Kommissionens forordning (EU) 445/2011 lagre identifikati-
onsnummeret pd ECM-certificeringen i den enkelte referencedatabase over rullende materiel. Der skal tages
hensyn til folgende:

— EF-certificering

— registrering i »hjemstatenc

— dato for ibrugtagning i registreringsstaten

— registrering i andre lande med henblik pd anvendelse pa disses banenet

— sikkerhedscertificering af alt rullende materiel, der ikke opfylder TSI'en om rullende materiel.

Thendehaveren har pligt til at sikre, at disse data er tilgeengelige, og at de bagvedliggende processer er
gennemfort.

— Konstruktionsdata, som omfatter alle det rullende materiels (fysiske) bestanddele, herunder miljemassige
egenskaber, og alle oplysninger, som ventes at vare gyldige i hele materiellets levetid; denne del kan
omlfatte en historik over storre endringer, vedligeholdelse, hovedreparation osv.
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4.2.10.3. Driftsdata om rullende materiel

Ved siden af referencedataene om det rullende materiel er de vigtigste data for driften dem, der viser materiel-
lets aktuelle status.

Disse data skal omfatte midlertidige data om bl.a. begransninger, igangverende og planlagt vedligeholdelse,
kilometer- og fejltellere osv.; desuden skal de vise alle data, der kan anses for at veare »statusdata« (midlertidige
hastighedsbegransninger, isoleret bremse, reparationsbehov og fejlbeskrivelser mv.).

[ betragtning af, hvem der har ansvar for rullende materiel under en transport, ma der tages hensyn til tre
forskellige enheder som brugere af driftsdata om det rullende materiel:

— jernbanevirksomheden som ansvarlig part under udferelsen af transportopgaven
— indehaveren af det rullende materiel og
— brugeren (lejeren) af materiellet.

Hos alle tre parter skal bemyndigede brugere ned til det forud fastsatte bemyndigelsesniveau have adgang til
driftsdataene om det rullende materiel ved anvendelse af den negle, der ligger i vognens identifikationskode
(vognnummeret).

Driftsdataene om rullende materiel indgdr i driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder, jf.
punkt 4.2.11.2 Andre databaser.

4.2.11.  Diverse referencefiler og databaser
4.2.11.1. Referencefiler

I forbindelse med drift af godstog pa det europaiske banenet skal folgende referencefiler foreligge og kunne
tilgds af alle tjenesteydere (infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, logistikleveranderer og vognparkfor-
valtere). Dataene skal til enhver tid afspejle den aktuelle status. Nar en referencefil ogsd bruges i forbindelse
med TST'en om trafiktelematik for persontrafikken [2], skal udviklingen og @ndringerne vere i overensstem-
melse med TSP'en om trafiktelematik for persontrafikken [2], for at der kan opnds optimale synergivirkninger.

Folgende opbevares og administreres lokalt:

a) Referencefil for beredskabstjenester med henvisning til typen af farligt gods.

Folgende opbevares og administreres centralt:

b) Referencefil for kodning af alle infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder og tjenesteydere
¢) Referencefil for kodning af godstransportkunder

d) Referencefil for kodning af lokaliteter (primer og sekundzr)

Det Europaiske Jernbaneagentur vil gemme en kopi af referencefilen med lokalitetskoder og virksomheds-
koder. Disse data stilles til rddighed for offentligheden efter individuel anmodning med de indskreenkninger,
hensynet til intellektuelle ejendomsrettigheder tilsiger.

Der er fastsat andre kodelister i det dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — Annex D.2:
Appendix F — TAF TSI Data and Message Modelc.

4.2.11.2. Andre databaser

For at gore det muligt at spore togs og vognes bevagelser skal der installeres folgende databaser, som skal
ajourfores i realtid ved relevante handelser. Bemyndigede enheder, som f.eks. ihandehavere og vognparkforval-
tere, skal pd grundlag af bilaterale aftaler have adgang til de data, der er relevante for varetagelsen af deres
opgaver.

— Driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder
— Turplan for vogn/intermodal enhed.

Disse databaser skal kunne tilgds via den felles grenseflade (4.2.12.1: Overordnet arkitektur og 4.2.12.6:
Felles graenseflade).

I intermodal transport skal der i datameddelelser med identifikationskoder for lasteenhederne (f.eks. contai-
nere, veksellad eller settevogne) benyttes enten en BIC-kode (jf. ISO 6346) eller en ILU-kode (jf. EN 13044).
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Driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder

Kommunikationen mellem den primare jernbanevirksomhed og jernbanevirksomhederne i et samarbejde
bygger pd vognenes og/eller de intermodale enheders numre. Derfor skal en jernbanevirksomhed, der sender
infrastrukturforvalterne meddelelser om hele tog, angive oplysningerne for hver vogn og intermodal enhed.
Disse oplysninger om vogn og intermodal enhed skal lagres i driftsdatabasen for vogne og intermodale
enheder. Oplysningerne om togbevagelser forer til nye poster/opdateringer i driftsdatabasen for vogne og
intermodale enheder med kundeoplysninger. Oplysningerne om vognes eller intermodale enheders bevagelser
skal senest indferes i databasen, ndr frigivelsestidspunktet for vognene eller de intermodale enheder modtages
fra kunden. Dette frigivelsestidspunkt udger den ferste post om en vogns bevagelse i driftsdatabasen for
vogne og intermodale enheder i forbindelse med en transport. Meddelelserne om vognbevagelser er defineret i
punkt 4.2.8 (Vognbevegelse) og 4.2.9 (Overgangsrapportering). Denne database skal kunne tilgds via den
feelles graenseflade (4.2.12.1: Overordnet arkitektur og 4.2.12.6: Felles granseflade).

Driftsdatabasen for vogne og intermodale enheder er den vigtigste database for sporing af vogne og dermed
den vigtigste for kommunikationen mellem de deltagende jernbanevirksomheder og den primeere jernbanevirk-
somhed. Databasen viser en vogns/intermodal enheds bevagelser fra afgang til endelig levering ved kundens
sidespor med ETl-vaerdier og faktiske tidspunkter ved forskellige lokaliteter frem til ETA for endelig levering.
Databasen viser ogsa forskellige statustilstande for det rullende materiel, f.eks.:

— Status: lastning af det rullende materiel

Denne status er nedvendig for udvekslingen af oplysninger mellem jernbanevirksomheden og infrastruk-
turforvalterne og andre jernbanevirksomheder, der deltager i transporten.

— Status: lastet vogn undervejs
Denne status er ngdvendig for udvekslingen af oplysninger mellem infrastrukturforvalteren og jernbane-
virksomheden, med andre infrastrukturforvaltere og med andre jernbanevirksomheder, der deltager i trans-
porten.

— Status: tom vogn undervejs

Denne status er ngdvendig for udvekslingen af oplysninger mellem infrastrukturforvalteren og jernbane-
virksomheden og med andre infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder, der deltager i transporten.

— Status: losning af det rullende materiel

Denne status er ngdvendig for udvekslingen af oplysninger mellem jernbanevirksomheden ved destinati-
onen og den primeare jernbanevirksomhed for transporten.

— Status: tom vogn under vognparkforvalterens kontrol

Denne status er ngdvendig for at f4 oplysninger om tilgengeligheden af et koretoj med bestemte egen-

skaber.

Databaser over vognes turplaner

Tog kan veere sammensat af vogne fra forskellige kunder. For hver vogn skal den primeare jernbanevirksomhed
(den jernbanevirksomhed, der fungerer som driftsintegrator) udarbejde og ajourfere en turplan, der svarer til
kanalen pé togniveau. Tildeles et tog en ny kanal — f.eks. ved driftsafbrydelser — revideres turplanerne for de
bergrte vogne. Turplanen etableres pé det tidspunkt, hvor fragtbrevet fra kunden modtages.

De enkelte primeare jernbanevirksomheder skal lagre vognenes turplaner i en database. Disse databaser skal
kunne tilgds via den felles graenseflade (4.2.14.1: Overordnet arkitektur og 4.2.12.6: Felles granseflade).

Bemerkning:

Udover ovennzvnte obligatoriske databaser kan der oprettes togdatabaser hos de enkelte infrastrukturforval-
tere.

Oplysningerne i infrastrukturforvalterens togdatabase svarer til oplysningerne om bevaegelser i driftsdatabasen
for vogne og intermodale enheder. Hovedposten er de togrelaterede data i meddelelsen om togets oprangering
fra jernbanevirksomheden. Alle toghaendelser medferer ajourfering af denne togrelaterede database. En alter-
nativ lagringsmulighed for disse data er kanaldatabasen (punkt 4.2.2: Kanalansegning). Disse databaser skal
kunne tilgds via den felles grenseflade (4.2.12.1: Overordnet arkitektur og 4.2.12.6: Felles grenseflade).
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4.2.11.3. Yderligere krav til databaserne

Nedenfor anferes de yderligere krav, som de forskellige databaser skal opfylde.
Kravene er:
1. Autentificering
En database skal understotte autentificering af brugerne af systemerne, for de kan fd adgang til databasen.
2. Sikkerhedsbeskyttelse

En database skal understatte relevante sikringsforholdsregler i form af kontrol med adgang til databasen.
Der stilles ikke krav om, at selve databasens indhold skal kunne krypteres.

3. Modsigelsesfrihed

En database skal understatte ACID-princippet (Atomicity, Consistency, Isolation, Durability — udelelighed,
modsigelsesfrihed, isolation og stabilitet).

4. Adgangskontrol

En database skal give brugere og systemer, som har féet tilladelse, adgang til dataene. Adgangskontrollen
skal understattes helt ned til dataposternes enkelte attributter. Databasen skal understotte konfigurerbar,
rollebaseret adgangskontrol ved indlasning, opdatering og sletning af dataposter.

5. Sporing

En database skal understotte logning af alle handlinger, der foretages i den, for at muliggere sporing af
hver enkelt detalje i dataindlesningen (hvem har @ndret hvad hvorndr i indholdet).

6. Lasestrategi

[ en database skal der implementeres en lasestrategi, som giver adgang til dataene, selv om andre brugere
er i feerd med at redigere poster.

7. Flerbrugeradgang
En database skal sikre, at flere brugere og systemer kan fi adgang til dataene samtidig.
8. Driftssikkerhed
En database skal vere driftssikker nok til, at den pakraevede radighedsfaktor opnis.
9. Rédighedsfaktor
En database skal have en rddighedsfaktor pd mindst 99,9 %.
10. Mulighed for vedligeholdelse
Databasen skal kunne vedligeholdes pa en made, sd den kravede radighedsfaktor sikres.
11. Sikkerhed
Databaser har i sig selv ikke direkte noget med sikker togdrift at gere. Sikkerhedsaspekterne er siledes
ikke relevante. Dette md dog ikke forveksles med det forhold, at dataene — f.eks. forkerte eller uaktuelle
data — kan pavirke togdriftens sikkerhed.
12. Forenelighed
En database skal understotte et udbredt datahdndteringssprog sdsom SQL eller XQL.

13. Importfunktion

En database skal have en funktion, som ger det muligt at importere formaterede data direkte til databasen
i stedet for at skulle indlaese dem manuelt.

14. Eksportfunktion

Databasen skal have en funktion, som ger det muligt at eksportere hele dens indhold eller dele af det som
formaterede data.
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15. Obligatoriske felter

En database skal have obligatoriske felter, som skal udfyldes, for den pigeldende post accepteres som
input til databasen.

16. Sandsynlighedskontrol

En database skal understotte konfigurerbare sandsynlighedskontroller for accept af indlaesning, opdatering
eller sletning af dataposter.

17. Svartider

En database skal have svartider, der gor det muligt for brugerne at indlaese, opdatere eller slette dataposter
i rette tid.

18. Ydeevne

Referencefilerne og databaserne skal pd en omkostningseffektiv made understotte den maengde foresporg-
sler, der er nedvendig for effektiv drift af alle relevante togkersler og vognbevagelser, der er omfattet af
bestemmelserne i denne TSI.

19. Kapacitet

En database skal understatte lagring af de relevante data for alle godsvogne hhv. for banenettet. Det skal
vaere muligt at udvide kapaciteten ved enkle midler (dvs. ved at tilfgje mere lagerkapacitet og flere compu-
tere). Kapacitetsudvidelser md ikke kraeve udskiftning af delsystemet.

20. Historiske data

En database skal understotte hindtering af historiske data ved at sikre adgang til data, som allerede er
overfort til et arkiv.

21. Backup-strategi

Der skal fastleegges en backup-strategi, som sikrer, at hele databasens indhold i en periode pd op til
24 timer kan genetableres.

22. Kommercielle aspekter
Det anvendte databasesystem skal vare en hyldevare (standardprodukt i handelen) eller pd anden maéde
veaere til fri rddighed for offentligheden (open source).

Bemaerkninger:

Ovennavnte krav skal opfyldes ved anvendelse af et DBMS-system (databaseforvaltningssystem) i standardud-
gave.

Brugen af de forskellige databaser ligger i de forskellige arbejdsgange, som beskrives ovenfor. Den normale
arbejdsgang bestdr af en forespargsel og et svar, hvor en interesseret part anmoder om oplysninger fra data-
basen via den felles granseflade (4.2.12.1: Overordnet arkitektur og 4.2.12.6: Falles granseflade). DBMS-
systemet svarer pd denne anmodning ved enten at levere de efterspurgte data eller ved at svare, at de ikke kan
gores tilgaengelige (de pagaldende data findes ikke, eller adgangskontrollen vil ikke give adgang til dem).

4.2.12.  Netverkssamarbejde og kommunikation.
4.2.12.1. Overordnet arkitektur

Dette delsystem vil danne rammen om et gradvis fremvoksende samvirke i et stort og komplekst IT-netveerk
om interoperabilitet i jernbanenettet, hvor hundreder af deltagere (jernbanevirksomheder, infrastrukturforval-
tere osv.) konkurrerer ogfeller samarbejder om at opfylde markedets behov.

Den net- og kommunikationsinfrastruktur, der skal understotte dette interoperabilitetsnetveerk, vil vare baseret
pd en felles arkitektur for informationsudveksling, som alle deltagerne kender og bruger.

Den foreslaede arkitektur for informationsudveksling:

— udformes, sd den forener forskelligartede informationsmodeller gennem semantisk omdannelse af de data,
der udveksles mellem systemerne, og ved at udligne forskellene mht. forretningsgange og protokoller, der
anvendes pa applikationsniveau

— far kun minimal indvirkning pd den eksisterende IT-arkitektur, som de enkelte aktorer anvender

— beskytter de IT-investeringer, der allerede er foretaget.
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Arkitekturerne for informationsudveksling favoriserer interaktion, der primeert bliver af peer-to-peer-typen,
mellem alle aktgrerne og sikrer samtidig den overordnede integritet og sammenhang i jernbanenettet ved at
stille et st centrale tjenester til radighed.

En peer-to-peer-model for interaktionen giver mulighed for at fordele omkostningerne mellem de forskellige
deltagere pd den bedste made med udgangspunkt i den faktiske brug, og generelt vil den medfere farre
problemer med skalerbarhed. En grafisk fremstilling af den overordnede arkitektur findes i kapitel 1.5 i det
dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — Annex A.5: Figures and Sequence Diagrams of the TAF
TSI messagesc.

4.2.12.2. Netvarket
Med »netveerk« henvises der her til kommunikationsmetoden og -princippet og ikke til det fysiske net.

Interoperabiliteten i jernbanenettet bygger pa en falles arkitektur for informationsudveksling, som alle delta-
gere kender og bruger, og som dermed virker tiltrekkende og mindsker hindringerne for nye deltagere, ikke
mindst kunder.

Sikkerhedsspergsmalet behandles derfor ikke af netvearket (VPN, tunnelering, ...), men ved udveksling og hind-
tering af i sig selv sikre meddelelser. Et VPN-netverk er derfor ikke nedvendigt (det vil vaere komplekst og dyrt
at forvalte et stort VPN-netveark), og derved undgds problemer med ansvarsfordeling og tildeling af ejerskab.
Tunnelering betragtes ikke som et nedvendigt middel til at opna det relevante sikkerhedsniveau.

Hvis nogle deltagere allerede har implementeret forskellige grader af sikkerhed i udvalgte dele af netveerket eller
gnsker at gore det, stdr muligheden &ben.

Via det offentlige internet er det muligt at implementere en blandet peer-to-peer-model med en falles graense-
flade ved hver akters knudepunkt og en central certifikatmyndighed.

Derefter kommunikeres der peer-to-peer mellem de involverede deltagere.

Peer-to-peer-kommunikationen bygger pé tekniske standarder for den falles granseflade, der er beskrevet i det
dokument, som der henvises til i tilleg I: "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Modele.

4.2.12.3. Sikkerhedsbeskyttelse

For at opnd et hejt sikkerhedsniveau skal alle meddelelser vare isolerede, hvilket betyder, at oplysningerne i
meddelelserne er sikrede, og at modtageren kan kontrollere meddelelsens agthed. Dette kan foregd ved hjelp
af et krypterings- og signatursystem, der svarer til kryptering af mail.

4.2.12.4. Kryptering

Der skal anvendes enten asymmetrisk kryptering eller en hybridlesning baseret pd symmetrisk kryptering og
public key-beskyttelse, da deling af en felles hemmelig negle blandt mange deltagere, er domt til at gé galt for
eller siden. Et hgjere sikkerhedsniveau er nemmere at opnd, hvis hver enkelt akter har ansvar for sit eget sat
negler, selv om der sd ma stilles krav om en hej grad af integritet i centraldepotet (negleserveren).

4.2.12.5. Centraldepot

Centraldepotet skal kunne hindtere:

— metadata — strukturerede data, der beskriver indholdet af meddelelser
— public key-infrastruktur (PKI)

— certificeringsmyndighed (CA).

Styringen af centraldepotet skal pahvile en ikke-kommerciel falleseuropaisk organisation. Ndr centraldepotet
ogsd bruges i forbindelse med TSI'en om trafiktelematik for persontrafikken [2], skal udviklingen og @ndrin-
gerne vare i overensstemmelse med TSI'en om trafiktelematik for persontrafikken [2], for at der kan opnds
optimale synergivirkninger.

4.2.12.6. Falles grenseflade

En felles grenseflade er obligatorisk for alle akterer, der gnsker at tiltreede interoperabilitetsnetvarket.
Den falles grenseflade skal kunne handtere:
— meddelelsesformatering af udgdende meddelelser i henhold til metadataene

— signering og kryptering af udgdende meddelelser
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— adressering af udgdende meddelelser

— agthedsbekraeftelse af indgdende meddelelser

— dekryptering af indgdende meddelelser

— konformitetskontroller af indgdende meddelelser i henhold til metadata
— det felles adgangspunkt til de forskellige databaser.

Hvert punkt i den falles granseflade fir adgang til alle de data, der i henhold til TSI'en kraeves hos hver ihaen-
dehaver af godsvogne, primer jernbanevirksomhed, jernbanevirksomhed, infrastrukturforvalter osv., uanset
om de péigeldende databaser er centrale eller decentrale (se ogsd kapitel 1.6 i dokumentet »TAF TSI —
Annex A.5: Figures and Sequence Diagrams of the TAF TSI messages, jf. henvisningen i tilleg 1).

Nér en falles greenseflade ogsd bruges i forbindelse med TSI'en om trafiktelematik for persontrafikken [2], skal
udviklingen og @ndringerne vaere i overensstemmelse med TSI'en om trafiktelematik for persontrafikken [2],
for at der kan opnds optimale synergivirkninger. P4 grundlag af resultaterne af bekraeftelsen af indgdende
meddelelsers agthed kan der implementeres et minimumsniveau af meddelelseskvittering:

i) positiv kvittering: ACK
ii) negativ kvittering: NACK.

Den falles grenseflade bruger oplysningerne fra centraldepotet til at hdndtere ovenstiende opgaver.

Aktgrerne kan implementere et lokalt »spejlbillede« (en kopi) af centraldepotet for at forkorte svartiderne.

4.3. Funktionelle og tekniske specifikationer for greensefladerne

Pd baggrund af de veasentlige krav i kapitel 3 gelder folgende funktionelle og tekniske specifikationer for gran-
sefladerne:

4.3.1.  Graenseflader til TSI'en om infrastruktur

Delsystemet Infrastruktur omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer: tekniske installationer
til databehandling og telekommunikation beregnet pd persontransport med fjerntog og godstransport pa dette
net med henblik pé at garantere en sikker og harmonisk drift af nettet og en effektiv styring af trafikken.

Delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken anvender de nedvendige driftsdata, som fremgér af kanalaftalen,
eventuelt suppleret med data om begransninger, som leveres af infrastrukturforvalteren. Derfor er der ingen
direkte grenseflade mellem denne TSI og TSI'en om infrastruktur.

4.3.2.  Grenseflader til TST'en om togkontrol og kommunikation

Den eneste forbindelse til Togkontrol og kommunikation gir via

— kanalaftalen, som i beskrivelsen af strakningsafsnittet giver de relevante oplysninger om, hvilket togkon-
trol- og kommunikationsudstyr der kan anvendes, og

— forskellige referencedatabaser over rullende materiel, hvor oplysningerne om det rullende materiels togkon-
trol- og kommunikationsudstyr skal lagres.

4.33.  Granseflader til delsystemet Rullende materiel

For delsystemet Trafiktelematik for godstransporten anferes det, hvilke tekniske og driftsmeessige data der skal
std til rddighed om det rullende materiel.

[ TST'en om rullende materiel specificeres godsvognenes egenskaber. /£ndres en vogns egenskaber, skal dette
indferes i referencedatabaserne over rullende materiel som led i den normale vedligeholdelse af databasen. Der
er derfor ingen direkte grenseflade mellem denne TSI og TSI'en om rullende materiel.

4.3.4.  Grenseflader med TSI'en om drift og trafikstyring
For delsystemet Drift og trafikstyring specificeres de procedurer og det udstyr, der muligger en sammenhzan-

gende anvendelse af de forskellige strukturelt definerede delsystemer, badde under normale og uregelmessige
driftsforhold, herunder navnlig kersel med tog og planleegning og styring af trafikken.
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For delsystemet Trafiktelematik for godstransporten specificeres hovedsagelig applikationer til brug ved gods-
transport, herunder tidstro overvigning af gods og tog og styring af forbindelser med andre transportformer.
For at sikre sammenhangen mellem disse to TSI'er anvendes folgende procedure.

Udformningen og/eller eendringer af de specifikationer i TSI'en om drift og trafikstyring, der har betydning for
kravene i denne TSI, skal foregé i samrdd med det organ, der har ansvaret for denne TSI
Hvis der skal foretages &ndringer de specifikationer i denne TSI, der har betydning for de driftsmeassige krav i
TSI'en om drift og trafikstyring, skal det ske i samrdd med det organ, der har ansvaret for TST'en om drift og
trafikstyring.
4.3.5.  Grenseflader til delsystemet Trafiktelematik for persontrafikken
Graenseflade Reference i TST'en om trafiktelematik | Reference i TSI'en om trafiktelematik for
for godstrafikken persontrafikken
Tog klart 4.2.3.3 Meddelelsen »Tog klart« | 4.2.14.1 Meddelelsen »Tog klart« for
alle tog
Togkerselsprognose 4.2.4.2 Meddelelsen »Togkersels- | 4.2.15.2 Meddelelsen »Togkerselsprog-
prognose nosex for alle tog
Togkerselsoplysninger 4.2.4.3 Togkerselsoplysninger 4.2.15.1 Meddelelsen »Togkerselsop-
lysninger« for alle tog
Til jernbanevirksomhed: afbrudt | 4.2.5.2 Afbrudt togkersel 4.2.16.2 Meddelelsen »Afbrudt
togkersel togkersel« for alle tog
Handtering af kortfristede kere- | 4.2.2 Kanalansggning 4.2.17 Héndtering af kortfristede kore-
plansdata plansdata for tog
Felles graenseflade 4.2.12.6 Felles granseflade 4.2.21.7 Falles  graenseflade  for
kommunikation mellem jernbanevirk-
somhed og infrastrukturforvalter
Centraldepot 4.2.12.5 Centraldepot 4.2.21.6 Centraldepot
Referencefiler 4.2.11.1 Referencefiler 4.2.19.1 Referencefiler
4.4. Driftsbestemmelser
P4 baggrund af de vesentlige krav i kapitel 3 galder folgende driftsbestemmelser for det delsystem, der er
omfattet af denne TSI:
4.4.1.  Datakvalitet

Af hensyn til kvalitetssikring af dataene har afsenderen af en TSI-meddelelse ansvaret for, at meddelelsens data-
indhold er korrekt pé det tidspunkt, hvor den sendes. Hvis kildedataene til kvalitetssikring af dataene foreligger
i de databaser, som TSI'en foreskriver, skal dataene i disse databaser anvendes til kvalitetssikring af dataene.

Hvis kildedataene til kvalitetssikring af dataene ikke foreligger i de databaser, som TSI'en foreskriver, skal afsen-
deren af meddelelsen foretage kvalitetssikringskontrollen af dataene ved hjelp af egne ressourcer.

Kvalitetssikringen af dataene omfatter ssmmenligning med data fra de databaser, der foreskrives i denne TSI,
som beskrevet ovenfor, og efter omstendighederne logiske kontroller for at sikre, at meddelelser og data over-
fores rettidigt og kontinuerligt.
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Data har hgj kvalitet, hvis de egner sig til deres tilsigtede formal, hvilket betyder, at de

— er fejlfrie: tilgaengelige, pracise, rettidige, fuldstaendige, stemmer overens med andre kilder osv., og

— har de onskede egenskaber: relevante, omfattende, tilstrackkeligt detaljerede, lette at lese og fortolke osv.
Datakvaliteten athaenger hovedsagelig af:

— rigtighed

— fuldsteendighed

— modsigelsesfrihed

— rettidighed.

Rigtighed:

De nedvendige oplysninger (data) skal indsamles s billigt som muligt. Det forudseetter, at de primere data sd
vidt muligt kun registreres en enkelt gang for hele transporten. Derfor ber de primaere data indferes i systemet
sd teet som muligt pd kilden, sd de kan integreres fuldt ud i en eventuel senere behandling.

Fuldstendighed:

For en meddelelse afsendes, skal dens fuldsteendighed og syntaks kontrolleres ved hjalp af metadataene.
Herved undgdr man desuden unedig datatrafik pa nettet.

Ogsa for alle indgdende meddelelser skal fuldsteendigheden kontrolleres ved hjalp af metadataene.

Modsigelsesfrihed:

Der skal opstilles regler for forretningsgangen for at sikre modsigelsesfrihed. Dobbelt indlasning af data ber
undgds, og det bar geres klart, hvem der »ejer« dataene.

Hvordan disse regler for forretningsgangen skal implementeres, athaenger af, hvor komplekse de er. Ved enkle
regler er databaserestriktioner og udleserfunktioner nok. Ved mere komplekse regler, hvor der skal bruges data
fra forskellige tabeller, skal der gennemfores valideringsprocedurer, som indebzrer, at dataversionens modsigel-
sesfrihed kontrolleres, for der genereres gransefladedata, og for den nye dataversion tages i brug. Det skal
garanteres, at de data, der overfores, valideres i forhold til de fastsatte regler for forretningsgangen.

Rettidighed:

Det er vigtigt, at oplysningerne tilvejebringes, pracis ndr de skal bruges. Nar udlgseren for datalagring eller for
afsendelse af meddelelser reagerer direkte pd handelser i IT-systemet, bliver der ingen problemer med rettidig-
heden, forudsat at systemet er udformet hensigtsmassigt og opfylder behovene i forretningsprocesserne. Men
oftest ivaerksattes afsendelsen af en meddelelse af en operater eller i hvert fald pd baggrund af yderligere input
fra en operater (f.eks. afsendelse af togets oprangering eller ajourforing af tog- eller vogndata). For at opfylde
kravet om rettidighed skal dataene opdateres sd hurtigt som muligt, ogsé for at sikre, at meddelelserne rummer
det aktuelle dataindhold, ndr de udsendes automatisk af systemet.

Méling af datakvalitet

For de obligatoriske datas fuldstendighed (hvor mange procent af datafelterne der er indsat verdier i) og for
dataenes modsigelsesfrihed (hvor mange procent af verdierne der matcher pé tveers af tabeller/filer/poster),
skal der opnds 100 %.

For dataenes rettidighed (hvor mange procent af dataene der er til rddighed inden for en naermere bestemt tids-
ramme), skal der opnds 98 %. Hvor denne TSI ikke fastsetter greensevardier, skal de specificeres i aftalerne
mellem de involverede parter.

Rigtigheden (hvor mange procent af de lagrede veerdier der er korrekte ved sammenligning med de faktiske
vardier) skal vaere over 90 %. Den ngjagtige vaerdi og kriterierne skal fastlaegges i aftalerne mellem de involve-
rede parter.
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4.4.2.  Forvaltning af centraldepotet

Centraldepotets funktioner defineres i punkt 4.2.12.5 Centraldepot. For at sikre datakvaliteten skal den enhed,
der forvalter centraldepotet, have ansvaret for opdateringen af metadataene og for disses kvalitet samt for
forvaltningen af adgangskontrollen. Metadataenes kvalitet med hensyn til fuldsteendighed, modsigelsesfrihed,
rettidighed og rigtighed skal gore det muligt for delsystemet at fungere korrekt i overensstemmelse med denne
TSL

4.5. Vedligeholdelsesregler

P4 baggrund af de vasentlige krav i kapitel 3 gzlder folgende vedligeholdelsesbestemmelser for det delsystem,
som denne TSI dakker:

Transportforbindelsens kvalitet skal vere sikret, selv. om databehandlingsudstyret bryder helt eller delvis
sammen. Derfor tilrddes det at installere sarlig driftssikre dobbeltsystemer eller backup-computere, som kan
garanteres at kore uden afbrydelser under vedligeholdelse.

Vedligeholdelsen af de forskellige databaser er omhandlet i punkt 4.2.11.3 Yderligere krav til databaserne,
nr. 10 og 21.

4.6. Faglige kvalifikationer

Der kraves folgende faglige kvalifikationer hos det personale, der skal drive og vedligeholde delsystemet og
gennemfere TST'en:

Gennemfprelsen af denne TSI kraver ikke et helt nyt hardware- og software-system og nyt personale. TSI'ens
krav kan efterleves ved blot at foretage de andringer, opgraderinger og funktionelle udvidelser af driften, som
allerede nu foretages af det eksisterende personale. Der stilles sdledes ikke krav ud over de eksisterende regler
om faglige kvalifikationer pa nationalt og europzisk plan.

Hvis der er behov for supplerende uddannelse af personale, skal den ikke blot bestd i at vise personalet,
hvordan udstyret betjenes. Hver medarbejder skal kende og forstd sin sarlige rolle i den samlede transport-
proces. Medarbejderne skal navnlig vere klar over, hvor vigtigt det er at holde hej kvalitet i arbejdet, da dette
er afgerende for pélideligheden af oplysningerne, som skal indgé i senere processer.

De faglige kvalifikationer, der kraves for at oprangere og kere tog, er fastsat i TS'en om drift og trafikstyring.

4.7. Sundhed og sikkerhed

Der galder folgende vilkar for beskyttelse af medarbejdernes sundhed og sikkerhed under drift og vedligehol-
delse af det her omhandlede delsystem (eller det tekniske anvendelsesomrdde, jf. punkt 1.1) og under gennem-
forelsen af denne TSL:

Der stilles ingen krav ud over de eksisterende nationale og europziske sundheds- og sikkerhedsforskrifter.

5. INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

5.1. Definition
Ifolge artikel 2, litra d), i direktiv 2008/57[EF [1] forstds ved

»interoperabilitetskomponenter« hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af udstyr,
som indgdr i eller er bestemt til at indgd i et delsystem, som er direkte eller indirekte afgerende for interopera-
biliteten i jernbanesystemet. Begrebet »komponent« omfatter bade materielle og immaterielle objekter, f.eks.
programmel.

5.2. Liste over komponenter

Interoperabilitetskomponenterne er omfattet af de relevante bestemmelser i direktiv 2008/57EF [1].
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Der er ikke defineret interoperabilitetskomponenter i delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken.

Denne TSI kan efterleves ved brug af almindeligt IT-udstyr, som ikke behever at opfylde specifikke krav af
hensyn til interoperabiliteten i jernbanesystemet. Dette gaelder bdde hardware-komponenter og den standard-
software, der anvendes, sdsom operativsystemer og databaser. Den enkelte bruger kan anvende sin egen appli-
kationssoftware, som kan tilpasses og forbedres, hvad angér funktionalitet og behov hos den enkelte. I den
foresldede »applikationsintegrationsarkitektur« antages det, at applikationerne ikke nedvendigvis har den
samme interne informationsmodel. Applikationsintegration defineres som den proces at fa uathangigt udfor-
mede applikationssystemer til at arbejde sammen.

5.3. Komponenternes ydeevne og specifikationer

Se punkt 5.2. Dette krav er ikke relevant for TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken.

6. VURDERING AF KOMPONENTERNES OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED SAMT VERIFIKATION
AF DELSYSTEMET

6.1. Interoperabilitetskomponenter
6.1.1.  Vurderingsprocedurer

Proceduren for vurdering af interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse og anvendelsesegnethed skal
bygge pa europaiske specifikationer eller specifikationer, der er godkendt i overensstemmelse med direktiv
2008/57/EF [1].

Hvad angdr anvendelsesegnethed skal disse specifikationer anfere alle de parametre, der skal males, overvages
og observeres, og de skal beskrive de tilherende prevningsmetoder og méleprocedurer, enten ved simulering
pa provebank eller ved provninger i et virkeligt jernbanemiljg.

Procedurer for vurdering af overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed:
Liste over specifikationer, beskrivelse af prevningsmetoder:

Ikke relevant for TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken.

6.1.2. Moduler

Efter anmodning fra producenten eller dennes reprasentant i Fellesskabet gennemferes proceduren af et
bemyndiget organ i overensstemmelse med bestemmelserne i de relevante moduler i Ridets afgorelse
2010/713/EU som fastlagt, eendret og suppleret i tillegget til denne TSL

Modulerne skal kombineres og anvendes selektivt efter omstaendighederne for de enkelte komponenter.

Ikke relevant for TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken.

6.1.3.  Delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken

Efter anmodning fra ordregiveren eller dennes reprasentant i Fallesskabet udferer det bemyndigede organ EF-
verifikation i overensstemmelse med bilag VI til direktiv 2008/57EF [1].

I henhold til bilag I til direktiv 2008/57/EF [1] er delsystemerne grupperet efter strukturelt og funktionelt defi-
nerede omrader.

Overensstemmelsesvurdering er obligatorisk for TSI'erne pd det strukturelt definerede omrdde. Delsystemet
Trafiktelematik for godstrafikken herer under det funktionelt definerede omréde, og i denne TSI fastleegges der
ingen moduler for overensstemmelsesvurdering.

Centraldepotet og den falles granseflade ved hver akters knudepunkt udger imidlertid rygraden i applikati-
onsintegrationen. Informationsudvekslingsmodellen ligger i det centrale applikationsintegrationsdepot, hvor
greenseflademetadataene fysisk opbevares pa ét sted. Metadataene indeholder oplysninger om indholdet af
kommunikationen (indholdet af de afsendte data), om afsendernes og modtagernes kontaktpunkter og om
mekanikken i samspilsprocessen mellem forretningsprotokoller pd applikationsplan.
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Folgende punkter skal fremhaves:

— Centraldepotet omfatter data, der vedrerer certificeringsmyndigheden (dben public key-infrastruktur for
certificeringsmyndigheden). Der er primert tale om en administrativ foranstaltning, som implementeres
fysisk. Fejlbehaftede posteringer falder straks i gjnene. Der er ikke behov for en vurderingsprocedure.

— Endelig rummer centraldepotet de metadata om meddelelser (se det dokument, som der er henvist til i
tilleg I: »TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model«), som danner grundlag
for udvekslingen af meddelelser i det heterogene informationsnetvark. Metadataene skal administreres og
ajourfores i centraldepotet. Uoverensstemmelser med hensyn til meddelelsernes struktur eller indhold ved
afsendelse og modtagelse af data opdages straks, og overforsel afvises. Der er ikke behov for en vurderings-
procedure.

— Den felles grenseflade ved hver aktors knudepunkt indeholder hovedsagelig den lokale »spejlinge« af
centraldepotet, som afkorter svartiderne og mindsker belastningen af depotet. Det skal sikres, at centralde-
potet og den felles granseflade altid arbejder med den samme dataversion. Derfor skal dataene opdateres
centralt, og de nye versioner skal downloades derfra. Der er ikke behov for en vurderingsprocedure.

7. GENNEMFORELSE

7.1. Narmere bestemmelser om anvendelsen af denne TSI
7.1.1.  Indledning

Denne TSI vedrerer delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken. Det er et funktionelt defineret delsystem, jf.
direktiv 2008/57[EF [1], bilag II. Anvendelsen af denne TSI er derfor ikke bygget op om begreberne nyt,
fornyet eller opgraderet delsystem, som det er sedvanligt i TSI'er om strukturelt definerede delsystemer,
undtagen hvor det er fastlagt i TSI'en.

TSI'en gennemfores i faser:
— fase 1: detaljerede IT-specifikationer og helhedsplan
— fase 2: udvikling

— fase 3: ibrugtagning.

7.1.2.  Fase 1: Detaljerede IT-specifikationer og helhedsplan

De funktionelle kravspecifikationer, der skal danne grundlag for ovennavnte tekniske arkitektur i udviklingen
og etableringen af IT-systemet foreligger i de dokumenter, som der i tilleg I henvises til som Appendix A til
Appendix F.

Den obligatoriske helhedsplan fra koncept til levering af IT-systemet, som bygger pd den europziske gennem-

forelsesstrategi, som jernbanesektoren har udarbejdet, omfatter centrale komponenter i systemarkitekturen og
fastlegger de vigtigste af de aktiviteter, der skal gennemfores.

7.1.3.  Fase 2 og 3: Udvikling og ibrugtagning
Jernbanevirksomhederne, infrastrukturforvalterne og ihe@ndehaverne af godsvogne skal udvikle og indfere IT-
systemet til Trafiktelematik for godstrafikken i overensstemmelse med forskrifterne i dette kapitel.

7.1.4. Styring, opgaver og ansvarsomrider

Styringen af udvikling og ibrugtagning skal foregd i en styringsorganisation med folgende aktorer:

Styregruppen
Styregruppen har folgende opgaver og ansvarsomrader:

Styregruppen skal tilvejebringe den strategiske styringsstruktur, der er nedvendig for en effektiv ledelse og
koordinering af gennemforelsen af TST'en om trafiktelematik for godstrafikken. Heri indgér strategifastlaeggelse,
strategisk ledelse og prioritering. I denne forbindelse skal styregruppen ogséd tage hensyn til interesserne hos
sma virksomheder, nye deltagere pd markedet og jernbanevirksomheder, som leverer sarlige ydelser.
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Styregruppen overvager gennemforelsen. Den aflegger jevnligt og mindst fire gange om dret rapport til
Europa-Kommissionen om status for gennemferelsen i forhold til helhedsplanen. Styregruppen tager de
nedvendige skridt til at justere denne udvikling, hvis den afviger fra helhedsplanen.

1. Styregruppen sammensattes af:

— jernbanesektorens reprasentative organer pd europxisk niveau som defineret i forordning
nr. 881/2004/EF, artikel 3, stk. 2 (jernbanesektorens reprasentative organer«)

— Det Europziske Jernbaneagentur og
— Kommissionen.

2. Formandskabet for denne styregruppe skal varetages i fellesskab af a) Kommissionen og b) en person
udpeget af jernbanesektorens reprasentative organer. Bistdet af styregruppens medlemmer skal Kommissi-
onen udforme styregruppens forretningsorden, som der skal opnds enighed om i styregruppen.

3. Styregruppens medlemmer kan foresld gruppen, at andre organisationer inddrages som observaterer, ndr
der er gyldige tekniske og ekonomiske grunde til at gore det.

Interesseparterne

Jernbanevirksomhederne, infrastrukturforvalterne og ihaendehaverne af godsvogne skal oprette en effektiv
projektstyringsorganisation, der kan sikre en effektiv udvikling og ibrugtagning af delsystemet Trafiktelematik
for godstrafikken.

Ovennavnte interesseparter skal:
— tilvejebringe den indsats og de ressourcer, der er skal til for at gennemfere denne forordning

— efterleve principperne for adgang til de felles komponenter i TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken,
som skal std til rddighed for alle markedsdeltagerne mod betaling af ensartede, gennemskuelige og mindst
mulige omkostninger for tilrddighedsstillelsen

— sikre, at alle markedsdeltagere har adgang til alle de udvekslede oplysninger, der er ngdvendige for, at de
kan opfylde deres lovfastede forpligtelser og udfere deres opgaver i overensstemmelse med funktionskra-
vene i TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken

— beskytte fortroligheden i kundeforhold

— oprette en mekanisme, som gor det muligt for »sent tilkomne deltagere« at vaere med i udviklingen af delsy-
stemet Trafiktelematik for godstrafikken og at fd gavn af den allerede gennemforte udvikling af de felles
komponenter pd en mdde, der bade tilfredsstiller ovennavnte interesseparter og de »nytilkomne, iser for
sd vidt angér en rimelig deling af omkostningerne

— aflaegge rapport om gennemforelsen af planerne over for styregruppen for TSI'en om trafiktelematik for
godstrafikken. Herunder skal der i givet fald ogsé aflegges rapport om afvigelser fra helhedsplanen.

De repreesentative organer

Jernbanesektorens reprasentative organer pa europaisk niveau som defineret i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 881/2004/EF ('), artikel 3, stk. 2, fir folgende opgaver og ansvarsomrader:

— De skal representere deres enkelte medlemmer i styregruppen for TSI'en om trafiktelematik i godstra-

fikken.

— De skal oge deres medlemmers kendskab til, hvilke forpligtelser de har i forbindelse med gennemforelsen
af denne forordning.

— De skal sikre, at alle ovennavnte parter fir lgbende, fuldstendig og rettidig adgang til oplysninger om
status for arbejdet i styregruppen og eventuelle andre grupper, sledes at de kan varetage hver represen-
tants interesser i gennemforelsen af TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken.

— De skal sikre, at oplysningerne flyder effektivt fra de enkelte interesseparter til styregruppen for TSI'en om
trafiktelematik for godstrafikken, sdledes at der tages beherigt hensyn til interesseparternes interesser, nir

der skal traeffes beslutninger om udviklingen og ibrugtagningen af delsystemet Trafiktelematik for godstra-
fikken.

— De skal sikre, at oplysningerne flyder effektivt fra styregruppen for TSI'en om trafiktelematik for godstra-
fikken til de enkelte interesseparter, sdledes at interesseparterne underrettes behorigt om beslutninger, der
pavirker udviklingen og ibrugtagningen af delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et europeaisk jernbaneagentur (agentur-
forordningen) (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 1).
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7.2. ZAndringshindtering
7.2.1.  Andringshdndteringsprocessen
Der skal tilretteleegges procedurer for @ndringshdndtering, som sikrer, at omkostningerne og fordelene ved
@ndringerne analyseres grundigt, og at @ndringerne gennemfores pa en kontrolleret méde. Disse procedurer
skal fastleegges, ivaerksattes, understottes og administreres af Det Europziske Jernbaneagentur, og de skal
omfatte folgende elementer:
— en beskrivelse af, hvad der nedvendigger @ndringen pd det tekniske plan
— en angivelse af, hvem der er ansvarlig for at gennemfere @ndringerne
— en valideringsprocedure for de @ndringer, der skal gennemfores
— en politik for endringshindtering, frigivelse, migrering og implementering
— en definition af ansvarsfordelingen for forvaltning af de detaljerede specifikationer og for bade kvalitetssik-
ringen og konfigurationsstyringen.
Andringsstyringsorganet skal sammensettes af Det Europaiske Jernbaneagentur, jernbanesektorens reprasen-
tative organer og de nationale sikkerhedsmyndigheder. Med en sddan tilknytning af parterne skal det sikres, at
de @ndringer, der skal foretages, sattes i perspektiv, og at der foretages en helhedsvurdering af deres konse-
kvenser. Kommissionen kan indsztte yderlige parter i @ndringsstyringsorganet, hvis deres deltagelse anses for
nedvendig. Andringsstyringsorganet skal pé et tidspunkt indordnes under Det Europeaiske Jernbaneagentur.
7.2.2.  Serlig endringshdndteringsproces for de dokumenter, som der er henvist til i tilleg I til denne forordning

For de tekniske dokumenter, som der er henvist til i tilleg I til denne forordning, skal @ndringsstyringen fast-
leegges af Det Europeiske Jernbaneagentur efter folgende kriterier:

1. Anmodninger om @ndringer, der bergrer dokumenterne, forelaegges enten via de nationale sikkerhedsmyn-
digheder eller via jernbanesektorens reprasentative organer pa europzisk niveau, jf. artikel 3, stk. 2, i
forordning nr. 881/2004/EF, eller via styregruppen for TSI'en om trafiktelematik for godstrafikken.
Kommissionen kan give flere parter mulighed for at foreleegge anmodninger, hvis deres bidrag anses for
nedvendigt.

2. Det Europwiske Jernbaneagentur indsamler og opbevarer endringsanmodningerne.

3. Det Europaiske Jernbaneagentur foreleegger @ndringsanmodningerne for den serlige arbejdsgruppe under
Jernbaneagenturet, som vurderer dem og efter omstendighederne udarbejder et forslag ledsaget af en
gkonomisk vurdering.

4. Derefter forelaegger Det Europwiske Jernbaneagentur andringsanmodningen og det tilhgrende forslag for
andringsstyringsorganet, som afger, om andringsanmodningen skal valideres eller udsattes.

5. Valideres sendringsanmodningen ikke, skal Det Europziske Jernbaneagentur sende enten begrundelsen for
afvisningen eller en anmodning om supplerende oplysninger om udkastet til @ndringsanmodning tilbage til
den anmodende part.

6. Dokumentet @ndres pd grundlag af validerede &endringsanmodninger

7. Det Europeaiske Jernbaneagentur skal foreleegge en henstilling om ajourfering af de dokumenter, dom der
henvises til i tilleg I, for Kommissionen sammen med udkastet til ny version af dokumentet, @ndringsan-
modningen og agenturets ekonomiske vurdering.

8. Det Europwiske Jernbaneagentur skal gare udkastet til ny version af dokumentet og de validerede @ndrings-
anmodninger tilgangelige pd agenturets websted.

9. Nér ajourferingen af de dokumenter, som der er henvist til i tilleg I, er offentliggjort i Den Europeiske
Unions Tidende, skal Det Europziske Jernbaneagentur offentliggere den nye version af dokumentet pd agen-
turets websted.

Nér andringsstyringen bergrer elementer, der er i almindelig brug i forbindelse med TSI'en om trafiktele-
matik for persontrafikken [2], skal @ndringerne foretages pd en sddan mide, at de kommer til at ligge sd
teet som muligt pd den gennemforte TSI om Trafiktelematik for persontrafikken [2], for at der kan opnds
optimale synergivirkninger.
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Tilleg I
Liste over tekniske dokumenter
Nr. Reference Titel Version Dato
1 ERA-TD-100 TAF TSI — ANNEX A.5: FIGURES AND SEQUENCE 2.0 17.10.2013
DIAGRAMS OF THE TAF TSI MESSAGES
2 ERA-TD-101 TAF TSI — Annex D.2: Appendix A (Wagon/ILU 2.0 17.10.2013
Trip Planning)
3 ERA-TD-102 TAF TSI — Annex D.2: Appendix B — Wagon and 2.0 17.10.2013
Intermodal Unit Operating Database (WIMO)
4 | ERA-TD-103 TAF TSI — Annex D.2: Appendix C — Reference 2.0 17.10.2013
Files
5 ERA-TD-104 TAF TSI — Annex D.2: Appendix E — Common 2.0 17.10.2013
Interface
6 ERA-TD-105 TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data 2.0 17.10.2013

and Message Model
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Tilleg II

Ordliste

Term

Beskrivelse

ACID

Star for Atomicity, Consistency, Isolation og Durability.
Det er de fire vigtigste egenskaber ved enhver transaktion:

Udelelighed (atomicitet): 1 en transaktion, der omfatter to eller flere serskilte informati-
oner, indlases enten alle informationerne eller ingen af dem.

Modsigelsesfrihed (konsistens): Enten skaber en transaktion ny og gyldig datatilstand,
eller ogsa, hvis der opstar en fejl, genetablerer den tilstanden, som den var, for transakti-
onen blev pabegyndt.

Isolation: En igangverende og endnu ikke afsluttet transaktion (»commit« ikke udfert)
skal vere isoleret fra alle andre transaktioner.

Stabilitet: Indleste data (commit« udfert) arkiveres i systemet, sd de foreligger i deres
korrekte tilstand, selv hvis systemet bryder sammen og mé genstartes.

ACID-princippet er beskrevet i ISO/IEC 10026-1:1992, afsnit 4. Hver af disse egenskaber
kan maéles i forhold til en referenceverdi. Normalt sikres implementeringen af ACID-prin-
cippet dog af en transaktionsforvalter eller -kontroller. I et distribueret system kan ACID-
princippet bla. sikres ved at »commit« udferes i to faser, sdledes at transaktionen kun
afsluttes, hvis alle involverede instanser binder sig, ellers genetableres udgangstilstanden.

tildelingsorgan

Se infrastrukturforvalter

ansgger

En jernbanevirksomhed eller en international sammenslutning af jernbanevirksomheder
eller andre fysiske eller juridiske personer som f.eks. kompetente myndigheder i henhold
til forordning (EF) nr. 1370/2007 og spediterer samt operatgrer inden for kombineret
transport, som har en almennyttig eller forretningsmaessig interesse i at kebe infrastruk-
turkapacitet (direktiv 2012/34/EU [3]). Om tildelingsorgan: se definitionen af infrastruk-
turforvalter.

bloktog

En serlig form for direkte tog, som kun medtager det nedvendige antal godsvogne, og
som kerer mellem to omladningspunkter uden rangering undervejs.

bestilling

Reservering af plads til godstransport pa et transportmiddel.

CA

Certificeringsmyndighed (Certification Authority)

KN-kode

8-cifret produktkode, der anvendes af toldmyndighederne.

kombineret  vej/banetrans-

port

Intermodal transportform, hvor sterstedelen af transporten foregdr via jernbane og en
forudgdende ogfeller efterfolgende vejtransport er sd kort som muligt.

modtager

Den part, som skal modtage godset.

Synonym: godsmodtager.

forsendelse

Fragt, som er sendt i henhold til en enkelt befordringskontrakt. I kombineret transport,
kan dette begreb anvendes til statistiske formdl, til at male lasteenheder eller vejkeretgjer.

fragtbrev

Et dokument, som er bevis pa en aftale om, at en transportvirksomhed skal transportere
en forsendelse fra et navngivet modtagelsessted til et navngivet leveringssted. Det inde-
holder narmere oplysninger om den forsendelse, der skal transporteres.
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afsender Den part, som efter aftale med en driftsintegrator sender eller fir sendt gods med trans-
portvirksomheden.
Synonymer: godsafsender.

samarbejde Form for togkersel, hvor forskellige jernbanevirksomheder samarbejder under ledelse af
en primar jernbanevirksomhed. Hver deltagende virksomhed indgar selv aftale om den
kanal, der skal anvendes til transporten.

hyldevare Standardprodukt, der fés i handelen (COTS: commercial off the shelf).

kunde Den virksomhed, der har udstedt fragtbrevet til den primeaere jernbanevirksomhed.

afgangsdato og -tid, faktisk

Faktisk dato og tidspunkt for transportmidlets afgang.

direkte tog

Et tog og dets godsvogne, som kerer mellem to omladningspunkter (fra oprindelsessted
til endeligt bestemmelsessted) uden rangering undervejs.

ansvarlig part

Enhver fysisk eller juridisk person, der barer ansvaret for den risiko, han udsztter nettet
for, f.eks. jernbanevirksomheden.

kryptering

Kodning af meddelelser.
dekryptering: Konvertering af krypterede data tilbage til deres oprindelige form.

vasentlige krav

Alle de betingelser, der er fastlagt i bilag III til direktiv 2001/16/EF (¥), og som det trans-
europziske jernbanesystem for konventionelle tog, dets delsystemer og interoperabilitets-
komponenter, herunder graenseflader, skal opfylde.

ETA Estimated Time of Arrival: forventet ankomsttidspunkt.

ETH Estimated time of Handover: forventet tidspunkt for overdragelse af et tog fra en infra-
strukturforvalter til en anden.

ETI Estimated time of Interchange: forventet tidspunkt for vognes overgang fra en jernbane-

virksomhed til en anden.

forventet tid

Bedste sken for et togs ankomst-, afgangs- eller passagetidspunkt.

FTP File Transfer Protocol.

En protokol for overfersel af filer mellem computersystemer i et TCP/IP-net.
gateway Station pé ruten for et tog med intermodale enheder, hvor lasten skifter vogn.
GGP Gateway to Gateway Protocol.

Se ogsa IP.

lastens bruttovaegt

Godsets samlede vagt (masse), ifelge bestilling eller faktisk, inklusive emballage, men
eksklusive transportvirksomhedens udstyr.

handteringspunkt

Station hvor jernbanevirksomheden kan andre togets oprangering, men hvor den fortsat
har ansvaret for vognene. Ansvarsfordelingen sndres ikke.

overdragelsespunkt

Det sted, hvor ansvaret overgdr fra en infrastrukturforvalter til en anden.
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vejtransport Transport ad vej.
lejer En fysisk eller juridisk person, der betegnes sdledes af vognens ih@ndehaver/ejer.
HS-kode 6-cifret produktkode, der anvendes af toldmyndighederne; identisk med de forste 6 cifre
af KN-koden.
HTTP Hypertext Transfer Protocol.

Den klient/server-protokol, der anvendes ved tilslutning til servere pé internettet.

ICMP Internet Control Message Protocol.

Af og til kommunikerer en gateway (se GGP) eller destinationsveert (se IP) med en kilde-
vart, f.eks. for at rapportere om en fejl ved datagrambehandling. Til dette formaél
anvendes denne protokol. ICMP ger brug af den grundleeggende stotte, der ligger i IP,
som om den befandt sig pd et hgjere niveau, men ICMP-protokollen er faktisk en inte-
greret del af IP og skal implementeres ved hvert enkelt IP-modul. ICMP-meddelelser
sendes i flere situationer, f.eks. ndr et datagram ikke kan nd sin destination, nir den
pagaldende gateway ikke har bufferkapacitet til at fremsende et datagram, og ndr gate-
wayen kan beordre verten til at sende trafik ad en kortere rute. Internetprotokollen er
ikke udformet, sd den er helt og aldeles pélidelig. Formélet med disse kontrolmeddelelser
er at give feedback om problemer i kommunikationsmiljeet og ikke at gore IP-funktionen
palidelig. Der er stadig ingen garanti for, at et datagram leveres, eller en kontrolmedde-
lelse returneres. Det kan forekomme, at datagrammer ikke leveres, uden at tabet af dem
rapporteres. I de protokoller pd hejere niveau, som anvender IP, skal der implementeres
procedurer til kontrol af pdlideligheden, hvis pdlidelig kommunikation er pékravet.
ICMP-meddelelserne rapporterer typisk om fejl i behandlingen af datagrammer. For at
undgd uendelig tilbagevenden af meddelelser om meddelelser osv., sendes der ingen
ICMP-meddelelser om ICMP-meddelelser. Desuden sendes der kun ICMP-meddelelser om
fejl ved handtering af »fragment nul« af fragmenterede datagrammer. (I »fragment nul« er
fragmentforskydningen nul).

infrastrukturforvalter Organ eller enhver virksomhed, der navnlig er ansvarlig for anlag, forvaltning og vedlige-
holdelse af jernbaneinfrastruktur, herunder trafikstyring, togkontrol og kommunikation;
infrastrukturforvalterens funktioner pa et net eller en del af et net kan tildeles forskellige
organer eller virksomheder. Hvis infrastrukturforvalteren ikke er uafhengig af enhver
jernbanevirksomhed med hensyn til retlig status, organisation eller beslutningstagning,
varetages de funktioner, der er omhandlet i kapitel IV, afdeling 2 og 3, af henholdsvis et
afgiftsorgan og et tildelingsorgan, som er uathaengige af enhver jernbanevirksomhed med
hensyn til retlig status, organisation og beslutningstagning. (Direktiv 2012/34/EU [3]).

M Infrastructure manager, se infrastrukturforvalter.

overgang Overforsel af kontrollen fra en jernbanevirksomhed til en anden af praktiske, driftsmaes-
sige eller sikkerhedsmassige arsager. Som eksempler kan navnes:

— blandede tjenester

— tjenester med delt ansvar for vejtransport

— overforsel af oplysninger mellem forskellige jernbaneforvaltninger

— overforsel af oplysninger mellem vognejere/-iheendehavere og jernbanevirksomheder.
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overgangspunkt Sted, hvor ansvaret for vognene i et tog overferes fra en jernbanevirksomhed til en
anden.

Et tog under kersel overtages af den jernbanevirksomhed, som nu »ejer« kanalen for det
naste rejseafsnit, efter den foregdende jernbanevirksomhed.

mellemliggende punkt Sted, der udger start- eller slutpunktet pé et rejseafsnit. Det kan f.eks. vaere et overgangs-,
overdragelses- eller handteringspunkt.

intermodal operater Enhed, der indgdr en kontrakt om multimodal transport og pétager sig hele ansvaret for
transporten af intermodale lasteenheder.

intermodal driftsintegrator | Organ eller en virksomhed, som har indgdet aftale med kunder om transport af intermo-
dale enheder. Integratoren udarbejder fragtbreve, forvalter kapacitet pa bloktog osv.

intermodal terminal Sted, hvor der er plads, udstyr og driftsmiljg, som ger det muligt at overfore lasteenheder
(godscontainere, veksellad, settevogne eller pdhaengsvogne).

intermodal transport Transport af gods i samme lasteenhed eller koretej, som benytter forskellige transport-
former efter hinanden, uden at selve godset skal hdndteres, ndr der skiftes transportform.

intermodal enhed Lastenhed, f.eks. container, veksellad, sattevogn eller pdh@ngsvogn, der kan transporteres
med forskellige transportformer.

internet — Et stort kommunikationsnet, der bestdr af flere mindre net.

— En gruppe af kommunikationsnet, der er forbundet med hinanden, sd de synes at
udgere et stort ssmmenhengende net og sikrer integreret adgang gennem routere ved
OSI-modellens netlag.

— Branchenavnet pé det net, som brugere over hele verden benytter til at udveksle mail
og som onlinechatsted.

interoperabilitetskomponent | Hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af udstyr, som indgér i
eller er bestemt til at indgd i et delsystem, som er direkte eller indirekte afgerende for
interoperabiliteten i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog. Begrebet
»komponent« omfatter bide materielle og immaterielle objekter, f.eks. programmel.

IP Internetprotokollen.

Internetprotokollen anvendes til datagramudveksling blandt vaerter i et system af
forbundne net.

De enheder, som forbinder nettene, kaldes gateways. Disse gateways kommunikerer
indbyrdes i kontrolgjemed via en sikaldt Gateway to Gateway Protocol (GGP).

rejse Fremforing af en lesset eller tom vogn fra afsendelsesstation til bestemmelsesstation.

rejseafsnit En del af en rejse, som finder sted inden for én infrastruktursektor hos en infrastruktur-
forvalter, eller

en del af en rejse fra overdragelsespunktet ved indkersel til en infrastrukturforvalters
infrastruktur til overdragelsespunktet ved udkersel fra samme infrastruktur.
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iheendehaver Den, der ejer eller har brugsret over et keretgj og varigt forestdr gkonomisk drift af det
som transportmiddel, og som er registreret som sddan i registeret over rullende materiel.

primeer jernbanevirksomhed | Den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig for tilrettelaeggelse og styring af transporten i
overensstemmelse med forpligtelsen over for kunden, og som er kundens centrale
kontaktpunkt. Hvis mere end en jernbanevirksomhed indgér i transportkaden, pahviler
koordineringen mellem dem den primere jernbanevirksomhed. Som noget serligt ved
intermodal transport kan en kunde optrade som intermodal driftsintegrator.

lokomotivnummer Det entydige identifikationsnummer pd en trakkraftenhed.
LRU Lead Railway Undertaking, se primear jernbanevirksomhed.
KAN Dette ord — eller adjektivet »FAKULTATIV« — betyder, at et element er valgfrit. En salger

kan vealge at medtage elementet, fordi et bestemt marked kraever det, eller fordi salgeren
mener, at det forbedrer produktet, mens en anden selger kan udelade det.

En implementering, som ikke omfatter et bestemt valgfrit element: SKAL forberedes til at
fungere sammen med en anden implementering, som omfatter elementet, omend méske
med nedsat funktionalitet. Desuden gelder det, at en implementering, som omfatter et
bestemt valgfrit element,

SKAL forberedes til at fungere sammen med en anden implementering, som ikke omfatter
elementet (undtagen den funktion, som elementet bibringer, naturligvis).

metadata Data om data. Metadata beskriver data, softwaretjenester og andre komponenter i virk-
somhedens informationssystemer. Metadata er f.eks. standarddatadefinitioner, lokalitets-
og ruteoplysninger samt synkroniseringsstyring ved fordeling af felles data.

SKAL Termerne »SKAL« og »PAKRAEVET« betyder, at elementet er et absolut krav i specifikati-
onen.

MA IKKE »MA IKKE« betyder, at elementet er forbudt i specifikationen.

NFS Det sdkaldte Network File System (NFS) er en protokol for distribuerede filsystemer.

NFS-protokollen sikrer gennemsigtig fjernadgang til feelles filsystemer pa tvers af net.
NEFS-protokollen er uathangig af maskintype, operativsystem, netarkitektur, sikkerheds-
mekanismer og transportprotokol. Denne uathangighed opnds ved anvendelse af grun-
dinstruktioner for fjernprocedureopkald (RPC) som baseres pd sdkaldt eXternal Data
Representation (XDR).

bemyndigede organer Organer, der har til opgave at vurdere interoperabilitetskomponenternes overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed eller at gennemfere proceduren for EF-verifikation af
delsystemerne. (Direktiv 91/440/EF) (!).

one-stop-shop Et centralt kontaktpunkt, som drives i et internationalt partnerskab mellem infrastruktur-
forvaltere, og som jernbanekunder kan benytte:

— til at bestille bestemte togkanaler til international godstransport

— til at overvége togets bevagelser som helhed

— og som regel ogsa til at fakturere afgifter for adgang til spor pa vegne af infrastruktur-
forvaltere.
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fri adgang Form for togdrift, hvor der kun deltager én jernbanevirksomhed, som kerer toget pd
forskellige infrastrukturer. Denne virksomhed indgér aftale om de nedvendige kanaler
med alle involverede infrastrukturforvaltere.
OSI Open Systems Interconnection.

Beskriver en kommunikationsprotokol med dbne systemer baseret pd OSI-referencemo-
dellen. Abne systemer kan kommunikere uathangigt af brugernes individuelle losninger.

OSl-referencemodel

Standardbeskrivelse af, hvordan meddelelser skal sendes mellem to punkter i et net. I
OSI-modellen defineres 7 lag bestdende af funktioner, som udferes i hver ende af en
kommunikation. Disse lag er de eneste internationalt anerkendte rammer for kommuni-
kationsstandarder.

0SS One-stop-shop

kanal Den infrastrukturkapacitet, der kraves for at kere et tog mellem to steder i et bestemt
tidsrum (rute defineret i tid og rum).

kanalsammensatning Det at sammensette flere enkelte togkanaler for at forleenge en kanal i tid og rum.

kanalnummer Nummeret pé den givne togkanal.

peer—to-peer

En kategori af systemer og applikationer, som anvender distribuerede ressourcer til at
udfere en vigtig funktion decentralt. Ressourcerne er bl.a. computerkraft, data (lagring og
indhold), bindbredde i nettet og tilstedevarelse (computere og mennesker og andre
ressourcer). Den vigtige funktion kan vere distribueret databehandling, deling af data/
indhold, kommunikation og samarbejde eller platformtjenester. Decentraliseringen kan
galde algoritmer, data og metadata eller alle disse elementer. Dette udelukker ikke centra-
lisering i visse dele af systemerne eller applikationerne, hvis det er pdkraevet.

PKI Public key-infrastruktur.

leveringssted Det sted, hvor leveringen foregar (afgangsstation skal oplyses). Et sted, hvor ansvaret for
en vogn overfores.

afgangssted Det sted, hvorfra et transportmiddel skal afgd eller er afgdet.

bestemmelsessted Det sted, hvorfra et transportmiddel skal ankomme eller er ankommet.

Synonym: ankomststed.

periode for afgang

Et nermere bestemt tidsrum for det planmaessige afgangstidspunkt. Perioden for afgang
begynder pd det planmassige afgangstidspunkt minus det givne tidsrum og slutter pa det
planmessige afgangstidspunkt.

primere data

Basisdata, der anvendes som referencedatainput til meddelelser eller som grundlag for
funktioner og beregning af afledte data.

tage i brug

Ibrugtagning af en vogn forudsatter, at den er teknisk godkendt, og at der er indgdet en
aftale om anvendelse af den med en jernbanevirksomhed, der muligger forretnings-
messig drift af vognen.

jernbanevirksomhed

Direktiv 2004/49/EF [9]: En jernbanevirksomhed, som defineret i direktiv 2001/14/EF,
og enhver offentlig eller privat virksomhed, hvis aktivitet bestdr i godstransport og/eller
personbefordring med jernbane, og som er forpligtet til at serge for trackkraften; dette
omfatter ogsd virksomheder, som udelukkende leverer treekkraft.

12.12.2014
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RAMS Se driftssikkerhed, disponibilitet, servicerbarhed og sikkerhed.
RARP Reverse Address Resolution Protocol.

frigivelsesdato/-tidspunkt

Dato/tidspunkt, hvor godset ventes frigivet eller blev frigivet af kunden.

frigivelsestidspunkt for | Dato og tidspunkt, hvor vognene er klar til afhentning fra et navngivet sted pa kundens
vogne sidespor.

driftssikkerhed,  disponibi- | Driftssikkerhed: Evne til at padbegynde og fortsatte drift under givne driftsforhold i en
litet,  servicerbarhed  og | given periode, udtrykt matematisk.

sikkerhed (RAMS)

Disponibilitet: Driftstid i forhold til tidsrummet ude af drift, udtrykt matematisk.

Servicerbarhed: Et systems evne til at blive sat i drift igen efter et svigt, udtrykt matema-
tisk.

Sikkerhed: Sandsynligheden for, at systemet fordrsager en farlig haendelse, udtrykt mate-
matisk.

rapporteringspunkt Sted pd togets rute, hvor den ansvarlige infrastrukturforvalter skal sende meddelelsen
stogkerselsprognose« med TETA til den jernbanevirksomhed, som har bestilt kanalen.

depot Et datalager af tilsvarende art som en database eller et datakatalog, men det rummer
normalt ogsa et omfattende informationsforvaltningssystem. Det skal indeholde ikke blot
beskrivelser af datastrukturer (enheder og elementer), men ogsd metadata af betydning
for virksomheden, dataskaermbilleder, rapporter, programmer og systemer. Enheden
omfatter typisk et internt sat softwarevaerktgjer, et DBMS-system, en metamodel, meta-
data samt software til indlesning og genfinding ved anvendelse af data i enheden.

RIV Reglement om gensidig benyttelse af godsvogne i international trafik.
Reglement om gensidig benyttelse af laesseudstyr, containere og paller i international
trafik.

rute Den vej, der skal folges fra et afgangssted til et bestemmelsessted.

ruteafsnit En del af en rute.

RPC Remote Procedure Call.
RPC-protokol er specificeret i »Remote Procedure Call Protocol Specification, version 2
[REC1831].

RU Railway Undertaking, se jernbanevirksomhed.

planmaessigt afgangstids- | Dato og tidspunkt for afgang i henhold til kanalansegningen.

punkt

fastlagt kereplan

Tidsspecificeret udnyttelse af jernbaneinfrastruktur til fremfering af et tog ad fri strak-
ning eller ved stationer. Andringer af kereplanerne fremlagges af infrastrukturforvalteren
mindst to dage for den dag, hvor toget afgdr fra udgangspunktet. Kareplanen galder en
bestemt dag.

tjenesteyder

En transportvirksomhed, som har ansvaret for et bestemt transportafsnit. En part, som
modtager og behandler bestillinger.
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forsendelse En pakke med gods fra en afsender til en modtager, som laesses i en eller flere hele inter-

modale lasteenheder eller godsvogne.

Eksempel:

1 container
1 forsendelse

O

To intermodale lasteenheder pd

Lt 2.ct same godsvogn = 2 forsendelser

@ 8]

1vogn |
1 forsendelse

O O

1.vogni 2.vogni
forsendelsen forsendelsen

}4—— En forsendelse —-)‘

kortfristet kanalansegning

Ad hoc-ansegning om en kanal i overensstemmelse med direktiv 2001/14/EF, artikel 23,
som skyldes yderligere transportbehov eller praktiske behov.

BOR Dette ord og tilsvarende udtryk med »ANBEFALE« betyder, at der under visse omstaendig-
heder kan vaere gode grunde til at se bort fra et bestemt element, men at konsekvenserne
heraf skal veare fuldt belyst og afvejes omhyggeligt, for der traffes et andet valg.

BOR IKKE Denne udtryk og tilsvarende udtryk med »IKKE ANBEFALE« betyder, at der under visse
omstendigheder kan vare gode grunde til, at en bestemt handlemade er acceptabel eller
endda hensigtsmaessig, men at konsekvenserne skal vare fuldt belyst og afvejes omhygge-
ligt, for en sdledes markeret handlemade folges.

SMTP Simple Mail Transfer Protocol.

SNMP Simple Network Management Protocol.

SQL Structured Query Language.

Et sprog udviklet af IBM og senere standardiseret af ANSI og ISO, som anvendes til at
oprette, forvalte og genfinde data i relationsdatabaser.

interesseparter Personer og organisationer som har en rimelig interesse i driften af togforbindelser, f.eks.:

jernbanevirksomheder

aktorer, som forer tilsyn med forsendelser
lokomotivleveranderer

vognleverandgrer

leveranderer af lokomotivfgrere/togpersonale
operatorer af rangerbanegirde med nedlgbsramper
sporskifteoperaterer

driftsintegratorer

udbydere af slots (infrastrukturforvaltere)

udbydere af togstyringstjenester (infrastrukturforvaltere)
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trafikforvaltere
vognparkforvaltere
feergeoperaterer
vogn-[lokomotivinspektorer
udbydere af reparation af vogne og lokomotiver
fragtforvaltere
operatgrer af sporskifter og rangering
udbydere af logistiktjenester
modtager
afsender.
Ved intermodal transport desuden:
containerleverandgrer
operatorer af intermodale terminaler
udbydere af athentning og udbringning, vejtransportvirksomheder
setransportvirksomheder
udbydere af flod- og kanalfart.
TCP Transmission Control Protocol
teknisk  specifikation  for | De specifikationer, der galder for et delsystem eller en del af et delsystem med sigte pa at
interoperabilitet opfylde de vasentlige krav og sikre interoperabiliteten i det transeuropziske jernbanesy-
stem for konventionelle tog.
TETA Forkortelse for »Train Estimated Time of Arrival,, se »togets forventede ankomsttids-
punkte.
sporing Aktivitet, der indebzrer, at man efter anmodning opsporer og genskaber transporthisto-
rikken for en forsendelse, et koretgj, et stykke udstyr, en pakke eller en last.
overvagning Systematisk tilsyn med og registrering af den aktuelle position og status for en forsen-

delse, et karetgj, et stykke udstyr, en pakke eller en last.

togets forventede ankomst-

tidspunkt

Et togs forventede ankomsttidspunkt ved et bestemt punkt, f.eks. et overdragelsespunkt,
et overgangspunkt eller togets bestemmelsessted.

togkanal

Togets rute specificeret i tid og rum.

togkanal/-slot

En fastlagt rute for et tog bestemt ved tidspunkter og positioner, der markerer udgangs-
punkt og slutpunkt og indeholder na@rmere oplysninger om de positioner undervejs, som
toget passerer eller standser ved. De narmere oplysninger kan ogsd omfatte aktiviteter
undervejs, f.eks. udskiftning af togpersonale eller lokomotiv eller andre andringer af
oprangeringen.

det transeuropaiske jernba-
nenet

Det banenet, der er beskrevet i bilag I til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2001/16/EF (¥).

omladning

Overflytning af intermodale lasteenheder fra et transportmiddel til et andet.

turplan

Plan, der viser den paregnede referencetur for en vogn eller intermodal enhed.
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Term Beskrivelse
TSI Se »teknisk specifikation for interoperabilitete.
tunnelering En proces, hvorved private IP-pakker indkapsles i en offentlig [P-pakke.
UDP User Datagram Protocol.

»Simple Traversal of User Datagram Protocol (UDP) through Network Address Translators
(NATs) (STUN)« er en letvagtsprotokol, som ger det muligt for applikationer at afdakke,
hvilke former for netvaerksadresseoversattere (NAT) og firewalls der er mellem dem og
det offentlige internet. Den giver desuden applikationerne mulighed for at fastsla, hvilke
offentlige IP-adresser de tildeles af NAT. STUN arbejder med mange forskellige NAT-
enheder og kraver ingen bestemt adferd fra deres side. Derfor ger den det muligt for
mange forskellige applikationer at arbejde via den eksisterende NAT-infrastruktur.

UIC Den Internationale Jernbaneunion.

UITP Union internationale des transports publics, international forening for regionale og lokale
kollektive trafikselskaber.

UNIFE Den europaiske jernbaneindustris sammenslutning, en interesseorganisation for leveran-
derer til jernbanesektoren. Reprasenterer i dag omkring 100 leveranderer og underleve-
randerer direkte og, via nationale organisationer, ca. 1 000 indirekte.

anvendt kapacitet i enheden | Kode for graden af fyldning af materiellet. (f.eks. fuld, tom eller LCL).

enhedslast Et antal pakker, der er bundet eller spendt sammen eller sat pd palle, s& de udger en
enkelt enhed, som lettere hindteres med mekanisk udstyr.

enhedstog Et godstog, som sendes afsted med kun et fragtbrev og kun en type gods, som er
sammensat af ensartede vogne, og som kerer fra afsender til modtager uden rangering
undervejs.

VPN Virtual Private Network.

Termen virtuelt privat netveerk anvendes til at beskrive nasten enhver form for fjerntil-
slutningssystem, f.eks. det offentlige telefonnet og Frame Relay PVC-forbindelser.

Med indferelsen af internettet er VPN blevet synonymt med IP-baseret fjerntilslutning til
datanet. Enkelt udtrykt bestdr et VPN af to eller flere private net, der kommunikerer
sikkert via et offentligt net.

Der kan etableres et VPN mellem en enkeltmaskine og et privat net (klient til server) eller
et fjernt LAN-net og et privat net (server til server). De private net kan forbindes vha.
tunnelering. Et VPN bruger ofte internettet som underliggende transportnet, men det
krypterer de data, der sendes mellem en VPN-klient og en VPN-gateway for at sikre, at de
ikke kan laeses, selv hvis de opfanges undervejs.

vognlast En enhedslast, hvor enheden er en vogn.

forsendelsesordre En del af fragtbrevet, der indeholder de oplysninger, som en jernbanevirksomhed behover
for at gennemfore transporten under dennes ansvar indtil overdragelse til nzste jernbane-
virksomhed.

En ordre om transport af en vognforsendelse.

fragtbrev Dokument, der udstedes af eller pa vegne af transportvirksomheden som bevis pé aftalen
om transport af gods.




12.12.2014 Den Europeiske Unions Tidende L 356487

Term Beskrivelse

Web World Wide Web:

En internettjeneste, som forbinder dokumenter ved at tilvejebringe hypertekst-links fra
server til server, sd en bruger kan springe fra et dokument til et relateret dokument,
uanset hvor det er lagret pé internettet.

XDR External Data Representation.

XDR-protokollen specificeres i den sdkaldte External Data Representation Standard
[RFC1832].

XDR er en standard for beskrivelse og kodning af data. Den er nyttig ved overforsel af
data mellem forskellige computerarkitekturer. XDR passer ind i ISO-modellens prasenta-
tionslag og har stort set samme formdl som X.409, ISO Abstract Syntax Notation. Den
storste forskel pd disse to er, at XDR anvender sdkaldt implicit typing, mens X.409
anvender explicit typing. XDR anvender et sprog til at beskrive dataformater. Dette sprog
kan kun anvendes til at beskrive data og er ikke et programmeringssprog. Vha. sproget
kan man beskrive indviklede dataformater koncist. Alternativet — brug af grafiske frem-
stillinger (som er et ikke-formaliseret sprog) — bliver hurtigt uforstdeligt, hvis sammen-
hangen er kompleks. Selve XDR-sproget minder om C-sprog. Protokoller som ONC RPC
(Remote Procedure Call) og NFS (Network File System) anvender XDR til at beskrive data-
formater. Ved XDR-standarden antager man felgende: Bytes (eller oktetter) er flytbare, og
en byte defineres som 8 bit data. En given hardwareenhed skal kode disse bytes pd de
forskellige medier saledes, at andre hardwareenheder kan afkode dem, uden at betyd-
ningen gér tabt.

XML-RPC XML-RPC er en Extensible Mark-up Language-Remote Procedure Calling-protokol, som
anvendes via internettet. Den fastleegger et XML-format for meddelelser, som overfores
mellem klienter og servere vha. HTTP. En XML-RPC-meddelelse koder enten en
procedure, der skal aktiveres af serveren, sammen med de parametre, der skal anvendes
ved aktivering, eller resultatet af en aktivering. Procedureparametrene og resultaterne kan
vaere skalarer, numre, strenge, datoer osv. De kan ogsd vare komplekse post- og liste-
strukturer. I dette dokument specificeres det, hvordan man anvender den sdkaldte Blocks
Extensible Exchange Protocol (BEEP) til at overfore meddelelser, der er kodet i XML-RPC-
format, mellem klienter og servere.

XQL Extended Structured Query Language.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001 om interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem
for konventionelle tog (EFT L 110 af 20.4.2001, s, 1).
(") Radets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling af Fallesskabets jernbaner (EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25).
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Tilleg III

Det nationale kontaktpunkt for TAF/TAP skal varetage folgende opgaver:

1) Fungere som kontaktpunkt mellem agenturet, styregruppen for telematikapplikationer for godstrafikken/persontra-
fikken (TAF|/TAP) og aktererne pd jernbaneomradet (infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, ihandehavere af
godsvogne, stationsledere, billetforhandlere, intermodale operaterer, banegodskunder og relevante sammenslutninger)
i medlemsstaten for at sikre, at aktorerne inddrages i TAF og TAP og er bekendt med den generelle udvikling og styre-
gruppens beslutninger.

2) Videreformidle problemer og spergsmil fra medlemsstatens akterer pé jernbaneomradet til TAF/TAP-styregruppen
via nastformandene.

3) Varetage kontakten med medlemsstatens medlem af RISC (Udvalget for Interoperabilitet og Sikkerhed i Jernbanerne)
og sikre, at vedkommende orienteres om nationale spargsmél om TAF|TAP forud for hvert made i udvalget, og at
udvalgets beslutninger om TAF|/TAP meddeles de berorte aktorer pa jernbaneomradet pd passende vis.

4) Medlemsstaten sikrer, at alle jernbanevirksomheder med licens og andre akterer pa jernbaneomrédet (infrastrukturfor-
valtere, jernbanevirksomheder, ihandehavere af godsvogne, stationsledere, intermodale operaterer, banekunder og
relevante sammenslutninger) kontaktes og informeres om det nationale kontaktpunkt samt opfordres til at henvende
sig til kontaktpunktet, hvis der ikke allerede er etableret kontakt.

5) Orientere medlemsstatens aktgrer pd jernbaneomrddet, for si vidt som disse er kendt, om deres forpligtelser i
henhold til TAF- og TAP-forordningerne.

6) Samarbejde med medlemsstaten om at sikre, at der udpeges et organ til at registrere primeere lokalitetskoder i
»Central Reference Domain«. Navnet pé det udpegede organ skal meddeles Generaldirektoratet for Mobilitet og Trans-
port med henblik pd en passende videreformidling.

7) Fremme udveksling af oplysninger mellem aktgrerne pa jernbaneomrddet (infrastrukturforvaltere, jernbanevirksom-
heder, ihendehavere af godsvogne, stationsledere, billetforhandlere, intermodale operaterer, banegodskunder og rele-
vante sammenslutninger) i medlemsstaten.
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