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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1300/2014
af 18. november 2014

om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for tilgeengelighed for handicappede
og bevagelsesheemmede personer i EU’s jernbanesystem

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernba-
nesystemet i Feellesskabet (*), sarlig artikel 6, stk. 1, og artikel 8, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ifelge artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/2004 (}) skal Det Europaiske Jernbane-
agentur (agenturet) sikre, at de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TST'erne) er tilpasset de tekniske frem-
skridt, markedsudviklingen og de samfundsmssige krav, og foresld Kommissionen de andringer i TSI'erne, som
det finder nedvendige.

(2)  Ved afgerelse C(2010) 2576 (*) gav Kommissionen agenturet mandat til at videreudvikle og revidere de tekniske
specifikationer for interoperabilitet med henblik pa at udvide anvendelsesomradet til hele EU’s jernbanesystem. I
dette mandat anmodes agenturet om at udvide anvendelsesomradet for TSI'en om tilgaengelighed i det transeuro-
peiske jernbanesystem for konventionelle tog og hejhastighedstog, som er fastsat i Kommissionens beslutning
2008/164/EF (), siledes at det omfatter handicappede og bevagelseshemmede personer og hele EU’s jernbanesy-
ster.

(3)  Den 6. maj 2013 forelagde agenturet en henstilling om vedtagelse af TSI'en om tilgaengelighed for bevagelses-
haemmede personer.

(4)  De Forenede Nationers konvention om rettigheder for personer med handicap, som EU og de fleste medlems-
stater er part i, fastslar tilgaengelighed som et af sine generelle principper. I artikel 9 kraever den, at deltagersta-
terne treeffer passende foranstaltninger til at sikre, at personer med handicap har adgang pé lige fod med andre.
Disse foranstaltninger, som omfatter identifikation og afskaffelse af hindringer og barrierer for tilgangelighed,
galder bla. for transport.

(5)  Direktiv 2008/57EF fastsatter tilgeengelighed som et vaesentligt krav i jernbanesystemet i EU.

(6)  Direktiv 2008/57/EF indeholder bestemmelser om et infrastrukturregister og om keretojsregistre og anferer de
vigtigste parametre, der skal offentliggeres og ajourferes regelmaessigt. Kommissionens beslutning 2008/164/EF
specificerer naermere, hvilke parametre i TS'en om tilgengelighed for bevagelseshemmede der skal indgé i disse
registre. Da formdlene med disse registre er knyttet til godkendelsesproceduren og den tekniske kompatibilitet,
anses det for nedvendigt at indfere et serligt vaerktej for disse parametre. En sddan statusoversigt ber gere det
muligt at identificere hindringer og barrierer for tilgengelighed og gare det muligt at folge, hvordan det gir med
gradvis at fjerne dem.

(7)  Direktiv 2008/57EF fastslér princippet om gradvis gennemforelse, herunder iser, at delsystemer, der er angivet
som mal i en TSI, kan gennemfores gradvis inden for en rimelig frist, og at hver enkelt TSI angiver en strategi for
anvendelsen med det formal at sikre en gradvis overgang fra den bestdende til den endelige situation, hvor over-
holdelse af TST'en er generaliseret.

(8)  Medlemsstaterne ber udarbejde nationale gennemforelsesplaner for gradvis og inden for en rimelig tidshorisont at
rydde alle identificerede hindringer for adgang af vejen, dels ved at gennemfore en koordineret indsats for at forny
og opgradere delsystemerne, dels ved at benytte driftsmessige foranstaltninger. Men da sddanne nationale
gennemforelsesplaner ikke kan vare tilstreekkeligt detaljerede og er udsat for uforudsigelige @ndringer, ber
medlemsstaterne fortsat indsende oplysninger i tilfeelde, hvor ibrugtagning af eksisterende delsystemer efter

(") EUTL191af18.7.2008,s. 1.

(*) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et europzisk jernbaneagentur (EUT L 164
af 30.4.2004, s. 1).

(®) Commission Decision C(2010) 2576 final of 29 April 2010 concerning a mandate to the European Railway Agency to develop and review Technical
Specifications for Interoperability with a view to extending their scope to the whole rail system in the European Union (foreligger ikke pd dansk).

(*) Kommissionens beslutning 2008/164/EF af 21. december 2007 vedrerende den tekniske specifikation for interoperabilitet for »bevagel-
seshaemmede« i det transeuropaeiske jernbanesystem for konventionelle tog og hejhastighedstog (EUT L 64 af 7.3.2008, s. 72).
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fornyelse eller opgradering kraver ny ibrugtagningstilladelse, og TSI'en ikke anvendes fuldt ud i overensstemmelse
med direktiv 2008/57[EF.

(9)  EU ber vedtage en felles prioritering af opgaverne og felles kriterier, som medlemsstaterne ber indarbejde i deres
nationale gennemforelsesplaner. Dette vil bidrage til at sikre en gradvis gennemforelse af TSI'en inden for en
rimelig tidshorisont.

(10)  Af hensyn til muligheden for at folge med i den tekniske udvikling og for at tilskynde til modernisering, ber inno-
vative lgsninger fremmes, og det ber pé visse betingelser tillades, at de implementeres. Nar der stilles forslag om
en innovativ lesning, ber fabrikanten eller dennes reprasentant redegare for, hvordan den afviger fra det relevante
afsnit 1 TSI'en, og den innovative losning ber vurderes af Kommissionen. Falder vurderingen positivt ud, ber
agenturet fastsatte de fornedne funktions- og gransefladespecifikationer for den innovative lgsning og tilrette-
leegge de fornedne vurderingsmetoder.

(11) For at undgd unedige ekstraomkostninger og administrative byrder og for ikke at gribe ind i eksisterende
kontrakter, beor beslutning 2008/164/EF fortsat finde anvendelse pa de delsystemer og projekter, der er omhandlet
i artikel 9, stk. 1, litra a), i direktiv 2008/57 EF, efter at den er ophavet.

(12) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved arti-
kel 29, stk. 1, i direktiv 200857 /EF —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

I denne forordning fastlegges den tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI) gaeldende for tilgaengelighed for handi-
cappede og bevagelseshemmede personer i EU’s jernbanesystem, jf. bilaget.

Artikel 2
Anvendelsesomrade

1. TSren finder anvendelse pa delsystemerne Infrastruktur, Drift og trafikstyring, Trafiktelematik og Rullende materiel
som beskrevet i direktiv 2008/57EF, bilag I, punkt 2, og i bilaget til nervarende forordning, punkt 2.1. Den omfatter
alle de aspekter af disse delsystemer, der er relevante for tilgeengelighed for handicappede og beveagelseshemmede
personer.

2. TSlen finder anvendelse pé folgende banenet:

a) det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog som defineret i direktiv 2008/57 EF, bilag 1, afsnit 1.1
b) det transeuropiske jernbanesystem for hejhastighedstog som defineret i direktiv 2008/57EF, bilag I, afsnit 2.1
¢) alle andre dele af banenettet.

TSl'en omfatter ikke de tilfeelde, der er omhandlet i direktiv 2008/57 EF, artikel 1, stk. 3.

3. TSTlen finder anvendelse pd al ny infrastruktur og alt nyt rullende materiel i EU’s jernbanesystem, jf. stk. 1, som
tages i brug efter den dato, fra hvilken forordningen finder anvendelse, som anfort i artikel 12, jf. dog bilagets
punkt 7.1.1 og 7.1.2.

4. TSTen finder ikke anvendelse pé eksisterende infrastruktur eller rullende materiel i EU’s jernbanesystem, jf. stk. 1,
som allerede er i brug pd banenettet (eller en del af det) i en medlemsstat pd den dato, fra hvilken forordningen finder
anvendelse, jf. artikel 12.

5. Dog finder TSI'en anvendelse pd eksisterende infrastruktur og rullende materiel i EU’s jernbanesystem, jf. stk. 1,
ndr det skal fornyes eller opgraderes i overensstemmelse med artikel 20 i direktiv 2008/57/EF, under hensyntagen til
denne forordnings artikel 8 og til punkt 7.2 i bilaget.
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Artikel 3
Overensstemmelsesvurdering

1. Procedurerne for overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter og delsystemer, jf. bilagets afsnit 6,
skal bygge pd de moduler, der er fastlagt i Kommissionens beslutning 2010/713/EU ().

2. Attester for typeafprovning eller konstruktionsundersegelse af interoperabilitetskomponenter er gyldige i fem ar. I
dette tidsrum ma nye komponenter af samme type tages i brug uden ny overensstemmelsesvurdering.

3. Attester omhandlet i stk. 2, der er udstedt i overensstemmelse med kravene i beslutning 2008/164/EF, er fortsat
gyldige frem til den oprindelige udlebsdato, uden at der er behov for en ny overensstemmelsesvurdering. Nar en attest
skal fornyes, vurderes konstruktionen eller typen kun i forhold til de nye eller andrede krav i bilaget til denne forord-
ning.

4. Moduler til handicapegnede toiletter, som er vurderet efter kravene i Kommissionens beslutning 2008/164/EF, skal
ikke gennem fornyet vurdering, hvis de er bestemt for rullende materiel af en eksisterende konstruktion, som defineret i
Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 (%) (TST'en om lokomotiver og passagervogne).

Artikel 4
Sartilfaelde

1. For de sertilfelde, der er anfert i bilagets afsnit 7.3, galder folgende: Som grundlag for at fastsla, om interoperabi-
litetskravet er opfyldt, jf. artikel 17, stk. 2, i direktiv 2008/57[EF, benyttes de relevante tekniske regler, som er i brug i
den medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af de delsystemer, der er omfattet af denne forordning.

2. Senest 1. juli 2015, sender hver medlemsstat de gvrige medlemsstater og Kommissionen:
a) de forskrifter, der er omhandlet i stk. 1

b) oplysning om, hvilke procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifikation der skal folges ved anvendelsen af
de nationale forskrifter, der er omhandlet i stk. 1

c) oplysning om, hvilke organer der, jf. direktiv 2008/57/EF, artikel 17, stk. 3, er udpeget til at forestd procedurerne for
overensstemmelsesvurdering og verifikation for de sartilfaelde, der er anfert i bilagets afsnit 7.3.

Artikel 5
Projekter pa et avanceret udviklingstrin

Senest et dr efter at denne forordning er tradt i kraft, skal alle medlemsstater sende Kommissionen en fortegnelse over de
projekter pd deres omrdde, der befinder sig pd et avanceret udviklingstrin, jf. artikel 9, stk. 3, i direktiv 2008/57EF.

Artikel 6
Innovative lgsninger

1. Den teknologiske udvikling kan gere det nedvendigt at benytte innovative losninger, der ikke opfylder specifikatio-
nerne i bilaget eller ikke kan vurderes efter de metoder, bilaget anviser.

2. Innovative lgsninger kan vedrere delsystemerne Infrastruktur og Rullende materiel, deres dele og deres interopera-
bilitetskomponenter.

3. Hvis en fabrikant eller dennes reprasentant i EU stiller forslag om en innovativ lesning, skal han redegore for,
hvordan den afviger fra den relevante bestemmelse i TSI'en i bilaget, og forelegge Kommissionen lgsningen til analyse.
Kommissionen kan anmode agenturet om en udtalelse om den foresldede innovative losning og efter omstendighederne
here de relevante bergrte parter.

(") Kommissionens afgerelse af 9. november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelseseg-
nethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer for interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af Europa-Parla-
mentets og Rddets direktiv 2008/57/EF (EUT L 319 af 4.12.2010, s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet geldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaeiske Union (se side 228
i denne EUT).
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4. Kommissionen afgiver udtalelse om den foresldede innovative losning. Er udtalelsen positiv, skal der udarbejdes de
funktions- og gransefladespecifikationer med tilhgrende vurderingsmetode, som TSI'en skal indeholde, for at den péageel-
dende innovative lesning kan bruges, og de skal derpd indsattes i TSI'en som led i revisionsprocessen. Er udtalelsen
negativ, mé den foresldede innovative lgsning ikke anvendes.

5. S leenge revisionen af TST'en stdr pd, anses Kommissionens positive udtalelse som et acceptabelt middel til at efter-
leve de vaesentlige krav i direktiv 2008/57/EF og kan benyttes under vurderingen af delsystemer og projekter.

Artikel 7
Statusoversigt

1. Hver medlemsstat sorger for, at der udarbejdes og implementeres en statusoversigt for at:

a) identificere hindringer for tilgeengelighed

b) informere brugerne

c) overvage og evaluere fremskridt med hensyn til tilgeengelighed.

2. Agenturet nedsatter og organiserer en arbejdsgruppe med den opgave at fremsatte et forslag til henstilling om
minimumskrav til strukturen og indholdet af de data, der skal indsamles til statusoversigterne. Agenturet forelaegger
Kommissionen en henstilling, der omfatter indhold, dataformat, funktionel og teknisk opbygning, funktionsmdde, regler
for dataindleesning og segning og regler for selvevaluering og udpegning af de enheder, der skal levere data. Med henblik
pa at finde frem til den mest levedygtige losning skal der i henstillingen tages hensyn til de ansldede omkostninger og

fordele ved alle de tekniske losninger, der har varet under overvejelse. Henstillingen skal omfatte et forslag til tidsplan
for udarbejdelse af statusoversigten.

3. Péd grundlag af den i stk. 2 omhandlede anbefaling, ajourferes bilagets kapitel 7 i overensstemmelse med artikel 6 i
direktiv 2008/57[EF.

4.  Disse statusoversigter skal mindst omfatte folgende:
a) offentligt tilgeengelige omrader pd personbanegirde som defineret i bilagets punkt 2.1.1
b) rullende materiel som defineret i bilagets punkt 2.1.2.

5.  Statusoversigten skal ajourfores, si den omfatter data om ny infrastruktur og nyt rullende materiel og om fornyelse
eller opgradering udfert pd eksisterende infrastruktur og rullende materiel.

Artikel 8

Nationale gennemforelsesplaner

1. Medlemsstaterne skal vedtage nationale gennemferelsesplaner, der mindst omfatter de oplysninger, der er anfort i
bilagets tilleg C, med henblik pd gradvis at fjerne alle identificerede hindringer for tilgaengelighed.

2. De nationale gennemforelsesplaner skal bygge pa eksisterende nationale planer og pa statusoversigten, jf. artikel 7,
hvis denne foreligger, eller pd andre relevante og palidelige informationskilder.

Medlemsstaterne afger de nationale planers anvendelsesomrdde og gennemforelsestempo.

3. De nationale gennemfprelsesplaner lgber over en periode pd mindst 10 dr og ajourferes regelmassigt, mindst hvert
femte 4r.

4. De nationale gennemforelsesplaner skal indeholde en strategi, herunder en prioriteringsregel, med kriterier og prio-
riteringer for udpegelse af stationer og enheder af rullende materiel til fornyelse eller opgradering. Strategien skal udfor-
mes i samarbejde med infrastrukturforvaltere, stationsledere, jernbanevirksomheder og efter omstendighederne andre
lokale myndigheder (herunder lokale transportmyndigheder). Reprasentative brugerorganisationer, herunder organisati-
oner, der representerer handicappede og bevagelseshaemmede personer, skal hares.
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5. I hver medlemsstat erstatter den i stk. 4 omhandlede prioriteringsregel den regel, der er fastsat i bilagets tilleg B,
som gelder indtil der er vedtaget en national gennemferelsesplan i den pagaldende medlemsstat.

6. Medlemsstaterne skal fremsende deres nationale gennemforelsesplaner til Kommissionen senest den 1. januar 2017
Kommissionen offentligger de nationale gennemforelsesplaner og alle efterfolgende revisioner, der er fremsendt i medfer
af stk. 9, pd sit websted og underretter medlemsstaterne om dem gennem det udvalg, der er nedsat ved direktiv
2008/57|EF.

7. Senest seks méneder efter at notificeringsprocessen er afsluttet, udarbejder Kommissionen en sammenlignende
oversigt over strategierne i de nationale gennemferelsesplaner. P4 grundlag af denne oversigt og i samarbejde med det
radgivende organ, der er omhandlet i artikel 9, opstiller den felles prioriteringer og kriterier for at fremme TSI'ens
gennemforelse. Disse prioriteringer skal indarbejdes i bilagets kapitel 7 som led i revisionen i henhold til artikel 6 i
direktiv 2008/57 [EF.

8.  Medlemsstaterne skal revidere deres nationale gennemforelsesplaner i overensstemmelse med de prioriteringer, der
er omhandlet i stk. 7, senest 12 maneder efter vedtagelsen af den reviderede TSI

9.  Medlemsstaterne fremsender de reviderede nationale gennemforelsesplaner, jf. stk. 8, og andre ajourferinger af de
nationale gennemferelsesplaner, jf. stk. 3, til Kommissionen, senest fire uger efter at de er godkendt.

Artikel 9
Radgivende organ

1. Kommissionen nedsztter et rddgivende organ, der skal bistd den med ngje at overvdge gennemforelsen af TSI'en.
Formandskabet for det rddgivende organ varetages af Kommissionen.

2. Det radgivende organ nedsattes senest den 1. februar 2015 og sammenszttes af:

a) medlemsstater, der gnsker at deltage

b) reprasentative organer fra jernbanesektoren

c) reprasentative brugerorganisationer

d) Det Europaiske Jernbaneagentur.

3. De rddgivende organs opgaver omfatter:

a) overvagning af udarbejdelsen af minimumskrav til datastrukturen i statusoversigten

b) stette til medlemsstaternes arbejde med at feerdiggere deres statusoversigter og gennemforelsesplaner
¢) bistand til Kommissionen med at overvige gennemforelsen af TSI'en

d) fremme af udveksling af bedste praksis

e) bistand til Kommissionen med at identificere de felles prioriteringer og kriterier for gennemfarelsen af TSI'en i over-
ensstemmelse med artikel 8

f) efter omstendighederne fremsettelse af henstillinger til Kommissionen, iser om, hvordan gennemferelsen af TSI'en
kan styrkes.

4. Kommissionen holder medlemsstaterne underrettet om det rddgivende organs aktiviteter gennem det udvalg, der er
nedsat ved direktiv 2008/57[EF.
Artikel 10
Afsluttende bestemmelser

Fuld efterlevelse af TST'en er obligatorisk for projekter, der modtager EU-statte til finansieringen af fornyelse eller opgra-
dering af eksisterende rullende materiel eller dele deraf eller fornyelse eller opgradering af eksisterende infrastruktur,
navnlig en station eller dele af en station og perroner eller dele af perroner.
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Artikel 11
Ophevelse
Beslutning 2008/164/EF ophaves med virkning fra den [1. januar 2015].

Den finder dog fortsat anvendelse:
a) pd delsystemer, der er godkendt pad grundlag af denne beslutning

b) projekter for nye, fornyede eller opgraderede delsystemer som pa datoen for offentliggorelsen af denne forordning
befinder sig pa et avanceret udviklingstrin eller er omfattet af en kontrakt under gennemforelse

c) projekter for nyt rullende materiel af en eksisterende konstruktion, jf. punkt 7.1.2 i bilaget til denne forordning.
Artikel 12
Ikrafttreeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2015. Der kan dog udstedes ibrugtagningstilladelse inden den 1. januar 2015 pa
grundlag af TST'en i denne forordnings bilag.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 18. november 2014.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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1. INDLEDNING

Formalet med denne TSI er at gore jernbanetransport lettere tilgeengelig for handicappede og bevagelses-
haeemmede personer.

1.1. Teknisk anvendelsesomride

Det tekniske anvendelsesomrdde for denne TSI er fastsat i forordningens artikel 2, stk. 1.

1.2 Geografisk anvendelsesomrade

Det geografiske anvendelsesomrédde for denne TSI er fastsat i forordningens artikel 2, stk. 2.

2. ANVENDELSESOMRADE INDEN FOR DELSYSTEMERNE OG DEFINITIONER
2.1. Anvendelsesomride inden for delsystemerne
2.1.1. Anvendelsesomrdde inden for delsystemet Infrastruktur

Denne TSI gzlder for alle offentligt tilgaengelige omrdder pad personbanegdrde, der forvaltes af jernbanevirk-
somheden, infrastrukturforvalteren eller stationslederen. Herunder herer levering af oplysninger, keb og om
nedvendigt validering af billet samt mulighed for at vente pd toget.

2.1.2. Anvendelsesomrdde inden for delsystemet Rullende materiel
Denne TSI gzlder for rullende materiel, der er omfattet af TSI'en om lokomotiver og rullende materiel til
passagertog, og som forudszttes anvendst til passagertransport.

2.1.3. Anvendelsesomrdde inden for delsystemet Drift og trafikstyring
Denne TSI geelder for de procedurer, der muligger en sammenhangende drift af delsystemerne Infrastruktur
og Rullende materiel, ndr passagererne er handicappede eller bevaegelseshemmede personer.

2.1.4. Anvendelsesomrdde inden for delsystemet Trafiktelematik for persontrafikken

Denne TSI gaelder for visuelle og akustiske rejseinformationssystemer i banegdrde og i rullende materiel.

2.2, Definition af »handicappet person« og »bevagelsesheemmet personc

Termerne »handicappet person« og »bevagelseshemmet person« omfatter alle med en varig eller midlertidig
fysisk, psykisk, intellektuel eller sensorisk funktionsnedszttelse, som i samspil med forskellige barrierer kan
hindre dem i fuldt ud og effektivt at benytte transportmidler pa lige fod med andre passagerer, og enhver,
hvis bevagelighed under benyttelse af transportmidler er nedsat pd grund af alder.

Transport af store genstande (f.eks.: cykler og uhdndterlig bagage) falder ikke inden for denne TSI's anvendel-
sesomrade.

2.3. Andre definitioner

Definitioner vedrgrende rullende materiel: se TST'en for lokomotiver og passagervogne, punkt 2.2.

Hindringsfri rute

En hindringsfri rute forbinder to eller flere offentligt tilgeengelige omrader, hvor passagerer betjenes, jf.
punkt 2.1.1. Den er indrettet sddan, at alle handicappede og bevagelsesheemmede personer kan ferdes der
og finde vej. En sddan rute kan veare opdelt for bedre at opfylde behovene hos alle handicappede og beve-
gelseshemmede personer. De enkelte dele af den hindringsfrie rute udger tilsammen den rute, der er tilgan-
gelig for alle handicappede og bevagelseshemmede personer.
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Trinfri rute
En trinfri rute er et afsnit af en hindringsfri rute, som opfylder behovene hos bevagelseshemmede personer.
Den er sd vidt muligt uden niveauspring, og eventuelle uundgdelige niveauspring er forsynet med ramper
eller lifte.
»Taktile skilte« og »taktile betjeningsanordninger«
»Taktile skilte« og »taktile betjeningsanordninger« er skilte og betjeningsanordninger, som ogsd er forsynet
med piktogrammer i relief, reliefskrift eller punktskrift.
Stationsleder
Ved »stationsleder« forstds en forvaltningsenhed, der i en medlemsstat er ansvarlig for forvaltningen af jern-
banestationer, og som kan vare infrastrukturforvalteren.
Sikkerhedsinformation
Sikkerhedsinformation er den information, passagererne skal have, si de pa forhdnd ved, hvordan de skal
forholde sig i en nedsituation.
Sikkerhedsinstruktioner
Sikkerhedsinstruktioner er de instruktioner, passagererne skal have i en nedsituation, sd de forstar, hvad de
skal gare.
Niveaufri adgang
Niveaufri adgang er en adgangsvej fra perron til derdbning i et karetej, hvor det kan eftervises:
— at mellemrummet mellem derdbningens trinbreet (eller dens udsldede forbindelsestrin) og perronen ikke
er mere end 75 mm vandret og 50 mm lodret, og
— at koretgjet ikke har noget indvendigt trin mellem derdbningens trinbraet og vestibulen.
3. VASENTLIGE KRAV
Af nedenstiende tabeller fremgdr det, hvilke vasentlige krav, som beskrevet i bilag III til direktiv
2008/57[EF, der opfyldes af specifikationerne i denne TSI's afsnit 4 for denne TSI's anvendelsesomréade.
De vaesentlige krav, som ikke er anfort i tabellen, er ikke relevante for denne TSI's anvendelsesomrade.
Tabel 1
Vasentlige krav til delsystemet Infrastruktur
Infrastruktur Henvisning til de vesentlige krav i bilag III til direktiv 2008/57[EF
= 8 2 - =
. _8 '}:s: _'E "8 g v ':.;‘% E
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Parkeringspladser til handicappede og | 4.2.1.1 2.1.2
bevagelseshemmede personer
Hindringsfri rute 4.2.1.2 2.1.1 2.1.2
Dere og indgange 4.2.1.3 1.1.1 2.1.2
2.1.1
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Infrastruktur Henvisning til de vesentlige krav i bilag III til direktiv 2008/57 [EF

- © 2 - C

; 2 £ Tg B g\ 4 é E

Element i TSI-omrédet Punlg;l1 dette = = g = L 2 2 e

ilag ] R = Q 2 8 &

=4 [ZERZ) =3 - [}

B3 £ 3 7 S = g g
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Gulvarealer 4.2.1.4 2.1.1 2.1.2

Afmeerkning af gennemsigtige hindringer | 4.2.1.5 2.1.1 2.1.2

Toiletter og puslerum 4.2.1.6 1.1.5 2.1.2

2.1.1

Mgbler og fritstdende genstande 42.1.7 2.1.1 2.1.2

Billetsalg, informationsskranker og kunde- | 4.2.1.8 2.1.1 2.7.3 271 2.1.2

servicepunkter 2.7.5

Belysning 4.2.1.9 2.1.1 2.1.2

Visuel information: skiltning, pikto- | 4.2.1.10 271 2.1.2

grammer, trykt eller dynamisk informa- 2.7.5

tion

Talt information 4.2.1.11 2.1.1 273 2.7.1 2.1.2

2.7.5

Perronbredde og perronkant 4.2.1.12 2.1.1 2.1.2

Perronafslutning 4.2.1.13 2.1.1 2.1.2

Indstigningshjelpemidler, der opbevares | 4.2.1.14 1.1.1 2.1.2
pa perroner

Sporovergange pd banegérde 4.2.1.15 2.1.1 2.1.2

(') Vesentligt krav fra Kommissionens direktiv 2013/9/EU af 11. marts 2013 om andring af bilag III til direktiv 2008/57/EF
(EUT L 68 12.3.2013, 5. 55).

Tabel 2

Vasentlige krav til delsystemet Rullende materiel

Rullende materiel Henvisning til de vasentlige krav i bilag III til direktiv 2008/57 [EF
- © 2 - -
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Siddepladser 4221 1.3.1 2.4.5
Kerestolspladser 4222 2.4.1 2.4.5
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Rullende materiel Henvisning til de vesentlige krav i bilag III til direktiv 2008/57 [EF
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Dore 4.2.23 1.1.1 1.2 2.4.5
1.1.5
2.4.1
Belysning 4224 241 2.4.5
Toiletter 4225 241 2.4.5
Arealer med fri passage 4.2.2.6 1.3.1 2.4.5
Kundeinformation 4.22.7 241 2.7.3 2.7.1 2.4.5
2.7.5
Hojdesendringer 4228 1.1.5 2.45
Héndlister 4229 1.1.5 2.4.5
Sovepladser med kerestolsadgang 4.2.2.10 241 2.4.5
Trinstilling til pa- og afstigning 42211 1.1.1 2.4.2 1.5 2.4.5
2.4.3
Indstigningshjelpemidler 42212 1.1.1 1.5 2.4.5
243
4. KARAKTERISERING AF DELSYSTEMERNE
4.1. Indledning
1) EU’s jernbanesystem, som direktiv 2008/57/EF finder anvendelse pd, og som de her omhandlede delsy-

stemer indgdr i, er et integreret system, hvis indre sammenhang krever verifikation. Denne sammen-
haeng skal iser kontrolleres med hensyn til specifikationerne for hvert delsystem, dets greenseflader med
det system, det indgdr i, samt drifts- og vedligeholdelsesreglerne.

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemerne og deres grenseflader, der er beskrevet i
punkt 4.2 og 4.3, kreever ikke anvendelse af bestemte teknologier eller tekniske lgsninger, medmindre
det er strengt ngdvendigt for interoperabiliteten i EU’s jernbanesystem. Men innovative lesninger for inte-
roperabiliteten kan kraeve nye specifikationer og/eller nye vurderingsmetoder. For at &bne mulighed for
teknologisk innovation skal disse specifikationer og vurderingsmetoder udvikles efter den proces, der er
beskrevet i forordningens artikel 6.

Under hensyntagen til alle gaeldende vasentlige krav er grundparametrene for tilgeengelighed for handi-
cappede og bevagelseshemmede personer anfort for delsystemerne Infrastruktur og Rullende materiel i
denne TSI's punkt 4.2. Krav og ansvarsomrader, der angér driftsforhold, er fastsat i TSI'en om drift og
trafikstyring og i denne TSI's punkt 4.4.
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4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer

4.2.1. Delsystemet Infrastruktur

1) De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet Infrastruktur, der vedrerer tilgaengelighed for
handicappede og bevagelsesheemmede personer, opstilles pd baggrund af de veesentlige krav i afsnit 3
sdledes:

Parkeringspladser til handicappede og bevagelsesheemmede personer
Hindringsfrie ruter

Dere og indgange

Gulvarealer

Afmeerkning af gennemsigtige hindringer

Toiletter og puslerum

Mgbler og fritstdende genstande

Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter

Belysning

Visuel information: skiltning, piktogrammer, trykt eller dynamisk information
Talt information

Perronbredder og perronkanter

Perronafslutninger

Indstigningshjelpemidler, der opbevares pé perroner

Sporovergange

2) Grundparametrene i punkt 4.2.1.1 — 4.2.1.15 gelder pd anvendelsesomrédet for delsystemet Infra-
struktur, jf. punkt 2.1.1; de kan fordeles i to kategorier:

Parametre, som kraever narmere tekniske specifikationer, f.eks. parametre for perroner og adgang til
perroner. I dette tilfelde beskrives grundparametrene nermere, og der gives udferlige tekniske anvis-
ninger pd, hvordan kravet kan opfyldes.

Parametre, som ikke kraver nermere tekniske specifikationer, f.eks. rampers heldning eller egen-
skaber ved parkeringspladser. Her defineres grundparametrene som et funktionskrav, der kan
opfyldes ved anvendelse af forskellige tekniske lasninger.

Tabel 3 herunder viser, hvilken kategori hvert af grundparametrene tilherer.

Tabel 3

Kategorier af grundparametre

Grundparameter Tekniske anvisninger Kun funktionskrav

Parkeringspladser til handicappede og Hele punkt 4.2.1.1

bevaegelseshemmede personer

Hindringsfri rute

Ruternes placering Udferlige anvisninger
Bredde af hindringsfri rute
Dertrin

Dobbelt hindliste

Lifttype

Placeringshejde for skilte med punkt-
skrift

4.2.1.3, nr. 2): Dorbredde 42.1.3,nr. 1)

4.2.1.3, nr. 4): Placeringshejde for 4.2.1.3, nr. 3)
derdbner
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Grundparameter Tekniske anvisninger Kun funktionskrav
Gulvarealer Hele punkt 4.2.1.4

Hele punkt 4.2.1.5

Toiletter og puslerum

Hele punkt 4.2.1.6

Mgbler og fritstdende genstande

Hele punkt 4.2.1.7

Billetsalg, informationsskranker og | 4.2.1.8, nr. 5): Passage i billetkontrol- | 4.2.1.8, nr. 1) til 4)
kundeservicepunkter anlag 4.2.1.8, 1. 6):
Belysning 4.2.1.9, nr. 3): Belysning pa perroner | 4.2.1.9, nr. 1), 4.2.1.9, nr. 2), 4.2.1.9,

nr. 4): Belysning andre steder

Visuel information: skiltning, pikto-
grammer, trykt eller dynamisk infor-

Anvisninger om, hvilke oplysninger
der skal tilvejebringes

Udferlige specifikationer af de visuelle
informationsmidler

mation Informationsmidlernes placering

Talt information Hele punkt 4.2.1.11

Perronbredde og perronkant Hele punkt 4.2.1.12

Perronafslutning Hele punkt 4.2.1.13

Indstigningshjalpemidler,
vares pa perroner

der opbe- | Hele punkt 4.2.1.14

Sporovergange for passagerer ved jern-
banestationer

Hele punkt 4.2.1.15

42.1.1. Parkeringspladser til handicappede og bevaegelseshemmede personer

1) Naér der herer et parkeringsomrade til jernbanestationen, skal der s& tet som muligt pd en tilgaengelig
indgang i tilstrekkeligt omfang reserveres egnede parkeringspladser inden for parkeringsomradet til
handicappede og bevagelsesheemmede personer, som har ret til at benytte dem.

4.2.1.2. Hindringsfri rute

1) Der skal tilvejebringes hindringsfrie ruter, som forbinder felgende offentligt tilgengelige omrédder i
anlagget, hvis de findes:

— stoppesteder til andre tilslutningstransportformer inden for stationsomradet (f.eks. taxa, bus, spor-
vogn, metro, faerge osv.)

— parkeringspladser

— tilgaengelige ind- og udgange

— informationsfaciliteter

— visuelle og akustiske informationssystemer
— billetsalgsfaciliteter

— kundeservice

— venteomrader

— toiletfaciliteter

— perroner.
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2) Laengden pé de hindringsfrie ruter skal vere den kortest mulige afstand.

3) Gulv- og terrenbelegninger pd de hindringsfrie ruter skal have lavreflekterende overflader.

4.2.1.2.1. Horisontal ferdsel
1) Alle hindringsfrie ruter, gangbroer og fodgangertunneller skal have en fri bredde pad mindst 160 cm
undtagen i de omréder, der er anfort i punkt 4.2.1.3, nr. 2) (dere), 4.2.1.12, nr. 3 (perroner) og 4.2.1.15,

nr. 2) (sporovergange).

2) Hvor der er dertrin pé en horisontal rute, skal de kontrastere med det omgivende gulv, og de ma ikke
vaere hejere end 2,5 cm.

4.2.1.2.2.  Vertikal faerdsel

1) Er der hejdeforskelle pa en hindringsfri rute, skal der af hensyn til bevagelseshemmede vaere et trinfrit
alternativ til trapper.

2) Trapper pd hindringsfrie ruter skal have en fri bredde pd mindst 160 cm mélt mellem handlisterne.
Mindst det forste og sidste trin skal markeres med en kontraststribe, og der skal mindst vare et taktilt
opmearksomhedsfelt oven for det forste nedadgéende trin.

3) Der skal vare ramper til handicappede og bevagelseshemmede personer, som ikke kan benytte trap-
perne, hvor der ikke er elevatorer. De skal have moderat haeldning. Ramper med stejl haeldning er kun
tilladt over korte afstande.

4) Trapper og ramper skal vare forsynet med handlister pd begge sider og i to niveauer.

5) Nar der ikke er ramper, skal der veere elevatorer, og de skal mindst vere af type 2, jf. den specifikation,
som der er henvist til i tilleg A, indeks 1. Elevatorer af type 1 er kun tilladt ved fornyelse eller opgrade-

ring af stationer.

6) Rulletrapper og rullende fortove skal vare konstrueret som anvist i den specifikation, som der er henvist
til i tilleg A, indeks 2.

7) Sporovergange kan indgd i en hindringsfri rute, hvis de opfylder kravene i punkt 4.2.1.15.

4.2.1.2.3. Ruteidentifikation

1) Hindringsfrie ruter skal vare tydeligt afmarket med visuel information som nzrmere beskrevet i
punkt 4.2.1.10.

2) Synshandicappede skal mindst oplyses om den hindringsfrie straekning ved hjelp af taktil og kontraster-
ende gangflademarkering. Dette afsnit geelder ikke for hindringsfrie ruter til og fra parkeringspladser.

3) Som supplement eller alternativ kan der anvendes tekniske losninger, der bygger pé fjernstyrede horbare
hjeelpemidler eller telefonapplikationer. Nar de forudsattes anvendt som alternativ, skal de behandles
som innovative lgsninger.

4) Er der handlister eller vaegge inden for rakkevidde langs den hindringsfrie rute til perronen, skal de vaere

forsynet med korte oplysninger (f.eks. perronnummer og retningsinformation) i punktskrift og i prisma-
tiske bogstaver eller tal pd handlisten eller pd veeggen anbragt i mellem 145 og 165 centimeters hgjde.

4.2.1.3. Dgre og indgange

1) Dette punkt gelder for alle dore og indgange péd hindringsfrie ruter undtagen dere til toiletter, der ikke
er beregnet til handicappede og bevagelseshemmede personer.

2) Dgre skal have en brugbar fribredde pa mindst 90 cm, og de skal kunne betjenes af handicappede og
bevagelseshaemmede personer.

3) Det er tilladt at bruge manuelle, halvautomatiske eller helautomatiske dere.

4) Der skal vaere dgrdbnere i en hgjde pd mellem 80 cm og 110 cm.
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4.2.1.4. Gulvarealer

1) Alle gulvbelaegninger, terraenbelaegninger og trinflader pa trapper skal veare skridsikre.

2) I stationsbygningerne ma der ikke vere ujevnheder pd over 0,5 cm noget sted i gulvbelaeegningen pa
gangarealer bortset fra dertrin, dreenrender og taktile gangflademarkeringer.

4.2.1.5. Afmerkning af gennemsigtige hindringer

1) Gennemsigtige hindringer pa eller langs ruter, der benyttes af passagerer, i form af glasdere eller gennem-
sigtige vaegge, skal afmerkes. Afmarkningerne skal gore opmarksom pd de gennemsigtige hindringer.
Hvis passagererne pa anden vis er beskyttet mod at stode ind i hindringerne — f.eks. ved handlister eller
bankerader — er sddanne afmarkninger ikke et krav.

4.2.1.6.  Toiletter og puslerum
1) Hvis der er toiletter pé en station, skal der veare kerestolsadgang til mindst ét rum felles for de to ken.
2) Huvis der er toiletter pd en station, skal der vere puslerum med adgang for bdde mand og kvinder.
42.1.7. Mgbler og fritstdende genstande

1) Alle mebler og fritstdende genstande pé jernbanestationer skal danne kontrast til deres baggrund og have
afrundede kanter.

2) P4 stationens omrdde skal mebler og fritstdende genstande (ogsd udkragede og opheangte elementer)
placeres, sa de ikke er i vejen for blinde eller svagtseende personer, og de skal kunne opdages af personer,
der bruger blindestok.

3) P& hver perron, hvor det er tilladt for passagerer at vente pé tog, og i hvert venteomrade skal der vere
mindst ét omrdde med siddepladser og plads til en kerestol.

4) Nar omrédet er vejrbeskyttet, skal det veere tilgeengeligt for kerestolsbrugere.

4.2.1.8. Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter

1) Nar der er manuelle billetsalgsskranker, informationsskranker og kundeservicepunkter langs den
hindringsfrie rute, skal mindst én skranke veare tilgaengelig for kerestolsbrugere og smd mennesker, og
mindst én skranke skal vere udstyret med teleslynge som heareteknisk hjaelpemiddel.

2) Hvis der er en glasafskeermning mellem passageren og ekspedienten ved billetskranken, skal den enten
kunne fjernes, eller der skal monteres et samtaleanlag, hvis den ikke kan fjernes. Sddanne glasafskaerm-
ninger skal bestd af klart glas.

3) Hvis der er installeret elektroniske anordninger, der viser ekspedienten prisoplysninger, skal der ogsd
vare sddanne anordninger, der viser prisen for billetkeberen.

4) Hvis der er billetautomater pa en hindringsfri streekning pa en jernbanestation, skal mindst én af disse
automater kunne benyttes af karestolsbrugere og sma mennesker.

5) Hvis der er opstillet billetkontrolanleeg, skal mindst ét af dem have en fripassage pd mindst 90 cm i
bredden, og der skal kunne passere en kerestol med bruger pa op til 1 250 mm i leengden. Ved opgrade-
ring eller fornyelse kan en mindstebredde pd 80 cm accepteres.

6) Hvis der bruges drejekors, skal der i hele driftstiden ogsd veere en adgangsmulighed uden drejekors for
handicappede og bevagelsesheemmede personer.

4.2.1.9. Belysning

1) Belysningsstyrken pa jernbanestationens udenders omrdder skal veare tilstraekkelig til, at det bliver lettere
at finde vej, og til at fremhave niveausendringer, dore og indgange.

2) Belysningsstyrken langs hindringsfrie ruter skal vere afpasset efter, hvad passagererne har brug for at se.
Det er is@r vigtigt at vaere opmarksom pd niveauskift, billetsalg og billetautomater, informationsskranker
og informationsskaerme.



L 356/126 Den Europeaiske Unions Tidende 12.12.2014

3) Perroner skal veere belyst som anvist i den specifikation, som der er henvist til i tilleg A, indeks 3 og 4.

4) Nedbelysningen skal tilvejebringe tilstrakkelig sigtbarhed, sd det er muligt at gennemfore evakuering og
at finde brandbekampelses- og sikkerhedsudstyr.

4.2.1.10.  Visuel information: skiltning, piktogrammer, trykt eller dynamisk information
1) Der skal gives folgende oplysninger:
— sikkerhedsinformation og sikkerhedsinstruktioner
— advarsels-, forbuds- og pabudsskilte
— information om togafgange
— presentation af stationens eventuelle faciliteter og adgangsveje til disse faciliteter.

2)  Skrifttyper, symboler og piktogrammer, der bruges til visuel information, skal kontrastere med
baggrunden.

3) Der skal vaere skiltning alle de steder, hvor passagererne skal vealge, hvilken vej de skal gd, og med
mellemrum undervejs pa ruten. Skiltning, symboler og piktogrammer skal anvendes konsekvent pa hele
ruten.

4) Oplysninger om togafgange (herunder endestation, stop undervejs, perronnummer og tidspunkt) skal
mindst ét sted i stationen vare anbragt hejst 160 cm over gangniveau. Dette krav gelder, uanset om
der er tale om trykt eller dynamisk information.

5) Tekster skal fremstd i en let leeselig skrifttype.

6) Alle sikkerheds-, advarsels-, pdbuds- og forbudsskilte skal omfatte piktogrammer.

7) Der skal vare opsat taktile informationsskilte:
— 1| toiletter, med funktionsoplysninger og efter omsteendighederne oplysninger om tilkaldelse af hjelp
— i elevatorer som anvist i den specifikation, som der er henvist til i tilleg A, indeks 1,

8) Tidsoplysninger, der fremstdr som tal, skal vises i 24-timer-systemet.

9) Folgende grafiske symboler og piktogrammer skal vere udstyret med kerestolssymbol som anvist i
tilleg N:

— retningsoplysning om kerestolsegnede ruter
— oplysning om toiletter og andre faciliteter med kerestolsadgang, hvis de findes
— indstigningssted for karestolsbrugere, hvis der er oplysninger om togsammensztning pd perronen.
Disse symboler kan kombineres med andre symboler (elevator, toilet osv.).
10) Hvor der er installeret teleslynge, skal det vises med et skilt som anvist i tilleg N.

11) P4 toiletter med kerestolsadgang, hvor der er hangslede armstetter, skal der veare et grafisk symbol,
som viser armstotten i bdde lodret og vandret position.

12) Der mé pd samme sted hejst vaere placeret fem piktogrammer ved siden af hinanden sammen med en
retningspil, der peger i én retning.

13) Skeerme skal opfylde kravene i punkt 5.3.1.1. Ved »skeerm« forstds i dette punkt enhver dynamisk infor-
mationsanordning.

4.2.1.11. Talt information

1) STI-PA-vardien for talt information skal veere mindst 0,45, jf. den specifikation, som der er henvist til i
tilleg A, indeks 5.

4.2.1.12.  Perronbredde og perronkant

1) Perronens fareomrdde begynder ved perronkanten mod sporet og defineres som det omrade, hvor passa-
gerer ikke ma befinde sig, ndr et tog kerer forbi eller ankommer.

2) Perronbredden kan variere i hele perronens leengde.
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3) Perronens mindste hindringsfrie bredde skal vaere summen af fareomrddets bredde og to modsatrettede
gangbaner pd 80 cm (160 cm). Denne dimension kan indsnaevres til 90 cm ved perronafslutningerne.

4) Hindringer inden for disse gangbaner pd 160 cm er tilladt. Nedvendigt udstyr til signal- og sikkerheds-
udstyr anses ikke for at veere hindringer i dette punkt. Afstand mellem hindringerne og fareomradet skal
mindst opfylde kravene i felgende tabel:

Tabel 4

Mindste afstand fra hindring til fareomride

Hindringernes leengde (malt parallelt med perronkant) Mindste afstand til fareomrddet
< 1m (note 1) — lille hindring 80 cm
1 m to < 10 m — stor hindring 120 cm

Note 1: Hvis afstanden mellem to sma hindringer er under 2,4 m malt parallelt med perronkanten, betragtes de som
én stor hindring.

Note 2: Inden for denne afstand fra en stor hindring til fareomradet, kan der vare yderligere sma hindringer, nar blot
kravene til sma hindringer (mindste afstand til fareomradet og mindsteafstanden til naeste lille hindring) er opfyldt.

5) Hvis der er hjelpemidler i togene eller pa perronen, sd kerestolsbrugere kan stige pa og af tog, skal der
pa det sted, hvor sddanne hjalpemidler forventes brugt, vere et frirum (ingen hindringer) pd 150 cm fra
kanten af hjelpemidlet hen imod pa-[afstigningsstedet for karestolsbrugere pd perronen. En ny station
skal opfylde dette krav for alle tog, der planmaessigt standser ved perronen.

6) Grensen mellem fareomrddet ved perronkanten mod sporet og resten af perronen skal vare markeret
visuelt og med taktil belegning pd gangfladen.

7) Den visuelle markering skal vaere en mindst 10 cm bred skridsikker advarselslinje i kontrasterende farve.
8) Den taktile gangflademarkering kan vere en af folgende to typer:

— et opmarksomhedsmenster, som angiver fare ved kanten af fareomradet

— en ledelinje, som angiver en ganglinje pa den sikre side af perronen.

9) Materialet pd perronkanten mod sporet skal kontrastere med det merke tomrum mellem perron og tog.

42.1.13. Perronafslutning

1) For enden af perronen skal der enten vare et reekvaerk, som spaerrer for offentlig adgang, eller en visuel
markering og taktil beleegning pa gangfladen i form af et opmarksomhedsmenster, som betyder fare.

42.1.14. Indstigningshjalpemidler, der opbevares pa perroner
1) Perronramper skal opfylde kravene i punkt 5.3.1.2.
2) Perronlifte skal opfylde kravene i punkt 5.3.1.3.

3) Nér ombordstigningshjelpemidler, herunder mobile ramper, opbevares pd en perron, skal det ske pd en
sikker made, saledes at de ikke er i vejen eller udger en fare for passagererne.

4.2.1.15. Sporovergange for passagerer til perroner

1) Sporovergange pa banegdrde kan indgd i en trinfri rute eller en hindringsfri rute som fastsat i nationale
forskrifter.

2) Hvis der indgdr sporovergange i trinfrie ruter, som alternativ til andre ruter, skal de:

— veare mindst 120 cm brede (ved en lengde pd under 10 m) eller 160 cm brede (ved en lengde pd
10 m eller mere)

— have moderat hzldning; stejl haeldning er kun tilladt for ramper over korte afstande
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— vaere konstrueret siledes, at en kerestols mindste hjul som defineret i tilleg M ikke kan sidde fast
mellem overgangens gangflade og skinnen

— hvis adgangen til sporovergange er sikret med sluseanlag for at hindre folk i at gd over sporet af
vanvare eller ukontrolleret, kan bredden i overgangen og mellem de forskudte reekvaerker vere under
120 cm, men ikke under 90 cm; der skal veere plads til at en kerestolsbruger kan manevrere.

3) Hvis der indgdr sporovergange i hindringsfrie ruter, som den eneste lgsning for alle passagerer, skal de:
— opfylde alle ovenstdende specifikationer

— vare forsynet med visuel og taktil afmearkning ved begyndelsen og slutningen pd overgangens gang-
flade

— vare under overvigning; hvis der ikke er overvigning skal de efter nationale forskrifter vere udstyret
sdledes, at blinde og svagtseende kan krydse sporet uden fare, ogfeller sporovergangen skal betjenes
sdledes, at synshandicappede kan krydse sporet uden fare.

4) Hvis et af ovenstiende krav ikke kan opfyldes, md sporovergangen ikke anses som en del af en trinfri
eller hindringsfri rute.

4.2.2. Delsystemet Rullende materiel

1) De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet Rullende materiel, der vedrerer tilgaengelighed
for handicappede og bevagelseshemmede personer, opstilles pa baggrund af de vaesentlige krav i afsnit 3
sdledes:

— Siddepladser

— Kaorestolspladser

— Dore

— Belysning

— Toiletter

— Arealer med fri passage

— Kundeinformation

— Hgjdeaendringer

— Handlister

— Sovepladser med kerestolsadgang

— Trinstilling til pd- og afstigning
4.2.2.1. Siddepladser

4.2.2.1.1.  Generelt

1) Héndgreb, lodrette holdstenger eller andre konstruktionsdele, som passagererne kan holde fast i, nr de
bruger midtergangen, skal monteres pa alle siddepladser ud mod midtergangen, med mindre saderyggen
i lodret stilling er hgjst 200 mm fra:

— ryglenet pd et modsatvendt seede med hindgreb eller lodret holdestang eller andre konstruktionsdele,
som passagererne kan holde sig fast i

— en holdestang eller en skillevaeg.

2) Handgreb eller andre konstruktionsdele, som passagererne kan holde fast i, skal placeres mellem
800 mm og 1 200 mm over gulvet malt fra midten af den anvendelige del af hindgrebet, mé ikke rage
ind i arealet med fri passage og skal danne kontrast til sedet.

3) I siddepladsomrader med faste seeder i leengderetningen skal der vare holdestanger, som passagererne
kan holde sig fast i. Der méd hejst veere 2 000 mm mellem sddanne holdesteenger, og de skal vare
placeret mellem 800 mm og 1 200 mm over gulv og danne kontrast til det omgivende vogninterior.

4) Handgreb og tilsvarende konstruktionsdele mé ikke have skarpe kanter.
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4.2.2.1.2. TForbeholdte siddepladser

4.2.2.1.2.1. Generelt

1) I hvert fast togset og hver enkeltvogn skal mindst 10 % af siddepladserne i hver klasse vare markeret
som fortrinsvis forbeholdt handicappede og bevagelseshemmede personer.

2) De forbeholdte siddepladser og de vogne, de findes i, skal vaere maerket med skilte i overensstemmelse
med tilleg N. Det skal angives, at andre passagerer skal afstd disse siddepladser til dem, der har ret til
at benytte dem, ndr det er nedvendigt.

3) De forbeholdte siddepladser skal vare placeret i passagerrummene og tat pa yderderene. I dobbeltdak-
kervogne eller -togsat, kan der vaere forbeholdte siddepladser pd begge dak.

4) Udstyr monteret pd forbeholdte siddepladser skal mindst vere pd samme niveau som det, der er
monteret pd almindelige siddepladser af samme type.

5) Nar siddepladser af en bestemt type er udstyret med armlaen, skal forbeholdte siddepladser af samme
type vare udstyret med bevagelige armlaen. Dette gaelder ikke for armlan langs vognsiden og i kupeer
langs en skilleveeg. Bevaegelige armlen skal kunne klappes op langs ryglenet, s der bliver uhindret
adgang til siddepladsen og til nabosiddepladsen, hvis den er forbeholdt.

6) Forbeholdte siddepladser ma ikke veere klapsader.

7) Hver forbeholdt siddeplads og den plads, der stér til rddighed for passageren, skal vare i overensstem-
melse med figur H1 til H4 i tilleg H.

8) Det samlede brugbare siddeareal pa en forbeholdt siddeplads skal vaere mindst 450 mm bredt (se figur
H1).

9) P4 hver forbeholdt siddeplads skal sedehyndens overside veere mellem 430 mm og 500 mm over gulv
ved sedets forkant.

10) Over hver siddeplads skal der vaere mindst 1 680 mm frihgjde malt fra gulv, undtagen i dobbeltdack-
kertog med bagagehylder over siddepladserne. I disse tilfeelde er en mindre frihgjde pd 1 520 mm
tilladt for forbeholdte siddepladser under bagagehylderne, forudsat at mindst 50 % af de forbeholdte
siddepladser har en frihgjde pd 1 680 mm.

11) Hvis der er seder med indstillelige ryglen, gelder disse mal med ryglenene er i helt opret stilling.

4.2.2.1.2.2. Siddepladser, der vender samme vej

1) Nér forbeholdte siddepladser vender i samme retning, skal frirummet foran hver siddeplads overholde
mélene i figur H2.

2) Der skal vare mindst 680 mm afstand mellem ryglenets forside og et lodret plan gennem den del af
siddepladsen foran, der rager leengst bagud. Den kravede afstand mellem siddepladserne skal males fra
seedets midte 70 mm over det sted, hvor hynden meder ryglenet.

3) Desuden skal der vare mindst 230 mm frirum mellem saedehyndens forkant og det navnte lodrette plan
til afgraensning af siddepladsen foran.

4.2.2.1.2.3. Modvendte siddepladser

1) Hvis de forbeholdte sidepladser er placeret over for hinanden, skal der vare mindst 600 mm afstand
mellem sadehyndernes forkanter (se figur H3). Denne afstand skal overholdes, selv om en af de
modvendte siddepladser ikke er forbeholdt.

2) Hvis der er et bord mellem de modvendte forbeholdte siddepladser, skal der mindst vare 230 mm
vandret friafstand mellem s@dehyndens forkant og narmeste bordkant (se figur H4). Hvis en af de
modvendte siddepladser ikke er forbeholdt, kan afstand derfra til bordet vere mindre, hvis afstanden
mellem saedehyndeforkanterne stadig er 600 mm. Ved vurdering af overensstemmelse med dette afsnit
kan der ses bort fra borde monteret pd sidevaggen, hvis de kun rekker ud til vinduespladsens midter-
linje.
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422.2. Korestolspladser

1) Athengigt af hvor lang enheden er, lokomotiv eller motorstyrevogn ikke medregnet, skal den mindst
have det antal kerestolspladser, som fremgér af folgende tabel:

Tabel 5

Mindste antal kerestolspladser for forskellige enhedslaengder

Enhedens leengde Antal kerestolspladser pr. enhed
Under 30 m 1 kerestolsplads
30 til 205 meter 2 karestolspladser
Over 205 meter og op til 300 meter 3 kerestolspladser
Over 300 m 4 korestolspladser

2)  Af hensyn til stabiliteten skal kerestolspladsen vaere udformet, si kerestolen kan std med front enten
med eller imod kerselsretningen.

3) Korestolspladsen skal i hele sin leengde vaere 700 mm bred fra gulvniveau og op til en hgjde pd mindst
1 450 mm, og pa hver side, hvor der er en hindring (f.eks. vag eller konstruktionsdel), som gor det
vanskeligt for kerestolsbrugeren at fd plads til sine hander, skal der vare en yderligere fribredde til
handerne pad 50 mm mellem 400 mm og 800 mm over gulv (hvis ene side af kerestolen vender ud til
midtergangen, som jo i forvejen er frirum, skal der ikke vaere 50 mm yderligere fribredde pé den side
af karestolen).

4) I lengderetningen skal der mellem kerestolspladsens bagside og den tilgreensende flade vaere en mind-
steafstand som anvist 1 tilleg I, figur 1 I1 il I3.

5) Der ma ikke vaere andre hindringer i det afmarkede omrdde mellem vognens gulv og loft end en baga-
gehylde foroven, en vandret handliste fastgjort pd keretojets vag eller loft i overensstemmelse med
kravene i punkt 4.2.2.9 eller et bord.

6) Bagsiden af kerestolspladsen skal udgeres af en konstruktionsdel eller anden acceptabel komponent,
som er mindst 700 mm bred. Konstruktionsdelen eller komponenten skal vare hgj nok til at hindre, at
en kerestol, der star med ryggen mod konstruktionsdelen eller komponenten, valter bagover.

7) Der kan vaere monteret klapsader péd kerestolspladsen, men nér de klappet til side, ma de ikke gore
indhug i kerestolspladsens dimensioner.

8) Der ma ikke veare fastmonteret udstyr som f.eks. cykelkroge eller skiholdere i kerestolspladsen eller lige
foran den.

9) Der skal vare mindst én siddeplads ved siden af eller over for hver kerestolsplads til en ledsager, som
rejser sammen med kerestolsbrugeren. Denne siddeplads skal veere lige sd bekvem som andre sidde-
pladser, og den kan ogsé vaere placeret pd den anden side af midtergangen.

10) P4 tog med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd mere end 250 km/h, med undtagelse af
dobbeltdakkertog, skal en kerestolsbruger, der bruger en kerestolsplads, kunne flytte over pa et passa-
gersede, som skal vere udstyret med bevagelige armlaen. Det skal veere muligt for kerestolsbrugeren at
sxtte sig over pd passagersedet uden hjelp. I dette tilfalde kan pladsen til ledsageren veere placeret i en
anden stoleraekke. Dette krav gelder for det antal kerestolspladser pr. enhed, der er angivet i tabel 5.

11) Kerestolspladsen skal vere udstyret med et tilkaldeapparat, si kerestolsbrugeren har mulighed for i en
faresituation at kontakte en person, der kan foretage sig det fornadne.

12) Tilkaldeapparatet skal vaere placeret inden for bekvem rakkevidde for kerestolsbrugeren, som anvist i
tilleg L, figur L1.
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13) Tilkaldeapparatet mé ikke placeres i en snaver niche, der hindrer forsatlig aktivering direkte med hand-
fladen, men mé gerne vere beskyttet mod utilsigtet udlgsning.

14) Tilkaldeapparatets greenseflade skal veere i overensstemmelse med anvisningerne i punkt 5.3.2.6.

15) P4 eller umiddelbart ved siden af kerestolspladsen skal der veaere anbragt et skilt som anvist i tilleg N
for at vise, at det er en kerestolsplads.

4.2.2.3. Dore

4.2.2.3.1. Generelt

1) Disse krav galder kun for dere, som giver adgang til en anden offentligt tilgaengelig del af toget,
undtagen toiletdere.

2) Héndtaget pd en manuelt betjent der, der bruges af offentligheden, skal kunne betjenes med handfladen
med en kraft pd hejst 20 N.

3) Dorbetjeningsenheder skal kontrastere med den overflade, de er monteret pé, uanset om det er handtag,
der skal betjenes manuelt, trykknapper eller andre betjeningselementer.

4) Deres passagergraenseflade skal opfylde specifikationerne i punkt 5.3.2.1.

5) Er betjeningsenheder for dbning og lukning anbragt over hinanden, skal den gverste anordning altid vere
den, der dbner doren.

4.2.2.3.2.  Udvendige dore
1)  Alle udvendige passagerdere skal have en brugbar fribredde pd mindst 800 mm, nér de er dbne.

2) P4 tog med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd mindre end 250 km/h, skal dere for
niveaufri kerestolsadgang, jf. punkt 2.3, have en brugbar fribredde pd 1 000 mm, nér de er dbne.

3)  Alle udvendige passagerdere skal vare markeret pd ydersiden pd en méde, der kontrasterer med den
omgivende vognside.

4) De udvendige dare, der er afmarket som kerestolsegnede, skal vere dem, der er tettest pd de afmeer-
kede korestolspladser.

5) Dere, der benyttes til korestolsadgang, skal vaere tydeligt maerket med et skilt som anvist i tilleg N.

6) Inde i keretgjet, skal placeringen af de udvendige dere afmarkes tydeligt med kontrasterende gulvbe-
laegning.

7) Nér en der er frigivet, sd den kan dbnes, skal der udsendes et signal, som tydeligt kan heres og ses af
personer i og uden for toget. Dette varselssignal skal vare i mindst fem sekunder, medmindre deren
dbnes; i sé fald kan det ophere efter 3 sekunder.

8) Nar lokomotivfgreren eller et andet medlem af togpersonalet dbner en der automatisk eller ved fjernbe-
tjening, skal varselssignalet vare i mindst 3 sekunder fra det gjeblik, deren begynder at gé op.

9) Lige inden en der, som lukkes automatisk eller ved fjernbetjening, begynder at gé i, skal der udsendes
et signal, som kan heres og ses af personer i og uden for toget. Varselssignalet skal begynde, mindst
2 sekunder for deren begynder at gd i, og fortseette, sd leenge derlukningen varer.

10) Lydkilden til dersignalet skal vaere placeret i omrddet omkring betjeningsanordningen eller, hvis der
ikke er nogen betjeningsanordning, ved siden af deren.

11) Det synlige signal skal kunne ses bade i og uden for toget, og det skal vare placeret pd en made, som
gor det usandsynligt, at passagerer i vestibulen skygger for det.

12) Lydsignaler om aktivering af passagerdere skal opfylde specifikationerne i tilleg G.

13) Derene skal aktiveres enten af togpersonalet eller halvautomatisk (dvs. af passagerer ved trykknapbetje-
ning) eller fuldautomatisk.

14) Derbetjeningsenheden skal vare placeret enten ved siden af eller pd derpladen.
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15) Midtpunktet pd den udvendige derdbningsenhed, der kan betjenes fra perronen, skal sidde mindst
800 mm og hejst 1 200 mm lodret over perron, for alle de perroner, som toget er konstrueret til. Hvis
toget er konstrueret til en enkelt perronhgjde, skal midtpunktet p&d den udvendige derabningsenhed
sidde mindst 800 mm og hgjst 1 100 mm lodret over den perronhgjde.

16) Midtpunktet pd den indvendige enhed til betjening af yderderen skal sidde mindst 800 mm og hejst
1 100 mm lodret over keretgjets gulv.

4.2.2.3.3. Indvendige dere

1) Indvendige automatiske og halvautomatiske dere skal vare udstyret med anordninger, som forhindrer, at
passagerer kan komme i klemme under dbning og lukning af derene.

2) Indvendige dere, som gores tilgaengelige for kerestolsbrugere, skal have en brugbar fribredde pd mindst
800 mm.

3) Den kraft, der skal til for at dbne eller lukke en manuelt betjent der, mé ikke overstige 60 N.

4) Midtpunktet pa den indvendige derbetjening skal sidde mindst 800 mm og hgjst 1 100 mm lodret over
koretgjets gulv.

5) Automatiske dere mellem koretgjer skal enten fungere parvis synkront, eller ogsd skal den naste der
skal automatisk detektere og abne sig for en person, der nermer sig.

6) Hvis mere end 75 % af en derflade er af et gennemsigtigt materiale, skal det vaere tydeligt visuelt
afmearket.

4.2.2.4. Belysning
1) Mindstevaerdien for den gennemsnitlige belysningsstyrke i passageromrdderne skal vere i overensstem-

melse med punkt 4.1.2 i den specifikation, som der er henvist til i tilleg A, indeks 6. Krav med hensyn
til ensartetheden af disse verdier gaelder ikke for overensstemmelse med denne TSI

4.2.2.5. Toiletter

1) Nér der er toiletter i et tog, skal der vare et handicapegnet toilet, som er tilgengeligt fra korestols-
pladsen.

2) Standardtoilettet skal opfylde kravene i punkt 5.3.2.2 og 5.3.2.3.
3) Det handicapegnede toilet skal opfylde kravene i punkt 5.3.2.2 og 5.3.2.4.
4) Nér et tog er udstyret med toiletter, skal der stilles puslebord til rddighed. Hvis der ikke er separate

puslerum, eller hvis der ikke er kerestolstilgeengelige separate puslerum, skal der vare puslebord i de
handicapegnede toiletter. Det skal opfylde kravene i punkt 5.3.2.5.

4.2.2.6. Arealer med fri passage
1) Fra keretgjets indgang skal tvaersnittet af arealet med fri passage opfylde folgende krav:
— gennem keretgjerne som vist i tilleg J, figur J1
— mellem sammenkoblede keretgjer i samme togsaet som vist i tilleg J, figur ]2

— til og fra kerestolstilgeengelige dere, kerestolspladser og andre kerestolstilgeengelige omréder,
herunder i givet fald sovepladser og handicapegnede toiletter, som vist i tillaeg J, figur J3.

2) Det er ikke nedvendigt at kontrollere om mindstehgjdekravet er opfyldt i:
— dobbeltdxkkerkoretgjer: alle omrdder
— enkeltdekkerkeretgjer: korridorer og omrader ved dere

I disse omrdder accepteres mindre frihgjde pé grund af konstruktive begreensninger (fritrumsprofil, fysisk
plads).
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3) Ved siden af kerestolspladsen og andre steder, hvor kerestole skal kunne vende 180° skal der vare en
vendeplads med en diameter pd mindst 1 500 mm. Kerestolspladsen kan regnes med til vendepladsen.

4) Hvis en kerestolsbruger har brug for at @ndre retning, skal fripassagebredden af de to korridorer opfylde
kravene i tilleg K, tabel K1.

4.2.2.7. Kundeinformation

4.2.2.7.1.  Generelt
1) Der skal gives folgende oplysninger:
— sikkerhedsinformation og sikkerhedsinstruktioner
— herbare sikkerhedsinstruktioner kombineret med synlige signaler i nedsituationer
— advarsels-, forbuds- og pabudsskilte

— oplysninger om togets rute, herunder oplysninger om forsinkelser og standsninger uden for kere-
planen

— oplysninger om placeringen af faciliteter i toget.
2) Den visuelle information skal danne kontrast til baggrunden.
3) Tekster skal fremstd i en let leselig skrifttype.

4) Tidsoplysninger, der fremstdr som tal, skal vises i 24-timer-systemet.

4.2.2.7.2.  Skiltning, piktogrammer og oplysninger i taktil form

1) Alle sikkerheds-, advarsels-, pdbuds- og forbudsskilte skal indeholde piktogrammer og skal udformes i
overensstemmelse med den specifikation, som der er henvist til i tilleg A, indeks 7.

2) Der md pa samme sted hgjst vaere placeret fem piktogrammer ved siden af hinanden sammen med en
retningspil, der peger i én retning.

3) Folgende piktogrammer skal vaere udstyret med kerestolssymbol som anvist i tilleg N:
— retningsoplysning om kerestolsegnede faciliteter
— angivelse af placering af kerestolsegnet dor uden pa toget
— angivelse af korestolsplads i toget
— angivelse af handicapegnede toiletter.
Disse symboler kan kombineres med andre symboler (vognnummer, toilet osv.).
4) Hvor der er installeret teleslynge, skal det vises med et piktogram i overensstemmelse med tilleg N.

5) P& handicapegnede toiletter, hvor der er hangslede armstotter, skal der vare et piktogram, som viser
armstgtten i bade lodret og vandret position.

6) Pa koretgjer med reserverede siddepladser skal koretgjets nummer eller bogstavbetegnelse (som angivet i
reservationssystemet) angives pd eller ved siden af alle keretojets adgangsdere. Nummeret eller bogstav-
betegnelsen skal anferes med typer, der er mindst 70 mm hgje, og skal kunne ses, bdde nar deren er
aben og lukket.

7) Hvis siddepladserne identificeres med tal eller bogstaver, skal tallene eller bogstaverne angives pd eller
ved hver siddeplads med typer, der er mindst 12 mm hgje. Disse tal og bogstaver skal danne kontrast til
deres baggrund.

8) Der skal vare opsat taktile informationsskilte:

— 1 toiletter og i sovepladser med kerestolsadgang (funktionsoplysninger og efter omstendighederne
oplysninger om tilkaldeapparat)

— 1 karetgjer (betjening af passagerdere og tilkaldeapparater).
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4.2.2.7.3.  Dynamisk visuel information

1) Endestationen eller ruten skal vises pé togets yderside ind mod perronen ved siden af mindst én af passa-
gerderene pd mindst hvert andet keretgj i toget.

2) Hvis togene kerer i et system, hvor der gives dynamisk visuel information pé stationsperronen med
50 meters afstand eller mindre, og der ogsé gives oplysning om endestation eller rute foran pé toget, er
det ikke obligatorisk at vise disse oplysninger pa keretejssiderne.

3) Togets endestation eller rute skal vises inde i hvert koretg;.

4) Naeste station, toget standser ved, skal vises pa en sddan made, at det kan leses fra mindst 51 % af sidde-
pladserne i hvert keretgj, herunder fra 51 % af de forbeholdte siddepladser og fra alle kerestolspladser.

5) Disse oplysninger skal vises mindst to minutter for ankomsten til den pigeldende station. Hvis der efter
koreplanen er mindre end to minutter til den nzste station, skal den vises umiddelbart efter afgangen fra
den foregdende station.

6) Kravet om, at oplysningerne om endestation og naste station skal kunne ses fra 51 % af siddepladserne,
gelder ikke for kupévogne, hvor kupéerne har op til 8 pladser og adgang fra en tilstedende korridor.
Men de skal kunne ses af en person, der stdr i korridoren uden for en kupé, og af en passager, der sidder
pa en karestolsplads.

7) Oplysningen om naste station kan vises pd samme anordning som endestationen. Men s snart toget er
standset, skal endestationen vises igen.

8) Et automatisk system skal give mulighed for at slette eller rette forkerte eller vildledende oplysninger.

9) Indvendige og udvendige skeerme skal opfylde kravene i punkt 5.3.2.7. Ved »skaerme« forstds i dette punkt
enhver dynamisk informationsanordning.

4.2.2.7.4.  Dynamisk akustisk information

1) Toget skal vaere udstyret med et hgjttaleranlaeg, som lokomotivfereren eller et andet medlem af togperso-
nalet med swrligt passageransvar benytter savel til rutinemessige meddelelser som i nedsituationer.

2) Hojttaleranlaegget kan fungere manuelt, automatisk eller med forprogrammerede beskeder. Et automatisk
fungerende hejttaleranlag skal give mulighed for at tilbageholde eller rette forkerte eller vildledende op-
lysninger.

3) Hoijttaleranlegget skal kunne annoncere togets endestation og naste station, ved hvert stop, eller ved
afgangen efter hvert stop.

4) Hoijttaleranlaegget skal kunne annoncere naeste station, mindst to minutter for toget ankommer til den
pagaldende station. Hvis der efter kereplanen er mindre end to minutter til den naeste station, skal den
annonceres umiddelbart efter afgangen fra den foregdende station.

5) STI-PA-vardien for talt information skal vere mindst 0,45, jf. den specifikation, som der er henvist til i
tilleg A, indeks 5. Hojttaleranlaegget skal opfylde kravet pd alle siddepladser og kerestolspladser.

42.28. Hejdeendringer

1) Indvendige trin (andre end indstigningstrin) skal vere hgjst 200 mm heje og mindst 280 mm dybe pé
trappens midtlinje. I dobbeltdakkertog kan dybdevardien nedsettes til 270 mm for trapper mellem ovre
og nedre dzk.

2) Mindst det forste og det sidste trin skal i trinnenes fulde bredde markeres med en 45-50 mm bred
kontraststribe bdde pa forsiden og pa oversiden af trinforkanten.

3) Trapper med mere end tre trin skal have handlister pd begge sider og i to hejder. Den gvre handliste skal
placeres mellem 850 mm og 1 000 mm over gulv. Den nedre hdndliste skal placeres mellem 500 mm
og 750 mm over gulv.
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4) Trapper bestdende af et, to eller tre trin skal pd begge sider mindst have en handliste eller en anden

konstruktionsdel, som passagererne kan holde sig fast i.

5) Héndlisterne skal vare i overensstemmelse med punkt 4.2.2.9

6) Der ma ikke veere trin mellem vestibulen ved en kerestolsegnet udvendig der, kerestolspladsen, en
handicapegnet sovekupé og det handicapegnede toilet bortset fra et hejst 15 mm hejt dertrin,
medmindre der er en lift, som kan bruges til at overvinde hgjdeforskellen. Liften skal opfylde kravene i

punkt 5.3.2.10.

7) Den storste haldning pd ramper i rullende materiel mé ikke overstige folgende vardier:

Maksimal heeldning pd ramper i rullende materiel

Rampelangde

Maksimal haldning
(grader)

Maksimal hzldning (%)

Veje mellem vestibulen ved en kerestolsegnet udvendig der, kerestolspladsen, en soveplads med kere-

stolsadgang og det handicapegnede toilet.

Op til 840 mm i enkeltdakkervogne 6,84 12
Op til 840 mm i dobbeltdekkervogne 8,5 15
> 840 mm 3,58 6,25
Andre steder i toget

>1 000 mm 6,84 12
Mellem 600 mm og 1 000 mm 8,5 15
Under 600 mm 10,2 18

Bemerk: Disse haeldningsgrader skal méles, néir koretgjet stér stille pa et lige og plant spor.

4.2.2.9. Héndlister

1) Alle handlister, der er monteret i et koretej, skal vare runde i tvaersnit med en udvendig diameter pd
30-40 mm, og de skal sidde med en friafstand pd mindst 45 mm til eventuelle flader i narheden, bortset

fra monteringsbeslagene.

2) P4 krumme handlister skal radius til kurvens inderside vare mindst 50 mm.

3) Alle handlister skal danne kontrast til baggrunden.

4) Udvendige dere skal have handlister pd begge sider, monteret indvendigt sd tet som praktisk muligt pa
koretojets ydervag. Der kan geres en undtagelse for den ene side af deren, hvis der er monteret en

anordning som f.eks. en lift.

5) For handlisterne gaelder folgende krav:

— Lodrette holdestaenger skal raeekke fra 700 til 1 200 mm over teersklen til det forste trin.

— Ved dere med mere end to indgangstrin skal der desuden vere hindlister mellem 800 og 900 mm

over det forste brugbare trin og parallelt med linjen gennem trinforkanterne.

6) Der skal veere monteret handlister eller handgreb i eller umiddelbart ved vognovergange, der benyttes af
passagerer, hvor den frie bredde er under 1 000 mm, og leengden over 2 000 mm.
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7) Er overgangens frie bredde 1 000 mm eller mere, skal der vaere hindlister eller handgreb i overgangen.

4.2.2.10. Sovepladser med korestolsadgang

1) Tog, der har sovepladser til passagerer, skal have et koretoj med mindst én soveplads med kerestolsad-
gang.

2) Huvis et tog har mere end ét keretoj med sovepladser til passagererne, skal der vare mindst to sove-
pladser med kerestolsadgang i toget.

3) Jernbanekeretgjer, der har sovepladser med kerestolsadgang, skal pd ydersiden af den relevante der i
karetojet og pa de karestolstilgeengelige sovepladser vare maerket med skilte i overensstemmelse med
tilleg N.

4) Sovepladser med kerestolsadgang skal indvendigt vere udformet, sd de opfylder kravene i punkt
4.2.2.6 under hensyntagen til korestolsbrugeres bevagelsesmuligheder.

5) Sovepladsen skal have monteret mindst to tilkaldeapparater, som skal sende et signal til en person, der
kan foretage sig det forngdne, ndr de aktiveres; de behover ikke kunne etablere en samtale.

6) Tilkaldeapparaternes grenseflade skal vare i overensstemmelse med anvisningerne i punkt 5.3.2.6.

7) Den ene tilkaldeapparat skal vare placeret hejst 450 mm over gulvet malt lodret fra gulvfladen til
apparatets midtpunkt. Det skal vare anbragt, sd det kan nds af en person, der ligger pé gulvet.

8) Det andet tilkaldeapparat skal vaere placeret mindst 600 mm og hejst 800 mm over gulvet malt lodret
til apparatets midtpunkt.

9) Disse to tilkaldeapparater skal veare placeret pd forskellige lodrette flader i sovepladsen.

10) Tilkaldeapparaterne skal veare forskellige fra alle andre betjeningsanordninger i sovepladsen, og de skal
have en anden farve end andre betjeningsanordninger og danne kontrast til baggrunden.

4.2.2.11. Trinstilling til pa- og afstigning

4.2.2.11.1. Generelle krav

1) Det skal eftervises, at midtpunktet pa pdstigningstrinnets forkant ved hver passagerder pd begge sider af
et koretgj, der i driftsklar stand stdr centralt pa skinnerne med nye hjul, befinder sig inden for det
omrade, der er markeret som »trinplacering« (»step location«) pa figur 1 herunder.

Figur 1
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Vardierne for bqy, A, &v, og dv_ athanger af, hvilken type perron det rullende materiel forudsattes at
standse ved. For vardierne gzlder folgende:

— bqO beregnes pd grundlag af fritrumsprofilet for det spor, toget forudszttes at kere pd, i overens-
stemmelse med specifikation, som der er henvist til i tilleg A, indeks 8. Fritrumsprofilerne er defi-
neret i kapitel 4.2.3.1 i TSI'en om infrastruktur.

— 9, dv, og dv_ er fastsat i tabel 7-9.

h

Tabel 7 for alt rullende materiel, der under normal drift forudsattes at standse ved perroner
med en hejde pd 550 mm:

Tabel 7

Verdier for §,, 8v, og v_for en 550mm hgj perron

8, mm dv, mm dv. mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 290 230 160

Tabel 8 for alt rullende materiel, der under normal drift forudsattes at standse ved perroner

med en hejde pd 760 mm:

Tabel 8

Verdier for §,, dv, og v_for en 760 mm hej perron

8, mm dv, mm dv. mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 290 230 160

Tabel 9 for alt rullende materiel, der under normal drift bdde forudsattes at standse ved bade
perroner med en hejde pd 760 mm og perroner med en hgjde pd 550 mm, og som har to eller
flere indstigningstrin:

Et trin skal opfylde vardierne i tabel 7 herover, og for det naste trin ind i keretojet gelder folgende
vardier pd grundlag af en nominel perronhgjde pd 760 mm:

Tabel 9

Vaerdier for §,, dv, og 8v_ for det andet trin ved en 760 mm hgj perron

5, mm dv, mm Sv. mm
pa et plant, lige spor 380 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 470 230 160

Den tekniske dokumentation, der forlanges i punkt 4.2.12 i TST'en om lokomotiver og passagervogne,
skal indeholde oplysninger om teoretisk perronhgjde og -forskydning, der medferer et vertikalt
mellemrum (8v,) pd 230 mm og et horisontalt mellemrum (§,) pd 200 mm fra midtpunktet af trinfor-
kanten péd keretgjets laveste trin pa et lige og plant spor.
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4.2.2.11.2. Pa- og afstigningstrin
1) Alle pa- og afstigningstrin skal vaere skridsikre og skal have samme effektive fribredde som derbredden.

2) Indvendige trin til adgang udefra skal mindst vare 240 mm dybe mellem trinnets lodrette yderkanter og
hejst 200 mm hgje. Hojden af hvert trin kan eges til hejst 230 mm, hvis det kan pavises, at dette
medferer, at det samlede antal ngdvendige trin kan reduceres med ét.

3) Alle trin skal have samme stigning.

4) Mindst det forste og det sidste trin skal i mindst 80 % af trinbredden markeres med en 45-50 mm bred
kontraststribe pd oversiden af trinforkanten. En tilsvarende stribe skal markere forsiden af det sidste trin,
set under péstigning.

5) Et fast eller bevaegeligt, udvendigt pdstigningstrin md hejst have en trinhgjde p&d 230 mm og skal mindst
have en trindybde pd 150 mm.

6) Et trinbreet, der er monteret som en udvendig forleengelse af et dertrin i niveau med keretojets guly,
anses ikke for at vaere et trin i denne specifikations forstand. Et ubetydeligt fald i hejde pé hejst 60 mm
mellem gulvfladen ved dertrinnet og det udvendige trinbraets overflade, som tjener til at styre deren og
sikre, at den lukker tet, er ogsa tilladt og betragtes ikke som et trin.

7) Der ma hejst veere fire trin op til keretgjets vestibule; heraf kan det ene veere udvendigt.

8) Rullende materiel, der under normal drift forudsettes at standse ved perroner, der er lavere end
380 mm, og hvis passagerdere er placeret over bogier, behover ikke opfylde nr. 2) og 5), hvis det kan
pavises, at der derved kan opnds en mere jeevn trinhegjdefordeling.

422.12. Indstigningshjelpemidler

1) Der skal vere et sikkert opbevaringssystem til indstigningshjelpemidler, herunder mobile ramper, séledes
at de ikke steder imod en passagers karestol eller mobilitetshjelpemiddel eller fordrsager farer for passa-
gererne i tilfeelde af brat standsning.

2) Folgende typer indstigningshjelpemidler kan veere til stede i det rullende materiel i overensstemmelse
med de regler, der er fastsat i punkt 4.4.3:

4.2.2.12.1. Bevageligt trin og forbindelsestrin

1) Et bevaegeligt trin er en indbygget anordning, der sidder lavere end dertrinnet og kan trakkes ind i kere-
tojet, og som aktiveres fuldautomatisk sammen med derdbnings- og derlukningssekvenserne.

2) Et forbindelsestrin er en indbygget anordning, der sidder s tet som muligt pd dertrinsniveauet og kan
treekkes ind i keretgjet, og som aktiveres fuldautomatisk sammen med derabnings- og derlukningsse-
kvenserne.

3) Hvis det beveagelige trin eller forbindelsestrinnet rager leengere ud end tilladt efter reglerne for fritrum-
sprofilet, skal toget std stille, s leenge trinnet er sldet ud.

4) Det bevagelige trin eller forbindelsestrinnet skal vare sldet helt ud, for derdbningen giver passagerer
mulighed for at passere, og omvendt ma tilbagetrackningen af trinnet forst pdbegyndes, nir derdbningen
ikke leengere giver passagerer mulighed for at passere.

5) Bevagelige trin og forbindelsestrin skal opfylde kravene i punkt 5.3.2.8.

4.2.2.12.2. Rampe i koretojet

1) En rampe i keretgjet er en anordning, der placeres mellem keretgjets dertrin og perronen. Den kan vere
manuel, halvautomatisk eller automatisk.

2) Ramper i karetgjet skal opfylde kravene i punkt 5.3.2.9.
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4.2.2.12.3. Koretgjsmonteret lift

1) En keretgjsmonteret lift er en lofteanordning, der er indbygget i derpartiet til et koretoj, og som skal
gore det muligt at overvinde den maksimale hgjdeforskel mellem vogngulv og stationsperron, hvor den

bruges.

2) Nar liften er stuvet af vejen, skal deren have en brugbar bredde pd mindst 800 mm i overensstemmelse

med punkt 4.2.2.3.2.

3) Keretgjsmonterede lifte skal opfylde kravene i punkt 5.3.2.10.

4.3. Funktionelle og tekniske specifikationer for gransefladerne

43.1. Greenseflader til delsystemet Infrastruktur

Tabel 10

Granseflade til delsystemet Infrastruktur

Greanseflade til delsystemet Infrastruktur

TSI'en om tilgaengelighed for

TSI'en om infrastruktur

bevagelseshemmede

Parameter Punkt Parameter Punkt
Trinstilling til pd- og afstigning 42211 Perroner 4.2.9
Sertilfelde vedrerende trinstilling til | 7.3.2.6 Sertilfelde vedrerende perroner 7.7
pa- og afstigning

4.3.2. Greenseflader til delsystemet Rullende materiel
Tabel 11
Granseflade til delsystemet Rullende materiel
Greanseflade til delsystemet Rullende materiel
TSI’EE\EEJ??i{fEEEgS for TSI'en om lokomotiver og passagervogne

Parameter Punkt Parameter Punkt

Delsystemet Rullende materiel 422 Forhold af betydning for passagererne | 4.2.5
4.3.3. Greenseflader til delsystemet Trafiktelematik for persontrafikken
Tabel 12
Graenseflade til delsystemet Trafiktelematik for persontrafikken
Grenseflade til delsystemet Trafiktelematik for persontrafikken
TSl'en om tilgaengelighed for TSl'en om Trafiktelematik for
bevagelseshemmede persontrafikken

Parameter Punkt Parameter Punkt

Stationstilgeengelighed 4.4.1 Héndtering af oplysninger om befor- | 4.2.6

Hjelp til at stige pd og af toget

dring af og assistance til handicappede
og bevagelseshemmede
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Granseflade til delsystemet Trafiktelematik for persontrafikken
TSl'en om tilgaengelighed for TSl'en om Trafiktelematik for
bevagelseshemmede persontrafikken
Parameter Punkt Parameter Punkt
Hjelp til at stige pa og af toget 4.4.2 Héndtering af oplysninger om befor- | 4.2.6
dring af og assistance til handicappede
og bevagelseshemmede
Adgang og reservation 4.4.2 Héndtering af foresporgsler om leve- | 4.2.9
ringsmulighed/reservation
Visuel information 4.2.1.10 Héndtering af kundeoplysning pa | 4.2.12
stationsomrédet
Talt information 4.2.1.11 Héndtering af kundeoplysning pd | 4.2.12
stationsomrédet
Kundeinformation 4227 Handtering af kundeoplysning i| 4.2.13
togene
4.4. Driftsregler
Folgende driftsregler indgér ikke i vurderingen af delsystemerne.
Denne TSI indeholder ingen driftsregler for evakuering i farlige situationer, kun de relevante tekniske krav.
Formalet med de tekniske krav til infrastruktur og rullende materiel er at lette evakueringen af alle, herunder
handicappede og bevagelseshemmede personer.
4.4.1. Delsystemet Infrastruktur

De driftsregler for delsystemet Infrastruktur, der vedrerer tilgengelighed for handicappede og bevagelses-
hammede personer, opstilles pd baggrund af de vaesentlige krav i afsnit 3 séledes:

— Generelt

Infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal have en skriftligt nedfeldet strategi, der sikrer, at passa-
gerinfrastrukturen er tilgeengelig for alle handicappede og bevagelseshemmede personer i hele drifts-
tiden i overensstemmelse med de tekniske krav i denne TSI Denne strategi skal desuden efter omsten-
dighederne vare forenelig med strategien hos jernbanevirksomheder, der har til hensigt at benytte facili-
teterne (se punkt 4.4.2). Strategien skal gennemfares ved at sikre, at personalet er fyldestgerende infor-
meret, og ved tilvejebringelse af procedurer og efteruddannelse. Infrastrukturstrategien skal omfatte, men
ikke vaere begranset til, driftsregler for felgende situationer:

Stationstilgeengelighed

Der skal fastsettes driftsregler, som sikrer, at der foreligger tilgeengelighedsoplysninger om alle stationer.
Ubemandede stationer — Billetsalg for synshandicappede passagerer

Der skal foreligge skriftligt nedfeldede og implementerede regler for driften af ubemandede stationer,
hvor der kun selges billetter via automater (se punkt 4.2.1.8). I sidanne situationer skal synshandicap-
pede altid kunne kebe billetter pa anden vis (f.eks. i toget eller pd bestemmelsesstationen).

Billetkontrol — Drejekors

Benyttes der drejekors til billetkontrol, skal der gennemferes driftsregler, som giver handicappede og

bevagelseshemmede passagerer parallel adgang gennem disse kontrolpunkter. Den serlige adgang skal
vare korestolsegnet og kan vere betjent af medarbejdere eller fungere automatisk.
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— Belysning af perroner
Det er tilladt at slukke belysningen pa perroner, hvor der ikke forventes tog.

— Opverensstemmelse mellem visuel og talt information
Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at der er overensstemmelse mellem vigtige visuelle og talte
oplysninger (se punkt 4.2.1.10 og 4.2.1.11). Medarbejdere, der udsender meddelelser, skal folge stan-
dardprocedurer for at sikre fuldsteendig overensstemmelse mellem alle vigtige oplysninger.
Reklamer ma ikke kombineres med ruteinformation.
Bemark: Generelle oplysninger om kollektiv trafik er ikke reklamer i denne bestemmelses forstand.

— Talt passagerinformation efter behov
Hvor der ikke udsendes talt information gennem hgjttaleranleegget pa en station (se 4.2.1.11), skal der
gennemfores driftsregler, som sikrer, at der er et alternativt akustisk informationssystem, hvor passage-
rerne kan fi de samme oplysninger pd stationen (f.eks. en bemandet eller automatisk telefoninforma-
tion).

— Perron — Driftsomréde for indstigningshjelpemiddel til kerestole

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal sammen fastlaegge, hvor pa
perronen hjelpemidlet forventes at blive brugt, under hensyntagen til varierende togsammensatninger.

Der skal gennemfores driftsregler for sd vidt muligt at fastsld, hvor togene skal standse i forhold til place-
ringen af denne eller disse driftsomrader.

— Sikkerhedskrav i forbindelse manuelle og elektriske indstigningshjaelpemidler til kerestole

Der skal gennemfores driftsregler for stationspersonalets betjening af indstigningshjaelpemidler (se punkt
4.2.1.14).

Der skal gennemfores en driftsregel for personalets brug af den mobile sikkerhedsbarriere pa kerestols-
lifte (se punkt 4.2.1.14).

Der skal gennemferes driftsregler for at sikre, at personalet kan betjene indstigningsramperne sikkert,
herunder klargere, fastgore, have, senke og bortstuve dem (se punkt 4.2.1.14).

— Hjelp til ind- og udstigning
Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at personalet er klar over, at handicappede og bevagelses-
heemmede passagerer kan have brug for hjelp til at stige af og pa toget, og at de om nedvendigt skal

serge for denne hjelp.

Betingelserne for hjelp til handicappede og bevagelseshemmede personer er fastlagt i forordning (EF)
nr. 1371/2007 (Y.

— Overvéget sporovergang
Hvor overvéget sporovergang er tilladt, skal der gennemfores driftsregler for at sikre, at medarbejdere

ved overvigede sporovergange giver handicappede og bevagelseshemmede personer den nedvendige
hjalp, herunder giver besked om, hvornar det er sikkert at krydse sporet.

4.4.2. Delsystemet Rullende materiel

De driftsregler for delsystemet Rullende materiel, der vedrerer tilgeengelighed for handicappede og bevagel-
seshemmede personer, opstilles pd baggrund af de vasentlige krav i afsnit 3 sdledes:

— Generelt
Jernbanevirksomheden skal have en skriftligt nedfaeldet strategi, der sikrer, at det rullende materiel til

passagertrafik er tilgaengeligt i hele driftstiden i overensstemmelse med de tekniske krav i denne TSIL
Denne strategi skal desuden efter omstendighederne vare forenelig med infrastrukturforvalterens eller

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser
(EUTL 315af 3.12.2007, s. 14).
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stationslederens strategi (se punkt 4.4.1). Strategien skal gennemfores ved at sikre, at personalet er
fyldestgorende informeret, og ved tilvejebringelse af procedurer og efteruddannelse. Strategien for
rullende materiel skal omfatte, men ikke vaere begraenset til, driftsregler for folgende situationer:

— Forbeholdte siddepladser: adgang og pladsbestilling

Der er to typer af forbeholdte siddepladser: i) uden pladsbillet og ii) med pladsbillet (se punkt 4.2.2.1.2).
I tilfeelde i) vil driftsreglerne blive rettet mod de evrige passagerer (dvs. skiltning) med anmodning om,
at de serger for, at handicappede og bevagelseshaemmede personer, der har ret til at benytte disse sidde-
pladser, fir fortrinsret, og at optagede pladser i givet fald afstds til dem. I tilfeelde ii) skal jernbanevirk-
somheden gennemfore driftsregler, der sikrer, at pladsreservationssystemet tager rimeligt hensyn til
handicappede og bevagelseshemmede personer. Sidanne regler vil sikre, at forbeholdte siddepladser
indtil et bestemt skeeringstidspunkt inden afgangen kun kan reserveres af handicappede og beveagelses-
haemmede personer. Efter dette tidspunkt dbnes adgangen til forbeholdte siddepladser for alle passagerer,
herunder handicappede og bevagelsesheemmede personer.

— Transport af fererhunde

Der skal udformes driftsregler, der sikrer, at handicappede og bevagelseshaemmede personer med forer-
hund ikke skal betale ekstra.

— Kaorestolspladser: adgang og reservation

Reglerne for adgang og pladsbestilling til forbeholdte siddepladser gaelder ogsa for kerestolspladser, men
sdledes, at kun kerestolsbrugere har fortrinsret. Derudover skal driftsreglerne sikre, at ledsagere (ikke-
bevagelseshemmede) kan fa plads ved siden af eller over for kerestolspladsen péd siddepladser i) uden
pladsbillet eller ii) med pladsbillet.

— Handicapegnede sovekupéer: adgang og reservation
Reglerne for adgang og pladsbestilling til forbeholdte siddepladser gaelder ogsé for handicapegnede sove-
kupéer (se punkt 4.2.2.10). Dog skal driftsreglerne forhindre, at handicapegnede sovekupéer benyttes
uden reservation (dvs. der skal altid reserveres pa forhand).

— Togpersonalets aktivering af udvendige dere
Der skal gennemferes driftsregler om proceduren for togpersonalets aktivering af udvendige dere,
sdledes at der tages hensyn til alle passagerers sikkerhed, ogsd handicappede og bevagelseshemmede
personer (se punkt 4.2.2.3.2).

— Tilkaldeapparat ved kerestolsplads, i handicapegnede toiletter og sovepladser med kerestolsadgang

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at personalet reagerer og handler hensigtsmaessigt, ndr
tilkaldeapparatet aktiveres (se punkt 4.2.2.2, 4.2.2.5 og 4.2.2.10). Det er ikke nedvendigt, at der reageres
og handles ens, uanset hvorfra opkaldet kommer.

— Akustiske sikkerhedsinstruktioner i en nedsituation

Der skal gennemfores driftsregler for udsendelse af akustiske sikkerhedsinstruktioner til passagererne i
en nedsituation (se punkt 4.2.2.7.4). Der skal vare regler om, hvilke instruktioner der skal udsendes, og
hvordan de skal udsendes.

— Visuel og akustisk information — kontrol med reklame

Der skal gives oplysninger om togets rute eller banenet (jernbanevirksomheden afger, hvordan disse
oplysninger gives).

Reklamer md ikke kombineres med ruteinformation.
Bemark: Generelle oplysninger om kollektiv trafik er ikke reklamer i denne bestemmelses forstand.
— Automatiske informationssystemer — Manuel rettelse af forkerte eller vildledende oplysninger

Der skal gennemferes driftsregler for togpersonalets godkendelse af automatisk information og
mulighed for at rette den, hvis den er fejlagtig (se punkt 4.2.2.7).
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— Regler for annoncering af endestation og naeste station

Der skal gennemfores driftsregler, der sikrer, at naste station annonceres senest 2 minutter for
ankomst (se punkt 4.2.2.7).

— Regler om togsammensztning, der skal sikre, at indstigningshjelpemidler til kerestole pd perronen
kan benyttes

Der skal gennemfores driftsregler for at tage hensyn til variationer i togsammensztningen, siledes at
der kan fastleegges sikre driftsomrader for indstigningshjaelpemidler til karestole i forhold til togenes
standsningssteder.

— Sikkerhedskrav i forbindelse manuelle og elektriske indstigningshjaelpemidler til kerestole

Der skal gennemfores driftsregler for tog- og stationspersonalets betjening af indstigningshjelpe-
midler. Hvor der er tale om manuelle anordninger, skal der vaere procedurer, der sikrer, at de kun
kraever et minimum af fysisk anstrengelse fra personalets side. Hvor der er tale om elektriske anord-
ninger, skal der vere procedurer, der sikrer fejlsikker betjening i tilfeelde af stremsvigt. Der skal
gennemfores en driftsregel for tog- eller stationspersonalets brug af den mobile sikkerhedsbarriere,
der er monteret pa kerestolslifte.

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at tog- og stationspersonalet kan betjene indstignings-
ramperne sikkert, herunder klargore, fastgore, have, seenke og bortstuve dem.

— Hjelp til ind- og udstigning

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at personalet er klar over, at handicappede og bevagel-
seshemmede passagerer kan have brug for hjelp til at stige af og pé toget, og at de om nedvendigt
skal sarge for denne hjelp.

Betingelserne for hjelp til handicappede og bevagelseshemmede personer er fastlagt i forordning
(EF) nr. 1371/2007.

Perron — driftsomréde for indstigningshjelpemiddel til kerestole

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal sammen fastleegge det
omradde pd perronen, hvor hjelpemidlet forventes at blive brugt, og eftervise, at det er brugbart.
Omrédet skal veere foreneligt med de eksisterende perroner, hvor toget forventes at standse.

Ovenstdende betyder, at togets standsningssted i nogle tilfaelde skal tilpasses for at leve op til dette
krav.

Der skal gennemfores driftsregler, hvorved der tages hensyn til variationer i togsammensatningen
(se punkt 4.2.1.12), siledes at togenes standsningssted kan fastleegges i forhold til driftsomrdderne
for indstigningshjelpemidler.

— Metode til anvendelse af bevagelige trin i nedstilfalde

Der skal gennemfores driftsregler til bortstuvning eller klargering af forbindelsestrin i tilfeelde af
stremsvigt.

— Drift med kombination af keretgjer, der opfylder denne TSI, og andre keretgjer

Nér et tog sammensattes af en blanding af TSI-konformt og andet rullende materiel, skal der
gennemfores driftsprocedurer, som sikrer, at toget indeholder mindst to kerestolspladser, der
opfylder kravene i denne TSI Er der toiletter i toget, skal det sikres, at kerestolsbrugere har adgang
til et egnet toilet.

I sddanne kombinationer af rullende materiel skal der vaere procedurer, der sikrer, at der gives visuel
og akustisk ruteinformation i alle karetgjer.

Det accepteres, at dynamiske informationssystemer og tilkaldeapparater ved kerestolsplads, handica-
pegnet toilet og soveplads med kerestolsadgang ikke fungerer fuldt ud i sddanne togsammensat-
ninger.
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— Oprangering af tog med enkeltkeretgjer, der opfylder kravene i denne TSI

Nér keretgjer, som er vurderet enkeltvis i overensstemmelse med punkt 6.2.7, sammensattes til et
tog, skal der foreligge procedurer, der sikrer, at hele toget opfylder punkt 4.2 i denne TSI

4.4.3. Tilvejebringelse af indstigningshjeelpemidler og assistance

Infrastrukturforvalteren eller stationslederen og jernbanevirksomheden skal aftale, hvordan indstigningshjeel-
pemidler stilles til rddighed og administreres, samt hvordan der tilbydes assistance og alternativ transport i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1371/2007, sdledes at det ligger klart, hvem der er ansvarlig for
betjening af indstigningshjelpemidler og for alternativ transport. Infrastrukturforvalteren (eller stationsle-
deren(-erne)) og jernbanevirksomheden skal sikre, at den ansvarsfordeling, de aftaler, er den samlet set mest
holdbare lgsning.

Aftalerne skal fastsatte:

— pa hvilke stationsperroner infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal betjene et indstigningshjel-
pemiddel, og hvilket rullende materiel det skal bruges sammen med

— pa hvilke perroner jernbanevirksomheden skal betjene et indstigningshjelpemiddel, og hvilket rullende
materiel, det skal bruges sammen med

— pé hvilket rullende materiel jernbanevirksomheden skal sorge for og betjene et indstigningshjelpe-
middel, og ved hvilken perron det skal bruges

— pa hvilket rullende materiel jernbanevirksomheden skal serge for et indstigningshjelpemiddel, som skal
betjenes af infrastrukturforvalteren eller stationslederen, og ved hvilken perron det skal bruges

— pa hvilke vilkdr der skal tilvejebringes alternativ transport, hvis:
— perronen ikke kan opnds ad en hindringsfri rute, eller

— der ikke kan ydes assistance med benyttelse af et indstigningshjelpemiddel mellem perronen og det
rullende materiel.

4.5. Vedligeholdelsesregler

4.5.1. Delsystemet Infrastruktur

Infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal rdde over procedurer for, hvordan der kan ydes alternativ
assistance til handicappede og bevagelseshemmede personer, nir faciliteter, der benyttes af handicappede
og bevagelseshemmede, er under vedligeholdelse, udskiftning eller reparation.

4.5.2. Delsystemet Rullende materiel

Hvis en facilitet, der er etableret af hensyn til handicappede og bevagelseshemmede personer, bliver defekt
(herunder taktile skilte), skal jernbanevirksomheden sikre, at der er procedurer, som sikrer, at den pagel-
dende facilitet bliver repareret eller udskiftet senest 6 arbejdsdage efter, at defekten er rapporteret.

4.6. Faglige kvalifikationer

I det folgende beskrives de faglige kvalifikationskrav, for s& vidt angdr denne TSI, til medarbejdere, der skal
drive og vedligeholde delsystemerne Infrastruktur og Rullende materiel i henhold til det tekniske anvendel-
sesomrade, jf. punkt 1.1, og i henhold til listen over driftsregler, jf. punkt 4.4.

Den faglige uddannelse for medarbejdere, der udferer opgaver som togpersonale, lgser serviceopgaver og
yder hjalp til passagerer pd en station og sxlger billetter, skal omfatte emnet opmarksomhed over for og
ligebehandling af handicappede, herunder de sarlige behov hos alle personer med handicap eller nedsat
bevagelighed.

Den faglige uddannelse af teknikere og ledere med ansvar for vedligeholdelse og drift af infrastruktur eller
rullende materiel skal omfatte emnet bevidsthed om og ligebehandling af handicappede, herunder de sarlige
behov hos alle personer med handicap eller nedsat bevagelighed.
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4.7. Sundhed og sikkerhed

Inden for anvendelsesomrddet for denne TSI er der ikke noget sarligt krav om medarbejdernes sundheds-
og sikkerhedsvilkér, hverken for s vidt angér driften af delsystemerne Infrastruktur eller Rullende materiel
eller for s vidt angér gennemforelsen af TSTen.

4.8. Registre over infrastruktur og rullende materiel

4.8.1. Infrastrukturregister
De karakteristika ved infrastrukturen, der skal registreres i infrastrukturregistret for jernbaner er opfert i
Kommissionens gennemforelsesafgerelse 2011/633/EU (').

4.8.2. Register over rullende materiel

De karakteristika ved det rullende materiel, der skal registreres i det europaiske register over godkendte
karetgjstyper er opfort i Kommissionens gennemforelsesafgerelse 2011/665/EU (3).

5. INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

5.1. Definition

Ifolge artikel 2, litra f), i direktiv 2008/57EF forstds ved »interoperabilitetskomponenter« hver enkelt del,
gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af udstyr, som indgdr i eller er bestemt til at indgd i et
delsystem, som er direkte eller indirekte afgorende for interoperabiliteten i jernbanesystemet. Begrebet
»komponent« omfatter bdde materielle og immaterielle objekter, f.eks. programmel.

5.2. Innovative losninger

Som anfert i punkt 4.1 i denne TSI kan innovative losninger kraeve nye specifikationer ogfeller vurderings-
metoder. Disse specifikationer og vurderingsmetoder skal udarbejdes ved den proces, der er beskrevet i
forordningens artikel 6.

5.3. Liste over komponenter og deres karakteristika

Interoperabilitetskomponenterne er omfattet af de relevante bestemmelser i direktiv 2008/57/EF og angivet
herunder.
5.3.1. Infrastruktur

Folgende elementer er identificeret som interoperabilitetskomponenter for infrastruktur:

5.3.1.1. Skaerme

1) Skaerme skal have en starrelse, sd de kan vise navne pa enkeltstationer eller ord i meddelelser. Hvert stati-
onsnavn eller ord i meddelelser skal vises i mindst 2 sekunder.

2) Ved (horisontalt eller vertikalt) rullende visning, skal hvert hele ord vises i mindst 2 sekunder, og den
horisontale rullehastighed ma ikke overstige 6 tegn pr. sekund.

3) Skeerme skal konstrueres og vurderes med henblik pd et anvendelsesomrdde, der er defineret ved den
maksimale synsafstand efter folgende formel:

leeseafstand i mm divideret med 250 = fontsterrelse (f.eks.: 10 000 mm/250 = 40 mm).

5.3.1.2. Perronramper

1) Ramper skal konstrueres og vurderes med henblik pd et anvendelsesomrade, der er defineret ved den
maksimale lodrette afstand, de kan overvinde med en maksimal haldning pd 18 %.

2) Ramper skal kunne rumme en kerestol med de specifikationer, der er anfort i tilleg M.

(") Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om felles specifikationer for infrastrukturregistret for
jernbaner (EUTL 256 af 1.10.2011,s. 1)

(*) Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europziske register over godkendte typer af jernbane-
koretojer (EUT L 264 af 8.10.2011, 5. 32)
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3) Ramper skal kunne bzre en vagt pd mindst 300 kg placeret pd midten og fordelt over et areal pd
660 mm gange 660 mm.

4) Hvis rampen aktiveres elektrisk, skal den kunne aktiveres manuelt i tilfeelde af stremsvigt.
5) Rampefladen skal vaere skridsikker og have en effektiv fribredde pd mindst 760 mm.

6) Ramper med en fribredde pd mindre end 1 000 mm skal have forhgjede kanter pd begge sider for at
forhindre, at mobilitetshjeelpemidlets hjul glider af.

7) De forhejede kanter skal vare affasede i begge ender af rampen, og de ma ikke veere hejere end 20 mm.
De skal vere forsynet med advarselsstriber i kontrasterende farver.

8) Rampen skal vare udstyret med en ldsemekanisme, sd den ikke kan forskubbe sig, mens den benyttes til
ind- eller udstigning.

9) Rampen skal veare forsynet med selvkontrasterende markeringer.

5.3.1.3. Perronlifte

1) Lifte skal konstrueres og vurderes med henblik pd et anvendelsesomride, der er defineret ved den
maksimale lodrette afstand, de kan overvinde.

2) Lifte skal kunne rumme en karestol med de specifikationer, der er anfert i tilleg M.

3) Lifte skal kunne bare en vagt pd mindst 300 kg placeret pd midten og fordelt over et areal pad
660 mm gange 660 mm.

4)  Beleegningen pa lofteplatformen skal vare skridsikker.

5) Lofteplatformens overflade skal have en fribredde pd mindst 800 mm og en leengde pd 1 200 mm.
Tilleeg M fastsetter, at der over et plan, der ligger 100 mm over lofteplatformen, skal veere en yderligere
leengde pd 50 mm til fedderne, bdde ndr kerestolen vender mod toget, og nir den vender mod
perronen.

6) Forbindelsestrinnet over mellemrummet mellem lofteplatform og vogngulv skal veere mindst 760 mm

bredt.

7)  Alle betjeningsanordninger til at klargere, seenke, haeve og pakke liften veek, md kun kunne aktiveres,
ved at operatgren péferer dem et kontinuerligt, manuelt tryk, og det ma ikke vare muligt at ivaerksaette
forkerte styringsforleb, nér lefteplatformen er i brug.

8) Liften skal kunne klarggres, saenkes til perronniveau med en bruger om bord samt haves og bortstuves
i tom stand, selv om stromtilferslen til liften svigter.

9) Ingen del af lofteplatformen ma bevaege sig hurtigere end 150 mm i sekundet, mens en bruger senkes
eller loftes, og under klargering og bortstuvning ma hastigheden mé ikke overstige 600 mm i sekundet
(medmindre liften klargeres eller bortstuves manuelt).

10

=

Lofteplatformens maksimale horisontale og vertikale acceleration med en bruger om bord skal veere
0,3g.

11) Lefteplatformen skal vare udstyret med barrierer, der hindrer kerestolens hjul i at rulle ud over plat-
formen, ndr liften er i brug.

12) En bevagelig barriere eller en konstruktionslesning skal hindre kerestolen i at rulle ud over den kant,
der er tattest pd koretgjet, for liften er kommet op i gverste stilling.

13) Hver side af lofteplatformen, der i havet stilling rager uden for keretgjet, skal have en mindst 25 mm
hej stopkant. Disse stopkanter ma ikke forhindre kerestolen i at kere ind i eller ud af gangen.

14) Stopkanten i laessesiden (den ydre stopkant), der fungerer som lesserampe, nr liften er pd perronni-
veau, skal i havet eller lukket stilling vere tilstreekkelig til at forhindre, at en elektrisk kerestol karer ud
over den eller trykker den ned; ellers skal der vare et ekstra system.

15) Liften skal give mulighed for, at kerestolen bdde kan vende mod toget og mod perronen.

16) Liften skal vaere forsynet med selvkontrasterende markeringer.
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5.3.2. Rullende materiel

Folgende elementer identificeret som interoperabilitetskomponenter for rullende materiel:

5.3.2.1. Granseflade til derbetjeningsenhed

1) Der skal vare en synlig markering omkring en derbetjeningsenhed, ndr den er aktiveret, og den skal
kunne betjenes med handfladen med en kraft pa ikke over 15 N.

2) Den skal kunne findes med folesansen (f.eks. ved taktil markering), og markeringen skal angive enhedens
funktion.

5.3.2.2. Standardtoiletter og handicapegnede toiletter: falles parametre

1) Midtpunktet pa alle derhdndtag, lse eller derbetjeningsenheder pd den udvendige eller indvendige side
af toiletrummet skal vare placeret mindst 800 mm og hejst 1 100 mm over dertrinnet til toiletrummet.

2) Det skal indvendigt og udvendigt pé toiletrummet angives visuelt og taktilt (eller akustisk), ndr en der er
last.

3) Deorbetjeningsenheder og andet udstyr i toiletkabinen (undtagen puslebord og tilkaldeapparat) skal kunne
betjenes med en kraftpdvirkning pd ikke over 20 N.

4) Betjeningsenheder, herunder til toiletskyl, skal danne kontrast til baggrundsfladen og kunne identificeres
ved bergring.

5) Med piktogrammer og taktile anvisninger skal der gives klar og pracis oplysning om, hvordan anordnin-
gerne betjenes.

6) Toiletseede og -ldg samt eventuelle handlister skal danne kontrast til baggrunden.

5.3.2.3. Standardtoilet
1) Et standardtoilet er ikke udformet, si det giver adgang for en kerestolsbruger.
2) Den brugbare derbredde skal vare mindst 500 mm.

3) Der skal veere en fast monteret lodret ogfeller vandret handliste, jf. punkt 4.2.2.9, ved siden af toilet-
kummen og vaskekummen.

5.3.2.4. Handicapegnet toilet

1) Et handicapegnet toilet er et toilet, der er udformet, s det kan bruges af alle passagerer, herunder
handicappede og bevagelseshemmede personer.

2) Anvendelsesomrddet for et handicapegnet toilet athenger af, hvilken metode der benyttes til vurdering
af det (A eller B, jf. punkt 6.1.3.1)

3) Adgangsderen til toilettet skal have en brugbar fribredde pd mindst 800 mm. Er der hel- eller halvauto-
matisk der, skal den kunne dbnes delvis, sd en kerestolsbrugers assistent kan forlade toiletmodulet og
komme ind igen.

4) Dorens yderside skal vaere merket med et skilt som anvist i tilleg N.

5) Der skal veere plads nok i toiletrummet, til at en kerestol som defineret i tilleg M kan manevreres ind
til en position, der tillader karestolsbrugeren at komme over pé toiletsadet bide fra siden og diagonalt.

6) Foran toiletseedet skal der i forlaengelse af seedets profil veere et frirum pd mindst 700 mm.

7) P hver side af toiletsedet skal der vaere en vandret handliste, som opfylder kravene i punkt 4.2.2.9 og
mindst reekker frem til toiletsadets forkant.

8) Pa den kerestolstilgaengelige side skal handlisten vaere hangslet pd en sddan mdde, at kerestolsbrugeren
uhindret kan komme til og fra toiletsaedet.
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9) Nar toiletsaedet er klappet ned, skal dets overflade vaere 450-500 mm over gulv.
10) Alle anordninger skal vere let tilgengelige for en kerestolsbruger.

11) Toiletrummet skal have monteret mindst to tilkaldeapparater, som skal sende et signal til en person, der
kan foretage sig det fornadne, ndr de aktiveres; de behever ikke kunne etablere en samtale.

12) Tilkaldeapparaternes graenseflade skal veere i overensstemmelse med anvisningerne i punkt 5.3.2.6.

13) Den ene tilkaldeapparat skal vare placeret hgjst 450 mm over gulvet mélt lodret fra gulvfladen til
apparatets midtpunkt. Det skal veere anbragt, sd det kan nds af en person, der ligger péd gulvet.

14) Det andet tilkaldeapparat skal vare placeret mindst 800 mm og hegjst 1 100 mm over gulvet malt
lodret til apparatets midtpunkt.

15) De to tilkaldeapparater skal vare placeret pa forskellige lodrette flader i toiletrummet, sd de kan nds fra
forskellige positioner.

16) Tilkaldeapparaterne skal vare forskellige fra alle andre betjeningsanordninger i toiletrummet, og de skal
have en anden farve end andre betjeningsanordninger og danne kontrast til baggrunden.

17) Er der puslebord, skal bordfladen, nér bordet er klappet ned, veere mellem 800 mm og 1 000 mm over
gulvniveau.

5.3.2.5. Puslebord
1) Bordfladen pd et puslebord skal vare mindst 500 mm bred og 700 mm lang.

2) Dets form skal hindre et spadbarn i at glide af, det md ikke have skarpe kanter, og det skal kunne bare
en veegt pd mindst 80 kg.

3) Det skal kunne klappes til side med én hind og med en kraft pd hejst 25 N.

5.3.2.6. Tilkaldeapparatets grenseflade
Et tilkaldeapparat skal opfylde folgende krav:

1) Det vere markeret med et skilt med gren eller gul baggrund (som anvist i den specifikation, som der er
henvist til i tilleg A, indeks 10) og et hvidt symbol, der forestiller en klokke eller en telefon; skiltet kan
veare anbragt pd knappen eller frontrammen eller pé et sarskilt piktogram.

2) Det skal ogsd vare markeret med taktile symboler.
3) Brugeren skal kunne se og here, at apparatet er blevet aktiveret.
4) Det skal om nedvendigt veere forsynet med supplerende informationer om dets funktion.

5) Det skal kunne aktiveres med hindfladen med en kraftpavirkning pa ikke over 30 N.

5.3.2.7. Indvendige og udvendige skaerme
1) Hvert stationsnavn (der kan vere forkortet) eller ord i meddelelser skal vises i mindst 2 sekunder.

2) Ved (horisontalt eller vertikalt) rullende visning, skal hvert hele ord vises i mindst 2 sekunder, og den
horisontale rullehastighed ma ikke overstige 6 tegn pr. sekund.

3) Tekster skal fremstd i en let laeselig skrifttype.

4) Tal og store bogstaver, der bruges pa udvendige skarme, skal vaere mindst 70 mm hgje pa togets forende
og mindst 35 mm hgje pé togsiden.
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5) Indvendige skeerme skal konstrueres og vurderes med henblik pa et anvendelsesomrdde, der er defineret
ved den maksimale synsafstand efter folgende formel:

Tabel 13

Omride for brug af indvendige skaerme i rullende materiel

Laseafstand Hojde pé tal og store bogstaver
< 8 750 mm (leeseafstand/250) mm
mellem 8 750 og 10 000 mm 35 mm
> 10 000 mm (leeseafstand/285) mm

5.3.2.8.  Indstigningshjelpemidler: bevagelige trin og forbindelsestrin

1) Et bevaegeligt trin eller forbindelsestrin skal konstrueres og vurderes med henblik pé et anvendelsesomra-
de, der er defineret ved bredden af den der, det kan placeres i.

2) Trinnet skal have en mekanisk styrke som anvist i den specifikation, som der er henvist til i tilleg A,
indeks 11.

3) Der skal vere installeret en passende mekanisme for at sikre anordningens stabilitet i klargjort og tilbage-
trukket position.

4) Dets overflade skal vere skridsikker og skal have samme effektive fribredde som derens bredde.

5) Trinnet skal forsynet med forhindringsdetektion som anvist i den specifikation, som der er henvist til i
tilleg A, indeks 11.

6) Trinnet skal have indbygget en anordning, hvormed det kan klargeres og pakkes vak, hvis stremtil-
forslen svigter.

5.3.2.9. Indstigningshjelpemidler: ramper i koretojet

1) Ramper skal konstrueres og vurderes med henblik pé et anvendelsesomréde, der er defineret ved den
maksimale lodrette afstand, de kan overvinde med en maksimal haldning pd 18 %.

2) Ramper skal kunne bare en vagt pd mindst 300 kg placeret pd midten og fordelt over et areal pa
660 mm gange 660 mm.

3) En adgangsrampe skal enten placeres manuelt af personalet eller klargeres halvautomatisk ved hjalp af
mekaniske anordninger, der betjenes af personalet eller af passageren.

4)  Hvis rampen klargores elektrisk, skal den kunne klargeres manuelt i tilfelde af stromsvigt.
5) Rampefladen skal veere skridsikker og have en effektiv fribredde pa mindst 760 mm.

6) Ramper med en fribredde p& mindre end 1 000 mm skal have forhgjede kanter pd begge sider for at
forhindre, at mobilitetshjelpemidlets hjul glider af.

7) De forhejede kanter skal vare affasede i begge ender af rampen, og de ma ikke vare hejere end
20 mm. De skal vare forsynet med advarselsstriber i kontrasterende farver.

8) Nar rampen benyttes til ind- eller udstigning, skal den vere sikret under brug, siledes at den ikke kan
forskubbe sig under af- og péalesning.

9) En halvautomatisk rampe skal vare forsynet med en anordning, der kan stoppe trinnets bevagelse, hvis
dets forkant kommer i kontakt med en genstand eller person, ndr pladen er i bevagelse.

10) Rampen skal vare forsynet med selvkontrasterende markeringer.



L 356/150 Den Europeaiske Unions Tidende 12.12.2014

5.3.2.10. Indstigningshjalpemidler: koretgjsmonterede lifte

1) Lifte skal konstrueres og vurderes med henblik pd et anvendelsesomride, der er defineret ved den
maksimale lodrette afstand, de kan overvinde.

2) Belaegningen pé lofteplatformen skal vare skridsikker. Lofteplatformens overflade skal have en
fribredde pd mindst 760 mm og en leengde pad 1 200 mm. Tilleg M fastsetter, at der over et plan, der
ligger 100 mm over lofteplatformen, skal vere en yderligere leengde pad 50 mm til fedderne, bide nar
korestolen vender mod toget, og nér den vender mod perronen.

3) Forbindelsestrinnet over mellemrummet mellem lofteplatform og vogngulv skal vere mindst 720 mm

bredt.

4)  Liften skal kunne modstd en vagt pd mindst 300 kg placeret midt pa lofteplatformen og fordelt over et
areal pd 660 mm gange 660 mm.

5) Alle betjeningsanordninger til at klargere, senke, haeve og bortstuve liften, ma kun kunne aktiveres,
ved at man péferer dem et kontinuerligt, manuelt tryk, og det md ikke veere muligt at ivaerksatte

forkerte styringsforlgb, nér lefteplatformen er i brug.

6) Liften skal kunne klargeres, senkes til perronniveau med en bruger om bord samt haeves og bortstuves
i tom stand, selv om stremtilferslen til liften svigter.

7) Ingen del af lofteplatformen ma bevage sig hurtigere end 150 mm i sekundet, mens en bruger senkes
eller loftes, og under klargering og bortstuvning ma hastigheden ma ikke overstige 600 mm i sekundet

(medmindre liften klargores eller bortstuves manuelt).

8) Lefteplatformens maksimale horisontale og vertikale acceleration med en bruger om bord skal veere
0,3g.

9) Lofteplatformen skal vere udstyret med barrierer, der hindrer kerestolens hjul i at rulle ud over plat-
formen, ndr liften er i brug.

10) En bevagelig barriere eller en konstruktionsegenskab skal hindre kerestolen i at rulle ud over den kant,
der er taettest pa koretojet, for liften er kommet op i everste stilling.

11) Hver side af lofteplatformen, der i havet stilling rager uden for keretgjet, skal have en mindst 25 mm
hej stopkant. Disse stopkanter ma ikke forhindre kerestolen i at kere ind i eller ud af gangen.

12) Stopkanten i laessesiden (den ydre stopkant), der fungerer som lesserampe, nar liften er pé perronni-
veau, skal i havet eller lukket stilling vere tilstreekkelig til at forhindre, at en elektrisk kerestol karer ud
over den eller trykker den ned; ellers skal der vaere et ekstra system.

13) Liften skal give mulighed for, at kerestolen bdde kan vende mod toget og mod perronen.

14) Liften skal vere forsynet med selvkontrasterende markeringer.

6. VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED

Modulerne til procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation
findes i afggrelse 2010/713/EU.

6.1. Interoperabilitetskomponenter

6.1.1. Overensstemmelsesvurdering

Producenten af interoperabilitetskomponenten eller dennes reprasentant i EU skal udferdige en EF-erkle-
ring om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed i henhold til direktiv 2008/57|EF, artikel 13, stk. 1, og
bilag 1V, for interoperabilitetskomponenten bringes i omsztning.

Vurderingen af en interoperabilitetskomponents overensstemmelse skal foretages efter det eller de moduler,
der er foreskrevet for den pagaldende komponent, jf. punkt 6.1.2.
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6.1.2. Anvendelse af moduler

Modulerne for EF-attestering af overensstemmelse for interoperabilitetskomponenter er anfort i folgende
tabel:

Tabel 14

Moduler til EF-attestering af overensstemmelse for interoperabilitetskomponenter

Modul CA Intern produktionskontrol

Modul CA1 Intern produktionskontrol plus verifikation ved undersegelse af hvert produkt

Modul CA2 Intern produktionskontrol plus produktverifikation med tilfaeldigt valgte mellemrum

Modul CB EF-typeafprovning

Modul CC Typeoverensstemmelse pd grundlag af intern produktionskontrol

Modul CD Typeoverensstemmelse pd grundlag af anvendelse af et kvalitetsstyringssystem i
produktionsprocessen

Modul CF Typeoverensstemmelse pd grundlag af produktverifikation

Modul CH Overensstemmelse pd grundlag af et komplet kvalitetsstyringssystem

Modul CH1 Overensstemmelse pa grundlag af et komplet kvalitetsstyringssystem plus en konstruk-
tionsundersggelse

Modul CV Typevalidering ud fra erfaringer fra praktisk drift (anvendelsesegnethed)

Fabrikanten eller dennes reprasentant i EU skal valge et af de moduler eller en af de modulkombinationer,
der er markeret i folgende tabel for den komponent, der skal vurderes.

Tabel 15

Kombination af moduler til EF-attestering af overensstemmelse for interoperabilitetskomponenter

Punkt i Komponent, der skal Modul Modul CA1 Modul CB Modul CB Modul CB Modul Modul
dette bilag vurderes CA eller CA2 (¥ +CC +CD +CF CH (¥ CH1
53.1.1 Skaerme X X X X X
5.3.1.2 og | Perronramper og X X X X X

5.3.1.3 perronlifte
5.3.2.1 Granseflade til X X X
derbetjeningsenhed
5.3.2.2, Toiletmoduler X X X X X
5.3.2.3 og
5.3.2.4
5.3.2.5 Puslebord X X X
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Punkt i Komponent, der skal | Modul | Modul CAl Modul CB Modul CB Modul CB Modul | Modul

dette bilag vurderes CA eller CA2 (¥ +CC +CD +CF CH (%) CH1
5.3.2.6 Tilkaldeapparater X X X
53.2.7 Indvendige og X X X X X

udvendige skeerme
5.3.2.8 til | Indstigningshjelpe- X X X X X
5.3.2.10 midler

(*) Modul CA1, CA2 og CH mé kun bruges for produkter, der er fremstillet efter en konstruktion, som er udarbejdet og har veeret brugt
til at bringe produkter i omsztning, for TSI'erne for disse produkter blev ivarksat, og under forudsetning af at fabrikanten efterviser
over for det bemyndigede organ, at der i forbindelse med tidligere anvendelser under tilsvarende forhold er udfert en konstruktions-
evaluering og en typeafprevning, og at kravene i denne TSI er opfyldt; denne eftervisning skal vaere dokumenteret og anses for at
have samme bevisvaerdi som modul CB eller en konstruktionsundersegelse efter modul CH1.

6.1.3.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.2.

6.2.1.

Nar der skal benyttes en bestemt procedure til vurderingen, er det anfert i punkt 6.1.3.

Seerlige vurderingsprocedurer

Modul til handicapegnet toilet

Om der er plads nok i toiletrummet, til at en kerestol som defineret i tilleg M kan manevreres ind til en
position, der tillader kerestolsbrugeren at komme over pé toiletseedet bdde fra siden og diagonalt, skal
vurderes ved hjelp af metode A i den specifikation, som der er henvist til i tilleg A, indeks 9.

Hvis metode A ikke kan anvendes, er det som alternativ tilladt at anvende metode B i den specifikation,
som der er henvist til i tilleg A, indeks 9. Denne tilladelse galder kun i folgende tilfelde:

— 1 keretgjer, hvor den disponible gulvbredde er mindre end 2 400 mm

— 1 eksisterende rullende materiel, der skal fornyes eller opgraderes.

Toiletmodul og modul til handicapegnet toilet

Nar et toiletmodul eller et modul til handicapegnet toilet ikke er bygget som en selvsteendig enhed, kan dets
egenskaber vurderes pd delsystemniveau.

Delsystemer

EF-verifikation (generelt)

De procedurer for EF-verifikation, der skal anvendes pa delsystemer, er beskrevet i artikel 18 og bilag VI til
direktiv 200857 [EF.

EF-verifikationen skal udferes efter det eller de foreskrevne moduler som specificeret i punkt 6.2.2.

Hvis ansegeren for delsystemet Infrastruktur: dokumenterer, at prevninger og vurderinger af et delsystem
eller dele af et delsystem er de samme eller har fort til et positivt resultat i forbindelse med tidligere ansog-
ninger vedrerende en konstruktion, skal det bemyndigede organ tage hensyn til resultaterne af disse prov-
ninger og vurderinger i forbindelse med EF-verifikationen.

Godkendelsesprocessen og indholdet af vurderingen skal fastlegges af ansegeren og et bemyndiget organ i
henhold til kravene i denne TSI og i overensstemmelse med reglerne i afsnit 7 i denne TSL



12.12.2014

Den Europeiske Unions Tidende

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

Procedurer for EF-verifikation af et delsystem (moduler)

Modulerne for EF-verifikation af delsystemer er anfert i folgende tabel:

Tabel 16

Moduler for EF-verifikation af delsystemer

Modul SB EF-typeafprovning

Modul SD EF-verifikation pd grundlag af anvendelse af et kvalitetsstyringssystem i produktions-

processen

Modul SF EF-verifikation pa grundlag af produktverifikation

Modul SG EF-verifikation pé grundlag af enhedsverifikation

Modul SH1 EF-verifikation pd grundlag af et komplet kvalitetsstyringssystem plus en konstrukti-

onsundersegelse

Ansggeren skal veelge ét af modulerne eller en af modulkombinationerne i tabel 17.

Tabel 17

Kombination af moduler for EF-verifikation af delsystemer

Delsystem, der skal vurderes Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SG Modul SH1

Delsystemet Rullende materiel X X X

Delsystemet Infrastruktur X X

De delsystemegenskaber, der skal vurderes i de relevante faser, er anfert i tilleg E til denne TSI: tabel E.1 for
delsystemet Infrastruktur og tabel E.2 for delsystemet Rullende materiel. Ansggeren skal bekreefte, at hvert
fremstillet delsystem stemmer overens med typen.

Seerlige vurderingsprocedurer

Siddeplads med overflytningsmulighed

Vurderingen af kravet om siddepladser med overflytningsmulighed mé kun besté i at kontrollere, at de fin-
des og er udstyret med hengslede armlen. Navnlig skal overflytningsmetoden ikke vurderes.

Trinstilling til pd- og afstigning

Dette krav skal kontrolleres ved beregning ved brug af de nominelle veerdier pd keretgjets konstruktionsteg-
ning og de nominelle vardier for den eller de relevante perroner, hvor keretgjet forudsattes at standse.
Gulvets yderkant ved passagerderen skal betragtes som et trin.

Tekniske losninger, der giver formodning om overensstemmelse i projekteringsfasen

I forbindelse med denne TSI kan delsystemet Infrastruktur anses for at vere en sammenstilling af en rakke
elementer, der gér igen, f.eks.:

— parkeringsanlag

— dore og indgange, gennemsigtige hindringer med afmerkninger

— taktile gangfladeindikatorer og taktile informationskilder langs hindringsfrie ruter
— ramper og trapper med handlister

— placering og afmarkning af mebler

— billetsalg eller informationsskranker,
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— billetautomater og billetkontrolanlag

— visuel information: skiltning, piktogrammer, trykt eller dynamisk information

— perroner, herunder perronafslutninger og perronkanter, eventuelle venterum og venteomrader

— sporovergange.

For disse elementer i delsystemet infrastruktur kan der foretages vurdering af formodning om overensstem-
melse i projekteringsfasen forud for og uathangigt af et bestemt projekt. En verifikationsredegarelse i
mellemfasen (ISV) udstedes af et bemyndiget organ i projekteringsfasen.

6.2.5. Vurdering af vedligeholdelse

Ifolge direktiv 2008/57EF, artikel 18, stk. 3, pdhviler det et bemyndiget organ at oprette et teknisk dossier,
der indeholder de nedvendige dokumenter om drift og vedligeholdelse.

Det bemyndigede organ skal kun verificere, at der foreligger de nedvendige dokumenter om drift og vedlige-
holdelse som defineret i denne TSI's punkt 4.5. Det har ikke pligt til at verificere oplysningerne i de fore-
lagte dokumenter.

6.2.6. Vurdering af driftsregler

I henhold til artikel 10 og 11 i direktiv 2004/49/EF skal jernbanevirksomhederne og infrastrukturforval-
terne pavise, at de opfylder de driftsmaessige krav i denne TSI inden for deres sikkerhedsledelsessystem, ndr
de anspger om nye eller @ndrede sikkerhedscertifikater eller -godkendelser.

[ forbindelse med denne TSI skal det bemyndigede organ ikke kontrollere nogen driftsregel, selv om de er
anfort i punkt 4.4.

6.2.7. Vurdering af enheder til brug i generel drift

Nar rullende materiel leveres som enkeltkoretgjer i stedet for som faste oprangeringer, skal keretgjerne
vurderes i forhold til de relevante punkter i denne TSI, idet det accepteres, at ikke alle disse keretgjer har
kerestolspladser, kerestolstilgangelige faciliteter eller et handicapegnet toilet.

Karetojstypens anvendelsesomrdde, som i kombination med den enhed, der skal vurderes, sikrer, at toget er
i fuld overensstemmelse med TSI'en, verificeres ikke af det bemyndigede organ.

Nér en sidan enhed har fiet ibrugtagningstilladelse, har jernbanevirksomheden ansvaret for, at toget som
helhed opfylder punkt 4.2 i denne TSI, ndr det oprangeres sammen med andre kompatible koretgjer efter
de regler, der er fastsat i punkt 4.2.2.5 i TSI'en for drift og trafikstyring (oprangering).

7. GENNEMFORELSE AF TSI'EN
7.1. Anvendelse af denne TSI pa ny infrastruktur og nyt rullende materiel
7.1.1. Ny infrastruktur

Denne TSI finder anvendelse pa alle nye stationer, der henherer under dens anvendelsesomrade.

Den gelder ikke for nye stationer som allerede har faet byggetilladelse, eller som er omfattet af en byggekon-
trakt, der enten allerede er underskrevet eller befinder sig i den afsluttende fase af en udbudsprocedure pa
den dato, fra hvilken TST'en finder anvendelse. I sddanne tilfelde skal TSI'en om tilgangelighed for bevagel-
sesheemmede fra 2008 (') anvendes inden for sit anvendelsesomrédde. For stationsprojekter, hvor TSI'en om
tilgaengelighed for bevagelseshemmede fra 2008 skal anvendes, er det tilladt (men ikke obligatorisk) at
anvende enten hele den reviderede version eller enkeltafsnit fra den; anvendes kun enkeltafsnit, skal anse-
geren begrunde og dokumentere, at de anvendte krav stadig er sammenhangende, og dette skal godkendes
af det bemyndigede organ.

(") Kommissionens beslutning 2008/164/EF af 21. december 2007 vedrerende den tekniske specifikation for interoperabilitet for »bevagel-
seshaemmede« i det transeuropaeiske jernbanesystem for konventionelle tog og hejhastighedstog (EUT L 64 af 7.3.2008, s. 72).
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Fornyet ibrugtagning af stationer, der har varet lukket for passagertrafik i leengere tid, kan behandles som
fornyelse eller opgradering i henhold til punkt 7.2

[ alle tilfelde, hvor der skal opferes en ny station, ber stationslederen rddfere sig med de lokale planlaeg-
ningsinstanser om, hvordan ikke kun stationen, men ogsd dens omgivelser kan bringes til at leve op til
tilgaengelighedskravene. Ved stationer for flere transportformer ber ogsd andre transportmyndigheder
konsulteres om adgangsvejene til og fra jernbanen og de andre transportformer.

7.1.2. Nyt rullende materiel
Denne TSI gelder for alle enheder af rullende materiel, der henherer under dens anvendelsesomrade og er

taget i brug efter den dato, fra hvilken TSl'en finder anvendelse, undtagen hvor punkt 7.1.1.2, Overgangs-
fase, eller punkt 7.1.3.1, Delsystemet Rullende materiel, i TSI'en om lokomotiver og passagervogne finder

anvendelse.
7.2. Anvendelse af denne TSI pa eksisterende infrastruktur og rullende materiel
7.2.1. Trin i den gradvise overgang til malsystemet

Denne TSI finder anvendelse pa delsystemer, ndr de fornyes eller opgraderes.

Den gelder ikke for fornyede eller opgraderede stationer som allerede har fiet byggetilladelse, eller som er
omfattet af en byggekontrakt, der enten allerede er underskrevet eller er i sidste fase af en udbudsprocedure
pa den dato, fra hvilken denne TSI finder anvendelse.

Denne TSI gelder ikke for fornyet eller opgraderet rullende materiel, der er omfattet af en kontrake, der
enten allerede er underskrevet eller befinder sig i den afsluttende fase af en udbudsprocedure pé den dato,
fra hvilken denne TSI finder anvendelse.

For eksisterende infrastruktur og rullende materiel er det overordnede formal med denne TSI at nd frem til
overensstemmelse med TSI'en ved at udpege steder med darlig tilgeengelighed og gradvis afhjelpe proble-
merne.

Medlemsstaterne skal sgrge for, at der udarbejdes statusoversigter, og vedtage planer for, hvordan forordnin-
gens mal skal nés.

7.2.2. Anvendelse af denne TSI pd eksisterende infrastruktur

Pé infrastrukturomradet skal dele, der fornyes eller opgraderes, opfylde denne TSL. Men det anerkendes, at
egenskaberne ved det nedarvede jernbanesystem betyder, at regelefterlevelse for den eksisterende infra-
struktur kan opnds gennem gradvis forbedring af tilgaengeligheden.

Ud over denne gradvise fremgangsmdde tillader malsystemet for eksisterende infrastruktur folgende undta-
gelser:

— Huis der etableres en hindringsfri rute, der omfatter eksisterende fodgangerbroer, trapper og tunneller,
inklusive dare, elevatorer og billetkontrolanlag, er det ikke nedvendigt at opfylde breddekravene til disse
elementer.

— Det er ikke nedvendigt at opfylde kravene til perronens mindstebredde pé eksisterende stationer, hvis
den manglende opfyldelse skyldes genstande pa perronen (f.eks. barende sgjler, trappetdrne, elevatorer)
eller eksisterende spor, som sandsynligvis ikke kan flyttes.

— Nar en eksisterende station eller en del af den er klassificeret som historisk bygning og beskyttet ved

national lov, er det tilladt at tilpasse kravene i denne TSI for ikke at overtraede nationale retsregler, der
beskytter bygningen.

7.2.3. Anvendelse af denne TSI pd eksisterende rullende materiel

Reglerne for overensstemmelse med denne TSI for sa vidt angdr de dele af rullende materiel, der fornyes eller
opgraderes, er fastsat i tilleg F.
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7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Sartilfalde

Generelt

Seertilfaeldene i punkt 7.3.2 er tilfelde, hvor der galder serlige bestemmelser, som er ngdvendige og tilladte
pa bestemte banenet i hver medlemsstat.

Disse sertilfeelde er klassificeret som:

— P-tilfelde: permanente tilfeelde

— T-tilfelde: midlertidige tilfeelde, hvor planen er, at mélsystemet skal realiseres i fremtiden.
Liste over scertilfeelde

Forbeholdte siddepladser (punkt 4.2.2.1)

Sertilfelde for Tyskland og Danmark (P-tilfelde)
10 % af alle siddepladser skal vaere forbeholdte siddepladser. I tog, hvor pladsbestilling er mulig eller obliga-

torisk, skal mindst 20 % af de forbeholdte siddepladser vare markeret med piktogram, mens de ovrige
80 % af de forbeholdte siddepladser kan bestilles eller reserveres pa forhand.

I tog uden mulighed for pladsbestilling skal alle forbeholdte siddepladser vare markeret med et serligt
piktogram som fastsat i punkt 4.2.2.1.2.1.

Korestolspladser (punkt 4.2.2.2)

Seertilfaelde for Frankrig (P-tilfaelde) pa Ile de France-nettet

I alle enheder, der forudsattes indsat pd RER-linjerne A, B, C, D og E i regionen Ile de France begrenses
antallet af kerestolspladser til to uanset enhedens laengde.

Udvendige dere (punkt 4.2.2.3.2)

Sertilfelde for Frankrig (P-tilfaelde) pa Ile de France-nettet

Da holdetiderne pd og keretiderne mellem stationerne er ganske korte, stilles der ikke krav om lydsignal,
ndr en passagerder frigives til dbning i enheder, der forudsettes indsat pd RER-linjerne A, B, C, D og E i
regionen lIle de France.

Arealer med fri passage

Sertilfelde Storbritannien, Nordirland og Irland (P-tilfaelde)

Fritrumsprofil og sporkrumning setter snavre grenser for keretgjernes bredde, hvorfor det er tilladt kun at
opfylde kravene i punkt 4.2.2.6 (forste led) for adgangen til de forbeholdte siddepladser.

Dette sertilfelde hindrer ikke adgang til det nationale net for TSI-konformt rullende materiel.

Hojdeaxndringer (punkt 4.2.2.8)

Sertilflde for Frankrig (P-tilfaelde) pé Ile de France-nettet

[ dobbeltdakkertog skal indvendige trin (andre end indstigningstrin) vaere hejst 208 mm heje og mindst
215 mm dybe pa trappens midtlinje.

Trinstilling til pd- og afstigning (punkt 4.2.2.11)

Seertilfaelde for Estland, Letland og Litauen (P-tilfeelde) for alt rullende materiel, der under normal drift forud-
sattes at standse ved perroner med en hgjde pd 200 mm
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I dette tilfelde skal veerdierne af §,, dv+ og dv- vare i overensstemmelse med folgende tabel:

Verdier af §,, 8v, og 8v_i sartilfeldet for Estland, Letland og Litauen

Tabel 18

8, mm

dv, mm

&v. mm

pa et plant, lige spor

200

400

ikke relevant

Sartilfeelde for Finland (P-tilfalde)

Pd strekningerne i Finland er der brug for et ekstra trin. Dette forste brugbare trin skal vare konstrueret
sadan, at keretgjets maksimale fritrumsprofil opfylder kravene i den specifikation, som der er henvist til i
bilag A, indeks 14, og verdierne af §,, dv, and dv_ skal veere i overensstemmelse med folgende tabel:

Tabel 19

Verdier af §,, 8v, og dv_i sartilfeeldet for Finland

9, mm dv, mm &v. mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 410 230 160

Sertilfelde for Tyskland (P-tilfeelde) for alt rullende materiel, der under normal drift forudsattes at standse

ved perroner med en hgjde pd 960 mm:

[ dette tilfeelde skal vaerdierne af §,, dv+ og dv— vaere i overensstemmelse med folgende tabel:

Tabel 20

Veerdier af §,, 8v, og &v_1i sertilfeeldet for Tyskland

9, mm dv, mm dv. mm
pa et plant, lige spor 200 230 230
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 290 230 230

Seertilfelde for @strig og Tyskland (P-tilfeelde) for alt rullende materiel, der under normal drift forudsaettes
at standse ved perroner med en hgjde under 550 mm:

[ dette tilfeelde skal der oven i kravene i punkt 4.2.2.11.1, nr. 2) vaere et trin, der sikrer, at vaerdierne for dh,
dv + og dv—er i overensstemmelse med folgende tabel:

Tabel 21

Veerdier af §,, 8v, og &v_1i sertilfeeldet for Ostrig og Tyskland ved lave perroner

8, mm dv, mm v mm
pa et plant, lige spor 200 310 ikke relevant
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 290 310 Ikke relevant
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Sertilfalde for Irland (P-tilfelde) for alt rullende materiel, der under normal drift forudsattes at standse ved
perroner med en hgjde pd 915 mm:

[ dette tilfelde skal veerdierne af §,, dv, og dv_ veere i overensstemmelse med folgende tabel:

Tabel 22

Verdier af §,, 8v, og dv_i sartilfeldet for Irland

9§, mm dv, mm Sv. mm
pa et plant, lige spor 275 250 —
pd et spor med en kurveradius pd 300 m 275 250 —

Sertilfeelde for Portugal (P-tilfeelde) for jernbanenettet med en sporvidde pd 1 668 mm
Pé rullende materiel, der forudswttes indsat pd nettet med sporvidde 1 668 mm, skal det forste brugbare
trin opfylde de vaerdier, der er fastsat i punkt 4.2.2.11.1, nr. 5), tabel 9; det galder ogsa for rullende mate-

riel, der er konstrueret til forskellige sporvidder og kerer pd 1 668 mm spor eller karer pé treskinnespor
(1 435 mm og 1 668 mm).

Pi banenet med den nominel sporvidde pd 1 668 mm kan perronerne have en hejde pd 685 mm eller
900 mm over SO-planet.

[ pendlertog skal indgangsdertrinnets konstruktion optimeres til adgang fra perroner med en hgjde pé
900 mm.

Sertilflde for Spanien (P-tilflde) for jernbanenettet med en sporvidde pad 1 668 mm

For rullende materiel, der forudsettes indsat pd Spaniens jernbaner med 1 668 mm sporvidde, skal det
forste brugbare trin passe med de mal, der er anfert i folgende tabeller ved de forskellige vardier for stree-
kningens fritrumsprofil og perronhgjden:

Tabel 23

Sertilfeelde for Spanien — veardier af §,, 8v, og 8v_og bq, pa et plant, lige spor

P4 et plant, lige spor

Straekningens fritrumsprofil
. o GHE 16
Trinnets pOSlthI’l Treskinnes or
GEC16 eller GEB16 p
760 mm eller 550 (note 1)
mm
680 mm
d, mm 275 275 255 316.5

dv, mm 230

dv. mm 160
bq0 1725 1725 1705 1766,5
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Tabel 24

Sartilfeelde for Spanien — vardier af §,, dv, og v_ og bq, pa et spor med kurveradius 300 mm

P4 et spor med en kurveradius pd 300 m

Straekningens fritrumsprofil

. . GHE 16
Trinnets position Treskinnespor
GEC16 eller GEB16 P
760 mm eller 550 (note 1)
mm
680 mm
o, mm 365 365 345 406,5
dv, mm 230
&v. mm 160
bq0 1737,5 1737,5 1717,5 1779

Note 1: Disse vaerdier anvendes, ndr den falles skinne ligger neermest ved perronen. Hvis den felles skinne ligger leengst
vak fra perronen, passer det forste brugbare trin til de relevante mal ved de vaerdier for straekningens fritrumsprofil og

perronhgjden, som er anfert i de kolonner, der svarer til sporvidden 1 668 mm med to skinner.

Seertilfelde for Det forenede Kongerige (P-tilfaelde) for alt rullende materiel, der under normal drift forud-
sxttes at standse ved perroner med en hgjde pd 915 mm:

Det er tilladt at konstruere keretgjet sdledes, at adgangstrinnene for passagerer overholder en af folgende

vardier, nir keretojet holder stille ved en GB-perron med en nominel hgjde pd 915 mm.

Veardierne af §,, dv, og dv_skal veere i overensstemmelse med folgende tabel:

Verdier af §,, 8v, og &v_i sertilfeeldet for Det Forenede Kongerige

Tabel 25

9, mm dv, mm dv. mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pd et spor med en kurveradius pd 300 m 290 230 160

Alternativt kan man benytte den position, der er fastsat i de nationale tekniske forskrifter, som er meddelt

med dette formal.
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Tilleg A
Standarder eller normative dokumenter, som der er henvist til i denne TSI
TSI Normativt dokument
Indeks Egenskaber, der skal vurderes Punkt i dette bilag Dokument nr. Obligatoriske forskrifter
1 Elevatorers dimensioner 4.2.1.2.2 EN 81-70:2003+A1:2004 Punkt 5.3.1, tabel 1
Taktil skiltning 4.2.1.10 Bilag E.4
2 Konstruktion af rulletrapper og | 4.2.1.2.2 EN 115-1:2008+A1:2010
rullende fortove
3 Belysning pd perroner 4219 EN 12464-2:2014 Tabel 5.12, undtagen
punkt 5.12.16 og
5.12.19
4 Belysning pé perroner 4.2.1.9 EN 12464-1:2011 Punkt 5.53.1
5 Taleforstdelighed (STI-vaerdi) pd | 4.2.1.11 EN 60268-16:2011 Bilag B
banegdrde og i rullende materiel | 4 555 4
6 Belysning i rullende materiel 4224 EN 13272:2012 Punkt 4.1.2
7 Sikkerheds-, advarsels-, pdbuds- | 4.2.2.7.2 ISO 3864-1:2011 Alle
og forbudsskilte
8 Beregning af bq, 4.2.2.11.1 EN 15273-1:2013 Punkt H.2.1.1
9 Vurdering af modul til handica- | 6.1.3.1 TS 16635:2014 Alle
pegnet toilet
10 Farvedefinition 5.3.2.6 ISO 3864-1:2011 Kapitel 11
ISO 3864-4:2011
11 Indstigningshjelpemidlets meka- | 5.3.2.8 FprEN 14752:2014 Punkt 4.2.2
niske styrke 5328 Punkt 5.4
Detektion af hindringer
12 Symbol pa skilt om kerestolstil- | Tilleg N N.3 ISO 7000:2004 Symbol 0100
gengelighed 1SO 7001:2007 Symbol PIPF 006
13 Symbol pa skilt om teleslynge Tilleg N N.3 ETSI EN 301 462 4.3.1.2
(2000-03)
14 Seertilfeelde for Finland 7.3.2.6 EN 15273-2:2013 Bilag F
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Tilleg B

Midlertidig regel for prioritering af opgradering/fornyelse af stationer

Ved fornyelse eller opgradering af eksisterende stationer, der i gennemsnit over en 12-mdneders periode har et passa-
gertal pd 1 000 daglige passagerer eller derunder, af- og péstigning sammenlagt, kreeves der ikke elevatorer eller ramper,
hvor disse ellers ville vaere nedvendige for at etablere en trinfri rute, hvis en anden station, der ligger hgjst 50 km vak
pad samme streekning, har en fuldt overensstemmende hindringsfri rute. Under disse forhold skal der ved projekteringen
af stationen tages hejde for fremtidig installering af elevator og/eller ramper for at gere stationen tilgeengelig for handi-
cappede og bevagelseshemmede personer. Der skal anvendes nationale regler om tilretteleeggelse af tilgaengelig transport
af handicappede og bevagelseshemmede personer mellem den ikke tilgengelige station og den narmeste tilgangelige
station pd samme straekning.
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Tilleg C

Oplysninger, der skal fremleegges i en national gennemforelsesplan

Kontekst

— Baggrundsoplysninger (fakta og tal — sociale data — udviklingen i mobilitetsbehov og nedsat bevagelighed)

— Lovgivningsmassig baggrund

— Metoder til udarbejdelse af den nationale gennemforelsesplan (hering af foreninger og lokale transportmyndigheder,

forhold til andre nationale gennemferelsesplaner osv.)

Nuvearende situation

— Statusoversigt: stationer
— Statusoversigt: rullende materiel

— Statusoversigt: driftsregler

Fastlaeggelse af en strategi

— Prioriteringsregel

— Kriterier, hvorefter delsystemerne behandles i planen
Tekniske og driftsmaessige midler

— Omfanget af opgradering eller fornyelse af stationer og rullende materiel

— Alle andre arbejder, der tager sigte pd at fjerne hindringer for tilgaengelighed, men som ligger uden for anvendelses-
omrédet for direktiv 2008/57 [EF, artikel 20.

— Brug af driftsforanstaltninger (assistance) for at kompensere for den tilbagevarende mangel pé tilgangelighed.

Finansiering

— Henvisninger til kontraktmeessige aftaler (direktiv 2012/34/EU, artikel 30 (")) og kontrakter om offentlig trafikbetje-
ning (forordning (EF) nr. 1370/2007 (%))

— Andre ressourcer

Opfelgning og tilbagemelding
— Ajourfering af statusoversigten og sammenligning med malene

— Ajourfering af planen

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles europzisk jernbaneomrade
(EUTL 342 af 14.12.2012, 5. 32).

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad
vej og om ophavelse af Radets forordning (EJF) nr. 1191/69 og (EJF) nr. 1107/70 (EUT L 315 af 3.12.2007, s. 1).
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Tilleg D

Vurdering af interoperabilitetskomponenter

D.1 ANVENDELSESOMRADE

Dette tilleg redegor for vurderingen af overensstemmelse og anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenter.

D.2 EGENSKABER

De egenskaber ved interoperabilitetskomponenterne, der skal vurderes i faserne konstruktion og teknisk udvikling samt
fremstilling, er markeret med X i tabel D.1.

Tabel D.1

Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

1 2 3 4 5
Vurdering i folgende fase
Projektering og teknisk udvikling Fremstilling
Interoperabilitetskomponenter og egenskaber, der skal Konstruktions-
vurderes evaluering og/ Vurdering af Kontrol af
eller fremstillings- Typeprovning | typeoverensstem-
konstruktions- proces melse
undersogelse
5.3.1.1 Skarme X X X
5.3.1.2 Perronramper X X X
5.3.1.3 Perronlifte X X X
5.3.2.1 Greenseflade til derbetjeningsenhed X X X
5.3.2.2 & 5.3.2.3 Standardtoiletter X X X
5.3.2.2 & 5.3.2.4 Handicapegnede toiletter X X X
5.3.2.5 Puslebord X X X
5.3.2.6 Tilkaldeapparater X X X
5.3.2.7 Skarme X X X
5.3.2.8 Bevaegeligt trin og forbindelsestrin X X X
5.3.2.9 Rampe i koretajet X X X
5.3.2.10 Keretgjsmonteret lift X X X
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Tilleg E

Vurdering af delsystemerne

E.1 ANVENDELSESOMRADE

Dette tilleeg redeger for overensstemmelsesvurderingen af delsystemerne.

E.2 EGENSKABER OG MODULER

De egenskaber ved delsystemet, der skal vurderes i faserne konstruktion/projektering og teknisk udvikling samt fremstil-
ling/anlag, er markeret med X i tabel E.1 for delsystemet infrastruktur og i tabel E.2 for delsystemet rullende materiel.

Tabel E.1

Vurdering af delsystemet infrastruktur (anlagt og leveret som én enhed)

1 2 3
Projektziligil (i)I%gteknisk Anlzg
Egenskaber, der skal vurderes Konstruktionsevaluering
og/eller Anlagsinspektion
konstruktionsundersegelse
Parkeringspladser til handicappede og bevagelseshemmede X (X) ()
personer
Hindringsfrie ruter X X) ()
Ruteidentifikation X (X) ()
Dore og indgange X (X) ()
Gulvarealer X X) ()
Gennemsigtige hindringer X X) ()
Toiletter X (X) ()
Mpgbler og fritstiende genstande X X) ()
1lzilletsallg, skranke_ eller billetautom'at, informationsskranke, billet- X X) (9
ontrolanlag, drejekors, kundeservicepunkter
Belysning X X
Z(i)srtllel information: skiltning, piktogrammer, dynamisk informa- X (X) ()
Talt information X X
Perronbredde og perronkant X (X) ()
Perronafslutning X (X) (*)
Sporovergange pd banegdrde X X) ()

(*) Der skal forelagges tegninger af anlaegget, som det er bygget, eller hvis udferelsen er anderledes end fastsat i konstruktionsreglerne
eller de tegninger, der blev undersogt, skal der foretages anlagsinspektion pé stedet.
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Tabel E.2

Vurdering af delsystemet rullende materiel (bygget og leveret som serieprodukter)

1 2 3 4
Projektering og teknisk udvikling Fremstilling
Konstruktions-
Egenskaber, der skal vurderes evaluering og/ . Rutinemssig
eller Typeprovning :

konstruktions- proviimng
undersogelse

Siddepladser

Generelt X X

Forbeholdte siddepladser, generelt X

Siddepladser, der vender samme vej X X

Modvendte siddepladser X X

Korestolspladser X X

Deore

Generelt X X

Udvendige dare X X

Indvendige dare X X

Belysning X

Toiletter X

Arealer med fri passage X

Kundeinformation

Generelt X X

Skiltning, piktogrammer og oplysninger i taktil form X X

Dynamisk visuel information X X

Dynamisk akustisk information X X

Hojdesendringer X

Héndlister X X

Sovepladser med kerestolsadgang X X

Trinstilling til pa- og afstigning

Generelle krav X

Pi- og afstigningstrin X

Indstigningshjaelpemidler X X X
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Tilleg F

Fornyelse og opgradering af rullende materiel

Nar rullende materiel fornyes eller opgraderes, skal det opfylde kravene i denne TSI det er ikke nedvendigt at opfylde
kravene i denne TSI i folgende tilfaelde:

Konstruktioner

Det er ikke obligatorisk at opfylde indholdet af denne TSI, hvis arbejdet ville kreve konstruktive andringer af
dgrrammer (indvendige eller udvendige), undervognsramme, kollisionsforstaerkning, vognkasse eller konstruktioner til
beskyttelse mod klatring, eller hvis arbejdet mere generelt ville kraeve en ny godkendelse af karetojets konstruktive inte-
gritet.

Siddepladser

Det er kun obligatorisk at overholde punkt 4.2.2.1 med hensyn til hindgreb pa ryglen, hvis sedekonstruktionerne
fornyes eller opgraderes i et helt koretgj.

Det er kun obligatorisk at overholde punkt 4.2.2.1.2 med hensyn til dimensionerne af de forbeholdte siddepladser og
pladsen omkring dem, hvis siddepladslayoutet andres i et helt tog, og hvis det kan opnds uden at mindske togets kapa-
citet. I sidstnaevnte tilfeelde skal der tilvejebringes det sterst mulige antal forbeholdte siddepladser, samtidig med at den
eksisterende kapacitet opretholdes.

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene til frihgjde over en forbeholdt siddeplads, hvis den begransende faktor er en
bagagehylde, hvis konstruktion ikke andres under fornyelsen eller opgraderingen.

Korestolspladser

Det er kun nedvendigt at tilvejebringe kerestolspladser, hvis siddepladsplanen @ndres i en hel oprangering. Hvis
indgangsderen eller arealer med fri passage ikke kan andres, sd der bliver kerestolsadgang, er det dog ikke nedvendigt at
tilvejebringe en kerestolsplads i forbindelse med en @ndring af siddepladsplanen. Det er tilladt at placere kerestolspladser

i et eksisterende keretgj som vist i tilleg I, figur 14.

Opsatning af tilkaldeapparater ved kerestolspladserne kan undlades, hvis vognen ikke har et elektrisk kommunikations-
system, der kan tilpasses til at omfatte et sddant apparat.

Det er kun obligatorisk at tilvejebringe en siddeplads med overflytningsmulighed, nér det ikke kraver @ndret udform-
ning af en eksisterende kerestolsplads.
Udvendige dore

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene om markering af udvendige deres indvendige placering ved kontrast i gulv-
planet, nar gulvbelegningen fornyes eller opgraderes.

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene om afgivelse af signaler om derdbning og -lukning, nér derstyringssystemet
fornyes eller opgraderes.

Det er kun obligatorisk at sikre fuld overensstemmelse med kravene til placering og belysning af derbetjeningsenheder,
ndr derstyringssystemet fornyes eller opgraderes, og nar betjeningsenhederne kan omplaceres uden andring af keretojets
konstruktion eller deren. Dog skal de fornyede eller opgraderede betjeningsenheder i sddanne tilfelde installeres sa taet
som muligt pd den overensstemmende placering.

Indvendige dore

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene til den kraft, der skal til for at aktivere derbetjeningsenheden, og til dennes
placering, hvis deren og dermekanismen og/eller -betjeningsenheden opgraderes eller fornyes.

Belysning

Opfyldelse af dette krav kan undlades, hvis det kan pavises, at kapaciteten i det elektriske system er for lille til den ekstra
belastning, eller at en sddan belysning ikke kan monteres pé stedet uden konstruktionsandringer (dere osv.).
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Toiletter

Installation af et fuldt overensstemmende handicapegnet toilet er kun obligatorisk i forbindelse med fuldsteendig forny-
else eller opgradering af de eksisterende toiletter, og ndr der tilvejebringes en karestolsplads, og det er muligt at indbygge
et overensstemmende handicapegnet toilet uden konstruktionsendringer af vognkassen.

Opsatning af tilkaldeapparater i det handicapegnede toilet kan undlades, hvis vognen ikke har et elektrisk kommunikati-
onssystem, der kan tilpasses til at omfatte et sddant apparat.

Arealer med fri passage

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.6, hvis siddepladsplanen @ndres i hele karetgjet, og der tilveje-
bringes en kerestolsplads.

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene til arealer med fri passage mellem forbundne keretgjer, hvis overgangen
fornyes eller opgraderes.

Information

Opfyldelse af kravene til ruteinformation i punkt 4.2.2.7 kan undlades ved fornyelse eller opgradering. Men installeres
der et automatisk ruteinformationssystem som led i et fornyelses- eller opgraderingsprogram, skal det opfylde kravene i
dette punkt.

De gvrige dele af punk 4.2.2.7 skal altid efterleves ved fornyelse eller opgradering af skiltning og indvendig aptering.

Hojdecendringer

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.8 ved fornyelse eller opgradering, bortset fra at der skal
anbringes en kontrasterende advarselsstribe pa trinforkanterne, nir belaegningen pé trinfladerne fornyes eller opgraderes.

Handlister

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.9, ndr eksisterende handlister fornyes eller opgraderes.

Sovepladser med korestolsadgang

Det er kun obligatorisk at opfylde kravet om, at der skal vare sovepladser med kerestolsadgang, nar eksisterende sove-
pladser fornyes eller opgraderes.

Opsatning af tilkaldeapparater ved sovepladser med kerestolsadgang kan undlades, hvis keretgjet ikke har et elektrisk
kommunikationssystem, der kan tilpasses til at omfatte et sddant apparat.

Trinplaceringer, trin og indstigningshjelpemidler

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.11 og 4.2.2.12 i forbindelse med fornyelse eller opgradering,
bortset fra at hvis der monteres bevagelige trin eller andre indbyggede indstigningshjelpemidler, skal de opfylde de rele-
vante delbestemmelser i dette punkt i TSI'en.

Men hvis der etableres en kerestolsplads i overensstemmelse med punkt 4.2.2.3, skal der ogsé tilvejebringes en eller
anden form for indstigningshjelpemiddel i overensstemmelse med punkt 4.4.3.
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Tilleg G

Lydsignal for udvendige passagerdere

Doribning — egenskaber

— En langsomt pulserende, flertonet lyd (op til to lydimpulser pr. sekund) bestdende af to sekventielt udsendte toner.
— Frekvenser
— 2200 Hz +/- 100 Hz
— og
— 1760 Hz +/- 100 Hz
— Lydtrykniveau
— Lydtrykniveauet skal frembringes:

— enten af en selvjusterende lydsignalenhed, der er indstillet til mindst 5 dB L, over stgjen i omgivelserne op til

hojst 70 dB Ly, (+ 6/~ 0) Aeq

— eller af en ikke-selvjusterende enhed pd 70 dB L, (+ 6/- 0).

— Indvendig maling foretages midt i vestibulen 1,5 m over gulv. (T = lydsignalets samlede varighed) under anven-
delse af en maleopstilling (forst horisontal og dernast vertikal) og gennemsnitsaflasninger.

— Udenders maling foretages 1,5 m fra vognsidederens centerlinje 1,5 m over perronniveauet. (T = lydsignalets
samlede varighed) under anvendelse af en méleopstilling (horisontal) og gennemsnittet af afleesningerne.

Dorlukning — egenskaber

— En hurtigt pulserende tone (6-10 lydimpulser pr. sekund).
— Frekvens

— 1900 Hz +/- 100 Hz
— Lydtrykniveau

— Lydtrykniveauet skal frembringes:

— enten af en selvjusterende lydsignalenhed, der er indstillet til mindst 5 dB L, over stgjen i omgivelserne op til
hejst 70 dB L, (+ 6/- 0)

— eller af en ikke-selvjusterende enhed pd 70 dB L,,,; (+ 6/- 0).

— Indvendig méling foretages midt i vestibulen 1,5 m over gulv. (T = lydsignalets samlede varighed) under anven-
delse af en maleopstilling (forst horisontal og dernast vertikal) og gennemsnittet af aflasningerne.

— Udenders maling foretages 1,5 m fra vognsidederens centerlinje 1,5 m over perronniveauet. (T = lydsignalets
samlede varighed) under anvendelse af en maleopstilling (horisontal) og gennemsnittet af aflaesningerne.

Metode til indvendig miling af lydsignaler ved passagerder (dbning og lukning)

— Provningerne skal gennemfores i vestibulen under anvendelse af gennemsnittet af mélingerne fra en méleopstilling
med flere mikrofoner (konstrueret til méling af tyfonens indvirkning pa stejniveauet i forerrummet i overensstem-
melse med TSI'en om stgj, Kommissionens beslutning 2006/66/EF (')); opstillingen bestar af otte mikrofoner jaevnt
fordelt pd en cirkel med en radius pa 250 mm.

— Provningen skal foretages med maéleopstillingen anbragt horisontalt (alle mikrofoner i samme afstand over gulv, se
figur G1). Gennemsnitsveerdien af aflesningen fra alle otte mikrofoner vil blive anvendt ved vurderingen.

(") Kommissionens beslutning 2006/66/EF af 23. december 2005 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsy-
stemet »rullende materiel — stgj« i det transeuropeeiske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 37 af 8.2.2006, s. 1).
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Figur G1

Horisontal méleopstilling
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Metode til udendors miling af lydsignaler ved passagerder (dbning og lukning)

— Provningerne skal gennemferes under anvendelse af gennemsnittet af mélingerne fra en maleopstilling med flere
mikrofoner (konstrueret til méling af tyfonens indvirkning pa stejniveauet i forerrummet i overensstemmelse med
TSl'en om stgj, 2006/66/EF); opstillingen bestdr af otte mikrofoner jevnt fordelt pa en cirkel med en radius pé
250 mm.

— Under den udenders prevning skal der antages en perronhgjde, som svarer til perronhgjden pé den rute, som kere-
tojet er forudsattes indsat pa (hvis der er flere perronhgjder, ber prevningen foretages for den laveste hejde, dvs.
hvis driftsruten har badde 760 og 550 mm hgje perroner, udferes prevningen for den laveste hgjde, som her ville
vere 550 mm).

— Provningen skal udferes med maleopstillingen anbragt vandret (alle mikrofoner i samme hgjde over perronen), og
gennemsnittet af aflesningen fra alle otte mikrofoner vil blive anvendt ved vurderingen.

Hvis lydsignalenheden er selvjusterende, skal den male stgjen i omgivelserne, for den udsender varselssignalet. Herunder
skal der tages hensyn til et frekvensomrdde fra 500 Hz til 5 000 Hz.

Der skal foretages maélinger for at eftervise overensstemmelse ved tre forskellige dere pd et tog.

Bemeerk: Doren ber vare helt dben under en prevning for derlukning, og helt lukket under en prevning for derabning.
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Tilleg H

Skematiske tegninger af forbeholdte siddepladser

Forklaringer til figur H1 til H4

1: Méleniveau for siddeflader
2: Afstand mellem modvendte siddepladser

3: Frihgjde over siddeplads

Figur H1

Frihgjde over forbeholdt siddeplads
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Figur H2

Forbeholdte siddepladser, der vender samme vej
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Figur H3

Modvendte forbeholdte siddepladser
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Modvendte forbeholdte siddepladser med bortklappet bord
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Tilleg I

Skematiske tegninger af kerestolspladser

Figur 11

Kerestolsplads med modvendt siddeplads
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1: Konstruktionsdel bag kerestolspladsen
2: Forkant af passagerseedehynde
3: Kerestolsplads
Figur 12

Korestolsplads med siddeplads, der vender samme vej
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1: Konstruktionsdel bag kerestolspladsen
2: Ryggen af siddepladsen foran
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Figur I3

To modvendte korestolspladser
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1: Konstruktionsdel bag kerestolspladsen
2: Afstand mellem korestolspladser mindst 250 mm

3: Korestolsplads

Figur 14

To kerestolspladser ved siden af hinanden (finder kun anvendelse pi opgraderet/fornyet rullende materiel)
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1: Konstruktionsdel bag kerestolspladsen
2: Konstruktionsdel foran kerestolspladsen

3: Dobbelt karestolsplads
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Tilleg |
Skematiske tegninger af arealer med fri passage
Figur J1

Mindste bredde af areal med fri passage fra gulvplan til 1 000 mm hejde
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2: Plantegning i hejdeintervallet 25-975 mm over gulv

Figur ]2
Mindste profil af areal med fri passage i overgang mellem forbundne koretgjer i samme togsza

%‘
—,

( \

21950

—_—r 1
o
M 2550



12.12.2014 Den Europeiske Unions Tidende L 356/175
Figur J3
Mindste profil af areal med fri passage til og fra kerestolspladser
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Tilleg K
Tabel for korridorens bredde ved kerestolstilgeengelige omrader i koretgjer
Tabel K1
Fri bredde i korridor (mm) 1200 1100 1 000 900 850 800
Brugbar bredde af der og bredde af 800 850 900 1 000 1100 1200

tvaergdende  korridorareal med fri
passage (mm)
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1: Bekvem rxkkevidde

2: Sadets referencepunkt

Tilleg L

Raekkevidde for korestolsbruger

Figur L1

Raekkevidde for korestolsbruger
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Tilleg M

Korestol, der kan medbringes i et tog

M.1 ANVENDELSESOMRADE

Dette tilleg fastsatter granseverdierne for den tekniske konstruktion af en kerestol, der kan medbringes i et tog.

M.2 EGENSKABER

De tekniske minimumskrav er:

Grunddimensioner

— Bredde: 700 mm plus minimum 50 mm i hver side til hender under bevagelse

— Langde: 1 200 mm plus 50 mm til fedder

Hjul

— Det mindste hjul skal kunne kere over spalter pd 75 mm vandret og 50 mm lodret.
Hojde

— Hojst 1 375 mm inklusive en mand (95-percentil)

Venderadius

— 1 500 mm

Vagt

— Fuldt lastet vagt 300 kg for kerestol og bruger (inklusive bagage), ndr der er tale om en elektrisk kerestol, der ikke
kreever assistance ved brug af et indstigningshjelpemiddel.

— Fuldt lastet vaegt 200 kg for kerestol og bruger (inklusive bagage), ndr der er tale om en manuel kerestol.

Hindringshgjde, der kan overvindes, og frihejde

— Hindringshejde, der kan overvindes: 50 mm (maksimum)

— Frihgjde: 60 mm (minimum) og derover (under fodstetten) en haldningsvinkel opad pd 10° med henblik pd beve-
gelse fremad

Maksimal heeldningsvinkel, hvor karestolen forbliver stabil:

— Korestolen skal vaere dynamisk stabil i alle retninger ved en vinkel pd 6 grader.

— Korestolen skal vere statisk stabil i alle retninger (ogsd med bremsen sléet til) ved en vinkel pa 9 grader.
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Tilleg N

Handicapskiltning

N.1 ANVENDELSESOMRADE

[ dette tilleeg beskrives den specifikke skiltning, der skal bruges pa bade infrastruktur og rullende materiel.

N.2 SKILTENES DIMENSIONER
Handicapskiltningens dimensioner pé infrastrukturen skal beregnes efter folgende formel:

— Laseafstand i mm divideret med 250 ganget med 1,25 = rammestorrelse i mm, ndr der bruges en ramme.

Handicapskilte indvendigt i rullende materiel skal mindst have en sideleengde p& 60 mm. Skilte med anvisninger pa funk-
tioner i toiletter eller puslerum kan dog vaere mindre.

Udvendigt pd rullende materiel skal handicapskiltenes mindste sidelengde vare 85 mm.

N.3 SYMBOLER AT BENYTTE PA SKILTENE

De skilte, der er omhandlet i punkt 4.2.1.10, skal vere udformet med et hvidt symbol pd merkebld bund. Den merkebld
farve skal have en kontrast pa 0,6 i forhold til hvid.

Nar disse tegn er anbragt pd en merkebld baggrund, er det tilladt at bytte om pa skiltets farver (dvs. merkebldt symbol
pa hvid bund).

Internationalt kerestolsskilt

Et skilt, der viser omrider med kerestolsadgang, skal indeholde et symbol efter de specifikationer, som der er henvist til i
tilleg A, indeks 12.

Teleslyngeskilt

Et skilt, der viser, hvor der er installeret teleslynge, skal indeholde et symbol efter de specifikationer, som der er henvist
til i tilleg A, indeks 13.

Skilt for forbeholdte siddepladser

Et skilt, der viser, hvor der er forbeholdte siddepladser, skal indeholde symboler som vist i figur N1.
Figur N1

Symboler for forbeholdte siddepladser
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