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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) Nr. 1028/2014
af 26. september 2014

om andring af gennemforelsesforordning (EU) nr. 1207/2011 om fastleeggelse af krav til overvig-
ningens prastationer og interoperabilitet i det faelles europaiske luftrum

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet
i det feelles europaiske lufttrafikstyringsnet (vinteroperabilitetsforordningen«) ('), saerlig artikel 3, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ved Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 12072011 (?) fastsattes krav til systemer, som bidrager
til at stille overvagningsdata til rddighed med henblik pé at sikre en harmonisering af disse systemers preastationer,
interoperabilitet og effektivitet inden for det europziske lufttrafikstyringsnet og med henblik pé samordning af
civile og militeere flyvninger.

(2)  For at kunne forsyne nye luftfartejer med nyt udstyr skal operaterer have adgang til de nedvendige udstyrsspecifi-
kationer mindst 24 méneder inden den planlagte anvendelsesdato. De relevante certificeringsspecifikationer blev
imidlertid forst vedtaget af Det Europziske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) i december 2013. Som felge heraf
vil det ikke vaere muligt for operatgrerne at forsyne nye luftfartejer med den nye ADS-B »Out«- og Mode S
Enhanced-funktion senest den 8. januar 2015. Gennemferelsesforordning (EU) nr. 1207/2011 ber derfor @ndres,
sdledes at de berorte operaterer far tilstraekkelig yderligere tid til dette formal.

(3)  Forsinkelser, bade nér det gelder certificering og muligheden for at skaffe det nedvendige udstyr samt industrielle
kapacitetsbegransninger med hensyn til montering af udstyret pa luftfartgjer, volder problemer for eftermonte-
ringen pd den eksisterende fldde. En rakke luftfartejer, som primeert opererer pd transatlantiske ruter, skal ogsé
vare udstyret med ADS-B »Out«funktionen pr. 1. januar 2020 som kravet af USA’s Federal Aviation Administra-
tion (FAA). Eftermonteringsfristen for ADS-B »Out« og Mode S Enhanced ber derfor forleenges og i hejere grad
tilpasses fristen for FAA’s krav om ADS-B.

(4)  Operatgrer af statsluftfartgjer ber indremmes en forlengelse af gennemforelsesfrister svarende til andre luftfar-
tojsoperaterers. Fristen for eftermontering af nye ADS-B »Out« og Mode S Enhanced-funktioner ber derfor ogsa
forleenges for statsluftfartejers vedkommende.

(5)  Gennemforelsesforordning (EU) nr. 1207/2011 ber @ndres i overensstemmelse hermed.

(6)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for det Felles Luftrum,
der er nedsat ved artikel 5 i forordning (EF) nr. 549/2004 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I gennemforelsesforordning (EU) nr. 1207/2011 foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 5 endres siledes:
a) Stk. 4 affattes saledes:
»4.  Operatorer sikrer, at

a) luftfartejer, som udforer de i artikel 2, stk. 2, navnte flyvninger med et individuelt luftdygtighedsbevis, der er
udstedt for forste gang den 8. januar 2015 eller derefter, er udstyret med SSR-transpondere med den kapacitet,
som defineres i del A til bilag 1I

(") EUTL 96 af 31.3.2004, s. 26.
(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 1207/2011 af 22. november 2011 om fastleeggelse af krav til overvdgningens
preastationer og interoperabilitet i det falles europziske luftrum (EUT L 305 af 23.11.2011, s. 35).
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b) luftfartejer med en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg, eller hvis maksimale egenfart i march-
hejde kan overstige 250 knob, som udferer de i artikel 2, stk. 2, naevnte flyvninger med et individuelt luftdyg-
tighedsbevis, der er udstedt for forste gang den 8. juni 2016 eller derefter, udover den kapacitet, der er fastlagt
i del A til bilag II, er udstyret med SSR-transpondere med den kapacitet, der er fastlagt i del B til samme bilag

¢) fastvingede luftfartejer med en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg, eller hvis maksimale egen-
fart i marchhgjde kan overstige 250 knob, som udferer de i artikel 2, stk. 2, navnte flyvninger med et indivi-
duelt luftdygtighedsbevis, der er udstedt for forste gang den 8. juni 2016 eller derefter, udover den kapacitet,
der er fastlagt i del A til bilag II, er udstyret med SSR-transpondere med den kapacitet, der er fastlagt i del C til
samme bilag.«

b) Stk. 5 affattes sdledes:
»5.  Operatorer sikrer, at

a) luftfartejer, som udforer de i artikel 2, stk. 2, navnte flyvninger med et individuelt luftdygtighedsbevis, der er
udstedt for forste gang for den 8. januar 2015, senest den 7. december 2017 er udstyret med SSR-transpon-
dere med den kapacitet, der er fastlagt i del A til bilag 1I

b) luftfartejer med en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg, eller hvis maksimale egenfart i march-
hejde kan overstige 250 knob, som udferer de i artikel 2, stk. 2, navnte flyvninger med et individuelt luftdyg-
tighedsbevis, der er udstedt for forste gang for den 8. juni 2016, udover den kapacitet, der er fastlagt i del A
til bilag II, senest den 7. december 2017 er udstyret med SSR-transpondere med den kapacitet, der er fastlagt i
del B til samme bilag.

¢) fastvingede luftfartajer med en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg, eller hvis maksimale egen-
fart i marchhgjde kan overstige 250 knob, som udferer de i artikel 2, stk. 2, navnte flyvninger med et indivi-
duelt luftdygtighedsbevis, der er udstedt for forste gang for den 8. juni 2016, udover den kapacitet, der er fast-
lagt i del A til bilag II, senest den 7. december 2017 er udstyret med SSR-transpondere med den kapacitet, der
er fastlagt i del C til samme bilag.«

(2) Artikel 8, stk. 2, affattes sdledes:

»2.  Medlemsstaterne sikrer, at statsluftfartejer af transporttypen med en maksimal certificeret startmasse pd over
5 700 kg, eller hvis maksimale egenfart i marchhejde kan overstige 250 knob, som udferer de i artikel 2, stk. 2,
navnte flyvninger, senest den 7. juni 2020 er udstyret med SSR-transpondere, der udover den kapacitet, der er fast-
lagt i del A til bilag I, har den kapacitet, der er fastlagt i del B og C til samme bilag.c

(3) Artikel 14, stk. 1, affattes siledes:
»1.  Specifikke typer af luftfartgjer med et luftdygtighedsbevis, der er udstedt for forste gang for den 8. juni 2016,
med en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg, eller hvis maksimale egenfart i marchhejde kan overstige

250 knob, som ikke rdder over det samlede st af parametre, som er angivet i del C til bilag II, i en digital bustilslut-
ning om bord pa luftfartejet, kan fritages for at opfylde kravene i artikel 5, stk. 5, litra c).«

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 26. september 2014.

Pi Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
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