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Den Europaiske Unions Tidende

20.3.2014

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. 253/2014
af 26. februar 2014

om @ndring af forordning (EU) nr. 510/2011 for at fastsette de naermere bestemmelser for at nd
2020-mélet om at nedbringe CO,-emissionerne fra nye lette erhvervskoretojer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmaéde, serlig artikel 192, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmessig retsakt til de
nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) I henhold til artikel 13, stk. 1, i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 510/2011 (%) skal Kommis-
sionen under forudsatning af, at det bekreftes, at dette
kan lade sig gore, revidere de nermere bestemmelser for
inden &r 2020 at nd mdlet pd de 147 g CO,/km,
herunder ogsd formlerne i bilag I til nevnte forordning
og undtagelserne i artikel 11 heri. Denne forordning ber
ud fra et konkurrencesynspunkt vare si neutral som
muligt, social retferdig og beredygtig.

(2)  Henset til sammenhangen mellem CO,-emissioner og
brandstofforbrug vil en fastsettelse af de narmere
bestemmelser for at nedbringe CO,-emissionerne fra
lette erhvervskeretojer ogsd kunne bidrage til pd en
omkostningseffektiv made at nedbringe brendstoffor-
bruget og de dermed forbundne omkostninger for ejere
af sddanne koretgjer.

(1) EUT C 44 af 15.2.2013, 5. 109.

(%) Europa-Parlamentets holdning af 14.1.2014 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT) og Radets afgorelse af 11.2.2014.

(}) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 af
11. maj 2011 om fastsattelse af prastationsnormer for nye lette
erhvervskeretojers emissioner inden for Unionens integrerede tilgang
til nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskeretgjer (EUT L 145 af 31.5.2011, s. 1).

(3)  Det er hensigtsmaessigt at pracisere, at CO,-emissioner
med henblik pd at kontrollere opfyldelsen af mélet pa
147 g CO,/km fortsat ber méles i overensstemmelse
med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
715/2007 (¥ og gennemforelsesforanstaltningerne hertil
samt innovative teknologier.

(4)  Ifolge den tekniske analyse, der er foretaget i forbindelse
med konsekvensanalysen, kan de teknologier, der er
ngdvendige for at nd malet pd 147 ¢ CO,/km, og de
kraevede reduktioner nds med lavere omkostninger end
ansldet i den foregdende tekniske analyse, der er foretaget
inden vedtagelsen af forordning (EU) nr. 510/2011.
Herudover er afstanden mellem de nuvearende gennem-
snitlige specifikke CO,-emissioner fra nye lette erhvervs-
koretojer og malet pd 147 g CO,/km ogsé blevet mindre.
Det er derfor bekreftet, at det er muligt at nd dette maél
inden 2020.

(5) I erkendelse af de uforholdsmaessig store konsekvenser
for de mindste fabrikanter, hvis de skal overholde de
specifikke emissionsmél, der fastlegges pa grundlag af
koretojets nytte, de store administrative byrder i forbin-
delse med undtagelsesproceduren og de resulterende
marginale fordele i form af lavere CO,-emissioner fra
de koretojer, som salges af disse fabrikanter, ber fabri-
kanter, som &rligt stdr for mindre end 1000 nye lette
erhvervskoretojer, der er registreret i Unionen, undtages
fra anvendelsesomradet for de specifikke emissionsmal og
fra afgifterne for emissionsoverskridelser.

(6)  Proceduren for indremmelse af en undtagelse til fabri-
kanter af smd mangder ber forenkles for at skabe
mere fleksibilitet med hensyn til, hvorndr sddanne fabri-
kanters ansegning om en undtagelse skal indgives, og
hvorndr Kommissionen skal indremme en sddan
undtagelse.

(7)  For at bilindustrien kan gennemfere investeringer pa lang
sigt og skabe innovation ber det angives, hvordan
forordning (EU) nr. 510/2011 ber @ndres for perioden
efter 2020. Sddanne angivelser ber baseres pd en vurde-
ring af den nedvendige reduktionstakt i overensstem-
melse med Unionens langsigtede klimamal og virknin-
gerne for udviklingen af omkostningseffektiv CO,-redu-
cerende teknologi til lette erhvervskeretgjer. Kommis-
sionen ber senest i 2015 vurdere sddanne aspekter og

(*) Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 715/2007 af

20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5
og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om keretgjer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).
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foreleegge Europa-Parlamentet og Radet en rapport med
resultatet af denne vurdering. Den navnte rapport ber,
hvor det er hensigtsmassigt, omfatte forslag til @ndring
af forordning (EU) nr. 510/2011 i forbindelse med fast-
sattelse af mél for nye lette erhvervskeretgjers CO,-emis-
sioner efter 2020, herunder en eventuel fastsattelse af et
realistisk og opndeligt mal for 2025, baseret pd en samlet
konsekvensanalyse, der tager hensyn til den fortsatte
konkurrenceevne i industrien og de heraf afh@ngige
ethvervsgrene og samtidig felger en klar linje for
nedbringelsen af CO,-emissionerne i overensstemmelse
med Unionens langsigtede klimamal. Kommissionen
ber, nir den udarbejder sddanne forslag, sikre, at de er
sd neutrale som muligt ud fra et konkurrencesynspunkt
og er socialt retferdige og baredygtige.

Drivhusgasemissioner, der stammer fra energiforsyning
samt fremstilling og bortskaffelse af keretojer, tegner
sig for en vasentlig del af det nuverende samlede
CO,-fodaftryk fra vejtransport og vil sandsynligvis fd en
vasentlig storre betydning i fremtiden. Der ber derfor
ivaerkseettes politiske tiltag, der far fabrikanterne til at
valge optimale lgsninger, hvor der tages hgjde for iser
drivhusgasemissioner, der er forbundet med produktion
af energi til koretgjer sdsom elektricitet og alternative
braendstoffer, og som sikrer, at disse emissioner i de
tidligere faser af produktionsprocessen ikke udhuler
fordelene ved keretgjers forbedrede operationelle ener-
giudnyttelse, som forordning (EU) nr. 510/2011 tager
sigte pa.

I henhold til artikel 13, stk. 3, i forordning (EU) nr.
510/2011 skal Kommissionen offentliggere en rapport
om tilgengeligheden af data om fodaftryk og nyttelast
og deres anvendelse som nytteparametre til at fastsatte
specifikke emissionsmédl som udtrykt ved formlerne i
bilag I til forordning (EU) nr. 510/2011. Skent dataene
foreligger, og deres potentielle anvendelse er vurderet
som led i konsekvensanalysen, er konklusionen dog, at
det er mere omkostningseffektivt at fastholde masse i
koreklar tilstand som nytteparameter for 2020-maélet
for lette erhvervskeretgjer.

Det er hensigtsmassigt at fastholde en tilgang til fast-
settelse af mal, der bygger pd et lineert forhold
mellem det lette erhvervskeretgjs nytte og dets mal for
CO,-emissioner som udtrykt ved formlerne i bilag I til
forordning (EU) nr. 510/2011, da det gor det muligt at
bevare diversiteten pd markedet for lette erhvervskere-
tojer og fabrikanternes evne til at imgdekomme forskel-
lige forbrugerbehov, hvorved uberettigede konkurrence-
forvridninger undgds. Det er dog hensigtsmassigt at

ajourfere denne tilgang, sd den tager hejde for de seneste
foreliggende data om registreringer af nye lette erhvervs-
koretojer.

Kommissionen vurderede i sin konsekvensanalyse de
disponible data om fodaftryk og anvendelsen af fodaftryk
som nytteparameter i formlerne i bilag I til forordning
(EU) nr. 510/2011. Kommissionen har pd grundlag af
denne vurdering konkluderet, at masse ber anvendes
som nytteparameter i formlen for 2020.

I henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 443/2009 (') skal Kommissionen foretage en
konsekvensanalyse for at revidere prevningsprocedurerne,
sd de pd passende vis afspejler bilernes faktiske CO,-
emissionsmenster.  Forordning (EU) nr. 510/2011
udvider revisionen af prevningsprocedurerne, sd den
omfatter lette erhvervskeretgjer. Det er nedvendigt at
@ndre den nye europaiske karselscyklus (New European
Driving Cycle — NEDC), der anvendes i gjeblikket, for at
sikre, at den er reprasentativ for de reelle karselsforhold,
og undgd, at de reelle CO,-emissioner og det reelle
brandstofforbrug undervurderes. Der ber sd hurtigt
som muligt opnds enighed om en ny mere realistisk og
palidelig provningsprocedure. Dette arbejde er i gang via
udvikling af en verdensomspeandende harmoniseret prov-
ningsprocedure for lette koretgjer (Worldwide harmo-
nized Light vehicles Test Procedure — WLTP) inden for
rammerne af De Forenede Nationers @konomiske
Kommission for Europa, men det er endnu ikke afsluttet.
For at sikre, at de specifikke CO,-emissioner, der er
angivet for nye personbiler og nye lette erhvervskereto-
jer, bringes mere pd linje med de emissioner, der rent
faktisk genereres under normale korselsforhold, ber
WLTP anvendes s snart som muligt. P4 denne baggrund
fastsatter bilag I til forordning (EU) nr. 510/2011 emis-
sionsgraenser for 2020 malt i henhold til forordning (EF)
nr. 715/2007 og bilag XII til Kommissionens forordning
(EF) nr. 692/2008 (). Néir prevningsprocedurerne
andres, ber de granser, der er fastsat i bilag I til forord-
ning (EU) nr. 510/2011, tilpasses for at sikre lige strenge
krav for fabrikanter og keretgjsklasser. I overensstem-
melse hermed ber Kommissionen gennemfere en solid
sammenlignende undersggelse mellem NEDC og de nye
WLTP-provningscyklusser for at sikre, at den er reprea-
sentativ i forhold til reelle korselsforhold.

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 443/2009 af

23. april 2009 om fastsattelse af preaestationsnormer for nye person-
bilers emissioner inden for Feallesskabets integrerede tilgang til at
nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskore-
tojer (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1).

(%) Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om
gennemforelse og andring af Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskoretojer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligehol-
delsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1).
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(13) For at sikre, at de faktiske emissioner pd verdensplan

afspejles pé passende vis, og at de maélte CO,-vardier
er umiddelbart sammenlignelige, ber Kommissionen
sorge for, at de elementer i prevningsproceduren, der
har vasentlig indflydelse pd de maélte CO,-emissioner,
er klart defineret for at forhindre, at fabrikanterne
udnytter testcyklussens fleksibilitet. Afvigelserne mellem
typegodkendelsens CO,-emissionsvardier og emissioner
fra koretojer, der sattes til salg, bar undersoges, bla.
ved at overveje en procedure for overensstemmelsesprov-
ning efter ibrugtagning, som ber sikre en uathangig
provning af et representativt udvalg af keretgjer, der er
til salg, samt metoder til at tackle tilfeelde af en veesentlig
pavist forskel mellem undersogelsen og den oprindelige
typegodkendelses CO,-emissioner.

(14 Malet for denne forordning, nemlig at fastsette de

nermere bestemmelser for at nd 2020-mélet om at
nedbringe CO,-emissionerne fra nye lette erhvervskere-
tojer, kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlems-
staterne, men kan pd grund af dens omfang og virk-
ninger bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor
vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Euro-
peiske Union. I overensstemmelse med proportionalitets-
princippet, jf. nevnte artikel, gdr denne forordning ikke
videre, end hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

(15)  Forordning (EU) nr. 510/2011 ber derfor @ndres i over-

ensstemmelse hermed —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EU) nr. 510/2011 foretages folgende @ndringer:

1)

3)

4)

Artikel 1, stk. 2, affattes sdledes:

»2.  Fra og med 2020 fastsxttes der i denne forordning et
mdl pd 147 g CO,/km for de gennemsnitlige CO,-emis-
sioner fra nye lette erhvervskeretgjer, der registreres i Unio-
nen, mélt i overensstemmelse med forordning (EF) nr.
715/2007 og gennemforelsesforanstaltningerne hertil samt
innovative teknologier.«

I artikel 2 tilfojes folgende stykke:

»4.  Artikel 4, artikel 8, stk. 4, litra b) og ¢), artikel 9 og
artikel 10, stk. 1, litra a) og ¢), finder ikke anvendelse pa en
fabrikant, som med alle sine sammenherende virksomheder
er ansvarlig for mindre end 1 000 nye lette erhvervskoreto-
jer, der er registreret i Unionen i det foregdende kalenderdr.«

Artikel 11, stk. 3, sidste punktum, udgér.

I artikel 12 foretages folgende sndringer:

a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  Efter anmodning fra en leverander eller en fabri-
kant skal der tages hensyn til CO,-besparelser opnaet ved
anvendelse af innovative teknologier eller en kombination
af innovative teknologier (innovative teknologipakkers).

Det samlede bidrag fra disse teknologier til nedbringelse
af det gennemsnitlige specifikke emissionsmal for en
fabrikant kan veere op til 7 g CO,/km.«

b) Stk. 2, indledningen, affattes saledes:

»2.  Kommissionen vedtager senest den 31. december
2012 ved gennemforelsesretsakter narmere bestemmelser
om en procedure til godkendelse af de i stk. 1 omhand-
lede innovative teknologier eller innovative teknologipak-
ker. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter underse-
gelsesproceduren i artikel 14, stk. 2, i denne forordning.
Disse narmere bestemmelser skal vare i overensstem-
melse med bestemmelserne fastsat i henhold til artikel 12,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 443/2009 og vere baseret pd
folgende kriterier for innovative teknologier:.

5) I artikel 13 foretages folgende sndringer:

a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Senest den 31. december 2015 reviderer Kommis-
sionen denne forordning, navnlig de specifikke emis-
sionsmdl og de narmere bestemmelser fastsat i denne
forordning for at fastlegge mal for CO,-emissionerne
fra nye lette erhvervskeretgjer for perioden efter 2020.
Vurderingen af den nedvendige reduktionstakt skal i den
forbindelse vere i overensstemmelse med Unionens lang-
sigtede klimamaél og konsekvenserne for udviklingen af
omkostningseffektiv CO,-reducerende teknologi til lette
ethvervskoretgjer. Kommissionen forelegger Europa-
Parlamentet og Rédet en rapport med resultatet af
denne vurdering. Den navnte rapport skal, hvor det er
hensigtsmeessigt, omfatte forslag til andring af denne
forordning, herunder en eventuel fastsattelse af et reali-
stisk og opndeligt mél, baseret pd en samlet konsekvens-
analyse, der tager hensyn til den fortsatte konkurrence-
evne i industrien for lette erhvervskeretgjer og de heraf
athaengige erhvervsgrene. Kommissionen sikrer, nir den
udarbejder sddanne forslag, at de er sd neutrale som
muligt ud fra et konkurrencesynspunkt og er socialt

retfeerdige og beredygtige.«

b) Stk. 6 affattes siledes:

i) Andet afsnit udgar.

ii) Fjerde afsnit erstattes af folgende to afsnit:
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»Kommissionen fastsatter ved gennemforelsesretsakter »2a.  Afgiver det i stk. 1 omhandlede udvalg ikke nogen
de nedvendige sammenligningsparametre for at udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennem-
afspejle eventuelle @ndringer af den forskriftsmassige forelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning
afprevningsprocedure til méling af specifikke CO,- (EU) nr. 1822011 anvendes.«

emissioner, der er omhandlet i forordning (EF) nr.

715/2007 og Kommissionens forordning (EF) nr.

692/2008 (*). Disse gennemforelsesretsakter vedtages 7) 1 punkt 1 i bilag I indsattes folgende litra:
efter undersagelsesproceduren i artikel 14, stk. 2, i

denne forordning.

»c) Fra 2020:
Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage dele-
gerede retsakter i overensstemmelse med artikel 15 og
med forbehold af de i artikel 16 og 17 fastsatte betin-
gelser med henblik pa tilpasning af formlerne i bilag [, ' .
under anvendelse af den metode, der fastlegges i Vejledende specifikke
medfer af forste afsnit, samtidig med at det sikres, CO, — emissioner = 147 +a - (M — My)
at der faststtes reduktionskrav af tilsvarende
strenghed for fabrikanter og keretgjer af forskellig

nytte under de gamle og de nye afprevningsprocedu-
rer. hvor

<
1l

T — koretojets masse i kilogram (kg)
() Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af

18. juli 2008 om gennemforelse og andring af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkere-
tojer med hensyn til emissioner fra lette person-
biler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6)
og om adgang til reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af
28.7.2008, s. 1).«

M, = veardien fastlagt i henhold til artikel 13, stk. 5

0,096.«.

I
1l

Artikel 2

Denne forordning trader i kraft pd tredjedagen efter offentlig-
6) I artikel 14 tilfojes folgende stykke: gorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 26. februar 2014.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
Formand Formand
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