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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) Nr. 134/2014
af 16. december 2013

om udbygning af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 168/2013 for si vidt angdr
krav til miljepreestationer og fremdriftsydelse og @ndring af bilag V hertil

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR — henhold til nevnte forordning anses typegodkendelse i
henhold til FN/ECE-regulativer, som er obligatoriske, for
EU-typegodkendelse.

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions

funktionsmade,

(3)  Den obligatoriske anvendelse af FN/ECE-regulativer gor
det muligt at undgd overlapning - ikke kun med
hensyn til tekniske forskrifter, men ogsd med hensyn til
certificering og administrative procedurer. Desuden vil en
typegodkendelse, der er direkte baseret pd internationalt

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réddets forordning anerkendte standarder, kunne forbedre markedsadgangen
(EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og i tredjelande, navnlig de lande, der har undertegnet over-
markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadri- enskomsten under FN’s @konomiske Kommission for
cykler (), serlig artikel 18, stk. 3, artikel 23, stk. 12, artikel 24, Europa om indferelse af ensartede tekniske forskrifter
stk. 3 og artikel 74, og for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan monteres

eller benyttes pd hjulkeretojer, samt vilkdrene for
gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt
pa grundlag af sddanne forskrifter (»overenskomst af
1958 som revideret), som Unionen har tiltrddt ved
Rédets afgorelse 97/836/EF (), og dermed oge EU-indu-
ud fra folgende betragtninger: striens konkurrenceevne. Der foreligger imidlertid ikke
tilstraekkelige FN/ECE-regulativer, eller ogsd er de forelig-
gende foraldede, og det er derfor nedvendigt at
omarbejde og ajourfore disse til den tekniske udvikling.

(1) Betegnelsen »koretgjer i klasse L« dakker en lang rakke
koretgjstyper med to, tre eller fire hjul, feks. to- og
trehjulede knallerter, to- og trehjulede motorcykler,

motorcykler med sidevogn og lette firhjulede koretgjer (4)  Forordning (EU) nr. 168/2013 foreskriver derfor oph-
(quadricykler), som feks. on-road-quads, terrengdende velse af flere direktiver vedrarende godkendelse af kere-
quads og quadrikeretgjer. tojer i klasse L samt systemer, komponenter og separate

tekniske enheder, som er beregnet til disse koretgjer, for
sd vidt angdr krav til miljgprestationer og fremdrifts-
ydelse. Med henblik pad EU-typegodkendelse ber disse

(®) Rédets afgorelse 97/836/EF af 27. november 1997 om Det Europz-

(2) Forordning (EU) nr. 168/2013 foreskriver mulighed for iske Fellesskabs tiltreedelse af overenskomsten under FN's
at anvende regulativer fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa om indferelse af ensartede
@konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) med tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan

monteres eller benyttes pd hjulkeretgjer, samt vilkdrene for gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag af sadanne
[ forskrifter (»overenskomst af 1958 som revideret) (EFT L 346 af
(1) EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52. 17.12.1997, s. 78).

henblik pd EU-typegodkendelse af hele keretgjer. I



L 532

Den Europaiske Unions Tidende

21.2.2014

direktiver i forste omgang erstattes af bestemmelserne i
denne forordning. P4 leengere sigt kan teksten i denne
forordning erstattes af henvisninger til de tilsvarende
FN/ECE-regulativer, ndr arbejdet med at omarbejde disse
er afsluttet pd FN-plan.

FN/ECE-regulativ nr. 41 om stgjemissioner fra motor-
cykler i klasse L3e og L4e blev opdateret i 2011 for at
tage hensyn til den tekniske udvikling. FN/ECE-regulativ
nr. 41 ber derfor gares obligatorisk i EU-typegodkendel-
seslovgivningen og erstatte bilag III til kapitel 9 i direktiv
97/24[EF ('), sdledes at motorcykler kun skal overholde
ét sat stojkrav, som er anerkendt pd verdensplan af de
kontraherende parter i overenskomsten af 1958 som
revideret. FN/ECE-regulativ nr. 85 om maéling af netto-
effekt af elektriske motorer ber ligeledes gares obligato-
risk med det samme mal om gensidig anerkendelse
mellem de kontraherende parter i overenskomsten af
1958 som revideret, for sd vidt angdr krav til fremdrifts-
ydelse for elektriske motorer.

Euro 4- og Euro 5-miljegreensevardierne er foranstaltnin-
ger, der har til formal at nedbringe emissioner af partikler
og ozonprakursorer som f.eks. nitrogenoxid og carbon-
hydrider. Der er behov for en betydelig reduktion af
emissioner af carbonhydrider fra keretgjer i klasse L for
at forbedre luftkvaliteten og sikre, at det typegodkendte
udstedningssystem  overholder gransevardierne for
forurenende stoffer, ikke blot med henblik pa direkte
reduktion af de uforholdsmassigt heje udstedningsemis-
sioner af carbonhydrider fra disse keretgjer, men ogsa for
at bidrage til reduktion af antallet af flygtige partikler i
byomrader og eventuelt smog.

En af de foranstaltninger, som har til formal at reducere
uforholdsmassigt heje emissioner af carbonhydrider fra
keretgjer i klasse L, vedrerer seenkning af de greensever-
dier for fordampningsemission af carbonhydrider, der er
fastlagt i bilag VI(C) til forordning (EU) nr. 168/2013.
Med henblik herpé skal der udferes en prevningstype IV
ved typegodkendelse for at male koretgjets fordamp-
ningsemissioner. Et af kravene i forbindelse med en prov-
ningstype IV i et forseglet hus til bestemmelse af
fordampning (SHED-prevning) er enten at montere en
hurtigt aldet adsorptionsbeholder eller alternativt at
anvende en additiv forringelsesfaktor, ndr der er monteret
en »degreened« adsorptionsbeholder. T forbindelse med
den i artikel 23, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013
omhandlede miljoundersagelse vil det blive undersegt,
om det er omkostningseffektivt at fastholde denne forrin-
gelsesfaktor som et alternativ til montering af en reprea-
sentativ og hurtigt aldet adsorptionsbeholder. Hvis

() EFT L 226 af 18.8.1997, s. 1.

(10)

(11)

undersggelsen viser, at denne metode ikke er omkost-
ningseffektiv, vil der i god tid blive fremsat et forslag
med henblik pd at slette dette alternativ, som ber finde
anvendelse efter Euro 5.

Der er behov for en standardiseret metode for maling af
koretojers energieffektivitet (breendstofforbrug eller elek-
trisk energiforbrug, carbondioxidemissioner samt elek-
trisk raeekkevidde) for at sikre, at der ikke forekommer
tekniske hindringer for handlen mellem medlemsstater
og for desuden at sikre, at forbrugerne og brugerne
modtager objektive og pracise oplysninger.

Metoderne for mdling af fremdriftsydelse, herunder
konstruktivt bestemt maksimalhastighed, maksimalt drej-
ningsmoment og maksimal kontinuerlig totaleffekt for
koretojer 1 klasse L, er forskellige i de enkelte medlems-
stater, og dette kan udgere en hindring for samhandlen i
EU. Det er derfor nedvendigt at fastleegge harmoniserede
krav til metoderne for méling af fremdriftsydelse for
koretojer i klasse L for at sikre, at den korrekte godken-
delse af koretgjer, systemer, komponenter eller separate
tekniske enheder finder anvendelse pd hver type koretoj.

Funktionelle sikkerheds- og miljekrav ger det nedvendigt
at opstille begraensninger for indgreb pé visse typer af
koretgjer i klasse L. Disse begransninger ber udeluk-
kende vedrare indgreb, der i betydelig grad @ndrer kore-
tojets miljoprestationer og fremdriftsydelse og dets funk-
tionelle sikkerhed i en negativ retning, sdledes at
begraensningerne ikke stdr i vejen for ejerens vedligehol-
delse og reparation af keretgjet. Da skadelige indgreb pa
koretgjets drivaggregat pavirker bdde dets miljoprasta-
tioner og funktionelle sikkerhed, ber de detaljerede
bestemmelser om fremdriftsydelse og stgjbegraensning,
der er fastsat i denne forordning, ligeledes anvendes til
at handhave forbud mod indgreb pa drivaggregatet.

I del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013
henvises der til de otte prevningstyper, som muligger
vurdering af miljopraestationer for keretojer i klasse L
med henblik pd godkendelse. Der ber fastlagges detalje-
rede provningskrav i denne delegerede retsakt, og bilag V
(A) til forordning (EU) nr. 168/2013 ber andres ved at
koble de preovningsgreensevardier, der er vedtaget af
Réidet og Europa-Parlamentet, til de detaljerede prov-
ningsprocedurer og tekniske krav, som er fastsat i
denne forordning. Som led i de @ndringer, der er
fastsat i bilag XII til denne forordning, ber der indfores
en henvisning til denne forordnings detaljerede prov-
ningsprocedurer og krav i del A i bilag V til forordning
(EU) nr. 168/2013 —
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VEDTAGET DENNE FORORDNING: (5) »udstedningsemissioner«: emissioner fra udstedningen af

I

KAPITEL 1
FORMAL OG DEFINITIONER
Artikel 1
Formal

denne forordning fastlegges de detaljerede tekniske krav og

provningsprocedurer vedrgrende miljoprastationer og frem-
driftsydelse med henblik pd godkendelse af karetojer i klasse

L

samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder

beregnet til sidanne keretgjer i overensstemmelse med forord-
ning (EU) nr. 168/2013, og der opstilles en liste over de rele-
vante FN/ECE-regulativer og endringer hertil.

Artikel 2

Definitioner

Definitionerne i forordning (EU) nr. 168/2013 finder anven-
delse. Derudover finder folgende definitioner anvendelse:

(1

(1) »WMTC, etape 1< den pd verdensplan harmoniserede
prevningscyklus for motorcykler som defineret af
ENJECE i den globale tekniske forskrift nr. 2 (!), og som
siden 2006 har varet anvendt som en alternativ type I-
emissionsprevningscyklus til den europeiske kerecyklus
for motorcykler i klasse L3e

»WMTC, etape 2«¢ den pd verdensplan harmoniserede
provningscyklus for motorcykler som defineret af
FNJ/ECE i den @ndrede globale tekniske forskrift nr. 2 (2),
og som anvendes som en obligatorisk type I-emissions-
provningscyklus  ved godkendelse af keretgjer i
(under)klasse L3e, L4e, L5e-A og L7e-A, som er i over-
ensstemmelse med Euro 4

»WMTC, etape 3« den andrede WMTC, som er navnt i
bilag VI(A) til forordning (EU) nr. 168/2013 og svarer til
den péd verdensplan harmoniserede prevningscyklus for
motorcykler som defineret af FN/ECE i den endrede
globale tekniske forskrift nr. 2 (}), og som er tilpasset
koretojer med en lav konstruktivt bestemt maksimalha-
stighed og anvendes som obligatorisk type I-emissions-
provningscyklus ved godkendelse af koretgjer i klasse L,
som er i overensstemmelse med Euro 5

»konstruktivt  bestemt maksimalhastighed« — keretgjets
maksimalhastighed som bestemt i overensstemmelse med
artikel 15 i denne forordning

) »Malingsprocedure for tohjulede motorcykler med styret tending

eller kompressionsteending for sd vidt angar emissioner af forure-
nende stoffer, CO,-emissioner og brandstofforbrug (FN-dokumen-
treference ECE/TRANS/180/Add2e af 30. august 2005)¢, inkl.
aendring 1 (FN/ECE-dokumentreference ECE/TRANS/180a2ale af
29. januar 2008).

WMTC, etape 2, svarer til WMTC, etape 1, som @ndret ved berig-
tigelse 2 af addendum 2 (ECE/TRANS/180a2c2e af 9. september
2009) og berigtigelse 1 af addendum 1 (ECE/TRANS/180a2alcle
af 9. september 2009).

Desuden vil der blive taget hensyn til de berigtigelser og @ndringer,
som udpeges i den undersogelse af de miljomeassige konsekvenser,
der er omhandlet i artikel 23 i forordning (EU) nr. 168/2013, samt
de berigtigelser og andringer, der foreslas og vedtages af FN/ECE
WP29 som led i den lobende forbedring af den pa verdensplan
harmoniserede prevningscyklus for keretojer i klasse L.

=

—

=

-~

=

forurenende gasser og partikler

»partikelfilter«: filter, der er monteret i keretgjets udsted-
ningssystem med henblik pd at nedbringe emissioner af
partikler fra udstedningsstremmen

»forsvarligt vedligeholdt og benyttet« at et udvalgt prove-
koretej opfylder kriterierne for godkendelse af et bestemt
koretgj med hensyn til en tilstraekkelig grad af vedligehol-
delse og almindelig anvendelse i henhold til keretojsfabri-
kantens anvisninger

den brandstoftype,

»motorens brandstofkrav:
normalt anvendes af motoren:

som

a) benzin (E5)

b) flydende gas (LPG)

¢) NG/biomethan (naturgas)

d) enten benzin (E5) eller LPG

¢) enten benzin (E5) eller NG/biomethan
f) dieselolie (B5)

¢) blanding af ethanol (E85) og benzin (E5) (blandings-
brandstof — flex fuel)

h) blanding af biodiesel og diesel (B5) (blandingsbraendstof
— flex fuel)

i) hydrogen (H,) eller en blanding (H,NG) af NG/bio-
methan og hydrogen

j) enten benzin (E5) eller hydrogen (dobbeltbrandstof —
bi-fuel)

stypegodkendelse af et koretoj med hensyn til miljeprea-
stationer«<: godkendelse af en keretojstype, variant eller
version for sd vidt angdr folgende betingelser:

a) overensstemmelse med del A og B i bilag V til forord-
ning (EU) nr. 168/2013

b) tilherende den samme fremdriftsfamilie i henhold til
kriterierne i bilag XI

»keretojstype med hensyn til miljgprastationer« en rakke
koretgjer i klasse L, som ikke afviger indbyrdes pé
folgende punkter:

a) den «kvivalente inerti bestemt i relation til reference-
massen i henhold til tilleg 5, 7 eller 8 til bilag II
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b) fremdriftskendetegn fastsat i bilag XI med hensyn til
fremdriftsfamilie

(11) »periodisk regenererende system«: en forureningsbegreaen-
sende anordning, f.eks. katalysator, partikelfilter eller en
anden forureningsbegransende anordning, der kraver en
periodisk regenereringsproces for mindre end 4 000 km
normal keretejsdrift

(12) »keretgj, som anvender alternative brandstoffer« et kore-
tej, der kan kere pd mindst én form for brandstof, der er
enten gasformigt ved atmosfeerisk temperatur og tryk eller
udledt af en hovedsagelig ikke-mineralsk olie

(13) »H,NG-blandingsbrandstofkeretej (flex fuel vehicle)« et
blandingsbrandstofkeretej, der kan kere pé forskellige
blandinger af hydrogen og naturgas eller biomethan

(14) »stamkeretgjc: et koretej, som er reprasentativt for en
fremdriftsfamilie som fastsat i bilag XI

(15) »type af forureningsbegransende anordning« kategori af
forureningsbegrensende anordninger, som anvendes til
begreensning af forurenende emissioner, og som ikke
afviger indbyrdes med hensyn til deres miljgprastationer
og konstruktionsegenskaber

(16) »katalysator<: en emissionsbegransende anordning, der
konverterer giftige forbreendingsprodukter fra motorens
udstedning til mindre giftige stoffer ved hjalp af katalyse-
rede kemiske reaktioner

(17) »katalysatortype« kategori af katalysatorer, som ikke
afviger indbyrdes pd felgende punkter:

a) antal barere, struktur og materiale

b) type katalytisk behandling (oxidations-, trevejs eller en
anden type katalytisk aktivitet)

¢) volumen, forhold mellem frontalareal og substrat-
leengde

d) katalysatormaterialeindhold

e) katalysatormaterialeforhold

f) celletaethed

g) dimensioner og form

h) afskeermning mod varme

=

-

=

—

—

=

=

i) en uadskillelig udstedningsmanifold, katalysator og
muffler integreret i keretgjets udstedningssystem eller

adskillelige enheder i udstedningssystemet, som kan
udskiftes

sreferencemasse«: masse i kereklar stand af et keretgj i
klasse L bestemt i overensstemmelse med artikel 5 i
forordning (EU) nr. 168/2013, plus fererens vaegt
(75 kg) og, hvis det er relevant, plus massen af fremdriv-
ningsbatterier

»fremdriftssystem«: den del af drivaggregatet, som kommer
efter fremdriftsydelsesenheden (enhederne), og som kan
bestd af drejningsmomentomformer, koblinger, transmis-
sion og styringen heraf, enten drivaksel eller remtrak
eller kedetraek, differentialer, slutdrev og daek pa drivhjulet
(radius)

»stop-start-system«: automatisk stop og start af fremdrifts-
enheden med henblik pd begrensning af tomgang og
dermed reduktion af brendstofforbrug samt keretgjets
emissioner af forurenende stoffer og CO,

»software i drivaggregatet«: en rackke algoritmer, som styrer
databehandlingssystemerne i kontrolenhederne  for
drivaggregatet, fremdrift eller fremdriftssystemet, og som
bestdr af en ordnet sekvens instruktioner, der @ndrer
tilstanden for kontrolenhederne

»kalibrering af drivaggregatet« anvendelse af specifikke
datakort og parametre i kontrolenhedernes software med
henblik pd at finjustere koretgjets drivaggregat, fremdrift
eller fremdriftsenhed(er)

sstyreenhed for drivaggregatet<: en kombineret kontro-
lenhed for forbreendingsmotor(er), elmotorer til fremdrift
eller fremdriftssystemer, herunder transmissionen eller
koblingen

»motorstyreenhed« computer i keretgjet, som helt eller
delvist styrer keretgjets motor eller motorer

(25) »styreenhed for fremdriftssystemet«: computer i keretgjet,

som helt eller delvist styrer keretgjets fremdriftssystem

(26) »sensor« konverter, som madler en fysisk mangde eller

tilstand og konverterer denne til et elektrisk signal, der
anvendes som input i en kontrolenhed
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(27) »aktuator«: en anordning, som konverterer et inputsignal (37) »fordampning« fordampningstab fra brendstoftanken,
fra en kontrolenhed til bevagelse, varme eller en anden brandstoftilforselssystemet eller andre kilder, hvorfra
fysisk tilstand for at styre drivaggregatet, motoren (moto- carbonhydrider fordamper til atmosfaren

rerne) eller fremdriftssystemet

(28) »karburatore: en anordning, som sammenblander br@nd- (38) »kilometertal: et reprasentativt provekeretoj eller en
stof og %11& til en blanding, der kan forbrandes i en rekke reprasentative provekoretgjer, som har kert en
forbreendingsmotor forudbestemt afstand som fastlagt i artikel 23, stk. 3,

litra a) eller b), i forordning (EU) nr. 168/2013 i overens-
stemmelse med prevningskravene i bilag VI til naerverende
forordning

(29) »skylleport«: forbindelsesled mellem krumtaphuset og
forbreendingskammeret i en totaktsmotor, hvorigennem
den friske blanding af luft, brendstof og smereolie
kommer ind i forbrendingskammeret

(39) »elektrisk fremdriftssysteme: et system bestdende af en eller
flere anordninger til oplagring af elektrisk energi, f.eks.
batterier, elektromekaniske svinghjul, superkondensatorer

(30) »luftindtagningssystem«: et system, der bestar af kompo- ellign., en eller flere elektriske l%r;ftkondli)tioneringsanord-
nenter, som gor det muligt for den friske luft eller blan- ninger og en eller flere elektriske maskiner, som omdanner
dingoen af luft og braendstof at .komme ind i motoren og oplagret elektrisk energi til mekanisk energi, der overferes
bestdr ~af luftfilter,  indsugningsslanger, resonatorfer), til hjulene med henblik pa fremdrift af koretojet
spjeldhuset og indsugningsmanifoldet, hvis sddanne er
monteret pd motoren

. . (40) »elektrisk rakkevidde« den afstand, som keretgjer, der

(31) sturbolader« en centrifugal kompressor, som drives af en drives udelukkende af et elektrisk fremdriftssystem eller
?dsgﬂdnilr}gsgasturblne, ogd som d presse; mzre.f lugt 11r1d ! af et hybridt elektrisk fremdriftssystem med ekstern oplad-
orbrendingsmotoren og dermed oger fremdrittsydelsen ning, kan kere ved elektrisk drift pa et fuldt opladet batteri

eller en anden elektrisk opladningsanordning, malt efter
den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3 til bilag VII

(32) »superlader« en luftindsugningskompressor, som anvendes
til forceret tilforsel af luft til forbraendingsmotoren og
dermed oger fremdriftsydelsen

(41) »OVC-rxkkevidden«: den samlede tilbagelagte afstand
gelag
under fuldstendige, kombinerede cyklusser, der kores

(33) »brandselscelle: en omformer, der konverterer kemisk gﬁ&lristenerenzrpgé}uietr srtliaﬁmzlr(tef;a deel;sterrrrlletggiadrg;g :f
fgjirtgi fra hydrogen til elektrisk energi til fremdrift af kore- beskrevet i tilleg 3.3 til bila g VI ’

(34) »krumtaphuse, hulrum eller beholdere, dels i motoren, dels . . o .
uden for denne, som er forbundet med bundkarret (42) »k@lze.t@)elts hmaks}llm(flef trlidlverr}lnutteorlshgstig}ged<<: fden
gennem indvendige eller udvendige forbindelser, hvori- maksimale hastighed or keretgjet malt 11 et af 30
gennem gasser og dampe kan cirkulere minutter i forbindelse med den effektmalmg over 30

minutter, der er fastlagt i FN/ECE-regulativ nr. 85

(35) »gennemtrangelighedsprevning« prevning af tab via
siderne i den ikke-metalliske breendstoftank og konditione- ' . '
ring af brendstoftankens ikke-metalliske materiale inden (43) »typegodkendelse af et koretoj med hensyn til fremdrifts-
provning af brandstoflagring i overensstemmelse med ydelse - godkendelse af en k@r'etﬂ)stype, variant el}er
nummer C8 i bilag 1I til forordning (EU) nr. 168/2013 version med hensyn til fremdriftsydelsen for sd vidt

angdr folgende betingelser:

—
w
(=)}

=

»gennemtrangning« tab via siderne i brandstoftanken og
tilforselssystemerne, som almindeligvis preves ved bestem-
melse af vagttabet a) konstruktivt bestemt maksimalhastighed
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b) maksimalt kontinuerligt nominelt drejningsmoment
eller maksimalt nettodrejningsmoment

¢) maksimal kontinuerlig nominel effekt eller maksimal
nettoeffekt

d) maksimalt samlet drejningsmoment og totaleffekt, hvis
der er tale om en hybridmotor

(44) »fremdriftstype«: fremdriftsenheder, hvis kendetegn ikke
afviser indbyrdes med hensyn til konstruktivt bestemt
maksimalhastighed, maksimal nettoeffekt, maksimal konti-
nuerlig nominel effekt og maksimalt drejningsmoment

(45) »nettoeffekt«: den effekt, der afgives til provebanken ved
enden af krumtapakslen eller en tilsvarende komponent pa
fremdriftsenheden ved de omdrejningshastigheder, der er
malt af fabrikanten ved typegodkendelse, med det tilbeher,
der er anfert i tabel Ap2.1-1 eller Ap2.2-1 i tilleg 2 til
bilag X, og under hensyntagen til gearkassens effektivitet,
hvis nettoeffekten udelukkende kan méles med gearkassen
monteret pd fremdriftsenheden

(46) »maksimal nettoeffekt«: maksimal nettoeffekt fra en frem-
driftsenhed, som omfatter en eller flere forbrandings-
motorer ved fuld belastning

(47) »maksimalt drejningsmoment«: det sterste drejnings-
moment, malt ved fuld belastning

(48) »tilbeher« alt apparatur og alle anordninger, der er anfort i
tabel Ap2.1-1 eller Ap2.2-1 i bilag X.

KAPITEL 1I

FABRIKANTENS  FORPLIGTELSER MED  HENSYN TIL
KORETOJERNES MILJOPRASTATIONER

Artikel 3

Monterings- og pavisningskrav vedrerende
miljeprastationer for keretgjer i klasse L

1.  Fabrikanten udstyrer koretgjer i klasse L med systemer,
komponenter og separate tekniske enheder med indvirkning
pa koretojets miljgpraestationer, som er udformet, konstrueret
og samlet sdledes, at keretgjet under normale driftsbetingelser
og vedligeholdt efter fabrikantens anvisninger overholder de
detaljerede tekniske krav og prevningsprocedurer i denne
forordning.

2. Fabrikanten paviser ved en fysisk demonstrationsprevning
over for den godkendende myndighed, at de koretgjer i klasse L,
der markedsfores, registreres eller ibrugtages i Unionen, over-
holder de detaljerede tekniske krav og prevningsprocedurer for
sd vidt angdr disse keretojers miljoprestationer som fastlagt i
artikel 5 til 15.

3. Hvis fabrikanten @ndrer emissionsbegraensningssystemets
egenskaber eller funktionen af nogen af de emissionsrelevante
komponenter, efter at keoretgjstypen er blevet typegodkendt
med hensyn til miljoprastationer og markedsfort, skal fabri-
kanten straks meddele dette til den godkendende myndighed.
Fabrikanten godtger over for den godkendende myndighed, at
det @ndrede emissionsbegransningssystem eller de endrede
komponentegenskaber ikke medferer ringere miljeprastationer
end dem, der er pévist ved typegodkendelsen.

4. Fabrikanten sikrer, at reservedele og udstyr, som markeds-
fores eller ibrugtages i Unionen, overholder de detaljerede
tekniske krav og prevningsprocedurer vedrerende miljgpresta-
tioner for de keretojer, der er omhandlet i denne forordning. Et
godkendt keretoj i klasse L udstyret med sddanne reservedele
eller sddant udstyr skal overholde de samme prevningskrav og
grensevardier som et keretej, der er udstyret med originale
dele eller originalt udstyr, og mindst opfylde de krav til hold-
barhed, der er fastsat i artikel 22, stk. 2, artikel 23 og 24 i
forordning (EU) nr. 168/2013.

5.  Fabrikanten sikrer, at typegodkendelsesprocedurerne for
kontrol af produktionens overensstemmelse folges for sd vidt
angdr de detaljerede krav til miljoprastationer og fremdrifts-
ydelse, der er fastsat i artikel 33 i forordning (EU) nr. 168/2013
og i nummer C3 i bilag II hertil.

6.  Fabrikanten tilsender den godkendende myndighed en
beskrivelse af, hvilke foranstaltninger der er truffet for at
forhindre ulovlige indgreb pa styresystemet for drivaggregatet,
herunder de computere, der styrer miljopreastationer og frem-
driftsydelse i henhold til nummer C1 i bilag II til forordning
(EU) nr. 168/2013.

7. For hybridmotorer eller motorer udstyret med et stop-
start-system sikrer fabrikanten, at keretgjet kan kere i en servi-
cetilstand, hvor den brandstofforbrugende motor kerer konti-
nuerligt med henblik pd prevning af miljeprastationer og frem-
driftsydelse. Hvis denne tekniske kontrol eller prevning kraver
en sarlig procedure, skal dette vaere beskrevet i servicehand-
bogen (eller tilsvarende). Denne sarlige procedure mé ikke
kreeve anvendelse af serligt udstyr ud over det, der folger
med keretojet.

Artikel 4
Anvendelse af FN/ECE-regulativer

1. De FNJECE-regulativer og @ndringer hertil, som er anfort i
bilag I til denne forordning, finder anvendelse pd typegodken-
delse med hensyn til miljoprastationer og fremdriftsydelse.
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2. Koretojer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed
pd < 25 km/h skal overholde alle de relevante krav i de FN/ECE-
regulativer, som galder for keretgjer med en konstruktivt
bestemt maksimalhastighed pd > 25 km/h.

3. Henvisninger til keretgjer i klasse Ly, L,, L3, Ly, Ls, Lg 0g
L, i FN/ECE-regulativer forstds som henvisninger til koretgjer i
klasse L1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e og L7e i denne forordning,
herunder eventuelle underklasser.

Artikel 5

Tekniske specifikationer, krav og prevningsprocedurer
med hensyn til miljopreastationer for keretojer i klasse L

1. Provning af miljgprastationer og fremdriftsydelse fore-
tages i overensstemmelse med de prevningskrav, der er fastlagt
i denne forordning.

2. Provningsprocedurerne gennemfores eller bevidnes af den
godkendende myndighed eller af den tekniske tjeneste, hvis
sidstnaevnte er godkendt af den godkendende myndighed. Fabri-
kanten udvealger et reprasentativt stamkeretgj med henblik pa
over for den godkendende myndighed at demonstrere miljopre-
stationerne for keretgjerne i klasse L, som opfylder kravene i
bilag XI.

3. Malemetoderne og prevningsresultaterne indberettes til
den godkendende myndighed i det format for prevningsrappor-
ten, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr.
168/2013.

4. Typegodkendelse med hensyn til miljoprastationer for si
vidt angdr prevningstype I, IL, III, IV, V, VII og VIII skal udvides
til andre keretejsvarianter, -versioner samt fremdriftstyper og
-familier, forudsat at keretgjsversionen, fremdriftssystemet eller
parametrene for det forureningsbegransende system som fastsat
i bilag XI svarer til eller forbliver inden for de foreskrevne og
angivne tolerancer i navnte bilag.

5. Hybridmotorer eller motorer udstyret med et stop-start-
system proves med den brandstofforbrugende motor i drift, nar
dette er foreskrevet i prevningsproceduren.

Artikel 6

Forskrifter for prevningstype I: udstedningsemissioner
efter koldstart

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype I af
udstedningsemissioner efter koldstart, der er omhandlet i del
A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og
kontrolleres i overensstemmelse med bilag II til denne forord-
ning.

Artikel 7

Forskrifter for prevningstype II: procedure for prevning af
udstedningsemissioner ved (forhejet) tomgang og ved fri
acceleration

De prevningsprocedurer og forskrifter for prevningstype II af
udstedningsemissioner ved (forhgjet) tomgang og ved fri acce-
leration, der er omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU)
nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse
med bilag III til denne forordning.

Artikel 8

Forskrifter for prevningstype III: emissioner af
krumtaphusgasser

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype IIl af
emissioner af krumtaphusgasser, der er omhandlet i del A i
bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og
kontrolleres i overensstemmelse med bilag IV til denne forord-
ning.

Artikel 9
Forskrifter for prevningstype IV: fordampningsemissioner

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype IV af
fordampningsemissioner, der er omhandlet i del A i bilag V til
forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres i
overensstemmelse med bilag V til denne forordning.

Artikel 10

Forskrifter for prevningstype V: holdbarhed af
forureningsbegrensende udstyr

De prevningsprocedurer og forskrifter for prevningstype V af
de forureningsbegransende anordningers holdbarhed, der er
omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013,
skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse med bilag VI til
denne forordning.

Artikel 11

Forskrifter for prevningstype VII: CO,-emissioner,
brendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk
raekkevidde

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype VII af
energieffektivitet med hensyn til CO,-emissioner, brandstoffor-
brug, elektrisk energiforbrug eller elektrisk reckkevidde, der er
omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013,
skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse med bilag VII
til denne forordning
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Artikel 12

Forskrifter for prevningstype VIII: miljeprevninger af
egendiagnosesystem (OBD)

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype VIII af
de miljemassige aspekter ved egendiagnosesystemer, der er
omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013,
skal udfares og kontrolleres i overensstemmelse med bilag VIII
til denne forordning.

Artikel 13
Forskrifter for provningstype IX: stojniveau

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype IX af
stgjniveau, der er omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU)
nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse
med bilag IX til denne forordning.

KAPITEL III

FABRIKANTENS FORPLIGTELSER MED HENSYN TIL KORETO-
JERNES FREMDRIFTSYDELSE

Artikel 14
Almindelige forpligtelser

1.  Fabrikanten péviser over for den godkendende myndighed
fremdriftsydelsen for keretejstypen i klasse L i overensstem-
melse med de krav, der er fastlagt i denne forordning, inden
et koretoj i klasse L markedsfores.

2. Fabrikanten sikrer, at fremdriftsydelsen for keretgjstypen i
klasse L ikke overstiger den, der er meddelt til den godkendende
myndighed i den informationsmappe, der er foreskrevet i
artikel 27 i forordning (EU) nr. 1682013, inden et koretoj i
klasse L markedsfores, registreres eller ibrugtages.

3. Fremdriftsydelsen for et keretoj udstyret med et udskift-
ningssystem, en udskiftningskomponent eller en separat teknisk
udskiftningsenhed mé ikke overstige fremdriftsydelsen for et
keretej udstyret med det originale system, originale kompo-
nenter eller originale separate tekniske enheder.

Artikel 15
Krav til fremdriftsydelse

De provningsprocedurer og -krav vedrerende fremdriftsydelse,
der er omhandlet i nummer A2 i bilag II til forordning (EU) nr.
168/2013, skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse med
bilag X til denne forordning.

KAPITEL IV
MEDLEMSSTATERNES FORPLIGTELSER
Artikel 16

Typegodkendelse af koretojer i klasse L samt systemer,
komponenter eller separate tekniske enheder hertil

1. Efter anmodning fra en fabrikant kan de nationale
myndigheder ikke nezgte at udstede en typegodkendelse med
hensyn til miljgprastationer og fremdriftsydelse eller en
national godkendelse for en ny keretojstype eller forbyde
markedsforing, registrering eller ibrugtagning af et koretoj, et
system, en komponent eller en separat teknisk enhed af grunde,
der vedrarer et koretejs miljopraestationer, hvis det pageldende
koretoj overholder bestemmelserne i forordning (EU) nr.
168/2013 og de detaljerede provningskrav, der er fastsat i
denne forordning.

2. Med virkning fra de anvendelsesdatoer, der er fastsat i
bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013, skal de nationale
myndigheder, hvis der er tale om nye keoretejer, som ikke
opfylder de Euro 4-miljegrenseverdier, der er fastsat i del
Al, Bl, C1 og D i bilag VI og VII til forordning (EU) nr.
168/2013, eller de Euro 5-miljegranseverdier, der er fastsat i
del A2, B2, C2 og D i bilag VI og VII til forordning (EU) nr.
168/2013, af grunde, der vedrerer emissioner, brandstoffor-
brug eller energiforbrug eller de galdende krav til funktionel
sikkerhed eller karetojskonstruktion, anse typeattester, der over-
holder tidligere galdende miljogranser, for ikke laengere at vere
gyldige for sa vidt angar artikel 43, stk. 1, i forordning (EU) nr.
168/2013 og forbyde markedsfering, registrering eller ibrugtag-
ning af sddanne koretgjer.

3. Huvis artikel 77, stk. 5, i forordning (EU) nr. 168/2013
finder anvendelse, skal de nationale myndigheder klassificere det
typegodkendte koretgj i overensstemmelse med bilag T til
navnte forordning.

Artikel 17

Typegodkendelse af forureningsbegraensende
udskiftningsanordninger

1. De nationale myndigheder skal forbyde markedsfering
eller montering pd et koretgj af nye forureningsbegraensende
udskiftningsanordninger beregnet til montering pd keretgjer,
der er godkendt i henhold til denne forordning, hvis disse
anordninger ikke er af en type, for hvilken der er udstedt en
typegodkendelse med hensyn til miljoprastationer og frem-
driftsydelse i overensstemmelse med artikel 23, stk. 10, i forord-
ning (EU) nr. 168/2013 og denne forordning.
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2. De nationale myndigheder kan fortsat meddele udvidelser
af de EU-typegodkendelser, der er omhandlet i artikel 35 i
forordning (EU) nr. 168/2013, af typer af forureningsbegran-
sende udskiftningsanordninger, der omfattet af direktiv
2002/24[EF, pd samme betingelser, som oprindeligt fandt
anvendelse. De nationale myndigheder skal forbyde markeds-
foring eller montering pa et koretgj af sddanne typer forure-
ningsbegransende udskiftningsanordninger, medmindre de er af
en type, for hvilken der er udstedt en relevant typegodkendelse.

3. En type forureningsbegrensende udskiftningsanordning
beregnet til montering pd et keretej, der er typegodkendt i
overensstemmelse med denne forordning, skal preves i

henhold til tilleg 10 til bilag II og bilag VI.

4. Originale forureningsbegreensende  udskiftningsanord-
ninger af en type, der er omfattet af denne forordning, og
som er beregnet til montering pé et koretgj, som der henvises
til i den relevante typegodkendelsesattest for hele keretojet,

beheover ikke at opfylde prevningskravene i tilleg 10 til bilag
I, forudsat at de opfylder kravene i punkt 4 i nevnte tilleg.

KAPITEL V

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 18
Andring af bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013

Del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013 affattes som
angivet i bilag XIL

Artikel 19

Ikrafttraeden

1. Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentligge-

relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

2. Den anvendes fra den 1. januar 2016.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. december 2013.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAGSFORTEGNELSE

Bilagsnummer Navn pd bilag Side #
I Liste over FN/ECE-regulativer, hvis anvendelse er obligatorisk 20
I Forskrifter for prevningstype I: udstedningsemissioner efter koldstart 21
111 Forskrifter for prevningstype II: udstedningsemissioner ved (forhgjet) 199
tomgang og fri acceleration

v Forskrifter for prevningstype III: emissioner af krumtaphusgasser 204

\% Forskrifter for prevningstype IV: fordampningsemissioner 209

VI Forskrifter for prevningstype V: holdbarhed af forureningsbegransende 237
anordninger

VI Forskrifter for prevningstype VII: CO,-emissioner, brandstofforbrug, elek- 259
trisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde

VIII Forskrifter for prevningstype VIII: miljoprevninger af egendiagnosesystemer 304
(OBD)

IX Forskrifter for prevningstype IX: stejniveau 311

X Provningsprocedurer og tekniske krav for sd vidt angdr fremdriftsydelse 363

XI Fremdriftsfamilie for sd vidt angdr demonstrationsprevning af miljopreesta- 404
tioner

X1II Andring af del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013 409
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BILAG I

Liste over FN/ECE-regulativer, hvis anvendelse er obligatorisk

PN ECEr-lzegulativ Omrade Andringsserie EUT- henvisning Anvendelse
41 Stejemissioner fra 04 EUT L 317 af 14.11.2012, s. 1 | L3e, L4e
motorcykler

Forklarende bemerkning:
Den omstendighed, at et system eller en komponent er opfert pd denne liste, betyder ikke, at monteringen heraf er
obligatorisk. For visse komponenter er der dog fastsat obligatoriske monteringskrav i andre bilag til denne forordning.



L 53/12 Den Europaiske Unions Tidende

21.2.2014

BILAG 1I

Forskrifter for prevningstype I: udstedningsemissioner efter koldstart

Tillaegs- Navn pa tilleg Side
nummer

1 Symboler anvendt i bilag II 58

2 Referencebrandstoffer 62

3 Chassisdynamometersystem 69

4 System til fortynding af udstedning 76

5 Klassificering af akvivalent intertimasse og keremodstand 90

6 Kerecyklusser for type I-provninger 93

7 Provning pa vej af koretojer i klasse L med ét hjul pa drivakslen eller med tvillingehjul med 139
henblik pé at fastlegge indstillingerne pa provebanken

8 Provning pé vej af keretojer i klasse L med to eller flere hjul pa drivakslen med henblik pa at 146
fastleegge indstillingerne pd provebanken

9 Forklarende bemzrkninger om fremgangsmaden for gearskift under en type I-provning 153

10 Typegodkendelsesprovning af en forureningsbegreensende udskiftningsanordning til keretgjer i 159
klasse L som separat teknisk enhed

11 Procedure for type I-provning af hybridkeretgjer i klasse L 163

12 Procedure for type I-provning af keretgjer i klasse L, som drives af LPG, NG/biomethan, H,NG- 174
blandingsbrandstof eller hydrogen

13 Procedure for type I-prevning af keretgjer i klasse L udstyret med periodisk regenererende 178
system

1. Indledning

1.1. I dette bilag beskrives proceduren for type I-provning, som omhandlet i del A i bilag V til forordning
(EU) nr. 168/2013.

1.2. I dette bilag foreskrives en harmoniseret metode for bestemmelse af emissionsniveauerne for forure-
nende gasser og partikler samt carbondioxidemisssioner, og der henvises hertil i bilag VIl med henblik
pd bestemmelse af brendstofforbrug, energiforbrug og elektrisk rakkevidde for keretojer i klasse L
inden for rammerne af forordning (EU) nr. 168/2013, som er reprasentativ for den faktiske drift af
koretgjerne.

1.1.1. »WMTC, etape 1« blev indfort i EU-typegodkendelseslovgivningen i 2006 og gjorde det dermed muligt
for fabrikanterne at pévise emissionsprastationer for L3e-motorcykeltyper ved anvendelse af den pa
verdensplan harmoniserede prevningscyklus for motorcykler (WMTC), som er defineret af FN/ECE i den
globale forskrift nr. 2 som en alternativ type I-provning til den europaiske kerecyklus (EDC), der er
fastlagt i kapitel 5 i direktiv 97/24/EF.

1.1.2. »WMTC, etape 2« svarer til WMTC, etape 1, med yderligere forbedringer med hensyn til forskrifter om
gearskift, og den skal anvendes som obligatorisk type I-provning ved godkendelse af overensstemmelse
med Euro 4 for keretgjer i (under)klasse L3e, L4e, L5e-A og L7e-A.

1.1.3. Den @ndrede WMTC eller WMTC, etape 3, svarer til WMTC, etape 2, for L3e-motorcykler, men

indeholder desuden tilpassede kerecyklusser for keretojer i alle (under)klasser, der anvendes som type
I-provning for godkendelse af overensstemmelse med Euro 5 for keretojer i klasse L.
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1.2.

2.2.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.3.

4.2.5.

Resultaterne kan udgere et grundlag for begransning af forurenende gasser, carbondioxider og for
brandstofforbrug, energiforbrug og elektrisk reekkevidde som angivet af fabrikanten i forbindelse med
typegodkendelsesprocedurer med hensyn til miljoprastationer.

Generelle krav

De komponenter, der md forventes at have indflydelse pd emissionen af forurenende gasser, carbon-
dioxidemissioner og brandstofforbrug, skal vere udformet, konstrueret og samlet pd en sddan made, at
koretajet ved normal brug opfylder bestemmelserne i dette bilag, trods de vibrationer, de matte blive
udsat for.

Bemeerkning 1: Symbolerne som anvendes i bilag Il er sammenfattet i tilleg 1.

Enhver skjult strategi med henblik pé »forbedring« af drivaggregatet i det koretoj, som gennemkerer den
relevante emissionsprevningscyklus i et laboratorium, hvorved keretojets emissionsudstedninger redu-
ceres, og som kerer helt anderledes under faktiske kareforhold, anses for en manipulationsstrategi og er
forbudt, medmindre fabrikanten har godtgjort og erkleret denne strategi, og den godkendende
myndighed har accepteret den.

Ydelseskrav

De geldende ydelseskrav for EU-typegodkendelse er fastsat i del A, B og C i bilag VI til forordning (EU)
nr. 168/2013.

Provningsbetingelser

Provelokale og soak-omrade

Provelokale

I provelokalet med chassisdynamometeret og anordningen til indsamling af gasprever skal der vere en
temperatur pd 298,2 = 5K (25 * 5°C). Rumtemperaturen skal males i nerheden af koretojets kole-
bleeser (ventilator) for og efter type I-provningen.

Soak-omrade

I soak-omréddet skal der vare en temperatur pd 298,2 + 5K (25 + 5°C), og det skal vaere udformet,
sdledes at det provekeretgj, der skal forkonditioneres, kan parkeres i henhold til punkt 5.2.4 i dette
bilag.

Provekoretoj
Generelt

Alle komponenter i provekeretgjet skal vere i overensstemmelse med komponenterne i produktions-
serien, eller der skal gives en fuldstaeendig beskrivelse i prevningsrapporten, hvis keretgjet afviger fra
produktionsserien. Ved udvelgelse af provekoretgjet skal fabrikanten og den tekniske tjeneste med den
godkendende myndigheds accept nd til enighed om, hvilket stamkoretoj der er reprasentativt for den
pageldende fremdriftsfamilie som fastsat i bilag XI.

Tilkersel

Koretojet skal vere i god mekanisk stand, forsvarligt vedligeholdt og benyttet. Det skal veere tilkort og
have kert mindst 1 000 km inden prevningen. Motoren, drivaggregatet og keretgjet skal vare tilstrack-
kelig tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger.

Tilpasninger

Provekoretgjet skal tilpasses i henhold til fabrikantens krav, f.eks. med hensyn til viskositeten af olierne,
eller der skal gives en fuldsteendig beskrivelse, hvis koretojet afviger fra produktionsserien. Hvis der er
tale om et firhjulstrukket koretoj, kan akslen med det mindste drejningsmoment deaktiveres, sd kore-
tojet kan proves pd et almindeligt chassisdynamometer.

Provemasse og vagtfordeling

Provemassen, herunder forerens og instrumenternes veegt, skal méles inden provningen. Vagten skal
vare fordelt over alle hjul i henhold til fabrikantens anvisninger.

Dak

Dakkene skal vare af en type, der er defineret som originaludstyr af keretgjsfabrikanten. Daktrykket
skal tilpasses fabrikantens specifikationer eller de tryk, hvorved keretgjets hastighed under prevningen
pé vej og koretojets hastighed i chassisdynamometeret er ens. Dacktrykkene angives i provningsrappor-
ten.
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4.3.

Koretgj i klasse L - underklassifikation

Figur 1-1 giver en grafisk fremstilling af underklassificeringen af keretojer i klasse L med hensyn til
slagvolumen og keretojets maksimalhastighed, som skal underkastes de type I-, VII- og VII-miljeprov-
ninger, der er angivet med tallene pd (under)kategorierne inde i grafen. De numeriske vardier for
slagvolumen og keretgjets maksimalhastighed rundes hverken op eller ned.

Figur 1-1
Underklassificering af koretojer i klasse L med henblik pd miljeprevningstype I, VII og VIII
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Kategori 1

Koretojer i klasse L, som opfylder folgende betingelser, tilhorer kategori 1:

Tabel 1-1

Underklassificeringskriterier for keretgjer i klasse L, kategori 1

slagvolumen < 150 cm? og v,,,< 100 km/h kategori 1

Kategori 2

Koretgjer i klasse L, som opfylder folgende betingelser, tilhorer kategori 2 og underklassificeres i:

Tabel 1-2

Underklassificeringskriterier for keretgjer i klasse L, kategori 2

Slagvolumen < 150 cm’ og 100 km/h < v,,,,< 115 km/h eller slagvolumen =150 cm’ underkategori

0g Vpax< 115 km/h 2-1

115 km/h < v, < 130 km/h underkategori
2-2

Kategori 3

Koretgjer i klasse L, som opfylder folgende betingelser, tilhorer kategori 3 og underklassificeres i:

Tabel 1-3

Underklassificeringskriterier for keretgjer i klasse L, kategori 3

130 < V< 140 km/h underkategori
3-1

Viax 2 140 km/h eller slagvolumen > 1 500 cm? underkategori
3-2
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WMTC, provningscyklusdele

WMTC-provningscyklussen (koretgjets hastigheder) for type I, VII- og VIII-miljgprevninger bestdr af
indtil tre dele som fastsat i tilleg 6. Afhangigt af om keretgjet i klasse L er underlagt den WMTC, som
er fastlagt i punkt 4.5.4.1, og dets klassificering med hensyn til slagvolumen og konstruktivt bestemt
maksimalhastighed i henhold til punkt 4.3, skal folgende dele af WMTC-provningscyklussen gennem-
fores:

Tabel 1-4
Dele af WMTC-provningscyklussen for koretgjer i klasse L, kategori 1, 2 og 3

Koretojer i klasse L,

(under)kategori Dele af WMTC, der finder anvendelse i henhold til tilleg 6

Kategori 1: del 1, nedsat kerehastighed i kold tilstand, efterfulgt af del 1, nedsat hastighed i
varm tilstand.

Kategori 2, underinddelt i:

underkategori 2-1: | del 1, nedsat kerehastighed i kold tilstand, efterfulgt af del 2, nedsat kerehastighed
i varm tilstand.

underkategori 2-2: | del 1, i kold tilstand, efterfulgt af del 2, i varm tilstand.

Kategori 3, underinddelt i:

underkategori 3-1: | del 1, i kold tilstand, efterfulgt af del 2, i varm tilstand, efterfulgt af del 3, nedsat
korehastighed i varm tilstand.

underkategori 3-2: | del 1, i kold tilstand, efterfulgt af del 2, i varm tilstand, efterfulgt af del 3, i varm
tilstand.

Specifikationer for referencebrandstoffet

Til prevningen skal der anvendes det i bilag 2 angivne referencebrendstof. Med henblik pd den
beregning, der er omhandlet i punkt 1.4 i tilleg 1 til bilag VII for flydende brendstoffer, skal
massefylden malt ved 288,2 K (15 °C) anvendes.

Type I-provninger
Forer

Forerens masse skal vaere 75 * 5 kg.

Specifikationer for og indstillinger af prevebanken

Dynamometeret skal have en enkelt rulle til forhjulene pa keretgjer i klasse L med en diameter pa
mindst 400 mm. Et chassisdynamometer udstyret med dobbeltrulle er tilladt, ndr der proves tricykler
med to forhjul og quadricykler.

Dynamometeret skal vaere udstyret med en rulleomdrejningsteller til maling af den faktisk tilbagelagte
afstand.

Dynamometersvinghjul eller andre anordninger skal anvendes til simulering af den inerti, der er fastsat i
punkt 5.2.2.

Dynamometerrullerne skal vare rene, torre og frie for materiale, som kan fa dakkene til at glide.

Specifikationer for keleventilator:

Under hele provningen skal der veare placeret en kelebleeser (ventilator) med variabel hastighed foran
koretgjet, der transporterer kold luft mod keretgjet pd en made, som simulerer de faktiske koreforhold.
Blaeserhastigheden skal vare séledes, at den lineare lufthastighed i funktionsomrddet mellem 10 og
50 km/h ved blaserens afgang er lig den tilsvarende rullebanehastighed + 5km/h. I omrddet over
50 km/h skal den linexre lufthastighed ligge inden for * 10 %. Ved rullehastigheder pd under
10 km/h kan lufthastigheden vare nul.
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Den i punkt 4.5.2.5.1 beskrevne lufthastighed skal bestemmes som en gennemsnitsvaerdi ved ni méle-
punkter, der befinder sig i midten af hvert rektangel, som inddeler hele bleserens afgang i ni felter (idet
bade blaserafgangens horisontale og vertikale sider inddeles i tre lige store dele). Verdien ved hvert af de
ni mélepunkter skal ligge inden for 10 % af gennemsnitsvaerdien.

Blaeserafgangen skal have et tveersnitsomride pd mindst 0,4 m%, og bunden af blaserafgangen skal
befinde sig mellem 5 og 20 cm over gulvet. Blaeserafgangen skal vaere placeret vinkelret pd koretojets
langsgdende aksel og mellem 30 og 45 cm foran keretgjets forhjul. Anordningen til maling af lineaer
lufthastighed skal befinde sig mellem 0 og 20 cm fra luftafgangen.

De detaljerede krav vedrerende specifikationer for prevebanken er opfert i tilleg 3.

Maélesystem til maling af udstedningsgas

Anordningen til indsamling af gas skal vaere en lukket anordning, der kan indsamle alle udstednings-
gasser ved koretgjets udstedningsafgange pé betingelse af, at den opfylder kravet om modtryk pa *
125 mm H,O. Der kan anvendes et abent system, hvis det kan godtgeres, at alle udstedningsgasser
indsamles. Gasindsamlingen skal foregd pd en madde, der forhindrer kondensation, som kan andre
karakteren af udstedningsgasserne betydeligt ved prevningstemperaturen. I figur 1-2 er der vist et
eksempel pd en anordning til indsamling af gas:

Figur 1-2

Udstyr til preveudtagning af gasser og miling af deres rumfang
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Der skal placeres et forbindelsesror mellem anordningen og preveudtagningssystemet for udstednings-
gas. Dette ror og anordningen skal vere lavet af rustfrit stal eller andre materialer, som ikke pévirker
sammenseetningen af de indsamlede gasser, og som kan modstd disse gassers temperaturer.

En varmeveksler, som kan begranse temperaturforskellene mellem de fortyndede gasser i indsprojt-
ningspumpen til + 5 K, skal vaere i drift under hele prevningen. Denne varmeveksler skal veere udstyret
med et forvarmersystem, som bringer dens temperatur op pa driftstemperatur (med en tolerance pa *
5 K), inden prevningen begynder.

Der skal anvendes en positiv fortraengningspumpe til at suge den fortyndede udstedningsblanding ind.
Denne fortreengningspumpe skal vaere udstyret med en motor med flere ensartede hastigheder, som kan
kontrolleres neje. Pumpens kapacitet skal veare stor nok til at sikre indsugning af udstedningsgasserne.
En anordning, som anvender en kritisk venturi (CFV), kan ogsé anvendes.
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Der skal anvendes en anordning (T) til kontinuerlig méling af temperaturen af den fortyndede udsted-
ningsgas, som suges ind i pumpen.

Der skal anvendes to trykmadlere; den forste skal sikre, at den fortyndede udstedningsblanding, som
suges ind i pumpen, er under et lavere tryk end atmosferisk tryk, og den anden skal méle den
dynamiske trykvariation i den positive fortrengningspumpe.

Der skal placeres en sonde tat ved, men uden for anordningen til gasindsamling, som indsamler prover
af den fortyndede luftstrom gennem en pumpe, et filter og en gennemstremningsmaler med konstant
stromningshastighed under hele prevningen.

Der anvendes en proveudtagningssonde, som er rettet imod den fortyndede udstedningsblandingsstrem,
opstrems i forhold til den positive fortraengningspumpe, til at opsamle prover af den fortyndede
udstedningsblanding gennem en pumpe, et filter og en gennemstremningsmaler med konstant strom-
ningshastighed under hele prevningen. Den mindste stremningshastighed i de preveudtagningsanord-
ninger, der er vist i figur 1-2 og beskrevet i punkt 4.5.3.7 skal vare mindst 150 liter/time.

Der anvendes trevejsventiler i proveudtagningssystemet som beskrevet i punkt 4.5.3.7 og 4.5.3.8 under
hele provningen til at lede proverne til deres respektive sakke eller ud i det fri.

Lufttette opsamlingssakke

Opsamlingssakkene til fortyndet luft og fortyndet udstedningsblanding skal vere tilstraekkeligt store, sd
de ikke hindrer den normale provestrom, og de ma ikke @ndre karakteren af de pageldende forure-
nende stoffer.

Sakkene skal vare udstyret med en automatisk selvlukningsanordning og skal vere nemme at fastgore
pé en tetsluttende méde til proveudtagningssystemet eller analysesystemet efter afslutningen af prov-
ningen.

Der anvendes en omdrejningsteeller til at talle omdrejningerne for den positive fortrangningspumpe
under hele provningen.

Bemerkning 2: Der skal udvises forsigtighed ved forbindelsesmetoder og det materiale eller konfiguration
heraf, som anvendes til forbindelsesdele, eftersom alle dele (f.eks. tilpasnings- og koblingsanordningen) i
proveudtagningssystemet kan blive meget varme. Hvis der ikke kan foretages méling p& normal vis pa
grund af varmeskader pd proveudtagningssystemet, kan der anvendes en ekstra keleanordning, sifremt
udstedningsgasserne ikke pavirkes heraf.

Bemeerkning 3: Ved dbne anordninger er der risiko for ufuldsteendig gasindsamling og udsivning af gas i
proverummet. Der md ikke vare nogen udsivning under hele prevningsperioden.

Bemerkning 4: Hvis der anvendes en stremningshastighed fra en konstantvolumenudtagningsenhed
(CVS) under hele provningen, som bdde bestar af lave og heje hastigheder pd samme tid (dvs. del
1-, 2- og 3-cyklusser), skal man iser vere opmerksom pa den egede risiko for, at der dannes kondens-
vand i det hejere hastighedsomrade.

Udstyr til méling af partikelmasseemissioner
Specifikation
Systemoversigt

Enheden til udtagning af partikelprover bestdr af en preveudtagningssonde placeret i en fortyndings-
tunnel, et partikeloverforingsrer, en filterholder, en delstromspumpe, stromningshastighedsregulatorer
og maéleudstyr.

Det anbefales, at en partikelstorrelse-praklassifikator (f.eks. cyklon eller impaktor) placeres opstrems for
filterholderen. En preveudtagningssonde, der fungerer som en egnet anordning til sterrelsesklassifikation
som vist i figur 1-6, kan dog accepteres.

Generelle krav
Proveudtagningssonden til partikelprover skal vaere anbragt siledes i fortyndingskanalen, at der kan

udtages en reprasentativ gasprove af den homogene luft/udstedningsgasblanding.

Stremningshastigheden for partikelprovestrommen skal vere proportionel med den samlede strom af
fortyndet udstodningsgas i fortyndingstunnelen med en tolerance pa hejst + 5 % for stromningshastig-
heden for partikelprovestrommen.
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Den udtagne fortyndede udstodningsgas skal holdes pd en temperatur pd under 325,2 K (52 °C) indtil
20 cm opstrems eller nedstrems for partikelfilterets overflade, undtagen ved regenereringsprever, hvor
temperaturen skal vare under 465,2 K (192 °C).

Partikelproven skal udskilles med et enkelt filter monteret i en holder i den udtagne fortyndede
udstedningsgasstrom.

Alle de dele af fortyndingssystem og preveudtagningssystem, der er placeret mellem udstedningsrer og
filterholder og er i kontakt med ufortyndet og fortyndet udstedningsgas, skal vare udformet séledes, at
de giver anledning til mindst mulig afsatning eller @ndring af partikler. Alle dele skal vere fremstillet af
elektrisk ledende materialer, der ikke reagerer med udstedningsgassens komponenter, og skal vare
jordforbundet, siledes at elektrostatiske virkninger undgés.

Hvis der ikke kan kompenseres for variationer i stromningshastigheden, skal der anvendes en varme-
veksler og en temperaturregulator som specificeret i tilleg 4 for at sikre, at stremningshastigheden er
konstant, og at preveudtagningen er tilsvarende proportionel.

Specifikke krav
Proveudtagningssonde for partikelmasse (PM)

Proveudtagningssonden skal opfylde den partikelstorrelsesklassifikation, der er beskrevet i punkt
4.5.3.12.1.3.1.4. Det anbefales, at denne funktion opnds ved anvendelse af en skarpkantet dben
sonde, der er rettet direkte imod stremningsretningen, samt en praklassifikator (cyklon, impaktor
osv.). En egnet proveudtagningssonde, som f.eks. vist i figur 1-1, kan alternativt anvendes, hvis den
opfylder den praklassificeringsfunktion, der er beskrevet i punkt 4.5.3.12.1.3.1.4.

Proveudtagningssonden skal anbringes i narheden af tunnelens midterlinje mellem 10 og 20 tunnel-
diameters afstand fra udstedningsgasindtaget i strommens retning og have en indvendig diameter pa
mindst 12 mm.

Hvis mere end én prove udtages samtidigt fra en enkelt proveudtagningssonde, skal den strem, der
udtrakkes fra sonden, splittes i identiske delstromme for at undgé fejl i preveudtagningen.

Hvis der anvendes flere sonder, skal hver sonde vare en skarpkantet dben sonde og rettes direkte imod
stromningsretningen. Sonderne skal vare placeret med lige stor indbyrdes afstand rundt om fortyn-
dingstunnelens midterakse i lengderetningen, og afstanden mellem sonderne skal vaere mindst 5 cm.

Afstanden fra sondespidsen til filterenheden skal vare mindst fem gange sondens diameter, dog hajst
1020 mm.

Pracklassifikatoren (f.eks. cyklon, impaktor osv.) skal vare placeret opstrems for filterholderenheden.
Pracklassifikatorens 50 %-skaringspunkt for partikeldiameter skal ligge mellem 2,5 pm og 10 pm ved
den volumetriske stremningshastighed for preveudtagning af partikelmasseemissioner. Praklassifika-
toren skal lade mindst 99 % af massekoncentrationen af 1 pm-partikler, der kommer ind i praklas-
sifikatoren, passere gennem pracklassifikatorens udgang ved den volumetriske stromningshastighed, der
er valgt til proveudtagning af partikelmasseemissioner. En preveudtagningssonde, der fungerer som en
egnet anordning til sterrelsesklassifikation som vist i figur 1-6, kan dog accepteres som et alternativ til
en separat praklassifikator.

Proveudtagningspumpe og stremningsmaéler

Stremningsmaleenheden skal omfatte pumper, stromningsregulatorer og stremningsmalere.

Temperaturen af gasstrommen i stromningsmaéleren ma ikke svinge med mere end # 3 K, undtagen
under regenereringsprovninger pd keretojer udstyret med efterbehandlingsanordninger til periodisk
regenerering. Stremningshastigheden for masseprovestrommen skal forblive proportionel med den
samlede strom af fortyndet udstedningsgas med en tolerance pd + 5% for stremningshastigheden
for partikelmasseprovestrommen. Hvis stremningsvolumenet @ndrer sig for meget pd grund af for
kraftig filterbelastning, skal prevningen afbrydes. Nar provningen gentages, reduceres stromningshastig-
heden.

Filter og filterholder
En ventil skal placeres efter filteret i stromningsretningen. Ventilen skal vaere sd hurtigtvirkende, at den

dbner og lukker inden for 1 sekund fra prevningens begyndelse og afslutning.

Det anbefales, at den masse, der indsamles pé filtret med en diameter pd 47 mm (P,), er > 20 pg, og
filterbelastningen ber geres si stor som muligt i overensstemmelse med forskrifterne i punkt
4.5.3.12.1.2.3 og 4.5.3.12.1.3.3.
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For en given provning indstilles hastigheden ved filterets overflade til en enkel veerdi inden for omradet
20 cm/s til 80 cm/s, medmindre fortyndingssystemet keres med en provetagningsstrem, der er propor-
tionel med CVS-stromningshastigheden.

Der kraves glasfiberfiltre med fluor-kulstofbeleegning eller membranfiltre pd fluor-kulstofbasis. Alle
filtertyper skal have en udskillelsesgrad pd mindst 99 % for 0,3 um DOP (dioktylphthalat) eller PAO
(polyalfaolefin) CS 68649-12-7 eller CS 68037-01-4 ved en gashastighed ved filteroverfladen pa mindst
5,33 cm/s.

Filterholderen skal vere konstrueret séledes, at den giver en stremningsfordeling over filterets pletareal.
Filterets pletareal skal vare mindst 1 075 mm?,

Filtervejekammer og filtervaegt
Mikrogramvagten, der benyttes til vejning af filtrene, skal have en nejagtighed (standardafvigelse) pa

2 pg og en aflesningsnejagtighed pa 1 pg.

Det anbefales, at mikrovagten kontrolleres for hver anvendelse ved at veje en referenceveegt pd 50 mg.
Denne referencevagt vejes tre gange, og gennemsnitsresultatet noteres. Hvis gennemsnitsresultaterne fra
vejningerne er * 5 pg af resultatet fra den forudgdende vejesession, anses vejesessionen og vagten for at
vare gyldige.

Vejekammeret (eller vejelokalet) skal opfylde folgende betingelser under alle operationer i forbindelse
med konditionering og vejning:

— temperaturen skal holdes pd 295,2 + 3K (22 £ 3°C)
— den relative fugtighed skal holdes pd 45+ 8 %
— dugpunktet skal holdes pd 282,7 + 3K (9,5 £ 3 °C).

Det anbefales, at temperaturer og fugtighedsforhold noteres sammen med vagten af provefilter og
referencefilter.

Opdriftskorrektion

Alle filtervaegte skal korrigeres for filteropdrift i luft.

Opdriftskorrektionen athanger af provefiltermediets massefylde, luftens densitet og massefylden af den
kalibreringsveegt, der er brugt til at kalibrere vaegten. Luftens massefylde er athangig af tryk, temperatur
og fugtighed.

Det anbefales, at vejemiljoets temperatur og dugpunkt reguleres til henholdsvis 295,2K + 1K (22 £
1°C) og 282,7 £ 1K (9,5 £ 1 °C). De mindstekrav, der er angivet i punkt 4.5.3.12.1.3.4.1, vil imidlertid
ogséd fore til en acceptabel korrektion for opdriftsvirkninger. Korrektion for opdrift finder anvendelse
som folger:

Ligning 2-1:
Mo = Muncorr * (1= (Pain) (Prveighd) (1 = (Pain) [ (Prmedi)
hvor
M.y = PM-masse korrigeret for opdrift
My = PM-masse ikke korrigeret for opdrift
Pair = massefylde af luften i vejemiljoet

Puweighe = massefylde af kalibreringsveegt anvendt til kalibrering af vaegt

Pmedia = massefylde af PM-provemedium (filter) med filtermedium af teflonbelagt glasfiber (f.eks.
TX40): pedia = 2,300 kg/m?

Pair kan beregnes som folger:

Ligning 2-2:
Pabs * Mimix

Pair = R Tamp
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hvor:

P,s = absolut tryk i vejemiljoet

M = luftens molarmasse i vejemiljoet (28,836 gmol™)
R = molar gaskonstant (8,314 Jmol 'K

Tump = absolut omgivende temperatur i vejemiljoet.

Luften i vejerum (eller -lokale) skal veere fri for kontaminanter (sdsom stev), der kan sette sig pa
partikelfiltrene, mens de stabiliseres.

Der tillades begransede afvigelser fra forskrifterne for temperatur og fugtighed i vejelokalet, hvis den
samlede varighed heraf ikke overskrider 30 minutter i en given filterkonditioneringsperiode. Vejerummet
skal opfylde de foreskrevne specifikationer, inden personer trader ind i vejerummet. Under selve
vejningen tillades der ikke afvigelser fra de foreskrevne betingelser.

Virkningerne af statisk elektricitet skal ophaves. Dette kan opnés ved at jorde vagten ved at placere den
pa en antistatisk métte og neutralisere partikelfiltrene for vejning ved hjelp af en polonium-neutralisator
eller en anordning med tilsvarende virkning. Alternativt kan ophavelse af statiske virkninger opnés
gennem udligning af den statiske ladning.

Et provningsfilter md tidligst en time for provningens begyndelse tages ud af konditioneringslokalet.

Beskrivelse af anbefalet system

Figur 1-3 er en skematisk tegning af det anbefalede system til partikelpreveudtagning. Da der kan opnés
tilsvarende resultater med forskellige konfigurationer, er det ikke afgerende, at figuren overholdes
strengt. Der kan anvendes supplerende komponenter sdsom instrumenter, ventiler, magnetventiler,
pumper og kontakter til at give yderligere oplysninger og koordinere funktionen af systemernes kompo-
nenter. Andre komponenter kan udelades, hvis de for nogle systemkonfigurationers vedkommende ikke
er nodvendige af hensyn til nejagtigheden, og hvis udeladelsen af dem er teknisk velbegrundet.

Figur 1-3

Partikelprevetagningssystem

DT

PSP
=~

]

PTT

PCF FH

J . Strgmningsregulering, der er
FIM proportionel med
CVS-strgmningshastigheded

Ved hjlp af proveudtagningspumpen (P) udtages en prove af den fortyndede udstedningsgas fra fuld-
stromsfortyndingstunnelen (DT) gennem partikelprovetagningssonden (PSP) og partikeloverferingsroret
(PTT). Proven ledes gennem partikelstorrelse-praklassifikatoren (PCF) og filterholderne (FH), som inde-
holder proveudtagningsfiltrene. Stromningshastigheden reguleres ved hjlp af stremningsregulatoren
(FO).

S
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4.5.4.
4.5.4.1.

Korecyklusser

Prgvningscyklusser

Provningscyklusser (korselsmenster) for type I-prevningen bestdr af tre dele som fastsat i tilleg 6.
Afhangigt af keretgjets (under)klasse skal folgende dele af prevningscyklussen gennemfores:

Tabel 1-5

Type I-provningscyklus, som finder anvendelse for keretgjer, der er i overensstemmelse med

Euro 4

Koretoj klasse

Koretoj klassens benavnelse

Provningscyklus - Euro 4

Lle-A Cykel med motor

Lle-B Tohjulet knallert

L2e Trehjulet knallert ECE R47
L6e-A Let on-road-quad

L6e-B Let quadrikeretoj

L3e

Tohjulet motorcykel med eller uden sidevogn
L4e
WMTC, etape 2

L5e-A Tricykel
L7e-A Tung on-road-quad

L5e-B Erhvervstricykel

L7e-B Tungt terrengdende koretoj ECE R40
L7e-C Tungt quadrikeretoj

Tabel 1-6

Type I-provningscyklus, som finder anvendelse for keretojer, der er i overensstemmelse med

Euro 5

Koretoj klasse

Koretgj klassens benavnelse

Provningscyklus - Euro 5

Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert

L2e Trehjulet knallert
L6e-A Let on-road-quad
L6e-B Let quadrikeretgj

L3e

Tohjulet motorcykel med eller uden sidevogn

L4e
L5e-A Tricykel
L7e-A Tung on-road-quad
L5e-B Erhvervstricykel
L7e-B Tungt terrengdende koretoj
L7e-C Tungt quadrikeretgj

Revideret WMTC
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4.5.4.2.
4.5.4.2.1.

4.5.4.2.2.

Hastighedstolerance

Hastighedstolerancen inden for et givet tidsrum i provningscyklussen som foreskrevet i punkt 4.5.4.1 er
defineret af en gvre og en nedre granse. Den ovre grense er 3,2 km/h over det hgjeste punkt pd
forlebet inden for ét sekund af det givne tidsrum. Den nedre grense er 3,2 km/h under det laveste
punkt pa forlebet inden for ét sekund af det givne tidsrum. Hastighedsvariationer, der overskrider denne
tolerance (som kan forekomme f.eks. under gearskift), kan accepteres, hvis de aldrig varer mere end to
sekunder. Hastigheder, der er lavere end de foreskrevne, kan accepteres, hvis keretojet korer med den
maksimalt tilgaengelige effekt i sddanne situationer. Figur 1-4 viser omrddet for accepterede hastigheds-
tolerancer pa typiske punkter i forlebet.

Figur 1-4

Korselsforlob — tilladt omrade

3.2 kmjh L
‘ Tilladt
l omrade
5 3,2 km/h_ 1 R
2 T
£
1s e
15 e e
1
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E
o0
: '
1 s =T
ﬁ 1s |
t
Tid

Hvis keretojets accelerationsevne ikke er tilstraekkelig til at gennemfore accelerationsforlebene, eller hvis
den konstruktivt bestemte maksimalhastighed er lavere end den foreskrevne stabile hastighed inden for
de foreskrevne tolerancegraenser, skal der gives fuld gas, indtil den foreskrevne hastighed opnds, eller der
gives fuld gas ved den konstruktivt bestemte maksimalhastighed i det tidsrum, hvor den foreskrevne
hastighed er hgjere end den konstruktivt bestemte maksimalhastighed. I begge disse tilfaelde finder punkt
4.5.4.2.1. ikke anvendelse. Provningscyklussen gennemferes pd normal vis, nir den foreskrevne
hastighed igen er lavere end keretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed.
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4.5.4.2.3.

4.5.4.2.4.

4.5.5.
4.5.5.1.
4.5.5.1.1.

4.5.5.1.2.

4.5.5.1.3.

4.5.5.1.4.

4.5.5.1.5.

4.5.5.2.
4.5.5.2.1
4.5.5.2.1.1.

Sker decelerationen hurtigere end foreskrevet for den pagaldende fase, tilvejebringes overensstemmelse
med den foreskrevne hastighed ved at indlaegge en periode med konstant hastighed eller tomgang i
tilslutning til den folgende fase med konstant hastighed eller tomgang. I sidanne tilfelde finder punkt
4.5.4.2.1 ikke anvendelse.

Bortset fra disse tilfalde skal alle afvigelser mellem rullehastigheden og cyklussens foreskrevne hastighed
overholde forskrifterne i punkt 4.5.4.2.1. Hvis dette ikke er tilfeldet, anvendes prevningsresultaterne
ikke ved videre analyser, og prevningen gentages.

Forskrifter for gearskift for den WMTC, der er pdkravet i henhold til tilleg 6
Provekoretojer med automatisk transmission

Koretgjer udstyret med transfergear, flere kadedrev osv. skal proves i den konfiguration, som fabri-
kanten anbefaler til korsel pa vej eller motorvej.

Alle provninger skal gennemfores med den automatiske transmission i »Drive«-position (hejeste gear). P&
fabrikantens anmodning kan automatisk koblings-drejningsmomentomformer skiftes som manuel trans-
mission.

Nar der kores i tomgang skal den automatiske transmission veare i »Drive«-position, og hjulene skal vare
bremsede.

Automatisk transmission skal skifte automatisk gennem den normale rekkefolge af gearskift. Drejnings-
momentomformeren skal i givet fald fungere som under faktiske kereforhold.

Decelerationstilstanden skal kores med motoren i gear og anvendelse af bremser eller gas til at opna den

onskede hastighed.

Provekoretojer med manuel transmission
Obligatoriske krav
Trin 1 — Beregning af gearskiftpunkter
Hastighed for opadgdende gearskift (v;_, og vi_i,;) i km/h i accelerationsfaser beregnes ved hjelp af
folgende ligning:
Ligning 2-3:
Py
(—1,9 X >
V12 = [(0,5753 xe Mk + 75/~ 0,1) x (s — nigie) + Nigte

X

1
HdVl

Ligning 2-4:

Py

-1,9 7) ]
Vinigl= {(0,5753 x e( M+ 75/ 5 (s — nigie) + Migte | X —— i = 2 til ng -1

ndv;

hvor:

»i« = gearnummer (= 2)

»ng« = det samlede antal fremadgdende gear

»P i« = den nominelle effekt i kW

»my« = referencemassen i kg

Mg« = tomgangshastigheden i min™!

»s« = den nominelle hastighed i min™!

mndvye = forholdet mellem motorhastigheden i min™! og kerehastigheden i kmfh i gear »ic
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4.5.5.2.1.2.

Hastighed for nedadgdende gearskift (vi;_,; ;) i km/h i stabil hastighed eller i decelerationsfaser i gear 4
(4. gear) til ng beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-5:
(—1,9 X L) 1

Visi_1= [(0,5753 x e my + 75 ) X (s — Migle) + Nigle | X vy i=4til ng
hvor
»ic = gearnummer (> 4)
ng« = det samlede antal fremadgdende gear
»P = den nominelle effekt i kW
»mp« = referencemassen i kg
Mge« = tomgangshastigheden i min™!
»S = den nominelle hastighed i min™!

mdv, ,« = forholdet mellem motorhastigheden i min™! og kerehastigheden i kmjh i gear i-2

Hastigheden for nedadgdende gearskift fra gear 3 til gear 2 (v;_,,) beregnes ved hjalp af folgende
ligning:

Ligning 2-6:
(—1,9 X P ) 1
V3,9 = {(0,5753 X e my +75/ 0,1) X (s — njgee) + Nigre | X ndvr
hvor:
Py« = den nominelle effekt i kW
»mye« = referencemassen i kg
Mg« = tomgangshastigheden i min~!
»S = den nominelle hastighed i min™!
mdvy« = forholdet mellem motorhastigheden i min~™' og kerehastigheden i km/h i gear 1

Hastigheden for nedadgdende gearskift fra gear 2 til gear 1 (v,_,;) beregnes ved hjalp af folgende
ligning:

Ligning 2-7:

1
vy 1 = [0,03 X (s — nigie) + nygre] X v,

hvor:
mdv,« = forholdet mellem motorhastigheden i min~! og kerehastigheden i km/h i gear 2

Eftersom faserne med stabile hastigheder defineres af faseindikatoren, kan der forekomme smé hastig-
hedsstigninger, og det kan veare hensigtsmaessigt at foretage et opadgdende gearskift. Hastigheder for
opadgdende gearskift (v;_,, v,_30g v;_j,;) i km/h i faser med stabil hastighed beregnes ved hjalp af
folgende ligninger:

Ligning 2-7:

1
V]2 = [0,03 X (s — nigie) + Digre] x ndv,
Ligning 2-8:
P
(—1,9 X 1 )
V)3 = [(0,5753 xe Mic+ 75/ 0,1) % (s — Nigie) + Nigie

o 1
ndv;
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4.5.5.2.1.3.

4.5.5.2.3.
4.5.5.2.3.1.

Ligning 2-9:

Py

ot ) 1
Visif 1= [(0'5753 x e( Mk +75/) 5 (s — nigie) + Migie | X ——— i = 3 to ng

l’ldVi,1

Trin 2 — Valg af gear for hver cyklus

Med henblik pd at undgd forskellige fortolkninger af faser med acceleration, deceleration, stabil
hastighed og stop tilfgjes tilsvarende indikatorer til kerselsmensteret som en integrerende del af cyklus-
serne (se tabellerne i tilleg 6).

Det egnede gear til hver provning beregnes i forhold til de hastighedsomréder, som folger af gear-
skiftpunkterne i punkt 4.5.5.2.1.1 og faseindikatoren for de dele af cyklussen, der passer til proveko-
retojet pa folgende vis:

Valg af gear i stopfaser:

I de sidste fem sekunder af stopfasen skal gearvalgeren sattes i gear 1, og koblingen udkobles. I den
foregdende del af stopfasen skal gearvalgeren sattes i frigear, eller koblingen udkobles.

Valg af gear i accelerationsfaser:

gear 1, hvis v < v,

gear 2, hvis vi_,, < v <v,,3

gear 3, hvis v,_,3 < Vv < v,

gear 4, hvis v3_,, <V < vy 5

gear 5, hvis v,_,5 <V < V54

gear 6, hvis v > v5_¢

Valg af gear i decelerationsfaser og faser med stabil hastighed:
gear 1, hvis v < v,_,;

gear 2, hvis v < v3_,,

gear 3, hvis v3_,, < v < vy3

gear 4, hvis v, 3 < v <vs_,

gear 5, hvis vs_,, < v < vg_5

gear 6, hvis v 2 v,

Koblingen udkobles, hvis:

a) kerehastigheden falder til under 10 km/h, eller

b) motorhastigheden falder til under nnjg, + 0,03 x (s — njge)
¢) der er risiko for motorstop under en koldstartsfase.

Trin 3 — Korrektioner i henhold til yderligere krav

Valg af gear skal andres i henhold til folgende krav:

a) ingen gearskift ved overgang fra en accelerationsfase til en decelerationsfase. Motoren skal holdes i
det gear, som er valgt for det sidste sekund af accelerationsfasen, i den folgende decelerationsfase,
medmindre hastigheden falder til under et punkt for nedadgdende gearskift

b) ingen opadgdende eller nedadgdende gearskift med mere end et gear, bortset fra gear 2 til frigear ved
deceleration eller stop

¢) opadgdende og nedadgdende gearskift i op til fire sekunder erstattes af det foregdende gear, hvis det
foregdende og efterfolgende gear er identiske, f.eks. erstattes 2 333 2af22222,0g433334
erstattes af 4 4 4 4 4 4. [ tilfelde hvor en sammenhangende raekke af omstendigheder folger
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4.5.5.2.2.

4.5.5.2.3.

4.5.6.1.

4.5.6.1.1.

4.5.6.1.2.
4.5.6.1.2.1.

4.5.6.1.2.2.

hinanden, anvendes det gear, som anvendes over langst tid, f.eks. erstattes 222333222233
3af 222222222233 3. Hvis de to gear anvendes i tilsvarende tidsrum, har en rakke af
efterfolgende gearvalg forrang for en rakke af forudgdende gearvalg, f.cks. erstattes 22233322
2333af222222222333

d) ingen nedadgdende gearskift i accelerationsfaser.

Valgfrie bestemmelser
Valg af gear kan @ndres i henhold til folgende bestemmelser:
Det er tilladt at anvende gear, som er lavere end dem, der folger af kravene i punkt 4.5.5.2.1 i alle

cyklusfaser. Fabrikantens anvisninger vedrerende gearskift skal folges, hvis de ikke forer til valg hejere
gear end dem, der folger af kravene i punkt 4.5.5.2.1.

Valgfrie bestemmelser

Bemerkning 5: Beregningsprogrammet pd FN's websted pé folgende URL kan anvendes som hjelp til
gearvalg:

http:/[live.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/wmitc.html

Forklaringer til denne strategi for gearvalg og et eksempel pd beregning gives i tilleg 9.

Indstilling af dynamometer

Der gives en fuldstendig beskrivelse af chassisdynamometeret og instrumenterne i tilleg 6. Malinger
foretages med den nejagtighed, der er fastsat i punkt 4.5.7. Keremodstandskraften, der indstilles pa
chassisdynamometeret kan beregnes enten pd baggrund af mélinger af frilob pd vej eller afleses i en
koremodstandstabel med henvisning til tilleg 5 eller 7 for et koretoj med ét hjul pa drivakslen og tilleg
8 for et koretoj med to eller flere hjul pd drivakslerne.

Indstilling af chassisdynamometeret pa baggrund af malinger af frilob pa vej

For at anvende dette alternativ, skal der foretages malinger af frilob pa vej i henhold til tilleg 7 for et
koretoj med ét hjul pd drivakslen og tilleg 8 for et koretoj med to eller flere hjul pd drivakslerne.

Krav til udstyret

Instrumenterne til maling af hastighed og tid skal méle med den nejagtighed, der er fastsat i punkt
4.5.7.

Indstilling af inertimasse

Den akvivalente inertimasse m; for chassisdynamometeret skal vaere den akvivalente svinghjulsinerti-
masse mg, som er tettest pd summen af keretgjets masse i kereklar stand og forerens masse (75 kg).
Alternativt kan den akvivalente inertimasse mi udledes af tilleg 5.

Hvis referencemassen m, ikke kan bringes i overensstemmelse med den xkvivalente svinghjulsinerti-
masse m; for at bringe malvardien for keremodstandskraften F i overensstemmelse med keremod-
standskraften Fy (som skal indstilles pd chassisdynamometeret), kan den korrigerede frilobstid ATy
tilpasses i forhold til det samlede masseforhold mellem mélveerdien for frilobstiden AT,,,q i folgende
sekvens:

Ligning 2-10:

1 2Av
AT 04 = 36 (ma + mrl) FT
Ligning 2-11:
1 2Av
ATg = 36 (my -‘rmrl)?E

Ligning 2-12:
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4.5.6.2.
4.5.6.2.1.

4.5.6.2.2.

4.5.6.2.3

4.5.6.2.4.

Ligning 2-13:
m; + my

ATg = AT pqg X ———
E road m, + mp

med 0,95 < T

< 1,05
m, + my

hvor:

mr; kan mdles eller beregnes i kilogram, alt efter tilfaldet. Som et alternativ kan mr; anslds som f % af
m.

Koremodstandskraft aflaest i en keremodstandstabel

Chassisdynamometeret kan indstilles ved anvendelse af keremodstandstabellen i stedet for den kere-
modstandskraft, som opnas ved frilobsmetoden. Ved denne tabelmetode indstilles chassisdynamometeret
til massen i kereklar stand uden hensyn til sarlige kendetegn for keretgjer i klasse L.

Bemerkning 6: Der skal udvises forsigtighed, ndr denne metode anvendes pé keretojer i klasse L med
ekstraordinare kendetegn.

Den akvivalente inertimasse my; skal vare den akvivalente inertimasse m;, der er angivet i tilleg 5, 7
eller 8, alt efter tilfeldet. Chassisdynamometeret indstilles til keremodstanden for de drevne hjul (a) og
luftmodstandskoefficienten (b) som angivet i tilleg 5 eller bestemt i henhold til de fremgangsmaéder, der
er beskrevet i tilleg 7 eller 8.

Koremodstandskraften pd chassisdynamometeret F; bestemmes ved hjalp af folgende ligning:
Ligning 2-14:
Fe=F =a+bxyv?

Malvardien for keremodstandskraften F* skal vare akvivalent med den keremodstandskraft, som
udledes af keremodstandstabellen Fr, da det ikke er nedvendigt at korrigere for referenceparametrene
for omgivelserne.

Malengjagtighed

Malingerne skal foretages med udstyr, som opfylder kravene til nejagtighed i tabel 1-7:

Tabel 1-7

Pikraevet nojagtighed af malingerne

Genstand for maling Mélt veerdi Enhed
a) keremodstandskraft, F +2% —
b) kerchastighed (v1, v2) + 1% 0,2 km/h
¢) hastighedsinterval ved frilob (2Av = v1 — v2) + 1% 0,1 km/h
d) frilebstid (At) £0,5% 0,01s
e) koretgjets samlede masse (mk + mrid) £0,5% 1,0 kg
f) vindhastighed +10% 0,1 m/s
g) vindretning — 5 grader
h) temperaturer + 1K 1K
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5.1.1.1.

5.1.1.2.
5.1.1.2.1.

5.1.1.2.2.

Genstand for maling Malt vaerdi Enhed
i) barometertryk — 0,2 kPa
j) afstand +0,1% 1m
k) tid +0,1s 0,1s
Provningsprocedurer

Beskrivelse af type I-provning
Provekoretojet underkastes i henhold til sin klasse den type I-prevning, der er anfort i dette punkt 5.

Type I-provning (kontrol af de gennemsnitlige emissioner af forurenende gasser, CO,-emissioner og
brandstofforbrug i en typisk kerecyklus)

Provningen foretages efter den metode, der er beskrevet i punkt 5.2. Gasserne indsamles og analyseres
efter de foreskrevne metoder.

Antal prevninger

Antallet af provninger fastlaegges i henhold til figur 1-5. R;; til R;; beskriver de endelige maleresultater
for den forste (nr. 1) til den fjerde (nr. 3) prevning og emissioner af forurenende gasser, carbondioxi-
demissioner, brandstof/energiforbrug eller elektrisk reekkevidde som fastsat i bilag VIL »L,« reprasenterer
graensevaerdierne Ly til Ly som defineret i del A, B og C i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Ved hver provning bestemmes massen af carbonmonoxid, carbonhydrid, nitrogenoxid, carbondioxid og
det brendstof, der er forbrugt under prevningen. Partikelmassen bestemmes udelukkende for de
(under)klasser, der er omtalt i del A og B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 (se forklarende
bemerkninger 8 og 9 i slutningen af bilag VIII til navnte forordning).
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5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

Figur 1-5

Rutediagram for antallet af type I-prevninger

| Forste prevning |

!

godkendt

Ril > 1,1*L

nej

l Anden prevning |

Ry < 0,85%L

og Ry <L £ godkendt
og Ry + Rp < L,77L

nej |

Ry > 1,1°L
eller Ry = L
og Riz i

| Tredje provning |
+

godkendt

nej

R,

1

1211

Ri} > L
og Rp 2L
eller Rj; > L

nej l

godkendt

[Ri; + Rp +Rz)3 <L

Type I-provninger
Oversigt

Type I-provning bestdr af foreskrevne sekvenser af dynamometerforberedelse, braendstofpafyldning,
parkering og kereforhold.

Provningen er udformet til at bestemme emissioner af carbonhydrid, carbonmonoxid, nitrogenoxid,
carbondioxid, partikelmasse, hvor det er relevant, og brendstof/energiforbrug samt elektrisk raekkevidde
ved at simulere faktiske koreforhold. Prevningen bestr af motorstart og kersel af koretojet i klasse L pd
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5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

5.2.2.
5.2.2.1.
5.2.2.1.1.

5.2.2.1.2.

5.2.2.1.3.

5.2.2.2.

5.2.2.2.1.

et chassisdynamometer gennem en specificeret korselscyklus. Der indsamles kontinuerligt en propor-
tional del af de fortyndede udstedningsemissioner med henblik pé efterfolgende analyse ved anvendelse
af en konstantvolumenudtagningsenhed (CVS) (med variabel fortynding).

Undtagen i tilfelde af komponentsvigt eller fejl skal alle emissionsbegreensende systemer, der er
monteret pé eller integreret i det provede keretgj i klasse L, vaere i drift under alle prevningsprocedurer.

Der méles baggrundskoncentrationer for alle de emissionskomponenter, som der foretages malinger af.
Med henblik pd prevning af udstedningsemissioner kraever dette indsamling og analyse af den fortyn-
dede luft.

Méling af baggrundspartikelmasse

Baggrundsniveauet af partikler i fortyndingsluften kan bestemmes ved at lede filtreret fortyndingsluft
gennem et partikelfilter. Denne prove af fortyndingsluft skal indsamles ved det samme punkt som
proven af partikelmasse, hvis der skal foretages en maling af partikelmasse i henhold til bilag VI(A)
til forordning (EU) nr. 168/2013. Der kan foretages maéling for eller efter prevningen. Mélinger af
partikelmasse kan korrigeres ved at fratraekke baggrundsbidraget fra fortyndingssystemet. Det tilladelige
baggrundsbidrag er < 1 mg/km (eller akvivalent masse pa filteret). Hvis baggrundsbidraget overskrider
dette niveau, anvendes standardveerdien pa 1 mg/km (eller akvivalent masse pa filteret). Hvis fratraek-
ningen af baggrundsbidraget giver et negativt resultat, skal resultatet for partikelmasse anses for at vare
nul.

Indstilling af dynamometer og kontrol
Forberedelse af provekeretojet

Fabrikanten skal stille ovrigt udstyr og anordninger til rddighed, som er nedvendigt for at aftappe
brandstof ved det laveste punkt pd de tanke, som er monteret pd keretgjet, og for at sikre indsamling
af udstedningsgas.

Daktrykket skal tilpasses fabrikantens anvisninger med den tekniske tjenestes accept eller de tryk,
hvorved kerehastigheden under provningen pa vej og kerehastigheden pd chassisdynamometeret er ens.

Provekoretojet opvarmes pa chassisdynamometeret til den samme temperatur som under provningen pa
vej.

Dynamometerforberedelse, hvis indstillingerne udledes af malinger fra frileb pé vej.

For provningen opvarmes chassisdynamometeret pd en hensigtsmeessig made, indtil man nar den
stabiliserede friktionskraft Fy. Belastningen pa chassisdynamometeret Fy bestdr, i betragtning af dets
konstruktion, af det samlede friktionstab F;, som er summen af chassisdynamometerets friktionsmod-
stand ved rotation, dakkenes rullemodstand, friktionsmodstand mod de roterende dele af koretojets
fremdriftssystem samt bremsekraften i effektabsorptionsenheden (power absorbing unit (pau)) Fy,, som
vist i folgende ligning:

Ligning 2-15:
Fp = Fy + Fyyy

Malverdien for keremodstandskraften F* afledt af tilleg 5 eller 7 for et keretaj med ét hjul pa drivakslen
og tilleg 8 for et koretoj med to eller flere hjul pa drivakslerne skal reproduceres pa chassisdynamo-
meteret i henhold til kerehastigheden, dvs.:

Ligning 2-16:

Det samlede friktionstab F; pd chassisdynamometeret males efter metoden i punkt 5.2.2.2.1 eller
5.2.2.2.2.

Motorkraft fra chassisdynamometeret

Denne metode gelder kun for chassisdynamometre, der kan drive et koretoj i klasse L. Provekoretgjet
drives stot af chassisdynamometeret med referencehastigheden v, med drivaggregatet koblet ind og
koblingen udkoblet. Det samlede friktionstab Ff (vo) ved referencehastigheden v, er givet ved chas-
sisdynamometerets kraft.
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Frilob uden optagelse

Metoden til méling af frilebstiden er frilobsmetoden til méling af det samlede friktionstab Fy. Koeretojets
frilob udferes pa chassisdynamometeret efter den procedure, der er beskrevet i tilleg 5 eller 7 for et
koretoj med ét hjul péd drivakslen og tilleg 8 for et koretoj med to eller flere hjul pd drivakslerne med
nul optagelse af chassisdynamometeret. Den frilobstid At;, som svarer til referencehastigheden vy, skal
males. Mélingen foretages mindst tre gange, og den gennemsnitlige frilobstid A beregnes ved hjelp af
folgende ligning:

Ligning 2-17:

I,
At:;;mi

Samlet friktionstab

Det samlede friktionstab Fyq) ved referencehastigheden v, beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-18:
1 2Av

Ff(VO) = %(mi + mn)r
Beregning af kraften i effektabsorptionsenheden
Kraften Fy,,(vo), der skal optages af chassisdynamometeret ved referencehastigheden vy, beregnes ved at
trekke Fryg) fra mélvardien for keremodstandskraften F'(vy) som vist i felgende ligning:
Ligning 2-19:

Fpau(VO) = F*(VO) - Fj(VO)

Indstilling af chassisdynamometer

Afhaengig af type af chassisdynamometer, indstilles dette efter en af de metoder, der er beskrevet i punkt
5.2.2.2.5.1 til 5.2.2.2.5.4. Den valgte indstilling anvendes til méling af emissioner af forurenede gasser
og CO, samt til méling af energieffektiviteten (braendstoffenergiforbrug og elektrisk rakkevidde) som
fastlagt i bilag VIL

Chassisdynamometer med polygonalfunktion

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med polygonalfunktion, hvor optagelseskarakteristika
bestemmes af belastningsvardier ved flere forskellige hastighedspunkter, skal der valges mindst tre
specificerede hastigheder, herunder referencehastigheden, som indstillingspunkter. Ved hvert indstillings-

punkt indstilles chassisdynamometeret til den vaerdi Fy,, (vj), der er opndet i punkt 5.2.2.2.4.

Chassisdynamometer med koefficientstyring

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med koefficientstyring, hvis optagelseskarakteristika er
bestemt af givne koefficienter af en polynominal funktion, beregnes vardien af F,, (vj) ved hver af
de specificerede hastigheder i henhold til den procedure, der er beskrevet i punkt 5.2.2.2.

Idet belastningskarakteristika antages at veere:
Ligning 2-20:
Fpau(v)=axv2+bxv+c
hvor:
koefficienterne a, b og ¢ bestemmes ved hjlp af den polynomielle regressionsmetode.

Chassisdynamometeret indstilles til de koefficienter a, b og ¢, der er fundet ved den polynomielle
regressionsmetode.

Chassisdynamometer med F-polygonal digitalindstilling

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med polygonal digitalindstilling, hvor en central processor er
integreret i systemet, indgives F direkte, og At;, F og Fyqy méles automatisk og beregnes til indstilling af
mélverdien for keremodstandskraften pd chassisdynamometeret:
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Ligning 2-21:
F=fo+f v

[ sd fald indgives flere punkter direkte digitalt successivt ved hjelp af datasettet F*j og v, frilobet
gennemfores, og frilebstiden At; males. Efter at have gentaget frilobsprovningen flere gange beregnes
og indstilles E,,, automatisk ved hastighedsintervaller for keretojer i klasse L pa 0,1 km/h i folgende

sekvens:

Ligning 2-22:

F*+F = 3%6 (my +mr1)2A—At:J
Ligning 2-23:
Ligning 2-24:
Four = F — Ff

Chassisdynamometer med f'-, f',-koefficient digitalindstilling

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med en koefficient digitalindstilling, hvor en central
processor er indbygget i systemet, indstilles malvaerdien for keremodstandskraften F* = fo + f5 - v?
automatisk pad chassisdynamometeret.

I sd fald indgives koefficienterne ' og f', direkte digitalt, frilobet gennemfores, og frilabstiden At
males. Fy,, beregnes automatisk og indstilles til hastighedsintervaller pd 0,06 km/h, i folgende sekvens:

Ligning 2-25:

F* +F = 1(m+m)2AV
T3 T T Ay
Ligning 2-26:
1 TN
Fr = ; —F
y =g mtm) g

Ligning 2-27:

Kontrol af dynamometerindstilling
Kontrolprevning

Umiddelbart efter den forste indstilling méles den frilobstid Aty pad chassisdynamometeret, der svarer til
referencehastigheden (vy), efter proceduren i tilleg 5 eller 7 for et koretoj med ét hjul pd drivakslen og i
tilleg 8 for et koretoj med to eller flere hjul pad drivakslerne. Méalingen foretages mindst tre gange, og
den gennemsnitlige frilobstid At beregnes pa baggrund af resultaterne. Den indstillede keremodstands-
kraft ved referencehastigheden Fy (vy) pa chassisdynamometeret beregnes ved hjalp af folgende ligning:

Ligning 2-28:

1 2Av
S (mi+my)—=

F =
e(vo) = 3% At

ol

Beregning af indstillingsfejl
Indstillingsfejl € beregnes ved hjelp af folgende ligning:
Ligning 2-29:

o _ [Fe(vo) — F*(vo)|

100
Fvo)

Chassisdynamometeret justeres igen, hvis indstillingsfejlen ikke opfylder folgende kriterier:

€ < 2% for vy= 50 km/h
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e< 3% for 30 km/h < vy< 50 km/h
e < 10 % for vy< 30 km/h

Proceduren i punkt 5.2.2.2.6.1 til 5.2.2.2.6.2 gentages, indtil indstillingsfejlen opfylder kriterierne.
Indstillingen af chassisdynamometeret og de observerede fejl skal registreres. Registreringsformater er
fastsat i den model for prevningsrapporten, der er fastlagt i henhold til artikel 32, stk. 1, i forordning
(EU) nr. 168/2013.

Dynamometerforberedelse, hvis indstillingerne afleeses i en keremodstandstabel
Den specificerede hastighed péd chassisdynamometeret

Koremodstanden pé chassisdynamometeret skal kontrolleres ved den specificerede keorehastighed v.
Mindst fire specificerede hastigheder skal efterproves. Spredningen af de specificerede hastighedspunkter
(intervallet mellem det storste og det mindste punkt) skal vare en udvidelse af referencehastigheden eller
referencehastighedsomradet, hvis der er mere end én referencehastighed, bide opad og nedad med
mindst Av som defineret i tilleg 5 eller 7 for et keretgj med ét hjul pd drivakslen og i tilleg 8 for
et koretoj med to eller flere hjul pa drivakslerne. De specificerede hastighedspunkter, herunder referen-
cehastighedspunkterne, skal vare med et fast interval pd hejst 20 km/h fra hinanden.

Kontrol af chassisdynamometer

Umiddelbart efter den forste indstilling méles den frilebstid pd chassisdynamometeret, der svarer til den
specificerede hastighed. Koretojet ma ikke swttes pd chassisdynamometeret under mélingen af frilobs-
tiden. Malingen af frilobstiden pabegyndes, ndr chassisdynamometerets hastighed er hejere end den
maksimale hastighed i prevningscyklussen.

Milingen foretages mindst tre gange, og den gennemsnitlige frilobstid Aty beregnes ved hjlp af
folgende ligning:

Den indstillede keremodstandskraft Fy(vj) ved den specificerede hastighed pa chassisdynamometeret
beregnes ved hjalp af folgende ligning:
Ligning 2-30:

1 2Av
FE(vj) :% X m; X TtE

Indstillingsfejlen € ved den specificerede hastighed beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-31:

[Fe(v;) — Frl
f=—

100
.

Chassisdynamometeret justeres igen, hvis indstillingsfejlen ikke opfylder folgende kriterier:

€< 2% for v > 50 km/h

™

< 3% for 30 km/h < v < 50 km/h
€< 10 % for v < 30 km/h

Proceduren i punkt 5.2.2.3.2.1 til 5.2.2.3.2.5 gentages, indtil indstillingsfejlen opfylder kriterierne.
Indstillingen af chassisdynamometeret og de observerede fejl skal registreres.

Chassisdynamometersystemet skal vare i overensstemmelse med den kalibrering og de kontrolmetoder,
der er fastsat i tilleg 3.

Kalibrering af analyseapparaterne

Den rette mangde gas ved det angivne tryk, som er forenelig med den korrekte drift af udstyret,
indsprajtes i analysatoren ved hjelp af en stromningsméler og en trykreguleringsventil, der er monteret
pé hver gascylinder. Apparaturet skal indstilles sdledes, at det som en stabil vardi angiver den veardi, der
er indsprojtet i standardgascylinderen. Med udgangspunkt i den indstilling, som opnés ved gascylinderen
med storst kapacitet, optegnes der en kurve over apparaturets afvigelser i forhold til indholdet af de
anvendte standardcylindere. Flammeioniseringsanalysatoren skal kalibreres med jaevne mellemrum med
intervaller pd hejst én méned ved anvendelse af luft-propan- eller luft-hexan-blandinger med nominelle
carbonhydridkoncentrationer svarende til 50 % og 90 % af fuldt skalaudslag.
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Ikke-dispersive infraredanalysatorer kontrolleres med samme intervaller ved anvendelse af kvaelstof-CO-
og nitrogen-CO,-blandinger i nominelle koncentrationer svarende til 10 og 40, 60, 85 og 90 % af fuld
skalavisning.

Til kalibrering af NOy-kemiluminescensanalysatoren anvendes nitrogen-nitrogenoxid (NO)-blandinger
med nominelle koncentrationer svarende til 50 % og 90 % af fuldt skalaudsving. Kalibreringen af alle
tre typer analysatorer skal kontrolleres for hver prevningsraekke ved anvendelse af gasser, der males i en
koncentration pd 80 % af fuldt skalaudslag. En fortyndingsanordning kan anvendes til at fortynde en
100 % kalibreringsgas til den enskede koncentration.

Kontrol af opvarmet flammeioniseringsdetektors (FID) (analysatorens) carbonhybridrespons
Optimering af detektorrespons

FID-enheden skal veere indstillet i henhold til fabrikantens anvisninger. Der ber benyttes propan i luft
for at opné den bedst mulige respons i det oftest benyttede maleomrade.

Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Analysatoren ber kalibreres ved hjalp af propan i luft og renset syntetisk luft (if. punkt 5.2.3.6).

En kalibreringskurve opstilles som beskrevet i punkt 5.2.3.1 to 5.2.3.3.

Forskellige carbonhydriders responsfaktorer og anbefalede grensevardier

Responsfaktoren (Rg for et bestemt carbonhydrid er forholdet mellem C;-malingen i FID-enheden og
gascylinderkoncentrationen, udtrykt som ppm C;.

Provegassens koncentration skal vaere siledes, at den giver en respons pa omtrent 80 % af fuldt udslag i
méleomrddet. Regnet i volumen skal koncentrationen vere bestemt med en nejagtighed pa 2 % i
forhold til en gravimetrisk standard, udtrykt i volumenenheder. Desuden skal gascylinderen forkondi-
tioneres i 24 timer ved en temperatur pd mellem 293 og 303,2 K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne bestemmes ved forste ibrugtagning af en analysator og derefter ved sterre kontrol-
eftersyn. De provegasser, der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer er folgende:

Methan og renset luft: 1,00 < Rf < 1,15

eller 1,00 < Rf < 1,05 for NG/biomethan-drevne koretojer

Propylen og renset luft: 0,90 < Rf < 1,00

Toluen og renset luft: 0,90 < Rf < 1,00

Disse veardier er relative i forhold til en responsfaktor (Rf) pa 1,00 for propan og renset luft.

Kalibrering og kontrol af udstyr til méling af partikelmasse
Kalibrering af stremningsméler

Den tekniske tjeneste skal kontrollere, at der inden for 12 méneder for provningen eller efter enhver
reparation eller @ndring, der vil kunne pavirke kalibreringen, er udstedt et kalibreringscertifikat for
stromningsmaleren, som péviser overensstemmelse med en sporbar standard.

Mikrovagtkalibrering

Den tekniske tjeneste skal kontrollere, at der inden for 12 méneder for provningen er udstedt et
kalibreringscertifikat for mikrovagten, som péviser overensstemmelse med en sporbar standard.

Vejning af referencefiltre

For at bestemme veegten af de specifikke referencefiltre, vejes mindst to ubrugte referencefiltre inden for
otte timer efter, men helst samtidig med, vejningen af provefilteret. Referencefiltre skal vaere af samme
storrelse og materiale som provefiltrene.
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Hvis den specifikke vagt af et referencefilter afviger med mere end + 5 pg i forhold til provefilterets
vagt, skal provefilteret og referencefiltrene igen placeres i vejerummet og vejes pa ny.

Dette skal baseres pd en sammenligning mellem den specifikke vagt af referencefilteret og det rullende
gennemsnit af det pageeldende filters specifikke vagt.

Det rullende gennemsnit beregnes ud fra den specifikke vagt, der er indsamlet i perioden, efter at
referencefiltrene blev placeret i vejerummet. Perioden for beregning af det rullende gennemsnit skal vare
mellem 1 dag og 30 dage.

Det er tilladt at foretage flere anbringelser i vejerummet og genvejninger af provefilteret og referencefil-
trene op til 80 timer efter malingen af gasser fra emissionsprevningen.

Hvis mere end halvdelen af referencefiltrene inden for denne periode opfylder kriteriet om en afvigelse
pa £ 5pg, anses vejningen af provefilteret for at vare gyldig.

Hvis der anvendes to referencefiltre, og et filter ved udlebet af denne periode ikke opfylder kriteriet om
en afvigelse pd + 5 pg, anses vejningen af provefilteret for gyldig, forudsat at summen af de absolutte
forskelle mellem de specifikke og rullende gennemsnit af de to referencefiltre ikke er mere end 10 pg.

Hvis mindre end halvdelen af referencefiltrene opfylder kriteriet om en afvigelse pd * 5 pg, kasseres
provefiltret, og emissionsprevningen gentages. Alle referencefiltre skal kasseres og erstattes inden for 48
timer.

I alle andre tilfeelde skal referencefiltrene udskiftes mindst hver 30. dag og pd en sddan méde, at ingen
provefiltre vejes uden sammenligning med et referencefilter, der har veret i vejerummet i mindst én dag.

Hvis de i punkt 2.4.2.1 angivne kriterier for stabilitet i vejerummet ikke er opfyldt, men vejningerne af
referencefiltrene opfylder kriterierne i punkt 5.2.3.5.3, kan keretojsfabrikanten enten godtage vejnin-
gerne af provefiltrene eller se bort fra prevningsresultaterne, bringe vejerummets reguleringssystem i
orden og gentage prevningen.

Figur 1-6

Partikeludtagningssondens konfiguration

$i12(*)

(*) mindste indvendige diameter
Godstykkelse: ~ 1 mm - Materiale: rustfrit stal

Referencegasser
Rene gasser

Folgende rene gasser skal om nedvendigt sté til rddighed for kalibrering og brug:
renset nitrogen: (renhed: < 1 ppm Cy, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)

renset syntetisk luft: (renhed: < 1 ppm C;, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO), oxygen-
indhold mellem 18 og 21 % volumen

renset oxygen: (renhed > 99,5 % vol. O,)
renset hydrogen (og blanding indeholdende helium): (renhed: < 1 ppm C;, <400 ppm CO,)
carbonmonoxid: (minimumsrenhed 99,5 %)

propan: (minimumsrenhed 99,5 %).
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Kalibrerings- og nulstillingsgasser

Gasblandinger med folgende kemiske sammensatning skal vaere til rddighed:
a) (C3Hg og renset syntetisk luft (if. punkt 5.2.3.5.1)

b) CO og renset nitrogen

¢) CO, og renset nitrogen

d) NO og renset nitrogen (indholdet af NO, i denne kalibreringsgas méd ikke vere over 5 % af NO-
indholdet).

Den reelle sammenseetning af en kalibreringsgas mé hejst afvige fra den nominelle veerdi med + 2 %.

Kalibrering og kontrol af fortyndingssystemet

Fortyndingssystemet skal kalibreres og kontrolleres og vere i overensstemmelse med kravene i tilleg 4.

Konditionering af provekeoretgjet

Provekaretgjet skal flyttes til proveomradet, og folgende operationer gennemfores:

— Brandstoftankene tommes gennem breaendstoftankenes dbninger som foreskrevet i kravene til prov-
ningsbrandstof i tilleg 2 til halvdelen af braendstoftankenes kapacitet.

— Provekoretojet placeres enten ved kersel eller ved at skubbes pd et dynamometer og keres gennem
den relevante prevningscyklus som fastsat for keretgjets (under)klasse i tilleg 6. Koretgjet behaver
ikke at vere koldt og kan anvendes til at indstille dynamometeret.

Der kan gennemfores provekorsler pd mélepunkter under det foreskrevne korselsprogram, forudsat at
der ikke udtages en emissionsprove, for at finde den mindste gasspjeldsdbning, der skal til for at
opretholde det korrekte forhold mellem hastighed og tid eller for at tillade justeringer af proveud-
tagningssystemet.

Senest fem minutter efter afslutningen af forkonditioneringen fjernes provekoretojet fra dynamometeret
og kan keres eller skubbes til soak-omrddet og parkeres. Koretojet skal henstd i mellem seks og 36
timer inden type I-prevningen ved koldstart, eller indtil motoroliens temperatur Ty elle kelemidlets
temperatur T eller teendrerssaedets/pakningens temperatur Tp (gaelder kun for luftkelede motorer) svarer
til lufttemperaturen i soak-omradet med en afvigelse pa hejst 2 K.

Med henblik p& maling af partikler skal den relevante prevningscyklus i del A i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013 gennemfores mellem seks og 36 timer inden provning efter bilag IV til nevnte
forordning. De tekniske detaljer i den relevante prevningscyklus er fastsat i tilleg 6, og den relevante
provningscyklus skal ogsd anvendes til forkonditionering af keretgjet. Der gennemkeres tre pd hinanden
folgende korecyklusser. Dynamometerindstillingen skal vare som angivet i punkt 4.5.6.

Hvis fabrikanten anmoder om det, kan keretojer med motorer med styret tending med indirekte
indsprejtning forkonditioneres med en del I-kerecyklus, en del II- og to del Ill-kerecyklusser, hvis
det er relevant i henhold til WMTC.

I et forsegslaboratorium, hvor en prevning pé et koretgj med lave partikelemissioner kan blive
forurenet af rester fra en tidligere provning pd et koretoj med heje partikelemissioner, anbefales det
med henblik pé at forkonditionere preveudtagningsudstyret at underkaste koretojet med lave emissioner
en kerecyklus i 20 minutter med jeevn kersel ved 120 kmj/h eller ved 70 % af den konstruktivt bestemte
maksimalhastighed for keretgjer, som ikke er i stand til at kere 120 km/h, efterfulgt af tre pd hinanden
folgende del II- eller del II-WMTC-cyklusser, hvis det er muligt.

Efter denne forkonditionering, og for prevningen, anbringes keretejerne i et rum, hvor temperaturen
holdes forholdsvis konstant mellem 293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i
mindst seks timer, og under alle omstandigheder indtil temperaturen af motorolie og evt. kelevaske
kun afviger med + 2K fra rumtemperaturen.

Hvis fabrikanten krever det, udferes prevningen senest 30 timer efter, at koretgjet har kert ved normal
temperatur.
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Koretgjer med en motor med styret teending, som anvender LPG, NG/biomethan, H,NG eller hydrogen
som brendstof eller er udstyret sdledes, at de kan anvende enten benzin eller LPG eller NG/biomethan
eller HyNG eller hydrogen, skal mellem provningerne med henholdsvis det forste og det andet gasfor-
mige referencebreendstof forkonditioneres, inden de proves pd det andet referencebrandstof. Denne
forkonditionering pd det andet referencebrandstof omfatter en konditioneringscyklus bestdende af én
del I-, én del 1I- og to del I-WMTC-cyklusser som beskrevet i tilleg 6. P4 fabrikantens anmodning og
med godkendelse af den tekniske tjeneste kan denne forkonditionering udvides. Dynamometerindstil-
lingen skal vare som angivet i punkt 4.5.6 i dette bilag.

Emissionsprevninger
Start af motoren og genstart

Motoren startes efter den af fabrikanten anbefalede startprocedure. Provningscyklussen begynder, nir
motoren starter.

Koretgjer udstyret med automatisk choker keres som anvist af fabrikanten eller som beskrevet i
instruktionsbogen vedrerende indstilling af choker og kick-down fra kold hurtig tomgang. Hvis der
er tale om WMTC som anfort i tilleg 6, skal transmissionen settes i gear 15 sekunder efter, at motoren
er startet. Der kan om nedvendigt bremses for at undgd, at de treekkende hjul drejer. Hvis der er tale om
ECE R40- eller R47-cyklusser, skal transmissionen sattes i gear fem sekunder for den ferste acceleration.

Provekoretojer udstyret med manuel choker skal keres i henhold til fabrikantens anvisninger eller
instruktionsbogen. Hvis der i instruktionsbogen er anvist tidspunkter, kan aktiveringstidspunktet fast-
sattes senest 15 sekunder efter det anbefalede tidspunkt.

Operatoren kan anvende choker, gashandtag osv., hvis dette er nedvendigt for at holde motoren i gang.

Séfremt fabrikantens anvisninger eller instruktionsbogen ikke angiver nogen procedure for varm motor-
start, startes motoren (motorer med automatisk og manuel choker) ved at trykke gashindtaget ca.
halvvejs ned og terne motoren, indtil den starter.

Hvis provekoretojet ikke starter ved koldstart efter ti sekunder med terning af motoren eller ti cyklusser
af manuel startmekanisme, standes terning, og grunden til, at motoren ikke starter, underseges. Omdrej-
ningstelleren pd konstantvolumensystemet skal slukkes, og provemagnetventilerne sattes i »standby-
tilstand« i den diagnostiske periode. Desuden skal enten CVS-blaseren slukkes, eller udstedningsslangen
skal adskilles fra udstedningsreret i den diagnostiske periode.

Hvis den manglende start skyldes en betjeningsfejl, skal der planlaegges en ny prevning af keretgjet ved
koldstart. Hvis den manglende start skyldes funktionsfejl pd keretojet, kan der traffes afhjelpende
foranstaltninger (efter de ikke-planmaessige vedligeholdelsesbestemmelser), som varer mindre end 30
minutter, og prevningen fortsttes. Proveudtagningssystemet skal genaktiveres samtidig med, at
torningen begyndes. Sekvensen af kerselsprogrammer begynder, nir motoren starter. Hvis den mang-
lende start skyldes funktionsfejl pd keretojet, og keretojet ikke kan startes, skal der ses bort fra
provningen, keretgjet fjernes fra dynamometeret, der traffes afhjalpende foranstaltninger (efter de
ikke-planmassige vedligeholdelsesbestemmelser), og der planlegges en ny provning af keretojet.
Arsagen til funktionsfejlen (hvis den findes) og de trufne afhjeelpende foranstaltninger skal registreres.

Hvis provekeoretgjet ikke starter ved varmstart efter ti sekunder med torning af motoren eller ti cyklusser
af manuel startmekanisme, standes torning, der ses bort fra prevningen, keretojet fjernes fra dynamo-
meteret, der treeffes afhjalpende foranstaltninger, og der planlegges en ny provning af keretojet.
Arsagen til funktionsfejlen (hvis den findes) og de trufne afhjeelpende foranstaltninger skal registreres.

Hvis motoren laver falsk start, skal operatoren gentage den anbefalede startprocedure (f.eks. genindstille
chokeren osv.).

Motorstop

Hvis motoren gar i std i en tomgangsperiode, skal den straks genstartes, og prevningen fortsattes. Hvis
den ikke kan startes hurtigt nok til, at keretgjet kan folge den nzaste acceleration som foreskrevet, skal
korselsprogramindikatoren stoppes. Nér koretojet genstartes, skal kerselsprogramindikatoren genaktive-
res.
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5.2.7.
5.2.7.1.
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Hvis motoren gér i std i en anden driftstilstand end tomgang, skal kerselsprogramindikatoren stoppes,
provekoretgjet genstartes og accelereres til den hastighed, der er pdkrevet for det pageldende punkt i
karselsprogrammet, og provningen fortsattes. Under acceleration til dette punkt, skal gearskift udfores i
overensstemmelse med punkt 4.5.5.

Hvis provekeretgjet ikke kan genstartes inden for ét minut, skal der ses bort fra prevningen, koretgjet
fjernes fra dynamometeret, der treeffes afhjalpende foranstaltninger, og der planlagges en ny prevning
af keretojet. Arsagen til funktionsfejlen (hvis den findes) og de trufne afhjelpende foranstaltninger skal
registreres.

Korselsvejledning
Provekaretgjet skal keores med mindst mulig bevagelse af gashindtaget for at opretholde den enskede

hastighed. Det er ikke tilladt at anvende bremser og gashindtag samtidigt.

Hvis keretojet ikke kan accelerere sd hurtigt som foreskrevet, skal gasspjaldet holdes helt dbnet, indtil
rullehastigheden nar op pa den foreskrevne vaerdi for det pagaldende punkt i kerselsprogrammet.

Provekersler pd dynamometeret

Den fuldsteendige dynamometerprovning bestar af fortlobende dele som beskrevet i punkt 4.5.4.
Folgende trin gennemfores for hver prevning:

a) placer koretgjets treekkende hjul pd dynamometeret inden motorstart

b) aktiver koretgjets keleventilator

) for alle provekoretgjer, forbind de tomme opsamlingssakke til systemet til indsamling af prover af
fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft, mens proveindsamlingsventilerne er pa standby

d) start CVS (hvis den ikke allerede er i drift), indsamlingspumper og temperaturméleren. (Varmevek-
sleren i konstantvolumensystemet, hvis en sddan anvendes, og prevelinjerne ber vere forvarmet til
deres respektive driftstemperaturer, inden prevningen pabegyndes)

e) juster stromningshastigheden for provestremmen til den onskede hastighed, og nulstil gasstromma-
lerne

— For gasprever (undtagen carbonhydridprover), skal den mindste gennemstremningshastighed
vaere 0,08 liter/sekund

— For carbonhydridprover, skal den mindste gennemstremningshastighed i flammeioniserings-
detektoren (FID) (eller i den opvarmede flammeioniseringsdetektoren (HFID) i tilfaelde af metha-
nol-drevne keretgjer) vare 0,031 liter/sekund

f) tilslut den fleksible udstedningsslange til keretgjets udstedningsror

g) start gasstrommaéleren, indstil proveindsamlingsventilerne, sd de styrer provestrommen ind i den
»midlertidige« proveopsamlingssak til udstedningsgas og den »midlertidige« proveopsamlingssaek til
fortyndingsluft, drej neglen og begynd at terne motoren

h) sat transmissionen i gear
i) begynd den forste acceleration af keretgjet i korselsprogrammet
j) ker koretgjet efter de kerecyklusser, der er anfert i punkt 4.5.4

k) ved slutningen af del I eller del I i kold tilstand, flyt samtidigt prevestrommene fra de forste sakke
og prover til de andre sekke og prover, sluk gasstrommaler nr. 1, og start gasstremmdler nr. 2

1) hvis der er tale om keretgjer, som kan kere WMTC, del III, flyt ved slutningen af del II samtidigt
provestrommene fra de andre sakke og prover til de tredje sekke og prover, sluk gasstrommaler nr.
2, og start gasstremmaler nr. 3
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6.1.1.
6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.1.1.4.

m) inden en ny prevningsdel pabegyndes, noteres den malte rullehastighed eller omdrejningshastighed,
og taelleren nulstilles, eller der skiftes til en anden teller. Overfor sa hurtigt som muligt preverne af
udstedningsgas og fortyndingsluft til det analytiske system og behandl proverne efter punkt 6, sd
der opnds en stabiliseret afleesning af udstedningsgaspreverne pd alle analysatorer senest 20
minutter efter afslutningen af preveudtagningsdelen af prevningen

n) sluk motoren to sekunder efter afslutningen af den sidste del af prevningen
o) umiddelbart efter proveudtagningen slukkes koleventilatoren

p) sluk konstantvolumensystemet (CVS) eller den kritiske venturi (CGV), eller frakobl udstednings-
slangen fra keretojets udstedningsror

q) frakobl udstedningsslangen fra keretgjets udstedningsrer, og fjern keretojet fra dynamometeret

r) med henblik pd sammenligning og analyse skal data vedrerende emissioner (af den fortyndede gas)
og proverne i sekkene overviges sekund for sekund.

Analyse af resultater

Type I-provning

Analyse af udstedningsemissioner og braendstofforbrug

Analyse af proverne i sekkene

Analysen skal pabegyndes hurtigst muligt og under ingen omstandigheder senere end 20 minutter efter

afslutningen af prevningerne for at fastsla:

— koncentrationerne af carbonhydrider, carbonmonoxid, nitrogenoxider og carbondioxider i proven af
fortyndingsluft i sakken(e) B

— koncentrationerne af carbonhydrider, carbonmonoxid, nitrogenoxider og carbondioxider i proven af
fortyndet udstedningsgas i sekken(e) A.

Kalibrering af analyseapparaterne og koncentrationsresultater

Analysen af resultaterne skal gennemfores efter folgende trin:

a) inden analyse af hver prove skal det maleomréde, som anvendes til det pdgaldende forurenende stof,
nulstilles med den korrekte nulstillingsgas

=

analysatorerne indstilles i henhold til kalibreringskurverne ved hjalp af kalibreringsgasser med en
nominel koncentration pd 70 til 100 % af méileomradet

(g)
-~

analysatorernes nulstilling kontrolleres. Hvis aflasningen afviger med mere end 2 % af maleomradet
fra den vardi, der blev indstillet i punkt b, gentages proceduren

&

proverne analyseres

&

efter analysen gentages kontrollen af nulpunkt og kalibreringspunkter ved brug af de samme gasser.
Hvis aflesningen ikke afviger med mere end 2 % fra vaerdierne i punkt ¢, betragtes analysen som

gyldig

f) i alle punkter i dette afsnit skal gennemstremningshastighed og tryk for de forskellige gasser vare
den samme, som er anvendt ved kalibrering af analysatorerne

den milte veerdi for koncentrationen i gasserne af hvert forurenende stof er den veerdi, som aflases
efter stabilisering pd maleapparatet.

Lk

Miling af den tilbagelagte afstand

Afstanden (S), som faktisk er tilbagelagt i en del af prevningen, beregnes ved at gange det omdrejnings-
tal, der afleses pd den kumulative teller (jf. punkt 5.2.7.), med rullens omkreds. Denne afstand skal
udtrykkes i km.

Bestemmelse af den emitterede gasmaengde

De rapporterede resultater skal beregnes for hver prevning og hver cyklus ved hjalp af folgende
ligninger. Resultaterne af alle emissionsprovninger skal afrundes ved hjelp af afrundingsmetoden i
ASTM E 29-67 til det angivne antal decimaler ved at udtrykke den galdende standard til tre signifikante
tal.
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6.1.1.4.2.

Samlet volumen af fortyndet gas

Den samlede volumen af fortyndet gas, udtrykt i m>/cyklusdel, tilpasset referencebetingelserne 273,2 K
(0°C) og 101,3 kPa, beregnes ved

Ligning 2-32:

N- (P, —P)-2732

V=V, — e "1 2722
1013 (T, + 273,2)

V, = det af pumpen P transporterede gasvolumen pr. omdrejning, udtrykt i m*/omdr. Dette volumen
afhanger af forskellene mellem pumpens indsugnings- og udsugningsdele

N = antallet af omdrejninger i pumpe P under hver del af provningen
P, = det omgivende tryk i kPa
P; = det gennemsnitlige undertryk under provningsdelen i indsugningsdelen af pumpe P, udtrykt i kPa

Tp = temperaturen (udtrykt i K) af de fortyndede gasser under prevningsdelen, mélt i indsugningsdelen
af pumpe P.

Carbonhydrider (HC)

Massen af uforbraendte carbonhydrider, der emitteres fra keretojets udstedning under prevningen,
beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-33:

1 HC
HCm —_ . -d P
SRMAECATIE
hvor:
HC,, = massen af carbonhydrider, der er emitteret under prevningsdelen, i mg/km
S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
V= det totale volumen, defineret i punkt 6.1.1.4.1

dyc = massefylden af carbonhydrider ved referencetemperaturen og referencetrykket (273,2K og
101,3 kPa)

dyc = 631-10% mg/m’® for benzin (E5) (C1H; 5900,016)
= 932:10% mg/m’ for ethanol (E85) (C1H, 7409 355)
= 622:10° mg/m’ for diesel (B5)(CyH; 5400 005)
= 649-10° mg/m? for LPG (C;H, 555)
= 714-10° mg/m> for NG/biomethan (C,H,)

9,104 - A+ 136
= + 10° mg/m> for HNG (med A = NG/biomethan kvantitet inden for

1524152 - 0,583 - A H,NG-blandingen i (volumenprocent).

HC, =koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm carbonakvivalent (f.eks. koncentrationen
i propan ganget med 3), korrigeret for fortyndingsluft ved hjalp af folgende ligning:

Ligning 2-34:

1
HC, = HC, — HC; - (1 *ﬁ)

hvor:

HC, = carbonhydridkoncentrationen i proven af fortyndet gas opsamlet i seekken(e) A, udtrykt i ppm
carbonakvivalent

HC4 = carbonhydridkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i saekken(e) B, udtrykt i ppm
carbonakvivalent
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6.1.1.4.4.

DF = den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.
Koncentrationen af andre carbonhydrider end methan (NHMC) beregnes som folger:
Ligning 2-35:
Camric = Crue — (RFCHy - Cepg)
hvor

Cambe = 11i0rrig1eret koncentration af NMHC i den fortyndede udstedningsgas, udtrykt i ppm carbona-
vivalent

Cryc = koncentrationen af samlede carbonhydrider (THC) i den fortyndede udstedningsgas, udtrykt i
ppm carbonakvivalent, og korrigeret for mangden af THC i fortyndingsluften

Cens = koncentrationen af methan (CH,) i den fortyndede udstedningsgas, udtrykt i ppm carbonea-
kvivalent, og korrigeret for mangden af CH, i fortyndingsluften

Rf CH, = FID-enhedens responsfaktor over for methan som defineret i punkt 5.2.3.4.1.

Carbonmonoxid (CO)

Massen af uforbrandt carbonmonoxid, der emitteres fra motorens udstedning under prevningen,
beregnes ved hjalp af folgende ligning:

Ligning 2-36:

hvor:

CO,, = massen af carbonmonoxid, der er emitteret under prevningsdelen, i mg/km

w1
1l

den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3

<
1l

det totale volumen, defineret i punkt 6.1.1.4.1

deo = massefylden af carbonmonoxid, dcg = 1,25 - 10® mg/m’ ved referencetemperatur og -tryk
(273,2K og 101,3 kPa)

CO, = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm carbonakvivalent, korrigeret for fortyn-

dingsluft ved hjlp af folgende ligning:
Ligning 2-37:

1
CO, = CO, — COy - (1 _ﬁ)

hvor:

CO, = carbonmonoxidkoncentrationen i proven af fortyndet gas opsamlet i sekken(e) A, udtrykt i

ppm

COy4 = carbonmonoxidkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i sekken(e) B, udtryke i
ppm

DF = den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

Nitrogenoxider (NOx)
Massen af nitrogenoxider, der emitteres fra koretgjets udstedning under provningen, beregnes ved hjalp
af folgende ligning:
Ligning 2-38:
. NOy - Ky
10°

1
Noxm _g 'V’dNOZ

hvor:

NO,,, = massen af nitrogenoxider, der er emitteret under prevningsdelen, i mg/km
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S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3

<
1

det totale volumen, defineret i punkt 6.1.1.4.1
dnoy = massefylden af nitrogenoxider i udstedningsgasserne, idet det antages, at disse vil forekomme i
formen nitrogenmonoxid, dNO, = 2,05 - 10° mg/m’® ved referencetemperatur og -tryk

(273,2K og 101,3 kPa)

NO,. = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm, korrigeret for fortyndingsluft ved
hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-39:

1
NOy. = NO,, — NO - (1 - ﬁ)

hvor:
NO,. = nitrogenoxidkoncentrationen i proven af fortyndet gas opsamlet i sakken(e) A, udtrykt i ppm

Xe

NO,4 = nitrogenoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sakken(e) B, udtrykt i

ppm
DF = den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.
K, = fugtighedskorrektionsfaktoren, beregnet ved folgende ligning:

Ligning 2-40:
B 1
~1-0,0329- (H—-10,7)

Ky

hvor:
H = den absolutte fugtighed i g vand pr. kg ter luft:

Ligning 2-41:
6,2111-U - P,
H="—t
Pp—P;- —
100

hvor:

(@)
Il

fugtigheden i procent

Py = meatningstrykket for vand ved prevningstemperaturen, udtrykt i kPa

o
1l

atmosfaretrykket i kPa.

Partikelmasse
Partikelemissionen Mp (mg/km) beregnes ved hjalp af folgende ligning:
Ligning 2-42:

Mp _ (Vmix + Vep) ) Pe

Vep - d
hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen
Ligning 2-43:
Vmix P
M, = :
Ve - S

hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen
hvor:

Viix = volumen V af fortyndet udstedningsgas under standardbetingelser

mix
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Ve, = volumen af den udstedningsgas, der strommer gennem partikelfiltrene under standardbetin-
gelser

P, = partikelmasse udskilt pa filter (filtre)

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3

M, = partikelemission i mg/km.

Hvis der foretages korrektion for baggrundsniveauet af partikler fra fortyndingssystemet, skal denne
bestemmes i overensstemmelse med punkt 5.2.1.5. I s& fald beregnes partikelmassen (g/km) som folger:

P (P (1
Vo \Vap DF

hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen

P. (P, 1
My =[S (5 (1=
Ve \Vap DF

hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen

Ligning 2-44:

X (Vmix+vep)
d

Ligning 2-45:

hvor:

Vg = volumen af den tunnelluft, der strommer gennem baggrundspartikelfiltrene under standardbe-
tingelser

Pa = partikelmasse udskilt pa baggrundsfilter

DF = fortyndingsfaktor som bestemt i punkt 6.1.1.4.7.

Hvis anvendelsen af en baggrundskorrektion resulterer i en negativ partikelmase (i mg/km), anses
resultatet for at vaere nul mg/km partikelmasse.

Carbondioxid (CO,)

Massen af carbondioxid, der emitteres fra koretgjets udstedning under prevningen, beregnes ved hjalp
af folgende ligning:

Ligning 2-46:
COZc
COZmzf'V'dgoZ 102
hvor:
CO,,, = massen af carbondioxid, der er emitteret under prevningen, i g/km
S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
\Y% = det totale volumen, defineret i punkt 6.1.1.4.1

3

deop = massefylden af carbonmonoxid, deg, = 1,964 - 10° g/m® ved referencetemperatur og -tryk

(273,2K og 101,3 kPa)

CO,, = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i procent af carbondioxidakvivalent, korri-
geret for fortyndingsluft ved hjalp af felgende ligning:

Ligning 2-47:

1
CO,. = COy — CO 1-—
2 2 2d><< DF)

hvor:

CO,, = carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndet gas opsamlet i sakken(e) A, udtrykt i
procent
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COyy

DF

carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sekken(e) B, udtrykt i
procent

den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

Fortyndingsfaktor (DF)

Fortyndingsfaktoren beregnes séledes:

For hvert referencebrendstof, undtagen hydrogen:

Ligning 2-48:

X

DF = )
Ccor + (CHC + CCO) - 10~

For en brandstofblanding C,H,0, er den generelle ligning:

Ligning 2-49:

X

) . y_2
x+2+3,76 <x+4 2)

X =100 -

For H,NG, er ligningen:

Ligning 2-50:

654-A

X=— 2"
4,922 - A+ 195,84

For hydrogen beregnes fortyndingsfaktoren saledes:

Ligning 2-51:

X

DF =
Cr20 — CH20-pa + Ciyp - 1074

For referencebreendstofferne i tilleg x har »X« folgende vardier:

Tabel 1-8

Faktor »X« i formlen til beregning af DF

Brandstof X
Benzin (E5) 13,4
Diesel (B5) 13,5

LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5

Hydrogen 35,03

Hvor:

Ceo,

CHC

koncentrationen af CO, i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingssakken, udtrykt i
volumenprocent

koncentrationen af HC i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingssakken, udtrykt i ppm
carbonakvivalent

koncentrationen af CO i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingssakken, udtrykt i ppm

koncentrationen af H,O i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingsseckken, udtrykt i
volumenprocent
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6.1.1.5.1.

6.1.1.5.1.1

6.1.1.5.1.2

6.1.1.6.2.

C,0.0a = koncentration af H,O i luften anvendt til fortynding, udtrykt i volumenprocent

Cin = koncentrationen af hydrogen i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingssackken, udtrykt i
ppm
A = mangden af NG/biomethan i H,NG-blandingen, udtrykt i volumenprocent.

Vagtning af resultaterne af type I-prevninger

Ved gentagne malinger (jf. punkt 5.1.1.2.) beregnes gennemsnittet for hver cyklusdel af de emissioner af
forurenende stoffer (mg/km) og CO,-emission, der er opndet ved den beregningsmetode, der er
beskrevet i punkt 6.1.1, og brandstof/energiforbruget og den elektrisk rakkevidde bestemt efter bilag
VIL

Vaegtning af resultaterne fra prevningscyklusser i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 40 og regulativ nr. 47
(Gennemsnits)resultatet for prevningscyklussen ved koldstart i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 40 og
nr. 47 betegnes Ry, og (gennemsnits)resultatet for prevningscyklussen ved varmstart i henhold til
ENJECE-regulativ nr. 40 og nr. 47 betegnes R,. Ved hjlp af disse resultater vedrorende emissioner

af forurenende stoffer (mg/km) og CO, (g/km) beregnes det endelige resultat R, athangigt af keretojets
klasse som defineret i punkt 6.3, ved hjalp af felgende ligninger:

Ligning 2-52:

R = Rl_cold cwp RZ_warm )

hvor:

w, = vagtningsfaktor i koldstartsfase

w, = vagtningsfaktor i varmstartsfase

Vagtning af WMTC-resultater

(Gennemsnits)resultatet af del I eller del I ved nedsat hastighed betegnes R1, (gennemsnits)resultatet af
del 11 eller del IT ved nedsat hastighed betegnes R2, og (gennemsnits)resultatet af del III eller del III ved
nedsat hastighed betegnes R3. Ved hjalp af disse resultater vedrerende emissioner (mg/km) og brand-
stofforbrug (liter/100 km) beregnes det endelige resultat R, afthangigt af keretojets klasse som defineret i
punkt 6.3, ved hjelp af folgende ligninger:

Ligning 2-53:

R =R, w +R, w

hvor:

w, = vagtningsfaktor i koldstartsfase

w, = vagtningsfaktor i varmstartsfase

Ligning 2-54:

R =R;-w; +Ry, w, +R; - w3

hvor:

w, = vagtningsfaktorfase n (n = 1, 2 eller 3)

For hver forurenende emissionskomponent skal vagtningerne for carbondioxidemissioner i tabel 1-9
(Euro 4) og 1-10 (Euro 5) anvendes.
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6.1.1.6.2.1. Tabel 1-9
Veagtningsligninger og -faktorer for type I-provningscyklusser (gelder ogsd for prevningstype
VII og VIII) for keretgjer i klasse L, der er i overensstemmelse med Euro 4
Koretojsklasse Koretgjsklassens benavnelse Prevningscyklus Lli'l%xnl;nieeﬁs Vagtningsfaktor
Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert
L2e Trehjulet knallert ECE R47 2-52 Wy =030
w, = 0,70
L6e-A Let on-road-quad
L6e-B Let quadrikeretoj
L3e Tohjulet motorcykel med eller uden
L4e sidevogn
Vinax < 130 km/h
L5e-A Tricykel ZQA;F% 2-53 Xl z 8;8
Vs < 130 kmh P 275
L7e-A Tung on-road-quad
Vmax < 130 km/h
L3e Tohjulet motorcykel med eller uden
L4e sidevogn
Vmax 2 130 km/h
w, = 0,25
L5e-A Tricykel m\/{gcz, 2-54 w, = 0,50
Vinay = 130 km/h P w; = 0,25
L7e-A Tung on-road-quad
Vmax = 130 km/h
L5e-B Erhvervstricykel
) . w, = 0,30
L7¢-B Terrengdende koretgjer ECE R40 2-52 _
wy = 0,70
L7e-C Tungt quadrikeretoj
6.1.1.6.2.2. Tabel 1-10

Vagtningsligninger og -faktorer for type I-prevningscyklusser (gaelder ogsé for prevningstype
VII og VIII) for keretgjer i klasse L, der er i overensstemmelse med Euro 5

Koretojsklasse Koretojsklassens benavnelse Provningscyklus Ligning # Vagtningsfaktor
Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert
. ) wy = 0,50
L2e Trehjulet knallert 2-53 Wy = 0,50
WMTC trin
L6e-A Let on-road-quad 3
L6e-B Let quadrikeretoj
L3e Tohjulet motorcykel med eller uden
L4e sidevogn 2.53 wy = 0,50
Vinax < 130 km/h wy = 0,50
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Koretojsklasse Koretojsklassens benzvnelse Provningscyklus Ligning # | Vagtningsfaktor
L5e-A Tricykel
Vinax < 130 km/h
L7e-A Tung on-road-quad
Vinax < 130 km/h
L3e Tohjulet motorcykel med eller uden
L4e sidevogn
Vmax 2 130 km/h
wy = 0,25
L5e-A Tricykel 2-54 w, = 0,50
Vmax 2 130 km/h ws = 0,25
L7e-A Tung on-road-quad
Vmax 2 130 km/h
L5e-B Erhvervstricykel
- 3 ; B w; = 0,30
L7e-B Terrangdende koretojer 2-53 w, = 0,70
L7e-C Tungt quadrikeretoj

Fortegnelser, som kraeves

Folgende oplysninger registreres for hver prevning:

a) prevningsnummer

b) identifikation af keretgj, system eller komponent

¢) dato og tidspunkt for hver del af prevningsprogrammet
d) instrumentoperatoren

¢) foreren eller operatoren

f) provekeretojets merke, koretojets identifikationsnummer, modeldr, fremdriftssystem/transmissions-
type kilometertellerens stand, nar konditioneringen pabegyndes, slagvolumen, motorfamilie, forure-
ningsbegrensende system, anbefalet motorhastighed ved tomgang, nominel kapacitet af breendstof-
tanken, inertibelastning, registreret referencemasse ved 0 km og daktryk i de trakkende hjul

g) serienummer pd dynamometeret. Som alternativ til registrering af dynamometerets serienummer,
kan der anvendes en henvisning til preverummets nummer, hvis myndigheden har godkendt dette
pa forhind, og forudsat at de relevante oplysninger om instrumenterne fremgér af fortegnelserne fra
proverummet

h) alle relevante oplysninger om instrumenter, sdsom tilpasning, forsteerkning, serienummer, detekto-
rantal, rekkevidde. Som alternativ kan der anvendes en henvisning til preverummets nummer, hvis
myndigheden har godkendt dette pa forhidnd, og forudsat at de relevante oplysninger om instru-
menterne fremgdr af proverummets kalibreringsfortegnelser

i) papirbandskrivere: identificering af nulpunkter, kalibreringskontrol, registrering af proveforlgbet for
udstedningsgas- og fortyndingsluftprever

j)  barometertryk, temperatur og luftfugtighed i proverummet

Bemeerkning 7: Der kan anvendes et centralt barometer for laboratoriet, forudsat at det pévises, at de
individuelle barometertryk i preverummene er inden for + 0,1 % af barometertrykket ved det
centrale barometer.

k) trykket i blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft i CVS-méleapparatet, trykstigningen i hele
enheden og temperaturen ved indgangen. Temperaturen ber registreres kontinuerligt eller digitalt for
at bestemme temperaturudsving
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1) antal omdrejninger af den positive fortrengningspumpe akkumuleret i hver provningsfase, mens der
opsamles prover af udstedningsgas. Antallet af faste kubikmeter, der males af en kritisk venturi
(CFV) under hver prevningsfase, vil vare akvivalent til registrering for en CFV-CVS

m) fortyndingsluftens fugtighed.

Bemerkning 8: Hvis der ikke anvendes konditionerede kolonner, kan denne maéling udgd. Hvis der
anvendes konditionerede kolonner, og fortyndingsluften udtages fra preverummet, kan den omgi-
vende luftfugtighed anvendes til denne maéling

n) korselsafstanden for hver del af provningen, beregnet fra den malte rulle- eller omdrejningshastighed

0) den faktiske rullehastighed under hele provningen

p) registrering af gearskift under hele prevningen

q) emissionsresultaterne for type I-provning for hver del af provningen og de samlede vagtede prov-
ningsresultater

) emissionsveardierne for type I-prevning sekund for sekund, hvis dette anses for nedvendigt

s) emissionsresultaterne for type I-prevning (se bilag III).
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Tilleg 1
Symboler anvendt i bilag II

Tabel Ap 1-1

Symboler anvendt i bilag II

Symbol Definition Enhed
a Koefficient for polygonal-funktion —
ar Forhjulets rullemodstandskraft N
b Koefficient for polygonal-funktion —
by Koefficient for aerodynamisk funktion N/(km/h)?
c Koefficient for polygonal-funktion —

Cco Koncentration af carbonmonoxid % vol.

Ceo,,,. Korrigeret koncentration af carbonmonoxid % vol.

CO,, Carbondioxidkoncentrationen af fortyndet gas, korrigeret for fortyndingsluft %

COyy Carbondioxidkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i sek B %

CO,, Carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sek A %

COy Masse af carbondioxid emitteret under prevningsdelen glkm

CO, Carbonmonoxidkoncentrationen af fortyndet gas, korrigeret for fortyndingsluft ppm

COyq Carbonmonoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sk B ppm

CO, Carbonmonoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sek A ppm

CO,, Masse af carbonmonoxid emitteret under prevningsdelen mg/km
do Luftens relative massefylde ved standardtemperatur —
deo Massefylde af carbonmonoxid mg/m>

dco, Massefylde af carbondioxid mg/m>
DF Fortyndingsfaktor —
dyge Massefylde af carbonhydrider mg/m>

S/d Den korte afstand i en cyklusdel km

dyo, Massefylde af nitrogenoxid mg/m>
dr Luftens relative massefylde under provningsbetingelser —
At Frilobstid s
At Frilobstid mélt ved den forste prove pd vej s

ai

Atbi

Frilobstid mélt ved den anden prove pd vej
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Symbol Definition Enhed
AT Frilobstid korrigeret for intertimasse S
Atg Gennemsnitlig frilobstid pa chassisdynamometeret ved referencehastigheden S
AT; Gennemsnitlig frilebstid ved specificeret hastighed s
Ay Gennemsnitlig frilebstid ved tilsvarende hastighed s
AT Gennemsnitlig frilebstid ved specificeret hastighed s

AT, oad Malveerdien for frilebstid s
At Gennemsnitlig frilebstid pa chassisdynamometeret uden optagelse S
Av Hastighedsinterval ved frilob (2Av = v1 — v2) km/h

3 Indstillingsfejl pa chassisdynamometer %
F Koremodstandskraften N
F* Malveerdien for keremodstandskraft N

F* o) Malveerdien for keremodstandskraft ved referencehastigheden pa chassisdynamo- N

meteret

F*o Malveerdien for keremodstandskraft ved specificeret hastighed pa chassisdynamo- N

meteret
*, Den korrigerede rullemodstand under standardbetingelser N
fx, Korrigeret koefficient for aerodynamisk modstand under standardbetingelser N/(km/h)?
P Mélverdien for keremodstandskraft ved specificeret hastighed N
fy Rullemodstand N
f, Koefficient for aerodynamisk modstand N/(km/h)?
Fg Indstillet karemodstandskraft pa chassisdynamometeret N

Fe Indstillet keremodstandskraft ved referencehastigheden pa chassisdynamometeret N

Fe,, Indstillet keremodstandskraft ved den specificerede hastighed pé chassisdynamo- N
meteret

Fe Samlet friktionstab N

oo Samlet friktionstab ved referencehastigheden N

K Keremodstandskraft N

Evo) Koremodstandskraft ved referencehastigheden N
Foau Bremsekraft i effektabsorptionsenheden N

F Bremsekraft i effektabsorptionsenheden ved referencehastigheden N

pau(v0)
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Symbol Definition Enhed
Foauwj) Bremsekraft i effektabsorptionsenheden ved den specificerede hastighed N
Fr Koremodstandskraft aflaest i keremodstandstabellen N
H Absolut luftfugtighed mg/km
HC. Koncentration af fortyndede gasser, udtrykt i carbonakvivalent, korrigeret for ppm
fortyndingsluft
HCy Koncentration af carbonhydrider, udtrykt i carbonakvivalent, i proven af fortyn- ppm
dingsluft opsamlet i sek B
HC, Koncentration af carbonhydrider, udtrykt i carbonakvivalent, i proven af fortyn- ppm
dingsluft opsamlet i sek A
HC, Masse af carbonhydrider emitteret under prevningsdelen mg/km
Ko Temperaturkorrektionsfaktoren for rullemodstand —
Ky, Fugtighedskorrektionsfaktor —
L Gransevardier for gasformige emissioner mg/km
m Masse af provekoretojet i klasse L kg
m, Faktisk masse af provekeretgjet i klasse L kg
my i Akvivalent svinghjulsinertimasse kg
m; ZAkvivalent inertimasse kg
my Masse i ulastet stand (koretgj i klasse L) kg
m, Akvivalent inertimasse af alle hjulene kg
my Akvivalent inertimasse af alle baghjul og de klasse L-keretgjsdele, som roterer kg
med hjulene
Mg Masse i koreklar stand af keretojet i klasse L, plus massen af foreren (75 kg) kg
myy Roterende masse af forhjulet kg
Mg Forerens masse kg
n Motorhastighed min~!
n Antal data om emission eller prevningen —
N Antal omdrejninger i pumpe P —
ng Antal fremadgdende gear —
Nigle Tomgangshastighed min~!
n_max_acc Hastighed for opadgdende gearskift fra gear 1 til gear 2 under accelerationsfaser min™!
n_max_acc Hastighed for opadgédende gearskift fra gear i til gear i + 1 under accelerations- min~!
faser, hvor i> 1
n_min_accg Laveste motorhastighed under faser med stabil hastighed eller deceleration i min~!

gear 1
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Symbol Definition Enhed
NO,. Nitrogenoxidkoncentrationen i fortyndet gas, korrigeret for fortyndingsluft ppm
NOy Nitrogenoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sk B ppm
NO,, Nitrogenoxidkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i sek A ppm
NO,, Masse af nitrogenoxider emitteret under prevningsdelen mg/km
Py Standard omgivende tryk kPa
P, Omgivende/atmosferisk tryk kPa
Py Mtningstrykket for vand ved prevningstemperaturen kPa
P; Gennemsnitligt undertryk under prevningsdelen i den pdgaldende del af kPa
pumpen P
P, Motorens nominelle effekt kw
Pr Omgivende tryk under prevningen kPa
p0 Luftens relative volumetriske masse ved standardtemperatur kg/m?
r(i) Udvekslingsforhold i gear i —
R Endeligt provningsresultat for forurenende emissioner, carbondioxidemission mg/km
eller brandstofforbrug glkm, 1/100 km
R, Provningsresultater for forurenende emissioner, carbondioxidemission eller mg/km
braendstofforbrug for cyklusdel I ved koldstart glkm, 1/100 km
R, Provningsresultater for forurenende emissioner, carbondioxidemission eller mg/km
brandstofforbrug for cyklusdel 11 i varm tilstand glkm, 1/100 km
R; Provningsresultater for forurenende emissioner, carbondioxidemission eller mg/km
braendstofforbrug for cyklusdel I i varm tilstand g/km, 1/100 km
R; Forste resultater af type I-provning for forurenende emissioner mg/km
R;, Andre resultater af type I-provning for forurenende emissioner mg/km
R;, Tredje resultater af type I-provning for forurenende emissioner mg/km
s Motorens nominelle hastighed min~!
T¢ Kolemidlets temperatur K
TO Motoroliens temperatur K
TF Tendrorssedet/pakningens temperatur K
Ty Standardtemperatur K
T, Temperaturen af de fortyndede gasser under prevningsdelen, malt i indsugnings- K

delen af pumpe P
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Symbol Definition Enhed
Tr Gennemsnitlig omgivende temperatur under prevningen K
§) Fugtighed %
v Specificeret hastighed
\ Samlet volumen af fortyndet gas m?

Vinax Konstruktivt bestemt maksimalhastighed af provekoretgjet (koretoj i klasse L) km/h
v0 Referencehastighed km/h
Vo Den transporterede gasvolumen pr. omdrejning i pumpen P m?|rev.
vl Korehastighed, hvorved malingen af frilobstiden begynder km/h
v2 Koarehastighed, hvorved mélingen af frilobstiden afsluttes km/h
vi Specificeret hastighed, der udvelges til miling af frilebstiden km/h
Wy Vagtningsfaktor for cyklusdel I ved koldstart —

W1am Vagtningsfaktor for cyklusdel I i varm tilstand —
W, Veegtningsfaktor for cyklusdel II i varm tilstand —
w3 Vaegtningsfaktor for cyklusdel I i varm tilstand —
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Tilleg 2

Referencebrandstoffer

1.  Specifikationer for referencebraendstoffer til miljeprevning af keretojer, navnlig prevning af udstednings-
og fordampningsemissioner

1.1. I folgende tabeller er der angivet de tekniske data for flydende referencebrandstoffer, der skal anvendes til provning
af miljopreestationer. Brandstofspecifikationerne i dette tilleg er forenelige med referencebraendstofspecifikationerne
i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 83, revision 4.

Type: Benzin (E5)

Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164 | prEN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163 [ prEN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m> 743 756 EN ISO 3675 | EN ISO 12185
Damptryk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillering:
— Fordampet ved 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN ISO 3405
— Fordampet ved 100 °C % v|v 48,0 60,0 EN ISO 3405
— Fordampet ved 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN ISO 3405
— Slutkogepunkt °C 190 210 EN ISO 3405
Rest % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— Olefiner % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— Aromater % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— Benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— Maettede forbindelser % v|v Angives ASTM 1319
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionstid (2) minutter 480 — EN ISO 7536
Oxygenindhold (*) % m/m Angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN ISO 6246
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Type: Benzin (E5)

Gransevardier ()
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 | EN ISO 20884
Kobberkorrosion — Kategori 1 | EN ISO 2160
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Fosforindhold mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (°) % v[v 4,7 53 EN 1601, EN 13132

(") De i specifikationerne anferte vardier er »sande vardier«. Til bestemmelse af graensevardierne anvendes betegnelserne i ISO
4259:2006 (Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test), og
minimumsvardierne er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul, og maksimums- og minimumsvardierne
er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pad 4R (R = reproducerbarhed).
Uanset denne veerdi, som er nedvendig af tekniske drsager, ber brandstoffabrikanten tilstrebe en nulverdi, hvor den anforte
maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgranseverdier. Dersom det bliver
nodvendigt at afgere, om et braendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259:2006.

(2

Breendstoffet kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzinpro-

duktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier mé ikke tilswttes.
(}) Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type I-provning, indberettes.
(* Ethanol, der opfylder specifikationerne i prEN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé tilsattes

referencebrandstoffet.

(°) Der ma ikke vaere nogen bevidst tilsaetning til dette referencebrandstof af forbindelser med fosfor, jern, mangan eller bly.

Type: Ethanol (E85)

Graensevardier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m’ Angives ISO 3675
Damptryk kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovlindhold (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Oxidationsstabilitet minutter 360 EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oples- | mg/(100 ml) — 5 EN ISO 6246
ningsmiddel)
Udseende, Klar og blank, synligt fri for | Visuel inspektion
bestemmes ved den omgivende opslemmede eller udfel-
temperatur, dog mindst 15 °C. dede kontaminanter
Ethanol og hgjere alkoholer () % VIV 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Hojere alkoholer (C3-C8) % VIV — 2,0
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Type: Ethanol (E85)

Gransevardier (1)
Parameter Enhed Prgvningsmetode (%)
Minimum Maksimum
Methanol % VIV 0,5
Benzin (°) % VIV Rest EN 228
Phosphor mg|l 0,3 (9 ASTM D 3231
Vandindhold % VIV 0,3 ASTM E 1064
Inorganisk chloridindhold mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kobberstrimmelkorrosion(3t ved Klassificering | Kategori 1 EN ISO 2160
50 °C)
Syreindhold (beregnet som eddike- | % m/m(mg/l) — 0,005 ASTM D 1613
syre CH;COOH) (40)
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives

(") De i specifikationerne anforte vardier er »sande vardier«. Til bestemmelse af greenseveerdierne anvendes betegnelserne i ISO
4259:2006 (Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test), og
minimumsvardierne er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul, og maksimums- og minimumsvardierne
er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pd 4R (R = reproducerbarhed).

Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske drsager, bor braendstoffabrikanten tilstrabe en nulvardi, hvor den anferte
maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsveerdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver
nedvendigt at afgore, om et brandstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259:2006.

(3) 1 tilfeelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbilaeggelse og fortolkning af resultater baseret pd prevningsmetodepracision som
beskrevet i EN ISO 4259:2006.

() 1 tilfeelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846:2011 eller EN ISO 20884:2011 pa tilsvarende vis
som referencen i det nationale bilag til EN 228.

(*) Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til type I-provning, registreres.

(°) Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold.

(°) Der ma ikke vare nogen bevidst tilseetning til dette referencebreendstof af forbindelser med fosfor, jern, mangan eller bly.

(7) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsattes
referencebrandstoffet.

Type: Dieselolie (B5)

Grenseverdier ()
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Cetantal (?) 52,0 54,0 EN ISO 5165
Massefylde ved 15 °C kg/m? 833 837 EN ISO 3675
Destillering:

— 50 %-punkt °C 245 — EN ISO 3405

— 95 %-punkt °C 345 350 EN ISO 3405

— Slutkogepunkt °C — 370 EN ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
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Type: Dieselolie (B5)

Gransevardier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Koldfilterpunkt (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskositet ved 40 °C mm?s 2,3 3,3 EN ISO 3104
Polycykliske aromatiske carbonhydri- | % m/m 2,0 6,0 EN 12916
der
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 | EN ISO 20884
Kobberkorrosion — Kategori 1 | EN ISO 2160
Carbonrest efter Conradson (10 % % m/m — 0,2 EN ISO 10370
destillationsrest)
Askeindhold % m/m — 0,01 EN ISO 6245
Vandindhold % m/m — 0,02 EN ISO 12937
Neutralisationstal (staerk syre) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidationsstabilitet (¥) mg/ml — 0,025 EN ISO 12205
Smereegenskab (HFRR slidskannings- pm — 400 EN ISO 12156
diameter ved 60 °C)
Oxidationsstabilitet ved 110 °C (%) () h 20,0 EN 14112
FAME (°) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

De i specifikationerne anforte vardier er »sande veardier«. Opstillingen af graensevaerdierne bygger pa 1SO 4259:2006 (»Petroleum

products — Determination and application of precision data in relation to methods of testq), og ved fastsattelsen af en

minimumsveardi er der medregnet en minimumsdifference pd 2R over nul; for maksimums og minimumsverdien har mini-

mumsforskellen veret 4R (R = reproducerbarhed).

Uanset denne vaerdi, som er nedvendig af tekniske arsager, skal brendstoffabrikanten tilstraebe en nulvaerdi, hvor den anferte

maksimumsveerdi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgranseveerdier. Dersom det bliver

nedvendigt at afgore, om et brendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259:2006.

Det angivne interval for cetantal opfylder ikke kravet om et omride pd mindst 4R. ISO 4259:2006 kan dog anvendes til at

afgore tvister mellem braendstofleveranderen og -brugeren, forudsat at mélingerne gentages et tilstreekkeligt antal gange til, at den

fornedne pracision opnés. Dette méd foretrakkes frem for enkeltstdende malinger.

(}) Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type I-provning, indberettes.

(* Selv om oxidationsstabiliteten kontrolleres, md holdbarheden antages at vare begrenset. Der ber indhentes retningslinjer for
opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

(°) FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214.

(°) Oxidationsstabiliteten kan pédvises ved EN ISO 12205:1995 eller EN 14112:1996. Dette krav kontrolleres i henhold til CEN/

TC19-evaluering af oxidativ stabilitet og prevningsgrenseveerdier.

=

Type: autogas (LPG)

Parameter Enhed Braendstof A Braendstof B Provningsmetode

Sammensatning: ISO 7941

C;-indhold % vol. 302 85+2

C4-indhold % vol. Rest (1) Rest (?)
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Type: autogas (LPG)

Parameter Enhed Brandstof A Brandstof B Prevningsmetode

<C3 >Cy % vol. maks. 2 maks. 2
Olefiner % vol. maks. 12 maks. 15
Fordampningsrest mg/kg maks. 50 maks. 50 | ISO 13757 eller EN 15470
Vand ved 0 °C fri fri EN 15469
Totalt svovlindhold mg/kg maks. 50 maks. 50 [ EN 24260 eller

ASTM 6667
Hydrogensulfid ingen ingen ISO 8819
Kobberstrimmelkorrosion klassificering Kategori 1 kategori 1 | ISO 6251 (9
Lugt karakteristisk | karakteristisk
Motoroktantal min. 89 min. 89 EN 589 bilag B

(") Rest leeses som folger: .rest = 100 — C3 < C3 > C4.

(%) Denne metode giver ikke nedvendigvis en nejagtig bestemmelse af tilstedevaerende korroderende stoffer, hvis preven indeholder
korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsatter korrosiviteten af preven over for kobberstrimlen. Tilseetning af
sddanne stoffer alene med det formdl at pavirke prevningsresultaterne er derfor forbudt.

Type: Naturgas (NG)/biomethan (')

Gransevardier (%)

Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Referencebrandstof G,
Methan % mol 100 99 100
Rest (?) % mol — — 1
N, % mol
Svovlindhold (?) mg/m> — — 10
Wobbeindeks (¥) (netto) MJ/m? 48,2 47,2 49,2

Referencebrandstof G,

Methan % mol 86 84 88

Rest (?) % mol — — 1

N, % mol 14 12 16
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Type: Naturgas (NG)/biomethan (')

Graensevardier (%)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Svovlindhold () mg/m> — — 10
Wobbeindeks (%) (netto) MJ/m? 39,4 38,2 40,6

(") Biobrandstof betyder et flydende eller gasformigt brandstof til transport fremstillet af biomasse.
(?) Inaktive (forskellig fra N,) + C, + C; .

(}) Verdien fastleegges ved 293.2 K (20 °C) og 101,3 kPa.

(*) Vardien fastlaegges ved 273.2K (0 °C) og 101,3 kPa.

Type: Hydrogen til forbraendingsmotorer

Gransevardier
Parameter Enhed Prgvningsmetode
Minimum Maksimum
Hydrogenrenhedsgrad % mol 98 100 ISO 14687
Samlede carbonhydrider pmol/mol 0 100 ISO 14687
Vand (%) pmol/mol 0 ? ISO 14687
Oxygen pmol/mol 0 ? ISO 14687
Argon pmol/mol 0 ? ISO 14687
Nitrogen pmol/mol 0 ? ISO 14687
co pmol/mol 0 1 ISO 14687
Svovl pmol/mol 0 2 ISO 14687
Faste partikler (%) ISO 14687

(") Mé ikke kondenseres.

(*) Samlede vand, oxygen, nitrogen og argon: 1 900 pmol/mol.

(}) Hydrogenet ma ikke indeholde stov, sand, snavs, harpiks, olier eller andre stoffer i en mangde, der kan skade brandstofpa-
fyldningsudstyret pd det keretoj (den motor), der tilfores brandstof.

Type: Hydrogen til brintdrevne brendselscellekoretojer

Greensevaerdier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Hydrogenbraendstof (1) % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Samlede gasser (%) pmol/mol 0 100
Samlede carbonhydrider pmol/mol 0 2 ISO 14687-2




L 53/60 Den Europaiske Unions Tidende 21.2.2014

Type: Hydrogen til brintdrevne braendselscellekoretojer

Gransevardier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Vand pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Oxygen pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), Nitrogen (N,), Argon | pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(Ar)

co, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
co pmol/mol 0 0.2 1SO 14687-2
Samlede svovlforbindelser pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Myresyre (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Ammoniak (NH;) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Samlede halogenerede forbindelser | pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Partikelstorrelse pm 0 10 ISO 14687-2
Partikelkoncentration g/l 0 1 ISO 14687-2

(") Hydrogenbrandstofindekset bestemmes ved at trakke det samlede indhold af ikke-hydrogene gasformige bestanddele, der er
opfort i tabellen (samlede gasser), angivet i mol-%, fra 100 mol-%. Det er mindre end summen af de maksimalt tilladte
graensevaerdier for alle ikke-hydrogene bestanddele, der er angivet i tabellen.

(%) Den samlede veerdi af gasser er summen af vardierne af ikke-hydrogene bestanddele, som er opfert i tabellen, undtagen
partiklerne.
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Tilleg 3

Chassisdynamometersystem

1. Specifikation
1.1. Generelle krav

1.1.1.  Dynamometeret skal kunne simulere karemodstanden pé vej og vere én af folgende to typer:

a) dynamometer med fast effektabsorptionskurve, dvs. et dynamometer, hvis fysiske parametre giver en fast
effektabsorptionskurveform

b) dynamometer med indstillelig effektabsorptionskurve, dvs. et dynamometer med mindst to keremodstands-
parametre, der kan justeres med henblik pa at andre effektabsorptionskurvens form.

1.1.2.  For dynamometre med elektrisk inertisimulering skal det pévises, at de svarer til mekaniske inertisystemer.
Metoden til pavisning heraf er beskrevet i tilleg 4.

1.1.3.  Hvis den samlede fremdriftsmodstand pd vej ikke kan reproduceres pd chassisdynamometeret for hastigheder
mellem 10 og 120 km/h, anbefales det at benytte et chassisdynamometer med de i punkt 1.2 definerede
specifikationer.

1.1.3.1. Felgende belastning optages af den indre friktion i bremsen og chassisdynamometeret ved hastigheder mellem 0
og 120 km/h:

Ligning Ap3-1:

F=(a+b-v)z0,1-Fg (som ikke kan vare negativ)

hvor:

F = total belastning, som optages af dynamometeret (N)

a = verdi svarende til rullemodstanden (N)

b = verdi svarende til luftmodstandskoefficienten (N/(km/h)?)

v = kerehastighed (km/h)

Fgo = belastning ved 80 km/h (N). Alternativt for keretgjer, der ikke kan kore 80 km/h, bestemmes belastningen

ved referencehastighederne v; pd baggrund af tabel Ap8-1 i tilleg 8.

1.2. Specifikke krav

1.2.1. Dynamometerets indstilling skal vaere stabil. Det md ikke fremkalde folelige vibrationer i keretejet, der haemmer
normal kersel.

1.2.2.  Chassisdynamometeret kan have én rulle eller to ruller i tilfelde af trehjulede keretgjer med to forhjul og
quadricykler. 1 sd fald skal den forreste rulle direkte eller indirekte drive inertimasserne og effektabsorptions-
enheden.

1.2.3.  Den viste effektabsorption skal kunne maéles og afleses med en nejagtighed pa = 5 %.

1.2.4.  For et dynamometer med fast effektabsorptionskurve skal nejagtigheden af belastningsindstillingen ved 80 km/h
eller af belastningsindstillingen ved referencehastighederne (henholdsvis 30 km/h og 15 km/h) som navnt i
punkt 1.1.3.1 for keretgjer, der ikke kan kere 80 kmfh, vare * 5 %. For et dynamometer med indstillelig
effektabsorptionskurve skal nejagtigheden i indstillingen af den effektabsorption, der svarer til keremodstanden
pa vej, vere = 5% ved kerehastigheder > 20 km/h og + 10 % ved kerehastigheder < 20 km/h. Under denne
korehastighed skal dynamometerets effektabsorption vare positiv.

1.2.5.  Den samlede inerti i de roterende dele (herunder i givet fald den simulerede inerti) skal vaere kendt og ligge inden
for £ 10 kg af inertiklassen for prevningen.

1.2.6. Koretojets hastighed skal méles efter rullens rotationshastighed (den forreste rulle ved dynamometre med to
ruller). Den skal méles med en nejagtighed pd + 1 km/h ved kerehastigheder over 10 km/h. Den distance, som
koretojet faktisk har tilbagelagt, skal méles efter rullens rotationshastighed (den forreste rulle ved dynamometre
med to ruller).
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2. Kalibreringsprocedure for dynamometer

2.1 Indledning
I dette afsnit beskrives fremgangsmdden til bestemmelse af den belastning, der optages af en dynamometer-
bremse. Den optagne belastning omfatter belastning optaget ved friktion og belastning optaget af effektabsorp-
tionsenheden. Dynamometeret bringes op pd en hastighed, der er storre end den hgjeste provehastighed.
Dynamometerets drivanordning frakobles derefter, og drivrullens rotationshastighed aftager. Rullernes kinetiske
energi optages af effektabsorptionsenheden og friktion. Denne metode tager ikke hensyn til variationer i rullens
indre friktion med eller uden keretej. Den bageste rulles friktion lades ude af betragtning, ndr denne rulle ikke
benyttes.

2.2. Kalibrering af belastningsindikatoren til 80 km/h eller af belastningsindikatoren som omhandlet i punkt 1.1.3.1
for keretgjer, der ikke kan kere 80 km/h
Folgende fremgangsmdde anvendes til kalibrering af belastningsindikatoren til 80 km/h eller den relevante
belastningsindikator som omhandlet i punkt 1.1.3.1 for keretgjer, der ikke kan kere 80 km/h, som funktion
af den optagne belastning (se ogsd figur Ap3-1):

2.2.1. Rullens rotationshastighed males, hvis dette ikke allerede er gjort. Hertil benyttes et femte hjul, en omdrejnings-
teeller eller lignende.

2.2.2. Koretgjet anbringes pa dynamometeret, eller der anvendes en anden metode til at igangsatte dynamometeret.

2.2.3.  Der anvendes et svinghjul eller et andet inertisimuleringssystem for den relevante inertiklasse.

Figur Ap3-1
Effekt optaget af chassisdynamometeret.

Forklaring:

F=a+b-v? e=(@+b-v) —01"-Fg A= @+b-v)+0,1-Fg

2.2.4.  Dynamometeret bringes op pa en kerchastighed af 80 km/h eller referencehastigheden som omhandlet i punkt
1.1.3.1 for keretgjer, der ikke kan kere 80 km/h.

2.2.5. Belastningen F; (N) noteres.

2.2.6. Dynamometeret bringes op pa en kerchastighed af 90 km/h eller referencehastigheden som omhandlet i punkt
1.1.3.1 plus 5 km/h (hhv. 35 km/h og 20 km/h) for keretojer, der ikke kan kere 80 kmj/h.

2.2.7.  Dynamometerets drivanordning frakobles.

2.2.8. Den tid, det tager for dynamometeret at falde fra en kerchastighed af 85 til 75 km/h, noteres, eller for keretgjer,
der ikke kan kere 80 km/h som omhandlet i tabel Ap8-1 i tilleg 8, noteres den tid, det tager at falde fra v;
+5 kmfh til v; - 5 km/h.

2.2.9. Effektabsorptionsenheden indstilles til en anden veerdi.

2.2.10. Fremgangsmdaden i punkt 2.2.4 til 2.2.9 gentages tilstraekkelig mange gange til, at de forskellige belastnings-

muligheder er dakket.
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2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4.

3.1.

3.1.1.

Den optagne belastning beregnes ved hjelp af formlen:

Ligning Ap3-2:

e
At
hvor:
F = optagen belastning (N)
m; = inertieekvivalent i kg (eksklusive inertien i den frie bageste rulle)
A v = koretgjets hastighedsafvigelse i m/s (10 km/h = 2,775 m/s)

At = den tid, det tager for rullen at falde fra 85 til 75 km/h, noteres, eller for keretgjer, der ikke kan kere
80 kmj/h, fra henholdsvis 35 til 25 km/h og 20 til 10 km/h som omhandlet i tabel Ap 7-1 i tilleg 7.

[ figur Ap3-2 er vist den afleste belastning ved 80 km/h som funktion af den optagne belastning ved 80 km/h.

Figur Ap3-1
Aflaest belastning ved 80 km/h som funktion af den optagne belastning ved 80 km/h

1000

N)

< 800 =

600 |-

400 |

Aflest belastning

200 =
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0 200 400 600 800 1000
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Fremgangsmaden i punkt 2.2.3 til 2.2.12 gentages for alle de inertiklasser, der skal anvendes.

Kalibrering af belastningsindikatoren ved andre hastigheder

Fremgangsmaden i punkt 2.2 gentages sd mange gange, som det er nedvendigt for de valgte korehastigheder.

Kalibrering af kraft eller moment

Samme fremgangsmade benyttes til kraft- og momentkalibrering.

Kontrol af effektabsorptionskurven
Procedure

Dynamometerets effektabsorptionskurve pa grundlag af en referenceindstilling pd 80 km/h, eller for keretgjer,
der ikke kan kere 80 km/h, pd de referencehastigheder, der er omhandlet i punkt 1.1.3.1, kontrolleres som
folger:

Koretgjet anbringes pd dynamometeret, eller der anvendes en anden metode til at igangsatte dynamometeret.

Dynamometeret justeres til den optagne belastning (Fgo) ved 80 km/h eller for keretgjer, der ikke kan kere
80 km/h, til den optagne belastning F,; ved de referencehastigheder v;, der er omhandlet i punkt 1.1.3.1.

Den optagne belastning ved henholdsvis 120, 100, 80, 60, 40 og 20 kmj/h eller for keretojer, der ikke kan kere
80 km/h, den optagne belastning ved mélvardierne for korchastighederne v;, der er omhandlet i punkt 1.1.3.1.
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3.1.4. Kurven F(v) tegnes, og det kontrolleres, at den svarer til forskrifterne i punkt 1.1.3.1.
3.1.5. Fremgangsméden beskrevet i punkt 3.1.1 til 3.1.4 gentages for andre verdier af Fg og for andre inertiveerdier.

4 Kontrol af simuleret inerti
4.1. Formal

Ved hjelp af den i dette tilleg beskrevne metode kan det kontrolleres, at dynamometerets samlede inerti pa
tilfredsstillende made simulerer de reelle inertivaerdier under preovningscyklussen. Chassisdynamometerets fabri-
kant skal forelaegge en metode til kontrol af specifikationerne i punkt 4.3.

4.2. Princip
4.2.1. Ligninger

Eftersom der forekommer variationer i rullens (rullernes) rotationshastighed pa dynamometeret, kan rullens
(rullernes) overfladekraft udtrykkes ved ligningen:

Ligning Ap3-3:
F=1-y=1Iy-y+F
hvor:
F = kraften ved rullens (rullernes) overflade i N
I = dynamometerets samlede inerti (koretojets inertiakvivalent)
Iy = inerti i dynamometerets mekaniske masser
y = tangentialaccelerationen ved rullens overflade
F, = interikraften.

Bemerkning: 1 tillegget er der givet en forklaring pa denne ligning for dynamometre med mekanisk inertisimu-
lering.

Den samlede inerti kan sdledes udtrykkes ved formlen:
Ligning Ap3-4:

[ =1, +Fy
hvor:
I, kan beregnes eller méles pa traditionel made
F; kan madles pd dynamometeret
y kan beregnes ud fra rullernes vinkelhastighed.

Den samlede inerti (I) bestemmes ved accelerations- eller decelerationsprovning med veerdier, der er lavere end
dem, der opnds under en provningscyklus.

4.2.2.  Tolerance ved beregning af den samlede inerti

Provnings- og beregningsmetoderne skal gere det muligt at bestemme den samlede inerti I med en relativ
fejltolerance (DI/I) pd under * 2 %.

4.3 Specifikation

4.3.1.  Massen af den samlede simulerede inerti I ma kun afvige fra den teoretiske vaerdi af den akvivalente inerti (jf.
tilleg 5) med:

4.3.1.1. £5 % af den teoretiske vaerdi for hver ojeblikkelig verdi
4.3.1.2. £2% af den teoretiske vaerdi for den gennemsnitlige vardi beregnet for hver provningssekvens i cyklussen.

Den i punkt 4.3.1.1 anferte greense oges til + 50 % i ét sekund under start og, for keretojer med manuel
transmission, i to sekunder under gearskift.
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4.4. Verifikationsprocedure
4.41. Der gennemfores kontrol under hver provning i alle de i tilleg 6 til bilag II fastsatte provningscyklusser.

4.4.2.  Hvis forskrifterne i punkt 4.3 ovenfor er opfyldt med ojeblikkelige accelerationer, der er mindst tre gange storre

eller mindre end verdierne i sekvenserne i den teoretiske cyklus, er den kontrol, der er beskrevet i punkt 4.4.1
dog overfledig.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.3.

Tilleg 4

System til fortynding af udstedning

Systemspecifikationer
Systemoversigt

Der skal anvendes et fuldstremsfortyndingssystem. Dette system kraver, at udstedningsgassen lobende fortyndes
med den omgivende luft under kontrollerede vilkdr. Det samlede volumen af blandingen af udstedningsgas og
fortyndingsluft skal males, og en lebende proportional prove af dette volumen skal indsamles til analyse.
Mangden af forurenende stoffer bestemmes ud fra koncentrationerne i proverne korrigeret for indholdet af
forurenende stoffer i den omgivende luft og den samlede stromning under hele afprevningen. Udstednings-
fortyndingssystemet skal bestd af et overforselsror, et blandingskammer og en fortyndingstunnel, konditione-
ringsudstyr for fortyndingsluften, en indsugningsanordning og en stremningsmaéler. Proveudtagningssonder
monteres i fortyndingstunnelen som narmere angivet i tilleg 3, 4 og 5. Blandingskammeret beskrevet i dette
punkt skal veere en beholder som dem, der er illustreret i fig. Ap4-1 og Ap4-2, hvor keretgjets udstedningsgasser
og fortyndingsluften kombineres pa en sddan made, at der opnds en homogen blanding ved kammerets udtag.

Generelle krav

Koretgjets udstedningsgasser skal fortyndes med en tilstreekkelig mangde af den omgivende luf, s& man undgér
at der dannes kondensvand i proveudtagnings- og malesystemet under alle de forhold, der kan opstd under
provningen.

Blandingen af luft og udstedningsgasser skal vare homogen pé det sted, hvor preveudtagningssonden befinder
sig (jf. punkt 1.3.3). Sonden skal udtage en repraesentativ prove af den fortyndede udstedningsgas.

Systemet skal gore det muligt at male det samlede volumen af de fortyndede udstedningsgasser.

Proveudtagningssystemet skal vere luftteet. Udformningen af provudtagningssystemet med variabel fortynding og
de materialer, hvoraf det er fremstillet, ma ikke pévirke koncentrationen af forurenende stoffer i de fortyndede
udstedningsgasser. Hvis en komponent (varmeveksler, cyklonseparator, blaser osv.) andrer koncentrationen af
nogen af de forurenende stoffer i de fortyndede udstedningsgasser, og denne fejl ikke kan rettes, skal udtagning
af det pageldende forurenende stof ske for denne komponent.

Alle de dele af fortyndingssystemet, der er i kontakt med ufortyndet og fortyndet udstedningsgas, skal vare
udformet sdledes, at de giver anledning til mindst mulig afsatning eller eendring af partikler. Alle dele skal vare
fremstillet af elektrisk ledende materialer, der ikke reagerer med udstedningsgassens komponenter, og skal vere
jordforbundet, saledes at elektrostatiske virkninger undgis.

Safremt provekoretgjet er forsynet med et flergrenet udstedningssystem, skal forbindelsesrorenes samlinger ligge
sé teet pa keretgjet som muligt uden at pavirke dette i negativ retning.

Systemet med variabel fortynding skal vere udformet sdledes, at udstedningsprever kan udtages uden at @ndre
modtrykket ved udstedningsrerets munding nevneveardigt.

Forbindelsesroret mellem koretojet og fortyndingssystemet skal vaere udformet saledes, at det giver anledning til
mindst muligt varmetab.

Specifikke krav
Tilslutning til keretojets udstedning

Forbindelsesroret mellem koretgjets udstedningsafgange og fortyndingssystemet skal vaere sd kort som muligt og

opfylde folgende krav:

a) Reret mé hejst vare 3,6 m langt eller 6,1 m langt, hvis det er varmeisoleret. Den indvendige diameter mé
hejst vare 105 mm.
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b) Det ma ikke medfere en @ndring i det statiske tryk i provekoretojets udstedningsafgange under hele prov-
ningen med mere end + 0,75 kPa ved 50 km/h eller mere end * 1,25 kPa fra det statiske tryk, der er regi-
streret, ndr intet er tilsluttet udstedningsafgangene. Trykket males i udstedningsafgangen eller i et forlengel-
sesror med samme diameter s& taet som muligt ved rerets munding. Der kan anvendes proveudtagnings-
systemer, som kan holde det statiske tryk inden for * 0,25 kPa, sdfremt fabrikanten skriftligt godtger nedven-
digheden af en snavrere tolerance over for den tekniske tjeneste.

¢) Det md ikke medfere en endring i udstedningsgassernes sammenseetning.

&

Eventuelle elastomerkonnektorerer skal vaere i storst mulig termisk ligevaegt og eksponeres sa lidt som muligt
for udstedningsgasserne.

1.3.2.  Konditionering af fortyndingsluft

Den fortyndingsluft, der anvendes til primearfortyndingen af udstedningen i CVS-tunnelen, skal ledes gennem et
medium, der kan reducere partiklerne i den mest gennemtraeengende partikelstorrelse i filteret med > 99,95 %
eller gennem et filter af mindst klasse H13 i henhold til EN 1822:1998. Dette reprasenterer specifikationerne for
hejeftektive partikelluftfiltre (HEPA-filtre). Fortyndingsluften kan valgfrit skrubbes med trakul, for den ledes til
HEPA-filteret. Det anbefales, at et supplerende groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter traekulskrub-
beren, hvis en sddan anvendes. P& fabrikantens begaring kan der efter god teknisk skik udtages prover af
fortyndingsluften til bestemmelse af tunnelens bidrag til baggrundspartikelmassen, som derefter kan trakkes
fra de verdier, der mdles i den fortyndede udstedningsgas.

1.3.3.  Fortyndingstunnel

Det skal sikres, at udstedningsgassen og fortyndingsluften blandes. Der kan bruges en blende til at sikre
opblanding. For at mindske virkningen pé betingelserne i udstedningsafgangen mest muligt og begranse tryk-
faldet i konditioneringsudstyret for fortyndingsluften ma trykket ved blandingspunktet ikke afvige med mere end
t 0,25 kPa fra det atmosfaeriske tryk. Blandingens homogenitet i et vilkrligt tvaersnit pa det sted, hvor udtag-
ningssonden befinder sig, md ikke afvige med mere end * 2 % fra gennemsnitsveerdien af malinger foretaget i
mindst fem punkter med lige stor indbyrdes afstand over gasstrommens diameter. Til proveudtagning af parti-
kelmasse og partikelemission skal der anvendes en fortyndingstunnel, der:

a) bestdr af et lige ror af elektrisk ledende materiale, som skal vaere jordforbundet

b) skal veare tilstraekkelig lille til at skabe turbulent stremning (Reynolds’ tal > 4 000) og tilstraekkelig lang til at
sikre fuldsteendig opblanding af udstedningsgas og fortyndingsluft

¢) skal have en diameter pd mindst 200 mm

d) kan vere isoleret.

1.3.4. Indsugningsanordning

Denne enhed kan vare forsynet med faste hastighedsindstillinger, sdledes at der opnds en tilstraekkelig kraftig
strom til at forhindre dannelse af kondensvand. Dette opnds normalt, hvis streammen enten:

a) er dobbelt sd stor som den maksimale strom af udstedningsgas, der fremkaldes under accelerationer i
provningscyklussen, eller

b) er tilstrakkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagningssakken til fortyndet udstedningsgas er mindre end
3 %-vol. for benzin og diesel, mindre end 2,2 %-vol. for LPG, og mindre end 1,5 %-vol. for NG/biomethan.

1.3.5.  Volumenmaling i det primare fortyndingssystem

Metoden til méling af det samlede volumen af den fortyndede udstedningsgas i konstantvolumensystemet skal
have en nejagtighed pa * 2 % under alle driftsforhold. Hvis maleren ikke kan kompensere for temperaturudsving
i blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft i malepunktet, skal der benyttes en varmeveksler for at holde
temperaturen inden for + 6 K af den specificerede driftstemperatur. Om nedvendigt kan der anvendes en form
for beskyttelse af volumenmaleren, f.eks. en cyklonseparator, filter for den samlede strem osv. Der skal installeres
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

en temperaturfeler umiddelbart for volumenmaleren. Foleren skal have en nejagtighed pd + 1 K og en responstid
pa 0,1s ved 62 % af et givet temperaturudsving (vaerdi madlt i siliconolie). Trykforskellen i forhold til det
atmosferiske tryk madles opstrems for og evt. nedstrems for volumenmdleren. Trykmalingerne skal udferes
med en nejagtighed pad * 0,4 kPa under provningen.

Beskrivelse af anbefalet system

Figur Ap 4-1 og figur Ap 4-2 er skematiske tegninger af to typer anbefalede fortyndingssystemer, der opfylder
kravene i dette bilag. Da der kan opnds nejagtige resultater med forskellige konfigurationer, er det ikke afgo-
rende, at figurerne overholdes strengt. Der kan anvendes supplerende komponenter som instrumenter, ventiler,
solenoider og afbrydere for at opnd yderligere data og koordinere systemets enkelte komponenter.

Fuldstremsfortyndingssystem med fortreengningspumpe
Figur Ap4-1
Fortyndingssystem med fortrengningspumpe

luft

* baggrundsprove
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Fuldstremsfortyndingssystemet med positiv fortreengningspumpe (PDP) opfylder kravene i dette bilag ved at male
gasstrommen gennem pumpen ved konstant temperatur og tryk. Det samlede volumen males ved at telle den
kalibrerede fortrengningspumpes omdrejninger. En proportional prove opnés ved at udtage prover med pumpe,
stromningsmdler og stremningsventil ved en konstant stremningshastighed. Proveudtagningsudstyret omfatter:

et filter (jf. DAF i figur AP 4-1) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan foropvarmes. Dette filter skal bestd
af folgende sekvens af filtre: et valgfrit aktivt kulfilter (indgangssiden) og et hejeffektivt partikelluftfilter (HEPA-
filter) (udgangssiden). Det anbefales, at et supplerende groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter
treekulsfilteret, hvis et sddant anvendes. Formdlet med trakulsfilteret er at reducere og stabilisere koncentratio-
nerne af carbonhydrid fra omgivelsesemissionerne i fortyndingsluften

et overforselsrar (TT), gennem hvilket koretojets udstadning ledes ind i en fortyndingstunnel (DT), hvor udsted-
ningsgassen og fortyndingsluften blandes homogent

en positiv fortrengningspumpe (PDP), der benyttes til at transportere en konstantvolumenstrom af luft-udsted-
ningsgas-blandingen. Fortreengningspumpens omdrejningstal og dertil herende temperatur- og trykmélinger
bruges til at bestemme stromningshastigheden

en varmeveksler (HE) med tilstraekkelig kapacitet til at sikre, at temperaturen i luft-udstedningsgas-blandingen
mélt i et punkt umiddelbart opstrems for den positive fortrengningspumpe under hele provningen ligger inden
for + 6 K af den enskede driftstemperatur. Varmeveksleren mé ikke pavirke indholdet af forurenende stoffer i de
fortyndede gasser, der udtages til analyse efter denne
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1.4.1.5. et blandingskammer (MC), hvori udstedningsgas og luft blandes homogent, og som kan veare placeret tet ved
koretojet, siledes at lengden af overferselsroret (TT) bliver sd kort som muligt.

1.4.2.  Fuldstremsfortyndingssystem med kritisk venturi
Figur Ap4-2

Fortyndingssystem med kritisk venturi
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Brugen af en kritisk venturi (CFV) i forbindelse med fuldstremsfortyndingssystemet bygger pa stremningsmeka-
nikkens principper for kritisk stremning. Stremningshastigheden i den variable blanding af fortyndingsluft og
udstedningsgas holdes pa lydhastigheden, som er direkte proportional med kvadratroden af gastemperaturen.
Stremningen kontrolleres, beregnes og integreres lobende under prevningen. Ved at benytte yderligere en kritisk
venturi til udtagning sikres proportionalitet i gasproverne fra fortyndingstunnelen. Eftersom tryk og temperatur
er ens ved de to venturi-indgange, er volumenet af den gas, der afledes til udtagning, proportional med den
fortyndede udstedningsgasblandings samlede volumen, og forskrifterne i dette bilag er saledes opfyldt. Proveud-
tagningsudstyret omfatter:

1.4.2.1. et filter (DAF) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan foropvarmes. Dette filter skal bestd af folgende
sekvens af filtre: et valgfrit aktivt kulfilter (indgangssiden) og et hgjeffektivt partikelluftfilter (HEPA-filter)
(udgangssiden). Det anbefales, at et supplerende groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter trackuls-
filteret, hvis et sddant anvendes. Formalet med trakulsfilteret er at reducere og stabilisere koncentrationerne af
carbonhydrid fra omgivelsesemissionerne i fortyndingsluften

1.4.2.2. et blandingskammer (MC), hvori udstedningsgas og luft blandes homogent, og som kan vare placeret tat ved
koretajet, siledes at lengden af overferselsroret (TT) bliver sd kort som muligt

1.4.2.3. en fortyndingstunnel (DT), hvorfra partikelmasse og partikler udtages.

1.4.2.4. der kan anvendes en form for beskyttelse af malesystemet, f.cks. en cyklonseparator, filter for den samlede strom
OsV.

1.4.2.5. et méleventurirer til kritisk strom (CFV) til maling af den fortyndede udstedningsgas’ stremningsvolumen
1.4.2.6. en ventilator (BL) med tilstraekkelig kapacitet til at ventilere det samlede volumen af fortyndet udstedningsgas.

2. Kalibreringsprocedure for konstantvolumensystemet (CVS)
2.1. Generelle krav

CVS-systemet skal kalibreres ved hjalp af en nejagtig stromningsméler og en stremningsbegranser. Strommen
gennem systemet skal maéles ved forskellige tryk, og systemets kontrolparametre skal méles og relateres til
strommen. Stromningsméleren skal vare dynamisk og egnet til méling af den heje stromningshastighed, der
forekommer under prevninger ved brug af konstantvolumensystemet. Mélerens nejagtighed skal veere certificeret
i overensstemmelse med en godkendt national eller international standard.
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2.1.1.  Der kan benyttes forskellige typer stremningsmalere, f.eks. kalibrerede venturirer, laminarstromningsmalere eller
kalibrerede turbinemadlere, forudsat at det drejer sig om dynamiske mélesystemer, der opfylder forskrifterne i
punkt 1.3.5 i dette tilleg.

2.1.2.  Nedenfor gives en narmere beskrivelse af, hvordan PDP- og CFV-enheder kalibreres ved hjalp af laminarstrem-
ningsmélere med den fornedne nejagtighed og statistisk kontrol af kalibreringens gyldighed.

2.2. Kalibrering af den positive fortraengningspumpe (PDP)

2.2.1. 1 nedenstiende kalibreringsmetode beskrives apparaturet, proveopstillingen og de forskellige parametre, der
males, til bestemmelse af CVS-pumpens stremningshastighed. Alle parametre vedrgrende pumpen males samtidig
med parametrene vedrerende stromningsmaleren, som er serieforbundet med pumpen. Den beregnede strom-
ningshastighed (i m?/min ved pumpens sugeside, absolut tryk og temperatur) kan derefter udskrives i en kurve
omregnet til en korrelationsfunktion, som er vardien af en given kombination af pumpeparametre. Den lineaere
ligning, som udtrykker forholdet mellem pumpestremmen og korrelationsfunktionen, bestemmes derefter. Har
CVS-pumpen flere driftshastigheder, skal der udferes en kalibrering for hvert anvendt hastighedsomréde.

2.2.2. Denne kalibreringsmetode bygger pd maling af de absolutte vardier for pumpens og stremningsmaélerens
parametre, som er et udtryk for stremningshastigheden i hvert punkt. Tre betingelser skal vare opfyldt for at
sikre nejagtighed og integritet i kalibreringskurven.

2.2.2.1. Pumpetrykket skal méiles ved aftapningssteder pd selve pumpen og ikke i det eksterne rorsystem. Trykudtag
monteret midt pa oversiden og midt pd undersiden af pumpens stempel udsattes for det reelle pumpetryk og
afspejler sdledes den absolutte trykforskel i pumpehuset.

2.2.2.2. Temperaturen skal holdes konstant under kalibreringen. Laminarstremningsmaleren er felsom over for tempe-
raturudsving, som medferer en spredning af mélepunkterne. Gradvise temperaturudsving pa * 1 K kan accepte-
res, forudsat at de indtreffer over en periode pé flere minutter.

2.2.2.3. Alle rorforbindelser mellem stromningsméleren og CVS-pumpen skal vaere taette.

2.2.3. Under en udstedningsgasprevning setter mailingen af disse pumpeparametre brugeren i stand til at beregne
stromningshastigheden ud fra kalibreringsligningen.

2.2.4. 1 figur Ap 4-3 i dette tilleg er vist et eksempel pd en proveopstilling. Variationer heraf er tilladt, hvis den
tekniske tjeneste godkender sddanne som havende en sammenlignelig nejagtighed. Hvis den i figur Ap 4-3 viste
opstilling benyttes, skal folgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P,) * 0,03 kPa
lufttemperatur (T) £ 0,2 K

lufttemperatur ved LFE (ETI) * 0,15 K

undertryk opstrems for LFE (EPI) £ 0,01 kPa

trykfald over LFE-dyse (EDP) * 0,0015 kPa
lufttemperatur ved CVS-pumpens sugeside (PTI) = 0,2 K
lufttemperatur ved CVS-pumpens trykside (PTO) £ 0,2K
undertryk ved CVS-pumpens sugeside (PPI) + 0,22 kPa
trykhejde ved CVS-pumpens trykside (PPO) + 0,22 kPa
1

pumpeomdrejningstal under prevning (n) + 1 min~

provningens varighed (mindst 250s) (t) £ 0,1's
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2.2.5.

2.2.7.

Figur Ap4-3
Kalibreringsopstilling for PDP
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Efter at systemet er opstillet som vist i figur Ap 4-3, indstilles reguleringsventilen i fuldt &ben stilling, og CVS-
pumpen kerer i 20 minutter, for kalibreringen pabegyndes.

Reguleringsventilen lukkes delvis, sd trykfaldet ved pumpens sugeside oges (ca. 1kPa), og der fremkommer
mindst seks malepunkter til brug for hele kalibreringen. Systemet stabiliseres i 3 minutter, og malingerne
gentages.

Luftens strgmningshastighed (Qs) i hvert malepunkt beregnes i m?/min. (standardbetingelser) ud fra stremnings-
mélerens data efter fabrikantens anvisninger.

Luftens stromningshastighed omregnes derefter til stromningshastighed gennem pumpen (V0) udtrykt i
m>fomdr. ved absolut temperatur og tryk ved pumpens sugeside.

Ligning Ap 4 -1:

Q T, 10133
Vo == - .
n o 2732 P,

hvor:

Vo = stremningshastighed ved T, og P, (m>3/omdr.)

Q, = luftens stremningshastighed ved 101,33 kPa og 273,2 K (m?/min)
T, = temperatur ved pumpens sugeside (K)

P, = absolut tryk ved pumpens sugeside (kPa)

n = pumpens hastighed (min?).
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2.2.9. For at kompensere for sammenhangen mellem pumpehastighedstrykvariationer i pumpen og pumpens slip
beregnes korrelationen (X;) mellem pumpehastigheden (n), trykforskellen mellem pumpens suge- og trykside
og det absolutte tryk ved pumpens trykside ved hjelp af folgende ligning:

Ligning Ap 4-2:

>
=
s~

Xp =

S
=|

hvor:
xo = korrelationsfunktion
AP, = trykforskel mellem pumpens suge- og trykside (kPa)
P, = absolut tryk ved pumpens trykside (PPO + Py) (kPa).
2.2.9.1. Ved en linezer mindste kvadraters metode fas kalibreringsligningerne:
Ligning Ap 4-3:

Vo = Dg — M (x)

n=A—B (AP)
Dy, M, A og B er haldningskoefficient- og skaeringspunktkonstanter til beskrivelse af kurverne.

2.2.10. Hvis et CVS-system har flere driftshastigheder, skal det kalibreres for hver hastighed. Kalibreringskurverne for de
forskellige hastighedsomrader skal vare omtrent parallelle, og skaringspunktveerdierne (DO) skal stige, ndr
pumpens stromningshastighedsomréde falder.

2.2.11 Hyvis kalibreringen er udfert omhyggeligt, vil de vaerdier, der er beregnet ud fra ligningen, ligge inden for + 0,5 %
af den madlte veerdi af VO. M-vardierne varierer fra pumpe til pumpe. Der gennemfores en kalibrering ved
pumpens idriftsattelse og efter storre kontroleftersyn.

2.3. Kalibrering af den kritiske venturi (CFV)

2.3.1.  Kalibreringen af CFV bygger pa folgende stromningsligning for en kritisk venturi:

Ligning Ap 4-4

hvor:

Qg = stremning

K, = kalibreringskoefficient
P = absolut tryk (kPa)

T = absolut temperatur (K)

Gassens stromningshastighed er en funktion af indgangstryk og -temperatur. Ved hjeelp af den i punkt i punkt
2.3.2 til 2.3.7 beskrevne kalibreringsmetode bestemmes kalibreringskoefficientens veerdi ved de malte tryk-,
temperatur- og luftstremningsveerdier.

2.3.2.  Ved kalibrering af elektroniske dele af CFV'en folges fabrikantens anvisninger.
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2.3.3.  Ved kalibrering af den kritiske venturi skal felgende tolerancer overholdes:
barometertryk (korrigeret) (Pb) + 0,03 kPa
lufttemperatur ved LFE (ETI) £ 0,15K
undertryk opstrems for LFE (EPI) £ 0,01 kPa
trykfald over LFE-dyse (EDP) * 0,0015 kPa
luftstrom (Qs) + 0,5 %
undertryk ved CFV-indtag (PPI) + 0,02 kPa

temperatur ved venturiindtag (Tv) + 0,2 K.

2.3.4.  Apparaturet opstilles som vist i figur Ap 4-4, og tetheden kontrolleres. Utaetheder mellem stremningsmaéleren og

den kritiske venturi vil forringe kalibreringens nejagtighed betydeligt.

Figur Ap4-3
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2.3.5.  Reguleringsventilen stilles i fuldt dben stilling, ventilatoren startes, og systemet stabiliseres. Alle instrumentdata

registreres.

2.3.6. Reguleringsventilen indstilles pd andre vardier, og der foretages mindst otte malinger over venturiens kritiske

stromning.

2.3.7. Data registreret under kalibreringen benyttes til beregningerne nedenfor. Luftens stremningshastighed (Qs) i hvert
mélepunkt beregnes ud fra stromningsmélerens data efter fabrikantens anvisninger. Kalibreringskoefficienten (K.

for hvert mélepunkt beregnes ved hjalp af folgende ligning:
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3.1.

3.2

3.2.1.
3.2.2.

3.3.

3.3.2.

Ligning Ap 4-5:

hvor:

Q, = stremningshastighed i m’/min. ved 273,2 K og 101,3 kPa
T, = temperatur ved venturiindtag (K)

P, = absolut tryk ved venturiindtag (kPa).

Der optegnes en kurve af K, som en funktion af trykket ved venturiindtaget. Ved lydstremningshastigheden er K,
forholdsvis konstant. Nér trykket falder (undertryk oges), opherer blokeringen af venturi, og K, falder. De deraf
folgende K,-andringer kan ikke tillades. For mindst otte punkter i det kritiske omréde beregnes et gennemsnit
for K, og standardafvigelsen. Hvis standardafvigelsen overstiger 0,3 % af gennemsnitsvardien af K,, traffes der
korrigerende forholdsregler.

Metode til systemkontrol
Generelle krav

Den samlede ngjagtighed i CVS-proveudtagningssystemet og analyseapparaturet bestemmes ved at indfere en
kendt masse af forurenende gas i systemet, mens dette er i drift som ved normal prevning. Den forurenende
masse analyseres og beregnes derefter ved hjelp af formlen i punkt 4, idet massefylden for propan dog szttes til
1,967 gram pr. liter under standardbetingelser. De to metoder, der er beskrevet i punkt 3.2 og 3.3, vides at give
tilstrckkelig nojagtighed. Afvigelsen mellem den indsugede gasmangde og den mélte gasmangde ma hejst vare
5 %.

CFO-metoden
Miling af en konstant strom af ren gas (CO eller C3Hg) ved hjelp af en drevleenhed med kritisk stremning

En kendt mangde ren gas (CO eller C;Hg) indfores i CVS-systemet gennem en kalibreret drovleenhed med kritisk
stromning. Hvis indgangstrykket er tilstrakkelig hejt, er stromningshastigheden (q), som reguleres ved hjelp af
drevleenheden, uatheengig af udgangstrykket (kritisk stromning). Hvis der forekommer afvigelser pa over 5 %,
skal darsagen hertil bestemmes og korrigeres. CVS-systemet sattes i drift som ved en udstedningsemissions-
provning i mellem 5 og 10 minutter. Den gas, der opsamles i udtagningssakken, analyseres, og resultatet
sammenlignes med sammensatningen af de gasprever, der var kendt i forvejen.

Gravimetrisk metode
Gravimetrisk méling af en begranset mangde af ren gas (CO eller C;Hg)

Folgende gravimetriske metode kan benyttes til kontrol af CVS-systemet. Massen af en lille cylinder fyldt med
enten carbonmonoxid eller propan bestemmes med en nejagtighed pa £ 0,01 g. CVS-systemet settes i drift som
under en normal udstedningsemissionsprevning i mellem 5 og 10 minutter, idet der indsprejtes CO eller propan
i systemet. Mengden af ren gas bestemmes ved forskelsvejning. Den gas, der opsamles i udtagningssakken,
analyseres derefter ved hjelp af det normale apparatur til analyse af udstedningsgas. Resultatet sammenlignes
med de tidligere beregnede koncentrationsverdier.
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1. Chassisdynamometeret kan indstilles ved anvendelse af keremodstandstabellen i stedet for den keremodstandskraft,
som opnds ved frilobsmetoden som beskrevet i tilleg 7 eller 8. Ved denne tabelmetode indstilles chassisdynamome-

Tilleg 5

Klassificering af @kvivalent intertimasse og keremodstand

teret til referencemassen uden hensyn til sarlige kendetegn for keretgjer i klasse L.

2. Den «kvivalente svinghjulsinertimasse m, ¢ skal vare den akvivalente inertimasse m;, der er angivet i punkt 4.5.6.1.2.
Chassisdynamometeret skal indstilles med forhjulets rullemodstand »a« og den koefficient for luftmodstand »be, der
fremgér af folgende tabel.

Tabel Ap5-1
Klassificering af @kvivalent inertimasse og keremodstand for keretgjer i klasse L.
Referencemasse m,¢ Akvivalent inertimasse my Forhjulets rullemodstand a Koefficient for luftmodstand b

(kg) (kg) N (N/(km/h)?)
0 < mys < 25 20 1,8 0,0203
25 < my < 35 30 2,6 0,0205
35 < my < 45 40 3,5 0,0206
45 < my < 55 50 44 0,0208
55 < My < 65 60 5,3 0,0209
65 < My < 75 70 6.8 0,0211
75 < My < 85 80 7,0 0,0212
85 < mys < 95 90 7,9 0,0214
95 < my < 105 100 8,8 0,0215
105 < my < 115 110 9,7 0,0217
115 < my < 125 120 10,6 0,0218
125 < myg < 135 130 11,4 0,0220
135 < my < 145 140 12,3 0,0221
145 < my < 155 150 13,2 0,0223
155 < mg < 165 160 14,1 0,0224
165 < my < 175 170 15,0 0,0226
175 < my < 185 180 158 0,0227
185 < my < 195 190 16,7 0,0229
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Referencemasse m

ref

Zkvivalent inertimasse my

Forhjulets rullemodstand a

Koefficient for luftmodstand b

(kg) (kg) (N) (N/(km/h)?)
195 < my < 205 200 17,6 0,0230
205 < my < 215 210 18,5 0,0232
215 < myy < 225 220 19,4 0,0233
225 < myy < 235 230 20,2 0,0235
235 < myy < 245 240 21,1 0,0236
245 < myy < 255 250 22,0 0,0238
255 < myf < 265 260 22,9 0,0239
265 < My < 275 270 238 0,0241
275 < My < 285 280 24,6 0,0242
285 < My < 295 290 25,5 0,0244
295 < my < 305 300 26,4 0,0245
305 < my < 315 310 27,3 0,0247
315 < My < 325 320 28,2 0,0248
325 < my < 335 330 29,0 0,0250
335 < my < 345 340 29,9 0,0251
345 < my < 355 350 30,8 0,0253
355 < my < 365 360 31,7 0,0254
365 < my < 375 370 32,6 0,0256
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Referencemasse m

ref

Zkvivalent inertimasse my

Forhjulets rullemodstand a

Koefficient for luftmodstand b

kg) (kg) (N) (N/(km/h)?)
375 < My < 385 380 33,4 0,0257
385 < myf < 395 390 34,3 0,0259
395 < my < 405 400 35,2 0,0260
405 < my < 415 410 36,1 0,0262
415 < myy < 425 420 37,0 0,0263
425 < my < 435 430 37,8 0,0265
435 < myy < 445 440 38,7 0,0266
445 < my < 455 450 39,6 0,0268
455 < my < 465 460 40,5 0,0269
465 < myy < 475 470 41,4 0,0271
475 < myy < 485 480 42,2 0,0272
485 < myy < 495 490 431 0,0274
495 < my < 505 500 44,0 0,0275

For hver 10 kg

For hver 10 kg

a = 0,088 x m; (¥

b = 0,000015 x m; +
0,02 (%)

(*) Verdien afrundes til én decimal.

(**) Vardien afrundes til fire decimaler.
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Tilleg 6

Kerecyklusser for type I-prevninger

1) Provningscyklusser baseret pd FN/ECE-regulativ nr. 47 (ECE R47)
1. Beskrivelse af ECE R47-provningscyklussen
Den ECE R47-prevningscyklus, der kores pa chassisdynamometeret, skal veere som vist i folgende diagram:
Figur Ap6-1
ECE R47-baseret prevningscyklus
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Provningscyklussen baseret pd ECE R47 varer 896 sekunder og bestdr af otte elementare cyklusser, der skal
gennemfores uden afbrydelse. Hver cyklus bestdr af syv faser af keremdder (tomgang, acceleration, konstant
hastighed, deceleration osv.) som anfert i punkt 2 og 3. Den afskdrne form af kerehastighedsforlobet er begranset
til hejst 25 km/h for keretojer i klasse L1e-A og Lle-B med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pd 25
km/h.

2. Folgende elementzare karakteristiske korselsmader med hensyn til dynamometerets rullehastighedsprofil i forhold til
provningstiden gentages otte gange i alt. Den kolde fase er de forste 448 s (fire provningscyklusser) efter koldstart
af fremdriftssystemet og opvarmning af motoren. Den varme fase er de sidste 448 s (fire provningscyklusser), ndr
fremdriftssystemet stadig opvarmes, og nar det endelig korer ved driftstemperatur.

Tabel Ap6-1
Enkelt ECE R47-korecyklus med hensyn til keretojets hastighedsprofil i forhold til prevningstiden

Korema- . Acceleration Rullehastighed Foransta'ltningens Samlet varighed af en
dens Koremade 2 varighed cyklus
(m/s?) (km/h)
nummer (s) (s)
1 Tomgang — — 8
2 Acceleration fuld gasgivning 0-maks. 8
3 Konstant fuld gasgivning max. 57
hastighed
4 Deceleration -0,56 max -20 max 65
5 Konstant — 20 36 101
hastighed
6 Deceleration -093 20-0 6 107
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Kgrema- . Acceleration Rullchastighed Foransta}ltningens Samlet varighed af en
dens Koremade 2 varighed cyklus
nummer (m/s) (kmfh) () (s)
7 Tomgang — — 5 112

3. Tolerancer for ECE R47-provningscyklus

De tolerancer for prevningscyklussen, der er anfert i figur Ap 6-2 for én elementar ECE R47-prevningscyklus skal
i princippet overholdes under hele provningscyklussen.

Figur Ap6-2
Tolerancer for ECE R47-baseret provningscyklus
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2) Prevningscyklusser baseret pd FN/ECE-regulativ nr. 40 (ECE R40)

1. Beskrivelse af prevningscyklussen
Den ECE R40-prevningscyklus, der keres pd chassisdynamometeret, skal vare som vist i folgende diagram:
Figur Ap6-3
ECE R40-baseret prevningscyklus
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2.1.

3.

Prevningscyklussen baseret pd ECE R40 varer 1 170 sekunder og bestar af seks elementere bykerselscyklusser,
der skal gennemfores uden afbrydelse. Hver bykerselscyklus bestar af femten faser af keremader (tomgang,

acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.) som anfert i punkt 2 og 3.

Folgende karakteristiske korecyklus med hensyn til dynamometerets rullehastighedsprofil i forhold til prevnings-
tiden gentages seks gange i alt. Den kolde fase er de forste 195 s (én elementeer bykerselscyklus) efter koldstart af
fremdriftssystemet og opvarmning af motoren. Den varme fase er de sidste 975 s (fem elementare bykersel-

scyklusser), ndr fremdriftssystemet stadig opvarmes, og ndr det endelig korer ved driftstemperatur.

Elementeer ECE R40-bykerselscyklus med hensyn til keretgjets hastighedsprofil i forhold til

Tabel Ap6-2

prevningstiden

Accelera-

Varighed af hver

. ; Hastighed I alt tid Gearvalg ved
Nr. Koreméde Fase thIlZ (km/h) | kereméade fase (s) manuelt gear
(m/s?)
) (s)
1 Tomgang 1 0 0 11 11 11 6sPM + 55
K (%)
2 Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15 I henhold til
fabrikantens
3 Konstant hastighed 3 0 15 8 8 23 anvisninger
4 Deceleration 4 -0,69 15-10 2 5 25
5 Deceleration med -0,92 10-0 3 28 K (%)
kobling frakoblet
6 Tomgang 5 0 0 21 21 49 16s PM + 55
K ()
7 Acceleration 6 0,74 0-32 12 12 61 I henhold til
fabrikantens
8 Konstant hastighed 7 32 24 24 85 anvisninger
9 Deceleration 8 -0,75 32-10 8 11 93
10 Deceleration med -0,92 10-0 3 96 K (*)
kobling frakoblet
11 Tomgang 9 0 0 21 21 117 16s PM + 55
K ()
12 Acceleration 10 0,53 0-50 26 26 143 I henhold til
fabrikantens
13 | Konstant hastighed | 11 0 50 12 12 155 anvisninger
14 Deceleration 12 -0,52 50-35 8 8 163
15 Konstant hastighed 13 0 35 13 13 176
16 Deceleration 14 -0,68 35-10 9 185
17 Deceleration -0,92 10-0 3 188 K (*
kobling frakoblet
18 Tomgang 15 0 0 7 7 195 7's PM (¥)

(*) PM = frigear, kobling tilkoblet. K = kobling frakoblet.

Tolerancer for ECE R40-prevningscyklus

De tolerancer for prevningscyklussen, der er anfort i figur Ap 6-4 for én elementaer ECE R40-bykerselscyklus skal

i princippet overholdes under hele provningscyklussen.
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Figur Ap6-4

Tolerancer for ECE R40-baseret provningscyklus
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4. Generelle tolerancer for ECE R40- og R47-prevningscyklusser

4.1. En afvigelse pd + 1 km/h over eller under den teoretiske hastighed kan tillades i alle faser af provningscyklussen.
Ved overgangen fra én provefase til en anden tillades storre hastighedsafvigelser end de foreskrevne, séfremt
varigheden af afvigelserne i det enkelte tilfelde ikke overstiger 0,5 s; uden at dette berorer bestemmelserne i
punkt 4.3 og 4.4. Tolerancen for tidsafvigelser skal vare + 0,5 sek.

4.2. Den korte afstand under cyklussen skal maéles til (0] + 2) %.

4.3. Hvis keretgjet i klasse L ikke har tilstreekkelig accelerationsevne til at udfere accelerationsfaserne inden for den
foreskrevne tid, eller den foreskrevne maksimale korehastighed i de enkelte cyklusser ikke kan nds pd grund af
manglende fremdrift, skal der gives fuld gas, indtil den hastighed, der er foreskrevet for den pagaldende cyklus, er
ndet, og cyklussen fortsettes pd normal vis.

4.4. Hvis decelerationen tager kortere tid end foreskrevet for den pagaldende fase, opnds pd ny overensstemmelse
med timingen af den teoretiske provningscyklus ved at indfgje en fase med konstant hastighed eller en tomgangs-
fase, indtil den néste keremade med konstant hastighed eller tomgang indledes. 1 sa fald finder punkt 4.1 ikke
anvendelse.

5. Preveudtagning af keretojets udstedningsgas under ECE R40- og R47-prevningscyklusser
5.1. Kontrol af modtryk fra preveudtagningsudstyr

Under de forelobige provninger, skal der foretages en kontrol for at sikre, at indstillingen af modtrykket fra
proveudtagningsudstyret svarer til det atmosferiske tryk inden for + 1 230 Pa.

5.2. Proveudtagningen begynder fra t = 0 og lige for terningen og starten af forbraendingsmotoren, hvis en sddan
udger en del af fremdriftstypen.

5.3. Forbrandingsmotoren skal startes ved hjlp af de anordninger, der er beregnet hertil — chokeren, startventilen
osv. — i henhold til fabrikantens anvisninger.

5.4. Udtagningssakkene skal lukkes hermetisk, s snart pafyldning er afsluttet.

5.5. Ved afslutningen af den sidste cyklus lukkes systemet til opsamling af fortyndet udstedningsgas og fortyndings-
luft, og den af motoren frembragte gas udledes i atmosfaeren.

6. Fremgangsmdde for gearskift

6.1. ECE R47-provningen udferes med den fremgangsmade for gearskift, der er fastsat i punkt 2.3 i FN/ECE-regulativ
nr. 47.

6.2. ECE R40-provningen udferes med den fremgangsmade for gearskift, der er fastsat i punkt 2.3 i FN/ECE-regulativ
nr. 40.
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3) Den pa verdensplan harmoniserede provningscyklus for motorcykler (WMTC), etape 2

1.

1.1.

2.1

Beskrivelse af provningscyklussen

WMTC, etape 2-provningscyklusen pa chassisdynamometeret skal vere som vist i felgende diagram:

Figur Ap6-5
WMTC, etape 2
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En WMTC, etape 2, omfatter samme kerehastighedsforlab som WMTC, etape 1, med supplerende forskrifter for
gearskift. WMTC, etape 2-provningscyklussen varer 1 800 sekunder og bestdr af tre dele, der skal gennemfores
uden afbrydelse. De karakteristiske koremdder (tomgang, acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.). er

fastsat i folgende punkter og tabeller.
WMTC, etape 2, cyklusdel I
Figur Ap6-6
WMTC, etape 2, cyklusdel I
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En WMTC, etape 2, omfatter samme korehastighedsforlob som WMTC, etape 1, med supplerende forskrifter for
gearskift. Den karakteristiske rullehastighed i forhold til prevningstiden i WMTC, etape 2, cyklusdel I, er anfort i

folgende tabeller.
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2.2.1. Tabel Ap6-3
WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for keretgjer i kategori 1 og 2-1, 0 til 180 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
0 0,0 X 61 29,6 X 121 31,2 X
1 0,0 X 62 26,9 X 122 33,0 X
2 0,0 X 63 23,0 X 123 34,4 X
3 0,0 X 64 18,6 X 124 35,2 X
4 0,0 X 65 14,1 X 125 35,4 X
5 0,0 X 66 9,3 X 126 35,2 X
6 0,0 X 67 4,8 X 127 34,7 X
7 0,0 X 68 1,9 X 128 33,9 X
8 0,0 X 69 0,0 X 129 32,4 X
9 0,0 X 70 0,0 X 130 29,8 X
10 0,0 X 71 0,0 X 131 26,1 X
11 0,0 X 72 0,0 X 132 22,1 X
12 0,0 X 73 0,0 X 133 18,6 X
13 0,0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0,0 X 75 5,8 X 135 17,7 X
15 0,0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0,0 X 77 17,3 X 137 25,4 X
17 0,0 X 78 22,0 X 138 29,2 X
18 0,0 X 79 26,2 X 139 31,6 X
19 0,0 X 80 29,4 X 140 32,1 X
20 0,0 X 81 31,1 X 141 31,6 X
21 0,0 X 82 32,9 X 142 30,7 X
22 1,0 X 83 34,7 X 143 29,7 X
23 2,6 X 84 34,8 X 144 28,1 X
24 4,8 X 85 34,8 X 145 25,0 X
25 7,2 X 86 34,9 X 146 20,3 X
26 9,6 X 87 35,4 X 147 15,0 X
27 12,0 X 88 36,2 X 148 9,7 X
28 14,3 X 89 37,1 X 149 5,0 X
29 16,6 X 90 38,0 X 150 1,6 X
30 18,9 X 91 38,7 X 151 0,0 X
31 21,2 X 92 38,9 X 152 0,0 X
32 23,5 X 93 38,9 X 153 0,0 X
33 25,6 X 94 38,8 X 154 0,0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0,0 X
35 28,0 X 96 38,1 X 156 0,0 X
36 28,7 X 97 37,5 X 157 0,0 X
37 29,2 X 98 37,0 X 158 0,0 X
38 29,8 X 99 36,7 X 159 0,0 X
39 30,3 X 100 36,5 X 160 0,0 X
40 29,6 X 101 36,5 X 161 0,0 X
41 28,7 X 102 36,6 X 162 0,0 X
42 27,9 X 103 36,8 X 163 0,0 X
43 27,4 X 104 37,0 X 164 0,0 X
44 27,3 X 105 37,1 X 165 0,0 X
45 27,3 X 106 37,3 X 166 0,0 X
46 27,4 X 107 37,4 X 167 0,0 X
47 27,5 X 108 37,5 X 168 0,0 X
48 27,6 X 109 37,4 X 169 0,0 X
49 27,6 X 110 36,9 X 170 0,0 X
50 27,6 X 111 36,0 X 171 0,0 X
51 27,8 X 112 34,8 X 172 0,0 X
52 28,1 X 113 31,9 X 173 0,0 X
53 28,5 X 114 29,0 X 174 0,0 X
54 28,9 X 115 26,9 X 175 0,0 X
55 29,2 X 116 24,7 X 176 0,0 X
56 29,4 X 117 25,4 X 177 0,0 X
57 29,7 X 118 26,4 X 178 0,0 X
58 30,0 X 119 27,7 X 179 0,0 X
59 30,5 X 120 29,4 X 180 0,0 X
60 30,6 X
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2.2.2. Tabel Ap6-4
WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for koretgjer i kategori 1 og 2-1, 181 til 360 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tid is heden i tid is heden i tid is heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec
181 0,0 X 241 43,9 X 301 30,6 X
182 0,0 X 242 43,8 X 302 29,0 X
183 0,0 X 243 43,0 X 303 27,8 X
184 0,0 X 244 40,9 X 304 27,2 X
185 0,4 X 245 36,9 X 305 26,9 X
186 1,8 X 246 32,1 X 306 26,5 X
187 5,4 X 247 26,6 X 307 26,1 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25,7 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25,5 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25,7 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 26,4 X
192 28,4 X 252 7,0 X 312 27,3 X
193 31,8 X 253 3,5 X 313 28,1 X
194 34,6 X 254 0,0 X 314 27,9 X
195 36,3 X 255 0,0 X 315 26,0 X
196 37.8 X 256 0,0 X 316 22,7 X
197 39,6 X 257 0,0 X 317 19,0 X
198 41,3 X 258 0,0 X 318 16,0 X
199 43,3 X 259 0,0 X 319 14,6 X
200 45,1 X 260 0,0 X 320 15,2 X
201 47,5 X 261 0,0 X 321 16,9 X
202 49,0 X 262 0,0 X 322 19,3 X
203 50,0 X 263 0,0 X 323 22,0 X
204 49,5 X 264 0,0 X 324 24,6 X
205 48,8 X 265 0,0 X 325 26,8 X
206 47,6 X 266 0,0 X 326 27,9 X
207 46,5 X 267 0,5 X 327 28,0 X
208 46,1 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 46,1 X 269 8,2 X 329 27,1 X
210 46,6 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 46,9 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 47,2 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 47,8 X 273 24,1 X 333 27,0 X
214 48,4 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 48,9 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 49,2 X 276 29,9 X 336 27,5 X
217 49,6 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 49,9 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 50,0 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 49,8 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 49,5 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 49,2 X 282 30,1 X 342 29,1 X
223 49,3 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 49,4 X 284 30,2 X 344 30,1 X
225 49,4 X 285 30,2 X 345 30,6 X
226 48,6 X 286 30,2 X 346 30,8 X
227 47,8 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 47,0 X 288 30,5 X 348 30,8 X
229 46,9 X 289 31,0 X 349 30,8 X
230 46,6 X 290 31,9 X 350 30,8 X
231 46,6 X 291 32,8 X 351 30,8 X
232 46,6 X 292 33,7 X 352 30,8 X
233 46,9 X 293 34,5 X 353 30,8 X
234 46,4 X 294 35,1 X 354 30,9 X
235 45,6 X 295 35,5 X 355 30,9 X
236 44,4 X 296 35,6 X 356 30,9 X
237 43,5 X 297 35,4 X 357 30,8 X
238 43,2 X 298 35,0 X 358 30,4 X
239 43,3 X 299 34,0 X 359 29,6 X
240 43,7 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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2.2.3. Tabel Ap6-5
WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for koretojer i kategori 1 og 2-1, 361 til 540 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tidis heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
361 27,1 X 421 34,0 X 481 0,0 X
362 26,0 X 422 35,4 X 482 0,0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0,0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0,0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0,0 X
366 27,3 X 426 39,6 X 486 1,4 X
367 28,3 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,4 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,4 X 430 41,4 X 490 17,3 X
371 28,9 X 431 40,9 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,5 X 492 19,7 X
373 27,1 X 433 40,2 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,1 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,7 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 27,9 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 31,9 X
378 25,9 X 438 37,4 X 498 35,4 X
379 26,3 X 439 35,8 X 499 36,2 X
380 26,9 X 440 34,1 X 500 34,2 X
381 27,6 X 441 32,5 X 501 30,2 X
382 28,4 X 442 30,9 X 502 27,1 X
383 29,3 X 443 29,4 X 503 26,6 X
384 30,1 X 444 27,9 X 504 28,6 X
385 30,4 X 445 26,5 X 505 32,6 X
386 30,2 X 446 25,0 X 506 35,5 X
387 29,5 X 447 23,4 X 507 36,6 X
388 28,6 X 448 21,8 X 508 34,6 X
389 27,9 X 449 20,3 X 509 30,0 X
390 27,5 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 27,2 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 26,9 X [ 452 18,3 X 512 10,7 X
393 26,4 X | 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25,7 X | 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X | 455 16,8 X 515 0,0 X
396 21,4 X [ 456 16,3 X 516 0,0 X
397 15,9 X | 457 16,5 X 517 0,0 X
398 9,9 X | 458 17,6 X 518 0,0 X
399 4,9 X | 459 19,2 X 519 3,0 X
400 2,1 X [ 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X | 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0,0 X 462 23,0 X 522 19,3 X
403 0,0 X 463 23,0 X 523 23,5 X
404 0,0 X 464 22,0 X 524 27,3 X
405 0,0 X 465 20,1 X 525 30,8 X
406 0,0 X 466 17,7 X 526 33,7 X
407 0,0 X 467 15,0 X 527 35,2 X
408 1,2 X 468 12,1 X 528 35,2 X
409 3,2 X 469 9,1 X 529 32,5 X
410 5,9 X 470 6,2 X 530 27,9 X
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12,0 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0,0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0,0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0,0 X 536 2,3 X
417 26,8 X 477 0,0 X 537 0,0 X
418 28,7 X 478 0,0 X 538 0,0 X
419 30,6 X 479 0,0 X 539 0,0 X
420 32,4 X 480 0,0 X 540 0,0 X
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Tael Ap6-6
WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for keretgjer i kategori 1 og 2-1, 541 til 600 sekunder
fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
541 0,0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41,0 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44,0 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 44,3 X
561 44,4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45,5 X
566 46,3 X
567 47,1 X
568 48,0 X
569 48,7 X
570 49,2 X
571 49,4 X
572 49,3 X
573 48,7 X
574 47,3 X
575 45,0 X
576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26,0 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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2.2.5. Tabel Ap6-7
WMTC, etape 2, cyklusdel I, for koretgjer i kategori 2-2 og 3, 0 til 180 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
0 0,0 X 61 29,7 X 121 31,0 X
1 0,0 X 62 27,0 X 122 32,8 X
2 0,0 X 63 23,0 X 123 34,3 X
3 0,0 X 64 18,7 X 124 35,1 X
4 0,0 X 65 14,2 X 125 35,3 X
5 0,0 X 66 9,4 X 126 35,1 X
6 0,0 X 67 4,9 X 127 34,6 X
7 0,0 X 68 2,0 X 128 33,7 X
8 0,0 X 69 0,0 X 129 32,2 X
9 0,0 X 70 0,0 X 130 29,6 X
10 0,0 X 71 0,0 X 131 26,0 X
11 0,0 X 72 0,0 X 132 22,0 X
12 0,0 X 73 0,0 X 133 18,5 X
13 0,0 X 74 1,7 X 134 16,6 X
14 0,0 X 75 5,8 X 135 17,6 X
15 0,0 X 76 11,8 X 136 21,0 X
16 0,0 X 77 18,3 X 137 25,2 X
17 0,0 X 78 24,5 X 138 29,1 X
18 0,0 X 79 29,4 X 139 31,4 X
19 0,0 X 80 32,5 X 140 31,9 X
20 0,0 X 81 34,2 X 141 31,4 X
21 0,0 X 82 34,4 X 142 30,6 X
22 1,0 X 83 34,5 X 143 29,5 X
23 2,6 X 84 34,6 X 144 28,0 X
24 4,8 X 85 34,7 X 145 24,9 X
25 7,2 X 86 34,8 X 146 20,2 X
26 9,6 X 87 35,2 X 147 14,8 X
27 12,0 X 88 36,0 X 148 9,5 X
28 14,3 X 89 37,0 X 149 4,8 X
29 16,6 X 90 37,9 X 150 1,4 X
30 18,9 X 91 38,6 X 151 0,0 X
31 21,2 X 92 38,8 X 152 0,0 X
32 23,5 X 93 38,8 X 153 0,0 X
33 25,6 X 94 38,7 X 154 0,0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0,0 X
35 28,0 X 96 38,0 X 156 0,0 X
36 28,7 X 97 37,4 X 157 0,0 X
37 29,2 X 98 36,9 X 158 0,0 X
38 29,8 X 99 36,6 X 159 0,0 X
39 30,4 X 100 36,4 X 160 0,0 X
40 29,6 X 101 36,4 X 161 0,0 X
41 28,7 X 102 36,5 X 162 0,0 X
42 27,9 X 103 36,7 X 163 0,0 X
43 27,5 X 104 36,9 X 164 0,0 X
44 27,3 X 105 37,0 X 165 0,0 X
45 27,4 X 106 37,2 X 166 0,0 X
46 27,5 X 107 37,3 X 167 0,0 X
47 27,6 X 108 37,4 X 168 0,0 X
48 27,6 X 109 37,3 X 169 0,0 X
49 27,6 X 110 36,8 X 170 0,0 X
50 27,7 X 111 35,8 X 171 0,0 X
51 27,8 X 112 34,7 X 172 0,0 X
52 28,1 X 113 31,8 X 173 0,0 X
53 28,6 X 114 28,9 X 174 0,0 X
54 29,0 X 115 26,7 X 175 0,0 X
55 29,2 X 116 24,6 X 176 0,0 X
56 29,5 X 117 25,2 X 177 0,0 X
57 29,7 X 118 26,2 X 178 0,0 X
58 30,1 X 119 27,6 X 179 0,0 X
59 30,5 X 120 29,2 X 180 0,0 X
60 30,7 X
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2.2.6. Tabel Ap6-8
Ap6-8: WMTC, etape 2, cyklusdel I, for keretgjer i kategori 2-2 og 3, 181 til 360 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tid is heden i tid is heden i tid is heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec
181 0,0 X 241 38,3 X 301 30,6 X
182 0,0 X 242 36,4 X 302 28,9 X
183 2,0 X 243 34,6 X 303 27,8 X
184 6,0 X 244 32,7 X 304 27,2 X
185 12,4 X 245 30,6 X 305 26,9 X
186 21,4 X 246 28,1 X 306 26,5 X
187 30,0 X 247 25,5 X 307 26,1 X
188 37,1 X 248 23,1 X 308 25,7 X
189 42,5 X 249 21,2 X 309 25,5 X
190 46,6 X 250 19,5 X 310 25,7 X
191 49,8 X 251 17,8 X 311 26,4 X
192 52,4 X 252 15,3 X 312 27,3 X
193 54,4 X 253 11,5 X 313 28,1 X
194 55,6 X 254 7,2 X 314 27,9 X
195 56,1 X 255 2,5 X 315 26,0 X
196 56,2 X 256 0,0 X 316 22,7 X
197 56,2 X 257 0,0 X 317 19,0 X
198 56,2 X 258 0,0 X 318 16,0 X
199 56,7 X 259 0,0 X 319 14,6 X
200 57,2 X 260 0,0 X 320 15,2 X
201 57,7 X 261 0,0 X 321 16,9 X
202 58,2 X 262 0,0 X 322 19,3 X
203 58,7 X 263 0,0 X 323 22,0 X
204 59,3 X 264 0,0 X 324 24,6 X
205 59,8 X 265 0,0 X 325 26,8 X
206 60,0 X 266 0,0 X 326 27,9 X
207 60,0 X 267 0,5 X 327 28,1 X
208 59,9 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 59,9 X 269 8,2 X 329 27,2 X
210 59,9 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 59,9 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 59,9 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 59,8 X 273 24,1 X 333 27,0 X
214 59,6 X [ 274 26,4 X 334 27,2 X
215 59,1 X | 275 28,4 X 335 27,4 X
216 57,1 X | 276 29,9 X 336 27,6 X
217 53,2 X | 277 30,5 X 337 27,7 X
218 48,3 X [ 278 30,5 X 338 27,9 X
219 43,9 X | 279 30,3 X 339 28,1 X
220 40,3 X | 280 30,2 X 340 28,3 X
221 39,5 X | 281 30,1 X 341 28,6 X
222 41,3 X 282 30,1 X 342 29,0 X
223 45,2 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 50,1 X 284 30,1 X 344 30,1 X
225 53,7 X 285 30,1 X 345 30,5 X
226 55,8 X 286 30,1 X 346 30,7 X
227 55,8 X | 287 30,2 X 347 30,8 X
228 54,7 X | 288 30,4 X 348 30,8 X
229 53,3 X | 289 31,0 X 349 30,8 X
230 52,3 X [ 290 31,8 X 350 30,8 X
231 52,0 X [ 291 32,7 X 351 30,8 X
232 52,1 X ] 292 33,6 X 352 30,8 X
233 51,8 X | 293 34,4 X 353 30,8 X
234 50,8 X | 294 35,0 X 354 30,9 X
235 49,2 X [ 295 35,4 X 355 30,9 X
236 47,5 X ] 296 35,5 X 356 30,9 X
237 45,7 X | 297 35,3 X 357 30,8 X
238 43,9 X | 298 34,9 X 358 30,4 X
239 42,0 X | 299 33,9 X 359 29,6 X
240 40,2 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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2.27. Tabel Ap6-9
WMTC, etape 2, cyklusdel I, for koretgjer i kategori 2-2 og 3, 361 til 540 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tidis heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
361 27,1 X 421 34,0 X 481 0,0 X
362 26,0 X 422 35,4 X 482 0,0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0,0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0,0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0,0 X
366 27,3 X 426 39,7 X 486 1,4 X
367 28,4 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,5 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,5 X 430 41,5 X 490 17,3 X
371 29,0 X 431 41,0 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,6 X 492 19,7 X
373 27,2 X 433 40,3 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,2 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,6 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 28,1 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 32,8 X
378 26,0 X 438 37,5 X 498 36,3 X
379 26,4 X 439 35,8 X 499 37,1 X
380 27,0 X 440 34,2 X 500 35,1 X
381 27,7 X 441 32,5 X 501 31,1 X
382 28,5 X 442 30,9 X 502 28,0 X
383 29,4 X 443 29,4 X 503 27,5 X
384 30,2 X 444 28,0 X 504 29,5 X
385 30,5 X 445 26,5 X 505 34,0 X
386 30,3 X 446 25,0 X 506 37,0 X
387 29,5 X 447 23,5 X 507 38,0 X
388 28,7 X 448 21,9 X 508 36,1 X
389 27,9 X 449 20,4 X 509 31,5 X
390 27,5 X 450 19,4 X 510 24,5 X
391 27,3 X 451 18,8 X 511 17,5 X
392 27,0 X [ 452 18,4 X 512 10,5 X
393 26,5 X [ 453 18,0 X 513 4,5 X
394 25,8 X | 454 17,5 X 514 1,0 X
395 25,0 X | 455 16,9 X 515 0,0 X
396 21,5 X [ 456 16,4 X 516 0,0 X
397 16,0 X [ 457 16,6 X 517 0,0 X
398 10,0 X | 458 17,7 X 518 0,0 X
399 5,0 X | 459 19,4 X 519 2,9 X
400 2,2 X [ 460 20,9 X 520 8,0 X
401 1,0 X | 461 22,3 X 521 16,0 X
402 0,0 X 462 23,2 X 522 24,0 X
403 0,0 X 463 23,2 X 523 32,0 X
404 0,0 X 464 22,2 X 524 38,8 X
405 0,0 X 465 20,3 X 525 43,1 X
406 0,0 X 466 17,9 X 526 46,0 X
407 0,0 X 467 15,2 X 527 47,5 X
408 1,2 X 468 12,3 X 528 47,5 X
409 3,2 X 469 9,3 X 529 44,8 X
410 5,9 X 470 6,4 X 530 40,1 X
411 8,8 X 471 3,8 X 531 33,8 X
412 12,0 X 472 2,0 X 532 27,2 X
413 15,4 X 473 0,9 X 533 20,0 X
414 18,9 X 474 0,0 X 534 12,8 X
415 22,1 X 475 0,0 X 535 7,0 X
416 24,8 X 476 0,0 X 536 2,2 X
417 26,8 X 477 0,0 X 537 0,0 X
418 28,7 X 478 0,0 X 538 0,0 X
419 30,6 X 479 0,0 X 539 0,0 X
420 32,4 X 480 0,0 X 540 0,0 X
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2238 Tabel Ap6-10
WMTC, etape 2, cyklusdel 1, for koretgjer i kategori 2-2 og 3, 541 til 600 sekunder
fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
541 0,0 X
542 2,7 X
543 8,0 X
544 16,0 X
545 24,0 X
546 32,0 X
547 37,2 X
548 40,4 X
549 43,1 X
550 44,6 X
551 45,2 X
552 45,3 X
553 45,4 X
554 45,5 X
555 45,6 X
556 45,7 X
557 45,8 X
558 45,9 X
559 46,0 X
560 46,1 X
561 46,2 X
562 46,3 X
563 46,4 X
564 46,7 X
565 47,2 X
566 48,0 X
567 48,9 X
568 49,8 X
569 50,5 X
570 51,0 X
571 51,1 X
572 51,0 X
573 50,4 X
574 49,0 X
575 46,7 X
576 44,0 X
577 41,1 X
578 38,3 X
579 35,4 X
580 31,8 X
581 27,3 X
582 22,4 X
583 17,7 X
584 13,4 X
585 9,3 X
586 5,5 X
587 2,0 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3. WMTC, etape 2, cyklusdel II
Figur Ap6-7
WMTC, etape 2, cyklusdel II
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— Koretgjskategori 2-2 & 3— Koretgjskategori 2-1

3.1. En WMTC, etape 2, omfatter samme keorehastighedsforlob som WMTC, etape 1, med supplerende forskrifter for
gearskift. Den karakteristiske rullehastighed i forhold til prevningstiden i WMTC, etape 2, del I, er anfort i

folgende tabeller.
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3.1.1. Tabel Ap6-11
WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for koretojer i kategori 2-1, 0 til 180 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tid is heden i tid is heden i tid is heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec

0 0,0 X 61 23,7 X 121 46,2 X

1 0,0 X 62 23,8 X 122 46,1 X

2 0,0 X 63 25,0 X 123 45,7 X

3 0,0 X 64 27,3 X 124 45,0 X

4 0,0 X 65 30,4 X 125 44,3 X

5 0,0 X 66 33,9 X 126 44,7 X

6 0,0 X 67 37,3 X 127 46,8 X

7 0,0 X 68 39,8 X 128 49,9 X

8 0,0 X 69 39,5 X 129 52,8 X

9 23 X 70 36,3 X 130 55,6 X

10 7,3 X 71 31,4 X 131 58,2 X

11 13,6 X 72 26,5 X 132 60,2 X
12 18,9 X 73 24,2 X 133 59,3 X
13 23,6 X 74 24,8 X 134 57,5 X
14 27,8 X 75 26,6 X 135 55,4 X
15 31,8 X 76 27,5 X 136 52,5 X
16 35,6 X 77 26,8 X 137 47,9 X
17 39,3 X 78 25,3 X 138 41,4 X
18 42,7 X 79 24,0 X 139 34,4 X
19 46,0 X 80 23,3 X 140 30,0 X
20 49,1 X 81 23,7 X 141 27,0 X
21 52,1 X 82 24,9 X 142 26,5 X

22 54,9 X 83 26,4 X 143 28,7 X

23 57,5 X 84 27,7 X 144 32,7 X

24 58,4 X 85 28,3 X 145 36,5 X

25 58,5 X 86 28,3 X 146 40,0 X

26 58,5 X 87 28,1 X 147 43,5 X

27 58,6 X 88 28,1 X 148 46,7 X

28 58,9 X 89 28,6 X 149 49,8 X

29 59,3 X 90 29,8 X 150 52,7 X

30 59,8 X 91 31,6 X 151 55,5 X

31 60,2 X 92 33,9 X 152 58,1 X

32 60,5 X 93 36,5 X 153 60,6 X

33 60,8 X 94 39,1 X 154 62,9 X

34 61,1 X 95 41,5 X 155 62,9 X
35 61,5 X 96 43,3 X 156 61,7 X
36 62,0 X 97 44,5 X 157 59,4 X
37 62,5 X 98 45,1 X 158 56,6 X
38 63,0 X 99 45,1 X 159 53,7 X
39 63,4 X 100 43,9 X 160 50,7 X
40 63,7 X 101 41,4 X 161 47,7 X
41 63,8 X 102 38,4 X 162 45,0 X
42 63,9 X 103 35,5 X 163 43,1 X
43 63,8 X 104 32,9 X 164 41,9 X

44 63,2 X | 105 31,3 X 165 41,6 X

45 61,7 X [ 106 30,7 X 166 41,3 X

46 58,9 X | 107 31,0 X 167 40,9 X

47 55,2 X | 108 32,2 X 168 41,8 X

48 51,0 X | 109 34,0 X 169 42,1 X

49 46,7 X | 110 36,0 X 170 41,8 X

50 42,8 X 111 37,9 X 171 41,3 X

51 40,2 X | 112 39,9 X 172 41,5 X

52 38,8 X | 113 41,6 X 173 43,5 X

53 37,9 X | 114 43,1 X 174 46,5 X

54 36,7 X 115 44,3 X 175 49,7 X

55 35,1 X | 116 45,0 X 176 52,6 X

56 32,9 X | 117 45,5 X 177 55,0 X

57 30,4 X | 118 45,8 X 178 56,5 X

58 28,0 X 119 46,0 X 179 57,1 X

59 25,9 X 120 46,1 X 180 57,3 X
60 24,4 X
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3.1.2. Tabel Ap6-12
WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for koretgjer i kategori 2-1, 181 til 360 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tidis heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
181 57,0 X 241 77,5 X 301 68,3 X
182 56,3 X 242 78,1 X 302 67,3 X
183 55,2 X [ 243 78,6 X 303 66,1 X
184 53,9 X | 244 79,0 X 304 63,9 X
185 52,6 X 245 79,4 X 305 60,2 X
186 51,4 X 246 79,7 X 306 54,9 X
187 50,1 X 247 80,1 X 307 48,1 X
188 51,5 X 248 80,7 X 308 40,9 X
189 53,1 X 249 80,8 X 309 36,0 X
190 54,8 X 250 81,0 X 310 33,9 X
191 56,6 X 251 81,2 X 311 33,9 X
192 58,5 X 252 81,6 X 312 36,5 X
193 60,6 X 253 81,9 X 313 40,1 X
194 62,8 X 254 82,1 X 314 43,5 X
195 64,9 X 255 82,1 X 315 46,8 X
196 67,0 X 256 82,3 X 316 49,8 X
197 69,1 X 257 82,4 X 317 52,8 X
198 70,9 X 258 82,4 X 318 53,9 X
199 72,2 X 259 82,3 X 319 53,9 X
200 72,8 X | 260 82,3 X 320 53,7 X
201 72,8 X | 261 82,2 X 321 53,7 X
202 71,9 X 262 82,2 X 322 54,3 X
203 70,5 X 263 82,1 X 323 55,4 X
204 68,8 X | 264 82,1 X 324 56,8 X
205 67,1 X | 265 82,0 X 325 58,1 X
206 65,4 X 266 82,0 X 326 58,9 X
207 63,9 X 267 81,9 X 327 58,2 X
208 62,8 X | 268 81,9 X 328 55,8 X
209 61,8 X | 269 81,9 X 329 52,6 X
210 61,0 X 270 81,9 X 330 49,2 X
211 60,4 X 271 81,9 X 331 47,6 X
212 60,0 X 272 82,0 X 332 48,4 X
213 60,2 X 273 82,0 X 333 51,4 X
214 61,4 X 274 82,1 X 334 54,2 X
215 63,3 X 275 82,2 X 335 56,9 X
216 65,5 X 276 82,3 X 336 59,4 X
217 67,4 X 277 82,4 X 337 61,8 X
218 68,5 X 278 82,5 X 338 64,1 X
219 68,7 X 279 82,5 X 339 66,2 X
220 68,1 X [ 280 82,5 X 340 68,2 X
221 67,3 X | 281 82,5 X 341 70,2 X
222 66,5 X | 282 82,4 X 342 72,0 X
223 65,9 X 283 82,4 X 343 73,7 X
224 65,5 X | 284 82,4 X 344 74,4 X
225 64,9 X | 285 82,5 X 345 75,1 X
226 64,1 X | 286 82,5 X 346 75,8 X
227 63,0 X 287 82,5 X 347 76,5 X
228 62,1 X [ 288 82,4 X 348 77,2 X
229 61,6 X 289 82,3 X 349 77,8 X
230 61,7 X 290 81,6 X 350 78,5 X
231 62,3 X 291 81,3 X 351 79,2 X
232 63,5 X 292 80,3 X 352 80,0 X
233 65,3 X 293 79,9 X 353 81,0 X
234 67,3 X 294 79,2 X 354 81,2 X
235 69,2 X 295 79,2 X 355 81,8 X
236 71,1 X 296 78,4 X 356 82,2 X
237 73,0 X 297 75,7 X 357 82,2 X
238 74,8 X 298 73,2 X 358 82,4 X
239 75,7 X 299 71,1 X 359 82,5 X
240 76,7 X 300 69,5 X 360 82,5 X
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3.1.3. Tabel Ap6-13
WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for koretgjer i kategori 2-1, 361 til 540 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tid is heden i tid is heden i tid is heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec
361 82,5 X 421 63,1 X 481 72,0 X
362 82,5 X 422 63,6 X 482 72,6 X
363 82,3 X 423 63,9 X 483 72,8 X
364 82,1 X 424 63,8 X 484 72,7 X
365 82,1 X 425 63,6 X 485 72,0 X
366 82,1 X 426 63,3 X [ 486 70,4 X
367 82,1 X 427 62,8 X | 487 67,7 X
368 82,1 X 428 61,9 X | 488 64,4 X
369 82,1 X 429 60,5 X [ 489 61,0 X
370 82,1 X 430 58,6 X [ 490 57,6 X
371 82,1 X 431 56,5 X | 491 54,0 X
372 82,1 X 432 54,6 X | 492 49,7 X
373 81,9 X 433 53,8 X 493 44,4 X
374 81,6 X 434 54,5 X 494 38,2 X
375 81,3 X 435 56,1 X 495 31,2 X
376 81,1 X 436 57,9 X 496 24,0 X
377 80,8 X 437 59,7 X 497 16,8 X
378 80,6 X 438 61,2 X 498 10,4 X
379 80,4 X 439 62,3 X 499 5,7 X
380 80,1 X 440 63,1 X 500 2,8 X
381 79,7 X | 441 63,6 X 501 1,6 X
382 78,6 X [ 442 63,5 X 502 0,3 X
383 76,8 X | 443 62,7 X 503 0,0 X
384 73,7 X | 444 60,9 X 504 0,0 X
385 69,4 X [ 445 58,7 X 505 0,0 X
386 64,0 X [ 446 56,4 X 506 0,0 X
387 58,6 X | 447 54,5 X 507 0,0 X
388 53,2 X | 448 53,3 X 508 0,0 X
389 47,8 X | 449 53,0 X 509 0,0 X
390 42,4 X [ 450 53,5 X 510 0,0 X
391 37,0 X | 451 54,6 X 511 0,0 X
392 33,0 X | 452 56,1 X 512 0,0 X
393 30,9 X | 453 57,6 X 513 0,0 X
394 30,9 X 454 58,9 X 514 0,0 X
395 33,5 X 455 59,8 X 515 0,0 X
396 37,2 X 456 60,3 X 516 0,0 X
397 40,8 X 457 60,7 X 517 0,0 X
398 44,2 X 458 61,3 X 518 0,0 X
399 47,4 X 459 62,4 X 519 0,0 X
400 50,4 X 460 64,1 X 520 0,0 X
401 53,3 X 461 66,2 X 521 0,0 X
402 56,1 X 462 68,1 X 522 0,0 X
403 57,3 X 463 69,7 X 523 0,0 X
404 58,1 X 464 70,4 X 524 0,0 X
405 58,8 X 465 70,7 X 525 0,0 X
406 59,4 X 466 70,7 X 526 0,0 X
407 59,8 X 467 70,7 X 527 0,0 X
408 59,7 X 468 70,7 X 528 0,0 X
409 59,4 X 469 70,6 X 529 0,0 X
410 59,2 X 470 70,5 X 530 0,0 X
411 59,2 X 471 70,4 X 531 0,0 X
412 59,6 X 472 70,2 X 532 0,0 X
413 60,0 X 473 70,1 X 533 2,3 X
414 60,5 X 474 69,8 X 534 7,2 X
415 61,0 X 475 69,5 X 535 13,5 X
416 61,2 X 476 69,1 X 536 18,7 X
417 61,3 X 477 69,1 X 537 22,9 X
418 61,4 X 478 69,5 X 538 26,7 X
419 61,7 X 479 70,3 X 539 30,0 X
420 62,3 X 480 71,2 X 540 32,8 X
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3.1.4. Tabel Ap6-14
WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for koretgjer i kategori 2-1, 541 til 600 sekunder
fase indikatorer
tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec
541 35,2 X
542 37,3 X
543 39,1 X
544 40,8 X
545 41,8 X
546 42,5 X
547 43,3 X
548 44,1 X
549 45,0 X
550 45,7 X
551 46,2 X
552 46,3 X
553 46,1 X
554 45,6 X
555 44,9 X
556 44,4 X
557 44,0 X
558 44,0 X
559 44,3 X
560 44,8 X
561 45,3 X
562 45,9 X
563 46,5 X
564 46,8 X
565 47,1 X
566 47,1 X
567 47,0 X
568 46,7 X
569 46,3 X
570 45,9 X
571 45,6 X
572 45,4 X
573 45,2 X
574 45,1 X
575 44,8 X
576 43,5 X
577 40,9 X
578 38,2 X
579 35,6 X
580 33,0 X
581 30,4 X
582 27,7 X
583 25,1 X
584 22,5 X
585 19,8 X
586 17,2 X
587 14,6 X
588 12,0 X
589 9,3 X
590 6,7 X
591 4,1 X
592 1,5 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3.1.5. Tabel Ap6-15
WMTC, etape 2, cyklusdel 11, for koretojer i kategori 2-2 og 3, 0 til 180 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tid is heden i tid is heden i tid is heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec

0 0,0 X 61 23,7 X 121 46,2 X

1 0,0 X 62 23,8 X 122 46,1 X

2 0,0 X 63 25,0 X 123 45,7 X

3 0,0 X 64 27,3 X 124 45,0 X

4 0,0 X 65 30,4 X 125 44,3 X

5 0,0 X 66 33,9 X 126 44,7 X

6 0,0 X 67 37,3 X 127 46,8 X

7 0,0 X 68 39,8 X 128 50,1 X

8 0,0 X 69 39,5 X 129 53,6 X

9 23 X 70 36,3 X 130 56,9 X

10 7,3 X 71 31,4 X 131 59,4 X

11 15,2 X 72 26,5 X 132 60,2 X
12 23,9 X 73 24,2 X 133 59,3 X
13 32,5 X 74 24,8 X 134 57,5 X
14 39,2 X 75 26,6 X 135 55,4 X
15 44,1 X 76 27,5 X 136 52,5 X
16 48,1 X 77 26,8 X 137 47,9 X
17 51,2 X 78 25,3 X 138 41,4 X
18 53,3 X 79 24,0 X 139 34,4 X
19 54,5 X 80 23,3 X 140 30,0 X
20 55,7 X 81 23,7 X 141 27,0 X
21 56,9 X 82 24,9 X 142 26,5 X

22 57,5 X 83 26,4 X 143 28,7 X

23 58,0 X 84 27,7 X 144 33,8 X

24 58,4 X 85 28,3 X 145 40,3 X

25 58,5 X 86 28,3 X 146 46,6 X

26 58,5 X 87 28,1 X 147 50,4 X

27 58,6 X 88 28,1 X 148 54,0 X

28 58,9 X 89 28,6 X 149 56,9 X

29 59,3 X 90 29,8 X 150 59,1 X

30 59,8 X 91 31,6 X 151 60,6 X

31 60,2 X 92 33,9 X 152 61,7 X

32 60,5 X 93 36,5 X 153 62,6 X

33 60,8 X 94 39,1 X 154 63,1 X
34 61,1 X 95 41,5 X 155 62,9 X
35 61,5 X 96 43,3 X 156 61,7 X
36 62,0 X 97 44,5 X 157 59,4 X
37 62,5 X 98 45,1 X 158 56,6 X
38 63,0 X 99 45,1 X 159 53,7 X
39 63,4 X 100 43,9 X 160 50,7 X
40 63,7 X 101 41,4 X 161 47,7 X
41 63,8 X 102 38,4 X 162 45,0 X
42 63,9 X 103 35,5 X 163 43,1 X
43 63,8 X 104 32,9 X 164 41,9 X

44 63,2 X | 105 31,3 X 165 41,6 X

45 61,7 X | 106 30,7 X 166 41,3 X

46 58,9 X | 107 31,0 X 167 40,9 X

47 55,2 X | 108 32,2 X 168 41,8 X

48 51,0 X | 109 34,0 X 169 42,1 X

49 46,7 X | 110 36,0 X 170 41,8 X

50 42,8 X 111 37,9 X 171 41,3 X

51 40,2 X | 112 39,9 X 172 41,5 X

52 38,8 X | 113 41,6 X 173 43,5 X

53 37,9 X | 114 43,1 X 174 46,5 X

54 36,7 X 115 44,3 X 175 49,7 X

55 35,1 X | 116 45,0 X 176 52,6 X

56 32,9 X | 117 45,5 X 177 55,0 X

57 30,4 X | 118 45,8 X 178 56,5 X

58 28,0 X 119 46,0 X 179 57,1 X

59 25,9 X 120 46,1 X 180 57,3 X
60 24,4 X




21.2.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 53/97

3.1.6. Tabel Ap6-16
WMTC, etape 2, cyklusdel 11, for keretojer i kategori 2-2 og 3, 181 til 360 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tidis heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
181 57,0 X 241 81,5 X 301 68,3 X
182 56,3 X 242 83,1 X 302 67,3 X
183 55,2 X [ 243 84,6 X 303 66,1 X
184 53,9 X | 244 86,0 X 304 63,9 X
185 52,6 X 245 87,4 X 305 60,2 X
186 51,4 X 246 88,7 X 306 54,9 X
187 50,1 X 247 89,6 X 307 48,1 X
188 51,5 X 248 90,2 X 308 40,9 X
189 53,1 X 249 90,7 X 309 36,0 X
190 54,8 X 250 91,2 X 310 33,9 X
191 56,6 X 251 91,8 X 311 33,9 X
192 58,5 X 252 92,4 X 312 36,5 X
193 60,6 X 253 93,0 X 313 41,0 X
194 62,8 X 254 93,6 X 314 453 X
195 64,9 X 255 94,1 X 315 49,2 X
196 67,0 X 256 94,3 X 316 51,5 X
197 69,1 X 257 94,4 X 317 53,2 X
198 70,9 X 258 94,4 X 318 53,9 X
199 72,2 X 259 94,3 X 319 53,9 X
200 72,8 X | 260 94,3 X 320 53,7 X
201 72,8 X | 261 94,2 X 321 53,7 X
202 71,9 X 262 94,2 X 322 54,3 X
203 70,5 X 263 94,2 X 323 55,4 X
204 68,8 X [ 264 94,1 X 324 56,8 X
205 67,1 X | 265 94,0 X 325 58,1 X
206 65,4 X 266 94,0 X 326 58,9 X
207 63,9 X 267 93,9 X 327 58,2 X
208 62,8 X [ 268 93,9 X 328 55,8 X
209 61,8 X [ 269 93,9 X 329 52,6 X
210 61,0 X 270 93,9 X 330 49,2 X
211 60,4 X 271 93,9 X 331 47,6 X
212 60,0 X [ 272 94,0 X 332 48,4 X
213 60,2 X 273 94,0 X 333 51,8 X
214 61,4 X 274 94,1 X 334 55,7 X
215 63,3 X 275 94,2 X 335 59,6 X
216 65,5 X 276 94,3 X 336 63,0 X
217 67,4 X 277 94,4 X 337 65,9 X
218 68,5 X 278 94,5 X 338 68,1 X
219 68,7 X 279 94,5 X 339 69,8 X
220 68,1 X [ 280 94,5 X 340 71,1 X
221 67,3 X [ 281 94,5 X 341 72,1 X
222 66,5 X | 282 94,4 X 342 72,9 X
223 65,9 X 283 94,5 X 343 73,7 X
224 65,5 X | 284 94,6 X 344 74,4 X
225 64,9 X [ 285 94,7 X 345 75,1 X
226 64,1 X | 286 94,8 X 346 75,8 X
227 63,0 X 287 94,9 X 347 76,5 X
228 62,1 X [ 288 94,8 X 348 77,2 X
229 61,6 X 289 94,3 X 349 77,8 X
230 61,7 X 290 93,3 X 350 78,5 X
231 62,3 X 291 91,8 X 351 79,2 X
232 63,5 X 292 89,6 X 352 80,0 X
233 65,3 X 293 87,0 X 353 81,0 X
234 67,3 X 294 84,1 X 354 82,0 X
235 69,3 X 295 81,2 X 355 83,0 X
236 71,4 X 296 78,4 X 356 83,7 X
237 73,5 X 297 75,7 X 357 84,2 X
238 75,6 X 298 73,2 X 358 84,4 X
239 77,7 X 299 71,1 X 359 84,5 X
240 79,7 X 300 69,5 X 360 84,4 X
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3.1.7. Tabel Ap6-17
WMTC, etape 2, cyklusdel II, for koretojer i kategori 2-2 og 3, 361 til 540 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tid is heden i tid is heden i tid is heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec
361 84,1 X 421 63,1 X 481 72,0 X
362 83,7 X 422 63,6 X 482 72,6 X
363 83,2 X 423 63,9 X 483 72,8 X
364 82,8 X 424 63,8 X 484 72,7 X
365 82,6 X 425 63,6 X 485 72,0 X
366 82,5 X 426 63,3 X | 486 70,4 X
367 82,4 X 427 62,8 X | 487 67,7 X
368 82,3 X 428 61,9 X | 488 64,4 X
369 82,2 X 429 60,5 X | 489 61,0 X
370 82,2 X 430 58,6 X | 490 57,6 X
371 82,2 X 431 56,5 X | 491 54,0 X
372 82,1 X 432 54,6 X | 492 49,7 X
373 81,9 X 433 53,8 X 493 44,4 X
374 81,6 X 434 54,5 X 494 38,2 X
375 81,3 X 435 56,1 X 495 31,2 X
376 81,1 X 436 57,9 X 496 24,0 X
377 80,8 X 437 59,7 X 497 16,8 X
378 80,6 X 438 61,2 X 498 10,4 X
379 80,4 X 439 62,3 X 499 5,7 X
380 80,1 X 440 63,1 X 500 2,8 X
381 79,7 X | 441 63,6 X 501 1,6 X
382 78,6 X | 442 63,5 X 502 0,3 X
383 76,8 X | 443 62,7 X 503 0,0 X
384 73,7 X | 444 60,9 X 504 0,0 X
385 69,4 X | 445 58,7 X 505 0,0 X
386 64,0 X | 446 56,4 X 506 0,0 X
387 58,6 X | 447 54,5 X 507 0,0 X
388 53,2 X | 448 53,3 X 508 0,0 X
389 47,8 X | 449 53,0 X 509 0,0 X
390 42,4 X | 450 53,5 X 510 0,0 X
391 37,0 X | 451 54,6 X 511 0,0 X
392 33,0 X | 452 56,1 X 512 0,0 X
393 30,9 X | 453 57,6 X 513 0,0 X
394 30,9 X 454 58,9 X 514 0,0 X
395 33,5 X 455 59,8 X 515 0,0 X
396 38,0 X 456 60,3 X 516 0,0 X
397 42,5 X 457 60,7 X 517 0,0 X
398 47,0 X 458 61,3 X 518 0,0 X
399 51,0 X 459 62,4 X 519 0,0 X
400 53,5 X 460 64,1 X 520 0,0 X
401 55,1 X 461 66,2 X 521 0,0 X
402 56,4 X 462 68,1 X 522 0,0 X
403 57,3 X 463 69,7 X 523 0,0 X
404 58,1 X 464 70,4 X 524 0,0 X
405 58,8 X 465 70,7 X 525 0,0 X
406 59,4 X 466 70,7 X 526 0,0 X
407 59,8 X 467 70,7 X 527 0,0 X
408 59,7 X 468 70,7 X 528 0,0 X
409 59,4 X 469 70,6 X 529 0,0 X
410 59,2 X 470 70,5 X 530 0,0 X
411 59,2 X 471 70,4 X 531 0,0 X
412 59,6 X 472 70,2 X 532 0,0 X
413 60,0 X 473 70,1 X 533 2,3 X
414 60,5 X 474 69,8 X 534 7,2 X
415 61,0 X 475 69,5 X 535 14,6 X
416 61,2 X 476 69,1 X 536 23,5 X
417 61,3 X 477 69,1 X 537 33,0 X
418 61,4 X 478 69,5 X 538 42,7 X
419 61,7 X 479 70,3 X 539 51,8 X
420 62,3 X 480 71,2 X 540 59,4 X
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3.1.8. Tabel Ap6-18
WMTC, etape 2, cyklusdel II, for koretojer i kategori 2-2 og 3, 541 til 600 sekunder
fase indikatorer
tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec
541 65,3 X
542 69,6 X
543 72,3 X
544 73,9 X
545 75,0 X
546 75,7 X
547 76,5 X
548 77,3 X
549 78,2 X
550 78,9 X
551 79,4 X
552 79,6 X
553 79,3 X
554 78,8 X
555 78,1 X
556 77,5 X
557 77,2 X
558 77,2 X
559 77,5 X
560 77,9 X
561 78,5 X
562 79,1 X
563 79,6 X
564 80,0 X
565 80,2 X
566 80,3 X
567 80,1 X
568 79,8 X
569 79,5 X
570 79,1 X
571 78,8 X
572 78,6 X
573 78,4 X
574 78,3 X
575 78,0 X
576 76,7 X
577 73,7 X
578 69,5 X
579 64,8 X
580 60,3 X
581 56,2 X
582 52,5 X
583 49,0 X
584 45,2 X
585 40,8 X
586 35,4 X
587 29,4 X
588 23,4 X
589 17,7 X
590 12,6 X
591 8,0 X
592 4,1 X
593 1,3 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4.1.1. Tabel Ap6-19
WMTC, etape 2, cyklusdel III, nedsat hastighed for koretojer i kategori 3-1, 1 til 180 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
0 0,0 X 61 73,9 X 121 53,0 X
1 0,0 X 62 74,1 X 122 51,6 X
2 0,0 X 63 75,1 X 123 50,9 X
3 0,0 X 64 76,8 X 124 50,5 X
4 0,0 X 65 78,7 X 125 50,2 X
5 0,0 X 66 80,4 X 126 50,3 X
6 0,0 X 67 81,7 X 127 50,6 X
7 0,0 X 68 82,6 X 128 51,2 X
8 0,9 X 69 83,5 X 129 51,8 X
9 3,2 X 70 84,4 X 130 52,5 X
10 7,3 X 71 85,1 X 131 53,4 X
11 12,4 X 72 85,7 X 132 54,9 X
12 17,9 X 73 86,3 X 133 57,0 X
13 23,5 X 74 87,0 X 134 59,4 X
14 29,1 X 75 87,9 X 135 61,9 X
15 34,3 X 76 88,8 X 136 64,3 X
16 38,6 X 77 89,7 X 137 66,4 X
17 41,6 X 78 90,3 X 138 68,1 X
18 43,9 X 79 90,6 X 139 69,6 X
19 45,9 X 80 90,6 X 140 70,7 X
20 48,1 X 81 90,5 X 141 71,4 X
21 50,3 X 82 90,4 X 142 71,8 X
22 52,6 X 83 90,1 X 143 72,8 X
23 54,8 X 84 89,7 X 144 75,0 X
24 55,8 X 85 89,3 X 145 77,8 X
25 55,2 X 86 89,0 X 146 80,7 X
26 53,9 X 87 88,8 X 147 83,3 X
27 52,7 X 88 88,9 X 148 75,4 X
28 52,8 X 89 89,1 X 149 87,3 X
29 55,0 X 90 89,3 X 150 89,1 X
30 58,5 X 91 89,4 X 151 90,6 X
31 62,3 X 92 89,4 X 152 91,9 X
32 65,7 X 93 89,2 X 153 93,2 X
33 68,1 X 94 88,9 X 154 94,6 X
34 69,1 X 95 88,5 X 155 96,0 X
35 69,5 X 96 88,0 X 156 97,5 X
36 69,9 X 97 87,5 X 157 99,0 X
37 70,6 X 98 87,2 X 158 99,8 X
38 71,3 X 99 87,1 X 159 99,0 X
39 72,2 X 100 87,2 X 160 96,7 X
40 72,8 X 101 87,3 X 161 93,7 X
41 73,2 X 102 87,4 X 162 91,3 X
42 73,4 X 103 87,5 X 163 90,4 X
43 73,8 X 104 87,4 X 164 90,6 X
44 74,8 X 105 87,1 X 165 91,1 X
45 76,7 X 106 86,8 X 166 90,9 X
46 79,1 X 107 86,4 X 167 89,0 X
47 81,1 X 108 85,9 X 168 85,6 X
48 82,1 X 109 85,2 X 169 81,6 X
49 81,7 X 110 84,0 X 170 77,6 X
50 80,3 X 111 82,2 X 171 73,6 X
51 78,8 X 112 80,3 X 172 69,7 X
52 77,3 X 113 78,6 X 173 66,0 X
53 75,9 X 114 77,2 X 174 62,7 X
54 75,0 X 115 75,9 X 175 60,0 X
55 74,7 X 116 73,8 X 176 58,0 X
56 74,7 X 117 70,4 X 177 56,4 X
57 74,7 X 118 65,7 X 178 54,8 X
58 74,6 X 119 60,5 X 179 53,3 X
59 74,4 X 120 55,9 X 180 51,7 X
60 74,1 X
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4.1.2. Tabel Ap6-20
WMTC, etape 2, cyklusdel III, nedsat hastighed for keretojer i kategori 3-1, 181 til 360 sekunder.
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tid is heden i tid is heden i tid is heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec
181 50,2 X | 241 108,4 X 301 95,8 X
182 48,7 X | 242 108,3 X 302 95,9 X
183 47,2 X 243 108,2 X 303 96,2 X
184 47,1 X 244 108,2 X 304 96,4 X
185 47,0 X 245 108,2 X 305 96,7 X
186 46,9 X 246 108,2 X 306 96,7 X
187 46,6 X 247 108,3 X 307 96,3 X
188 46,3 X 248 108,4 X 308 95,3 X
189 46,1 X 249 108,5 X 309 94,0 X
190 46,1 X 250 108,5 X 310 92,5 X
191 46,5 X 251 108,5 X 311 91,4 X
192 47,1 X 252 108,5 X 312 90,9 X
193 48,1 X 253 108,5 X 313 90,7 X
194 49,8 X 254 108,7 X 314 90,3 X
195 52,2 X 255 108,8 X 315 89,6 X
196 54,8 X 256 109,0 X 316 88,6 X
197 57,3 X 257 109,2 X 317 87,7 X
198 59,5 X 258 109,3 X 318 86,8 X
199 61,7 X 259 109,4 X 319 86,2 X
200 64,4 X 260 109,5 X 320 85,8 X
201 67,7 X 261 109,5 X 321 85,7 X
202 71,4 X 262 109,6 X 322 85,7 X
203 74,9 X 263 109,8 X 323 86,0 X
204 78,2 X 264 110,0 X 324 86,7 X
205 81,1 X 265 110,2 X 325 87,8 X
206 83,9 X 266 110,5 X 326 89,2 X
207 86,6 X 267 110,7 X 327 90,9 X
208 89,1 X 268 111,0 X 328 92,6 X
209 91,6 X 269 111,1 X 329 94,3 X
210 94,0 X 270 111,2 X 330 95,9 X
211 96,3 X 271 111,3 X 331 97,4 X
212 98,4 X 272 111,3 X 332 98,7 X
213 100,4 X 273 111,3 X 333 99,7 X
214 102,1 X 274 111,2 X 334 100,3 X
215 103,6 X 275 111,0 X 335 100,6 X
216 104,9 X 276 110,8 X 336 101,0 X
217 106,2 X 277 110,6 X 337 101,4 X
218 106,5 X 278 110,4 X 338 101,8 X
219 106,5 X 279 110,3 X 339 102,2 X
220 106,6 X 280 109,9 X 340 102,5 X
221 106,6 X 281 109,3 X 341 102,6 X
222 107,0 X 282 108,1 X 342 102,7 X
223 107,3 X 283 106,3 X 343 102,8 X
224 107,3 X 284 104,0 X 344 103,0 X
225 107,2 X 285 101,5 X 345 103,5 X
226 107,2 X 286 99,2 X 346 104,3 X
227 107,2 X 287 97,2 X 347 105,2 X
228 107,3 X 288 96,1 X 348 106,1 X
229 107,5 X 289 95,7 X 349 106,8 X
230 107,3 X 290 95,8 X 350 107,1 X
231 107,3 X 291 96,1 X 351 106,7 X
232 107,3 X 292 96,4 X 352 105,0 X
233 107,3 X 293 96,7 X 353 102,3 X
234 108,0 X 294 96,9 X 354 99,1 X
235 108,2 X 295 96,9 X 355 96,3 X
236 108,9 X 296 96,8 X 356 95,0 X
237 109,0 X 297 96,7 X 357 95,4 X
238 108,9 X 298 96,4 X 358 96,4 X
239 108,8 X 299 96,1 X 359 97,3 X
240 108,6 X 300 95,9 X 360 97,5 X
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4.1.3. Tabel Ap6-21
WMTC, etape 2, cyklusdel 111, nedsat hastighed for koretojer i kategori 3-1, 361 til 540 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec

361 96,1 X | 421 102,2 X 481 104,5 X
362 93,4 X | 422 102,4 X 482 104,8 X
363 90,4 X [ 423 102,6 X 483 104,9 X
364 87,8 X | 424 102,8 X 484 105,1 X
365 86,0 X | 425 103,1 X 485 105,1 X
366 85,1 X | 426 103,4 X 486 105,2 X
367 84,7 X | 427 103,9 X 487 105,2 X
368 84,2 X 428 104,4 X 488 105,2 X
369 85,0 X 429 104,9 X 489 105,3 X
370 86,5 X 430 105,2 X 490 105,3 X
371 88,3 X 431 105,5 X 491 105,4 X
372 89,9 X 432 105,7 X 492 105,5 X
373 91,0 X 433 105,9 X 493 105,5 X
374 91,8 X 434 106,1 X 494 105,3 X
375 92,5 X 435 106,3 X 495 105,1 X
376 93,1 X 436 106,5 X 496 104,7 X
377 93,7 X 437 106,8 X 497 104,2 X
378 94,4 X 438 107,1 X 498 103,9 X
379 95,0 X 439 107,5 X 499 103,6 X
380 95,6 X 440 108,0 X 500 103,5 X
381 96,3 X 441 108,3 X 501 103,5 X
382 96,9 X 442 108,6 X 502 103,4 X
383 97,5 X 443 108,9 X 503 103,3 X
384 98,0 X 444 109,1 X 504 103,0 X
385 98,3 X 445 109,2 X 505 102,7 X
386 98,6 X 446 109,4 X 506 102,4 X
387 98,9 X 447 109,5 X 507 102,1 X
388 99,1 X 448 109,7 X 508 101,9 X
389 99,3 X 449 109,9 X 509 101,7 X
390 99,3 X 450 110,2 X 510 101,5 X
391 99,2 X 451 110,5 X 511 101,3 X
392 99,2 X 452 110,8 X 512 101,2 X
393 99,3 X 453 111,0 X 513 101,0 X
394 99,5 X 454 111,2 X 514 100,9 X
395 99,9 X 455 111,3 X 515 100,9 X
396 100,3 X 456 111,1 X 516 101,0 X
397 100,6 X 457 110,4 X 517 101,2 X
398 100,9 X 458 109,3 X 518 101,3 X
399 101,1 X 459 108,1 X 519 101,4 X
400 101,3 X 460 106,8 X 520 101,4 X
401 101,4 X 461 105,5 X 521 101,2 X
402 101,5 X 462 104,4 X 522 100,8 X
403 101,6 X 463 103,8 X 523 100,4 X
404 101,8 X 464 103,6 X 524 99,9 X
405 101,9 X 465 103,5 X 525 99,6 X
406 102,0 X 466 103,5 X 526 99,5 X
407 102,0 X 467 103,4 X 527 99,5 X
408 102,0 X 468 103,3 X 528 99,6 X
409 102,0 X 469 103,1 X 529 99,7 X
410 101,9 X 470 102,9 X 530 99,8 X
411 101,9 X 471 102,6 X 531 99,9 X
412 101,9 X 472 102,5 X 532 100,0 X
413 101,8 X 473 102,4 X 533 100,0 X
414 101,8 X 474 102,4 X 534 100,1 X
415 101,8 X 475 102,5 X 535 100,2 X
416 101,8 X 476 102,7 X 536 100,4 X
417 101,8 X 477 103,0 X 537 100,5 X
418 101,8 X 478 103,3 X 538 100,6 X
419 101,9 X 479 103,7 X 539 100,7 X
420 102,0 X 480 104,1 X 540 100,8 X
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WMTC, etape 2, cyklusdel III, nedsat hastighed for keretgjer i kategori 3-1, 541 til 600 sekunder

Tabel Ap6-22

fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe | acc cruise dec
541 101,0 X
542 101,3 X
543 102,0 X
544 102,7 X
545 103,5 X
546 104,2 X
547 104,6 X
548 104,7 X
549 104,8 X
550 104,8 X
551 104,9 X
552 105,1 X
553 105,4 X
554 105,7 X
555 105,9 X
556 106,0 X
557 105,7 X
558 105,4 X
559 103,9 X
560 102,2 X
561 100,5 X
562 99,2 X
563 98,0 X
564 96,4 X
565 94,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24,4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4.1.5. Tabel Ap6-23
WMTC, etape 2, cyklusdel 111, for keretojer i kategori 3-2, 0 til 180 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec
0 0,0 X 61 73,9 X 121 53,0 X
1 0,0 X 62 74,1 X 122 51,6 X
2 0,0 X 63 75,1 X 123 50,9 X
3 0,0 X 64 76,8 X 124 50,5 X
4 0,0 X 65 78,7 X 125 50,2 X
5 0,0 X 66 80,4 X 126 50,3 X
6 0,0 X 67 81,7 X 127 50,6 X
7 0,0 X 68 82,6 X 128 51,2 X
8 0,9 X 69 83,5 X 129 51,8 X
9 3,2 X 70 84,4 X 130 52,5 X
10 7,3 X 71 85,1 X 131 53,4 X
11 12,4 X 72 85,7 X 132 54,9 X
12 17,9 X 73 86,3 X 133 57,0 X
13 23,5 X 74 87,0 X 134 59,4 X
14 29,1 X 75 87,9 X 135 61,9 X
15 34,3 X 76 88,8 X 136 64,3 X
16 38,6 X 77 89,7 X 137 66,4 X
17 41,6 X 78 90,3 X 138 68,1 X
18 43,9 X 79 90,6 X 139 69,6 X
19 45,9 X 80 90,6 X 140 70,7 X
20 48,1 X 81 90,5 X 141 71,4 X
21 50,3 X 82 90,4 X 142 71,8 X
22 52,6 X 83 90,1 X 143 72,8 X
23 54,8 X 84 89,7 X 144 75,0 X
24 55,8 X 85 89,3 X 145 77,8 X
25 55,2 X 86 89,0 X 146 80,7 X
26 53,9 X 87 88,8 X 147 83,3 X
27 52,7 X 88 88,9 X 148 85,4 X
28 52,8 X 89 89,1 X 149 87,3 X
29 55,0 X 90 89,3 X 150 89,1 X
30 58,5 X 91 89,4 X 151 90,6 X
31 62,3 X 92 89,4 X 152 91,9 X
32 65,7 X 93 89,2 X 153 93,2 X
33 68,1 X 94 88,9 X 154 94,6 X
34 69,1 X 95 88,5 X 155 96,0 X
35 69,5 X 96 88,0 X 156 97,5 X
36 69,9 X 97 87,5 X 157 99,0 X
37 70,6 X 98 87,2 X 158 99,8 X
38 71,3 X 99 87,1 X 159 99,0 X
39 72,2 X 100 87,2 X 160 96,7 X
40 72,8 X 101 87,3 X 161 93,7 X
41 73,2 X 102 87,4 X 162 91,3 X
42 73,4 X 103 87,5 X 163 90,4 X
43 73,8 X 104 87,4 X 164 90,6 X
44 74,8 X 105 87,1 X 165 91,1 X
45 76,7 X 106 86,8 X 166 90,9 X
46 79,1 X 107 86,4 X 167 89,0 X
47 81,1 X 108 85,9 X 168 85,6 X
48 82,1 X 109 85,2 X 169 81,6 X
49 81,7 X 110 84,0 X 170 77,6 X
50 80,3 X 111 82,2 X 171 73,6 X
51 78,8 X 112 80,3 X 172 69,7 X
52 77,3 X 113 78,6 X 173 66,0 X
53 75,9 X 114 77,2 X 174 62,7 X
54 75,0 X 115 75,9 X 175 60,0 X
55 74,7 X 116 73,8 X 176 58,0 X
56 74,7 X 117 70,4 X 177 56,4 X
57 74,7 X 118 65,7 X 178 54,8 X
58 74,6 X 119 60,5 X 179 53,3 X
59 74,4 X 120 55,9 X 180 51,7 X
60 74,1 X
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4.1.6. Tabel Ap6-24
WMTC, etape 2, cyklusdel 111, for keretojer i kategori 3-2, 181 til 360 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tid is heden i tid is heden i tid is heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec
181 50,2 X | 241 122,4 X 301 109,8 X
182 48,7 X | 242 122,3 X 302 109,9 X
183 47,2 X 243 122,2 X 303 110,2 X
184 47,1 X 244 122,2 X 304 110,4 X
185 47,0 X 245 122,2 X 305 110,7 X
186 46,9 X 246 122,2 X 306 110,7 X
187 46,6 X 247 1223 X 307 110,3 X
188 46,3 X 248 122,4 X 308 109,3 X
189 46,1 X 249 122,5 X 309 108,0 X
190 46,1 X 250 122,5 X 310 106,5 X
191 46,5 X 251 122,5 X 311 105,4 X
192 47,1 X 252 122,5 X 312 104,9 X
193 48,1 X 253 122,5 X 313 104,7 X
194 49,8 X 254 122,7 X 314 104,3 X
195 52,2 X 255 122,8 X 315 103,6 X
196 54,8 X 256 123,0 X 316 102,6 X
197 57,3 X 257 1232 X 317 101,7 X
198 59,5 X 258 1233 X 318 100,8 X
199 61,7 X 259 1234 X 319 100,2 X
200 64,4 X 260 123,5 X 320 99,8 X
201 67,7 X 261 123,5 X 321 99,7 X
202 71,4 X 262 123,6 X 322 99,7 X
203 74,9 X 263 123,8 X 323 100,0 X
204 78,2 X 264 124,0 X 324 100,7 X
205 81,1 X 265 1242 X 325 101,8 X
206 83,9 X 266 124,5 X 326 103,2 X
207 86,6 X 267 124,7 X 327 104,9 X
208 89,1 X 268 125,0 X 328 106,6 X
209 91,6 X 269 1251 X 329 108,3 X
210 94,0 X 270 125,2 X 330 109,9 X
211 96,3 X 271 1253 X 331 111,4 X
212 98,4 X 272 1253 X 332 112,7 X
213 100,4 X 273 1253 X 333 113,7 X
214 102,1 X 274 125,2 X 334 114,3 X
215 103,6 X 275 125,0 X 335 114,6 X
216 104,9 X 276 124,8 X 336 115,0 X
217 106,2 X 277 124,6 X 337 1154 X
218 107,5 X 278 124,4 X 338 115,8 X
219 108,5 X 279 1243 X 339 116,2 X
220 109,3 X 280 1239 X 340 116,5 X
221 109,9 X 281 1233 X 341 116,6 X
222 110,5 X 282 122,1 X 342 116,7 X
223 110,9 X 283 120,3 X 343 116,8 X
224 111,2 X 284 118,0 X 344 117,0 X
225 1114 X 285 1155 X 345 117,5 X
226 111,7 X 286 113,2 X 346 118,3 X
227 111,9 X 287 111,2 X 347 119,2 X
228 112,3 X 288 110,1 X 348 120,1 X
229 113,0 X 289 109,7 X 349 120,8 X
230 114,1 X 290 109,8 X 350 121,1 X
231 115,7 X 291 110,1 X 351 120,7 X
232 117,5 X 292 110,4 X 352 119,0 X
233 119,3 X 293 110,7 X 353 116,3 X
234 121,0 X 294 110,9 X 354 113,1 X
235 122,2 X 295 110,9 X 355 110,3 X
236 122,9 X 296 110,8 X 356 109,0 X
237 123,0 X 297 110,7 X 357 109,4 X
238 122,9 X 298 110,4 X 358 110,4 X
239 122,8 X 299 110,1 X 359 111,3 X
240 122,6 X 300 109,9 X 360 111,5 X
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4.1.7. Tabel Ap6-25
WMTC, etape 2, cyklusdel 111, for koretojer i kategori 3-2, 361 til 540 sekunder
valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec kmfh  |stoppe| acc | cruise [ dec

361 110,1 X | 421 116,2 X 481 118,5 X
362 107,4 X | 422 116,4 X 482 118,8 X
363 104,4 X [ 423 116,6 X 483 118,9 X
364 101,8 X | 424 116,8 X 484 119,1 X
365 100,0 X | 425 117,1 X 485 119,1 X
366 99,1 X | 426 117,4 X 486 119,2 X
367 98,7 X | 427 117,9 X 487 119,2 X
368 98,2 X 428 118,4 X 488 119,2 X
369 99,0 X 429 118,9 X 489 119,3 X
370 100,5 X 430 119,2 X 490 119,3 X
371 102,3 X 431 119,5 X 491 119,4 X
372 103,9 X 432 119,7 X 492 119,5 X
373 105,0 X 433 119,9 X 493 119,5 X
374 105,8 X 434 120,1 X 494 119,3 X
375 106,5 X 435 120,3 X 495 119,1 X
376 107,1 X 436 120,5 X 496 118,7 X
377 107,7 X 437 120,8 X 497 118,2 X
378 108,4 X 438 121,1 X 498 117,9 X
379 109,0 X 439 121,5 X 499 117,6 X
380 109,6 X 440 122,0 X 500 117,5 X
381 110,3 X 441 122,3 X 501 117,5 X
382 110,9 X 442 122,6 X 502 117,4 X
383 111,5 X 443 122,9 X 503 117,3 X
384 112,0 X 444 1231 X 504 117,0 X
385 112,3 X 445 123,2 X 505 116,7 X
386 112,6 X 446 123,4 X 506 116,4 X
387 112,9 X 447 123,5 X 507 116,1 X
388 113,1 X 448 123,7 X 508 115,9 X
389 113,3 X 449 123,9 X 509 115,7 X
390 113,3 X 450 124,2 X 510 115,5 X
391 113,2 X 451 124,5 X 511 115,3 X
392 113,2 X 452 124,8 X 512 115,2 X
393 113,3 X 453 125,0 X 513 115,0 X
394 113,5 X 454 125,2 X 514 114,9 X
395 113,9 X 455 125,3 X 515 114,9 X
396 1143 X 456 1251 X 516 115,0 X
397 114,6 X 457 124,4 X 517 115,2 X
398 114,9 X 458 123,3 X 518 115,3 X
399 115,1 X 459 122,1 X 519 115,4 X
400 115,3 X 460 120,8 X 520 115,4 X
401 115,4 X 461 119,5 X 521 115,2 X
402 115,5 X 462 118,4 X 522 114,8 X
403 115,6 X 463 117,8 X 523 114,4 X
404 115,8 X 464 117,6 X 524 113,9 X
405 115,9 X 465 117,5 X 525 113,6 X
406 116,0 X 466 117,5 X 526 113,5 X
407 116,0 X 467 117,4 X 527 113,5 X
408 116,0 X 468 117,3 X 528 113,6 X
409 116,0 X 469 117,1 X 529 113,7 X
410 115,9 X 470 116,9 X 530 113,8 X
411 115,9 X 471 116,6 X 531 113,9 X
412 115,9 X 472 116,5 X 532 114,0 X
413 115,8 X 473 116,4 X 533 114,0 X
414 115,8 X 474 116,4 X 534 1141 X
415 115,8 X 475 116,5 X 535 114,2 X
416 115,8 X 476 116,7 X 536 114,4 X
417 115,8 X 477 117,0 X 537 114,5 X
418 115,8 X 478 117,3 X 538 114,6 X
419 115,9 X 479 117,7 X 539 114,7 X
420 116,0 X 480 118,1 X 540 114,8 X
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4.1.8. Tabel Ap6-26
WMTC, etape 2, cyklusdel 111, for koretgjer i kategori 3-2, 541 til 600 sekunder
fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
541 115,0 X
542 115,3 X
543 116,0 X
544 116,7 X
545 117,5 X
546 118,2 X
547 118,6 X
548 118,7 X
549 118,8 X
550 118,8 X
551 118,9 X
552 119,1 X
553 119,4 X
554 119,7 X
555 119,9 X
556 120,0 X
557 119,7 X
558 118,4 X
559 115,9 X
560 113,2 X
561 110,5 X
562 107,2 X
563 104,0 X
564 100,4 X
565 96,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24,4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4) Den pa verdensplan harmoniserede provningscyklus for motorcykler (WMTC), etape 3 (revideret WMTC)

1. Beskrivelse af WMTC, etape 3, prevningscyklus for keretojer i (under)klasse L3e, L4e, L5e-A, L7e-A,
L7e-B og L7e-C

WMTC, etape 3-provningscyklussen pad chassisdynamometeret skal vaere som vist i folgende diagram for
koretojer i (under)klasse L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B og L7e-C:

Figur Ap6-9
WMTC, etape 3, for keretgjer i (under)klasse L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B og L7e-C
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Den "reviderede WMTC" ogsa kaldet "WMTC, etape 3" som vist i figur Ap 6-9 galder for karetgjer i klasse L3e,
L4e, L5¢-A, L7e-A, L7e-B og L7e-C, og kerehastighedsforlgbet for WMTC, etape 3, er det samme som for
WMTC etape 1 og 2. WMTC, etape 3-provningscyklussen varer 1 800 sekunder og bestdr af to dele for
koretojer med en lav konstruktivt bestemt maksimalhastighed og tre dele for andre karetgjer i klasse L, som
skal gennemfores uden afbrydelse, hvis det under hensyn til koretojets hastighedsbegransning er muligt. De
karakteristiske koremdder (tomgang, acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.) for WMTC, etape 3, er
fastsat i kapitel 3, hvori det detaljerede hastighedsforleb for WMTC, etape 2, ogsa er fastlagt.
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2.1

Beskrivelse af WMTC, etape 3-provningscyklussen for keretgjer i (under)klasse Lle-A, L1e-B, L2e, L5e-
B, L6e-A og Lée-B

WMTC, etape 3-provningscyklussen pd chassisdynamometeret skal vare som vist i folgende diagram for
koretgjer i (under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L6e-A og L6e-B med en lav konstruktivt bestemt maksimalha-

stighed:

Figur Ap6-10

WMTC, etape 3-provningscyklussen for keretojer i (under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og
Lée-B. Den afskirne form af kerehastighedsforlobet er begranset til hejst 25 km/h for keretojer i
klasse L1e-A og Lle-B med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pi 25 km/h.
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Hastighedsforlgbet er ens for kold og varm tilstand.
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3.1.

3.2.

Beskrivelse af WMTC, etape 3-provningscyklussen for keretgjer i (under)klasse L1e-A, L1e-B, L2e, L5e-
B, Lée-A og Lée-B
Figur Ap6-11

WMTC, etape 3-provningscyklussen for keretojer i (under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og
Lée-B. Den afskirne form af kerehastighedsforlobet er begranset til hejst 25 km/h for keretojer i
klasse Lle-A og Lle-B med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pd 25 kmj/h.
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— Koretojkategori 1 == Koretojkategori 1
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Kerehastighedsforlebet for WMTC, etape 3, vist i figur Ap 6-10 galder for keretgjer i (under)klasse L1e-A, Lle-
B, L2e, L5¢-B, L6e-A og L6e-B og svarer til hastighedsforlebet for WMTC, etape 1 og 2, del I, for keretojer i
kategori 1, som keres én gang i kold tilstand og dernast med de samme kerehastigheder med en varm motor.
WMTC, etape 3-provningscyklussen for keretojer i (under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og Lée-B
varer 1 200 sekunder og bestdr af to ens dele, der skal gennemfores uden afbrydelse.

De karakteristiske koremader (tomgang, acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.) for WMTC, etape 3,
for koretgjer i klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og L6e-B er fastsat i folgende punkter og tabeller.
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3.2.1.

WMTC, etape 3, del 1, kategori 1, for keretojer i underklasse Lle-A og Lle-B (v,

Tabel Ap6-27

tilstand, O til 180 sekunder

max -

< 25 km

/h), kold eller varm

valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h |stoppe| acc | cruise | dec
0 0 X 61 25 121 25 X
1 0 X 62 25 122 25 X
2 0 X 63 23 X 123 25 X
3 0 X 64 18,6 X 124 25 X
4 0 X 65 14,1 X 125 25
5 0 X 66 9,3 X 126 25
6 0 X 67 4,8 X 127 25
7 0 X 68 1,9 X 128 25
8 0 X 69 0 X 129 25
9 0 X 70 0 X 130 25
10 0 X 71 0 X 131 25
11 0 X 72 0 X 132 22,1 X
12 0 X 73 0 X 133 18,6 X
13 0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0 X 75 5,8 X 135 17,7 X
15 0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0 X 77 17,3 X 137 25
17 0 X 78 22 X 138 25
18 0 X 79 25 139 25
19 0 X 80 25 140 25
20 0 X 81 25 141 25
21 0 X 82 25 142 25
22 1 X 83 25 143 25
23 2,6 X 84 25 144 25
24 4,8 X 85 25 145 25
25 7,2 X 86 25 146 20,3 X
26 9,6 X 87 25 147 15 X
27 12 X 88 25 148 9,7 X
28 14,3 X 89 25 149 5 X
29 16,6 X 90 25 150 1,6 X
30 18,9 X 91 25 X 151 0 X
31 21,2 X 92 25 X 152 0 X
32 23,5 X 93 25 X 153 0 X
33 25 94 25 X 154 0 X
34 25 95 25 X 155 0 X
35 25 96 25 X 156 0 X
36 25 97 25 X 157 0 X
37 25 98 25 X 158 0 X
38 25 99 25 X 159 0 X
39 25 X 100 25 X 160 0 X
40 25 X 101 25 X 161 0 X
41 25 X 102 25 X 162 0 X
42 25 X 103 25 X 163 0 X
43 25 X 104 25 X 164 0 X
44 25 X 105 25 X 165 0 X
45 25 X 106 25 X 166 0 X
46 25 X 107 25 X 167 0 X
47 25 X 108 25 X 168 0 X
48 25 X 109 25 X 169 0 X
49 25 X 110 25 170 0 X
50 25 X 111 25 171 0 X
51 25 X 112 25 172 0 X
52 25 X 113 25 173 0 X
53 25 X 114 25 174 0 X
54 25 X 115 25 175 0 X
55 25 X 116 24,7 X 176 0 X
56 25 X 117 25 X 177 0 X
57 25 X 118 25 X 178 0 X
58 25 X 119 25 X 179 0 X
59 25 X 120 25 X 180 0 X
60 25 X
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3.2.2. Tabel Ap6-28

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretgjer i underklasse L1e-A og Lle-B (v,
tilstand, 181 til 360 sekunder

< 25 km/h), kold eller varm

max —

valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tid is heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec
181 0 X 241 25 X 301 25 X
182 0 X 242 25 302 25 X
183 0 X 243 25 303 25 X
184 0 X 244 25 304 25 X
185 0,4 X 245 25 305 25 X
186 1,8 X 246 25 306 25 X
187 5,4 X 247 25 307 25 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 25 X
192 25 252 7 X 312 25 X
193 25 253 3,5 X 313 25 X
194 25 254 0 X 314 25
195 25 255 0 X 315 25
196 25 256 0 X 316 22,7 X
197 25 257 0 X 317 19 X
198 25 258 0 X 318 16 X
199 25 259 0 X 319 14,6 X
200 25 260 0 X 320 15,2 X
201 25 261 0 X 321 16,9 X
202 25 262 0 X 322 19,3 X
203 25 X 263 0 X 323 22 X
204 25 X 264 0 X 324 24,6 X
205 25 X 265 0 X 325 25
206 25 X 266 0 X 326 25
207 25 X 267 0,5 X 327 25 X
208 25 X 268 2,9 X 328 25 X
209 25 X 269 8,2 X 329 25 X
210 25 X 270 13,2 X 330 25 X
211 25 X 271 17,8 X 331 25 X
212 25 X 272 21,4 X 332 25 X
213 25 X 273 24,1 X 333 25 X
214 25 X 274 25 334 25 X
215 25 X 275 25 335 25 X
216 25 X 276 25 336 25 X
217 25 X 277 25 X 337 25 X
218 25 X 278 25 X 338 25 X
219 25 X 279 25 X 339 25 X
220 25 X 280 25 X 340 25 X
221 25 X 281 25 X 341 25 X
222 25 X 282 25 X 342 25 X
223 25 X 283 25 X 343 25 X
224 25 X 284 25 X 344 25 X
225 25 X 285 25 X 345 25 X
226 25 X 286 25 X 346 25 X
227 25 X 287 25 X 347 25 X
228 25 X 288 25 X 348 25 X
229 25 X 289 25 X 349 25 X
230 25 X 290 25 X 350 25 X
231 25 X 291 25 X 351 25 X
232 25 X 292 25 X 352 25 X
233 25 X 293 25 X 353 25 X
234 25 X 294 25 X 354 25 X
235 25 X 295 25 X 355 25 X
236 25 X 296 25 X 356 25 X
237 25 X 297 25 X 357 25 X
238 25 X 298 25 X 358 25 X
239 25 X 299 25 X 359 25 X
240 25 X 300 25 X 360 25 X
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3.2.3. Tabel Ap6-29

WMTC, etape 3, del 1, kategori 1, for keretojer i underklasse Lle-A og Lle-B (v,
tilstand, 361 til 540 sekunder

< 25 km/h), kold eller varm

max -

valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tidis heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h |stoppe| acc | cruise | dec
361 25 X 421 25 X 481 0 X
362 25 X 422 25 X 482 0 X
363 25 X 423 25 X 483 0 X
364 25 X 424 25 X 484 0 X
365 25 X 425 25 X 485 0 X
366 25 X 426 25 X 486 1,4 X
367 25 X 427 25 X 487 4,5 X
368 25 X 428 25 X 488 8,8 X
369 25 X 429 25 X 489 13,4 X
370 25 X 430 25 X 490 17,3 X
371 25 X 431 25 X 491 19,2 X
372 25 X 432 25 X 492 19,7 X
373 25 X 433 25 X 493 19,8 X
374 25 X 434 25 X 494 20,7 X
375 25 X 435 25 X 495 23,7 X
376 25 X 436 25 496 25
377 25 X 437 25 497 25
378 25 X 438 25 498 25
379 25 X 439 25 499 25
380 25 X 440 25 500 25
381 25 X 441 25 501 25
382 25 X 442 25 502 25
383 25 X 443 25 503 25
384 25 X 444 25 504 25
385 25 X 445 25 505 25
386 25 X 446 25 506 25
387 25 X 447 23,4 X 507 25
388 25 X 448 21,8 X 508 25
389 25 X 449 20,3 X 509 25
390 25 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 25 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 25 452 18,3 X 512 10,7 X
393 25 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0 X
396 21,4 X 456 16,3 X 516 0 X
397 15,9 X 457 16,5 X 517 0 X
398 9,9 X 458 17,6 X 518 0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3 X
400 2,1 X 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0 X 462 23 X 522 19,3 X
403 0 X 463 23 X 523 23,5 X
404 0 X 464 22 X 524 25
405 0 X 465 20,1 X 525 25
406 0 X 466 17,7 X 526 25
407 0 X 467 15 X 527 25
408 1,2 X 468 12,1 X 528 25
409 3,2 X 469 9,1 X 529 25
410 5,9 X 470 6,2 X 530 25
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0 X 536 2,3 X
417 25 477 0 X 537 0 X
418 25 478 0 X 538 0 X
419 25 479 0 X 539 0 X
420 25 480 0 X 540 0
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WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretgjer i underklasse L1le-A og Lle-B (v

Tabel Ap6-30

eller varm tilstand, 541 til 600 sekunder

max <

25 km/h), kold

fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe | acc cruise dec
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 25
548 25
549 25
550 25
551 25
552 25
553 25 X
554 25 X
555 25 X
556 25 X
557 25 X
558 25 X
559 25 X
560 25 X
561 25 X
562 25 X
563 25 X
564 25 X
565 25 X
566 25 X
567 25 X
568 25 X
569 25 X
570 25 X
571 25 X
572 25 X
573 25
574 25
575 25
576 25
577 25
578 25
579 25
580 25
581 25
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X
589 0 X
590 0 X
591 0 X
592 0 X
593 0 X
594 0 X
595 0 X
596 0 X
597 0 X
598 0 X
599 0 X
600 0 X
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3.2.5. Tabel Ap6-31

WMTC, etape 3, del 1, kategori 1, for keretojer i underklasse Lle-A og Lle-B (v,
tilstand, O til 180 sekunder

< 45 km/h), kold eller varm

max -

valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer
tidis heden i tidis heden i tidis heden i
km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h |stoppe| acc | cruise | dec
0 0 X 61 29,6 X 121 31,2 X
1 0 X 62 26,9 X 122 33 X
2 0 X 63 23 X 123 34,4 X
3 0 X 64 18,6 X 124 35,2 X
4 0 X 65 14,1 X 125 35,4 X
5 0 X 66 9,3 X 126 35,2 X
6 0 X 67 4,8 X 127 34,7 X
7 0 X 68 1,9 X 128 33,9 X
8 0 X 69 0 X 129 32,4 X
9 0 X 70 0 X 130 29,8 X
10 0 X 71 0 X 131 26,1 X
11 0 X 72 0 X 132 22,1 X
12 0 X 73 0 X 133 18,6 X
13 0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0 X 75 58 X 135 17,7 X
15 0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0 X 77 17,3 X 137 25,4 X
17 0 X 78 22 X 138 29,2 X
18 0 X 79 26,2 X 139 31,6 X
19 0 X 80 29,4 X 140 32,1 X
20 0 X 81 31,1 X 141 31,6 X
21 0 X 82 32,9 X 142 30,7 X
22 1 X 83 34,7 X 143 29,7 X
23 2,6 X 84 34,8 X 144 28,1 X
24 4,8 X 85 34,8 X 145 25 X
25 7,2 X 86 34,9 X 146 20,3 X
26 9,6 X 87 35,4 X 147 15 X
27 12 X 88 36,2 X 148 9,7 X
28 14,3 X 89 37,1 X 149 5 X
29 16,6 X 90 38 X 150 1,6 X
30 18,9 X 91 38,7 X 151 0 X
31 21,2 X 92 38,9 X 152 0 X
32 23,5 X 93 38,9 X 153 0 X
33 25,6 X 94 38,8 X 154 0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0 X
35 28 X 96 38,1 X 156 0 X
36 28,7 X 97 37,5 X 157 0 X
37 29,2 X 98 37 X 158 0 X
38 29,8 X 99 36,7 X 159 0 X
39 30,3 X 100 36,5 X 160 0 X
40 29,6 X 101 36,5 X 161 0 X
41 28,7 X 102 36,6 X 162 0 X
42 27,9 X 103 36,8 X 163 0 X
43 27,4 X 104 37 X 164 0 X
44 27,3 X 105 37,1 X 165 0 X
45 27,3 X 106 37,3 X 166 0 X
46 27,4 X 107 37,4 X 167 0 X
47 27,5 X 108 37,5 X 168 0 X
48 27,6 X 109 37,4 X 169 0 X
49 27,6 X 110 36,9 X 170 0 X
50 27,6 X 111 36 X 171 0 X
51 27,8 X 112 34,8 X 172 0 X
52 28,1 X 113 31,9 X 173 0 X
53 28,5 X 114 29 X 174 0 X
54 28,9 X 115 26,9 X 175 0 X
55 29,2 X 116 24,7 X 176 0 X
56 29,4 X 117 25,4 X 177 0 X
57 29,7 X 118 26,4 X 178 0 X
58 30 X 119 27,7 X 179 0 X
59 30,5 X 120 29,4 X 180 0 X
60 30,6 X
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3.2.6. Tabel Ap6-32

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretgjer i underklasse L1e-A og Lle-B (v,
tilstand, 181 til 360 sekunder

< 45 km/h), kold eller varm

max —

valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tid is heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec km/h  |stoppe| acc | cruise [ dec
181 0 X 241 43,9 X 301 30,6 X
182 0 X 242 43,8 X 302 29 X
183 0 X 243 43 X 303 27,8 X
184 0 X 244 40,9 X 304 27,2 X
185 0,4 X 245 36,9 X 305 26,9 X
186 1,8 X 246 32,1 X 306 26,5 X
187 5,4 X 247 26,6 X 307 26,1 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25,7 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25,5 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25,7 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 26,4 X
192 28,4 X 252 7 X 312 27,3 X
193 31,8 X 253 3,5 X 313 28,1 X
194 34,6 X 254 0 X 314 27,9 X
195 36,3 X 255 0 X 315 26 X
196 37,8 X 256 0 X 316 22,7 X
197 39,6 X 257 0 X 317 19 X
198 41,3 X 258 0 X 318 16 X
199 43,3 X 259 0 X 319 14,6 X
200 45 260 0 X 320 15,2 X
201 45 261 0 X 321 16,9 X
202 45 262 0 X 322 19,3 X
203 45 X 263 0 X 323 22 X
204 45 X 264 0 X 324 24,6 X
205 45 X 265 0 X 325 26,8 X
206 45 X 266 0 X 326 27,9 X
207 45 X 267 0,5 X 327 28 X
208 45 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 45 X 269 8,2 X 329 27,1 X
210 45 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 45 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 45 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 45 X 273 24,1 X 333 27 X
214 45 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 45 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 45 X 276 29,9 X 336 27,5 X
217 45 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 45 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 45 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 45 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 45 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 45 X 282 30,1 X 342 29,1 X
223 45 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 45 X 284 30,2 X 344 30,1 X
225 45 X 285 30,2 X 345 30,6 X
226 45 X 286 30,2 X 346 30,8 X
227 45 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 45 X 288 30,5 X 348 30,8 X
229 45 X 289 31 X 349 30,8 X
230 45 X 290 31,9 X 350 30,8 X
231 45 X 291 32,8 X 351 30,8 X
232 45 X 292 33,7 X 352 30,8 X
233 45 X 293 34,5 X 353 30,8 X
234 45 X 294 35,1 X 354 30,9 X
235 45 X 295 35,5 X 355 30,9 X
236 44,4 X 296 35,6 X 356 30,9 X
237 43,5 X 297 35,4 X 357 30,8 X
238 43,2 X 298 35 X 358 30,4 X
239 43,3 X 299 34 X 359 29,6 X
240 43,7 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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3.2.7. Tabel Ap6-33

WMTC, etape 3, del 1, kategori 1, for keretojer i underklasse Lle-A og Lle-B (v,
tilstand, 361 til 540 sekunder

< 45 km/h), kold eller varm

max -

valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer valsehastig- fase indikatorer

tidis heden i tidis heden i tidis heden i

km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h  |stoppe| acc | cruise | dec km/h |stoppe| acc | cruise | dec
361 27,1 X 421 34 X 481 0 X
362 26 X 422 35,4 X 482 0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0 X
366 27,3 X 426 39,6 X 486 1,4 X
367 28,3 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,4 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,4 X 430 41,4 X 490 17,3 X
371 28,9 X 431 40,9 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,5 X 492 19,7 X
373 27,1 X 433 40,2 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,1 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,7 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 27,9 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 31,9 X
378 25,9 X 438 37,4 X 498 35,4 X
379 26,3 X 439 35,8 X 499 36,2 X
380 26,9 X 440 34,1 X 500 34,2 X
381 27,6 X 441 32,5 X 501 30,2 X
382 28,4 X 442 30,9 X 502 27,1 X
383 29,3 X 443 29,4 X 503 26,6 X
384 30,1 X 444 27,9 X 504 28,6 X
385 30,4 X 445 26,5 X 505 32,6 X
386 30,2 X 446 25 X 506 35,5 X
387 29,5 X 447 23,4 X 507 36,6 X
388 28,6 X 448 21,8 X 508 34,6 X
389 27,9 X 449 20,3 X 509 30 X
390 27,5 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 27,2 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 26,9 X 452 18,3 X 512 10,7 X
393 26,4 X 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25,7 X 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0 X
396 21,4 X 456 16,3 X 516 0 X
397 15,9 X 457 16,5 X 517 0 X
398 9,9 X 458 17,6 X 518 0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3 X
400 2,1 X 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0 X 462 23 X 522 19,3 X
403 0 X 463 23 X 523 23,5 X
404 0 X 464 22 X 524 27,3 X
405 0 X 465 20,1 X 525 30,8 X
406 0 X 466 17,7 X 526 33,7 X
407 0 X 467 15 X 527 35,2 X
408 1,2 X 468 12,1 X 528 35,2 X
409 3,2 X 469 9,1 X 529 32,5 X
410 5,9 X 470 6,2 X 530 27,9 X
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0 X 536 2,3 X
417 26,8 X 477 0 X 537 0 X
418 28,7 X 478 0 X 538 0 X
419 30,6 X 479 0 X 539 0 X
420 32,4 X 480 0 X 540 0 X
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Tabel Ap6-34

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretojer i underklasse L1e-A og Lle-B (v, <
eller varm tilstand, 541 til 600 sekunder

45 km/h), kold

fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe | acc cruise dec
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 44,3 X
561 44,4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45 X
566 45 X
567 45 X
568 45 X
569 45 X
570 45 X
571 45 X
572 45 X
573 45
574 45
575 45
576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X
589 0 X
590 0 X
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tidis

valsehastigheden i km/h

fase indikatorer

stoppe

acc cruise

591

X

592

593

594

595

596

597

598

599

600
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Tilleg 7

Provning pd vej af koretojer i klasse L med ét hjul pd drivakslen eller med tvillingehjul med henblik pd at

1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

fastleegge indstillingerne pa provebaenken

Krav til foreren

Foreren skal veare ifert en velsiddende dragt (heldragt) eller tilsvarende bekledning, styrthjelm, gjenbeskyttelse,
stovler og handsker.

Foreren skal med den bekledning og det udstyr, der er anfort i punkt 1.1, have en masse pa 75 kg + 5 kg og vaere
1,75m # 0,05 m hgj.

Foreren skal sidde pd det sede, som motorcyklen er udstyret med, fodderne skal vare anbragt pa fodstetterne, og
armene skal vare normalt udstrakte. Stillingen skal vare sddan, at fereren hele tiden under prevningen har god

kontrol over koretgjet.

Krav til vej og luftforhold

Provestreekningen skal veere flad, plan, lige og have en jevn belegning. Vejoverfladen skal vare tor og fri for
forhindringer eller vindbarrierer, der kan veere til gene for mélingen af keremodstanden. Der mé ikke noget sted pa
strekningen mellem to punkter med en afstand pa mindst 2 m veare en haldning pa over 0,5 %.

I dataindsamlingsperioderne skal vinden vare stabil. Vindhastighed og vindretning skal males kontinuerligt eller
med passende intervaller pa et sted, hvor vindkraften under frilobet er reprasentativ.

Luftforholdene skal vare inden for felgende granser:
— maksimal vindhastighed: 3 m/s

— maksimal vindhastighed ved vindsted: 5 m/s

— gennemsnitlig vindhastighed, parallel: 3 m/s

— gennemsnitlig vindhastighed, perpendikulaer: 2 m/s
— maksimal relativ fugtighed: 95 %

— lufttemperatur: fra 278,2 K til 308,2 K
Standardluftforhold skal vare som folger:

— tryk, Py: 100 kPa

— temperatur, Ty: 293,2K

— luftens relative massefylde, dy: 0,9197

— volumetrisk luftmasse, py: 1,189 kg/m?

Luftens relative massefylde under prevningen, der beregnes efter ligning Ap 7-1, md ikke afvige mere end 7,5 % fra
luftens massefylde under standardforholdene.

Luftens relative massefylde, dr, beregnes efter folgende ligning:
Ligning Ap 7-1:

_g.br To
dr =do v Tr

hvor:

dy= luftens relative massefylde under referenceforholdene (1,189 kg/m?)
pr= det gennemsnitlige omgivende tryk under prevningen, i kPa

po= det omgivende referencetryk (101,3 kPa)

Tr= den gennemsnitlige omgivende temperatur under provningen, i K

To= referencetemperaturen (293,2 K).
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3.1.

3.2

3.3.

4.2

4.3.

5.1.

5.2.

Provekeretgjets tilstand

Provekoretojet skal opfylde kravene i punkt 1 i tilleg 8.

Ved montering af maleinstrumenterne pd provekoretojet, skal man serge for at begranse deres indvirkning pa
fordelingen af belastningen pa hjulene. Ved montering af hastighedsfeleren uden pé keretojet, skal man sorge for
at begrense det yderligere aerodynamiske tab mest muligt.

Kontrol

Folgende omrader skal kontrolleres i henhold til fabrikantens anvisninger for sd vidt angar tiltenkt brug: hjul,
faelge, dek (maerke, type og tryk), forakselgeometri, bremsejustering (eliminering af parasitmodstand), smering af
for- og bagaksler, justering af ophang og keretojsfrihgjde osv. Det kontrolleres, at der under frilob ikke er nogen
elektrisk bremsning.

Specificerede frilobshastigheder

Frilobstiden skal males mellem v, og v, som angivet i tabel Ap 7-1, athangigt af keretgjets klasse som defineret i
punkt 4.3 i bilag L.

Tabel Ap7-1
Maling af frilebstiden, begyndelseshastighed og sluthastighed

Konstruktivt bestemt maksimalha- Specificeret milhastighed for

Sighed o St el v i bl

<25km/h
20 25 15
15 20 10
10 15 5

< 45 km/h
40 45 35
30 35 25
20 25 15

45 < konstruktivt bestemt maksimalhastighed < 130 km/h og > 130 km/h

120 130% 110
100 110% 90
80 90%/ 70
60 70 50
40 45 35
20 25 15

Nér keremodstanden er verificeret i overensstemmelse med punkt 5.2.2.3.2., kan prevningen udferes ved vj
+ 5 km/h, forudsat at der sikres den nejagtighed i malingen af frilebstiden, der er omhandlet i punkt 4.5.7 i
bilag IL

Mailing af frilebstiden

Efter en opvarmningsperiode accelereres koretgjet til begyndelseshastigheden for frilobet, og ved denne hastighed
indledes malingen.

Eftersom det pd grund af keretgjets konstruktion kan veare farligt og kompliceret at skifte til frigear, kan frilobet
gennemfores med koblingen frakoblet. Koretojer, der ikke har mulighed for at frakoble den overforte motoreffekt
inden frilob, kan blive trukket, indtil de ndr begyndelseshastigheden for frilebet. Nér frilobsprevningen gentages pa
chassisdynamometeret, skal transmissionen og koblingen vare i samme tilstand som ved prevningen pa vej.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Koretgjets styring skal endres sd lidt som muligt, og bremserne mé ikke aktiveres inden afslutningen af maélepe-
rioden for frilebstiden.

Den forste frilobstid At,;, der svarer til den specificerede korchastighed vj, skal méles som den tid, det tager for
koretojet at decelerere fra v; + Av til v;— Av.

Proceduren i punkt 5.1 til 5.4 gentages i modsat retning for at méle den anden frilobstid Aty;.
Gennemsnittet At; af de to frilebstider At,; og At,; beregnes ved hjelp af folgende ligning:
Ligning Ap 7-2:

Aty + A,

At;
2

Der skal foretages mindst fire provninger, og den gennemsnitlige frilobstid AT; beregnes ved hjelp af folgende
ligning:

Ligning Ap 7-3:

At)' = % ° Xn:At{
i=1

Der skal foretages prevninger, indtil den statistiske nejagtighed P er lig med eller mindre end 3% (P < 3 %).
Den statistiske nejagtighed P (i procent) beregnes ved hjlp af folgende ligning:
Ligning Ap7-4:

t-s 100

p=-—-.-
n AI}

hvor:
t= koefficienten som angivet i tabel Ap 7-2
S= standardafvigelsen givet ved folgende ligning:

Ligning Ap7-5:

hvor:

n= antallet af prevninger.

Tabel Ap7-2

Koefficienterne for statistisk nejagtighed

n ¢ \/Lﬁ

4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
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5.9.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

n ¢ %
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

Ved gentagelse af provningen skal man serge for, at frilobet pdbegyndes efter den samme opvarmningsprocedure
og ved samme begyndelseshastighed for frilobet.

. Frilobstiderne for flere specificerede hastigheder kan males i lobet af et kontinuerligt frileb. I sd fald skal frilobet

gentages, efter den samme opvarmningsprocedure og ved samme begyndelseshastighed for frilobet.

. Frilobstiden skal registreres. En model for registrering er fastsat i forordningen om administrative krav.

Databehandling
Beregning af keremodstandskraften

Koremodstandskraften F, i Newton, ved den specificerede hastighed v; beregnes ved hjzlp af felgende ligning:

Ligning Ap7-6:

hvor:
M, = referencemassen (kg)

Ay

afvigelse fra keorchastigheden (km/h)

At

den beregnede forskel i frilabstid (s)

. Keremodstandskraften F; korrigeres i overensstemmelse med punkt 6.2.

Fitting af keremodstandskurven

Keremodstandskraften F beregnes som folger:

Folgende ligning skal tilpasses til datasattet for F; og v; som opndet i punkt 4 til 6.1 ved linezr regression for at
bestemme koefficienterne f, and f,,

Ligning Ap7-7:
F= fo + fz X V2

Koefficienterne f; and f, beregnet efter denne metode, korrigeres til standard-luftforholdene ved hjalp af folgende
formler:

Ligning Ap7-8:
fo =fo = [1 +Ko(Tr — To)]
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Ligning Ap7-9:

Tr _ po
f5=f) x — x—
2720, pr

hvor:

K, fastsettes pd grundlag af empiriske data for det pagaldende keretoj og dekprevninger eller fastlegges som
folger, hvis de pdgaldende oplysninger ikke foreligger: Ko = 6 - 107 >K 1.

6.3. Malvardien for keremodstandskraften F* med henblik pé indstilling af chassisdynamometeret

Keremodstandskraften F*(vo) pd chassisdynamometeret ved referencehastigheden v, i Newton, bestemmes ved
hjelp af folgende ligning:

Ligning Ap7-10:

F(vo) =5 + 15 x v}
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Tilleg 8

Provning pd vej af keretgjer i klasse L med to eller flere hjul pd drivakslerne med henblik pa at fastlegge

1.1.

1.2

1.3.

indstillingerne pi provebznken

Forberedelse af keretgojet
Tilkering

Provekoretgjet skal vaere i normal kereklar stand og indstilling efter at have keort mindst 300 km. Dakkene
skal vare tilkort samtidig med keretgjet eller have en slidbane med en mensterdybde pa mellem 90 og 50 % af
den oprindelige mensterdybde.

Kontrol

Folgende omrader skal kontrolleres i henhold til fabrikantens anvisninger for sd vidt angdr tilteenkt brug: hjul,
feelge, deek (merke, type og tryk), forakselgeometri, bremsejustering (eliminering af parasitmodstand), smering
af for- og bagaksler, justering af ophang og keretgjsfrihgjde osv. Det kontrolleres, at der under frileb ikke er
nogen elektrisk bremsning.

Forberedelse af provningen

Provekoretojet skal lastes til dets prevemasse, inklusive forer og maleudstyr, fordelt pd en ensartet made i
lasteomréderne.

Koretgjets vinduer skal vere lukkede. Eventuelle deksler til luftkonditioneringssystemer, forlygter osv., skal
vare lukkede.

Provekoretgjet skal vare rent, vedligeholdt og anvendt korrekt.
Umiddelbart for prevningen bringes koretgjet op pd normal driftstemperatur pd en passende made.

Ved montering af méleinstrumenterne pé provekeretgjet skal man sgrge for at begranse deres indvirkning pé
fordelingen af belastningen pé hjulene. Ved montering af hastighedsfeleren uden pa provekeretgjet skal man
sorge for at begrense det yderligere aerodynamiske tab mest muligt.

Specificeret hastighed v

Den angivne hastighed er pakravet for at bestemme keoremodstanden ved referencehastigheden ud fra kere-
modstandskurven. For at bestemme keoremodstanden som en funktion af kerehastighed i nearheden af refe-
rencehastigheden vy, maéles keremodstandene ved den specificerede hastighed v. Der skal maéles mindst fire til
fem punkter, der angiver de specificerede hastigheder, sammen med referencehastighederne. Kalibreringen af
belastningsindikatoren som omhandlet i punkt 2.2 i tilleg 3 skal udferes ved den relevante referencehastighed

(vj)) som omhandlet i tabel Ap8-1.

Tabel Ap8-1

Specificerede korehastigheder til gennemferelse af frilobsprevningen samt sarlige korehastigheder v;
athaengigt af keretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed (v,;,,)

K‘j::(e Korehastighed (km/h)
> 130 120 (**) 100 80 (*) 60 40 20
130-100 90 80 (*) 60 40 20 —
100-70 60 50 (*) 40 30 20 —
70-45 50 (**) 40 (%) 30 20 — —
45-25 40 30 (%) 20
<25 km/h 20 15 (%) 10

(*) Galdende referencehastighed v;
(**) hvis kerehastigheden kan nds af keretgjet.
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3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

Energivariation under frileb
Bestemmelse af samlet keremodstand
Maleapparatur og nejagtighed

Marginen for malefejl skal vaere mindre end 0,1 sekund for tiden og mindre end # 0,5 km/h for hastigheden.
Koretgjet og chassisdynamometeret bringes op pé den stabiliserede driftstemperatur for at efterligne vejbetin-
gelserne.

Provningsprocedure

Koretojet accelereres til en hastighed, der ligger 5 km/h over den hastighed, ved hvilken prevemdlingerne
begyndes.

Gearkassen sattes i frigear, eller energitilforslen afbrydes.
Mél den tid t;, som det tager koretojet at decelerere fra:
v, = v + Av (km/h) til v = v — Av (km/h)
hvor:
Av < 5 km/h for en nominel hastighed < 50 km/h
Av <10 km/h for en nominel hastighed > 50 km/h.
Udfer den samme provning i den modsatte retning og mal tiden t,.
Beregn gennemsnittet t; af de to malinger t; og t,.
Gentag disse provninger, indtil den statistiske nejagtighed (p) for gennemsnittet er:
Ligning Ap 8-1:
P
Aj=—- ;Ati
Den statistiske nejagtighed (p) er defineret ved:
Ligning Ap 8-2:
t-s

100
p:—'Tikke er over 4% (p <4 %)
n

hvor:

-
1]

koefficienten i tabel Ap 8-2

%)
1}

standardafvigelsen.
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Ligning Ap 8-3:

n er antallet af provninger

Tabel Ap8-2
Faktorerne t og t/Vn afhenger af antallet af gennemforte frilobsprevninger
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73
3.1.2.7. Beregning af keremodstandskraften
Koremodstandskraften F ved den specificerede korehastighed v beregnes som folger:
Ligning Ap 8-4:
F 1 2 Av
= My + ——
356 9 M
hvor:
s = referencemassen (kg)
Av = afvigelse fra korehastigheden (km/h)
At = den beregnede forskel i frilebstid (s)
3.1.2.8. Keremodstanden bestemt pa banen korrigeres til referenceparametrene for omgivelserne som folger:

Ligning Ap 8-5:

EF k-F

corrected measured

Ligning Ap 8-6:

Raero - do

k= [+ K (= 1) + e

hvor:

=
=
I

rullemodstanden ved hastigheden v (N)

Rapro = luftmodstanden ved hastigheden v (N)

Rr den = samlede keremodstand = Ry + Rappo (N);
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3.2

3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1

Ki = temperaturkorrektionsfaktoren for rullemodstand, sat til at veere lig med: 3,6 - 10K
t = den omgivende temperatur ved vejprevning i K

to = referencetemperaturen (293,2 K)

d; = luftens massefylde under proveforholdene (kg/m?)

dy = luftens massefylde ved referencebetingelserne (293,2 K, 101,3 kPa) = 1,189 kg/m3.

Forholdene Ry/Ry 0g Rypro/Ry skal angives af koretojsfabrikanten pa grundlag af data, virksomheden normalt
har til rddighed, og med den tekniske tjenestes accept. Hvis disse vardier ikke er tilgangelige, eller hvis den
tekniske tjeneste eller den godkendende myndighed ikke kan acceptere disse vaerdier, kan felgende tal for
forholdet rullemodstand/samlet modstand, som er givet ved folgende ligning, anvendes:

Ligning Ap 8-7:

R
—=a-my+b
T

hvor:

myp = prevemassen, og for hver hastighed er koefficienterne a og b som vist i den folgende tabel:

Tabel Ap8-3

Koefficienterne a og b til beregning af rullemodstandsforholdet

v (km/h) a b
20 7,24+ 107 0,82
40 1,59- 1074 0,54
60 1,96 107* 0,33
80 1,85- 107* 0,23
100 1,63- 1074 0,18
120 1,57 107* 0,14

Indstilling af chassisdynamometeret

Formdlet med denne procedure er med dynamometeret at simulere den samlede keremodstand ved en given
hastighed.

Méleapparatur og nejagtighed

Maleudstyret skal vare lig det, der er anvendt pa provebanen og skal vare i overensstemmelse med punkt 4.5.7
i bilag I og punkt 1.3.5 i dette tilleg.

Provningsprocedure

Koretgjet anbringes pd chassisdynamometeret.
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3.2.2.2.  Daktrykket (koldt) justeres pd de trakkende hjul som kravet for chassisdynamometeret.

3.2.2.3.  Den @kvivalente inertimasse pd chassisdynamometeret justeres i overensstemmelse med tabel Ap8-4.

3.2.2.3.1. Tabel Ap8-4
Bestemmelse af akvivalent inertimasse for et koretoj i klasse L med to eller flere hjul pa drivakslerne
Referencemasse (m,p) Akvivalent inertimasse (m;)
(kg) (kg)
m, <105 100
105 < my ¢ < 115 110
115 < my < 125 120
125 < my < 135 130
135 < my < 150 140
150 < m, ¢ < 165 150
165 < m, < 185 170
185 < m, < 205 190
205 < my < 225 210
225 < myy < 245 230
245 < myy < 270 260
270 < my < 300 280
300 < my < 330 310
330 < m, < 360 340
360 < m, < 395 380
395 < myy < 435 410
435 < m, < 480 450
480 < m, < 540 510
540 < my < 600 570
600 < my.f < 650 620
650 < my < 710 680
710 < my < 770 740
770 < my < 820 800
820 < m, < 880 850
880 < my, < 940 910
940 < m,; < 990 960
990 < m,; < 1 050 1020
1050 < my <1110 1080
1110 < my <1160 1130
1160 < my < 1220 1190
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Referencemasse (1) Zkvivalent inertimasse (m)
(kg) (kg)

1220 < my <1280 1250
1280 < m, <1330 1300
1330 < my <1390 1360
1390 < my < 1450 1420
1450 < my < 1 500 1470
1500 < my < 1560 1530
1560 < mys <1620 1590
1620 < my <1670 1640
1670 < my <1730 1700
1730 < m <1790 1760
1790 < my <1870 1810
1870 < my <1980 1930
1980 < m, <2 100 2040
2100 < my < 2 210 2150
2210 < my < 2 320 2270
2320 < my < 2440 2380

2 440 < RM 2490

3.2.2.4.  Koretojet og chassisdynamometeret bringes op pa den stabiliserede driftstemperatur for at efterligne vejbetin-
gelserne.

3.2.2.5. Udfer operationerne i punkt 3.1.2, med undtagelse af operationerne i punkt 3.1.2.4 og 3.1.2.5.

3.2.2.6. Indstil bremsen til at reproducere den korrigerede koremodstand (jf. punkt 3.1.2.8) og til at tage hejde for
referencemassen. Dette kan gores ved at beregne den korrigerede gennemsnitlige frilobstid fra v, til v, og
reproducere den samme tid pd dynamometeret pé folgende vis:

Ligning Ap 8-8:
2-Ahv 1

Teorrected = Mef Foomoned : 36
correcte ’

3.2.2.7. Den effekt Pa, der skal optages af pravebanken, bor bestemmes for at gare det muligt at genskabe den samme
samlede kgremodstand for det samme koretoj pa forskellige dage eller pé forskellige chassisdynamometre af
den samme type.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Tilleg 9

Forklarende bemarkninger om fremgangsmaden for gearskift under en type I-prevning

Indledning

[ disse forklarende bemeerkninger afklares forhold, der er specificeret eller beskrevet i forordningen, herunder bilag
eller tilleg, og spergsmél med tilknytning dertil i forbindelse med fremgangsméden for gearskift.

Tilgang
Udviklingen af fremgangsméden for gearskift var baseret pd en analyse af gearskiftpunkterne i data fra ibrugtagne
koretojer. Med henblik pd at fastlegge generelle sammenhaenge mellem koretojers tekniske specifikationer og

hastigheder for gearskift, blev motorhastighederne normaliseret til det anvendelige omrdde mellem nominel

hastighed og tomgangshastighed.

I anden fase blev de endelige hastigheder (korehastighed og normaliseret motorhastighed) for opadgiende og
nedadgdende gearskift fastlagt og registreret i en sarskilt tabel. Gennemsnittene af disse hastigheder for hvert
gear og hvert koretoj blev beregnet og korreleret med keretgjets tekniske specifikationer.

Resultaterne af disse analyser og beregninger kan sammenfattes som folger:
a) hvordan man skifter gear athenger af motorhastigheden snarere end kerehastigheden

b) den twtteste sammenhang mellem gearskifthastigheder og tekniske data blev konstateret for normaliserede
motorhastigheder og PMR (maksimal kontinuerlig nominel effekt/(masse i keoreklar stand + 75 kg).

¢) de tiloversblevne variationer kan ikke forklares pd baggrund af andre tekniske data eller pd baggrund af
forskellige forhold i fremdriftssystemer. De skyldes formentlig forskelle i trafikforhold og individuelle trafikan-
ternes korsel

d) den bedste tilnarmelse mellem gearskifthastigheder og PMR konstateredes for eksponentielle funktioner
¢) den matematiske funktion for gearskift for forste gear er betydeligt lavere end for alle andre gear

f) gearskifthastighederne for alle andre gear kan tilnaermes ved hjelp af den samme matematiske funktion
g) der blev ikke konstateret nogen forskelle mellem gearkasser med fem og seks gear

h) tilgangen til gearskift i Japan er vaesentligt forskellig fra tilgangen til gearskift i Den Europaiske Union (EU) og i
De Forenede Stater (USA).

For at finde et afbalanceret kompromis mellem de tre regioner, blev der beregnet en ny tilnaermelsesfunktion for
normaliserede opadgdende gearskift i forhold til PMR som et vejet gennemsnit af kurven for EUJUSA (med 2/3
vagtning) og den japanske kurve (1/3 vagtning), som forte til folgende ligninger for normaliserede motorha-
stigheder for opadgédende gearskift:

Ligning Ap9-1: Normaliseret hastighed for opadgaende gearskift fra forste gear (gear 1)

P,
-1,9 n )
n_max_acc (1) = (0,5753 x e( my +75/ _ 0,1) X (s — Nigle) + Nigle

Ligning Ap9-2: Normaliseret hastighed for opadgdende gearskift fra gear > 1

Py
(—1,9 X )
n_max_acc (i) = (0,5753 x e my + 75 ) X (S — Mige) + Nigle
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2. Beregningseksempel

2.1 1 figur Ap 9-1 vises et eksempel pa gearskift for et lille koretoj:
a) de fede linjer viser de gear, der anvendes under accelerationsfaser
b) de stiplede linjer viser hastighedspunkterne for nedadgdende gearskift under decelerationsfaser

¢) i faser med stabil hastighed kan hele hastighedsomradet mellem hastighederne for nedadgdende og opadgdende
gearskift anvendes.

2.2 Huvis kerchastigheden oges gradvist under faser med stabil hastighed, kan hastigheder for opadgdende gearskift
(Vim2 Vo3 0g ViLip) i kmfh beregnes ved hjalp af felgende formler:

Ligning Ap9-3:

=10,03 x ( ) + njgre) X L
-2 =10, S — Nigle) + Njgte] X ——
Vi-2 dl del Ly

Ligning Ap9-4:

Py
(—1,9 X )
Vans = [(0,5753 x e M +75) _0,1) x (s — Nige) + Nigte

y 1
ndv1

Ligning Ap9-5:
Pn

,9 x 7) 1
Vioitl = [(0,5753 X e( M+ 75/ x (s — nige) + Mige | X ——— i = 3 to ng

rlde,1

Figur Ap9-1:

Eksempel pa gearskift — Gearskift under decelerationsfaser og faser med stabil hastighed

8000 1

= acc. gear 1
- acc. gear 2 [Mw (e e mm— g - — e — —
5opQ 4+~ acc. gear 3
4 acc. gear 4
1 =—— acc. gear 5
é 4000 T — acc. gear 6
- = nominel hastighpd "
E tomgangshastighed _,.-u-"'/-‘
oo 3000 T — —
é d //// z"f
g e
€ 2000 / //
1000

0 10 20 30 40 0 50 70 80 80 100 110 120 130
korehastighed i km/h
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3.1

3.2

Gearskift i accelerationsfaser

6000 T
T N Ty SO R S P e R T L o
5000
: dec gear 1 dec gear 2 dec gear 3
g 00T - dec gear 4 dec gear 5 dec gear 6

=== nominel hast tomgange has

2
\

motorhastighed i m

korehastighed i km/h

For at give den tekniske tjeneste mere fleksibilitet og forbedre koreegenskaberne, bor regressionsfunktionerne for

gearskift betragtes som nedre granser. Hojere motorhastigheder er tilladt i alle cyklusfaser.

Faseindikatorer

For at undgd forskellige fortolkninger af ligningerne for gearskift og derved forbedre sammenligneligheden af
provningen, er der fastlagt faste faseindikatorer for hastighedsforlebet for cyklusserne. Specifikationerne af fasein-
dikatorerne er baseret pd definitionen fra det japanske forskningsinstitut pd automobilomradet (Jari) af de fire

keoreméder som vist i folgende tabel:

Tabel Ap9-1:

Definition af keremdder

110 120

130

4 keremader Definition

Tomgang kerehastighed < 5 km/h og

(0,139 m/s?)

0,5 kmfhfs (-0,139 m/s?) < acceleration < 0,5km/h/s

Acceleration acceleration > 0,5 km/h/s (0,139 m/s?)
Deceleration acceleration < - 0,5 km/h/s (- 0,139 m/s?)
Stabil hastighed korehastighed > 5 km/h og

(0,139 m/s?

0,5 kmfhfs (-0,139 m/s?) < acceleration < 0,5km/h/s

Indikatorerne blev derefter @ndret for at undgd hyppige @ndringer under relativt homogene cyklusdele og dermed

forbedre koreegenskaberne. Figur Ap9-2 viser et eksempel fra cyklusdel 1.
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4.2.

4.3.

Figur Ap9-2:

Eksempel pa @ndrede faseindikatorer

phase indicators

stabil hastighed. | >

_.// \\

£

T |acceleration -

motorhastighed i min-1
s
[=]
—
—]

JJ [ 4 liksomader se tabel A13- |

— acceleration

— stabil hastighed

n =
[=———

1 / — deceleration
04 — " " ———t—t l ———+ " —t ——t
280 250 300 310 320 330

hastighed i s

Beregningseksempel

Et eksempel pd data, der er nedvendige for beregning af hastigheder for gearskift er vist i tabel Ap 9-2. Hastig-
hederne for opadgdende gearskift under accelerationsfaser fra forste gear og hejere gear beregnes ved hjelp af
ligning 9-1 og 9-2. Denormaliseringen af motorhastigheder kan beregnes ved hjelp af ligningen
n = n_norm X (s — Nige) + Nigle-

Hastighederne for nedadgdende gearskift under decelerationsfaser kan beregnes ved hjelp af ligning 9-3 og 9-4.
Ndv-vardierne i tabel Ap 9-2 kan anvendes som gearudvekslingsforhold. Disse veardier kan ogsd anvendes til at
beregne den tilsvarende keorchastighed (kerchastighed ved gearskift fra gear i = motorhastighed ved gearskift fra
gear i/ndvi). Resultaterne fremgdr af tabel Ap9-3 og Ap9-4.

Der blev gennemfort yderligere analyser og beregninger for at undersege, om disse algoritmer for gearskift kunne
forenkles, og navnlig om motorhastighederne for gearskift kunne erstattes af korehastigheder for gearskift.
Analysen viste, at kerehastigheder ikke kunne bringes i overensstemmelse med gearskiftpunkterne i data fra
ibrugtagne koretgjer.

Tabel Ap9-2:
Inputdata til beregning af motor- og kerehastigheder ved gearskift
Element Inputdata
Slagvolumen i cm? 600
P, i kW 72
my i kg 199
s i min’! 11 800
Nygpe 1 min’! 1150
ndv, () 133,66
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Element Inputdata
ndv, 94,91
ndv; 76,16
ndv, 65,69
ndvs 58,85
ndvg 54,04
pmr (%) i kW]t 262,8

(* ndv er forholdet mellem motorhastighed i min™! og kerehastighed i km/h
(** pmr er forholdet mellem effekt og masse beregnet ved
1. Pn [ (mk+75) - 1000; Pn i kW, mk i kg

Tabel Ap9-3:

Hastigheder for gearskift under accelerationsfaser fra forste gear og fra hejere gear (jf. tabel Ap9-1)

KORSELSADFEARD 1 EU[/USA[JAPAN

Korselsadfeerd i EU/USA[Japan

n_acc_max (1) n_acc_max (i)

n_norm (*) i %

24,9

34,9

n i min-1

3 804

4869

(*) n_norm er den vardi, der beregnes ved hjlp af ligning Ap9-1 og Ap9-2.

Tabel Ap9-4:

Motor- og kerehastigheder for gearskift baseret pa tabel Ap9-2

Korselsadfeerd i EU/USA/Japan
Gearskift .
v i km/h “f“iof,/ro“ 0 n i min’!
Opadgdende gearskift 1-2 28,5 24,9 3 804
2-3 51,3 34,9 4 869
3-4 63,9 34,9 4 869
4-5 74,1 34,9 4 869
5-6 82,7 34,9 4 869
Nedadgdende gearskift 2-cl (¥ 15,5 3,0 1470
3-2 28,5 9,6 2167
4-3 51,3 20,8 3370
5—-4 63,9 24,5 3762
6—5 74,1 26,8 4005

(*) "cl" er perioder med koblingen frakoblet.
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Tilleg 10

Typegodkendelsesprovning af en forureningsbegransende udskiftningsanordning til keretgjer i klasse L som

2.2

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

separat teknisk enhed

Tilleeggets anvendelsesomrade

Dette tilleg finder anvendelse pd typegodkendelse af separate tekniske enheder i henhold til artikel 23, stk. 10, i
forordning (EU) nr. 168/2013, af forureningsbegrensende anordninger, der kan monteres som udskiftningsdele
pa en eller flere typer koretojer i klasse L.

Definitioner

»originalmonterede forureningsbegrensende anordninger«: de forureningsbegrensende anordninger, herunder
lambdasonder, katalysatortyper, samlinger af katalysatorer, partikelfiltre eller adsorptionsbeholdere til begransning
af fordampningsemissionen, der er omfattet af den typegodkendelse, der er udstedt for det godkendte karetoj, og
originalt er monteret herpd

»forureningsbegreensende udskiftningsanordninger« de forureningsbegransende anordninger, herunder lambda-
sonder, katalysatortyper, samlinger af katalysatorer, partikelfiltre eller adsorptionsbeholdere til begransning af
fordampningsemissionen, som er bestemt til at erstatte en originalmonteret forureningsbegransende anordning
pa en koretgjstype, der for sd vidt angdr miljeprastationer og fremdriftsydelse er godkendt i henhold til dette
tilleg, og som kan typegodkendes som separat teknisk enhed i henhold til forordning (EU) nr. 168/2013
Ansegning om typegodkendelse for si vidt angdr miljepreestationer

Ansggninger om typegodkendelse af en forureningsbegransende udskiftningsanordning som en separat teknisk
enhed indsendes af fabrikanten af systemet eller af dennes bemyndigede repreasentant.

En model for oplysningsskemaet er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

For hver forureningsbegreensende udskiftningsanordning, som der anseges om typegodkendelse af, skal anseg-
ningen ledsages af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og af folgende oplysninger:

en beskrivelse af, hvilke typer koretojer som anordningen er bestemt til, pd grundlag af dens egenskaber
numre og symboler, der er specifikke for fremdrifts- og keretgjstypen

beskrivelse af udskiftningskatalysatortypen med angivelse af hver enkelt komponents relative placering samt
monteringsvejledning

tegninger af alle komponenter, sd de er lette at finde frem til, med angivelse af, hvilke materialer der er anvendt.
Det skal af tegningerne ligeledes fremgd, hvor det er hensigten at anbringe det obligatoriske typegodkendelses-
marke.

Folgende materiale skal indleveres til den tekniske tjeneste, som forestér typegodkendelsespravningen:

Et eller flere koretgjer af en type, som er godkendt i henhold til dette tilleg, udstyret med en ny type original-
monteret forureningsbegrensende anordning. Dette (disse) koretoj(er) udvalges af ansogeren efter aftale med den
tekniske tjenestes og den godkendende myndigheds accept. Det (de) skal vaere i overensstemmelse med kravene i
bilag I, type I-prevning.

Provekoretgjerne ma ikke have fejl i de emissionsbegransende systemer og skal vaere korrekt vedligeholdt og
anvendt; eventuelle steerkt slidte eller darligt fungerende originaldele, som har betydning for emissionen, skal
repareres eller udskiftes. Provekoretgjerne skal vere korrekt trimmet og indstillet efter fabrikantens anvisninger
inden emissionsprevningen.

Et proveeksemplar af den péagaldende type forureningsbegransende udskiftningsanordning. Denne prove skal
vare market tydeligt og uudsletteligt med ansegerens firmanavn eller mearke og dens handelsbetegnelse.

Forskrifter
Generelle krav

Den forureningsbegraensende udskiftningsanordning skal vaere saledes konstrueret, fremstillet og monteret:

at koretojet ved normal brug, uanset de vibrationer, det kan blive udsat for, opfylder kravene i denne forordning
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4.1.2. at den forureningsbegreensende udskiftningsanordning er rimelig modstandsdygtig over for den korrosion, som
den udsettes for, keretgjets anvendelse taget i betragtning

4.1.3. at den frie hojde over jorden bestemt af den originalmonterede forureningsbegrensende anordning og under
hensyntagen til koretgjets eventuelle haldning ikke bliver reduceret

4.1.4. at der ikke forekommer unormal hej temperatur pa overfladen af anordningen
4.1.5. at anordningen hverken har udragende dele eller skarpe kanter

4.1.6. at der er tilstrekkelig plads til staddemperne

4.1.7. at der er tilstreekkelig sikkerhedsafstand til ror

4.1.8. at den forureningsbegransende udskiftningsanordnings modstandsdygtighed over for slag er forenelig med klart
definerede monterings- og vedligeholdelsesforskrifter.

4.1.9. Hvis den originalmonterede forureningsbegransende anordning indbefatter varmeafskermning, skal den forure-
ningsbegransende udskiftningsanordning vare forsynet med tilsvarende afskeermning.

4.1.10. Hvis der oprindelig er monteret (en) lambdasonde (-sonder) og andre sensorer eller aktuatorer pa udstednings-
systemet, skal den forureningsbegransende udskiftningsanordning monteres pd nejagtig samme sted som den
originalmonterede forureningsbegransende anordning, og placeringen af lambdasonden (-sonderne) og andre
sensorer eller aktuatorer pd udstedningssystemet md ikke sendres.

4.2. Krav vedrerende emissioner

4.2.1. Det i punkt 3.4.1 omhandlede koretgj, udstyret med en forureningsbegransende udskiftningsanordning af en
type, som der ansgges om typegodkendelse af, praves som beskrevet i bilag I og IV (afhangigt af keretgjets
typegodkendelse) ().

4.2.1.1. Vurdering af emissioner af forurenende stoffer fra koretojer udstyret med forureningsbegransende udskiftnings-
anordninger

Krav vedrerende udstodnings- og fordampningsemissioner anses for at vare overholdt, hvis provekeretojet, som
er udstyret med en forureningsbegransende udskiftningsanordning, overholder gransevardierne i bilag VI til
forordning (EU) nr. 168/2013 (athngigt af keretojets typegodkendelse) (1).

4.2.1.2. Hvis der anseges om typegodkendelse af forskellige keretojstyper fra samme fabrikant, kan type I-prevningen
begranses til kun to keretgjer, som udvalges efter aftale med den tekniske tjeneste og med den godkendende
myndigheds accept, forudsat at de forskellige keretojstyper er udstyret med den samme type originalmonteret
forureningsbegransende anordning.

4.2.2.  Forskrifter vedrerende det tilladte stgjniveau

De i punkt 3.4.1 omhandlede keretgjer, som er udstyret med en forureningsbegransende udskiftningsanordning,
der giver darligere stojemissioner end den anordning, for hvilken der anmodes om typegodkendelse, skal opfylde
kravene i bilag IX (athangigt af keretgjets typegodkendelse) ('). Provningsresultatet for koretojet i bevagelse og
for standprevningen skal nzvnes i prevningsrapporten.

4.3. Provning af keretojets fremdriftsydelse

4.3.1. Den forureningsbegrensende udskiftningsanordning skal vere sdledes udformet, at keretgjets fremdriftsydelse
svarer til den ydelse, som kan opnds med den originalmonterede forureningsbegransende anordning.

4.3.2.  Fremdriftsydelsen af et koretoj udstyret med en forureningsbegransende udskiftningsanordning skal sammen-
lignes med en originalmonteret forureningsbegransende anordning, som ogsa er i ubrugt stand og anbragt pa
det koretoj, der er omhandlet i punkt 3.4.1.

4.3.3.  Denne provning gennemfores i henhold til den galdende procedure som fastsat i bilag X. Mélingerne af den
maksimale nettoeffekt og nettodrejningsmoment samt den maksimalt opndelige korehastighed, hvis det er
relevant, med den forureningsbegransende udskiftningsanordning mé ikke afvige med mere end +5% fra
malingerne under de samme betingelser med den typegodkendte originalmonterede forureningsbegransende
anordning.

(") Som ombhandlet i denne forordning efter de regler, som fandt anvendelse ved keretgjets typegodkendelse.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.
3.1.2.1.

Tilleg 11

Procedure for type I-provning af hybridkeretojer i klasse L

Indledning

[ dette tilleg defineres de specifikke forhold for typegodkendelse af hybridelektriske koretojer i klasse L
(HEV).

[ princippet gennemfores type I-IX-miljeprovninger af hybridelektriske koretgjer i henhold til denne forord-
ning, medmindre andet er foreskrevet i dette tilleg.

Type I- og VII-prevning af keretgjer med ekstern opladning (OVC) (som kategoriseret i punkt 2) gennem-
fores i henhold til betingelse A og B. Begge sat prevningsresultater og de vejede veerdier angives i den
provningsrapport, der er udarbejdet i overensstemmelse med det format, der er omhandlet i artikel 32, stk.
1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Resultaterne af emissionsprevningerne skal overholde gransevaerdierne i forordning (EU) nr. 168/2013
under alle specificerede provningsbetingelser i denne forordning.

Kategorier af hybridkeretojer
Tabel Ap11-1

Kategorier af hybridkeretgjer

. g ino (2
Opladning af keretoj Ekstern(gp\)}e&(}imng ") Ikke ekstzﬁ]no(\)]pél)admng ?)

Omskifter for funktions- | Nej Ja Nej Ja

made

(") Ogsa kaldet »eksternt opladelige«.
(%) Ogsa kaldet »ikke-eksternt opladelige«.

Type I-provningsprocedure

Type I-provning af hybridelektriske koretgjer i klasse L gennemferes i henhold til den galdende procedure i
bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013. Under hver enkelt provningsbetingelse skal emissionsprevnings-
resultaterne for det forurenende stof overholde gransevardierne i del A1 og A2 i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013, alt efter hvilken der er relevant i henhold til bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013.

Hybridkeretgjer med ekstern opladning (OVC HEV) uden omskifter for funktionsmader

Der skal udferes to prevninger under folgende betingelser.

a) betingelse A: provningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed.

b) betingelse B: provningen skal udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand
(maksimal kapacitetsafladning).

Profilen for den elektriske energi-/kraftlagringsenheds ladningstilstand pd de forskellige trin i prevningen
findes i tilleg 3.1 til bilag VIIL

Betingelse A:

Proceduren begynder med afladning af keretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed, mens dette korer (pa
provebane, chassisdynamometer osv.) under en af folgende betingelser:
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.
3.1.2.5.1.

3.1.2.5.2.

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil keretojets brandstofforbrugende motor starter

b) hvis keretojet ikke kan nd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brendstofforbrugende motor
starter, skal hastigheden sankes, indtil den kan kere ved en lavere konstant hastighed, ved hvilken den
brendstofforbrugende motor ikke starter inden for et bestemt tidsrum eller en bestemt afstand (fast-
leegges af den tekniske tjeneste og fabrikanten efter aftale med den godkendende myndighed)

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brendstofforbrugende motor stoppes senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af keretgjet

Koretgjet skal konditioneres ved at kere den relevante type I-kerecyklus som angivet i tilleg 6.

Efter denne konditionering, og fer prevningen, anbringes keretojet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks
timer og fortsette, indtil temperaturen af motorolie og eventuel kolevaske hgjst afviger £ 2 K fra tempe-
raturen i rummet, og den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den
opladning, der er foreskrevet i punkt 3.1.2.4.

Under soak skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades:

a) med den indbyggede lader, hvis en sddan er monteret

b) med en ekstern oplader anbefalet af fabrikanten og omhandlet i brugervejledningen efter den normale
opladningsprocedure natten over, jf. punkt 3.2.2.4 i tilleg 3 til bilag VIL

Denne procedure udelukker alle typer serlige opladningsprocedurer, der vil kunne startes automatisk eller
manuelt, f.eks. udligningsopladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal angive, at en sarlig opladningsprocedure ikke er forekommet under provningen.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning svarer til en ladetid pa 12 timer, undtagen hvis foreren gennem koretojets
standardinstrumentering modtager et klart signal om, at den elektriske energilagringsenhed endnu ikke er

fuldt opladet.

[ sd fald er den maksimale tid = 3 x angivet batterikapacitet (Wh)/netspandingsforsyning (W).

Prevningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste provning-
scyklus begynder ved indledningen af startproceduren.

De provningsprocedurer, der er beskrevet i punkt 3.1.2.5.2.1 eller 3.1.2.5.2.2, kan anvendes i overens-
stemmelse med proceduren for type I-provning i tilleg 6.
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3.1.2.5.2.1.

3.1.2.5.2.2.

3.1.2.5.2.2.1.

3.1.2.5.2.2.2.

3.1.2.5.2.2.3.

3.1.2.5.3.

3.1.2.5.4.

3.1.2.5.5.

3.1.3.1.

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og slutter ved opheret af den
sidste tomgangsperiode i den relevante type I-prevningscyklus (afslutning af preveudtagning).

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og fortsetter gennem et antal
gentagne provningscyklusser. Den opherer efter afslutningen af den sidste tomgangsperiode i den relevante
type [-provningscyklus, hvor batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i henhold til nedenfor fastsatte
procedure (afslutning af prevetagning):

Energibalancen Q (Ah) males under hver kombineret cyklus efter proceduren i tilleg 3.2 til bilag VII og
anvendes til at bestemme, hvorndr batteriet har ndet den laveste ladningstilstand.

Batteriets laveste ladningstilstand anses for at vare ndet i den kombinerede cyklus N, hvis den energibalance
Q, der er mélt under den kombinerede cyklus N+1, ikke overstiger en afladning pa 3 % udtrykt som
procent af batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets maksimale ladningstilstand som oplyst af fabrikanten.
P4 fabrikantens anmodning kan der keres yderligere prevningscyklusser, og resultaterne heraf kan indga i
beregningerne i punkt 3.1.2.5.5 og 3.1.4.2, forudsat at energibalancen Q for hver yderligere prevning-
scyklus viser mindre afladning af den elektriske energilagringsenhed end den forudgdende cyklus.

Efter hver cyklus tillades en periode med hot soak efter karsel pa indtil 10 minutter. Drivaggregatet skal
vare slukket i denne periode.

Koretgjet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bestemmelserne i bilag II.

Provningsresultaterne sammenholdes med de gransevardier, der er fastlagt i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013, og den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof (udtrykt i mg pr. kilometer) for
betingelse A beregnes (My;).

Hvis prevningen foretages i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1, er (My;) resultatet for en enkelt kombineret
cykluskersel.

Ved provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.2 skal prevningsresultatet for hver kombineret cykluskersel
(My;,), multipliceret med de relevante forringelses- og Kj-faktorer, vaere mindre end grensevardierne i del A
i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013. Ved beregningen i punkt 3.1.4 defineres My; som:

Ligning Ap11-1:

hvor:

i: forurenende stof

a: provningscyklus

Betingelse B

Konditionering af koretgjet

Koretgjet skal konditioneres ved at kere den relevante type I-kerecyklus som angivet i tilleg 6.
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3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.
3.1.3.4.1.

3.1.3.4.2.

3.1.3.4.3.

3.1.3.4.4.

3.1.3.5.

3.1.4.
3.1.4.1.

Koretgjets elektriske energi-[kraftlagringsenhed aflades, mens dette korer (pd prevebane, chassisdynamo-
meter Osv.):

a) med en konstant hastighed pd 50 km/h, indtil keretojets brandstofforbrugende motor starter, eller

b) hvis keretojet ikke kan nd op pé en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsettes hastigheden, indtil keretgjet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvor
den breaendstofforbrugende motor ikke starter inden for et bestemt tidsrum eller en bestemt afstand
(aftales naermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten), eller

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brandstofforbrugende motor stoppes senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks
timer, og under alle omstendigheder indtil temperaturen af motorolie og eventuel kolevaske kun afviger
med * 2 K fra rumtemperaturen.

Prevningsprocedure

Koretgjet skal startes med de midler, som er til rddighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
begynder ved indledningen af startproceduren.

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og slutter ved opheret af den
sidste tomgangsperiode i den relevante type I-prevningscyklus (afslutning af preveudtagning).

Koretgjet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bilag IL

Provningsresultaterne sammenholdes med grensevardierne i del A i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013, og den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (M.
Provningsresultaterne M,;, multipliceret med de relevante forringelses- og Ki-faktorer, skal vere mindre
end grenseverdierne i del A i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Prevningsresultater

Provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1.

De vagtede vardier, der skal indberettes, beregnes som folger:
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3.1.4.2.

Ligning Ap11-2:

hvor:

M; = masseemission af det forurenende stof i mg/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med fuldt opladet elektrisk energi-
[kraftlagringsenhed beregnet i henhold til punkt 3.1.2.5.5

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med elektrisk energi-|kraftlagrings-
enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i henhold til punkt
3.1.3.5

D, = koretojets rakkevidde bestemt i henhold til den procedure, der er beskrevet i tilleg 3.3 til bilag
VII, hvor fabrikanten skal give mulighed for at foretage mélingen med keretgjet i ren elektrisk
funktion

D,, = gennemsnitlig afstand mellem to batteriopladninger i henhold til nedenstiende:

— 4 km for et keoretoj med en slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretej med en slagvolumen > 150 cm® og v,.,, < 130 km/h
— 10 km for et koretoj med en slagvolumen 150 cm® og vy, > 130 km/h.
Provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1
De vagtede veerdier, der skal meddeles, beregnes som folger:
Ligning Ap11-3:

Mi = (Do "My + Dy ~My) [ (Doye + Day)

hvor:

M; = masseemission af forurenende stof i mg/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med fuldt opladet elektrisk energi-
[kraftlagringsenhed beregnet i henhold til punkt 3.1.2.5.5

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i henhold til punkt
3.1.3.5

D = OVC-rkkevidde bestemt i henhold til proceduren i tilleg 3.3 til bilag VII

ovc



L 53144

Den Europaiske Unions Tidende

21.2.2014

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

— 4km for et keretoj med en slagvolumen < 150 cm’

= gennemsnitlig afstand mellem to batteriopladninger i henhold til nedenstdende:

— 6 km for et keretgj med en slagvolumen > 150 cm® og v, < 130 km/h

— 10 km for et koretaj med en slagvolumen 150 cm® og v, = 130 km/h.

Hybridkeretoj med ekstern opladning (OVC HEV) med omskifter for funktionsméder

Der skal udferes to prevninger under folgende betingelser.

Betingelse A: prevningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed.

Betingelse B: provningen skal udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand
(maksimal kapacitetsafladning)

Funktionsmadeomskifteren indstilles i henhold til tabel Ap11-2.

Tabel Ap11-2

Opslagstabel til at bestemme betingelse A eller B, afhaengigt af forskellige udformninger af hybrid-
koretojer og positionen af hybridfunktionsmadeomskifteren

— Rent elek- | — Hybridfunk-
' — Rent  elek- — Rent brend- trisk tionsmade
Hybridfunk- trisk stofforbru- — Rent brand- n (1)
tionsmdder- — Hybrid gende} stofforbru- — Hybridfunk—
— Hybrid gende tionsmade
— Hybrid m!
Batterilad- Omskifter Omskifter Omskifter Omskifter
ningstilstand indstillet indstillet indstillet indstillet
Betingelse A: Hybrid Hybrid Mest elektriske | Hybrid
Fuldt opladet hybridfunk-
tionsmade (2)
Betingelse B Brandstoffor- Brandstoffor- Mest braend- Hybrid
Min. ladetil- brugende brugende stofforbrugende
stand funktions-
maéde (%)

(") F.eks.: sport, skonomi, bykersel, landevejskorsel osv.
(%) Mest elektriske hybridkersel: Den hybridfunktionsmédde, som kan pavises at have det storste elektricitetsforbrug af alle
de hybridfunktionsméder, der kan valges, nar provning foretages i henhold til betingelse A i punkt 4 i bilag 10 til
FN/ECE-regulativ nr. 101, idet dette fastslds pa grundlag af fabrikantens oplysninger og med den tekniske tjenestes

accept.

-

Mest brandstofforbrugende kersel: Den hybridfunktionsmade, som kan pavises at have det sterste braendstofforbrug af

alle de hybridfunktionsmader, der kan velges, ndr provning foretages i henhold til betingelse B i punkt 4 i bilag 10 til
FN/ECE-regulativ nr. 101, idet dette fastslds pa grundlag af fabrikantens oplysninger og med den tekniske tjenestes

accept.

Betingelse A:

Hvis keretgjets raekkevidde ved ren elektrisk korsel er storre end en fuld cyklus, kan type I-prevning pa
fabrikantens anmodning gennemferes i ren elektrisk funktionsméde. I sd fald kan den konditionering af
motoren, der er beskrevet i punkt 3.2.2.3.1 eller 3.2.2.3.2, udelades.

Proceduren begynder med afladningen af koretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed under korsel med
omskifteren indstillet pd rent elektrisk kersel (pd provebanerne, pd chassisdynamometer osv.) ved en
konstant hastighed pd 70 % * 5 % af keretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed, som bestemmes
i henhold til prevningsproceduren i tilleg 1 til bilag X.
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3.2.2.3.
3.2.2.4.

3.2.2.5.

Standsning af afladningen finder sted i en af folgende situationer:

a) ndr keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale trediveminuttershastighed

b) nar foreren gennem keretojets standardinstrumentering modtager signal om at standse keretojet

c) efter 100 km.

Hvis keretgjet ikke har en rent elektrisk funktionsméde, opnds afladningen af den elektriske energi-/kraft-
lagringsenhed ved at kore koretojet (pd provebane, chassisdynamometer osv.) pd en af felgende maéder:

a) med en konstant hastighed pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets breendstofforbrugende motor starter

b) hvis keretojet ikke kan nd op pé en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretgjet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvor
den brandstofforbrugende motor ikke starter inden for et bestemt tidsrum eller en bestemt afstand
(aftales neermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten)

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk. Ved
dispensation, og hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds
accept kan godtgere, at koretojets fysisk ikke er i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den
maksimale femtenminuttershastighed anvendes.

Konditionering af keretojet

Efter denne konditionering, og fer prevningen, anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks
timer og fortsatte, indtil temperaturen af motorolie og eventuel kolevaske hejst afviger + 2 K fra tempe-
raturen i rummet, og den elektriske energi-|kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den
opladning, der er foreskrevet i punkt 3.2.2.5.

Under soak oplades den elektriske energi-/kraftlagringsenhed med en af folgende opladere:

a) med den indbyggede lader, hvis en sidan er monteret

b) med en ekstern oplader anbefalet af fabrikanten og under anvendelse af den normale fremgangsmade
ved opladning natten over.

Denne procedure udelukker alle typer swrlige opladningsprocedurer, der vil kunne startes automatisk eller
manuelt, f.eks. udligningsopladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal angive, at en serlig opladningsprocedure ikke er forekommet under prevningen.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning svarer til en ladetid pd 12 timer, undtagen hvis foreren gennem koretojets
standardinstrumentering modtager et klart signal om, at den elektriske energilagringsenhed endnu ikke er
fuldt opladet.

[ dette tilfelde er den maksimale tid = 3 x angivet batterikapacitet (Wh)/netspaendingsforsyning (W).
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3.2.2.6. Provningsprocedure

3.2.2.6.1.  Koretgjet skal startes med de midler, som er til rddighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
begynder ved indledningen af startproceduren.

3.2.2.6.1.1.  Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og slutter ved opheret af den
sidste tomgangsperiode i den relevante type I-prevningscyklus (afslutning af preveudtagning).

3.2.2.6.1.2.  Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og fortsatter gennem et antal
gentagne provningscyklusser. Den opherer efter afslutningen af den sidste tomgangsperiode i den relevante
type [-provningscyklus, hvor batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i henhold til nedenfor fastsatte
procedure (afslutning af prevetagning):

3.2.2.6.1.2.1. Energibalancen Q (Ah) méles under hver kombineret cyklus efter proceduren i tilleg 3.2 til bilag VII og
anvendes til at bestemme, hvorndr batteriet har ndet den laveste ladningstilstand.

3.2.2.6.1.2.2. Batteriets laveste ladningstilstand anses for at vaere ndet i den kombinerede cyklus N, hvis den energiba-
lance, der er mélt under den kombinerede cyklus N+1, ikke overstiger en afladning pd 3 % udtrykt som
procent af batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets maksimale ladningstilstand som oplyst af producen-
ten. Pd fabrikantens anmodning kan der keres yderligere provningscyklusser, og resultaterne heraf kan
indga i beregningerne i punkt 3.2.2.7 og 3.2.4.3, forudsat at energibalancen for hver yderligere provningcy-
klus viser mindre afladning af den elektriske energilagringsenhed end den forudgéende cyklus.

3.2.2.6.1.2.3. Efter hver cyklus tillades en periode med hot soak pa indtil 10 minutter. Drivaggregatet skal vare slukket i
denne periode.

3.2.2.6.2. Koretgjet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

3.2.2.6.3. Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bilag IL

3.2.2.7. Provningsresultaterne sammenholdes med emissionsgrensevardierne i bilag VI(A) til forordning (EU) nr.
168/2013, og den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof (udtrykt i mg/km) for betingelse A
beregnes (My;).

Provningsresultaterne for hver kombineret cykluskorsel My;,, multipliceret med de relevante forringelses- og
K-faktorer, skal vare mindre end grenseverdierne i del A eller B i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013. Med henblik pd beregningen i punkt 3.2.4 beregnes My; ved hjelp af ligning Ap11-1.

3.2.3. Betingelse B

3.2.3.1. Konditionering af koretgjet

Koretgjet skal konditioneres ved at kere den relevante type I-kerecyklus som angivet i tilleg 6.

3.2.3.2 Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.2.2.2.

3.2.3.3. Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretojet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks
timer, og under alle omstendigheder indtil temperaturen af motorolie og eventuel kolevaske hejst afviger
med * 2 K fra rumtemperaturen.
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3.2.3.4.
3.2.3.4.1.

3.2.3.4.2.

3.2.3.4.3.

3.2.3.4.4.

3.2.3.5.

3.2.4.
3.2.4.1.

3.2.4.2.

Prgvningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
begynder ved indledningen af startproceduren.

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og slutter ved opheret af den
sidste tomgangsperiode i den relevante type I-provningscyklus (afslutning af preveudtagning).

Koretgjet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bestemmelserne i bilag II.

Provningsresultaterne sammenholdes med graenseveerdierne i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, og
den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (M,;). Prevningsresulta-
terne M,;, multipliceret med de relevante forringelses- og Ki-faktorer, skal vare mindre end grenseveerdi-
erne i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Provningsresultater

Provning i henhold til punkt 3.2.2.6.2.1

De vagtede vaerdier, der skal meddeles, beregnes ved hjalp af ligning Ap11-2.

hvor:
M; = masseemission af det forurenende stof i mg/km
M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med fuldt opladet elektrisk energi-

[kraftlagringsenhed beregnet i henhold til punkt 3.2.2.7

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med elektrisk energi-|kraftlagrings-
enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i henhold til punkt 3.2.3.5

D, = koretojets elektriske rakkevidde med omskifteren indstillet pa rent elektrisk kersel i henhold til
tilleg 3.3. til bilag VII. Hvis der ikke findes en rent elektrisk indstilling, skal fabrikanten give
mulighed for, at malingen kan foretages med keretojet i rent elektrisk funktionsmade.

D,, = gennemsnitlig afstand mellem to batteriopladninger i henhold til nedenstiende:

— 4 km for et koretoj med en slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretej med en slagvolumen > 150 cm® og v, .,

<130 km/h

— 10 km for et koretaj med en slagvolumen 150 cm® og vy, = 130 km/h.

ax =

Provning i henhold til punkt 3.2.2.6.2.2

De vagtede vardier, der skal meddeles, beregnes ved hjalp af ligning Ap11-3.

hvor:

M; = masseemission af det forurenende stof i mg/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed beregnet i henhold til punkt 3.2.2.7

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i mg/km med elektrisk energi-/kraftlagrings-

enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i henhold til punkt
3.2.3.5
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Dy = OVC-rakkevidde bestemt i henhold til proceduren i tilleg 3.3 til bilag VII

D,, = gennemsnitlig afstand mellem to batteriopladninger i henhold til nedenstdende:

— 4km for et koretoj med en slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et keretgj med en slagvolumen > 150 cm’® og v, < 130 km/h

— 10 km for et koretoj med en slagvolumen 150 cm® og v, = 130 km/h.
3.3. Hybridkeretoj med ikke-ekstern opladning (ikke-OVC HEV) og uden omskifter mellem funktionsmédder
3.3.1. Disse koretojer proves i henhold til tilleg 6.
3.3.2. Som konditionering udferes mindst to pd hinanden folgende kerecyklusser uden mellemliggende soak.
3.3.3. Koretgjet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.
3.4. Hybridkeretgj med ikke-ekstern opladning (ikke-OVC HEV) med omskifter mellem funktionsméder
3.4.1. Disse koretgjer konditioneres og proves i hybridfunktionsmédde i henhold til bilag II. Hvis der er flere

forskellige hybride funktionsmader, foretages provningen i den funktionsmade, der indstilles automatisk
efter aktivering af tendingsneglen (normal funktionsmade). P4 grundlag af oplysninger leveret af fabrikan-
ten, kontrollerer den tekniske tjeneste, at gransevardierne overholdes i alle hybride funktionsmader.

3.4.2. Som konditionering udferes mindst to pd hinanden folgende korecyklusser uden mellemliggende soak.

3.4.3. Koretgjet kores i henhold til bestemmelserne i bilag II.
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Tilleg 12

Procedure for type I-prevning af keretejer i klasse L, som drives af LPG, NG/biomethan, H,NG-

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.1.6.1.

blandingsbraendstof eller hydrogen

Indledning

[ dette tilleeg beskrives de serlige krav til provning af LPG, NG/biomethan, H,NG eller hydrogen med henblik pa
godkendelse af koretgjer, som anvender alternative brandstoffer, og som drives af disse braeendstoffer eller kan
kore pd benzin, LPG, NG/biomethan, H,NG eller hydrogen.

Sammensatningen af disse gasformige brandstoffer, som salges pa markedet, kan variere betragteligt, og braend-
stofmaengden i brandstofsystemerne skal tilpasse sig i overensstemmelse hermed. For at pavise denne tilpasnings-
evne proves stamkoretgjet udstyret med et repraesentativt braendstofsystem til LPG, NG/biomethan eller H,NG
ved type I-provning pa to ekstreme referencebraendstoffer.

Kravene i dette tilleg hvad angédr hydrogen galder kun for keretgjer, der anvender hydrogen som forbraendings-
breendstof, og ikke for keretojer, der er udstyret med en brandselscelle, der kerer pd hydrogen.

Meddelelse af typegodkendelse for keretgjer i klasse L udstyret med et system til gasformigt braendstof

For at typegodkendelse kan meddeles, skal folgende krav veare opfyldt:

Godkendelse for sd vidt angdr udstedningsemissioner fra et keretoj udstyret med et system til gasformigt
braendstof

Det skal pévises, at stamkoretgjet udstyret med et reprasentativt breendstofsystem til LPG, NG/biomethan, H,NG
eller hydrogen kan tilpasse sig til alle de brandstofsammensatninger, som kan optreede pd markedet, og
overholde folgende krav:

For LPG findes der variationer i C3/C,-sammensztningen (krav til provningsbrendstof A og B), og stamkeretojet
skal derfor proves pé referencebrandstofferne A og B som omhandlet i tilleg 2.

For NG/biomethan er der sadvanligvis to typer brandstof med henholdsvis hej brandveerdi (G20) og lav
breendvardi (G25), men med betydelig spredning inden for begge omrdder; deres Wobbe-indeks er meget
forskellige. Disse variationer afspejler sig i referencebrandstofferne. Stamkeoretojet skal proves pé begge reference-
brendstoffer omhandlet i tilleg 2.

For H,NG-blandingsbraeendstofkeretgjer kan sammensztningen variere fra 0 % hydrogen (L-gas) til en maksimal
procentdel af hydrogen i blandingen (H-gas), som fastsattes af fabrikanten. Det skal pavises, at stamkeretojet kan
tilpasse sig til enhver procentdel inden for det af fabrikanten specificerede omréde, og keretgjet skal ved type I-
provning kere pd 100 % H-gas og 100 % L-gas. Det skal desuden pévises, at det kan tilpasse sig til enhver
NG/biomethan-sammensztning, som kan optrede pd markedet, uanset blandingens procentdel af hydrogen.

Koretgjer udstyret med brandstofsystemer til hydrogen proves pa det eneste hydrogenreferencebrandstof, der er
anfort i tilleg 2.

Hvis skift mellem de to brandstoffer i praksis er lettet ved brug af en omskifter, md denne omskifter ikke
anvendes i forbindelse med typegodkendelsen. I sddanne tilfeelde kan den i punkt 5.2.4 i bilag Il omhandlede
konditioneringscyklus udvides pa begering af fabrikanten og med den tekniske tjenestes accept.

Emissionsforholdet »r« skal bestemmes for hvert forurenende stof som vist i tabel Ap12-1 for LPG-, NG/bio-
methan- og H,NG-keretgjer.

For keretgjer, der korer pd LPG cller NG/biomethan, bestemmes emissionsforholdet »r« for hvert forurenende stof
pé folgende made:
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2.1.6.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Tabel Ap12-1

Beregning forholdet »r« for LPG- og NG/biomethan-keretgjer

Brandstoftype(r) Referencebrandstoffer Beregning af »r«
LPG og benzin Brandstof A
(godkendelse B) B
r—= K
eller kun LPG Brandstof B
(godkendelse D)
NG/biomethan brandstof G20 G5
r=——
G20

brandstof G25

For H,NG-blandingsbrendstofkeretojer bestemmes to emissionsforhold »rj« 0g »ry« for hvert forurenende stof pa
folgende made:

Tabel Ap12-2
Opslagstabel for forholdet »r« for NG/biomethan- eller H,NG-braendstoffer

Brandstoftype(r) Referencebrandstoffer Beregning af »r«
NG/biomethan brandstof G20 G25
T ===
breendstof G25 G20
H,NG Blanding af hydrogen og G20 med den maksimale
procentdel hydrogen som angivet af fabrikanten ) H,G25
=
Blanding af hydrogen og G25 med den maksimale H>G20
procentdel hydrogen som angivet af fabrikanten

Godkendelse af et medlem af fremdriftsfamilien hvad angar udstedningsemissioner

For typegodkendelse af gasdrevne koretgjer, der karer pd ét breendstof, og dobbeltbrandstofkeretajer, der er sat
til at fungere pa gas, og som kerer pd LPG, NG/biomethan, H,NG eller hydrogen, som medlem af fremdrifts-
familien i bilag XI, skal der gennemfores en type I-provning pd ét gasformigt referencebrandstof. For keretgjer,
der korer pd LPG, NG/biomethan og H,NG, skal dette referencebrandstof vare ét af referencebraendstofferne i
tilleg 2. Det gasdrevne koretoj anses for overensstemmende, ndr folgende krav er opfyldt:

Provekoretgjet skal vare i overensstemmelse med definitionen af et medlem af fremdriftsfamilien i bilag XI.

Hvis prevningsbrandstoffet er referencebraendstof A for LPG eller G20 for NG/biomethan, multipliceres emis-
sionsresultatet med den relevante faktor »r, hvis r > 1; hvis r < 1, skal der ikke foretages korrektion.

Hvis prevningsbrandstoffet er referencebreendstof B for LPG eller G25 for NG/biomethan, divideres emissions-
resultatet med den relevante faktor »r¢, hvis r < 1; hvis r > 1, skal der ikke foretages korrektion.

P4 fabrikantens begaring kan type I-provning foretages pd begge referencebreendstoffer, sdledes at der ikke skal
foretages korrektion.

Stamkeretojet skal overholde de emissionsgranseveardier for den pigeaeldende klasse, der er anfort i bilag VI(A) til
forordning (EU) nr. 168/2013, bade for malte og beregnede emissioner.

Hvis der foretages gentagne provninger af samme motor, findes forst gennemsnittet for resultaterne for refe-
rencebreendstof G20, eller A, og for referencebreendstof G25, eller B, og derefter beregnes faktoren »r« pa
grundlag af disse gennemsnitsresultater.
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2.2.7.  For typegodkendelse af H,NG -blandingsbreendstofkeretgjer som medlem af familien gennemfores to type I-
provninger; den forste provning gennemfores med 100 % enten G20 eller G25, og den anden prgvning med
blandingen af hydrogen og det samme NG/biomethan-brandstof, der anvendtes i den forste provning, idet den
maksimale procentdel hydrogen skal vare som oplyst af fabrikanten.

2.2.7.1. Hvis NG/biomethanbreandstoffet er referencebraendstoffet G20, skal emissionsresultatet for hvert forurenende stof
multipliceres med de relevante faktorer (r; for den forste provning og r, for den anden), som er beregnet i punkt
2.1.6, hvis den relevante faktor > 1; hvis den tilsvarende relevante faktor < 1, skal der ikke foretages korrektion.

2.2.7.2. Hvis NG/biomethanbreandstoffet er referencebreendstoffet G25, skal emissionsresultatet for hvert forurenende stof
divideres med den tilsvarende relevante faktor (r; for den forste provning og r, for den anden), som er beregnet i
henhold til punkt 2.1.6, hvis den relevante faktor < 1; hvis den tilsvarende relevante faktor > 1, skal der ikke
foretages korrektion.

2.2.7.3. P4 fabrikantens begaring kan type I-prevning gennemfores med de fire mulige kombinationer af reference-
breendstoffer i henhold til punkt 2.1.6 siledes at der ikke skal foretages korrektion.

2.2.7.4. Hvis der foretages gentagne prevninger af samme motor, findes gennemsnittet for resultaterne for reference-
breendstof G20, eller H,G20, og for referencebraendstof G25, eller H,G25, idet den hgjeste procentdel hydrogen
skal vaere som angivet af fabrikanten, og derefter beregnes faktorerne »rj« og »ry« pa grundlag af disse gennem-
snitsresultater.

2.2.8.  Under type I-provningen ma keretgjet hojst anvende benzin i 60 fortlobende sekunder umiddelbart efter torning
og start af motoren, ndr den er sat til at fungere pd gas.
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Tilleg 13

Procedure for type I-provning af keretgjer i klasse L udstyret med periodisk regenererende system

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

Indledning

[ dette tilleg fastlegges serlige bestemmelser for typegodkendelse af koretojer udstyret med et periodisk rege-
nererende system.

Anvendelsesomrade for typegodkendelse af koretojer med et periodisk regenererende system for s vidt
angdr type I-provning

Koretgjer i klasse L, der er omfattet af anvendelsesomréddet for forordning (EU) nr. 168/2013, og som er udstyret
med periodisk regenererende systemer, skal vare i overensstemmelse med kravene i dette tilleg.

I stedet for at folge provningsprocedurerne i nedenstdende, kan der anvendes en fast Ki-vardi pa 1,05, hvis den
tekniske tjeneste ikke finder grundlag for overskridelse af denne veardi, og den godkendende myndighed har
accepteret dette.

[ forbindelse med regenereringscyklussen tillades overskridelse af emissionsstandarden. Hvis en regenerering af en
forureningsbegransende anordning forekommer mindst én gang pr. type I-prevning, og anordningen allerede er
regenereret mindst én gang under koretgjsforberedelsescyklussen, betragtes den som et kontinuerligt regenere-
rende system, der ikke kraver en speciel provningsprocedure.

Provningsprocedure

Koretojet kan veare udstyret med en kontakt, der kan forhindre eller tillade regenereringsprocessen, forudsat at
denne operation ikke har indflydelse pd den oprindelige kalibrering af motoren. Denne kontakt skal kun
anvendes med det formdl at forhindre regenerering under belastning af det regenererende system og under
konditioneringscyklusserne. Den ma dog ikke anvendes under mélingen af emissioner i regenereringsfasen;
derimod skal emissionsprevningen udferes med fabrikantens uzndrede originale udstyr, sdsom styreenhed for
drivaggregatet | motorstyringsenhed | evt. styreenhed for fremdriftssystemet og software i drivaggregatet.

Maling af carbondioxidemissioner og brandstofforbrug mellem to cyklusser, hvor der forekommer regenererende
faser.

Gennemsnittet af carbondioxidemission og brandstofforbrug mellem regenereringsfaser og under belastning af
den regenererende anordning skal bestemmes ud fra det aritmetiske gennemsnit af adskillige omtrent akvi-
distante (hvis mere end 2) type I-driftscyklusser.

Som et alternativ kan fabrikanten levere data, der viser, at carbondioxidemissionen og brandstofforbruget
forbliver konstant * 4 % mellem regenereringsfaserne. I dette tilfeelde kan carbondioxidemissionen og brend-
stofforbruget malt under type I-provningen anvendes. I et hvilket som helst andet tilfaelde skal der foretages
emissionsmaling for mindst to type I-driftscyklusser: én straks efter regenerering (for ny belastning) og én sd tact
som muligt for regenereringsfasen. Alle emissionsmalinger og beregninger skal udferes i overensstemmelse med
bilag II. De gennemsnitlige emissioner for et enkelt regenererende system bestemmes i overensstemmelse med
punkt 3.3 og for multiple regenereringssystemer i overensstemmelse med punkt 3.4.

Belastningsprocessen og Kj-bestemmelsen skal udferes péd et chassisdynamometer under type I-driftscyklussen.
Disse cyklusser kan keres kontinuerligt (dvs. uden at det er nedvendigt at slukke motoren mellem cyklusserne).
Efter et hvilket som helst antal fuldferte cyklusser kan keretojet fjernes fra chassisdynamometeret, og prevningen
fortsattes pa et senere tidspunkt.

Antallet af cyklusser (D) mellem to cyklusser, hvor der forekommer regenereringsfaser, antallet af cyklusser, hvori

der foretages emissionsmalinger (n), og hver emissionsmdling (M'si) skal rapporteres i overensstemmelse med

den model for prevningsrapporten, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Maling af carbondioxidemissioner og brendstofforbrug under regenerering

Koretojet kan om nedvendigt forberedes til emissionsprovningen under en regenereringsfase ved at anvende
forberedelsescyklusserne i tilleg 6.

Provningen og keretojstilstandene for type I-provning beskrevet i bilag 1I galder for den forste gyldige emis-
sionsprevning udferes.

Regenerering mé ikke forckomme under forberedelse af koretgjet. Dette kan sikres ved en af de folgende
metoder:

et »dummy«-regenererende system eller delvist system kan monteres til konditioneringscyklusserne

en hvilken som helst anden metode, der er enighed om mellem fabrikanten og den godkendende myndighed.
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3.2.4.  En udstedningsemissionsprevning efter koldstart herunder en regenereringsproces, skal udferes i overensstem-
melse med den relevante type I-driftscyklus.

3.2.5. Huvis regenereringsprocessen kraver mere end én driftscyklus, skal én eller flere efterfolgende provningscyklusser
kores umiddelbart uden at afbryde motoren, indtil fuldstendig regenerering er opndet (hver cyklus skal vare
afsluttet). Den tid, der er nedvendig for at forberede en ny prevning, skal vare si kort som mulig (f.eks.
udskiftning af partikelfiltrer i analyseudstyret). Motoren skal vare slukket i denne periode.

3.2.6. Emissionsveerdierne, herunder veerdierne for forurenende stoffer og carbondioxidemission samt braendstofforbrug
under regenerering (M), beregnes i overensstemmelse med bilag Il og punkt 3.3. Antallet af driftscyklusser (d)
malt til fuldstendig regenerering skal registreres.

3.3. Beregning af de kombinerede udstedningsemissioner fra et enkelt regenererende system:

Ligning Ap13-1:

Ligning Ap13-2:

Ligning Ap13-3:

Mo — Mg * D 4+ M, +d
pL D+d

hvor der for hvert forurenende stof (i) galder folgende:

M’ = masseemissioner af det forurenende stof (i), masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug i
1/100 km i lgbet af én type I-driftscyklus uden regenerering

M’y = masseemissioner af det forurenende stof (i), masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug i
1/100 km i lgbet af én type I-driftscyklus under regenerering (ndr n > 1, keres den forste type I-provning
i kold tilstand, og efterfolgende cyklusser i varm tilstand)

M = masseemissioner af det forurenende stof (i) i mg/km eller masseemissioner af CO, i g/lkm og brend-
stofforbrug i 1/100 km i lebet af én del (i) af driftscyklussen uden regenerering

M = masseemissioner af det forurenende stof (i) i mg/km eller masseemissioner af CO, i g/lkm og brend-
stofforbrug i 1/100 km i lebet af én del (i) af driftscyklussen under regenerering

M,; = masseemissioner af det forurenende stof (i) i mg/km eller masseemissioner af CO, i g/km og brand-
stofforbrug i 1/100 km

n = antal provningspunkter, ved hvilke emissionsmalinger (type I-driftscyklusser) udferes mellem to cyklus-
ser, hvor regenereringsfaser forekommer, = 2

d = antal driftscyklusser kravet til regenerering

D = antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvori der forekommer regenereringsfaser.
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3.4.

Figur Ap13-1

Eksempel pd méleparametre. Parametre mélt under emissionsprovning eller provning af braendstoffor-
brug under og mellem cyklusser, hvori der forekommer regenerering (skematisk eksempel - emissio-
nerne under »D« kan veare storre eller mindre)

Emissioner [g/km]
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Antal cyklusser

Beregning af regenereringsfaktoren K for hvert forurenende stof (i), carbondioxidemission og brandstofforbrug

(i):

Ligning Ap13-4:

Resultaterne for M;, M, og K; registreres i provningsrapporten fra den tekniske tjeneste.

si?
K; kan bestemmes efter afslutningen af en enkelt sekvens.

Beregning af kombinerede udstedningsemissioner, carbondioxidemissioner og brandstofforbrug for multiple
periodiske regenererende systemer

Ligning Ap13-5:

ng
§ : Msik,j
=1

Mk = P n 2 2

Ligning Ap13-6:

M =
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Ligning Ap13-7:

Msi X
2D
k=1
Ligning Ap13-8:
X
> My dy
M, — k=1 ;
D d
k=1
Ligning Ap13-9:
M Dy + My di
My = k:}( k=1
(D + di)
k=1
Ligning Ap13-10:
Z(Msik “ Dy + Mk - dy.)
k=1
I\/IPi = X
> (Dp+d)
k=1
Ligning Ap13-11:
Mo
Msi

hvor der for hvert forurenende stof (i) galder folgende:

M’y = masseemissioner af handelse k af det forurenende stof (i) i mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og
breendstofforbrug i 1/100 km i lebet af én type I-driftscyklus uden regenerering

My = masseemissioner af handelse k af det forurenende stof () i mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og
brandstofforbrug i 1/100 km i lebet af én type I-driftscyklus under regenerering (nar d > 1 keres den
forste type I-prevning i kold tilstand, og efterfolgende cyklusser i varm tilstand)

Mgy ; = masseemissioner af haendelse k af det forurenende stof (i) i mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og

breendstofforbrug i 1/100 km i lebet af én type I-driftscyklus uden regenerering malt i punktj; 1 <j<n

M'j; = masseemissioner af haendelse k af det forurenende stof (i) i mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og
breendstofforbrug i 1/100 km i lebet af én type I-driftscyklus under regenerering (ndr j > 1 keres den
forste type I-provning i kold tilstand, og efterfolgende cyklusser i varm tilstand), mélt under driftscyklus

hl<jsd

Mg = masseemissioner af alle handelser k af det forurenende stof (i) i mg/km, masseemissioner af CO, i
glkm og brandstofforbrug i 1/100 km uden regenerering

M, = masseemissioner af alle handelser k af det forurenende stof (i) i mg/km, masseemissioner af CO, i
glkm og brandstofforbrug i 1/100 km under regenerering

M,; = masseemissioner af alle handelser k af det forurenende stof (i) i mg/km, masseemissioner af CO, i

glkm og brandstofforbrug i 1/100 km

n, = antal prevningspunkter for handelse k, ved hvilke emissionsmélinger (type I-driftscyklusser) udferes
mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer

dy = antal driftscyklusser af handelse k kravet til regenerering



21.2.2014

L 53/156 Den Europaiske Unions Tidende

D, = antal driftscyklusser af handelse k mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer.

Figur Ap13-2

Parametre mélt under emissionsprevning under og mellem cyklusser, hvor regenerering forekommer
(skematisk eksempel)

Antal cyklusser

Figur Ap13-3

Parametre mdlt under emissionsprevning under og mellem cyklusser, hvor regenerering forekommer
(skematisk eksempel)
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Ved et enkelt og realistisk tilfelde giver folgende beskrivelse en detaljeret forklaring af det skematiske eksempel,

der er vist i figur Ap13-3:

1. »Partikelfilter« regenerative, akvidistante handelser, lignende emissioner (+ 15 %) fra handelse til hendelse
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3.4.1.
3.4.1.1.

3.4.1.2.

Ligning Ap13-12

Dy = Dyyy = Dy
Ligning Ap13-13

d = dy = dy

Ligning Ap13-14

Mk — Myik = My 1 — Mk + 1

n =n
2. »DeNO,« afsvovlingshendelsen (SO,-fiernelse) pabegyndes, for en svovlpavirkning af emissionerne er sporbar
(£ 15 % af malte emissioner) og i dette eksempel pga. af varmeudvikling sammen med den seneste udferte
DPF-regenerering.
Ligning Ap13-15:
M'gyj-1 = constant = Mg = Mg = Mg
Miik = Mrier = Mip
For SO,-fjernelse: My, Mg, dy, Dy, ny = 1

3. Komplet system (DPF + DeNO,):

Ligning Ap13-16:

_ n-Mg1 - Dy + Mg - Dy

Msi -
Ligning Ap13-17:
_n-Mg o di +Map - dy
Ligning Ap13-18:
_ Mg + My 1+ (Mgp - Dy + My - dy) + Mgz - Dy + My - dy
My = _
n-(Dy+di)+Dy+dy n-(Dy+di)+Dy+dy

Faktoren (K;) for flere periodiske regenererende systemer kan forst beregnes efter et vist antal regenereringsfaser
for hvert system. Efter udferelsen af den komplette procedure (A til B, jf. figur Ap13-2) ber de oprindelige
udgangsbetingelser A igen opfyldes.

Udvidelse af godkendelse af multiple periodiske regenereringssystemer

Hvis de tekniske parametre eller regenereringsstrategien for et multipelt regenereringssystem for alle haendelser i
dette samlede system andres, bor den komplette procedure inklusive alle regenerative anordninger udferes ved
madlinger for at opdatere den multiple K;-faktor.

Hvis en enkelt anordning i det multiple regenereringssystem kun andres for sd vidt angdr strategiparametre (dvs.
for eksempel »D« eller »d« for DPF), og fabrikanten over for den tekniske tjeneste kan fremvise teknisk mulige
data og information om:

a) at der ikke er nogen sporbar interaktion med andre anordninger i systemet, og

b) at vigtige parametre (dvs. konstruktion, funktionsprincip, volumen, placering) er identiske,
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kan den pakravede opdateringsprocedure for K; forenkles.

Efter aftale mellem fabrikanten og den tekniske tjeneste skal der i sd fald kun udferes et enkelt forlob med
proveudtagning/lagring og regenerering, og prevningsresultaterne (Mg, »My«) kan sammen med de @ndrede
parametre (»D« eller »d») indsaettes i de relevante ligninger for at opdatere den multiple K;-faktor pd matematisk
vis ved at erstatte de eksisterende ligninger for Kj-basisfaktoren.
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2.2

2.3.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

BILAG 11

Forskrifter for prevningstype II: udstedningsemissioner ved (forhgjet) tomgang og fri acceleration

Indledning

I dette bilag beskrives proceduren for type Il-provning som navnt i del A i bilag V til forordning (EU) nr.
1682013, der har til formal at sikre den kraevede méling af emissioner under teknisk kontrol. Formélet med
dette bilag er at vise, at det godkendte keretgj opfylder kravene i direktiv 2009/40/EF ().

Anvendelsesomride

I forbindelse med typegodkendelsen for si vidt angar miljemassige prestationer skal det pavises for den
tekniske tjeneste og den godkendende myndighed, at koretgjer i klasse L, der er omfattet af anvendelsesom-
radet for forordning (EU) nr. 1682013, opfylder forskrifterne for type I-prevning.

Koretojer, der er udstyret med en fremdriftstype, der omfatter en forbreendingsmotor med styret tending, er
kun omlfattet af en type ll-emissionsprevning jf. punkt 3, 4 og 5.

Koretgjer, der er udstyret med en fremdriftstype, der omfatter en forbrandingsmotor med kompressions-
tending, er kun omfattet af en type Ill-emissionsprevning med fri acceleration, jf. punkt 3, 6 og 7. I dette
tilfelde anvendes punkt 3.8 ikke.

Generelle betingelser for type II-provning

Visuel inspektion af forureningsbegrensende anordninger skal gennemfores for pdbegyndelsen af type II-emis-
sionsprevningen med henblik pa kontrol af, at keretojet er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utatheder
i brendstof-, lufttilfersels- eller i udstedningssystemerne. Provekoretojet skal vedligeholdes og anvendes
korrekt.

Det brandstof, der anvendes til type Il-prevningen, skal vare det referencebrandstof, hvis specifikationer er
anfort i tilleg 2 til bilag Il og er i overensstemmelse med kravene i del B i bilag V til forordning (EU) nr.
168/2013.

Under prevningen skal den omgivende temperatur ligge pd mellem 293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C).

For keretgjer med manuelt eller halvautomatisk gear udferes type II-provning med gearvelgeren i frigear og
koblingen tilkoblet.

For keretgjer med automatgear udferes type II-provning (tomgang) med gearveelgeren i stillingen »neutral« eller
»parkering«. Hvis koretgjet er udstyret med automatisk kobling, skal de trakkende aksler haves op til et punkt,
hvor hjulene kan dreje frit.

Type ll-emissionsprevningen udferes umiddelbart efter type I-emissionsprevningen. Under alle omstaendigheder
skal motoren varmes op, indtil alle kole- og smeremidlers temperatur og smeremidlets tryk er kommet i
driftsmassig ligevaegt.

Udstgdningsibningerne skal veare forsynet med en luftteet udvidelse, s den preveudtagningssonde, der
anvendes til at indsamle udstedningsgasser, kan fores mindst 60 cm ind i udstedningsrerets afgangsibning
uden at ege modtrykket med mere end 125 mm H,O og uden at forstyrre koretojets drift. Denne udvidelse
skal vaere siledes udformet, at enhver vasentlig fortynding af udstedningsgasser i luften ved proveudtagnings-
sonden undgés. Hvis et koretgj er udstyret med et udstedningssystem med flere afgange, skal disse enten vaere
forbundet med et felles ror, eller carbonmonoxidindholdet skal opsamles fra hver afgang, og det aritmetiske
gennemsnit beregnes.

() EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12.
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3.8.

3.9.

3.9.1.

4.1
4.1.1.

4.2
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.24.1.

4.2.4.1.1.

4.2.4.1.2.

4.2.4.2.

4.2.5.

Emissionsprevningsudstyr og analysatorer til gennemforelse af type Il-provning skal lebende kalibreres og
vedligeholdes. En flammeiondetektions- eller NDIR-analysator kan anvendes til maling af carbonhydrider.

Koretgjerne afproves med den braendstofforbrugende motor i drift.

Fabrikanten skal stille en »service-funktionsmdde« til radighed for type I-prevning, der gor det muligt at
foretage teknisk kontrol af keretgjet for sa vidt angdr en brandstofforbrugende motor i drift for at fastsld
dets preestationer i forhold til de data, der er indsamlet. Hvis denne tekniske kontrol kraver en sarlig
procedure, skal dette vaere beskrevet i servicehandbogen (eller tilsvarende). Denne sarlige procedure ma ikke
kraeve anvendelse af sarligt udstyr andet end det, der folger med koretojet.

Type ll-provning — beskrivelse af provningsprocedure for méling af emissioner af udstedningsgas ved
(forhejet) tomgang og fri acceleration

Tomgangsindstillingsdele

[ dette bilag forstds ved »tomgangsindstillingsdele« betjeningsanordninger, hvormed en motors tomgang kan
andres, og som nemt kan betjenes af en mekaniker ved hjalp af det i punkt 4.2.1 nedenfor navnte verktoj.
Som tomgangsindstillingsdele betragtes ikke anordninger til kalibrering af brandstof- og luftstromme, hvis
dette kraver fjernelse af ldsestifter, en operation, som normalt kun kan udferes af en faglert mekaniker.

Varktej, som kan anvendes til indstilling af tomgangen, er: skruetrakkere (almindelige eller stjerneskruetrak-
kere), nogler (lukkede og dbne ringnogler eller svensknogler), taenger, unbrakonegler og generiske scannings-
varktgjer.

Fastlaeggelse af malepunkter og kriterier for bestdelse af type Il-tomgangsprevningen

Der gennemfores forst en maling i overensstemmelse med de af fabrikanten opstillede betingelser.

For hver tomgangsindstillingsdel, der kan indstilles trinlost, bestemmes et passende antal karakteristiske posi-
tioner. Provningen udferes med motoren i normal tomgang og ved forhgjet tomgangshastighed. Forhojet
tomgangshastighed er defineret af fabrikanten, men skal vare hgjere end 2 000 min™'.

Carbonmonoxidindholdet i udstedningsgassen males for alle de mulige positioner, tomgangsindstillingsdelene
kan stilles i, dog for dele med trinles indstilling kun for de positioner, der er fastsat i henhold til punkt 4.2.2
ovenfor.

Type II-tomgangsprevningen betragtes som bestdet, hvis én eller begge af folgende to betingelser er opfyldt:

vardierne mdlt i overensstemmelse med punkt 4.2.3. skal vare i overensstemmelse med kravene i punkt
8.2.1.2 i bilag 11 til direktiv 2009/40/EF

hvis punkt 8.2.1.2. a) valges af fabrikanten, skal det specifikke CO-niveau som angivet af fabrikanten veare
anfert i typeattesten.

hvis punkt 8.2.1.2. b) ii) valges af fabrikanten, finder de hgjeste CO-gransevardier anvendelse (ved tomgang:
0,5 %, ved forhgjet tomgang: 0,3 %). Fodnote (6) til punkt 8.2.1.2. b) ii) anvendes ikke pé koretojer, der falder
ind under anvendelsesomradet for forordning (EU) nr. 168/2013. Den malte CO-verdi i type Il-prevnings-
proceduren skal vare angivet i typeattesten.

Det maksimumsindhold, der opnés ved trinlgst at variere hver af indstillingsdelene efter tur, mens de ovrige
dele holdes konstante, overskrider ikke den gransevaerdi, der er omhandlet i punkt 4.2.4.1.

Tomgangsindstillingsdelenes mulige positioner skal begranses pa en af folgende mader:
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4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.3.1.

4.3.1.3.2.

5.1.

5.2.

den storste af folgende to vardier: den laveste tomgangshastighed, som motoren kan prastere, den af fabri-
kanten anbefalede tomgangshastighed minus 100 omdrejninger i minuttet

den mindste af folgende tre veerdier:

a) den hgjeste omdrejningshastighed for krumtapakslen, som motoren kan opnéd ved betjening af tomgang-
sindstillingsdelene

b) den af fabrikanten anbefalede omdrejningshastighed plus 250 omdrejninger i minuttet

¢) omdrejningshastigheden ved indkobling af automatiske koblinger.

Indstillinger, der er uforenelige med en normal motorgang, ma ikke benyttes som maleindstillinger. Specielt
galder, at hvis motoren er forsynet med flere karburatorer, skal alle karburatorer indstilles ens.

Folgende parametre skal males og registreres ved normal og ved forhgjet tomgangshastighed:

a) carbonmonoxidindholdet (CO) i de afgivne udstedningsgasser i volumenprocent

b) carbondioxidindholdet (CO,) i de afgivne udstedningsgasser i volumenprocent

¢) carbonhydridindholdet (HC) i ppm

d) oxygenindholdet (O,) i de afgivne udstedningsgasser i volumenprocent - eller ved lambdasonden, efter
fabrikantens valg

e¢) motorhastigheden under prevningen, herunder eventuelle tolerancer

f) motoroliens temperatur pa prevningstidspunktet. Alternativt vil kelemidlets temperatur vaere acceptabelt for
vaskekolede motorer.

For s& vidt angdr parametrene i henhold til punkt 4.3. d) finder folgende anvendelse:

malingen udferes kun ved forhgjet tomgangshastighed

de koretgjer, der er omfattet af denne méling, er kun keretgjer udstyret med et brandstofsystem i lukket slojfe

der geelder undtagelser for keretgjer udstyret med:

motorer med mekanisk styret (fjeder eller vakuum) sekundaerluftsystem

totaktsmotorer, der drives med en blanding af brandstof og smereolie.

Beregning af CO-koncentrationen i type II-tomgangsprevningen

Koncentrationen af CO (Cco) 0og CO; (Cp ) bestemmes ud fra aflesninger eller registreringer ved anvendelse af
de relevante kalibreringskurver.

Den korrigerede koncentration af carbonmonoxid er:
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5.3.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.1.2.

7.1.3.

Ligning 2-1:

Ceo

C =15X ———F—
COcorr CCO i CCOZ

Cco-koncentrationen (se punkt 5.1.) madles efter formlen i punkt 5.2. og behover ikke korrigeres, hvis de
samlede malte koncentrationer (Cco + Cp)) er mindst:

a) for benzin (ES5): 15 %
b) for LPG: 13,5 %
¢) for NG/biomethan: 11,5 %.

Prevningsprocedure for prevningstype II- fri acceleration

Forbreendingsmotoren og en eventuel monteret turbolader settes i tomgang, for hver enkelt fri provnings-
accelerationscyklus pabegyndes.

De enkelte frie accelerationscyklusser pabegyndes ved, at gaspedalen hurtigt (dvs. pd under et sekund) og i én
bevagelse, men uden voldsomhed, trades helt i bund for at opnd maksimal indsprejtning fra indsprejtnings-
pumpen.

Under hver fri accelerationscyklus skal motoren nd den hgjeste regulerede omdrejningshastighed, eller, hvis
koretojet har automatisk gear, den hastighed, fabrikanten har angivet, eller, hvis disse oplysninger ikke fore-
ligger, to tredjedele af tophastigheden, for gassen slippes. Dette kan kontrolleres ved f.eks. at overvige moto-
rens omdrejningstal eller ved at lade mindst 2 sekunder ga, fra gaspedalen tredes ned, til den losnes.

For keretgjer udstyret med EVU og automatisk kobling kan det drivende hjul lofters fra jorden.

For motorer med sikkerhedsgranser i motorstyringssystemet (f.eks. maksimalt 1 500 omdr./min. uden drift af
hjul eller gear) skal dette maksimale omdrejningstal nas.

Den gennemsnitlige partikelkoncentration (i m™) i udstedningsstrommen (opaciteten) méles over fem prov-
ninger med fri acceleration. Ved »opacitet« forstds en optisk maling af partikeltatheden i udstedningsstremmen
fra en motor, malt i m™..

Prevningstype II (fri acceleration) - prevningsresultater og forskrifter

Den ved provningen malte veardi efter punkt 6.5 skal veere i overensstemmelse med de krav, der er fastsat i
punkt 8.2.2.2. b) i bilag II til direktiv 2009/40/EF.

Fodnote (7) til punkt 8.2.2.2. b) finder ikke anvendelse pa koretojer, der er omfattet af anvendelsesomradet for
forordning (EU) nr. 168/2013.

Den midlte type Il-opacitetsprovningsveerdi skal vaere anfert i typeattesten. Alternativt kan keretojsfabrikanten
angive et passende opacitetsniveau og anfere denne graensevaerdi i typeattesten.

Koretgjer, som er omfattet af forordning (EU) nr. 168/2013, er fritaget fra kravet om at anfore opacitets-
provningsverdien pd den lovpligtige fabrikationsplade.
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2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2

BILAG IV

Forskrifter for prevningstype III: emissioner af krumtaphusgasser

Indledning

I dette bilag beskrives provningsmetoden for den type Ill-provning, der er navnt i bilag V, del A, til forordning
(EU) nr. 168/2013.

Almindelige bestemmelser

Fabrikanten skal for den godkendende myndighed foreleegge tekniske detaljer og tegninger med henblik pé at
bevise, at motoren (-erne) er fremstillet siledes, at der ikke kan slippe brandstof, smereolie eller krumtaphus-
gasser ud i atmosfaeren fra krumtaphusets gasventilationssystem.

Kun i folgende tilfelde skal den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed krave, at fabrikanten gennem-
forer type Ill-provningen:

for nye keretojstyper med hensyn til miljoprastationer, udstyret med en ny konstruktion for krumtaphusets
gasventilationssystem, i hvilket tilfelde et stamkoretoj med et krumtaphusgasventilationsystem, der er reprasen-
tativt for det, der er godkendt, kan blive udvalgt, hvis fabrikanten velger at dokumentere over for den tekniske
tjeneste og den godkendende myndighed, at type Ill-prevningen er bestéet.

hvis der hersker nogen som helst tvivl om, at brandstof, smereolie eller krumtaphusgasser kan slippe ud i
atmosferen fra krumtaphusets gasventilationssystem, kan den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed
anmode fabrikanten om at gennemfore type Ill-prevningen i overensstemmelse med punkt 4.1 eller 4.2 (som
valgt af fabrikanten).

[ alle andre tilfelde bortfalder kravet om type IlI-provning.

Koretgjer i klasse L udstyret med en totaktsmotor med en skylleport mellem krumtaphuset og cylindrene kan pa
fabrikantens anmodning undtages fra kravene til type Ill-prevning.

Fabrikanten skal vedlagge en kopi af prevningsrapporten for stamkeretgjet med positivt resultat af type III-
provningen til informationsmappen som fastsat i artikel 27 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Provningsbetingelser

Type lll-provningen udferes pé et provekeretej, som har veeret genstand for type I-prevningen i bilag Il og type
II-prevningen i bilag IIL.

Det koretoj, der proves, skal have en taet motor (tette motorer), som er af en type, der ikke har en konstruktion,
som bevirker, at selv en meget lille lekage kan medfere uacceptable driftsforstyrrelser. Provekoretojet skal
vedligeholdes og anvendes korrekt.

Prevningsprocedurer
Type Ill-provningen gennemfores ved anvendelse af folgende prevningsprocedurer:
Tomgangen indstilles som anvist af fabrikanten.
Malingerne udferes under folgende tre typer driftsbetingelser:
Tabel 3-1

Hastigheder opndet ved koretgjet i tomgang eller ved konstant hastighed, og kraft, der er optaget af
chassisdynamometeret under type Ill-provningen

Betingelse nr. Korehastighed (km/h)
1 Tomgang
2 Den hgjeste af folgende vaerdier:
a) 50 %2 (i 3. gear eller i "drive") eller
3 b) hvis a) ikke kan opnés, 50 % keretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed.
Betingelse nr. Kraft optaget af bremse
1 Nul
) Som ved type I-provningen ved 50 km/h eller, hvis denne ikke er opndelig, type I-
provningen ved 50 % af den maksimale konstruktivt bestemte hastighed.
3 Som ved betingelse nr. 2, multipliceret med 1,7.
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4.1.3.  Ved de i punkt 4.1.2. anforte driftsbetingelser skal det kontrolleres, at krumtaphusets ventilationssystem fungerer
efter hensigten.

4.1.4.  Metode til kontrol af krumtaphusets ventilationssystem

4.1.4.1. Alle motorabninger lades uandrede.

4.1.4.2. Trykket i krumtaphuset méiles pd et egnet sted. Det kan maéles gennem hullet til oliemédlepinden med et
manometer med skrd studs.

4.1.4.3. Koretgjet anses for at opfylde forskrifterne, hvis det mélte tryk i krumtaphuset under hver af de i punkt 4.1
ovenfor fastsatte malebetingelser ikke overstiger det atmosfaeriske tryk pa maéletidspunktet.

4.1.5. I forbindelse med prevningsmetoden beskrevet i punkt 4.1.4.1 til 4.1.4.3 males trykket i indsugningsmanifolden
inden for 1 kPa.

4.1.6. Korehastigheden som vist pd dynamometeret méles inden for * 2 km/h.

4.1.7. De tryk, der males i krumtaphuset, og det omgivende tryk méles inden for + 0,1 kPa og registreres med en
frekvens pd > 1 Hz inden for en periode p& > 60 s, nir betingelserne i punkt 4.1.2 er kontinuerligt til stede og
stabile.

4.2. Hvis det hgjeste tryk malt i krumtaphuset inden for perioden i punkt 4.1.7 under en eller flere af maélebetin-
gelserne i punkt 4.1.2 overstiger det atmosfariske tryk, udferes en ekstra provning som defineret i punkt 4.2.1
eller 4.2.3 (efter fabrikantens valg) til den godkendende myndigheds tilfredshed.

4.2.1.  Supplerende type Ill-prevning (metode nr. 1)

4.2.1.1. Alle motorabninger lades uandrede.

4.2.1.2. En bled sxk med et rumindhold pé ca. 5 liter, hvorigennem krumtaphusgasserne ikke kan undslippe, tilsluttes
hullet til oliemélepinden. Sakken skal vere tom for hver méling.

4.2.1.3. Szkken skal lukkes for hver maling. Den abnes derefter til krumtaphuset i fem minutter for hver af de i punkt
4.1.2 ovenfor fastsatte mélebetingelser.

4.2.1.4. Koretgjet anses for at opfylde forskrifterne, hvis der under hver af de i punkt 4.1.2 og 4.2.1.3 fastsatte
mélebetingelser ikke forekommer en synlig oppustning af sakken.

4.2.2.  Hvis motorkonstruktionen forhindrer, at provningen kan udferes pd den i punkt 4.2.1 beskrevne méade, udferes
mélingerne pd denne made med folgende andringer:

4.2.2.1. For provningen lukkes alle dbninger bortset fra den, der benyttes til opsamling af gas.

4.2.2.2. Szkken anbringes pa et passende udtagningssted, som ikke medferer yderligere tryksankning, og i tilbageforings-
kredslgbet direkte pd motortilslutningsdbningen.
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4.2.2.3.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.2.3.4.

Figur 3-1

Forskellige prevningsopstillinger til type Ill-prevning (metode nr. 1)

Se narmere her

e ()

N

f"‘>
y
;
s N i \
\-_._—" T
e
Se narmere ™
her (i) i
J

a) Direkte . . .
Indirekt kulat d
recirksllzgie?ryied Jet Krumtaphud D) In frekte recirk :yli ion ve

7 __,-/ Udluftningsdbning

= (i) Tilslutning af /

Kontrol- udtagningssak A
ventil

—_—

)

Kontrolventil —ee—

Se naermere her
@
S —
¢) Dobbelt kredslab med d) Udluftning af krumtaphus med
direkte recirkulation kontrolventil (sekken skal vare

tilsluttet udluftningsabningen)

Alternativ type Ill-provning (metode nr. 2)

Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed godtgere, at krumtaphusets ventilationssystem er tat, ved
at udfere en kontrol for utetheder med trykluft, der skaber overtryk i krumtaphusets ventilationssystem.

Koretojets motor kan monteres pd en provebank, og indsugnings- og udstedningsmanifolderne kan fjernes og
erstattes af propper, der forsegler motorens luftindsugnings- og udstedningsabninger hermetisk. Alternativt kan
indsugnings- og udstedningssystemerne pa et reprasentativt provekoretoj forsegles pa steder, der velges af
fabrikanten, med den tekniske tjenestes og den godkendende myndigheds accept.

Krumtapakslen kan drejes rundt med henblik pé at optimere stemplernes stilling og derved minimere tryktabet i
forbreendingskammeret (-rene).

Trykket i krumtaphuset méles pd et egnet sted, der ikke er identisk med den &bning til krumtaphuset, der
anvendes til at sette krumtaphuset under tryk. Oliepifyldningsdaksel, bundprop og &bninger for oliestandsméler
og oliepind kan andres med henblik pd nemmere at kunne sette systemet under tryk og foretage trykméling,
men alle plomber mellem skruer og gevind og pakninger, O-ringe og andre forseglinger (under tryk) af motoren
forbliver intakte og reprasentative for motortypen. Den omgivende temperatur og trykket skal vare konstant
under hele provningen.
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4.2.3.5.

4.2.3.5.

Krumtaphusets system bringes under tryk med trykluft til det registrerede maksimale tryk som overvaget i
forbindelse med de tre specificerede prevningsbetingelser i punkt 4.1.2, og mindst til et tryk pd 5kPa over
omgivende tryk eller til et hgjere tryk efter fabrikantens valg. Det mindste tryk pd 5 kPa ma kun tillades, hvis det
kan pavises ved hjalp af sporbar kalibrering, om prevningsudstyret har tilstreekkeligt hoj oplesning til prevning
ved dette tryk. Ellers anvendes et hgjere provningstryk i overensstemmelse med udstyrets kalibrerede oplgsning.

Den trykluftskilde, der frembringer overtrykket, lukkes, og trykket i krumtaphuset overviges i 300 sekunder.
Provningens bestaelseskriterium skal vaere: trykket i krumtaphuset > 0,95 gange det oprindelige overtryk i 300
sekunder efter lukningen af trykluftskilden.
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BILAG V

Forskrifter for prevningstype IV: fordampningsemissioner

Tillzg Tilleggets titel Side
nummer

1 Provningsprocedure for gennemtrangelighedsprovning for brandstoflager 168

2 Provningsprocedure for gennemtrangningsprevning af brandstoflager og leveringssystem 169

3 Provningsprocedure for SHED-provning 174

3.1. Forskrifter for konditionering af hybride konfigurationer for indledning af SHED-prevningen 181

3.2. Provningsmetode for aldningsprevning af anordninger til begraensning af fordampningsemis- 183

sion

4 Kalibrering af apparatur til fordampningsemissionsprevning 185

1. Indledning

1.1. I dette bilag beskrives prevningsmetoden for den type Ill-provning, der er navnt i bilag V, del A, til forordning (EU)
nr. 168/2013.

1.2. I tilleg 1 beskrives proceduren for prevning af gennemtrangeligheden af ikke-metallisk brandstoftankmateriale;
proceduren anvendes ogsé til konditionering af prevningscyklussen for brendstoflager, der er omhandlet i bilag 1I
(C8) til forordning (EU) nr. 168/2013.

1.3. I tilleg 2 og 3 beskrives procedurerne til bestemmelse af fordampningstabet af carbonhydrider fra braendstofsy-
stemet pd keretgjer med en fremdriftstype, der anvender flygtigt, flydende breendstof. I tilleg 4 beskrives kali-
breringsproceduren for apparatur til fordampningsemissionsprevning.

2. Generelle krav

2.1. Koretgjsfabrikanten skal over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndighed accept godtgere, at
braendstoftanken og brandstofsystemet er tat.

2.2. Brandstofsystemets taethed skal opfylde kravene i bilag II (C8) til forordning (EU) nr. 168/2013.

2.3. Alle koretgjer i underklasser af klasse L udstyret med ikke-metallisk braendstoflager proves ved gennemtreengelig-
hedsprevningsproceduren som fastsat i tilleg 1. P4 fabrikantens anmodning kan gennemtraengelighedsprevningen
som fastsat i tilleg 2 eller SHED-provningen som fastsat i tilleg 3 erstatte fordampningsemissionskomponenten af
gennemtraengelighedsprovningen som fastsat i tilleg 1.

2.4. Koretgjer i (under)klasserne L3e, L4e, L5e-A, L6e-A og L7e proves ved gennemtraengelighedsprevningsproceduren
som fastsat i tilleg 3.

2.5. Prevningsproceduren for braendstofgennemtrangningsprevning, der er fastsat i tilleg 2, er underlagt den generelle
vurdering i den miljoundersogelse, der er navnt i punkt 5, litra b), i artikel 23 i forordning (EU) nr. 168/2013.
Denne undersagelse skal bekrafte, om keretgjer i (under)klasse L1e-A, Lle-B, L2¢, L5e-B, L6e-B, 17¢-B og L7¢e-C skal
proves enten efter provningsproceduren for gennemtraengningsprovning i tilleg 2 eller prevningsproceduren for
SHED-provning, der er fastsat i tilleg 3.

2.6. Huvis et koretoj i klasse L1e-A, L1e-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B eller L7e-C underkastes en SHED-prevningsprocedure

som fastsat i bilag VI, del C, til forordning (EU) nr. 168/2013 og i tilleg 3, skal det undtages fra brendstofgennem-
treengningsprovningsproceduren som fastsat i tilleg 2, og omvendt.
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1.2.

2.1.
2.1.1.

2.2.

2.3.

2.4,

Tilleg 1

Provningsprocedure for gennemtrangelighedsprevning for brendstoflager

Anvendelsesomride

Denne forskrift finder anvendelse pd alle koretgjer i klasse L udstyret med ikke-metallisk brandstoftank til
opbevaring af flydende, flygtige braendstoffer, som gxlder for keretojer med forbreendingsmotor med styret
tending.

Koretgjer, som opfylder kravene i tilleg 2 eller 3, eller koretojer med kompressionsteending, der anvender breend-
stoffer med lav flygtighed, skal kun vere i overensstemmelse med forskrifterne i dette bilag for sd vidt angar
konditioneringsproceduren for prevning af brendstoflager som omhandlet i bilag II (C8) til forordning (EU) nr.
168/2013. Braendstoftankene pd disse koretojer er fritaget for forskrifterne vedrerende fordampningstab som
fastsat i punkt 2.1.5, 2.1.6, 2.3 og 2.4.

Gennemtrangelighedsprevning af brandstoftank
Provningsmetode
Prgvningstemperatur

Breendstoftanken proves ved en temperatur pd 313,2 + 2K (40 £ 2 °C).

. Provningsbrandstof

Til prevningen skal anvendes det referencebrandstof, der er fastsat i tilleg 2 i bilag II. Hvis denne pregvnings-
procedure kun anvendes til konditionering for efterfolgende provning af breendstoflager som omhandlet i bilag II
(C8) til forordning (EU) nr. 168/2013, kan der efter fabrikantens valg og med den godkendende myndigheds
accept anvendes i handelen verende superbenzin.

. Brandstoftanken skal vare fyldt til 50 % af sit nominelle volumen med prevningsbrandstof og henstd ved en

omgivende temperatur pd 313,2 + 2 K, indtil der opnés et konstant veagttab. Denne periode skal vere pd mindst 4
uger (forudgdende henstéen). Tanken temmes og fyldes pd ny til 50 % af sit nominelle volumen.

. Brandstoftanken skal derefter henstd ved de stabiliserende betingelser ved en temperatur pd 313,2 £ 2 K, indtil

dens indvendige temperatur svarer til prevningstemperaturen. Tanken forsegles derefter. Trykstigningen i tanken
kan udlignes under prevningen.

. Vagttabet som folge af diffusion méles under den otte uger lange provning. I denne periode mé der i gennemsnit

hver 24. time hgjst slippe 20 000 mg ud af brendstoftanken.

. Hvis diffusionstabet er storre, skal brandstoftabet ogsd bestemmes ved en provningstemperatur pd 296,2 £ 2 K

(23 £2°C), idet alle de ovrige betingelser opretholdes (forudgdende henstden ved 313,2 + 2K). Under disse
provningsbetingelser mé tabet ikke vaere over 10 000 mg pr. degn.

Alle braendstoftanke, som underkastes denne prevningsprocedure til konditionering for prevningen, jf. bilag II (C8)
til forordning (EU) nr. 168/2013, skal vaere beherigt identificeret.

Provningsresultaterne vedrerende gennemtrangelighed og fordampning mé ikke beregnes som gennemsnit mellem
de forskellige provede brandstoftanke; det storste konstaterede diffusionstab i en af disse brandstoftanke skal i
stedet sammenholdes med den maksimalt tilladte tabshastighedsrate som fastsat i punkt 2.1.5 og eventuelt i punkt
2.1.6.

Gennemtrangelighedsprovning af brendstoftanke udfert med intern trykudligning

Hvis gennemtraengelighedsprevningen af brandstoftanken udferes med intern trykudligning, som noteres i prov-
ningsrapporten, skal brendstoftabet som felge af denne trykudligning tages i betragtning, nar diffusionstabet
beregnes.
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Tilleg 2

Provningsprocedure for gennemtrangningsprevning af brendstoflager og leveringssystem

Anvendelsesomride og grensevaerdier

Fra datoen for forste ansegning som fastsat i bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013 preves gennemtrengningen
i breendstofsystemet i henhold til prevningsproceduren i punkt 2. Denne grundleggende forskrift finder anvendelse
pa alle koretgjer i klasse L udstyret med en braendstoftank til opbevaring af flydende breendstof med hej flygtighed
for s& vidt angar keretojer med forbreendingsmotor med styret tanding, i overensstemmelse med del B i bilag V til
forordning (EU) nr. 1682013, indtil resultaterne af den undersegelse af de miljomassige konsekvenser, der er
fastsat i artikel 23 i forordning (EU) nr. 168/2013, foreligger.

Med henblik pé forskrifterne i dette tilleg bestdr de komponenter i breendstofsystemet, der er omfattet af dette
tilleg, som minimum af breendstoflagertank- og brandstofledningsenheder. Andre komponenter, der udger en del
af brendstofleveringssystem, braeendstofmaler og styringssystem, er ikke underlagt kravene i dette bilag.

Beskrivelse af gennemtrengningsprovning af brendstoftank

Gennemtrangningsemissioner males ved vejning af en forseglet brandstoftank for og efter temperaturkontrolleret
henstand med henblik pd méling af fordampningstab som felge af varmeophobning (soak) i henhold til folgende
rutediagrammer.
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2.2

Figur Ap2-1

Gennemtraengningsprovning af brendstoftank, fuldsteendige og korte prevninger
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

Konditionering af brendstof (soak) ved gennemtraengningsprevning af braendstoftank

Konditionering af brandstoftanken i forbindelse med gennemtrangningsprevning foretages i folgende fem trin:
Tanken skal vaere fyldt med referencebrandstof som specificeret i tilleg 2 til bilag II og veare forseglet. Den fyldte
tank skal hensta ved en omgivende temperatur pa 301,2 £ 5K (28 + 5°C) i 20 uger eller ved 316,2+ 5K (43 £
5°C) i 10 uger. Alternativt kan en kortere periode ved en hejere temperatur anvendes som soak-periode, hvis

fabrikanten kan pévise over for den godkendende myndighed, at gennemtraengningsraten for carbonhydrider har
stabiliseret sig.

Brendstoftankens indre areal bestemmes i kvadratmeter med en ngjagtighed pd mindst tre betydende cifre.
Fabrikanten kan ansl arealet mindre nejagtigt, hvis det sikres, at det ikke overvurderes.

Breendstoftanken skal veere fyldt til sit nominelle volumen med referencebrandstof.

Tanken og brandstoffet skal veere afbalanceret ved 301,2 £ 5K (28 °C = 5°C) eller 316,2 + 5K (43 = 5°C) ved
den alternative korte prevning.

Breendstoftanken skal veere lukket med dacksel eller andre former for forsegling (undtagen haner), der kan anvendes
til forsegling af en brandstoftank, der er i produktion. Hvis der er dbninger i braendstoftanken, der normalt ikke er
lukket til (fittings til brendstofslangeforbindelser og ventiler i brandstofdeaksler), kan disse dbninger lukkes med
ikke-gennemtrangelig forsegling, sdsom propper af metal eller fluoropolymer.

Procedure for gennemtrangningsprevning af braendstoftank

Provningen gennemferes i folgende trin for en tank, der er konditioneret som anfort i punkt 3.

Vej den lukkede brandstoftank og notér vegten i mg. Denne maling skal foretages inden for otte timer efter, at
tanken er fyldt med prevningsbrandstof.

Beholderen anbringes i et ventileret, temperaturstyret lokale.
Provelokalet skal vere lukket og forseglet, og prevningstiden skal registreres.

Temperaturen i provelokalet fastholdes kontinuerligt pd 301,2 + 2K (28 °C + 5°C) i 14 dage. Denne temperatur
skal overvages kontinuerligt og registreres.

Beregning af resultat af gennemtraengningsprevning af brandstoftank

Ved udgangen af soak-perioden registreres vagten i mg af den lukkede brandstoftank. Medmindre samme brend-
stof anvendes til konditionering (soak) af breendstof og til gennemtraengningsprevningen, registreres vejningerne pa
fem forskellige dage for hver uges provning. Provningen er ugyldig, hvis en lineer afbildning af tankens vagt over
provningsdage for hele soak-perioden for gennemtrangningsprevningen giver en korrelationskoefficient for linear
regression pa r2 < 0,8.

Vagten af den fyldte breendstoftank ved prevningens afslutning treekkes fra veegten af den fyldte brandstoftank ved
provningens begyndelse.

Forskellen i masse divideres med det indre areal af brandstoftanken.

Resultatet af beregningen i punkt 5.3, udtrykt i mg/m? divideres med antallet af provningsdage til beregning af
emissionsraten i mg/m?’/dag og afrundes til samme antal decimaler som emissionsstandarden fastsat i del C2 i bilag
VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

I tilfaelde, hvor gennemtrangningsraterne i en soak-periode pd 14 dage er sddan, at fabrikanten mener, at perioden
ikke er lang nok til at kunne male betydelige vagtandringer, kan perioden forleenges med hejst yderligere 14 dage.
[ dette tilfelde skal provningstrinene i punkt 4.5 til 4.8 gentages for at bestemme vegtendringen for de samlede
28 dage.

Bestemmelse af forringelsesfaktor ved anvendelse af den fulde gennemtraengningsprevningsprocedure
Forringelsesfaktoren (DF) bestemmes ud fra folgende alternativer efter fabrikantens valg:

forholdet mellem den endelige gennemtraengning og baseline-prevninger

. den faste forringelsesfaktorer for den samlede masse carbonhydrider, der er fastsat i del B i bilag VII til forordning

(EF) Nr. 168/2013.
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5.7.1.

6.1.2.

6.2.

6.3.

6.4.

Bestemmelse af de endelige resultater af tankgennemtrangningsprevningen
Procedure for fuld prevning

Med henblik pé at bestemme resultatet af gennemtraengningsprevningen multipliceres forringelsesfaktoren bestemt
efter punkt 5.6 med prevningsresultatet for den malte gennemtrangning bestemt efter punkt 5.4. Resultatet af
multiplikationen md ikke vaere hojere end den galdende greenseveerdi for gennemtrangningsprevning som fastsat i
del C2 i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

. Procedure for fremskyndet (kort) prevning

Den ved provningen malte gennemtrangning efter punkt 5.4 ma ikke veare hejere end den gaeldende gransevardi
for gennemtrangningsprevning som fastsat i del C2 i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Gennemtrangningsprevning af brandstoftank

Der gennemfores en serskilt holdbarhedsdemonstration for hver vaesentligt forskellig kombination af behandlings-
former og ikke-metalliske tankmaterialer efter folgende retningslinjer:

. Cyklisk trykbelastning

En trykprevning udferes med tanken lukket og cyklisk trykbelastning mellem 115,1 kPa absolut tryk (+ 2,0 psig)
og 97,9 kPa absolut tryk (- 0,5 psig) og tilbage til 115,1 kPa absolut tryk (+ 2,0 psig), 10 000 gange med 60
sekunder pr. cyklus.

UV-eksponering

En soleksponeringsprevning gennemferes ved eksponering af braendstoftanken for ultraviolet lys med mindst
24 W[m? (0,40 W-hr/m?/min.) pd tankens overflade i mindst 450 timer. Alternativt kan ikke-metalliske brend-
stoftanke udsattes for direkte naturligt sollys i en tilsvarende periode, sd lenge det sikres, at de pdvirkes med
mindst 450 dagslystimer.

. Vaskesvingningsprevning

En veaskesvingningsprevning udferes ved at fylde den ikke-metalliske braendstoftank til 40 % af dens volumen med
referencebraendstof som fastsat i tilleg 2 til bilag II eller i handelen verende superbenzin efter fabrikantens valg og
med den godkendende myndigheds accept. Braeendstoftanken rokkes i et tempo pd 15 cyklusser pr. minut, indtil
der nds en million cyklusser i alt. Der anvendes en haldningsvariation p& +15° til -15° fra vandret, og vaske-
svingningsprevningen udferes ved en omgivende temperatur pd 301,2+ 5K (28 + 5 °C).

Endelige resultater for holdbarhedsprevning af brendstoftank

Efter holdbarhedsprovningen skal brendstoftanken henstd (soak) efter forskrifterne i punkt 3 for at sikre, at
gennemtrengningsraten er stabil. Perioden med vaskesvingningsprevning og perioden med ultraviolet provning
kan anses for at vare en del af denne henstand (soak), forudsat at den pabegyndes straks efter veskesvingnings-
provningen. Til bestemmelse af den endelige gennemtraengningsrate skal brandstoftanken temmes og fyldes igen
med frisk prevningsbrendstof som fastsat i tilleg 2 til bilag II. Gennemtrangningsprevningen som fastsat i punkt
4 gentages umiddelbart efter denne soak-periode. Denne gennemtraeengningsprevning er underlagt samme krav om
provningsbraendstof som den gennemtrangningsprevning, der blev udfert forud for udferelsen af holdbarheds-
provningen. De endelige provningsresultater beregnes i overensstemmelse med punkt 5.

Fabrikanten kan anmode om, at alle holdbarhedsprevninger udelukkes, hvis det klart kan godtgeres over for den
godkendende myndighed, at dette ikke pavirker emissionerne fra braendstoftanken.

Soak-perioden for holdbarhedsprgvningen kan indgd i soak-perioden for brendstoffet, forudsat at der fortsat er
breendstof i tanken. Soak-perioderne kan afkortes til ti uger, hvis de gennemfores ved 316,2 + 5K (43 + 5 °C).

Forskrifter for prevning af brendstofledning

Metode til fysisk gennemtrangningsprevning af brandstofledning

Fabrikanten skal gennemfore en fysisk provning af brandstofledningen, herunder af breendstofslangeklemmer og af
det materiale, braeendstofledningen tilsluttes i begge ender, i overensstemmelse med folgende prevningsprocedurer:

a) i henhold til forskrifterne i punkt 6.2 til 6.4. Det rorsystem, breendstofledningen er forbundet med i begge
ender, skal vare forseglet med uigennemtrangeligt materiale. Ordet "brandstoftank” i punkt 6.2 til 6.4 erstattes
med "brendstofledning”. Braendstofslangeklemmerne strammes med det moment, der er specificeret for serie-
produktionen
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b) fabrikanten kan benytte sin egen prevningsprocedure, hvis det kan pavises over for den godkendende myndig-
hed, at denne prevning er lige sd kraevende som prevningsmetode a).

7.2, Granseveerdier for fysisk gennemtrangningsprevning af brandstofledning

Gransevardierne for brandstofrer i del C2 i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 skal overholdes ved
gennemforelsen af prevningsprocedurerne i punkt 7.1.

7.3.  Fysisk gennemtrangningsprevning af brandstofledninger er ikke pdkravet, hvis:
a) braendstofledningerne opfylder R11-A- eller R12- gennemtrangningsspecifikationerne i SAE J30, eller
b) ikke-metalliske brandstofledninger opfylder kategori 1-specifikationerne for gennemtrangning i SAE ]2260, og

¢) fabrikanten kan pévise over for den godkendende myndighed, at forbindelserne mellem brandstoftanken og
andre brandstofsystemkomponenter er tette takket vaere et robust design.

Hvis de brendstofslanger, der er monteret pad keretojet, opfylder alle tre specifikationer, betragtes provnings-
grensevardierne for brendstofrer i del C2 i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 som opfyldt.
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1.1

Tilleg 3

Provningsprocedure for SHED-provning

Anvendelsesomride

Fra datoen for anvendelse som fastsat i bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013 proves fordampningsemis-
sioner pa koretgjer i klasse L3e, L4e (kun det oprindelige L3e-koretej, motorcykel med sidevogn), L5e-A, L6e-A
og L7e-A for miljgpreastationer ved typegodkendelsesproceduren efter folgende SHED-provningsprocedure.

Beskrivelse af SHED-prevning

SHED-prevning for fordampningsemission (figur Ap3-1) bestdr af en konditioneringsfase og en prevningsfase
som folger:

a) konditioneringsfase:
— kerecyklus
— henstand (soak) af koretoj
b) provningsfase:
— provning for degnemissionstab som folge af tankanding
— kerecyklus
— provning for stopemissionstab (hot soak).

Emissionerne af carbonhydrider fra tankindings- og stopemissionsfaserne leegges sammen og udger prevnin-
gens samlede resultat.

Figur Ap3-1

Rutediagram for - SHED-prevning for fordampningsemission

-
Korecyklus
3 > Konditioneringsfase
Min. efter koretgsklasse
Maks. 36 timer Koretojssoak
-
¥
™
288,5 til 308,5 K | prevning for dagligt
i 60 minutter fordampningstab
¥

Startes hejst 60

minutter efter prov- Korecyklus > Provningsfase
ning for dagligt
fordampningstab
¥
Startes 7 Prgvning for stop-
minutter efter emission stab (hot
afslutning af
kerecyklus
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3.2.

3.3.

4.2.

4.3.
4.3.1.
43.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.2.
4.3.2.1.

Forskrifter for provekoretojer og prevningsbrandstof
Provekoretoj

SHED-provningen udferes efter fabrikantens enske med et eller flere degreenede provekeretojer udstyret med:

degreenede emissionsbegransende anordninger; en fast forringelsesfaktor pa 0,3 g/prevning tilfgjes til SHED-
prevningens resultat

@ldede anordninger til begraensning af fordampningsemission; den i undertilleg 3.2 fastsatte procedure for
@ldningsprevning anvendes.

Provekoretoj

Det degreenede provekoretoj, der skal vaere reprasentativt for keretgjstypen med hensyn til miljgprastationer,
som soges godkendt, skal vare i god mekanisk stand og for fordampningsemissionsprevningen have kert
mindst 1 000 km efter den forste start pd produktionsanlegget. Systemet til begransning af fordampnings-
emission skal veare tilsluttet og have fungeret korrekt i denne periode; adsorptionsbeholderen og regulerings-
ventilen for fordampningsemission skal have varet i normal brug og hverken have vearet udsat for unormal
udtemning eller unormal péfyldning.

Provningsbrandstof

Det i tilleg 2 til bilag II definerede korrekte prevningsbrandstof anvendes.

Chassisdynamometer og lokale til prevning for fordampningsemission

Chassisdynamometeret skal opfylde kravene i tilleg 3 til bilag IL

Provelokale til méling af fordampningsemission (SHED)

Provelokalet til méling af fordampningsemission skal vare et lufttat, rektangulaert mélekammer, der er tilstrak-
keligt stort til at kunne rumme det koretoj, der skal proves. Koretgjet skal vare tilgeengeligt fra alle sider, nir
det er i provelokalet, der - ndr det er lukket - er gastat. Lokalets indvendige overflade skal vare uigennem-
traengelig for carbonhydrider. Mindst en af overfladerne skal veere fremstillet af eftergivende, uigennemtraengeligt
materiale, eller der skal vere en anden anordning til udligning af de trykforandringer, der opstdr ved mindre
temperaturforandringer. Vaggene skal vere konstrueret sdledes, at de fremmer en god varmespredning.

Analysesystemer
Carbonhydridanalysator

Luften i provelokalet overvdges ved hjelp af en carbonhydriddetektor af flammeioniseringstypen (FID). Luft-
prover udtages midt pa en af provelokalets sidevagge eller midt pa loftet, og bypass-stremme skal fores tilbage
til provelokalet, helst til et punkt umiddelbart efter blandingsventilatoren i stremmens retning.

Carbonhydridanalysatoren skal have en responstid for 90 % af den endelige aflaesning pd mindre end 1,5 sek.
Stabiliteten skal i alle maleomrdder vaere bedre end 2 % af fuldt udslag ved nul og ved 80 + 20 % af fuldt udslag
over en 15 minutters periode.

Analysatorens repeterbarhed udtrykt som én standardafvigelse skal vaere bedre end 1 % af fuldt udslag ved nul
og ved 80 + 20 % af fuldt udslag i alle benyttede maleomrader.

Maleomraderne péd analysatoren skal velges ud fra, hvilke der giver den bedste oplesning i forbindelse med
maling, kalibrering og laekagekontrol.

Dataregistrering i carbonhydridanalysatoren

Carbonhydridanalysatoren skal vaere forsynet med et system til registrering af elektriske signaler, enten i form af
en papirbdndsskriver eller et andet databehandlingssystem med en frekvens pd mindst én i minuttet. Regi-
streringssystemet skal have en mindst lige sd god driftskarakteristik som det signal, der skal registreres, og det
skal have en permanent resultatregistrering. De registrerede oplysninger skal tydeligt vise, hvornar perioderne
for opvarmning af brandstoftanken og for henstand efter drift (hot soak) begynder og slutter, og hvor lang tid
der er gdet fra pabegyndelse til afslutning af hver enkelt prevning.
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4.4.
4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.
4.5.1.

4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.7.
4.7.1.

Opvarmning af braendstoftank

Anlagget til opvarmning af breendstoftanken skal bestd af to serskilte varmeaggregater med to temperaturre-
gulatorer. Typisk vil varmeaggregaterne vare elektriske varmeband, men andre kilder kan anvendes péd fabri-
kantens anmodning. Temperaturregulatorer kan vare manuelle, som f.cks. variable transformatorer, eller auto-
matiske. Da damp- og brandstoftemperatur skal kontrolleres separat, anbefales en automatisk regulator for
brandstoffet. Opvarmningsanlagget ma ikke fordrsage punktvis opvarmning pé tankens vadede overflade, idet
dette ville bevirke lokal overophedning af brendstoffet. Varmeband til opvarmning af brendstoffet skal
anbringes sd lavt som praktisk muligt pd brendstoftanken og skal omfatte mindst 10 % af den vedede
overflade. Bandenes centerlinje ber ligge under 30 % af breendstoffets dybde malt fra bunden af brandstoftan-
ken, og tilnzrmelsesvis parallelt med breendstofstanden i tanken. Centerlinjen for varmebédndene, skal, hvis disse
anvendes, vare anbragt i en hejde omtrentligt for centrum af fordampningsvolumen. Temperaturregulatorerne
skal kunne styre brendstof- og damptemperaturerne pa varmeanlaggets funktion som beskrevet i 5.3.1.6.

Med temperaturmélerne placeret som i punkt 4.5.2. skal brandstofopvarmningsanordningen kunne opvarme
brandstof og dampe i tanken javnt i overensstemmelse med opvarmningsfunktionen som beskrevet i 5.3.1.6.
Opvarmningssystemet skal kunne styre brandstof- og damptemperaturen inden for + 1,7 K af den enskede
temperatur i lgbet af tankopvarmningsprocessen.

Uanset kravene i punkt 4.4.2 skal den tattest mulige alternative opvarmningskurve anvendes, hvis en fabrikant
ikke er i stand til at opfylde de angivne krav med hensyn til opvarmning - f.eks. p& grund af tykveggede
plastbrandstoftanke. Forud for indledningen af enhver prevning skal fabrikanten indsende tekniske data til den
tekniske tjeneste til stotte for anvendelsen af en alternativ opvarmningskurve.

Temperaturmaling

Temperaturen i provelokalet males i to punkter ved hjelp af temperaturfolere, der er forbundne, si de viser en
gennemsnitsvardi. Mélepunkterne skal befinde sig ca. 0,1 m inde i provelokalet fra hver sidevags lodrette
midterlinje i en hejde af 0,9 m * 0,2 m.

Brandstoffets og brandstofdampenes temperaturer skal mdles ved hjalp af felere placeret i breendstoftanken
som anfert i punkt 5.1.1. Hvis der ikke kan anbringes felere som beskrevet i punkt 5.1.1, feks. ndr der
anvendes en brandstoftank med to angiveligt adskilte kamre, skal der placeres sensorer omtrentligt i midtvo-
lumenposition i hvert brandstof- eller dampindeholdende kammer. I dette tilfelde udger gennemsnittet af disse
temperaturmdlinger braendstof- og damptemperaturerne.

Under hele mélingen af fordampningsemissionen registreres eller indlases temperaturerne i et databehandlings-
system med en hyppighed pd mindst én gang i minuttet.

Temperaturmélesystemets nejagtighed skal vaere inden for + 1,7 K, og temperaturen skal kunne méles med en
oplesning pd + 0,5 K.

Registrerings- eller databehandlingssystemet skal have en oplesningsgrad pd + 15 sekunder.

Ventilatorer

Det skal vare muligt at reducere carbonhydridindholdet i lokalet til det omgivende carbonhydridindhold ved
hjlp af en eller flere ventilatorer eller blaesere, med SHED-derene &bne.

Lokalet skal vaere forsynet med en eller flere ventilatorer eller blesere med en kapacitet pa 0,1 til 0,5 m?/s, s&
luften i lokalet kan blandes grundigt. Under mélingerne skal det vare muligt at opnd en ensartet temperatur og
et ensartet carbonhydridindhold i lokalet. Koretgjet i lokalet ma ikke befinde sig direkte i luftstrommen fra
ventilatorerne eller blaserne.

Gasser

Folgende rene gasser skal sté til radighed til kalibrering og drift:

a) renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm Cl-akvivalenter < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, 0,1 ppm NO); oxygen-
indhold mellem18 og 21 volumenprocent

b) brandstofgas til carbonhydridanalyseapparat (40 £ 2 % hydrogen og kompenserende med mindre end
1 ppm Cl-zkvivalenter carbonhydrider, mindre end 400 ppm CO,)

¢) propan (C3Hg), 99,5 % minimumrenhed.
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4.8.
4.8.1.

4.9
4.9.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.3.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

Kalibreringsgasser skal vare til rddighed i form af blandinger af propan (C3Hg) og renset syntetisk luft. De reelle
koncentrationer i en kalibreringsgas skal ligge inden for + 2 % af de opgivne vardier. Nojagtigheden i den
fortyndede gas, der fas ved brug af et gasdeleapparat, skal ligge inden for + 2 % af den reelle veerdi. De i tilleg 1
anferte koncentrationer kan ogsd opnds ved hjalp af et gasdeleapparat, der benytter syntetisk luft som fortyn-

dende gas.

Supplerende udstyr

Den relative luftfugtighed i provelokalet skal kunne males indtil £ 5 %.
Trykket i provelokalet skal kunne males indtil + 0,1 kPa.

Alternativt udstyr

Pi fabrikantens anmodning og med den godkendende myndigheds accept kan den tekniske tjeneste tillade
anvendelse af alternativt udstyr, forudsat at det kan godtgeres, at der herved opnds tilsvarende resultater.

Prevningsprocedure
Forberedelse af provningerne

For provningen klargeres koretojet mekanisk pa folgende made:
a) koretgjets udstedningssystem mé ikke have lekager
b) keretgjet kan damprenses for provningen

) keretgjets breendstoftank skal vare udstyret med temperaturfelere, der gor det muligt at male brandstoffets
og breendstofdampenes temperatur i braendstoftanken, nar denne er fyldt til 50 £ 2 % sit nominelle volumen

d) desuden monteres de fittings og de tilpasningsanordninger, der er nedvendige for at muliggere en fuld-
steendig temning af brandstoftanken. Alternativt kan brandstoftanken tommes ved hjalp af en pumpe eller
en havert, der forhindrer spild af brandstof.

Konditioneringsfase

Koretojet fores ind i prevelokalet, hvor lufttemperaturen skal vare mellem 293,2K og 303,2K (20 °C og
30 °C).

Koretgjet anbringes pd et chassisdynamometer og gennemferer den prevningscyklus, der er anfert i del A i
bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, som finder anvendelse pa den prevede keretojsklasse. Der kan
udtages udstedningsemissionsprever under denne operation, men resultaterne indgar ikke i typegodkendelsen
med hensyn til udstedningsemissionen.

Koretgjet parkeres i provningsomradet i den i tabel Ap3-1 angivne minimumsperiode

Tabel Ap3-1
SHED-prevning — minimale og maksimale soak-perioder
Slagvolumen Minimum (timer) Maksimum (timer)
< 169cm’ 6 36
170 cm? < slagvolumen < 279 ¢cm? 8 36
> 280cm’ 12 36
Provningsfaser

Provning af degnemissionstab ved tankanding fra brandstoftanken

Provelokalet udluftes i flere minutter umiddelbart for prevningen, indtil der er tilvejebragt stabile baggrunds-
betingelser. Ventilatoren(-erne) i lokalet skal samtidig vaere i gang.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningen.

Breendstoftankene tommes som beskrevet i punkt 5.1.1 og fyldes op med provningsbrandstof med en tempe-
ratur pd mellem 283,2K og 287,2K (10 °C og 14 °C) til 50 + 2 % af sit nominelle volumen.
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5.3.1.4.

5.3.1.5.

5.3.1.6.

5.3.1.7.

5.3.1.8.

5.3.1.9.

5.3.1.10.

Provekoretojet fores ind i provelokalet med motoren sldet fra og parkeres i opretstdende stilling. Braendstof-
tankens temperaturfelere og opvarmningsanordning skal veere tilsluttet, hvis det er nedvendigt. Umiddelbart
derefter pdbegyndes registreringen af brandstoftemperaturen og lufttemperaturen i prevelokalet. Hvis en udluft-
ningsventilator pd dette tidspunkt stadig er i funktion, skal den slukkes.

Brandstof og dampe kan opvarmes kunstigt til begyndelsestemperaturerne pd henholdsvis 288,7 K (15,5 °C) og
2942K (21,0°C) £ 1K.

S snart brandstoftemperaturen har net 287,0 K (14,0 °C):
1) pésettes tankdakslet(-erne)

2) slukkes blaserne, hvis de ikke allerede er slukkede

3) lukkes provelokalets dere tet til.

Sa snart breendstoffet har ndet en temperatur pd 288,7 K (15 °C) * 1K fortsattes prevningsproceduren som

folger:

a) carbonhydridkoncentrationen, barometertrykket og temperaturen mdles, og dermed er udgangsverdierne
Cue 1, Py og T; til tankopvarmningsprevningen aflast

b) der pabegyndes en linexr opvarmning pd 13,8 K eller 20 + 0,5 K over en periode pd 60 + 2 minutter.
Temperaturen for breendstoffet og breendstofdampene skal under opvarmningen svare til resultatet af ligning
Ap3-1 nedenfor inden for + 1,7 K, eller den teettest mulige funktion som beskrevet i punkt 4.4.3:

for de eksponerede typer brandstoftanke anvendes:

ligningerne Ap3-1

Tf = 0,3333 - t + 288,5

T, = 0,3333 - t + 294,0

for de ikke-eksponerede typer brendstoftanke anvendes:

ligningerne Ap3-2

Tp = 0,2222 - t + 288,5

T, = 0,2222 - t + 294,0

hvor:

T = den kraevede brendstoftemperatur (K)

—
I

den kraeevede damptemperatur (K)
t = tiden fra pabegyndelsen af opvarmningen i minutter.
Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningens afslutning.

Hvis opvarmningskravene i 5.3.1.6 er opfyldt i 60 + 2 minutter af prevningen, mdles den endelige carbon-
hydridkoncentration i lokalet (Cyc ). Tidspunktet eller den forlgbne tid for denne maling noteres sammen med
den endelige temperatur og barometertrykket, henholdsvis T og py.

Varmeaggregatet slds fra, og deren til provelokalet dbnes. Varmeaggregatet og temperaturfolerne frakobles
provningsapparaturet. Koretgjet fjernes nu fra provelokalet med motoren sldet fra.

For at forhindre unormal péfyldning af adsorptionsbeholderen, kan brandstoftankens daksler fjernes fra
koretgjet i perioden mellem afslutningen af degnemissionsprevningens fase og begyndelsen af kerecyklussen.
Korecyklussen pabegyndes senest 60 minutter efter afslutningen af prevningen for tankdndingstab.
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5.3.2.  Korecyklus

5.3.2.1. "Tankdndingstab" er emissioner af carbonhydrider fordrsaget af temperaturforandringer i braendstoflager og
brendstoftilfersel. Efter prevningen for tankdndingstab skubbes keretgjet eller manevreres pd anden vis til
chassisdynamometeret med motoren sldet fra. Det gennemforer derefter den kerecyklus, der er specificeret for
provning af keretgjsklassen. Der kan pé fabrikantens anmodning udtages udstedningsemissionsprover under
denne operation, men resultaterne indgédr ikke i typegodkendelsen med hensyn til udstedningsemissionen.

5.3.3.  Provning af fordampningsemission efter drift (hot soak)

Bestemmelsen af fordampningsemissionerne afsluttes med maling af carbonhydridemissionerne gennem en 60-
minutters hot soak-periode. Provningen ved henstand efter drift indledes senest syv minutter efter afslutning af
den kerecyklus, som foreskrives i punkt 5.3.2.1.

5.3.3.1. For afslutning af prevningen udluftes provelokalet i flere minutter, indtil der er tilvejebragt stabile carbonhyd-
ridbaggrundsbetingelser. Lokalets ventilator(-er) sattes ogsd i gang.

5.3.3.2. Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningen.
5.3.3.3. Koretgjet skubbes eller fores pa anden vis ind i provelokalet med motoren sldet fra.
5.3.3.4. Dorene til provelokalet lukkes og forsegles gastaet senest syv minutter efter afslutning af kerecyklussen.

5.3.3.5 Nar provelokalet er forseglet, pdbegyndes en 60 + 0,5 minutters periode med henstand efter drift. Carbonhyd-
ridkoncentrationen, temperaturen og barometertrykket males for at finde frem til udgangsmalingerne Cyy, i. P;
og T; til brug for hot soak-prevningen. Disse tal benyttes ved beregningen af fordampningsemissionen som vist
i punkt 6.

5.3.3.6. Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for afslutningen af prevningsperioden pa 60 *
0,5 minutter.

5.3.3.7. Ved afslutningen af prevningsperioden pa 60 + 0,5 minutter méles carbonhydridkoncentrationen i prevelokalet.
Temperaturen og barometertrykket males ligeledes. Dette er slutvaerdierne Cye, f. pr og Ty til hot soak-prov-
ningen, der anvendes til beregningerne i kapitel 6. Hermed er prevningsproceduren for fordampningsemission
afsluttet.

5.4. Alternative prevningsprocedurer

5.4.1.  Efter anmodning fra fabrikanten og med den tekniske tjenestes og den godkendende myndigheds accept kan
alternative metoder anvendes til at pavise overensstemmelse med dette tilleeg. I sddanne tilfeelde skal fabrikanten
over for den tekniske tjeneste godtgere, at resultaterne af den alternative prevning kan korreleres med resul-
taterne af den procedure, der er beskrevet i dette bilag. Denne sammenhang skal dokumenteres og vedlegges
informationsmappen som omhandlet i artikel 27 i forordning (EU) nr. 168/2013.

6. Beregning af resultaterne

6.1. Ved hjelp af de i punkt 5 beskrevne fordampningsemissionsprover kan carbonhydridemissionerne fra tankén-
ding og stopemission beregnes. Fordampningstabet under hver af disse faser beregnes ved hjalp af udgangs- og
slutmdlingerne af carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og trykket i prevelokalet samt preovelokalets
nettorumindhold.

Folgende formel anvendes:

Ligning Ap3-3:

My — kv.10-4 - [ Gics "By Crc-iops
He = k.V. T T

=
A
I

= carbonhydridmasse emitteret i lobet af prevningsfasen (gram)

Cyc = carbonhydridkoncentration maélt i lokalet (ppm (volumen) Ci-akvivalenter)

V = provelokalets nettovolumen i m®> med fradrag af keretejet. Hvis koretojets volumen ikke er bestemt,
fratreekkes et volumen pé 0,14 m?
T = rumtemperatur i provelokalet i K
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6.2.

barometertryk i kPa

T o
3)
1} 1}

hydrogen/carbon-forholdet
k=12 (12 + HJQ)

hvor:

i er udgangsveerdien

f er slutvaerdien

HJC sattes til 2,33 for tankdndingstab

H/C sattes til 2,20 for tab ved stopemission. "Tab ved stopemission” er emissioner af carbonhydrider fra
brandstofsystemet pd et stationart keretoj efter en periode med kersel (i forholdet C; H, ().

Samlet provningsresultat

Koretgjets samlede carbonhydridmasseemission settes til at veere:
Ligning Ap3-3

Mol = Mty + Myg

hvor:

Mot = samlet masseemission ved fordampning fra keretojet (gram)

Mry = masseemission ved fordampning af carbonhydrider fra tanken ved varmeopbygning (i gram)
Mps = masseemission ved fordampning af carbonhydrider ved stopemission (gram).
Graensevaerdier

Ved provning i henhold til dette bilag skal keretojets samlede masseemission ved fordampning af carbonhyd-
rider (M) vaere som specificeret i del C i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Yderligere bestemmelser

Efter anmodning fra fabrikanten meddeles der godkendelse uden prevning for si vidt angdr fordampnings-
emission, hvis der for den godkendende myndighed forelegges en California Executive Order for den kere-
tojstype, ansegningen vedrerer, for sd vidt angdr miljgprastationer.



21.2.2014 Den Europaeiske Unions Tidende L 53/181

Tilleg 3.1

Forskrifter for konditionering af hybride konfigurationer for indledning af SHED-prevningen

1. Anvendelsesomride

1.1. Folgende forskrifter for konditionering for pabegyndelse af »SHED-provning« finder kun anvendelse pa koretojer i
klasse L udstyret med hybride fremdriftsmidler.

2. Prevningsprocedurer

2.1 For pabegyndelse af en SHED-provningsprocedure konditioneres provekeretgjerne som folger:
2.1.1.  OVC-keretgjer

2.1.1.1. OVC-keretgjer uden funktionsmédeomskifter: Proceduren starter med afladning af keretgjets elektriske
energi-(kraftlagringsenhed under korsel (pd provningsbane, chassisdynamometer osv.) ved en af folgende betin-
gelser:

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets brandstofforbrugende motor starter

b) hvis keretgjet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsattes hastigheden, indtil koretojet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvorved den
brendstofforbrugende motor ikke starter over en narmere fastsat periodefafstand (aftales nermere mellem
den tekniske tjeneste og fabrikanten)

¢) efter fabrikantens anvisninger.
Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

2.1.1.2. OVC-keretgjer med funktionsmadeomskifter: Proceduren begynder med afladning af keretgjets elektriske
energi- kraftlagringsenhed under kersel med omskifteren indstillet pa rent elektrisk korsel (pd prevningsbane,
péd chassisdynamometer osv.) ved en konstant hastighed pd 70 = 5 % af keretgjets maksimale trediveminutters-
hastighed. Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndig-
heds accept kan godtgere, at keretojet ikke er fysisk i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den
maksimale femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

Standsning af afladningen finder sted i folgende situationer:

a) nar keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale trediveminuttershastighed
b) nar keretojets standardinstrumentering giver signal til foreren om at standse keretojet

¢) efter 100 km.

Hvis koretojet ikke har en rent elektrisk funktionsmade, opnds afladningen af den elektriske energi-/kraftlagrings-
enhed ved korsel af koretgjet (pa provningsbane, chassisdynamometer osv.) under en af folgende betingelser:

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets braendstofforbrugende motor starter

b) hvis keretgjet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pa 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretgjet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvorved den
breendstofforbrugende motor ikke starter over en narmere fastsat periodefafstand (aftales nermere mellem
den tekniske tjeneste og fabrikanten)

¢) efter fabrikantens anvisninger.

Motoren standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk. Ved dispensation, hvis fabrikanten over
for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds accept kan godtgere, at koretojet ikke er fysisk i
stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

2.1.2.  NOVC-keretojer:

2.1.2.1. For NOVC-keretojer uden funktionsmadeomskifter starter proceduren med en konditionering bestdende af
mindst to pd hinanden folgende fuldsteendige korecyklusser foreskrevet for prevningstype I uden mellemliggende
soak-periode.
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2.1.2.2. For NOVC-keretgjer med funktionsmddeomskifter starter proceduren med en konditionering bestdende af mindst
to pd hinanden folgende fuldsteendige kerecyklusser med keretojet i hybridfunktion uden mellemliggende soak-
periode. Hvis der er flere forskellige hybride funktionsmdder, foretages prevningen i den funktionsmade, der
indstilles automatisk efter aktivering af teendingsneglen (normal funktionsméde). P4 grundlag af oplysninger
leveret af fabrikanten, kontrollerer den tekniske tjeneste, at gransevardierne overholdes i alle hybride funktions-
méder.

2.1.3.  Konditioneringskerslen skal udferes ifolge type I-provningscyklussen i tilleg 6 til bilag I.

2.1.3.1. For OVC-keretgjer udferes dette under de betingelser, der er fastsat ved betingelse B i type I-provningen (tilleg
11 dil bilag II).

2.1.3.2. For NOVC-keretojer udferes dette under samme betingelser som for type I-prevningen.
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Tilleg 3.2

Provningsmetode for aldningsprevning af anordninger til begreensning af fordampningsemission

2.1.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.3.1.

Provningsmetoder for aldning af anordninger til begreensning af fordampningsemission
SHED-provningen udfores med «ldede anordninger til begransning af fordampningsemission monteret.
Aldningsprevningen af disse anordninger foretages i henhold til procedurerne i dette tillaeg.
Aldning af adsorptionsbeholder

Figur Ap3.2-1

Rutediagram for gasstromme i adsorptionsbeholder og porte

Ren luft
o > - -"'L I—H Braendstoftank
Renseport Ll' | [‘ z # o = R

Carbon

En adsorptionsbeholder, der er reprasentativ for keretojets fremdriftsfamilie som angivet i bilag IX vaelges som
provningsadsorptionsbeholder og mzrkes efter aftale med den godkendende myndighed og den tekniske
tjeneste.

Metode til aldningsprevning af adsorptionsbeholder

Hvis der i systemet indgér flere adsorptionsbeholdere, skal proceduren gennemfores for hver beholder for sig.
Antallet af provningscyklusser for pafyldning og udtemning skal svare til det antal, der er anfort i tabel Ap3.1-
1; der anvendes hvilefase og efterfolgende udtemning af braendstofdampe med henblik pa @ldning af adsorp-
tionsbeholderen ved en omgivende temperatur pd 297 + 2 K som felger:

Provningscyklusfasen med pafyldning af adsorptionsbeholder

Fyldningen af adsorptionsbeholderen skal ivarksattes inden for et minut efter gennemforelsen af udtemnings-
delen af prevningscyklussen.

Beholderens ventilationsport (ren luft) skal veere dben og dens udtemningsport skal vare forseglet. En blanding
(volumen) pd 50 % luft og 50 % i handelen verende benzin eller provningsbenzin som angivet i tilleg 2 til
bilag II indferes i provningsadsorptionsbeholderens tankport ved en gennemstremningshastighed pa 40 g/time.
Benzindampen skal genereres ved en benzintemperatur pd 313 + 2 K.

Provningsadsorptionsbeholderen fyldes hver gang til 2,0 + 0,1 g gennembrud pavist ved:

FID-aflesning (med en mini-SHED eller tilsvarende) eller ojeblikkelig afleesning pd FID-enheden ved ventil-
ationsporten (ren luft) ved 5 000 ppm eller
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2.1.1.3.2. gravimetrisk provningsmetode ved anvendelse af forskellen i masse mellem prevningsadsorptionsbeholderen

2.1.3.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

3.1.

3.2.

fyldt til 2,0 £ 0,1 g gennembrud og den rensede beholder.

Hvilefase

Der anvendes en 5-minutters hvilefase mellem péfyldning og udtemning af adsorptionsbeholderen som led i
provningscyklussen.

Provningscyklusfasen med udtemning af adsorptionsbeholder

Provningsadsorptionsbeholderen renses gennem udtemningsporten, og tankporten forsegles.
Fire hundrede bed-volumen af adsorptionsbeholderen udluftes i ventilationsporten med en rate pd 24 1/min.

Tabel Ap3.2-1

Antal prevningscyklusser med péfyldning og udtemning af prevningsadsorptionsbeholder

Koretojsklasse Koretojsbetegnelse Antal prm;?;?;gé’:ﬂ:miser‘ der er
Lle-A Cykel med motor 45
L3e-AxT (x=1, 2 eller 3) Tohjulet trialmotorcykel
Lle-B Tohjulet knallert 90
L2e Trehjulet knallert
L3e-AxE (x=1, 2 eller 3) Tohjulet enduromotorcykel
L6e-A Let on-road-quadricykel
L7¢-B Tung terraengdende quadricykel
L3e og L4e Tohjulet motorcykel med eller 170
(Viax < 130 km/h) uden sidevogn
L5e Tricykel
L6e-B Let quadrikeretgj
L7e-C Tungt quadrikeretgj
L3e og L4e Tohjulet motorcykel med eller 300
(Viax = 130 km/h) uden sidevogn
L7e-A Tung on-road-quad

Metode til zldningsprevning af ventiler, kabler og forbindelser til begraensning af fordampningsemis-
sion

Holdbarhedsprevningen skal aktivere kontrolventiler, kabler og forbindelser, hvor det er relevant, i mindst
5000 cyklusser.

Alternativt kan de @ldede betjeningsdele til begreensning af fordampningsemission, der preves i henhold til
punkt 3.1, erstattes med "gyldne" fordampningsemissionsbegransende ventiler, kabler og forbindelser, som
opfylder kravene i punkt 3.5 i bilag VI, der installeres pd type VI-provekoretojet efter fabrikantens valg for
pabegyndelse af SHED-provningen som omhandlet i tilleg 3.

Rapportering

Fabrikanten skal rapportere resultaterne af de prevninger, der er navnt i punkt 2 og 3 i en prevningsrapport,
der er udarbejdet i overensstemmelse med modellen, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr.
168/2013.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2.

2.2.2.

2.2.4.

2.2.6.

2.3.

Tilleg 4

Kalibrering af apparatur til fordampningsemissionsprevning

Kalibreringshyppighed og kalibreringsmetoder

Alt apparatur skal kalibreres inden forste ibrugtagning og derefter sd hyppigt som nedvendigt, dog under alle
omstendigheder inden for den maned, der gér forud for typegodkendelsesprovningen. De kalibreringsmetoder, der
kan anvendes, er beskrevet i dette tilleeg.

Kalibrering af prevelokalet
Forste bestemmelse af provelokalets indvendige volumen

Inden provelokalet tages i brug ferste gang, bestemmes dets indvendige volumen pd felgende méde: Lokalets
indvendige médl madles omhyggeligt, idet der tages hejde for uregelmassigheder som f. eks. stivere. Lokalets
indvendige volumen bestemmes ud fra disse mélinger.

. Nettovolumenet bestemmes ved at fratrekke 0,14 m® fra lokalets indvendige volumen. Alternativt kan proveke-

retgjets faktiske volumen fratrakkes.

. Provelokalet kontrolleres som beskrevet i punkt 2.3 nedenfor. Hvis propanmassen ikke svarer til den indsprejtede

masse inden for * 2 %, foretages de forngdne indgreb for at afhjelpe problemet.

Bestemmelse af baggrundsemissionen i lokalet

Denne operation tjener til at afgere, om provelokalet indeholder materialer, der udsender vasentlige meengder
carbonhydrider. Kontrollen udferes ved provelokalets ibrugtagning, efter hver aktivitet i provelokalet, der kan
pavirke baggrundsemissionen, og under alle omstendigheder mindst én gang om dret.

. Analyseapparatet kalibreres (hvis dette er pakrevet). Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umid-

delbart for prevningen.

Provelokalet udluftes, indtil der opnds en stabil verdi for carbonhydrider. Ventilatoren slds til, hvis den ikke
allerede er i gang.

. Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen af carbonhydrider, temperaturen og barometertrykket males.

Disse udger udgangsvaerdierne Cy;. p; og T;, som anvendes til beregning af provelokaltets baggrundsemission.

Provelokalet lades uberort i fire timer med ventilatoren i gang.

. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningens afslutning.

Derefter méles carbonhydridkoncentrationen i lokalet med det samme analyseapparatur. Temperaturen og baro-
metertrykket males ligeledes. Dette er slutverdierne Cycr. P og Ty

. Forskellen i carbonhydridmasse over tid i provelokalet under prevningen beregnes i henhold til punkt 2.4. Lokalets

baggrundsemission mé ikke overstige 0,4 g.

Kalibrering af provelokalet og prevning for carbonhydridretention

Kalibreringen af provelokalet og prevningen for carbonhydridretention giver en kontrol af det i punkt 2.1
beregnede volumen og samtidig et mal for eventuelle lakager.
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2.4.

. Provelokalet udluftes, indtil der opnds en stabil carbonhydridkoncentration. Ventilatoren slds til, hvis den ikke

allerede er i gang. Carbonhydridanalyseapparatet kalibreres (om nedvendigt) og nulstilles derefter umiddelbart for
preovningen.

. Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen, temperaturen og barometertrykket mdles. Dette er begyn-

delsesveerdierne Cygy., p; og T; til brug ved kalibrering af provelokalet.

. Ca. 4 g propan sprgjtes ind i provelokalet. Propanens masse méles med en ngjagtighed pd + 2 %.

. Provelokalet henstdr i fem minutter for at lade luften blive blandet. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og

kalibreres umiddelbart for den efterfolgende provning. Carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og barometer-
trykket madles. Dette er slutveerdierne Cycy, py 0g Ty til brug ved kalibrering af provelokalet.

. Ved hjelp af verdierne opndet i henhold til punkt 2.3.2 og 2.3.4 og formlen i punkt 2.4 beregnes massen af

propan i provelokalet. Denne skal vare inden for + 2 % af propanmassen som malt i henhold til punkt 2.3.3.

. Provelokalet henstér i mindst fire timer for at lade luften blive blandet. Derefter males og registreres den endelige

carbonhydridkoncentration, temperaturen og barometertrykket. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kali-
breres umiddelbart for prevningens afslutning.

. Ved hjalp af formlen i punkt 2.4 beregnes carbonhydridmassen ud fra malingerne i punkt 2.3.6 og 2.3.2. Denne

masse md ikke afvige med mere end 4 % fra carbonhydridmassen beregnet i henhold til punkt 2.3.5.

Beregninger

Beregningen af nettozndringen i carbonhydridmassen i provelokalet benyttes til at bestemme provelokalets
baggrundskoncentration af carbonhydrider og dets lakagerate. Udgangs- og slutverdierne for carbonhydridkoncen-
trationen, temperaturen og barometertrykket benyttes i nedenstiende formel til beregning af masseaendringen:

Ligning Ap3-5:

hvor:

Myc = carbonhydridmassen i g

Cyc = carbonhydridkoncentrationen i lokalet (ppm carbon (NB: ppm carbon = ppm propan x 3))
\Y = provelokalets volumen i m? malt i henhold til punkt 2.1.1.

T = lufttemperatur i provelokalet (K)

p = barometertryk i kPa

K =17,6

hvor:

i er udgangsvardien

f er slutveerdien.



21.2.2014

Den Europaeiske Unions Tidende

L 53/187

3.1

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Kontrol af FID-carbonhydridanalysatoren

Detektorresponsoptimering

FID-analysatoren indstilles som angivet af instrumentfabrikanten. Der ber benyttes propan i luft for at opna den
bedst mulige respons i det oftest benyttede maleomrade.

Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Analysatoren ber kalibreres ved hjalp af propan i luft og renset syntetisk luft. En kalibreringskurve opstilles som
beskrevet i punkt 4.1 til 4.5 nedenfor.

Oxygeninterferenskontrol og anbefalede gransevardier

Responsfaktoren (Rf) for et bestemt carbonhydrid er forholdet mellem C1-mélingen i FID-enheden og gascylin-

derkoncentrationen, udtrykt som ppm C1.

Koncentrationen af prevningsgassen skal veere sddan, at der opnds en respons pd ca. 80 % af fuldt udslag i
méleomrddet. Regnet i volumen skal koncentrationen veare bestemt med en nejagtighed pa +2 % i forhold til
en gravimetrisk standard, udtrykt i volumenenheder. Endvidere skal gascylinderen konditioneres i 24 timer ved en
temperatur pd mellem 293,2 og 303,2K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne bestemmes ved forste ibrugtagning af en analysator og derefter ved de storre kontroleftersyn.
Den referencegas, der skal anvendes, er propan suppleret med renset luft, som sattes til en responsfaktor pa 1,00.

Den provningsgas, der skal anvendes til oxygeninterferens og til bestemmelse af de anbefalede gransevardier for
responsfaktoren, er folgende for propan og nitrogen: 0,95 < Rf < 1,05.

Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Hvert af de normalt benyttede méleomrdder kalibreres pa folgende made.

Kalibreringskurven bestemmes ved mindst fem kalibreringspunkter, der er s jeevnt fordelt over méleomradet som
muligt. Den nominelle koncentration af kalibreringsgassen med den hejeste koncentration skal vaere mindst 80 %

af fuldt skalaudslag.

Kalibreringskurven beregnes ved hjelp af de mindste kvadraters metode. Hvis der derved fremkommer et poly-
nomium af mere end tredje grad, skal der mindst veare lige sd mange kalibreringspunkter som polynomiets grad
plus to.

Kalibreringskurven ma ikke afvige med mere end 2 % fra den nominelle vaerdi for hver kalibreringsgas.

Ved hjalp af de polynomiumskoefficienter, der uddrages af punkt 4.2, udarbejdes en tabel over den viste aflasning
i forhold til den reelle koncentration i skalainddelinger, der ikke er storre end 1 % af fuldt skalaudslag. Dette gores
for hvert maleomréde, der kalibreres. Tabellen skal desuden indeholde samtlige folgende egenskaber:

a) kalibreringsdato

b) mdleomrade- og nulstillingspotentiometerafleesninger (evt.), nominel skala

¢) referencedata for hver kalibreringsgas

d) den faktiske og den viste vaerdi for hver kalibreringsgas samt forskellen i procent.

Anden teknologi (f.eks. computer, elektronisk skalaomskifter) kan anvendes, hvis det godtgeres over for den
godkendende myndighed, at det kan sikre tilsvarende nejagtighed.
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1.2.

1.3.

2.1

2.1.1.

BILAG VI

Forskrifter for provningstype V: holdbarhed af forureningsbegrensende anordninger

Tilleg Tilleeggets titel Side
nummer
1 Standard Road Cycle vedrgrende keretgjer i klasse L (SRC-LeCV) 194
2 USA’s EPA Approved Mileage Accumulation-holdbarhedscyklus 204
Indledning

[ dette bilag beskrives proceduren for type V-provning til kontrol af holdbarheden af de forureningsbegransende
anordninger i keretgjer i klasse L i overensstemmelse med artikel 23, stk. 3, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Type V-provningsproceduren omfatter kilometerakkumuleringsprocedurer til @ldning af prevekeretgjerne pa en
neje defineret og repeterbar made og omfatter desuden frekvensen af de anvendte type I-emissionskontrol-
provningsprocedurer, der udferes for, under og efter provekoretgjernes kilometerakkumulering.

Generelle krav

Provekoretojernes drivaggregat og det forureningsbegraeensende udstyr monteret pd provekeretgjerne skal doku-
menteres og oplistes af fabrikanten. Listen skal mindst omfatte forhold sdsom specifikationer for fremdriftstypen
og dens drivaggregat og, hvor det er relevant, udstedningslambdasonde(-r), katalysator(-er), partikelfilter(-tre) eller
andre forureningsbegreensende anordninger, indtag og udstedningssystemer og alle perifere anordninger, som
kan have en indvirkning pa de miljgmaessige egenskaber hos det godkendte koretoj. Denne dokumentation skal
vedlaegges provningsrapporten.

Fabrikanten skal dokumentere den mulige indvirkning pd type V-prevningsresultaterne af enhver @ndring af
konfigurationen af det emissionsreducerende system, specifikationerne for de forureningsbegrensende anord-
ninger eller andet perifert udstyr, der interagerer med de forureningsbegransende anordninger, i produktionen
af en koretojstype efter typegodkendelsen for sd vidt angdr miljoprastationer. Fabrikanten skal for den godken-
dende myndighed forelegge denne dokumentation og - efter anmodning - beleg for at keretojstypens hold-
barhed med hensyn til miljopreastationer, ikke pavirkes negativt af eventuelle @ndringer i keretgjsproduktionen,
efterfolgende @ndringer i keretojskonfigurationen, @ndringer i specifikationerne for nogen af de forurenings-
begransende anordninger eller @ndringer i eventuelle perifert udstyr monteret pd den godkendte keretojstype.

Klasse L4e (tohjulet motorcykel med sidevogn) skal vere undtaget fra type V-holdbarhedsprevning, hvis fabri-
kanten kan fremlagge den i dette bilag omhandlede dokumentation vedrerende tohjulede motorcykler i L3e,
som opbygningen af L4e var baseret pa. I alle andre tilfalde finder kravene i dette bilag anvendelse pd motor-
cykel med sidevogn i klasse L4e.

Specifikke krav
Forskrifter for provekoretgjet

De provekoretgjer, som anvendes til type V-holdbarhedsprevningen, herunder isar anordninger til forurenings-
begrensning og perifert udstyr, der indgdr i det emissionsreducerende system, skal vare reprasentative for
koretojstyper, der fremstilles i serier og markedsferes, med hensyn til miljopreestationer.

Provekoretojerne skal vaere i god mekanisk stand ved begyndelsen af kilometerakkumuleringen og mé ikke have
akkumuleret mere end 100 km efter den forste start ved produktionslinjens opher. Fremdrivningsanordninger og
forureningsbegraensende anordninger ma ikke have veeret i brug siden fremstillingen, med undtagelse af kvali-
tetskontrolprevning og akkumuleringen af de forste 100 km.

Uanset den holdbarhedsprevningsprocedure, der velges af fabrikanten, skal alle forureningsbegreensende anord-
ninger og systemer, bade hardware, software- og kalibreringssystemer til drivaggregatet, monteret pd proveke-
retgjerne vaere installerede og operationelle i hele kilometerakkumuleringsperioden.

De forureningsbegransende anordninger pd provekoretgjerne skal markes permanent under overvigning af den
tekniske tjeneste forud for starten pd kilometerakkumulering og vaere opfert sammen med keretojernes identi-
fikationsnummer, drivaggregatets software og kalibreringssattene. Fabrikanten skal stille denne liste til radighed
pd anmodning af den godkendende myndighed.

Al vedligeholdelse, indstilling og brug af betjeningsanordninger pé provekeretgjerne skal vere som anbefalet af
fabrikanten i de relevante reparations- og vedligeholdelsesinformationer og i brugervejledningen.
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2.1.6.  Holdbarhedsprovningen udferes med et passende, i handelen varende brendstof efter fabrikantens valg. Hvis
provekoretgjerne er udstyret med en totaktsmotor, skal der anvendes smereolie i det forhold og den viskositet,
der anbefales af fabrikanten i brugervejledningen.

2.1.7. Keretgjernes kelesystem skal kunne give keretgjerne en driftstemperatur, der svarer til de temperaturer, der
forekommer ved kersel pa vej (olie, vand, udstedningssystem osv.).

2.1.8. Hvis holdbarhedsprevningen udferes pa bane eller vej, skal koretgjets referencemasse mindst veere lig med den
referencemasse, der kraves ved type I-emissionsprevning pé chassisdynamometer.

2.1.9. Hvis det godkendes af den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed, kan type V-prevningen udferes
med et provekoretoj, for hvilket karosseriform, gearkasse (automatisk eller manuel) og hjul- eller dakstorrelse
afviger fra den keretojstype, for hvilken der anmodes om typegodkendelse for sd vidt angdr miljepreestationer.

2.2 Efter type V-provningsproceduren foretages der kilometerakkumulering ved korsel med keretojerne enten pa en
provningsbane, pd vej eller pd chassisdynamometer. Provningsbanen eller provningsvejen udvalges af fabrikan-
ten.

2.2.1.  Chassisdynamometer anvendt til kilometerakkumulering

2.2.1.1. Chassisdynamometre, der anvendes til kilometerakkumulering ved type V- holdbarhedsprevning, skal gore det
muligt at udfere den holdbarhedskilometerakkumuleringscyklus, der er omhandlet i tilleg 1 eller 2.

2.2.1.2. Dynamometeret skal specielt vere forsynet med systemer til simulering af samme inerti og fremdriftsmodstand
som dem, der anvendes i ved type I-emissionslaboratorieprovningen i bilag II. Emissionsanalyseudstyr er ikke
nodvendigt i forbindelse med kilometerakkumuleringen. Der anvendes de samme indstillinger for inertimoment
for motorsvinghjulet og de samme kalibreringsprocedurer til chassisdynamometeret, der er omhandlet i bilag I,
som anvendes til kilometerakkumulering med provekeretgjerne.

2.2.1.3. Provekoretgjerne kan flyttes til en anden provebaenk med henblik pa type I-emissionskontrolprevning. Det ved
type I-emissionskontrolprevningen akkumulerede antal kilometer kan fojes til det samlede antal akkumulerede
kilometre.

2.3.  Type l-emissionskontrolprevningerne for, under og efter holdbarhedssprevningskilometerakkumuleringen skal
gennemfores efter provningsprocedurerne for emissioner efter koldstart, der er fastsat i bilag II. Alle resultater af
type I-emissionskontrolprevninger skal oplistes og efter anmodning stilles til radighed for den tekniske tjeneste
og den godkendende myndighed. Resultaterne af type I-emissionskontrolprevningerne ved begyndelsen og ved
udgangen af holdbarhedsprevningskilometerakkumuleringen skal indgd i prevningsrapporten. Som minimum
skal de forste og sidste type I-emissionskontrolprevninger udferes eller bevidnes af den tekniske tjeneste og
indberettes til den godkendende myndighed. Provningsrapporten skal bekrafte og meddele, om den tekniske
tjeneste har gennemfort eller bevidnet type I-emissionskontrolprevningen.

2.4. Forskrifter for type V-prevning af keretojer i klasse L udstyret med hybride fremdriftsmidler
2.41. OVC-keretgjer:

Den elektriske energi-/kraftlagringsenhed kan oplades to gange om dagen under kilometerakkumulering.

For OVC-keretgjer med funktionsmddeomskifter ber kilometerakkumulering foregd i den funktionsmide, der
indstilles automatisk efter aktivering af tendingsneglen (normal funktionsméde).

Under kilometerakkumulering er det tilladt efter accept fra den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed
at skifte til en anden hybrid funktionsmade, hvis dette er nedvendigt for at fortsatte kilometerakkumuleringen.
Denne hybride funktionsméde skal anferes i prevningsrapporten.

Malingerne af emissioner af forurenende stoffer udferes under samme betingelser som fastlagt i betingelse B i
type I-provningen (punkt 3.1.3 og 3.2.3).

2.4.2. NOVC-keretojer:
For OVC-keretgjer med funktionsmddeomskifter skal kilometerakkumulering foregd i den funktionsméde, der

indstilles automatisk efter aktivering af tendingsneglen (normal funktionsméde).

Mélingerne af emissioner af forurenende stoffer udferes under samme betingelser som ved type I-prevningen.
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3.1.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Specifikationer for type V-holdbarhedsprovningsproceduren

Specifikationerne for de tre holdbarhedsprevningsprocedurer, der er fastsat i artikel 23, stk. 3, i forordning (EU)
nr. 168/2013 er som folger:

Faktisk holdbarhedsprevning med fuldt kilometertal:

Holdbarhedsprevningsproceduren med fuldt kilometertal til «ldning af keretgjerne gennemfores i henhold til
artikel 23, stk. 3, litra a), i forordning (EU) nr. 168/2013. Ved fuldt kilometertal forstds fuld gennemforelse af
den provningsdistance, der er fastsat i del A i bilag VII til forordning (EU) nr. 168/2013 ved gentagelse af de
korselsmangvrer, der er fastlagt i tilleg 1, eller, hvis det er relevant, i tilleg 2.

Fabrikanten skal forelegge dokumentation for, at greenseveardierne for den relevante type I-emissionsprevning-
scyklus i laboratorium, jf. del A og B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, af @ldede provekeretgjer ikke
er overskredet ved indledning af kilometerakkumulering, i lobet af akkumuleringsfasen og efter, at fuldt kilo-
metertal er opndet.

Der gennemfores multiple type I-emissionsprevninger i hele kilometerakkumuleringsfasen med en frekvens og et
antal type I-prevningsprocedurer efter fabrikantens valg og med den tekniske tjenestes og den godkendende
myndigheds accept. Resultaterne af type I-emissionsprevningen skal give tilstrackkelig statistisk relevans til
identificering af forringelsesudviklingen, som skal veare reprasentativ for keretgjstypen med hensyn til miljo-
preestationer, ndr den markedsfores (jf. figur 5-1).

Figur 5-1

Type V-provning — holdbarhedsprovningsprocedure med fuldt kilometertal

Nyt keretoj || start type V prov- Stop type V-prov-
fra ) ning: udfer type I || Multiple type I-emissionsprovninger, delvist ning: udfor type I-
produktion emissionsprgvning, eldet koretgj emissionsprovning,
(evt. degreened koretoj fuldt eldet koretoj
prototype)
| | | | | | I |
Maks. kilometerstand Fuld kilometerakkumulering-holdbarhedscyklus :
|for kilometerakkumule- 1) SRC-LeCV for alle koretgjer i klasse L, eller hvis relevant:
ring: 100 km 2) AMA-L3e (kun motorcykler i L3e og L4e )

Faktisk holdbarhedsprevning med delvist kilometertal

Holdbarhedsprovningsproceduren med delvist kilometertal for keretojer i klasse L gennemfores i henhold til
artikel 23, stk. 3, litra b), i forordning (EU) nr. 168/2013. Det delvise kilometertal skal omfatte mindst 50 % af
den prevningsdistance, der er specificeret i del A i bilag VII til forordning (EU) nr. 168/2013, og overens-
stemmelse med stopkriterierne i punkt 3.2.3.

Fabrikanten skal foreleegge dokumentation for, at graeensevardierne for den relevante type I-emissionsprevning-
scyklus i laboratorium, jf. del A i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, af @ldede provekeretgjer ikke er
overskredet ved indledningen af kilometerakkumulering, i lebet af akkumuleringsfasen og efter, at det delvise
kilometertal er akkumuleret.

Der gennemferes multiple type I-emissionsprevninger under fasen med delvis kilometerakkumulering med en
frekvens og et antal type I-provningsprocedurer efter fabrikantens valg. Resultaterne af type I-emissionsprov-
ningen skal give tilstraekkelig statistisk relevans til identificering af forringelsesudviklingen, som skal vare reprae-
sentativ for keretgjstypen med hensyn til miljoprastationer, nir den markedsfores (jf. figur 5-2).
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Figur 5-2

Type V-provning — accelereret holdbarhedsprovningsprocedure med delvist kilometertal

Nyt koretgj fra|| Start type Vo | Multiple type I- | | Stop type V-provning:
produktion (evt.||Proviung: udfor emissionsprev- | | udfer type l-emissions-
prototype) type 1 ninger, delvist provning, delvist ldet
CISSIONSPIOV- | | ldet koretoj koretgj
ning, degreened
koretoj

Jam

¥
v

L . . o .
Maks. kilometerstand for Delvis kilometerakkumulering, min. 50 % af tildelt

kilometerakkumulering: distance:
100 km " | 11) SRC-LeCV for alle koretgjer i klasse L eller-hvis
relevant;

2) AMA-L3e (kun for motorcykler i L3e & L4e)

3.2.3.  Stopkriterier for holdbarhedsprevningsprocedure med delvist kilometertal

Delvis kilometerakkumulering kan standse, hvis felgende kriterier er opfyldt:

3.2.3.1. hvis mindst 50 % af den relevante prevningsdistance jf. del A i bilag VII til forordning (EU) nr. 168/2013 er
akkumuleret, og

3.2.3.2. hvis alle resultater af type I-emissionskontrolprevningen ligger under de emissionsgranseverdier, der er fastsat i
del A i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, pa ethvert tidspunkt under fasen med delvis kilometerakku-
mulering, eller

3.2.3.3. hvis fabrikanten ikke kan godtgere, at stopkriterierne i punkt 3.2.3.1 og 3.2.3.2 er opfyldt, skal kilometerak-
kumuleringen fortsatte, indtil disse kriterier er opfyldt, eller til der opnés fuld kilometerakkumulering, jf. bilag
VII, del A, til forordning (EU) nr. 168/2013.

3.2.4. Databehandling og rapportering for holdbarhedsprevning med delvist kilometertal

3.2.4.1. Fabrikanten anvender den aritmetiske middelvaerdi af resultaterne af type I-emissionsprevningen pa hvert prov-
ningsinterval med mindst to emissionsprevninger pr. provningsinterval. Alle aritmetiske gennemsnit af type I-
emissionsprevningerne optegnes for THC, CO, NOx, og eventuelt NMHC, partikelmasse og emissionsbestanddel
over for akkumuleret distance afrundet til nermeste hele kilometertal.

3.2.4.2. Den mest velegnede linje (tendenskurven: y = ax + b) tilpasses og trakkes gennem alle disse datapunkter pa
grundlag af de mindste kvadraters metode. Denne tilpassede tendenskurve skal ekstrapoleres til hele kilometer-
tallet for holdbarhedsprevningen, jf. del A i bilag VII til forordning (EF) nr. 168/2013. P4 anmodning fra
fabrikanten kan tendenskurven begynde ved 20 % af kilometertallet for holdbarhedsprevningen, jf. del A i
bilag VII til forordning (EU) nr. 168/2013, for at tage hensyn til eventuelle indkeringsvirkninger pd forurenings-
begransende anordninger.

3.2.4.3. Mindst fire beregnede aritmetiske gennemsnitsdatapunkter anvendes til optegning af hver tendenskurve, med det
forste punkt pé eller for 20 % af kilometertallet for holdbarhedsprevningen som fastsat i del A i bilag VII til
forordning (EU) nr. 168/2013 og det sidste punkt ved det endelige kilometertal. Mindst to andre datapunkter bor
vare ligeligt fordelt mellem mdlingsafstandene fra forste og sidste type I-provning.

3.2.4.4. De galdende emissionsgrenser, jf. del A i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, optegnes i graferne pr.
emissionsbestanddel som fastsat i punkt 3.2.4.2 og 3.2.4.3. Den optegnede tendenskurve mé ikke overskride de
galdende emissionsgranser pd noget datapunkt for antal kerte kilometer. Grafen pr. THC, CO, NOx, og even-
tuelt NMHC og partikelmasse, emissionsbestanddel optegnet over akkumuleret afstand indswttes i provnings-
rapporten. Listen med alle resultater af type I-emissionsprevning, som er anvendt til at fastleegge den bedst
tilpassede tendenskurve, skal pd anmodning stilles til rddighed for den tekniske tjeneste.
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Figur A5-3

Teoretisk eksempel pd optegnede type Il-emissionsprevningsresultater for samlede carbonhydrider

(THC), optegnede type 1-THC Euro 4-provningsgreenser (170 mg/km) og den bedst tilpassede rette

tendenskurve for en Euro 4-motorcykel (L3e med v, >130km/h ), alle optegnet over antal
tilbagelagte kilometer

250
200
E 150 =
= * L * i
g + 3 v 2 13—
_— | "] * [
o o+ 4
E 100 L
50
0
100 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Accumulated mileage [km)]
+ malt THC [mg/km] ®  THC-gennemsnit [mg/km]
s THC-graense [mg/km)] Lineaert (THC-gennemsnit
[mg/km]

3.2.4.5. Tendenskurveparametrene a, x og b for de bedst tilpassede rette linjer og de beregnede forureningsveerdier ved

3.3.

3.4.

3.4.1.

slutkilometerstanden efter koretojsklasse skal angives i prevningsrapporten. Grafen for alle emissionsbestanddele
skal optegnes i prevningsrapporten. [ prevningsrapporten skal det ogsd oplyses, hvilke mélinger der er foretaget
eller bevidnet af den tekniske tjeneste, og hvilke der er foretaget eller bevidnet af fabrikanten.

Procedure for matematisk varighed

Koretojer i klasse L, for hvilke proceduren for matematisk varighed, jf. punkt 3, litra c), i artikel 23 i forordning
(EU) nr. 168/2013, anvendes.

Emissionsresultaterne for et koretoj, som har kert mere end 100 km efter den forste start ved produktionslinjens
opher, de anvendte forringelsesfaktorer, der er fastsat i del B i bilag VII til forordning (EU) nr. 168/2013, og
produktet af begge og den emissionsgrensevardi, der er fastsat i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013
indszttes i prevningsrapporten.

Kilometerakkumuleringscyklusser for holdbarhedsprevning

En af folgende to kilometerakkumuleringscyklusser for holdbarhedsprevning udferes med henblik pa @ldning af
provekoretgjerne, indtil den tildelte provningsdistance, jf. del A i bilag VII til forordning (EF) nr. 168/2013, er
fuldt ud gennemfort i henhold til prevningsproceduren for fuldt kilometertal som fastsat i punkt 3.1 eller delvist
gennemfort i henhold til prevningsproceduren for delvist kilometertal som fastsat i punkt 3.2:

Standard Road Cycle (SRC-LeCV) for keretojer i klasse L

Standard Road Cycle (SRC-LeCV) skraddersyet til koretojer i klasse L er den vigtigste type V-holdbarhedsprov-
ningscyklus; den bestar af fire kilometerakkumuleringsholdbarhedscyklusser. En af disse kilometerakkumulerings-
holdbarhedscyklusser anvendes til at akkumulere korte kilometer for provekeretojerne i henhold til de tekniske
specifikationer, der er fastlagt i tilleg 1.
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3.4.2. USA’s EPA Approved Mileage Accumulation Cycle

Efter fabrikantens valg kan AMA-holdbarhedskilometerakkumuleringscyklussen udferes som alternativ type V-
kilometerakkumuleringscyklus frem til og inklusive den seneste registreringsdato, jf. punkt 1.5.2 i bilag IV til
forordning (EU) nr. 168/2013. AMA-holdbarhedskilometerakkumuleringscyklussen skal gennemfores i henhold
til de tekniske specifikationer, der er fastlagt i tilleg 2.

3.5. Provningstype V-holdbarhedskontrolprevning med "gyldne" forureningsbegransende anordninger

3.5.1. De forureningsbegransende anordninger kan fjernes fra provekeretgjerne, nar:

3.5.1.2. fuldt kilometertal er opndet i henhold til prevningsproceduren i punkt 3.1, eller

3.5.1.3. delvist kilometertal er opndet i henhold til prevningsproceduren i punkt 3.2.

3.5.2.  Efter fabrikantens valg kan "gyldne" forureningsbegransende anordninger gentagne gange anvendes til holdbar-
hedskontrol og godkendelsespravning med samme koretojstype med hensyn til miljobeskyttelse ved montering
pa et reprasentativt stamkeretoj, der repraesenterer fremdriftsfamilien som fastsat i bilag XI, senere i koretojets
udvikling.

3.5.3. De "gyldne" forureningsbegreensende anordninger skal merkes permanent og merkenummeret, de tilknyttede
type I-provningsresultater og specifikationerne skal efter anmodning stilles til rddighed for den godkendende
myndighed.

3.5.4. Desuden skal fabrikanten marke og oplagre nye, ikke-eldede forureningsbegransende anordninger med de
samme specifikationer som de "gyldne" forureningsbegraeensende anordninger, og i tilfelde af en anmodning i
henhold til punkt 3.5.5 stille disse til rddighed ogsd for den godkendende myndighed som referencegrundlag.

3.5.5. Den godkendende myndighed og den tekniske tjeneste skal tildeles adgang péd ethvert tidspunkt under eller efter
typegodkendelsesprocessen for miljoprastationer bade for de "gyldne" forureningsbegrensende anordninger og
de "nye, ikke-zldede" forureningsbegransende anordninger. Den godkendende myndighed eller den tekniske
tjeneste kan anmode om og bevidne en kontrolprevning foretaget af fabrikanten eller fd "nye, ikke-eldede"
og "gyldne" forureningsbegrensende anordninger provet af et uafthangigt laboratorium pa en ikke-destruktiv
méde.
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Tilleg 1

Standard Road Cycle for koretgjer i klasse L (SRC-LeCV)

Indledning

Standard Road Cycle for keretojer i klasse L (SRC-LeCV) er en reprasentativ kilometerakkumuleringscyklus til
aldning af keretojer i klasse L og navnlig deres forureningsbegraensende anordninger pa veldefineret, repeterbar
og reprasentativ mide. Provekoretgjet kan gennemfore SRC-LeCV pa vej, provningsbane eller kilometerakku-
muleringschassisdynamometer.

SRC-LeCV bestar af fem omgange a 6 km. Omgangsleengden kan andres efter lengden pd prevningsbanen
eller provevejen til kilometerakkumulering. SRC-LeCV omlfatter fire forskellige hastighedsprofiler for keretgjer.

Fabrikanten kan anmode om efter aftale med den godkendende myndighed alternativt at fa lov til at gennem-
fore naste hejere nummererede provningscyklus, hvis fabrikken finder, at denne bedre reprasenterer den
faktiske brug af keretojet.

Forskrifter for SRC-LeCV-prevning

Hvis SRC-LeCV udfores pé et kilometerakkumuleringschassisdynamometer:

skal chassisdynamometeret vare udstyret med systemer, der svarer til dem, der anvendes i type I- emissions-
provningen i laboratorium som fastsat i bilag II til forordning (EU) nr. 168/2013, der simulerer samme inerti
og fremdriftsmodstand. Emissionsanalyseudstyr er ikke nedvendigt i forbindelse med kilometerakkumuleringen.
Der anvendes de samme indstillinger for inertimoment for motorsvinghjulet og de samme kalibreringspro-
cedurer for det chassisdynamometer, der anvendes til kilometerakkumulering med provekeretgjerne som fastsat
i bilag II til forordning (EU) nr. 168/2013

kan provekoretgjerne flyttes til et andet chassisdynamometer med henblik pa type I-emissionskontrolprevning.
Dette dynamometer gore det muligt at gennemfore SRC-LeCV

skal chassisdynamometeret vaere konfigureret til at angive, ndr hvert kvarte afsnit af de seks km er tilbagelagt,
at testforeren eller robotforeren bor gd videre med den naste reekke handlinger

skal der veere et stopur med sekundskala til rddighed for gennemforelsen af tomgangsfaserne

skal den tilbagelagte afstand beregnes ud fra rullens antal omdrejninger og rullens omkreds.

Hvis SRC-LeCV ikke udferes pa et kilometerakkumuleringschassisdynamometer:

skal prevningsbanen eller provningsvejen udvalges af fabrikanten med den godkendende myndigheds accept

skal den valgte bane eller vej vare udformet saledes, at den ikke heemmer den korrekte gennemforelse af
anvisningerne for prevningen

skal den anvendte rute udgere en lpkke for at muliggere kontinuerlig gennemforelse

skal omgangslengder som multipla, halve og kvarte tillades. Omgangslengden kan andres efter lengden pé
provningsbanen eller provevejen til kilometerakkumulering
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skal der vare markeret fire punkter eller vare fire identificerede landemaerker pé banen eller vejen svarende til

2.2.5.
kvarte afsnit af omgangslengden

2.2.6.  skal den akkumulerede kilometerdistance beregnes ud fra antallet af cyklusser, der er nedvendige for at
gennemfore prevningsdistancen. Denne beregning skal tage hensyn til vejens eller banens lengde og den
valgte omgangslengde. Alternativt kan der anvendes en elektronisk anordning, der korrekt méler den

faktisk tilbagelagte distance. Koretojets kilometertzller anvendes ikke.

2.2.7. Eksempler pé prevningsbanekonfigurationer:

Figur Apl1-1.

Forenklet diagram over mulige prevningsbanekonfigurationer
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2.3. Den samlede tilbagelagte distance skal vare den galdende holdbarhed i km, der er anfort i bilag VII, del A, til
forordning (EU) nr. 168/2013, plus én fuldfert SRC-LeCV delcyklus (30 km).

2.4. Standsning er ikke tilladt under gennemforelsen af en cyklus. Eventuelle stop med henblik pé type I-emis-
sionsprevninger, vedligeholdelse, henstand (soak), brandstofpifyldning m.v., foretages ved udgangen af en
komplet SRC-LeCV-delcyklus, dvs. kulminationen pé trin 47 i tabel Ap1l-4. Hvis keretgjet bringes til testom-
radet ved egen kraft, md der kun anvendes moderat acceleration og deceleration, og der mé ikke anvendes fuld

gasgivning.

2.5. De fire provningscyklusser udvalges pa grundlag af den konstruktivt bestemte maksimalhastighed for keretojer
i klasse L og motorens slagvolumen, eller, i tilfelde af rent elektriske eller hybridelektriske fremdriftsmidler,

koretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed og nettoeffekten.

2.6. Med henblik pd kilometerakkumulering i SRC-LeCV inddeles koretgjer i klasse L som folger:
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2.7.
2.7.1.
2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.2.1.

2.7.2.1.1.

2.7.2.1.2.

2.7.2.2.

2.7.3.1.

2.7.3.2.

2.7.3.3.

Tabel Apl-1
Koretgjer i klasse L til SRC-LeCV

3
_ﬁ Konstruktivt bestemt maksimalhastighed Slagvolumen (Pl) for keretojets
3 j (km/h) motor Nettoeffekt (kW)
2| &
& | =
1 1 Vimax € 50 km/h V4 < 50 cm? < 6kw
2 50 km/h < v,,,< 100 km/h 50 cm?® < Vy< 150 cm? < 14 kW
3 2 100 km/h < v, < 130 km/h
hvor:

V,4 = motorens slagvolumen i cm’

Vmax = keretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed i km/h

m

SRC-LeCV generelle korselsinstrukser
Instrukser vedrgrende tomgang

Hvis keretojet ikke allerede er standset, skal det bringes til fuldsteendig standsning og gearvelgeren sattes i
frigear. Gasgivningen skal vare sluppet og tendingen forblive pd. Hvis et keretoj er udstyret med et stop-
startsystem, eller hvis der er tale om et hybridelektrisk koretoj, standser forbrandingsmotoren, nir keretgjet
holder stille; det skal sikres, at forbreendingsmotoren fortsat er i tomgang.

Koretojet md ikke forberedes til den naeste handling i prevningscyklussen, for den krevede varighed af
tomgangen er udlobet.

Instrukser vedrerende acceleration:

der accelereres til koretgjets malhastighed ved hjelp af nedenstdende underordnede handlingsmetoder:

moderat acceleration: normal acceleration med middelstor partiel belastning, indtil ca. halv gasgivning.

hérd acceleration: acceleration med hej partiel belastning, indtil fuld gasgivning.

hvis moderat acceleration ikke laengere bevirker nogen navnevaerdig stigning i keretgjets faktiske hastighed,
ndr det gelder om at nd en mdlhastighed, anvendes hédrd acceleration og i sidste instans fuld gasgivning.

Instrukser vedrerende deceleration:

der decelereres enten fra den tidligere handling eller fra keretojets maksimalhastighed som opnéet ved den
foregdende handling, idet den laveste vaerdi anvendes.

hvis den naste handling bringer koretgjets malhastighed til 0 kmj/h, skal keretojet standses, for der fortseettes.

moderat deceleration: normal sleekning af gasgivning; bremser, gear og kobling anvendes efter behov.
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2.7.3.4.

2.7.3.5.

2.7.4.

2.7.4.1.

2.7.4.2.

2.8.

deceleration ved motorbremsning: fuld sleekning af gasgivning, med motoren tilkoblet og i gear, ingen betje-
ning af fod- eller handaktiverede betjeningsredskaber, ingen bremser aktiveret. Hvis malhastigheden er 0 km/h
(tomgang), og hvis keretgjets faktiske hastighed er < 5 km/h, kan der udkobles, skiftes til frigear og bremses
for at forhindre, at motoren gar i std, og med henblik pa at standse koretojet. Opgearing er ikke tilladt ved
deceleration ved motorbremsning. Foreren kan nedgeare for at oge motorens bremseeffekt. Under gearskift skal
det sikres, at gearskift udferes hurtigt, med minimalt frileb (dvs. < 2 sekunder) i frigear og minimal anvendelse
af kobling og delvis kobling. Karetgjets fabrikant kan med den godkendende myndigheds accept anmode om
forleengelse af dette tidsrum, hvis det er absolut nedvendigt.

udkoblet deceleration: deceleration indledes ved udkobling (dvs. adskillelse af drivaggregat fra hjulene) uden
brug af bremser, indtil keretojets mélhastighed er ndet.

Instrukser vedrerende korsel med konstant fart:

hvis den folgende handling er "kersel med konstant fart" kan der accelereres for at nd maélhastigheden.

Gasgivningen betjenes fortsat i nedvendigt omfang for at nd op péd og forblive pd den konstante mélhastighed.

En kerselsinstruks ber gennemfores fuldt ud. Yderligere tomgang og acceleration til hastigheder over og
deceleration til hastigheder under koretejets malhastighed er tilladt for at sikre, at handlingerne gennemfores

fuldt ud.

Gearskift bor gennemfores i overensstemmelse med de retningslinjer, der er fastsat i pkt. 4.5.5 i tilleg 9 i bilag
II. Alternativt kan fabrikantens vejledning til forbrugeren anvendes, hvis denne godkendes af den godkendende

myndighed.

Hvis keretojet ikke kan nd de malhastigheder, der er fastsat i den galdende SRC-LeCV, ber det fremdrives ved
helt dbent gasspjald under anvendelse af andre muligheder for at opnd den konstruktivt bestemte maksimalha-

stighed.

Provningstrin for SRC-LeCV-provning

SRC-LeCV-provningen skal bestd af folgende trin:

koretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed skal opnds og enten motorens fulde slagvolumen eller
dens fulde nettoeffekt skal anvendes

den relevante SRC-LeCV valges fra tabel Apl-1, og de obligatoriske mélhastigheder og detaljerede korsels-
instrukser for keretojet hentes fra tabel Ap1-3.

kolonnen "deceleration ved" angiver koretgjets deltahastighed, som skal treeckkes enten fra den tidligere opndede
mélhastighed eller fra den konstruktivt bestemte maksimalhastighed, afhangigt af hvilken der er mindst.

Eksempel, omgang 1:

koretoj nr. 1: Lle-B, knallert med konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd 25 km/h, underkastes SRC-LeCV
nr. 1

koretoj nr. 2: Lle-B, knallert med konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd 45 km/h, underkastes SRC-LeCV
nr. 1
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2.8.4.

2.8.5.

2.8.6.

2.8.7.

2.8.8.

Tabel Apl-2

Eksempel pé faktisk hastighed over for malhastighed for Lle-B, knallert med lav hastighed, og Lle-B,
knallert med hej hastighed

. Koretoj nr. 1 Koretoj nr. 2
d lel/ Vefi K Ved' (koretojets (koretojets
Omgang | Delomgang Handling o ( PICLOJELs ( OICLO)ELS faktiske faktiske
8 (s) mélhastighed i | deltahastighed i hastiched i hastiohed i
km/h) km/h) astlg ed 1 astlg ed 1
km/h) km/h)
1 11/4
Standsning 10
& tomgang
Accelera- 35 25 35
tion
Korsel med 35 25 35
konstant
fart
21/4
Decelera- 15 10 20
tion
Accelera- 35 25 35
tion
Korsel med 35 25 35
konstant
fart
3 1/4
Decelera- 15 10 20
tion
Accelera- 45 25 45
tion
Korsel med 45 25 45
konstant
fart
41/4
Decelera- 20 5 25
tion
Accelera- 45 25 45
tion
Korsel med 45 25 45
konstant
fart

En tabel over koretgjets mélhastigheder udarbejdes med angivelse af den nominelle malhastighed i tabel Ap1-3
og tabel Ap-4 og keretojets opndede hastigheder, i et format efter fabrikantens valg og med den godkendende
myndigheds accept.

[ overensstemmelse med punkt 2.2.5 skal kvarte afsnit af omgangslangden vare markeret eller identificeret pd
provningsbanen eller -vejen, eller der skal anvendes et system, der kan angive, at denne distance passeres pa
chassisdynamometeret.

Nar hver delomgang er gennemfort, udfores de kreevede handlinger i tabel Apl-3 og Ap-4 korrekt og i
overensstemmelse med punkt 2.7 vedrerende kersel til eller ved naeste malhastighed for keretgjet.

Koretgjets maksimale opnédede hastighed kan afvige fra den konstruktivt bestemte maksimalhastighed, athan-
gigt af accelerationstype og forhold ved banen. Under prevningen ber keretojets faktisk opndede hastigheder
derfor overvages for at se, om koretgjets malhastighed opnds som krevet. Der skal legges sarlig vagt pa
koretojets tophastigheder og de konstante hastigheder, der er tat pd den konstruktivt bestemte maksimalha-
stighed samt de efterfolgende forskelle i korehastigheder ved decelerationerne.

Nar der konstant noteres en vasentlig afvigelse ved gennemforelse af flere delomgange skal koretojets malha-
stigheder justeres i tabellen i punkt 2.8.4. Justeringen skal kun foretages, nir en delomgang pabegyndes, og
ikke i realtid.
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2.9. SRC-LeCV, detaljeret beskrivelse af provningscyklus
2.9.1. Grafisk oversigt over SRC-LeCV
Figur Ap1-2
SRC-LeCV, eksempel pd egenskaber for distanceakkumulering for alle fire cyklusser
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40
20
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0 6 12 18
Distance (km)
2.9.2.  SRC-LeCV, detaljerede cyklusinstrukser
Tabel Ap1-3

handlinger og delhandlinger for hver cyklus og delcyklus, omgang 1, 2 og 3

Cyklus: 1 2 3 4
2 Z
el 2 £ E = | 3 e e
o E = sl esl=lsl=l2l=l2]=
o a T a = = > = > = > = >
1 1.
Standsning & 10
tomgang
Acceleration Haérd 35 50 55 90
Korsel med 35 50 55 90
konstant fart
2.
1/ 4
Deceleration Moderat 15 15 15 15
Acceleration Moderat 35 50 55 90
Korsel med 35 50 55 90
konstant fart
3.
1/ 4
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Cyklus:
E £
%O éﬁ éﬁ F:% = | B T 3 3
S 2 < sl 2lzlsl=l2]l=|=2]=
o a T a = = = = = = = P =
Deceleration Moderat 15 15 15 15
Acceleration Moderat 45 60 75 100
Korsel med 45 60 75 100
konstant fart
4.
1 / 4
Deceleration Moderat 20 10 15 20
Acceleration Moderat 45 60 75 100
Korsel med 45 60 75 100
konstant fart
2 1.
1)2
Deceleration Motorbrems- 0 0 0 0
ning
Standsning & 10
tomgang
Acceleration Hard 50 100 100 130
Deceleration Udkoblet 10 20 10 15
Valgfri accelera- | Hard 40 80 90 115
tion
Korsel med 40 80 90 115
konstant fart
2.
1)2
Deceleration Moderat 15 20 25 35
Acceleration Moderat 50 75 80 105
Korsel med 50 75 80 105
konstant fart
3 1.
1)2
Deceleration Moderat 25 15 15 25
Acceleration Moderat 50 90 95 120
Korsel med 50 90 95 120
konstant fart
2.
1/2
Deceleration Moderat 25 10 30 40
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Cyklus: 1 2 3
& £
& & £ E | = = = =
) 3 = = it g g £ £
g 3 5 3 =l =3 [=|3 | =[3|=T3
o a T =} = = > = > = > = >
Acceleration Moderat 45 70 90 115
Korsel med 45 70 90 115
konstant fart
Tabel Apl-4
handlinger og delhandlinger for hver cyklus og delcyklus, omgang 4 og 5
Cyklus: 1 2 3
& £
%0 gﬂ Eb g — - = - B
o 5 = £ =z g [ g £
£ S 8 ] = = Tl=|13 | =253
) a T A = = = = = = = = =
4 1.
Deceleration Moderat 20 20 25 35
Acceleration Moderat 45 70 90 115
Deceleration Udkoblet 20 15 15 15
Valgfri accele- | Moderat 35 55 75 100
ration
Korsel med 35 55 75 100
konstant fart
2.
1/2
Deceleration Moderat 10 10 10 20
Acceleration Moderat 45 65 80 105
Korsel med 45 65 80 105
konstant fart
5 1. (km/h)
1/4
Deceleration Motorbrems- 0 0 0 0
ning
Standsning & 45
tomgang
Acceleration Hard 30 55 70 90
Korsel med 30 55 70 90
konstant fart
2.
1 / 4
Deceleration Moderat 15 15 20 25
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2.9.3.

2.9.3.1.
2.9.3.2.
2.9.3.3.
2.9.3.4.
2.9.3.5.

2.9.3.6.

2.9.3.7.

2.9.3.8.

2.9.3.9
2.9.3.9.1.

2.9.3.9.2.

Cyklus: 1 2 3 4
o0 on
o | 5 o =
£ o E 3 = = | B | =3 |=|2|=]|3
o a T [a} = = > = > &= > = >
Acceleration Moderat 30 55 70 90
Korsel med 30 55 70 90
konstant fart
3.
1/4
Deceleration Moderat 20 25 20 25
Acceleration Moderat 20 45 65 80
Korsel med 20 45 65 80
konstant fart
4,
1 / 4
Deceleration Moderat 10 15 15 15
Acceleration Moderat 20 45 65 80
Korsel med 20 45 65 80
konstant fart
Deceleration Motorbrems- 0 0 0 0
ning

Soak-procedurer i SRC-LeCV

SRC-LeCV-provningen skal bestd af folgende trin:

en fuldstendig SRC-LeCV-delcyklus (ca. 30 km) gennemfores

en type I-emissionsprovning kan udferes, hvis det anses for nedvendigt af hensyn til statistisk relevans
eventuelt kravet vedligeholdelse udferes, og der mé fyldes braendstof pd provekeretojet

provekoretgjet sattes i tomgang med forbrandingsmotoren kerende i mindst en time uden brugerinput
provekoretgjets fremdriftssystem skal vere slukket

provekoretojet afkoles og henstilles (soak) under omgivende forhold i mindst seks timer (eller fire timer med
ventilator og smereolie ved omgivende temperatur)

der ma fyldes brandstof pd keretgjet, og kilometerakkumuleringen genoptages efter behov for omgang 1,
delomgang 1, af SRC-LeCV-sub-cyklussen i tabel Ap1-3.

SRC-LeCV-soak-proceduren mé ikke erstatte den regulare soak-tid for type I- emissionsprevninger som fastsat i
bilag II. SRC-LeCV-soak-proceduren kan koordineres, sdledes at den foretages efter hvert vedligeholdelses-
interval ogfeller efter hver emissionsprevning i laboratorium.

Soak-procedure for type V-provning af faktisk holdbarhed med fuldt kilometertal

[ hele fasen med fuld kilometerakkumulering, som er omhandlet i punkt 3.1 i bilag VI, skal provekoretgjet
underkastes et minimum af soak-procedurer som anfort i tabel Ap1-3. Disse procedurer skal vere jaevnt fordelt
over det samlede antal akkumulerede kilometer.

Antallet af soak-procedurer, der skal gennemfores i hele kilometerakkumuleringsfasen bestemmes efter folgende
tabel:
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Tabel Ap1-3

Antal soak-procedurer, afhengigt af SRC-LeCV i tabel Apl-1

SRC-LeCV, cyklus nr.

Mindste antal soak-procedurer for type V-prevning

1&2 3
3 4
4 6

2.9.3.10 Soak-procedure for type V-provning af faktisk holdbarhed med delvist kilometertal

I fasen med delvis kilometerakkumulering som ombhandlet i punkt 3.2 i bilag VI skal prevekeretgjerne
underkastes et minimum af fire soak-procedurer som omhandlet i punkt 3.1. Disse procedurer skal veare
jeevnt fordelt over det samlede antal akkumulerede kilometer.
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Tilleg 2

USA’s EPA Approved Mileage Accumulation-holdbarhedscyklus (AMA)

1. Indledning

1.1.  Approved Mileage Accumulation-holdbarhedscyklussen (AMA) fra USA’s Environmental Protection Agency (EPA)
er en kilometerakkumuleringscyklus, der anvendes til aldning af provekeretgjer og disses forureningsbegransende
anordninger pd en repeterbar made, men som er betydeligt mindre reprasentativ for EU’s keretgjer og trafiksi-
tuationen end SRC-LeCV. AMA-provningscyklussen vil gradvis blive afskaffet, men den kan anvendes i en
overgangsperiode frem til og med datoen for sidste registrering i punkt 1.5.2 i bilag IV til forordning (EU) nr.
1682013, indtil bekraftelse i den miljoundersogelse, der er omhandlet i artikel 23, stk. 4, i forordning (EU) nr.
168/2013. Provekoretgjer i klasse L kan gennemfore provningscyklussen pé vej, prevningsbane eller kilomete-
rakkumuleringschassisdynamometer.

1.2.  AMA-provningscyklussen gennemfores ved at gentage AMA-delcyklussen i punkt 2, indtil det i del A i bilag VII
til forordning (EF) nr. 168/2013 kraevede antal kilometer med henblik pd holdbarhedsproving er akkumuleret.

1.3.  AMA-holdbarhedsprovningscyklussen bestdr af elleve delcyklusser, der hver omfatter en distance pd 6 km.

2. Forskrifter for AMA-prevningscyklussen

2.1.  Med henblik pd kilometerakkumulering i AMA-prevningscyklussen inddeles koretgjer i klasse L som felger:

Tabel Ap2-1

Gruppering af keretgjer i klasse L med henblik pi AMA-kilometerakkumuleringsprevning

Koretojskategori Motorens slagvolumen (cm”?) Vax (km/h)
I <150 Ikke relevant
II > 150 < 130
11 > 150 >130
2.2.  Hvis AMA-provningscyklussen gennemfores pd et kilometerakkumuleringschassisdynamometer, beregnes den

tilbagelagte afstand ud fra rullens antal omdrejninger og rullens omkreds.
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2.3.  En AMA-delprovningscyklus foretages séledes:

2.5.1.
Figur Ap2-1

Kerselsprogram for AMA-prevning, underdelcyklus

1,1 ——————
Stop
Accelerer derefter til
omgangshastighed
0,6 Decelerer til 30 km/h,
accelerer derefter til
omgangshastighed
Decelerer til 30 km/h, 2,1
accelerer derefter til
omgangshastighed
0 og 6,0 km ) Start-Mal
Stop
accelerer derefter til
omgangshastighed
53 Decelerer til 30 km/h,
accelerer derefter til
omgangshastighed
47 Stop Decelerer til 30 km/h,
’ accelerer derefter til accelerer derefter til 3.1
omgangshastighed omgangshastighed
42 Decelerer til 30 km/h,
accelerer derefter til
omgangshastighed
3,5 Stop .
accelerer derefter til Alle stop er pd 15 sek.

omgangshastighed

2.5.2.  AMA-provningscyklussen, der bestdr af 11 underdelcyklusser, gennemfores ved folgende underdelcyklushastighe-

der:
Tabel Ap2-2
Koretojets maksimale hastighed i én AMA-delcyklus
Koretoj i kategori 1 Koretoj i kategori 1I Koretoj i kategori III Koretgj i kategori III
Underdeleyklus nr. (kmjh) (kmjh) Valgmulighed T (km/h) | Valgmulighed I (km}h)
1 65 65 65 65
2 45 45 65 45
3 65 65 55 65
4 65 65 45 65
5 55 55 55 55
6 45 45 55 45
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2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

ndd .| Kot ooyt | gt | ot
7 55 55 70 55
8 70 70 55 70
9 55 55 46 55
10 70 90 90 90
11 70 90 110 110

Fabrikanterne kan valge én af to cyklushastigheder for keretojer i kategori IIl L, idet hele proceduren gennem-
fores ud fra dette valg.

Under de forste ni AMA-underdelcyklusser bringes koretgjet til standsning fire gange, hver gang med motoren i
tomgang i 15 sekunder.

AMA-delcyklussen bestdr af fem decelerationer i hver underdelcyklus, idet cyklushastigheden falder til 30 km/h.
Provekoretojet accelereres derefter gradvist igen op til cyklushastigheden som vist i tabel Ap2-2.

Den 10. underdelcyklus gennemfores med konstant hastighed efter L-koretojskategori, jf. tabel Ap2-1.

Den 11. underdelcyklus indledes med maksimal acceleration fra stoppunkt til omgangshastighed. Halvvejs
gennemfores en normal opbremsning, indtil keretojet er bragt til standsning. Dette efterfolges af en tomgangs-
periode pd 15 sekunder og endnu en maksimal acceleration. Dermed er én AMA-underdelcyklus gennemfort.

Programmet startes derefter fra begyndelsen af AMA-underdelcyklussen.

Pi fabrikantens anmodning og med den godkendende myndigheds accept kan en keretojstype i klasse L
anbringes i en hejere kategori, forudsat at den er i stand til at opfylde alle aspekter af proceduren for den
hejere kategori.

Hvis koretgjet i klasse L ikke kan opnd de for kategorien specificerede cyklushastigheder, kan keretojstypen i
klasse L pé fabrikantens anmodning og med den godkendende myndigheds accept anbringes i en lavere kategori.
Hvis keretgjet ikke er i stand til at opnd de cyklushastigheder, der kraves for denne lavere kategori, skal det opnd
den hgjest mulige hastighed under prevningen, og fuld gasgivning anvendes, hvis det er nedvendigt for at opnd
denne hastighed med keretgjet.
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BILAG VII

Forskrifter for provningstype VI CO,-emissioner, brendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk

raekkevidde
Tilleeg nummer Tilleggets titel Side
1. Metode til mdling af carbondioxidemissioner og brandstofforbrug 211

for koretojer, der udelukkende drives af en forbraendingsmotor

2. Metode til mdling af det elektriske energiforbrug for keretojer, der 215
udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat

3. Metode til méling af carbondioxidemissioner, breendstofforbrug og 218
elektrisk energiforbrug og rakkevidde for keretgjer drevet af et
hybridt elektrisk fremdriftssystem

3.1. Elektrisk energi-/kraftlagringsenheds ladningstilstandsprofil (SOC — 234
State Of Charge) for hybride elkoretojer med ekstern opladning
(OVC-HEV) ved type VII-provning

3.2 Metode til maling af elektricitetsbalancen i batterier i OVC- og 235
NOVC-HEV
3.3. Metode til maéling af den elektriske rakkevidde for keretojer 236

udelukkende drevet af et elektrisk drivaggregat eller af et hybridt
elektrisk drivaggregat og OVC-rackkevidden for keretgjer drevet af
et hybridt elektrisk drivaggregat

1.1.

1.2

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Indledning

[ dette bilag fastsattes krav med hensyn til energieffektiviteten for keretgjer i klasse L, navnlig med hensyn til
mdling af CO,-emissioner, brandstofforbrug, energiforbrug og elektrisk rakkevidde.

Forskrifterne i dette bilag geelder for folgende preovninger af koretojer i klasse L udstyret med tilhorende
drivaggregatkonfigurationer:

a) maling af carbondioxidemission (CO,) og brendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde
for keretgjer i klasse L drevet udelukkende af en forbreendingsmotor eller af et hybridt elektrisk drivaggregat

b) maling af elektrisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde for keretojer i klasse L- drevet udelukkende af et
elektrisk drivaggregat.

Forskrifter og prevninger
Generelt

De komponenter, som vil kunne pévirke emissionen af CO, og brandstofforbruget eller det elektriske energi-
forbrug, skal vare sdledes udformet, konstrueret og samlet, at keretgjet ved normal anvendelse, til trods for de
vibrationer, som det kan udsattes for, er i overensstemmelse med bestemmelserne i dette bilag. Provekeretgjerne
skal vedligeholdes og anvendes korrekt.

Beskrivelse af provninger for keretgjer, som udelukkende drives af en forbreendingsmotor

CO,-emissioner og braendstofforbrug males i henhold til den i tilleg 1 beskrevne prevningsprocedure. Koretojer,
som ikke ndr op pa de i provningscyklussen kreevede accelerations- og maksimumshastighedsvaerdier, skal keres
ved fuld gasgivning, indtil de igen ndr den kravede arbejdskurve. Afvigelser fra prevningscyklussen skal regi-
streres i provningsrapporten. Provekoretgjet skal vedligeholdes og anvendes korrekt.

Resultaterne af CO,-mélingen udtrykkes som emission i gram pr. kilometer (g/km) afrundet til det nermeste hele
tal.
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2.2.3.  Vardierne for breendstofforbrug udtrykkes i liter pr. 100 km for benzin, LPG, ethanol (E85) og diesel eller i kg
og m’ pr. 100 km i tilfeelde af hydrogen, NG/biomethan og H,NG. Vardierne beregnes i henhold til punkt 1.4.3
i bilag Il ved carbonbalancemetoden ved anvendelse af den maélte emission af CO, og de andre carbonrelaterede
emissioner (CO og HC). Resultaterne afrundes til én decimal.

2.2.4.  Til prevning anvendes de tilleg 2 til bilag II fastsatte referencebreendstoffer.

For LPG, NG/biomethan og H,NG anvendes referencebrandstof valgt af fabrikanten til méling af fremdrifts-
enheders prastationer i overensstemmelse med bilag X. Det valgte breendstof skal angives i prevningsrapporten
efter skabelonen i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Til beregningsformél som navnt i punkt 2.2.3 skal brendstofforbruget udtrykkes i passende enheder, og
folgende brendstofspecifikationer skal anvendes:

a) massefylde: mélt pd prevningsbrandstoffet ifelge ISO 3675:1998 eller ved en tilsvarende fremgangsméde. For
benzin- og dieselbreendstof anvendes den massefylde, der maéles ved 288,2 K (15 °C) og 101,3 kPa; for LPG,
naturgas, H,NG og hydrogen anvendes folgende massefylder:

0,538 kglliter for LPG
0,654 kg/m>for NG (1) | biogas
Ligning 7-1:

1,256 - A+ 136
0,654 - A

for H,NG (hvor A er kvantiteten af NG/biomethan i H,NG-blandingen, udtrykt i % pr. volumen for H,NG)
0,084 kg/m? for hydrogen
b) hydrogen/carbon-forhold: der anvendes faste vardier som folger:
C1:1,8900,016 for E5-benzin
C1:1,8600,005 for diesel
Cy:y 525 for LPG (flydende gas)
C;:4 for NG (naturgas) og biomethan
Cy29,7409 385 for ethanol (E85).
2.3. Beskrivelse af prevninger for keretojer, som udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat
2.3.1.  Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer mélingen af det elektriske energiforbrug efter

metoden og prevningscyklussen i tilleg 6 til bilag II.

2.3.2.  Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer mélingen af koretgjets elektriske reekkevidde
efter metoden 1i tilleg 3.3.

2.3.2.1. Den elektriske rakkevidde malt efter denne metode er den eneste, der mé refereres til i det salgsfremmende
materiale.

2.3.2.2. Klasse Lle-koretgjer til pedaler omhandlet i artikel 2, stk. 94, er undtaget fra prevningen af elektrisk reekkevidde.

2.3.3.  Det elektriske energiforbrug udtrykkes i watt-timer pr. kilometer (Wh/km) og rakkevidden i km, begge afrundet
til naermeste hele tal.

(") Gennemsnitsvardi for G20- og G25-referencebrandstoffer ved 288,2 K (15 °C).
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.5.

2.5.1.

Beskrivelse af prevninger for keretojer, som drives af et hybridt elektrisk drivaggregat

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer malingen af CO,-emissioner og det elektriske
energiforbrug efter prevningsproceduren i tilleg 3.

Resultaterne af CO,-emissionsmalingen udtrykkes i gram pr. kilometer (g/km) afrundet til naermeste hele tal.

Brendstofforbruget, udtrykt i liter pr. 100 km (for benzin, LPG, ethanol (E85) og diesel) eller i kg og m> pr.
100 km (for NG/biomethan, H,NG og hydrogen), beregnes i henhold til punkt 1.4.3 i bilag II efter carbonba-
lancemetoden ved anvendelse af den mélte emission af CO, og de andre carbonrelaterede emissioner (CO og
HCQ). Resultaterne afrundes til forste decimal.

Ved den i punkt 2.4.3 navnte beregning anvendes forskrifterne og verdierne i punkt 2.2.4.

Resultatet af det elektriske energiforbrug udtrykkes i watt-timer pr. kilometer (Wh/km), afrundet til nermeste
hele tal.

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer malingen af koretojets elektriske raekkevidde
efter metoden i tilleg 3.3. Resultatet angives i km, afrundet til det naermeste hele tal.

Den elektriske rakkevidde malt efter denne metode er den eneste, der mé refereres til i det salgsfremmende
materiale og anvendes i beregningerne i bilag 3.

Fortolkning af prevningsresultaterne

CO,-vardien eller vardien for elektrisk energiforbrug anvendt som typegodkendelsesvardien skal vere den, som
angives af fabrikanten, hvis den ikke overskrides med mere end 4 % af den veerdi, der er mélt af den tekniske
tjeneste. Den maélte veerdi kan veare lavere uden nogen begransninger.

Nér det drejer sig om koretojer, der udelukkende drives af en forbrandingsmotor, og som er udstyret med
periodisk regenererende systemer som defineret i artikel 2, stk. 16, multipliceres resultaterne med faktoren K; fra
tilleg 13 til bilag II, for de sammenlignes med den oplyste veerdi.

Hvis de mélte veerdier for CO,-emissioner eller elektrisk energiforbrug overstiger de af fabrikanten opgivne
vardier med mere end 4 %, udferes endnu en provning pa det samme koretoj.

Naér gennemsnittet af de to prevningsresultater ikke overstiger den af fabrikanten erkleerede vaerdi med mere end
4 %, tages den af fabrikanten erklerede veerdi som typegodkendelsesveerdien.

Hvis gennemsnittet i forbindelse med endnu en prevning stadig overstiger den oplyste vardi med mere end 4 %,
gennemfores en endelig provning pd det samme koretoj. Gennemsnittet af de tre provningsresultater tages som
typegodkendelsesvaerdien.

Zndring og udvidelse af godkendelsen af en type

Den godkendende myndighed, der har meddelt typegodkendelse af en godkendt type, skal underrettes om
eventuelle endringer af denne. Den godkendende myndighed kan sa:

vurdere, at de udforte @ndringer sandsynligvis ikke vil have en vasentlig skadelig virkning pa vardierne for CO,-
emissioner og brandstofforbrug eller elektrisk energiforbrug, og at den oprindelige godkendelse for s& vidt angér
miljepraestationer i dette tilfaelde vil veere gyldig for den eendrede keretojstype, eller

anmode om en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, der har ansvaret for prevningen i henhold
til punkt 4.
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3.2

3.3.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.5.

Bekraftelse eller udvidelse af en godkendelse med specifikation af @ndringerne meddeles efter proceduren i
artikel 35 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Den godkendende myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, tildeler et fortlobende nummer til en
sddan udvidelse i henhold til den procedure, der er fastsat i artikel 35 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Betingelser for udvidelse af koretojets typegodkendelse for sd vidt angdr miljepraestationer

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbrandingsmotor, bortset fra keretgjer udstyret med et periodisk
regenererende emissionskontrolsystem

En typegodkendelse kan udvides til koretgjer, der fremstilles af samme fabrikant, der er af samme type eller af en
anden type, der afviger med hensyn til de folgende egenskaber i tilleg 1, hvis de CO,-emissioner, der méles af
den tekniske tjeneste, ikke overskrider den typegodkendte vardi med mere end 4 %:

referencemasse

tilladt totalmasse

karrosseritype

totalt transmissionsudvekslingsforhold

motorudstyr og tilbehor

motoromdrejninger pr. kilometer i hejeste gear med en nejagtighed pa +/- 5 %.

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbraendingsmotor, og som er udstyret med et periodisk regenererende
emissionskontrolsystem

Typegodkendelsen kan udvides til keretojer, der fremstilles af samme fabrikant, der er af samme type eller af en
anden type, der afviger med hensyn til de specifikationer, der er angivet i tilleg 1, som omhandlet i punkt 4.1.1
til 4.1.6, uden at overskride egenskaberne for fremdriftsfamilien i bilag XI, hvis de CO,-emissioner, der males af
den tekniske tjeneste, ikke overskrider den typegodkendte veerdi med mere end 4 %, hvor den samme Kj-faktor er
relevant.

Typegodkendelsen kan ogsd udvides til keoretojer af samme type, men med en anden Ki-faktor, forudsat at den
aendrede CO,-vardi mélt af den tekniske tjeneste ikke overstiger typegodkendelsesvaerdien med mere end 4 %.

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat:

Udvidelser kan meddeles efter aftale med den godkendende myndighed.

Koretgjer, der drives af et hybridt elektrisk drivaggregat

Typegodkendelse kan udvides til koretojer, der er af samme type eller af en anden type, der afviger med hensyn
til de folgende egenskaber i tilleg 3, hvis de CO,-emissioner og det elektriske energiforbrug, der males af den
tekniske tjeneste, ikke overskrider typegodkendelsesvaerdien med mere end 4 %:

referencemasse

tilladt totalmasse

karrosseritype

type og antal fremdrivningsbatterier. Hvor flere batterier er monteret, f.eks. for at udvide ekstrapoleringen af
malingen, kan basiskonfiguration, idet der tages hensyn til batteriernes kapacitet og den méde, hvorpé de er

forbundet (parallelt, ikke i serie), anses for tilstrakkelig.

Hvis der foretages andringer af andre egenskaber, kan der meddeles udvidelser efter aftale med den godkendende
myndighed.

Serlige bestemmelser

Koretgjer, der produceres i fremtiden med nye energieffektive teknologier, kan underkastes supplerende prov-
ningsprogrammer, som specificeres pd et senere tidspunkt. En sddan prevning vil gere det muligt for fabrikan-
terne at demonstrere fordelene ved teknologierne.
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Tilleg 1

Metode til maling af carbondioxidemissioner og brandstofforbrug for keretojer, der udelukkende drives af en

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

forbrendingsmotor

Prevningsforskrift

Emissioner af carbondioxid (CO,) og brandstofforbrug for keretojer, der udelukkende drives af en forbrandings-
motor, bestemmes i henhold til type I-provningsproceduren i bilag II, som finder anvendelse pé tidspunktet for
godkendelse af koretojet.

Foruden at bidrage til resultaterne for CO,-emission og brandstofforbrug for hele type I-prevningen skal CO,-
emissionerne og brandstofforbruget ogsd bestemmes separat for del 1, 2 og 3, hvis dette er relevant, ved hjlp
af den type I-prevningsprocedure, der finder anvendelse péd tidspunktet for godkendelse af koretgjet i over-
ensstemmelse med punkt 1.1.1. i bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013.

Ud over de betingelser i bilag II, som finder anvendelse pé tidspunktet for godkendelse af keretojet, galder
folgende betingelser:

Kun det udstyr, som er nedvendigt for keretgjets drift, skal vere i anvendelse. Hvis der er en manuelt styret
anordning til motorens indsugningslufttemperatur, indstilles denne til den af fabrikanten foreskrevne omgivende
temperatur, ved hvilken prevningen udferes. Generelt skal de hjalpeanordninger, der er nedvendige for normal
drift af keretojet, veere i anvendelse.

Hvis kelerventilatoren er temperaturstyret, skal den vaere i den normale driftstilstand. Kabinevarmesystemet (hvis
det forefindes) og et eventuelt luftkonditioneringssystem skal veere slukket, men kompressoren i disse systemer
skal fungere normalt.

Hvis der er monteret turbolader, skal den i forbindelse med prevningen vere i den normale driftstilstand.

Alle smoremidlerne skal vere dem, der er anbefalet af koretojsfabrikanten, og de skal angives i provnings-
rapporten.

Der valges de bredeste dak, bortset fra tilfeelde, hvor der er flere end tre daksterrelser, i hvilket tilfaelde de
nastbredeste valges. Trykkene angives i prevningsrapporten.

Beregning af CO,-vardier og vardier for brandstofforbrug

Masseemissionen af CO, angivet i g/km beregnes pd baggrund af de malinger, som tages, i overensstemmelse
med bestemmelserne i punkt 6 i bilag II.

Ved denne beregning sxttes massefylden af CO, til Qco, = 1,964 glliter.

Vardierne for brendstofforbruget beregnes pd baggrund af maleresultaterne for emissioner af carbonhydrid,
carbonmonoxid og carbondioxid taget i overensstemmelse med de forskrifter i punkt 6 i bilag II, som finder
anvendelse pé tidspunktet for godkendelse af koretojet.

Breendstofforbrug (FC), udtrykt i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, LPG, ethanol (E85) eller diesel)
eller i kg pr. 100 km (ndr det drejer sig om keretgjer til alternative brandstoffer, der drives med NG/biomethan,
H,NG eller hydrogen), beregnes ved hjelp af folgende formler:

for benzindrevne (E5) koretgjer med styret tending:
Ligning Apl1-1:
FC = (0,118/D) - (0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))
for LPG-drevne keretgjer med styret teending:
Ligning Ap1-2:
FCporm = (0,1212/0,538) - (0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))

Hvis sammensatningen af det brendstof, der er anvendt til prevningen, afviger fra det, der er antaget til
beregningen af det normaliserede forbrug, kan der pa fabrikantens anmodning anvendes en korrektionsfaktor

(cf):



L 53/212

Den Europaiske Unions Tidende

21.2.2014

Ligning Ap1-3:
FChorm = (0,1212/0,538) - (cf) - ((0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))
Korrektionsfaktoren bestemmes saledes:
Ligning Ap1-4:
of = 0,825 + 0,0693 - Nyl
hvor:
Nuual = det faktiske H/C-forhold for det anvendte brandstof
1.4.3.3. for NG/biomethandrevne keretojer med styret tending:
Ligning Ap1-5:
FCpom = (0,1336/0,654) - (0,749 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)) i m®
1.4.3.4. for HNG-drevne koretgjer med en styret tanding:
Ligning Ap1-6:

FC

9104 -A+ 13600 7 848 - A
T 44 655-A2 4+ 667,08 - A\9 104 - A2 + 136

“HC+0,429 - CO+0,273 - COz)i m’
1.4.3.5. for keretgjer, der kerer pa gasformig hydrogen:
Ligning Apl-7:
Lop2 1. p

Fe—0024- % | L.p2_ 1
d |z, T, z, T,

For keretgjer, der korer pd gasformig eller flydende hydrogen, kan fabrikanten som alternativ efter forudgdende
aftale med den godkendende myndighed enten valge formlen:

Ligning Ap1-8:
FC = 0,1 -(0,1119 - H,0 + H,)
eller en metode, der er i overensstemmelse med standardprotokoller som f.eks. SAE J2572.
1.4.3.6. for dieseldrevne (B5) keretgjer med kompressionstaending:
Ligning Ap1-9:
FC = (0,116/D) - (0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))
1.4.3.7. for ethanoldrevne (E85) koretgjer med styret taeending:
Ligning Ap1-10:
FC = (0,1742/D) - (0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)).
1.4.4. 1 disse formler galder:

FC = brandstofforbruget i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, ethanol, LPG, diesel eller biodiesel)
eller i m> pr. 100 km (nir det drejer sig om NG og H,NG) eller i kg pr. 100 km, nir det drejer sig om
hydrogen .
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HC =
coO =

o, =

D =

For gasformige brandstoffer er D massefylden ved 15 °C og 101,3 kPa omgivende tryk:

den malte emission af carbonhydrider i mg/km

den malte emission af carbonmonoxid i mg/km

den malte emission af carbonmonoxid i g/km

den mélte emission af vand (H,0) i g/km

den malte emission af hydrogen (H,) i g/km

meangden af NG/biomethan i H,NG-blandingen udtrykt i volumenprocent

provningsbrandstoffets massefylde.

d = den teoretiske distance tilbagelagt af et keretoj under type I-provning, i km

P1

p, = tryk i brandstoftanken til gasformigt brandstof efter driftscyklussen i Pa

SR
1} | I

N
N
I

V= indvendigt volumen af brandstoftanken i m

3

det gasformige brandstofs kompressibilitetsfaktor ved p; og T;

det gasformige brandstofs kompressibilitetsfaktor ved p, og T,

Kompressibilitetsfaktoren findes ved hjlp af folgende tabel:

Tabel Apl-1

tryk i breendstoftanken til gasformigt breendstof inden driftscyklussen i Pa

temperatur i brandstoftanken til gasformigt breendstof inden driftscyklussen i K

= temperatur i brandstoftanken til gasformigt brandstof efter driftscyklussen i K

Det gasformige brendstofs kompressibilitetsfaktor Z,

T(k) \

p(bar) 5 100 200 300 400 500 600 700 800 900

33 0,8589 [ 10,508 | 18,854 | 26,477 | 33,652 | 40,509 | 47,119 | 53,519 | 59,730 65,759
53 0,9651 [ 0,9221 | 14,158 | 18,906 | 23,384 | 27,646 | 31,739 | 35,697 | 39,541 43,287
73 0,9888 [ 0,9911 | 12,779 | 16,038 | 19,225 | 22,292 | 25,247 | 28,104 | 30,877 33,577
93 0,9970 | 10,422 | 12,334 | 14,696 | 17,107 | 19,472 | 21,771 | 24,003 | 26,172 28,286
113 10,004 | 10,659 [ 12,131 | 13,951 | 15,860 | 17,764 | 19,633 | 21,458 | 23,239 24,978
133 10,019 | 10,757 | 11,990 | 13,471 | 15,039 | 16,623 | 18,190 | 19,730 | 21,238 22,714
153 10,026 | 10,788 [ 11,868 | 13,123 | 14,453 | 15,804 | 17,150 | 18,479 | 19,785 21,067
173 10,029 | 10,785 | 11,757 | 12,851 | 14,006 | 15,183 | 16,361 | 17,528 | 18,679 19,811
193 10,030 | 10,765 | 11,653 | 12,628 | 13,651 | 14,693 | 15,739 [ 16,779 | 17,807 18,820
213 10,028 | 10,705 | 11,468 | 12,276 | 13,111 | 13,962 | 14,817 | 15,669 | 16,515 17,352
233 10,035 | 10,712 | 11,475 | 12,282 | 13,118 | 13,968 | 14,823 | 15,675 | 16,521 17,358
248 10,034 | 10,687 | 11,413 | 12,173 | 12,956 | 13,752 | 14,552 | 15,350 | 16,143 16,929
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g((ll;)ir§ 5 100 200 300 400 500 600 700 800 900

263 10,033 | 10,663 | 11,355 | 12,073 | 12,811 | 13,559 | 14,311 | 15,062 | 15,808 16,548
278 10,032 | 10,640 | 11,300 | 11,982 | 12,679 | 13,385 | 14,094 | 14,803 | 15,508 16,207
293 10,031 | 10,617 | 11,249 | 11,897 | 12,558 | 13,227 | 13,899 [ 14,570 | 15,237 15,900
308 10,030 | 10,595 | 11,201 | 11,819 | 12,448 | 13,083 | 13,721 | 14,358 | 14,992 15,623
323 10,029 | 10,574 | 11,156 | 11,747 | 12,347 | 12,952 | 13,559 [ 14,165 | 14,769 15,370
338 10,028 | 10,554 | 11,113 | 11,680 | 12,253 | 12,830 | 13,410 | 13,988 [ 14,565 15,138
353 10,027 | 10,535 | 11,073 | 11,617 | 12,166 | 12,718 | 13,272 | 13,826 | 14,377 14,926
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Tilleg 2

Metode til maling af det elektriske energiforbrug for keretojer, der udelukkende drives af et elektrisk

1.1.

2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

drivaggregat

Provningssekvens

Det elektriske energiforbrug for rent elektriske koretojer bestemmes i henhold til type I-prevningsproceduren i
bilag 1I, som finder anvendelse pa tidspunktet for godkendelse af koretojet. Til dette formal Klassificeres et rent
elektrisk koretoj i overensstemmelse med sin maksimale opndelige konstruktivt bestemte hastighed.

Hvis keretojet har flere keremdder, som kan vealges af foreren, skal operatoren veelge den, som bedst passer til
malkurven.

Provningsmetode
Princip

Nedenstdende provningsmetode anvendes til maling af det elektriske energiforbrug udtrykt i Whikm:

Tabel Ap2-1
Parametre, enheder og ngjagtighed ved malinger
Parameter Enheder Ngjagtighed Oplesningsgrad
Tid s 0,1s 0,1s
Afstand m +0,1% 1m
Temperatur K + 1K 1K
Hastighed km/h t1% 0,2 km/h
Masse kg +0,5% 1 kg
Energi Wh +02% Klasse 0,2 s
Ifolge
IEC (1) 687

(') International Electrotechnical Commission.

Provekoretoj
Koretgjets tilstand

Koretojets dak skal have det af koretojsfabrikanten anbefalede deaktryk, nar dakkene har omgivende tempe-
ratur.

Viskositeten af olierne til de mekaniske bevagelige dele skal svare til koretojsfabrikantens specifikationer.

Lyset, lyssignaleringen og andre anordninger skal vare slukkede, bortset fra dem, der kraves til provning og
seedvanlig drift af keretojet om dagen.

Alle energilagringssystemer, som er bestemt til andet end drivformadl (elektriske, hydrauliske, pneumatiske osv.)
skal lades op til deres maksimale niveau som angivet af fabrikanten.

Hvis batterierne bruges over den omgivende temperatur, skal operatoren folge den procedure, som anbefales af
koretgjsfabrikanten for at holde batteriets temperatur i det normale driftsomrade.



L 53/216 Den Europaiske Unions Tidende

21.2.2014

2.3.1.6.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

Fabrikanten skal veere i stand til at attestere, at det termiske batteristyringssystem hverken er deaktiveret eller
reduceret.

Koretgjet skal have kort mindst 300 km i syv dage for prevningen med de batterier, som er installeret med
henblik pa prevningen.

Klassificering af et rent elektrisk keretoj, der proves i type I-provningscyklussen.

Med henblik méling af keretojets elektriske energiforbrug i type I-provningscyklussen skal provekeretgjet kun
klassificeres efter de opndelige konstruktivt bestemte maksimalhastighedstarskler, der er anfert i punkt 4.3 i
bilag II.

Driftstilstand

Alle provninger udferes ved en temperatur pd mellem 293,2 K og 303,2 K (20 °C og 30 °C).
Provningsmetoden omfatter folgende trin:

a) indledende opladning af batteriet

b) to omgange af den foreskrevne type I-prevningscyklus

¢) opladning af batteriet

d) beregning af det elektriske energiforbrug.

Hvis keretgjet flyttes mellem provningstrinene, skubbes det til det naste prevningsomrdde (uden regenerativ
genopladning).

Indledende opladning af batteriet

Opladning af batteriet bestédr af folgende procedurer:
Afladning af batteriet
Batteriet aflades, mens keretgjet korer (pd provningsbane, pd chassisdynamometer osv.) ved en konstant

hastighed pd 70 £ 5 % af den konstruktivt bestemte maksimalhastighed, bestemt i henhold til prevningspro-
ceduren i tilleg 1 til bilag X.

Afladningen skal standse:

a) ndr keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale trediveminuttershastighed
b) nir keretojets standardinstrumentering giver signal om, at keretojet bor standses, eller

¢) efter 100 km.

Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds accept
kan godtgere, at keretojet ikke er fysisk i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale
femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

Anvendelse af en normal opladning natten over

Batteriet oplades efter folgende procedure:

Normal ladeprocedure natten over

Opladningen udfores:

a) med den indbyggede lader, hvis en sddan er monteret
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2.4.1.2.2.

2.4.1.2.3.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

b) med en af fabrikanten anbefalet ekstern lader og under anvendelse af det opladningsmenster, der foreskrives
for normal opladning

) ved en omgivende temperatur pd mellem 293,2 K og 303,2K (20 °C og 30 °C).

Denne fremgangsmade udelukker alle typer specielle opladninger, der vil kunne startes automatisk eller manu-
elt, for eksempel udligningsopladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal afgive en erklering om, at der ikke er anvendt nogen speciel ladningsprocedure under
prevningen.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning skal svare til en ladetid pd 12 timer, undtagen hvis standardinstrumenteringen
klart viser, at batteriet endnu ikke er fuldt opladet, i hvilket tilfelde folgende galder:

Ligning Ap2-1:

3 - den oplyste batterikapacitet (Wh)

maksimal tid = - -
netspeendingsforsyningen (W)

Fuldt opladet batteri

Fremdrivningsbatterier betragtes som fuldt opladede, nér de er blevet opladet efter ladeproceduren natten over,
indtil kriterierne for stop af ladning er opfyldt.

Anvendelse af type I-provningscyklussen og maling af distancen

Tiden t, for stop af ladning (fjernelse af stik) rapporteres.

Chassisdynamometeret indstilles efter metoden i punkt 4.5.6 i bilag IL

Inden fire timer efter t;, gennemfores den foreskrevne type I-prevning to gange pd et chassisdynamometer,
hvorefter den tilbagelagte distance i km (D) registreres. Hvis fabrikanten kan pévise over for den godken-
dende myndighed, at den dobbelte type I-provningsafstand ikke fysisk kan nas af keretgjet, skal prevning-
scyklussen foretages én gang og efterfolges af en delvis anden prove. Den anden prove kan standse, hvis den

laveste ladningstilstand i fremdrivningsbatteriet er ndet som omhandlet i tilleg 3.1.

Opladning af batteriet

Koretgjet skal forbindes til lysnettet inden for 30 minutter af den anden gennemforelse af den foreskrevne type
[-provningscyklus.

Koretgjet oplades efter normal ladeprocedure natten over (jf. dette bilags punkt 2.4.1.2).

Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien E
leveret fra lysnettet sdvel som dens varighed.

Opladningen stoppes 24 timer efter stoptidspunktet for den foregdende ladeprocedure (t).

Bemerk:

[ tilfaelde af lysnetafbrydelse vil 24-timers perioden kunne forlenges i overensstemmelse med varigheden af
afbrydelsen. Validiteten af opladningen dreftes af godkendelseslaboratoriets tekniske tjeneste og keretojsfabri-
kanten med den godkendende myndigheds accept.

Beregning af elektrisk energiforbrug

Energien E i Wh og ladetidsmélingerne registreres i prevningsrapporten.
Det elektriske energiforbrug ¢ defineres ved formlen:
Ligning Ap2-2:
¢ = p (udtrykt i Whjkm og afrundet til naermeste hele tal)

hvor Dy er den ved prevningen tilbagelagte distance (i km).
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Tilleg 3

Metode til maling af carbondioxidemissioner, breendstofforbrug og elektrisk energiforbrug og rekkevidde for

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.4.

3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

keretojer drevet af et hybridt elektrisk drivaggregat

Indledning
[ dette tillaeg fastsattes serlige bestemmelser om typegodkendelse af hybride elkaretgjer i klasse L (HEV) med

hensyn til méling af carbondioxidemissioner, braeendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og rakkevidde.

Som et generelt princip for type VIl-provninger skal HEV’er proves i overensstemmelse med de angivne type
[-provningscyklusser og krav samt iser tilleg 6 til bilag II, medmindre andet er angivet i dette tilleg.

OVC (eksternt opladelige) HEV'er proves i henhold til betingelse A og B.

Provningsresultaterne under betingelse A og B og de vejede gennemsnit, der henvises til i punkt 3, skal veere
angivet i prevningsrapporten.
Korecyklusser og gearskiftningspunkter

Korecyklussen i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 og tilleg 6 til bilag 1I til denne forordning, som
finder anvendelse pé tidspunktet for godkendelse af koretgjet, skal anvendes, herunder gearskiftepunkterne i
punkt 4.5.5 i bilag 1L

Til konditionering af keretgjet anvendes den kombination af prevningscyklusserne i tilleg 6 til bilag II, der
finder anvendelse pé tidspunktet for godkendelse af koretgjet, som fastsat i dette tillaeg.

Kategorier af hybride elkeretojer (HEV)

Tabel Ap3-1
Opladning ved koretoj Ekstern opladning (') (OVC) Ikke-ckstern opladning (3) (NOVC)
Omskifter for Nej Ja Nej Ja
funktionsmade

(") Ogsa kaldet »eksternt opladelige«.
(%) Ogsa kaldet »ikke-eksternt opladelige«.

OVC (eksternt opladelige) HEV’er uden omskifter for funktionsmide

To type I-provninger skal udferes under folgende betingelser:
a) betingelse A: prevningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

b) betingelse B: provningen skal udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand
(maksimal kapacitetsudladning).

Profilen for den elektriske energi-/kraftlagringsenheds ladningstilstand (SOC) pé de forskellige trin af prov-
ningen findes i tilleg 3.1.

Betingelse A:

Proceduren indledes med afladning af keretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed som beskrevet i punkt
3.2.1.1:

Afladning af den elektriske energi-/kraftlagringsenhed

Koretgjets clektriske energi-|kraftlagringsenhed aflades under korsel (pd provningsbane, chassisdynamometer
osv.) i felgende situationer:

— ved en konstant fart pd 50 km/h, indtil keretgjets brandstofforbrugende motor starter

— hvis keretgjet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsettes hastigheden, indtil keretojet kan kore med en lavere konstant hastighed, hvor
den brendstofforbrugende motor ikke starter for en narmere fastsat periodefafstand (aftales naermere
mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten efter samtykke fra den godkendende myndighed)

— efter fabrikantens anvisninger.
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3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.2.2.1.

3.2.3.2.2.2.

Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af keretgjet

Provekoretgjet konditioneres ved at foretage den relevante type I-prevningscyklus i kombination med
forskrifterne for gearskifte i punkt 4.5.5. i bilag IL

Efter denne konditionering og for prevningen anbringes keretojet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293,2 og 303,2K (20 °C og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst
seks timer og fortsatte, indtil motorens olie- og kelevasketemperatur hgjst afviger + 2 K fra temperaturen i
rummet, og den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den opladning, der er
omhandlet i punkt 3.2.2.4 nedenfor.

Under henstand (soak) skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades under anvendelse af den
normale procedure ved opladning natten over, jf. punkt 3.2.2.4.
Anvendelse af en normal opladning natten over

Den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades efter folgende procedure:

Normal ladeprocedure natten over

Opladningen udfores:
a) med den indbyggede lader, hvis en sddan er monteret, eller

b) med en af fabrikanten anbefalet ekstern lader og under anvendelse af det opladningsmenster, der fore-
skrives for normal opladning, og

¢) ved en omgivende temperatur pd mellem 20 og 30 °C. Denne fremgangsmdde udelukker alle typer
specielle opladninger, der vil kunne startes automatisk eller manuelt, for eksempel udligningsopladning
eller vedligeholdelsesopladning. Fabrikanten skal afgive en erklaering om, at der ikke er anvendt nogen
speciel ladningsprocedure under prevningen.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning skal svare til en ladetid pd 12 timer, undtagen hvis standardinstrumenteringen
klart viser, at batteriet endnu ikke er fuldt opladet, i hvilket tilfelde folgende galder:

Ligning Ap3-1:

3 - den oplyste batterikapacitet (Wh)
netspeendingsforsyningen (W)

maksimal tid =

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren.

De provningsprocedurer, der er fastlagt i enten punkt 3.2.3.2.1 eller 3.2.3.2.2, kan anvendes.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af prevetagning).

Provetagningen begynder (BS) inden eller ved indledningen af startproceduren og fortsatter gennem et antal
gentagne provningscyklusser. Den opherer efter afslutningen af den foreskrevne type I-kerecyklus, hvor
batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i overensstemmelse med folgende procedure (ES — afslutning
af provetagning):

Energibalancen Q (Ah) males under hver kombineret cyklus efter proceduren i tilleg 3.2 og anvendes til at
bestemme, hvorndr batteriet har ndet den laveste ladningstilstand.

Batteriets laveste ladningstilstand anses for at vaere néet i den kombinerede cyklus N, hvis den energibalance,
der er mélt under den kombinerede cyklus N + 1, ikke overstiger en afladning pa 3 % udtrykt som procent af
batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets maksimale ladningstilstand som oplyst af fabrikanten. P& fabri-
kantens anmodning kan der keres yderligere provningscyklusser, og resultaterne heraf kan indgé i beregnin-
gerne i punkt 3.2.3.5 og 3.4, forudsat at energibalancen for hver yderligere provningscyklus viser mindre
afladning af batteriet end den forudgdende cyklus.
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3.2.3.2.2.3. Mellem hvert par cyklusser tillades en periode med henstand efter kersel (hot soak) pa indtil 10 minutter.
Drivaggregatet skal vaere slukket i denne periode.

3.2.3.3.  Koretgjet kores i henhold til den foreskrevne type I-kerecyklus og forskrifterne om gearskifte i bilag I

3.2.3.4. Koretojets udstedningsgasser analyseres i henhold til bestemmelserne i bilag II, som finder anvendelse pa
tidspunktet for godkendelse af koretojet.

3.2.3.5.  Resultaterne af provningscyklusserne for betingelse A med hensyn til CO,-emissioner og braendstofforbrug
registreres (henholdsvis som m; (g) og ¢; (I)). Parametrene m; og c; skal vare summen af resultaterne af de
N kombinerede cyklusser, der er afviklet.

Ligning Ap3-2:

mlig m;

1

Ligning Ap3-3:

n
C1 chi
1

3.2.4. Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed vere
opladet i henhold til punkt 3.2.2.4. Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og kere-
tojsladeren, maler ladningsenergien e; (Wh) leveret fra lysnettet.

3.2.5. Det elektriske energiforbrug for betingelse A er e; (Wh).
3.3. Betingelse B
3.3.1. Konditionering af koretojet

3.3.1.1. Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.2.1.1. P4 fabrikantens anmod-
ning kan der gennemfores en konditionering i overensstemmelse med punkt 3.2.2.1 i dette bilag, for den
elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades.

3.3.1.2.  Fer prevningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293 K
0g 303,2K (20 °C og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks timer, og under alle omstandig-
heder indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaeske kun afviger med + 2 K fra rumtemperaturen.

3.3.2. Prgvningsprocedure
3.3.2.1. Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus

starter ved indledningen af startproceduren.

3.3.2.2.  Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af prevetagning).

3.3.2.3. Koretojet skal kores i henhold til den foreskrevne type I-karecyklus og forskrifterne om gearskifte i tilleg 6
til bilag II.

3.3.2.4. Koretojets udstedningsemissioner skal analyseres i henhold til bestemmelserne i bilag II.
3.3.2.5.  Provningsresultaterne for betingelse B registreres, (henholdsvis m, (g) og ¢, (I)).
3.3.3. Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed veere

opladet i henhold til punkt 3.2.2.4.

Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretgjsladeren, méler ladningsenergien e,
(Wh) leveret fra lysnettet.

3.3.4. Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.2.1.1.

3.3.5. Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed veere
opladet i henhold til punkt 3.2.2.4.

Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretgjsladeren, méler ladningsenergien e;
(Wh) leveret fra lysnettet.
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3.4.
3.4.1.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

Det elektriske energiforbrug e, (Wh) for betingelse B er:
Ligning Ap3-4:
€4 = €) — €3

Provningsresultater

CO, -vardierne skal vere:
Ligning Ap3-5:

M; = m;[Diegy 0g
Ligning Ap3-6:

M; = m)[Dyegry (mgfkm)

hvor

Diest1 08 Doy = de faktiske distancer kort under de prevninger, der er udfert ved henholdsvis betingelse
A (punkt 3.2) og B (punkt 3.3), og

m; og m, = proevningsresultaterne som bestemt efter henholdsvis punkt 3.2.3.5. og 3.3.2.5.

Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.1:
De vagtede CO,-vardier beregnes som nedenfor:
Ligning Ap3-7:
M = (D, - M; + D, - My)/(D, + D,
hvor:
M = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer,
M; = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

M, = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk energi-/kraflagringsenhed i laveste lagrings-
tilstand (maksimal kapacitetsafladning)

D, = koretgjets clektriske reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabri-
kanten skal give mulighed for at foretage malingen med keretgjet i rent elektrisk funktionsméide

D,,= gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =:
— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm?® og vy, < 130 km/h

max

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v, = 130 km/h.

max Z
Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.2:
Ligning Ap3-8:
M = (Dgyc - My + Dyy * My)/(Doye + Dyy)
hvor:

M = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer

M; = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed
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3.4.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

&
1}

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk energi-/kraflagringsenhed i laveste
lagringstilstand (maksimal kapacitetsafladning)

Doy = OVC-raekkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3

=]
I

gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:
— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?
— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm?® og v,,, < 130 km/h
— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v, = 130 km/h.
Verdierne for brandstofforbrug skal vere:
Ligning Ap3-9:
C; = 100 - ¢1/Dyegy
Ligning Ap3-10:

Cy = 100 * ¢3/Dyesrp (/100 km) for flydende brandstof og (kg/100) km for gasformigt breendstof

hvor:

Diest1 0g Do = de faktiske distancer kort under de prevninger, der er udfert ved henholdsvis betingelse
A (punkt 3.2) og B (punkt 3.3), og

m; og m, = prevningsresultaterne som bestemt efter henholdsvis punkt 3.2.3.8 og 3.3.2.5.

De vagtede vardier for breendstofforbrug beregnes som nedenfor:
Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.1:
Ligning Ap3-11:
C = (D, C; + D, - C))/D, + Dy

hvor:

@]
1

brendstofforbrug i 1/100 km
C, = brandstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

D, = koretojets elektriske raekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabri-
kanten skal give mulighed for at foretage malingen med keretojet i rent elektrisk funktionsméde

D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,
— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?
— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v,,,, < 130 km/h
— 10 km for et koretej i klasse L med et slagvolumen = 150 cm?® og v, = 130 km/h.
Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.2:
Ligning Ap3-12:
C = (Dovc * €1 + Dyy = C)/(Dyc + Dyy)
hvor:
C = brendstofforbrug i 1/100 km

C; = brendstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

C, = brendstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)
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3.4.5.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

g
I

OVC-rkkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3

ovc

]
I

. = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =

— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen = 150 cm® og v

<130 kmfh

max

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v, = 130 km/h.

ax 2
Verdierne for elektrisk energiforbrug skal vaere:
Ligning Ap3-13:
E = €1/Diest1 08
Ligning Ap3-14:
E; = e4/Diegra (Whikm)

med Dy 0g Diesry som de faktisk kerte distancer i provningerne udfert under henholdsvis betingelse A
(punkt 3.2) og B (punkt 3.3), og el og e4 bestemt efter henholdsvis punkt 3.2.5 og 3.3.6.

De vagtede vardier for elektrisk energiforbrug beregnes som folger:
Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.1:
Ligning Ap3-15:

E = D, - E; + D, - E))/(D. + D)

hvor:

E = elektrisk forbrug i Wh/km

E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

E, = elektrisk energiforbrug i Whjkm med elektrisk energi-|kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand

(maksimal kapacitetsudladning)

D. = karetgjets elektriske rakkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabri-
kanten skal give mulighed for at foretage malingen med keretojet i rent elektrisk funktionsméide

D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =

— 4km for et koretgj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretgj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og vy, < 130 km/h

max

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v,

max = 130 km/h.
Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.2:
Ligning Ap3-16:
E = (Doyc * Ey + Dy Eg)/(Doye + Dy)
hvor:
E = elektrisk forbrug i Whjkm
E; = elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand
(maksimal kapacitetsudladning)

g
I

= OVC-rkkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3

ovc

=]
|

. = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =

— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v, < 130 km/h

max
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen = 150 cm® og v, = 130 km/h.

max =

Hybridt elkoretej med ekstern opladning (OVC HEV) og med omskifter mellem funktionsmider

To provninger udfores under folgende betingelser.
Betingelse A: prevningen udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed.

Betingelse B: provningen udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal
kapacitetsudladning).

Funktionsmddeomskifteren indstilles i overensstemmelse med tabel Ap11-2, punkt 3.2.1.3 i tilleg 11 i
bilag II.

Betingelse A:

Hvis koretojets elektriske raekkevidde malt efter tilleg 3.3 er storre end en fuld cyklus, kan type I-provningen
til mdling af elektrisk energi gennemfores i ren elektrisk funktionsmdde efter anmodning fra fabrikanten og
efter aftale med den tekniske tjeneste og godkendt af den godkendende myndighed. I dette tilfelde antages
vardierne for M; og C; i punkt 4.4. at veere lig 0.

Proceduren indledes med afladning af keretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed som beskrevet i punkt
4.2.2.1 nedenfor.

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades under korsel med omskifteren indstillet til rent elek-
trisk funktionsméde (pd prevningsbanen, pd chassisdynamometer osv.) ved en konstant hastighed pd 70 =
5% af keretojets maksimale hastighed i rent elektrisk funktionsméde, bestemt i henhold til prevningspro-
ceduren for méling af keretgjers konstruktivt bestemte maksimalhastighed som fastsat i tilleg 1 til bilag X.

Afladning skal standse i hvert af folgende tilfelde:

— ndr koretojet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale trediveminuttershastighed
— ndr keretgjets standardinstrumentering giver signal om, at keretgjet ber standses

— efter 100 km.

Hvis koretgjet ikke er udstyret med en rent elektrisk funktionsmide, opnds afladningen af den elektriske
energi- kraftlagringsenhed ved kersel med keretgjet (pd provningsbane, chassisdynamometer osv.) ved en af
folgende betingelser:

— ved en konstant hastighed pd 50 km/h, indtil keretgjets brandstofforbrugende motor starter

— hvis keretojet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pa 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsettes hastigheden, indtil keretojet kan kore med en lavere konstant hastighed, hvor
den brendstofforbrugende motor ikke starter for en narmere fastsat periodefafstand (aftales naermere
mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten efter samtykke fra den godkendende myndighed)

— efter fabrikantens anvisninger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk. Ved
dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds accept
kan godtgere, at keretgjet ikke er fysisk i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale
femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

Konditionering af koretojet

Provekoretojet konditioneres ved at foretage den foreskrevne type I-prevningscyklus i kombination med, at
forskrifterne for gearskifte, jf. punkt 4.5.5 i bilag 11, folges.

Efter denne konditionering og for provningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293,2K og 303,2K (20°C og 30°C). Denne konditionering skal vare
mindst seks timer og fortsette, indtil motorens olie- og kelevasketemperatur hejst afviger + 2 K fra tempe-
raturen i rummet, og den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den
opladning, der er omhandlet i punkt 4.2.3.3 nedenfor.
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4.2.3.3.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.2.1.

4.2.4.2.2.

4.2.4.2.2.1.

4.2.4.2.2.2.

4.2.4.2.23.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

4.2.4.5.

4.3.
4.3.1.
4.3.1.1.

Under stilstand skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades under anvendelse af den normale
procedure ved opladning natten over, jf. punkt 3.2.2.4 nedenfor.

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren.

De provningsprocedurer, der er fastlagt i enten punkt 4.2.3.2.1 eller 4.2.3.2.2, kan anvendes.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren, og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af provetagning).

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og fortswtter gennem et antal
gentagne provningscyklusser. Den opherer efter afslutningen af den foreskrevne type I-kerecyklus, hvor
batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i overensstemmelse med folgende procedure (ES — afslutning
af provetagning):

energibalancen Q (Ah) males under hver kombineret cyklus efter proceduren i tilleg 3.2 og anvendes til at
bestemme, hvorndr batteriet har ndet den laveste ladningstilstand.

batteriets laveste ladningstilstand anses for at vaere ndet i den kombinerede cyklus N, hvis den energibalance,
der er mélt under den kombinerede cyklus N + 1, ikke overstiger en afladning pa 3 % udtrykt som procent af
batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets maksimale ladningstilstand som oplyst af fabrikanten. P& fabri-
kantens anmodning kan der keres yderligere prevningscyklusser, og resultaterne heraf kan indgé i beregnin-
gerne i punkt 4.2.4.5 og 4.4, forudsat at energibalancen for hver yderligere prevningscyklus viser mindre
afladning af batteriet end den forudgdende cyklus.

mellem hvert par cyklusser tillades en periode med henstand efter korsel (hot soak) pa indtil 10 minutter.
Drivaggregatet skal vaere slukket i denne periode.

Koretojet skal keres i henhold til den foreskrevne kerecyklus og forskrifterne om gearskifte i tilleg 9 til
bilag IL

Udstedningsgasserne analyseres i henhold til bilag II, som finder anvendelse pé tidspunktet for godkendelse af
koretojet.

Resultaterne af provningscyklussen for betingelse A med hensyn til CO,-emissioner og brandstofforbrug
registreres (henholdsvis m; (g) og c; (l)). Hvis prevningen foretages i henhold til punkt 4.2.4.2.1, er m; og ¢;
resultatet af en enkelt kombineret cykluskersel. Hvis provningen foretages i henhold til punkt 4.2.4.2.2, er
m; og ¢; summen af resultaterne af de N kombinerede cykluskorsler.

Ligning Ap3-17:

m; = E m;

1

Ligning Ap3-18:

N
C = Zq
1
Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed veere
opladet i henhold til punkt 3.2.2.4.

Energimdleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien e,
(Wh) leveret fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug for betingelse A er e; (Wh).

Betingelse B
Konditionering af koretgjet
Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 4.2.2.1.

P4 fabrikantens anmodning kan der gennemfores konditionering i overensstemmelse med punkt 4.2.3.1, for
den eclektriske energi-[kraftlagringsenhed aflades.



L 53/226

Den Europaiske Unions Tidende

21.2.2014

4.3.1.2.

4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.4.
4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

For provningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293,2 K
og 303,2 K (20 °C og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks timer, og under alle omstandig-
heder indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaeske kun afviger med + 2 K fra rumtemperaturen.

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af prevetagning).

Koretojet skal keres i henhold til den foreskrevne korecyklus og forskrifterne om gearskifte i bilag II.

Udstedningsgasserne analyseres i henhold til de bestemmelser i bilag II, som finder anvendelse pé tidspunktet
for godkendelse af koretojet.

Resultaterne af provningscyklusserne for betingelse B med hensyn til CO,-emissioner og brandstofforbrug
registreres (henholdsvis m, (g) og ¢, ().

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed veere
opladet i henhold til punkt 3.2.2.4.

Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, méler ladningsenergien e,
(Wh) leveret fra lysnettet.

Koaretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 4.2.2.1.

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed vare
opladet i henhold til punkt 3.2.2.4. Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og kere-
tojsladeren, maler ladningsenergien e; (Wh) leveret fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug e, (Wh) for betingelse B er:
Ligning Ap3-19:
eg = ¢ — e

Provningsresultater

CO, -vardierne skal vere:
Ligning Ap3-20:

M; = m;[Dyeg (mgfkm) og
Ligning Ap3-21:

M; = my[Dyegry (mgfkm)

hvor:

Diest1 08 Doy = de faktiske distancer kort under de prevninger, der er udfert ved henholdsvis betingelse
A (punkt 4.2) og B (punkt 4.3), og

m; og m, = prevningsresultaterne som bestemt efter henholdsvis punkt 4.2.4.5 og 4.3.2.5.

De vagtede CO,-vardier beregnes som nedenfor:
Ved prevning i henhold til punkt 4.2.4.2.1:
Ligning Ap3-22:
M = (D, - Mj + Dy - My)[(D. + D)
hvor:

M = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer
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4.4.2.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.4.1.

M; = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

M, = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk energi-/kraflagringsenhed i laveste
lagringstilstand (maksimal kapacitetsafladning)

D, = koretgjets elektriske rakkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabri-
kanten skal give mulighed for at foretage mélingen med keretojet i rent elektrisk funktionsméade

D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =:

— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretgj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og vy, < 130 km/h

max

— 10 km for et keretgj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v,,, = 130 km/h.

max 2
Ved prevning i henhold til punkt 4.2.4.2.2:
Ligning Ap3-23:

M = (Dgyc * My + Dgy * My)/(Dgye + Day)

hvor:

=
I

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer

X
I

= masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

M, = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk energi-/kraflagringsenhed i laveste
lagringstilstand (maksimal kapacitetsafladning)

O
1

OVC-raekkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3

ovc

O
I

v = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =:

— 4km for et koretej i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretej i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v, < 130 km/h

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen = 150 cm® og v, = 130 km/h.
Verdierne for brandstofforbrug skal vere:
Ligning Ap3-24:

C; = 100 - ¢1/Dyegy 0g
Ligning Ap3-25:
C, = 100 - ¢,/Dyesry (1/100 km)
hvor:
Diesi1 02 Doy = de faktiske distancer kert under de prevninger, der er udfert ved henholdsvis betingelse
A (punkt 4.2) og B (punkt 4.3).

¢y 0g ¢y = proevningsresultaterne som bestemt efter henholdsvis punkt 4.2.4.5 og 4.3.2.5.

De vagtede vardier for brandstofforbrug beregnes som nedenfor:
Ved provning i henhold til punkt 4.2.4.2.1:
Ligning Ap3-26:
C = (D, Cy + Dy - C))/(De + Dyy)
hvor:

C = brendstofforbrug i 1/100 km
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4.4.4.2.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.6.1.

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

D. = koretgjets elektriske raekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabri-
kanten skal give mulighed for at foretage malingen med keretojet i rent elektrisk funktionsméde

D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =

— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretej i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og vy, < 130 km/h

max
— 10 km for et koretgj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og V., > 130 km/h.
Ved provning i henhold til punkt 4.2.4.2.2:
Ligning Ap3-27:

C = Doye * €1 + Dyy * )/ Doy + Day)
hvor:
C = brandstofforbrug i 1/100 km

C; = brandstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-|kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

)}
1

OVC-raekkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3

)}
I

gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4km for et koretej i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?

— 6 km for et koretej i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v, < 130 km/h

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen = 150 cm® og v,,,, = 130 km/h.
Verdierne for elektrisk energiforbrug skal vere:
Ligning Ap3-28:

E; = €1/Dyesur 08
Ligning Ap3-29:
E; = ¢4/Diegra (Whikm)
hvor:
Diesi1 08 Diea = de faktiske distancer kert under de prevninger, der er udfert ved henholdsvis betingelse
A (punkt 4.2) og B (punkt 4.3), og

e, 0g ¢4 = prevningsresultaterne som bestemt efter henholdsvis punkt 4.2.6 og 4.3.6.

De vagtede vardier for elektrisk energiforbrug beregnes som folger:
Ved prevning i henhold til punkt 4.2.4.2.1:
Ligning Ap3-30:

E = (D, E; + D, - E))/(De + Dy
hvor:

E = elektrisk forbrug i Wh/km
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E; = elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed
E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand
(maksimal kapacitetsudladning)
D, = koretgjets clektriske reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabri-
kanten skal give mulighed for at foretage mélingen med keretojet i rent elektrisk funktionsméade
D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D, =
— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?
— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v,,.. < 130 km/h
— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og v, = 130 km/h.
4.4.6.2.  Ved provning i henhold til punkt 4.2.4.2.2:
Ligning Ap3-31:
E = (Doyc * By + Dyy * Ey)/(Dove + Dyy)
hvor:
E = elektrisk forbrug i Wh/km
E; = elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed
E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand
(maksimal kapacitetsudladning)
Dy = OVC-rakkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3
D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:
— 4km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen < 150 cm?
— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen = 150 cm?® 0og V., < 130 km/h
— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen > 150 cm® og vy, = 130 km/h.
5. Hybridelektrisk koretsj med ikke-ekstern opladning (NOVC HEV) og uden omskifter mellem funk-
tionsmader
5.1 Provekaretgjet konditioneres ved at foretage den foreskrevne type I-provningscyklus i kombination med, at

5.2.

5.3.
5.3.1.

forskrifterne for gearskifte, jf. punkt 4.5.5. i bilag II, folges.

Carbondioxidemissioner og brandstofforbrug bestemmes serskilt for del 1, 2 og 3, hvis relevant, af den
kerecyklus, der finder anvendelse, i tilleg 6 til bilag II.

Som konditionering udferes mindst to pd hinanden folgende kerecyklusser uden mellemliggende soak-
periode ved anvendelse af de relevante kerecyklusser og gearskifteinstrukser i punkt 4.5.5 i bilag II.

Provningsresultater

Provningsresultaterne (brandstofforbruget C (I/100 km for flydende brandstof eller kg/100 km for gasfor-
migt braendstof) og CO,-emissionen M (g/km)) for denne prevning korrigeres i overensstemmelse med
koretojsbatteriets energibalance AE, .

De korrigerede vaerdier C; (I/100 km eller kg/100 km) og M, (g/km) skal svare til en energibalance p& nul
(AEp,e = 0) og skal beregnes ved hjalp af en korrektionskoefficent bestemt af fabrikanten for lagrings-
systemer, som ikke er elektriske batterier, jf. nedenstdende: AEy, skal reprasentere AE,pq. energibalancen
for den elektriske energilagringsenhed.
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5.3.1.1.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3

5.3.4.
5.3.4.1.

Elektricitetsbalancen Q (Ah) malt efter den fremgangsméde, der er angivet i tilleg 3.2 til dette bilag, anvendes
til at udtrykke forskellen mellem energiindholdet i keretgjets batteri sidst i cyklussen og ved cyklussens
begyndelse. Elektricitetsbalancen bestemmes eventuelt separat for de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-prov-
ningscyklussen i bilag II.

Hvis nedenstdende betingelser er opfyldt, kan de ukorrigerede malte vaerdier C og M anvendes som prov-
ningsresultater:

a) fabrikanten kan pd tilfredsstillende méde pévise over for den godkendende myndighed, at der ikke er
nogen forbindelse mellem energibalance og brandstofforbrug

b) AE,, svarer altid til en batteriopladning

¢) AEp, svarer altid til en batteriafladning, og AE,, ligger inden for 1 % af energiindholdet i det forbrugte
breendstof (hvor det forbrugte breendstof er det samlede breendstofforbrug i én cyklus).

Zndringen i batteriets energiindhold AE,,,, kan beregnes ud fra den malte elektricitetsbalance Q péa folgende
made:

Ligning Ap3-32:
AEpae = ASOC(%) - Ergpag= 0,0036 - |[AAh| - Vi = 0,0036 - Q - Vi, (M])
hvor:
Erppare = Datteriets samlede energilagringskapacitet (MJ) og
Vi = den nominelle batterispanding (V).

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for brendstofforbrug (Kg,q)

Korrektionskoefficienten for brendstofforbrug (Kg,.) bestemmes ud fra en serie af n malinger, som inde-
holder mindst én maéling, hvor Q; <0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis denne anden mdling ikke kan foretages pd den relevante type I-provningskerecyklus, som anvendes i
denne provning, vurderer den tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er
nedvendig for at bestemme brandstofforbrugsvardien ved AE,,, = 0 over for den godkendende myndighed.
Korrektionskoefficienten for brandstofforbrug (K, defineres som:

Ligning Ap3-33:

Koo = (- 2 QG- X Qi ¥6)/(n- Q2= (2Q)*) 11100 km|Ak)

hvor:

C; = brendstofforbruget mélt under den i'te fabrikantprevning (/100 km eller kg/100km)
Q; = elektricitetsbalancen maélt under den i'te fabrikantprevning (Ah)

n = antal data.

Korrektionskoefficienten for braendstofforbrug afrundes til fire signifikante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
tekniske tjeneste vurderer den statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for brendstofforbrug pé
tilfredsstillende vis over for den godkendende myndighed.

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for brandstofforbruget for de enkelte dele 1, 2 og
3 af type I-provningscyklussen i bilag II.

Breendstofforbrug ved en batterienergibalance pa nul (Cg)

Brendstofforbruget Cy ved AE,,, = 0 bestemmes ved folgende ligning:
Ligning Ap3-34:

Co = C — Kpe - Q (/100 km eller kg/100km)
hvor:

C = brandstofforbruget malt under prevningen (1/100 km for flydende brandstoffer og kg/100 km for
gasformigt brandstof),

Q = clektricitetsbalancen mélt under prevningen (Ah).
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5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.
5.3.6.1.

5.3.6.2.

6.1.

6.2.

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for det mélte braendstofforbrug ved en batterie-
nergibalance pd nul for de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-provningscyklussen i bilag IL

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient (K¢q,) for CO,-emission

Korrektionskoefficienten for CO,-emission (Kco,) bestemmes ud fra en serie af n malinger, som indeholder
mindst én maling, hvor Q; <0 og mindst én, hvor Q;> 0.

Hvis denne anden maling ikke kan foretages pa den kerecyklus, som anvendes i denne prevning, vurderer
den tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for pa tilfredsstillende
vis at bestemme CO,-emissionsvardien ved AE,,, =0 over for den godkendende myndighed.

Korrektionskoefficienten for CO,-emission (Kco,) er defineret som:
Ligning Ap3-35:
) 2
Keo, = (n QM= 3CQi ZMi)/(n Q- (ZQ) ) (g/km/[Ah)

hvor:

<
I

; = CO,-emission mélt under den i'te fabrikantprevning (g/km)

1}

elektricitetsbalancen malt under den i'te fabrikantprevning(Ah)

Q;
n = antal data.

Korrektionskoefficienten for CO,-emission afrundes til fire signifikante cifre (f.cks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
tekniske tjeneste vurderer den statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for CO,-emission pé tilfreds-
stillende vis over for den godkendende myndighed.

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-emission for de braendstofforbrugsvar-
dier, der males i del 1, 2 og 3 af kerecyklussen i bilag II.
CO,-emission ved en batterienergibalance pd nul (M)

CO,-emissionen M, ved AE,,, = 0 bestemmes ved folgende ligning:
Ligning Ap3-36:

Mo =M — Kco, - Q (g/km)
hvor:

C = brandstofforbruget malt under prevningen (/100 km for flydende braendstoffer og kg/100 km for
gasformigt brendstof),

Q = elektricitetsbalancen malt under prevningen (Ah).

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-emissioner ved en batterienergibalance pa
nul for de CO,-emissionsverdier, der er mélt under de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-prevningscyklussen i
tilleg 6 til bilag II.

Hybride elkeretojer med ikke-ekstern opladning (ikke OVC HEV) med omskifter mellem funktions-
mdder

Disse koretojer proves i hybridfunktionsmade i henhold til tilleg 1, idet den relevante kerecyklus og
forskrifterne for gearskift, jf. punkt 4.5.5 i bilag II, folges. Hvis der er flere forskellige hybride funktionsméder,
foretages provningen i den funktionsmade, der indstilles automatisk efter aktivering af tendingsneglen
(normal funktionsmade).

Carbondioxidemissioner (CO,) og brandstofforbrug bestemmes serskilt for del 1, 2 og 3 af type I-provning-
scyklussen i bilag II.

Som konditionering udferes mindst to pd hinanden folgende kerecyklusser uden mellemliggende soak-
periode ved udferelse af de relevante kerecyklusser og gearskifteinstrukser, jf. punkt 4.5.5 i bilag II.
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Provningsresultater

Resultaterne for breendstofforbruget C ((I/100 km) og CO,-emissionen M (g/km)) for denne provning korri-
geres i overensstemmelse med koretojsbatteriets energibalance AE .

De korrigerede vardier C (1/100 km for flydende breendstoffer eller kg/100 km for gasformige brandstoffer)
0g My (g/km) skal svare til en energibalance pé nul (AEy,, = 0) og skal beregnes ved hjalp af en korrektions-
koefficent bestemt af fabrikanten, jf. punkt 6.3.3 og 6.3.5.

For andre lagringsenheder end elektriske batterier skal AEy, reprasentere AEg . energibalancen for den
elektriske energilagringsenhed.

Elektricitetsbalancen Q (Ah) maélt efter den fremgangsméde, der er angivet i tilleg 3.2, anvendes til at
udtrykke forskellen mellem energiindholdet i keretojets batteri ved slutningen af cyklussen og ved cyklussens
begyndelse. Elektricitetsbalancen bestemmes eventuelt separat for del 1, 2 og 3 af den foreskrevne type I-
provningscyklus, jf. bilag II.

Hvis nedenstdende betingelser er opfyldt, kan de ukorrigerede maélte vardier C og M anvendes som prov-
ningsresultater:

a) fabrikanten kan bevise, at der ikke er nogen forbindelse mellem energibalance og brandstofforbrug
b) AE,, svarer altid til en batteriopladning

¢) AE,, svarer altid til en batteriafladning, og AE,,, ligger inden for 1 % af energiindholdet i det forbrugte
breendstof (hvor det forbrugte breendstof er det samlede brendstofforbrug i én cyklus).

Zndringen i batteriets energiindhold AE,,, kan beregnes ud fra den malte elektricitetsbalance Q pé
folgende méde:

Ligning Ap3-37:
ABpq = ASOC%) - Ergpa = 0,0036 - JAAR| - Vi = 0,0036 - Q - Viu(M))
hvor:
Erppare = Datteriets samlede energilagringskapacitet (MJ) og
Viae = den nominelle batterispending (V).

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for breendstofforbrug (Kg,q)

Korrektionskoefficienten for brendstofforbrug (Kg,.) bestemmes ud fra en serie af n malinger, som inde-
holder mindst én méling, hvor Q; < 0, og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis denne anden maéling ikke kan foretages pd den kerecyklus, som anvendes i denne prevning, vurderer
den tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for pa tilfredsstillende
vis at bestemme verdien for brendstofforbruget ved AE,, = 0 over for den godkendende myndighed.

Korrektionskoefficienten for braendstofforbrug (K,.) defineres som:
Ligning Ap3-38:

Ko = (0 2 QG- X Q- 2G)/(n Q2 ~ Q) i (/100 kmjah)
hvor:

C; = brandstofforbruget mélt under den i'te fabrikantprevning (I/100 km for flydende brandstoffer og
kg/100 km for gasformigt brandstof)

elektricitetsbalancen malt under den i'te fabrikantprevning(Ah)

Qi

antal data

=]
1l

Korrektionskoefficienten for braendstofforbrug afrundes til fire signifikante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for brandstofforbruget skal vurderes af den tekniske tjeneste
til den godkendende myndigheds tilfredsstillelse.
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6.3.6.

6.3.6.1.
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Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for brandstofforbruget for de enkelte dele 1, 2 og
3 af type I-provningscyklussen i bilag IL

Brandstofforbrug ved en batterienergibalance pa nul (C)

Brandstofforbruget C, ved AE,,, =0 bestemmes ved folgende ligning:
Ligning Ap-39:
Cy = C — Kgel - Q (in 1/100 km for flydende brandstoffer og kg/100 km gasformige brandstoffer)
hvor:
C = brandstofforbruget malt under prevningen (1/100 km eller kg/100 km)
Q = clektricitetsbalancen maélt under provningen (Ah)

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for det malte braendstofforbrug ved en batterie-
nergibalance pd nul for de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-provningscyklussen i bilag IL

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient (K¢q,) for CO,-emission

Korrektionskoefficienten for CO,-emission (K¢, bestemmes ud fra en serie pd n malinger. Denne serie
indeholder mindst én mdling, hvor Q; <0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis denne anden maéling ikke kan foretages p& den type I-provningscyklus, som anvendes i denne provning,
vurderer den tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for pa
tilfredsstillende vis at bestemme CO,-emissionsvardien ved AE,, = 0 over for den godkendende myndighed.
Korrektionskoefficienten for CO,-emission (Kcp,) er defineret som:
Ligning Ap-40:
2\ .

Ko, = (n- 2 QM - Q- M)/ (n- £QF - (£Q)°) i (glkm/ab)

hvor:

M; = CO,-emission mélt under den i'te fabrikantprevning (g/km)

Q; = elektricitetsbalancen malt under den i'te fabrikantprevning(Ah)

N = antal data

Korrektionskoefficienten for CO,-emission afrundes til fire signifikante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for CO,-emission skal vurderes af den tekniske tjeneste til

den godkendende myndigheds tilfredsstillelse.

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-emission for de brandstofforbrugsver-
dier, der mdles i del 1, 2 og 3 af den foreskrevne type I-provningscyklus i bilag IL

CO,-emission ved en batterienergibalance pd nul (M)
CO,-emissionen My ved AEy, = 0 bestemmes ved felgende ligning:
Ligning AP-41:
Mo =M —Kco, - Q i (g/km)
hvor:
C: brandstofforbruget malt under provningen (1/100 km)
Q: elektricitetsbalancen mélt under prevningen (Ah).
Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-emissioner ved en batterienergibalance péd

nul for de CO,-emissionsverdier, der er mélt under de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-prevningscyklussen i
bilag IL
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Tilleg 3.1

Elektrisk energi-/kraftlagringsenheds ladningstilstandsprofil (SOC - State Of Charge) for hybride elkeretgjer med
ekstern opladning (OVC-HEV) ved type VII-provning
1. Ladetilstandsprofil (SOC) for type VII-prevning af OVC HEV

De ladetilstandsprofiler for OVC-HEV'er, der proves i henhold til betingelse A og B i type Vll-provningen er
folgende:

1.1. Betingelse A:
Figur Ap3.1-1
Betingelse A i type VII-provningen
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1) indledende ladetilstand for energi-[kraftlagringsenheden

2) afladning i overensstemmelse med punkt 3.2.1 eller 4.2.2 i tilleg 3

3) konditionering af keretgj i overensstemmelse med punkt 3.2.2 eller 4.2.3 i tilleg 3
)

4) ladning i lobet af soak-periode i overensstemmelse med punkt 3.2.2.3 og 3.2.2.4 eller 4.2.3.2 og 4.2.3.3 i
tilleg 3

5) provning i overensstemmelse med punkt 3.2.3 eller 4.2.4 i tilleg 3

6) ladning i overensstemmelse med punkt 3.2.4 eller 4.2.5 i tilleg 3.

1.2. Betingelse B:
Figur Ap3.1-2
Betingelse B i type VII-prevningen
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1) indledende ladetilstand
2) konditionering af keretgjet i overensstemmelse med punkt 3.3.1.1 eller 4.3.1.1 (valgfrit) i tilleg 3

3) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.1.1 eller 4.3.1.1 i tilleg 3

)
)
)
4) henstand (soak) i overensstemmelse med punkt 3.3.1.2 eller 4.3.1.2 i tilleg 3
5) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.2 eller 4.3.2 i tilleg 3

6) ladning i overensstemmelse med punkt 3.3.3 eller 4.3.3 i tilleg 3

7) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.4 eller 4.3.4 i tilleg 3

)

8) ladning i overensstemmelse med punkt 3.3.5 eller 4.3.5 i tilleg 3
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Tilleg 3.2

Metode til maling af elektricitetsbalancen i batterier i OVC- OG NOVC-HEV

Indledning

[ dette tilleg beskrives metoden og de fornedne instrumenter til maling af elektricitetsbalancen pd hybride
elkoretojer med ekstern opladning (OVC HEV'er) og hybride elkeretojer med ikke-ekstern opladning (NOVC
HEV’er). Miling af elektricitetsbalancen er nedvendig:

a) for at bestemme, hvorndr batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i den prevningsprocedure, som er
defineret i punkt 3.3 og 4.3 i tilleg 3, og

b) for at justere mélingen af brandstofforbrug og CO,-emissioner efter @ndringen i batteriernes energiindhold i
lobet af provningen efter metoden i punkt 5.3.1.1 og 6.3.1.1 i tilleg 3.

Den metode, der er beskrevet i dette tilleg, anvendes af fabrikanten til de mlinger, der foretages for at bestemme
korrektionskoefficienterne K¢, and Kco, som beskrevet i punkt 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 og 6.3.5.2 i tilleg 3.

Den tekniske tjeneste kontrollerer, at disse malinger er foretaget i overensstemmelse med den fremgangsméde, der
er beskrevet i dette tillaeg.

Den metode, der beskrives i dette tilleg, anvendes af den tekniske tjeneste til maling af elektricitetsbalancen Q som
defineret i de relevante punkter i tilleg 3.

Maleapparatur og -instrumenter

Under de prevninger, som er beskrevet i punkt 3 til 6 i tilleg 3, maéles batteristreommen ved hjelp af en
stromtransducer af klemmetypen eller den lukkede type. Stremtransduceren (dvs. stremsensoren uden dataind-
samlingsudstyr) skal som minimum have en nejagtighed pd 0,5 % af den malte veerdi eller 0,1 % af skalaens
maksimale veerdi.

Der mé ikke anvendes OEM-diagnosetestere ved denne provning.

. Stremtransduceren monteres pd en af de ledninger, som er direkte forbundet med batteriet. For at gore det lettere

at male batteristrommen med eksternt udstyr, skal fabrikanten integrere passende, sikre og tilgangelige forbindel-
sespunkter i keretgjet. Hvis dette ikke er muligt, er fabrikanten forpligtet til at hjelpe den tekniske tjeneste ved at
levere det udstyr, som er nedvendigt for at forbinde en stremtransducer til de ledninger, som er forbundet med
batteriet, pd den i punkt 2.1 beskrevne made.

. Stromtransducerens malinger foretages med en provetagningsfrekvens pd mindst 5 Hz. Den mélte strom integreres

med tiden, hvorved den mélte vaerdi Q udtrykt i amperetimer (Ah) fremkommer.

. Temperaturen ved sensorens placering mdles og prevetages med samme provetagningsfrekvens som stremmen,

sdledes at denne veerdi vil kunne anvendes til at kompensere for forskydning i stremtransducerne og eventuelt i
spaendingstransduceren, som anvendes til at konvertere malingerne fra stremtransduceren.

Den tekniske tjeneste skal modtage en liste over de instrumenter (fabrikant, model nummer, serienummer),
fabrikanten har anvendt til bestemmelse af korrektionsfaktorerne Kg, og Keo,, jf. tilleg 3, og i givet fald de
seneste datoer for kalibrering af instrumenterne.

Mailingsprocedure
Malingen af batteristrommen pabegyndes samtidig med prevningens start og afsluttes umiddelbart efter, at kore-

tojet har gennemkert den fuldsteendige kerecyklus.

Der skal registreres separate vardier for Q i cyklussens dele (kolde/varme eller fase 1, og, i givet fald, fase 2 og 3) i
type I-provningscyklussen, der er fastsat i bilag II.
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Tilleg 3.3

Metode til maling af den elektriske reekkevidde for koretojer udelukkende drevet af et elektrisk drivaggregat
eller af et hybridt elektrisk drivaggregat og OVC-raeekkevidden for keretgjer drevet af et hybridt elektrisk

3.2.

drivaggregat

Maling af den elektriske raekkevidde

Den provningsmetode, der beskrives i punkt 4, anvendes til at mile den elektriske reekkevidde udtrykt i km for
koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat, eller den elektriske reekkevidde og OVC-rakke-
vidde for keretojer, der drives af et hybridt elektrisk drivaggregat med ekstern opladning (OVC-HEV), jf.
definitionen i tilleg 3.

Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger

Parametre, enheder og nejagtighed ved mélinger skal vare som folger:

Tabel Ap3.3.-1

Parametre, enheder og nejagtighed ved maélinger

Parameter Enhed Nojagtighed Oplasningsgrad
Tid s +0,1s 0,1s
Afstand m +0,1% 1m
Temperatur K +1K 1K
Hastighed km/h +1% 0,2 km/h
Masse kg +0,5% 1kg
Prevningsbetingelser

Koretgjets tilstand

Koretgjets daek skal have det af keretojsfabrikanten anbefalede daektryk, ndr dakkene har omgivende tempe-
ratur.

Viskositeten af olierne til de mekaniske bevaegelige dele skal svare til koretojsfabrikantens specifikationer.

Lyset, lyssignaleringen og andre anordninger skal vare slukkede, bortset fra dem, der kraeves til prevning og
sedvanlig drift af keretgjet om dagen.

Alle energilagringssystemer, som er bestemt til andet end drivformadl (elektriske, hydrauliske, pneumatiske osv.),
skal lades op til deres maksimale niveau som angivet af fabrikanten.

Hvis batterierne bruges over den omgivende temperatur, skal operateren felge den procedure, som anbefales af
koretojsfabrikanten for at holde batteriets temperatur i det normale driftsomrdde. Fabrikanten skal vare i stand
til at attestere, at det termiske batteristyringssystem hverken er deaktiveret eller reduceret.

Koretgjet skal have kort mindst 300 km i syv dage for provningen med de batterier, som er installeret med
henblik pa prevningen.

Klimatiske betingelser

Til prevningsformél udenders skal den omgivende temperatur vare mellem 278,2K og 305,2K (5°C og
32 °C).

Indendors prevning udferes ved mellem 275K og 303,2K (2 °C og 30 °C).

Funktionsmader

Prgvningsmetoden omfatter folgende trin:
a) indledende opladning af batteriet

b) anvendelse af cyklussen og maling af den elektriske rakkevidde.
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Hvis koretgjet flyttes mellem provningstrinene, skubbes det til det naste provningsomrdde (uden regenerativ
genopladning).

Indledende opladning af batteriet

Opladning af batteriet bestdr af folgende procedure:

Ved »indledende opladning af batteriet« menes forste opladning af batteriet ved modtagelsen af koretojet. Hvis
adskillige kombinerede prevninger eller mélinger udferes efter hinanden, skal den forste opladning vere en
»indledende opladninge, og de folgende opladninger kan foretages efter proceduren for »normal ladeprocedure
natten over« som omhandlet i 3.2.2.4 i tilleg 3.

Afladning af batteriet

Ved rent elektriske koretgjer:

Proceduren indledes med, at batteriet aflades, mens keretojet korer (pd provningsbane, pd chassisdynamometer
osv.) ved en konstant hastighed pa 70 + 5 % af den konstruktivt bestemt maksimalhastighed, bestemt i henhold
til prevningsproceduren i tilleg 1 til bilag X.

Afladning skal standse i hvert af folgende tilfeelde:

a) ndr keretojet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale trediveminuttershastighed

b) nar keretojets standardinstrumentering giver signal om, at keretgjet bor standses

o) efter 100 km.

Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds accept
kan godtgere, at koretojet ikke er fysisk i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale
femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

For hybride elkoretgjer med ekstern opladning (OVC HEV) uden funktionsmadeomskifter, jf. definitionen i
tilleg 3:

Fabrikanten skal give mulighed for, at mdlingen kan foretages med koretojet i rent elektrisk funktionsmade.

Proceduren starter med afladning af keretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed, mens det kerer (pd prov-
ningsbane, chassisdynamometer osv.) ved hver af folgende betingelser:

— med en konstant fart pd 50 kmjh, indtil HEV-keretojets brandstofforbrugende motor starter

— hvis keretgjet ikke kan nd op pa en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brendstofforbrugende
motor starter, nedszttes hastigheden, indtil keretgjet kan kore med en lavere konstant hastighed, hvor den
braendstofforbrugende motor ikke starter over en narmere fastsat periode eller afstand (aftales narmere
mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten efter samtykke fra den godkendende myndighed)

— efter fabrikantens anvisninger.

Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

For hybride elkoretojer med ekstern opladning (OVC HEV) uden funktionsmadeomskifter, jf. definitionen i
tilleg 3:

Hvis omskifteren ikke har en indstilling for en rent elektrisk funktionsméde, skal fabrikanten give mulighed for,
at malingen kan foretages med keretojet i rent elektrisk funktionsmade.
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

Proceduren begynder med afladningen af keretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed under kersel med
omskifteren indstillet pa rent elektrisk kersel (pd provningsbane, pa chassisdynamometer osv.) ved en konstant
hastighed pd 70 £ 5 % af keretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed i rent elektrisk funktionsmade,
bestemt i henhold til prevningsproceduren i tilleg 1 til bilag X.

Afladning skal standse i hvert af folgende tilfeelde:

— nar keretojet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale trediveminuttershastighed

— ndr keretojets standardinstrumentering giver signal om, at keretojet bor standses

— efter 100 km.

Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds accept
kan godtgere, at koretojet ikke er fysisk i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale
femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

Hvis karetojet ikke er udstyret med en rent elektrisk funktionsmade, aflades den elektriske energi-/kraftlagrings-
enhed ved at kere koretgjet (pd provningsbane, chassisdynamometer osv.):

— med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets brandstofforbrugende motor starter, eller

— hvis keretgjet ikke kan nd op péd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kore med en lavere konstant hastighed, hvor den
braendstofforbrugende motor ikke starter over en nermere fastsat periodefafstand (aftales nzermere mellem
den tekniske tjeneste og fabrikanten med den godkendende myndigheds accept), eller

— efter fabrikantens anvisninger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Normal ladeprocedure natten over

Ved rent elektriske koretojer oplades batteriet efter den normale opladningsprocedure natten over, jf. punkt
2.4.1.2 i tilleg 2, i et tidsrum, som ikke overstiger 12 timer.

Ved OVC HEV-keretgjer oplades batteriet efter den normale opladningsprocedure natten over som beskrevet i
punkt 3.2.2.4 i tilleg 3.

Anvendelse af cyklussen og maling af reekkevidden

Ved rent elektriske koretgjer:

Provningssekvensen, der er anfert i tilleggene, skal udferes pé et chassisdynamometer indstillet som beskrevet i
bilag 11, indtil prevningens kriterier er opfyldt.

Provningskriterierne skal anses for at vere opfyldt, nir keretgjet ikke er i stand til at opfylde malkurven op til
50 km/h, eller nér standardinstrumenteringen angiver, at keretgjet skal standses.

Koretojets fart seenkes derefter uden bremsning til 5 km/h ved at sleekke pa gasgivningen, og det standses derpd
ved bremsning.

Ved hastigheder pd over 50 km/h skal gashindtaget, nar keretojet ikke opndr den kravede acceleration eller
hastighed i provningscyklussen, forblive drejet helt rundt, indtil referencekurven er néet igen.

Op til tre afbrydelser pé ikke over 15 minutter i alt er tilladt mellem provningssekvenser.
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4.2.1.5.

4.2.2.1.1.

4.2.2.1.2.

4.2.2.1.3.

4.2.2.1.4.

4.2.2.1.5.

4.2.2.2.
4.2.2.2.1.

4.2.22.2.

4.2.2.2.3.

4.2.2.2.4.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

Den tilbagelagte distance i km (D) er elkeretojets elektriske raekkevidde. Den afrundes til det naermeste hele tal.
Ved hybride elkoretgjer:

Den relevante type I-provningscyklus og dertil horende instrukser vedrerende gearskifte, jf. punkt 4.5.5 i bilag
II, udferes pa et chassisdynamometer indstillet som beskrevet i bilag II, indtil prevningens kriterier er opfyldt.

Med henblik pd méling af den elektriske rakkevidde skal provningskriterierne anses for at veere opfyldt, nar
koretgjet ikke er i stand til at opfylde malkurven op til 50 km/h, eller ndr standardinstrumenteringen angiver,
at koretojet skal standses, eller ndr batteriet har ndet sin minimale ladningstilstand. Keretojets fart senkes
derefter uden bremsning til 5 km/h ved at slippe gasgivningen, og det standses derpd ved bremsning.

Ved hastigheder pa over 50 km/h skal gashindtaget, nar koretojet ikke opndr den kravede acceleration eller
hastighed i provningscyklussen, forblive helt drejet rundt, indtil referencekurven er ndet igen.

Op til tre afbrydelser, pa ikke over 15 minutter i alt, er tilladt mellem provningssekvenser.

Distancen i km udelukkende tilbagelagt ved anvendelse af den elektriske motor (D) er det hybride elkoretojs
elektriske raekkevidde. Den afrundes til det narmeste hele tal. Hvis keretgjet kerer i bade elektrisk og hybrid
funktionsmédde under prevningen, bestemmes perioderne med udelukkende elektrisk drift ved at méle
strommen til indsprejtningsdyserne eller teendingen.

Bestemmelse af et hybridt elkeretojs OVC-rakkevidde

Den relevante type I-provningscyklus og dertil horende instrukser vedrerende gearskifte, jf. punkt 4.4.5 i bilag
II, udferes pé et chassisdynamometer indstillet som beskrevet i bilag II, indtil prevningens kriterier er opfyldt.

Med henblik pd méling af OVC-reckkevidden Dy betragtes provningskriterierne som opfyldt, ndr batteriet er
ndet ned pé sin laveste ladningstilstand i henhold til kriterierne i punkt 3.2.3.2.2.2 eller 4.2.4.2.2.2 i tilleg 3.
Korslen fortsattes, indtil den afsluttende tomgangsperiode i type I-provningscyklussen, er afsluttet.

Op til tre afbrydelser, pa ikke over 15 minutter i alt, er tilladt mellem provningssekvenser.
Den samlede kerte afstand i km, afrundet til nermeste hele tal, er det hybride elkeretajs OVC-raekkevidde.

Ved hastigheder pa over 50 km/h skal gashindtaget, nir koretojet ikke opndr den kravede acceleration eller
hastighed i prevningscyklussen, forblive helt drejet rundt, indtil referencekurven er ndet igen.

Op til tre afbrydelser, pa ikke over 15 minutter i alt, er tilladt mellem provningssekvenser.

Den tilbagelagte distance i km (Dgyc) er det hybride elkeretgjs elektriske raekkevidde. Den afrundes til det
narmeste hele tal.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

BILAG VIII

Forskrifter for prevningstype VIII: miljgprevninger af egendiagnosesystem (OBD)

Indledning

I dette bilag beskrives proceduren for type VIlI-provning af de miljomassige aspekter ved egendiagnosesystemer
(OBD). I proceduren beskrives en metode til funktionskontrol af det i keretgjet monterede OBD-system ved
simuleret svigt af emissionsrelevante komponenter i drivaggregatstyrings- og emissionsbegransningssystemet.

Fabrikanten skal stille de defekte komponenter og/eller elektriske anordninger, som skal benyttes til simulering af
fejl, til rddighed. Mélt over den relevante provningstype I-cyklus ma sddanne defekte komponenter eller anord-
ninger ikke bevirke, at koretgjets emissioner med mere end 20 % overskrider de OBD-graenseverdier, der er
angivet i bilag VI(B) til forordning (EU) nr. 168/2013.

Nir koretgjet proves med den defekte komponent eller anordning monteret godkendes egendiagnosesystemet,
hvis fejlindikatoren aktiveres. Systemet godkendes ligeledes, hvis fejlindikatoren aktiveres ved lavere veerdier end
OBD-systemets gransevardier.

OBD-etape I og II
OBD-etape |

Provningsprocedurerne i dette bilag skal vare obligatoriske for keretgjer i klasse L udstyret med et etape I-
egendiagnosesystem som omhandlet i artikel 19 og i bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013. Denne forplig-
telse vedrerer opfyldelse af alle bestemmelserne nedenfor, undtagen vedrerende OBD-ctape Il-krav (punkt 2.2).

OBD-etape II

Et koretoj i klasse L kan efter fabrikantens valg udstyres med et OBD-etape II-system.

I sddanne tilfelde kan prevningsprocedurerne i dette bilag anvendes af fabrikanten for at dokumentere frivillig
overholdelse af OBD Il-kravene. Dette vedrerer navnlig de relevante punkter anfort i tabel 7-1

Tabel 7-1

OBD-etape II-funktioner og hermed forbundne krav i afsnittene i dette bilag og dettes tilleg 1

Emne Punkt

Overvdgning af katalysator 8.3.1.1, 8.3.2.1
Overvdgning af system for udstedningsrecirkulation 8.3.3

Detektion af fejltzending 8.3.1.2
Overvigning af NO-efterbehandlingssystem 8.4.3

Forringelse af lambdasonden 8.3.1.3
Partikelfilter 8.3.2.2
Overvdgning af partikler (PM) 8.4.4

Beskrivelse af provninger
Provekoretoj

De miljemassige kontrol- og demonstrationsprevninger af egendiagnosesystemer udferes pa et provekeretoj,
som skal vare korrekt vedligeholdt og anvendt, atheengigt af den valgte holdbarhedsprevningsmetode, der er
fastlagt i artikel 23, stk. 3, i forordning (EU) nr. 168/2013 med de provningsmetoder, der er fastlagt i dette bilag
og i bilag I som folger:
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3.1.2.  Ved anvendelse af den holdbarhedsprevningsprocedure, der er fastsat i artikel 23, stk. 3, litra a) eller b), i
forordning (EU) nr. 168/2013, skal provekeretgjerne vare udstyret med @ldede emissionskomponenter, der
bruges ved holdbarhedsprovning sdvel som til de i dette bilag omhandlede formdl, og egendiagnosesystem-
provningerne skal kontrolleres endeligt og rapporteres ved afslutning af type V-holdbarhedsprovningen.

3.1.3. Hvis OBD-demonstrationsprevningen kraever emissionsmélinger, skal type VIII-provningen udferes pa de kere-
tojer, der er anvendt til type V-holdbarhedsprovningen i bilag V. Type VIll-provningerne skal kontrolleres
endeligt og rapporteres ved afslutning af type V-holdbarhedsprevningen.

3.1.4.  Ved anvendelse af holdbarhedsprovningsproceduren, der er fastsat i artikel 23, stk. 3, litra ¢), i forordning (EU)
nr. 1682013, skal de relevante forringelsesfaktorer, der er fastsat i del B i bilag VII til samme forordning,
multipliceres med emissionsprgvningsresultaterne.

3.2 OBD-systemet skal angive svigt af emissionsrelaterede komponenter eller systemer, ndr dette svigt medferer
emissioner, der overskrider OBD-greensevardierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 eller
enhver fejl ved drivaggregatet, der udleser en driftstilstand, der i vasentlig grad reducerer drejningsmoment i
forhold til normal drift.

3.3. Type I-provningsdataene i prevningsrapporten, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr.
168/2013, herunder de anvendte dynamometerindstillinger og den relevante emissionsprevningscyklus i labo-
ratorium, skal vedlaegges.

3.4. Listen med PCU[ECU-fejl skal vedlagges i henhold til forskrifterne i bilag II (C11) til forordning (EU) nr.
168/2013:

3.4.1.  for hver fejl, der forer til overskridelse af de OBD-emissionsgrensevardier, der er fastsat i del B i bilag VI til
forordning (EU) nr. 168/2013 ved savel standardkersel som ikke-standardkersel. Emissionslaboratorieprevnings-
resultater rapporteres i ekstrakolonnerne i oplysningsskemaet, der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning
(EU) nr. 168/2013

3.4.2.  til korte beskrivelser af de metoder, der er anvendt til at simulere emissionsrelaterede fejl, jf. punkt 1.1 og 8.3.1.1

og 8.3.1.3.
4. Procedure for miljeprovning af egendiagnosesystem
4.1. Provningen af egendiagnosesystemer finder sted i felgende faser:

4.1.1.  Der simuleres funktionsfejl i en komponent i drivaggregatstyrings- eller emissionsbegransningssystemet.

4.1.2.  Koretgjet konditioneres (ud over den konditionering, der er omhandlet i punkt 5.2.4 i bilag II) med en simuleret
funktionsfejl, der kan fore til overskridelse af OBD-gransevardierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013.

4.1.3. Koretgjet gennemkorer den foreskrevne type I-provningscyklus med en simuleret funktionsfejl, medens dets
emissioner males som folger:

4.1.3.1. For OVC-keretgjer méles emissionerne under samme betingelser som fastlagt i betingelse B i type I-provningen
(punkt 3.3 og 4.3).

4.1.3.2. For NOVC-keretgjer udfores malingerne af emissioner af forurenende stoffer under samme betingelser som i type
[-prevningen.

4.1.4.  Det bestemmes, om OBD-systemet reagerer pa den simulerede funktionsfejl og advarer foreren af koretojet pa en
hensigtsmaessig méde.
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4.2.  Alternativt kan en eller flere komponenter pé fabrikantens anmodning simuleres elektronisk i overensstemmelse
med kravene i punkt 8.

4.3. Fabrikanten kan anmode om, at overvdgning finder sted uden for type I-prevningscyklussen, hvis det over for
den godkendende myndighed kan godtgeres, at overvigning under betingelser svarende til type I-provningscy-
klussen ville medfere restriktive overvigningsbetingelser under koretgjets drift.

4.4. Ved al demonstrationsprevning skal fejlindikatoren aktiveres, for afslutningen af prevningscyklussen.
5. Provekeretoj og -braendstof
5.1. Provekoretoj

Provekoretojerne skal opfylde forskrifterne i bilag VI, punkt 2.

5.2 Fabrikanten fastlagger det system eller den komponent, for hvilken detektion skal pavises ved eller ud over
kriteriegreenserne, for keretgjet kores gennem den emissionsprevningscyklus, der er relevant for klassificering af
koretgjer i klasse L. Med henblik pa at bestemme den korrekte funktion af OBD-systemet skal koretgjer i klasse L
derefter kores gennem den relevante type I-prevningscyklus i henhold til deres klassificering som anfert i punkt
4.3 i bilag IL

5.3.  Provningsbraendstof

Til prevningen anvendes det i tilleg 2 til bilag II fastsatte referencebraendstof. For monobraendstof- og dobbelt-
braendstofkaretgjer til gas, kan brandstoftypen for hvert svigt, som skal afpreves, udvalges af den godkendende
myndighed fra de referencebrandstoffer, der er beskrevet i tilleeg 2 til bilag II. Den valgte type brandstof ma ikke
andres i nogen af prevningsfaserne. Anvendes LPG eller NG/biomethan som brandstof til keretojer, som
anvender alternative brandstoffer, kan motoren startes pa benzin og stilles om til LPG eller NG/biomethan
som brandstof (automatisk og ikke af foreren) efter et forud fastsat tidsrum.

6. Provningstemperatur og -tryk

6.1. Provningstemperaturen og det omgivende tryk skal opfylde kravene i type I-provningen som beskrevet i bilag II.
7. Provningsudstyr

7.1. Chassisdynamometer

Chassisdynamometeret skal opfylde forskrifterne i bilag II.

8. Procedurer for miljemaessig kontrolprevning af OBD-systemer
8.1. Korecyklussen pd chassisdynamometeret skal opfylde kravene i bilag II.
8.2. Konditionering af keretojet

8.2.1. Afhangig af fremdriftstype og efter indferelse af en af de i punkt 8.3 angivne former for svigt konditioneres
koretojet ved gennemforelse af mindst to pd hinanden folgende relevante type I-prevninger. For keretgjer
udstyret motor med kompressionstaending, er yderligere konditionering for to relevante type I-prevningscyklusser

tilladt.

8.2.2. Huvis fabrikanten anmoder om det, kan der anvendes alternative konditioneringsmetoder.

8.3. Former for svigt, som skal preves

8.3.1. For keretgjer drevet af motor med styret tending:

8.3.1.1. udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af et sddant svigt

8.3.1.2. betingelser for fejlteending i trdd med betingelserne for overvagning af fejlteending, der er navnt i bilag II, del
C11, til forordning (EU) nr. 168/2013

8.3.1.3. udskiftning af lambdasonden med en forringet eller defekt lambdasonde eller elektronisk simulering af et sddant
svigt
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8.3.1.4.

8.3.1.5.

8.3.2.1.

8.3.2.2.

8.3.2.3.

8.3.2.4.

8.3.2.5.

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.1.2.

8.4.1.3.

8.4.1.4.

8.4.1.5.

elektrisk afbrydelse af enhver anden emissionsrelateret komponent, der er tilsluttet en drivaggregatstyreenhed|
motorstyreenhed (hvis komponenten er aktiveret ved den valgte type brandstof)

elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske fordampningskontrolanordning (hvis en sddan
forefindes og er aktiveret ved den valgte type brandstof). Type I-provningen skal ikke gennemfores for denne
specifikke form for svigt.

For keretgjer med kompressionsteending:

udskiftning af katalysatoren (hvis en sddan forefindes) med en forringet eller defekt katalysator eller elektronisk
simulering af et sddant svigt

fuldstaendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sddant forefindes), eller - hvis felerne indgér som en del af filteret -
et defekt filter

elektrisk afbrydelse af en eventuel elektronisk aktuator for brandstofmengde og indsprejtningstidspunkt i
breendstofsystemet

elektrisk afbrydelse af enhver anden emissionsrelateret eller funktionelt sikkerhedsrelevant del, som er forbundet
med en styreenhed for drivaggregatet, fremdriftsenhederne eller transmissionen.

Til opfyldelse af forskrifterne i punkt 8.3.2.3 og 8.3.2.4 skal fabrikanten med den godkendende myndigheds
samtykke traffe passende forholdsregler til godtgarelse af, at OBD-systemet angiver en fejl, nar afbrydelse finder
sted.

Fabrikanten skal godtgare, at fejl i udstedningsrecirkulationsstrommen (EGR flow) og keleanordningen detekteres
af OBD-systemet under godkendelsesprovningen.

Eventuelle drivaggregatrelaterede fejl, der udleser en drifttilstand, som i betydelig grad mindsker motorens
drejningsmoment (dvs. med 10 % eller mere ved normal drift) skal detekteres og rapporteres af styresystemet
for drivaggregat/motor.

Miljemaessig kontrolprevning af OBD-systemer

Koretgjer med styret tending:

Nér provekoretgjet er konditioneret i overensstemmelse med punkt 8.2, gennemforer det den relevante type I-
provning.

For denne provning er afsluttet, skal enhver af de betingelser, der er angivet i punkt 8.4.1.2 til 8.4.1.6, bevirke, at
fejlindikatoren aktiveres. Den godkendende myndighed kan i stedet for de nevnte betingelser benytte andre
betingelser i overensstemmelse med punkt 8.4.1.6. Ved typegodkendelse ma det samlede antal fejl dog ikke
overstige fire.

Hvis der er tale om dobbeltbreendstofkeretojer, skal begge typer brandstof anvendes inden for hejst fire
simulerede fejl efter den godkendende myndigheds valg.

udskiftning af en katalysator med en forringet eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af en forringet
eller defekt katalysator, der medferer emissioner, der overskrider THC OBD-taersklen, eller, hvis det er relevant,
NMHC OBD-tersklen, jf. del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

kunstigt fremkaldt fejlteendingstilstand i overensstemmelse med de for overvdgning af fejltending nevnte i bilag
II, del C11, i forordning (EU) nr. 168/2013, der medferer emissioner, der overskrider en af OBD-granseveardi-
erne anfort i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

udskiftning af en lambdasonde med en forringet eller defekt lambdasonde eller elektronisk simulering af en
forringet eller defekt lambdasonde, der medforer emissioner, der overskrider en af OBD-gransevardierne i del B i
bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske fordampningskontrolanordning (hvis en sddan
forefindes og er aktiveret ved den valgte type brandstof)
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8.4.1.6. elektrisk afbrydelse af enhver anden af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter, der er forbundet med en
drivaggregatstyreenhed/motorstyreenhed|transmissionsstyreenhed, der medforer emissioner, der overskrider en af
OBD-gransevaerdierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 eller udleser en driftstilstand med
markbart mindsket drejningsmoment i forhold til normal drift.

8.4.2. Koretgjer med kompressionstending.

8.4.2.1. Nar provekoretojet er konditioneret i overensstemmelse med punkt 8.2., gennemforer det den relevante type
I-provning.

For denne provning er afsluttet, skal enhver af de betingelser, der er angivet i punkt 8.4.2.2 til 8.4.2.5, bevirke, at
fejlindikatoren aktiveres. Den godkendende myndighed kan i stedet for de nzvnte betingelser benytte andre
betingelser i overensstemmelse med punkt 8.4.2.5. Ved typegodkendelse mé det samlede antal fejl dog ikke
overstige fire.

8.4.2.2. udskiftning af en katalysator (hvis en sidan forefindes) med en forringet eller defekt katalysator eller elektronisk
simulering af en forringet eller defekt katalysator, der medferer emissioner, der overskrider en af OBD-taersklerne
i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

8.4.2.3. fuldsteendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sddant forefindes) eller udskiftning af partikelfilteret med et defekt
partikelfilter, der opfylder betingelserne i punkt 8.4.2.2 ovenfor, der medferer emissioner, der overskrider en af
OBD-gransevardierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

8.4.2.4. med henvisning til punkt 8.3.2.5, afbrydelse af en eventuel elektronisk aktuator for brendstofmangde og
indsprejtningstidspunkt i breendstofsystemet, der medferer emissioner, der overskrider en af OBD-granseveerdi-
erne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

8.4.2.5. med henvisning til punkt 8.3.2.5, afbrydelse af enhver anden af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter,
der er forbundet med en drivaggregatstyreenhed/motorstyreenhed/transmissionsstyreenhed, der medforer emis-
sioner, der overskrider en af OBD-grensevardierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 eller
udleser en driftstilstand med markbart mindsket drejningsmoment i forhold til normal drift

8.4.3. udskiftning af NO,-efterbehandlingssystemet (hvis et sddan forefindes) med et forringet eller defekt system eller
elektronisk simulering af et sadant svigt

8.4.4. udskiftning af partikelovervagningssystemet (hvis et sidan forefindes) med et forringet eller defekt system eller
elektronisk simulering af et sadant svigt.
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BILAG IX

Forskrifter for prevningstype IX: stgjniveau

Tilleg nummer Tilleggets titel Side

1 Forskrifter for prevning af stejniveau for cykler med motor og 247
tohjulede knallerter (klasse L1e)

2 Forskrifter for prevning af stejniveau for motorcykler (klasse L3e, 258
L4e)

3 Forskrifter for prevning af stejniveau for trehjulede knallerter, 272
trehjulede motorcykler og quadricykler (klasse L2e, L5e, L6e og
L7¢)

4 Specifikationer for prevningsbanen. 283

1. Indledning
[ dette bilag beskrives provningsproceduren for den type IX-prevning, der er nevnt i bilag V, del A, til forordning
(EU) nr. 168/2013. Her fastsattes sarlige bestemmelser vedrerende procedurerne for prevning af det tilladte
stojniveau for keretgjer i klasse L.

2. Prevningsprocedure, mélinger og resultater

2.1. Holdbarhedskravene til stojdampningssystemet anses for opfyldt, hvis keretojet opfylder kravene vedrorende kondi-
tionering af provekeretojet, der er anfort i dette bilag. For keretgjer udstyret med lyddempere, der indeholder
absorberende fibermateriale, skal den relevante prevningsprocedure, som fremgar af dette bilag, desuden udferes for
at pévise holdbarheden af stgjdeempningssystemet.

2.2. Nér EU har tiltrddt:

FN/ECE-regulativ nr. 9: Ensartede bestemmelser vedrorende godkendelse af trehjulede koretgjer eller quadricykler for
sd vidt angar stoj

FN/ECE-regulativ nr. 41 (!): Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse af motorcykler for sd vidt angédr stoj
FN/ECE-regulativ nr. 63: Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse af knallerter for sd vidt angar stej

FN/ECE-regulativ nr. 92: Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse af ikke-originale udskiftningslyddeemp-
ningssystemer (RESS) til motorcykler, knallerter og trehjulede koretgjer,

bliver de tilsvarende bestemmelser i narvarende bilag foraldede, og keretgjer i de relevante underklasser, der er
anfort i tabel 8-1, skal opfylde kravene i det relevante FN/ECE-regulativ, herunder vedrerende stojgranser:

Tabel 8-1

Koretgjer i underklasser af klasse L og de relevante FN/ECE-regulativer vedrerende stoj

Provningsforskrifter, som

Koretojs(under)klasse Koretojsbetegnelse finder anvendelse
Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert
Vmax < 25 km/h FN/ECE-regulativ nr. 63
Tohjulet knallert
Vinax S 45 km/h
L2e Trehjulet knallert FN/ECE-regulativ nr. 9

() EUT L 317 af 14.11.2012, s. 1.
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Koretojs(under)klasse

Koretojsbetegnelse

Provningsforskrifter, som
finder anvendelse

L3e Tohjulet motorcykel
Slagvolumen < 80 cm?
Tohjulet motorcykel
80 cm’ <
Slagvolumen <
3
175 cm FN/ECE-regulativ nr. 41
Tohjulet motorcykel
Slagvolumen
>175 cm’
L4e Tohjulet motorcykel med sidevogn
L5e-A Tricykel
FN/ECE-regulativ nr. 9
L5e-B Erhvervstricykel
L6e-A L6Ae FN/ECE-regulativ nr. 63
L6e-B Let minibil
L7e-A On-road-quad
EN/ECE-regulativ nr. 9
L7e-B Terrengdende koretojer
L7e-C Tung minibil

3. Provekoretoj

3.1. De provekeretgjer, som anvendes til type VIII-stgjprovningen, herunder iser stojdempningssystemet og dets kompo-
nenter, skal vare reprasentative for keretgjstypen som fremstillet i serier og markedsfert, med hensyn til miljo-
praestationer. Provekeretgjet skal vedligeholdes og anvendes korrekt.

3.2. For keretgjer, der drives med trykluft, males stojen ved hejeste nominelle oplagringstryk for den komprimerede luft

+0/[-15%.
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1.1.

1.3.

1.4.

2.1.2.

2.1.2.1.

Tilleg 1

Forskrifter for provning af stejniveau for cykler med motor og tohjulede knallerter (klasse L1e)

Definitioner

[ dette tilleg forstds ved:

“type tohjulet knallert for sd vidt angér stejniveau og udstedningssystem": Lle-koretgjer, der ikke frembyder
indbyrdes forskelle pd folgende vesentlige punkter:

motortype (to- eller firetaktsmotor, stempelmotor eller drejestempelmotor, cylinderantal og slagvolumen,
antal og type af karburatorer eller indsprejtningssystemer, ventilarrangement samt maksimal nettoeffekt og
tilsvarende omdrejningstal). For drejestempelmotorer defineres slagvolumen som det dobbelte af kammerets
volumen

transmissionssystem, iser antallet af gear og deres udvekslingsforhold samt det endelige udvekslingsforhold
antal, type og anbringelse af udstedningssystemer

"udstadningssystemer" eller "lyddeemper": et komplet s@t komponenter, der er nedvendige for at begranse
stojen fra knallertens motor og dens udstedning

"originalt udstedningssystem eller lyddeemper": system af den type, der er monteret pa keretgjet ved type-
godkendelsen med hensyn til miljoprastationer eller ved udvidelsen af denne. Det kan vare det forst
monterede system eller et udskiftningssystem

"ikke-originalt udstedningssystem eller lyddeemper": system af en anden type end det, der er monteret pa
koretgjet ved typegodkendelsen med hensyn til miljopreestationer eller udvidelsen af denne. Dette system kan
kun anvendes som udskiftningsudstednings- eller -lyddeempningssystem.

"udstodningssystemer af forskellig type": systemer, som indbyrdes frembyder vasentlige forskelle pd et af
folgende punkter:

systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks- eller handelsmarker
systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til materiale, form eller storrelse
systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre principper

systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

"komponent af et udstedningssystem": en af de enkeltkomponenter, der tilsammen udger udstednings-
systemet (f.eks. ror og rorforbindelser og selve lyddemperen) og et eventuelt indsugningssystem (luftfilter).

Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter eller indsugningsstejdaemper), som er nedvendigt
for overholdelse af greensevardierne for stgj, skal dette system betragtes som en komponent, der har samme
betydning som det egentlige udstedningssystem.

Typegodkendelse af en tohjulet knallert for s vidt angdr stejniveau og originalt udstedningssystem
betragtet som separat teknisk enhed

Stoj fra den tohjulede knallert under kersel (mélebetingelser og -metode ved kontrol af keretgjet ved
typegodkendelsen)

Granseveerdier for stgj: se del D i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Méleinstrumenter
Akustiske malinger

Stojmdleren er en pracisionslydtryksmaler svarende til den model, der er beskrevet i meddelelse nr. 179
(Precision sound-level meters), 2. udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission (IEC). Mélingerne
foretages med "hurtig respons" og "A-vagtning" som beskrevet i naevnte meddelelse.
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2.1.2.2.

2.1.3.
2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

For og efter hver méleserie kalibreres lydtryksmaéleren i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger ved
hjelp af en egnet lydkilde (f.eks. en pistonfon).

Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og knallertens hastighed pa prevningsbanen bestemmes med en ngjagtighed pa
+ 3 %.

Malebetingelser
Koretgjets tilstand

Den kombinerede veagt af knallertens forer og det anvendte prevningsudstyr skal vare mellem 70 og 90 kg.
Der anbringes om nedvendigt lodder pa knallerten, sd vaegten kommer op pa mindst 70 kg.

Knallerten skal under malingerne vere i koreklar stand (dvs. medfere koleveske, smoremidler, brandstof,
varktoj, reservehjul og forer).

Inden madlingen bringes motoren op pa den normale driftstemperatur.

Er knallerten udstyret med automatisk styret ventilator, md der ikke foretages indgreb i dennes funktion
under stgjmdlingen. For knallerter med mere end et drivende hjul er det kun det drivende hjul, som er
beregnet til normal kersel pd landevej, som anvendes. En eventuel sidevogn afmonteres for prevningen.

Milepladsen

Malepladsen skal besta af en accelerationsbane i midten, omgivet af et praktisk taget plant prevningsomrade.
Accelerationsbanen skal veere plan; dens overflade skal veere tor og af en sddan beskaffenhed, at rullestojen er
ringe.

P4 malepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med 1 dB’s nejagtighed mellem stojkilden, som findes
midt pd accelerationsbanen, og mikrofonen. Dette krav anses for at vere opfyldt, ndr der ikke findes nogen
lydreflekterende afskermning af betydning sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger, inden for en afstand af
50 m fra accelerationsbanens midtpunkt. Kerebanebelaeegningen pd prevningsbanen skal opfylde kravene i
tilleg 7.

Mikrofonen mé ikke afskaermes pd nogen made, der kan pavirke det akustiske felt, og ingen mé befinde sig
mellem mikrofonen og lydkilden. Den, som skal foretage malingerne, skal anbringe sig séledes, at han ikke pa
nogen mdade kan pavirke méleinstrumentets udslag.

Andre forhold

Miling md ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal vere sikret, at resultaterne ikke pavirkes af
vindsted.

Til disse malinger skal det A-vagtede lydniveau fra andre lydkilder end det koretoj, der proves, og stejni-
veauet pd grund af vindpdvirkninger ligge mindst 10 dB(A) lavere end den af keretgjet frembragte stoj.
Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskerm under forudsatning af, at der tages hensyn til
dennes pévirkning af mikrofonens folsomhed og retningskarakteristik.

Er forskellen mellem baggrundsstejen og den stgj, der skal males, mellem 10 og 16 dB(A), skal der ved
beregningen af prevningsresultatet fratrakkes en korrektion, der athanger af udslaget pd lydtryksmaleren, jf.
nedenstdende diagram:
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2.1.4.
2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.3.1.

2.1.43.2.

2.1.5.
2.1.5.1.

2.1.5.2.

Figur Ap1-1

Forskellen mellem baggrundsstejen og den stgj, der skal madles

dB (A

Korrektion

ol o

Forskellen mellem baggrundsstgjen og den stgj, der skal maéles

Malemetode
Milingernes art og antal

Det maksimale stojniveau med A-vagtning udtrykt i decibel (dB(A)) méles under knallertens forbikersel
mellem linjen AA’ og BB’ (figur Ap1-2). Mélingen er ikke gyldig, hvis der registreres en spidsvardi, der
afviger unormalt fra det generelle stojniveau. Der foretages mindst to mélinger pd hver side af knallerten.

Mikrofonens placering

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5m % 0,2 m fra banens referencelinje CC' (figur Ap1-2) og 1,2 m
+ 0,1 m over jorden.

Betingelser angdende driften

Knallerten fremfores til linjen AA’ med konstant begyndelseshastighed i overensstemmelse med bestemmel-
serne i punkt 2.1.4.3.1 og 2.1.4.3.2. Nér knallertens forende passerer linjen AA’, drejes gashandtaget i bund
sd hurtigt som muligt og fastholdes i denne stilling, indtil keretojets bagende passerer linjen BB’; gashdndtaget
fores derefter sd hurtigt som muligt tilbage til tomgangsposition.

Ved alle malinger fremfores koretojet ad en ret linje pd accelerationsbanen saledes, at dets leengdeplan sa vidt
muligt falder sammen med linjen CC'.

Udgangshastighed

Knallerten fremfores mod linjen AA’” ved en konstant hastighed pa 30 km/h eller ved sin maksimalhastighed,
dog hejst 30 km/h.

Valg af gear

Er knallerten forsynet med manuel gearkasse, vaelges det hgjeste gear, hvormed keretgjet kan fremfores over
linjen AA’ ved et omdrejningstal pd mindst det halve af omdrejningstallet ved maksimal effekt.

Er knallerten forsynet med automatisk transmission, fremfores den ved den i punkt 2.1.4.3.1 anforte
hastighed.

Resultater (prevningsrapport)
Provningsrapporten i overensstemmelse med modellen, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning

(EU) nr. 168/2013, som udarbejdes med henblik pa udstedelse af dokumentet, skal indeholde oplysninger om
tilfelde og faktorer, som péavirker malingerne.

De afleeste maleresultater rundes op eller ned til nermeste hele decibel.

Er det forste tal efter kommaet mellem 0 og 4, rundes resultatet ned, er det mellem 5 og 9, rundes det op.
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Kun mélinger, som varierer med 2,0 dB(A) eller derunder i to pd hinanden folgende provninger pd samme

side af koretgjet, anvendes.

2.1.5.3.
punkt 2.1.5.2.

2.1.5.4.

Denne gennemsnitsvaerdi udger prevningsresultatet.

Figur Ap1-2

Korselsméling

o

For at tage hejde for ungjagtigheder, fratrakkes 1 dB(A), fra hver vardi indhentet i overensstemmelse med

Hvis gennemsnittet af de fire mélinger ikke er storre end det hojeste tilladte niveau for den pagaldende
knallertkategori, anses greenseveerdierne i punkt 2.1.1 for at vaere opfyldt.
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=
o
—
Mikrofon Mikrofon
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

Stoj fra stillestdende knallert (mélebetingelser og -metode for provning af keretgjet i brug)
Lydtrykniveau i umiddelbar narhed af knallerten

For at lette efterfolgende stojprovning af knallerter i brug skal lydtrykket i umiddelbar nzrhed af udsted-
ningsabningen (lyddemperen) males i overensstemmelse med nedenstdende forskrifter, som er opfert i den
provningsrapport, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af et dokument i overensstemmelse med den
model, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Maleinstrumenter

Malingerne foretages ved hjalp af en pracisionslydtryksmaler, jf. punkt 2.1.2.1.

Miélebetingelser
Koretojets tilstand

Inden mélingen bringes knallertens motor op pd den normale driftstemperatur. Er knallerten udstyret med
automatisk styret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under stgjmélingen.

Under madlingerne skal gearveelgeren vare i frigear. Hvor der ikke er mulighed for frakobling af transmis-
sionen, kan man lade drivhjulet dreje rundt uden belastning, f.eks. ved anvendelse af stotteben.

Mileplads (figur Ap1-2)

Et hvilket som helst omrdde, hvor der ikke er nogen vasentlige akustiske forstyrrelser kan anvendes som
méleplads. Et plant areal med belagning af beton, asfalt eller lignende hérdt og starkt lydreflekterende
materiale er serlig egnet; overflader af fasttromlet jord tillades ikke. Malepladsen skal vare af form som et
rektangel, hvis sider befinder sig mindst 3 meter fra koretojets ydre konturer (bortset fra styret). Der mé ikke
vare nogen storre genstande eller personer ud over keretgjets forer og operatoren inden for dette rektangel.

Knallerten anbringes i rektanglet pd en sddan made, at mikrofonen er mindst 1 m fra en eventuel fortovskant.

Andre forhold

Instrumentafleesninger forarsaget af omgivende stej og vindpavirkning skal veere mindst 10,0 dB(A) lavere
end den stgj, der skal males. Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskerm under forudsatning af, at
der tages hensyn til dennes pavirkning af mikrofonens felsomhed.

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale stojniveau, udtrykt i A-vaegtet decibel (dB(A)), males i det i punkt 2.2.4.3 foreskrevne tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert mélepunkt.

Mikrofonens placering (figur Ap1-3)

Mikrofonen anbringes i samme hejde over jorden som udstedningsrerets munding, dog mindst 0,2 m over
jorden. Mikrofonen anbringes 0,5 m fra udstedningsdbningen pegende i retning heraf. Den retning, i hvilken
mikrofonen har sterst felsomhed, skal vare parallel med provningsbanen og danne en vinkel pa 45° + 10°
med det lodrette plan for udstedningsrerets retning.

[ forhold til ovennevnte lodrette plan anbringes mikrofonen pa den side, hvorved afstanden til koretgjets
kontur (bortset fra styret) bliver storst mulig.

Er der to eller flere udstadningsrer med en indbyrdes centerafstand pd mindre end 0,3 m, rettes mikrofonen
mod den udstedningsdbning, der er narmest ved keretgjets kontur (bortset fra styret), subsidiert den
udstedningsdbning, der har den sterste hgjde over jorden. Er der flere udstedningsabninger med en indbyrdes
afstand pd over 0,3 m, foretages der sarskilte mélinger ved hver &bning, og det hgjeste niveau registreres.
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2.2.4.3.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2.

2.3.1.3.3.

2.3.1.4.

2.3.1.4.1.

Driftsbetingelser

Motorhastigheden holdes konstant pé:

((S)/(2)) hvis S er storre end 5000 omdr./min., eller

((3S)/(4)) hvis S er 5000 omdr./min. eller mindre,

hvor 'S' er den motorhastighed, hvorved den maksimale effekt udvikles.

Nér det konstante omdrejningstal er ndet, bringes gashdndtaget hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stoj-
niveauet méles i et tidsrum, der begynder med en ganske kort periode med konstant omdrejningstal og varer
hele decelerationsperioden igennem. Stejmdlerens maksimale visning er det gyldige maleresultat.

Resultater (prevningsrapport)

Den provningsrapport, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af et dokument i overensstemmelse med
den model, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle
nedvendige oplysninger, navnlig de oplysninger, der er anvendt ved mdling af stejen fra den stillestdende
knallert.

Veaerdier skal aflaeses pd maleapparatet og afrundes til nermeste hele decibel.

Der anvendes kun veardier fra tre pd hinanden folgende mélinger, som ikke afviger mere end 2,0 dB(A) fra
hinanden.

Den hgjeste af disse tre malinger udger prevningsresultatet.

Originalt udstedningssystem (lyddemper)
Forskrifter for lyddempere, der indeholder absorberende fibermateriale

Absorberende fibermaterialer skal veere asbestfrie og kun kunne bruges ved konstruktion af lyddaempere, hvis
de holdes sikkert pd plads gennem hele lyddeemperens driftslevetid og opfylder kravene i punkt 2.3.1.2,
2.3.1.3 eller 2.3.1.4.

Stejniveauet skal opfylde kravene i punkt 2.1.1, efter at fibermaterialet er fjernet.

Absorberende fibermaterialer md ikke anvendes i de dele af lyddeemperen, hvorigennem udstedningsgasser
passerer, og skal opfylde folgende krav:

Materialet skal ved konditionering i en ovn ved 923,2 £ 5K (650 + 5 °C) i fire timer ikke udvise reduktion i
fibrenes gennemsnitlige leengde, diameter eller veegtfylde.

Efter konditionering i en ovn ved 923,2+ 5K (650 ¢ 5°C) i en time skal mindst 98 % af materialet
tilbageholdes i en sigte med en nominel maskevidde pa 250 pm, som opfylder den tekniske standard ISO
3310-1:2000, safremt materialet undersgges i overensstemmelse med ISO-standard 2559:2011.

Materialets vagttab md ikke overstige 10 % efter neddypning i 24 timer ved 362,2+ 5K (90 + 5°C) i et
syntetisk kondensat med folgende sammensatning:

— 1 N hydrogenbromid (HBr): 10 ml

— 1 N svovlsyre (H,SO,): 10 ml

— destilleret vand indtil 1 000 ml.

Bemark: Materialet skal vaskes i destilleret vand og terres i en time ved 378,2K (105 °C), inden det vejes.

Inden provning af systemet i overensstemmelse med punkt 2.1 bringes det i normal driftstilstand ved én af
folgende metoder:

Konditionering ved kontinuerlig korsel pd vej

2.3.1.4.1.1. Under konditioneringen gennemkeres en strakning pd mindst 2 000 km.
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2.3.1.4.1.2.

2.3.1.4.1.3.

2.3.1.4.1.4.

2.3.1.4.2.
2.3.1.4.2.1.

2.3.1.4.2.2.

2.3.1.4.2.3.

2.3.1.4.2.4.

2.3.1.4.2.5.

2.3.1.4.2.6.

2.3.1.4.2.7.

2.3.1.4.2.8.

2.3.1.4.3.
2.3.1.43.1.

2.3.1.43.2.

2.3.1.4.3.3.

2.3.1.4.3.4.

50 £ 10 % af denne konditioneringscyklus skal bestd af bykersel og resten af leengere koreture; kontinuerlig
korsel pa landevej kan erstattes af et tilsvarende program pd prevningsbane.

Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

Det samlede provningsprogram skal omfatte mindst ti standsninger af en varighed pd mindst tre timer,
séledes at virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

Konditionering ved tryksvingninger

Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pa knallerten eller dens motor.

I forstnaevnte tilfeelde anbringes knallerten pa et rulledynamometer. I det andet tilfeelde anbringes motoren pé
en provebank. Prevningsudstyret, som der er vist en detaljeret tegning af i figur Ap1-4, forbindes med
lyddemperens afgangsdbning. Ethvert andet udstyr, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

Provningsudstyret justeres saledes, at strommen af udstedningsgas skiftevis afsparres og gendbnes 2 500
gange ved hjlp af en hurtigtvirkende ventil.

Ventilen skal dbne, nar udstedningsgassens modtryk mélt mindst 100 mm neden for indgangsflangen ndr op
pa en vardi af mellem 0,35 og 0,40 bar. Hvis motorkarakteristikken forhindrer dette, skal ventilen dbne, nar
gassens modtryk ndr op pd en veerdi svarende til 90 % af den, der kan males, for motoren stoppes. Ventilen
skal lukke, nér trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med &ben ventil.

Tidsreleeet skal indstilles pd den periode, hvor udstadningsgassen produceres, opgjort pé grundlag af kravene i
punkt 2.3.1.4.2.3.

Motorhastigheden skal vare 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vare 50 % af den effekt, der males med fuld gas ved 75 % af
motoromdrejningstallet (S).

Eventuelle dreendbninger skal veare tillukket under provningen.

Hele provningen ma ikke vare over 48 timer. Nér afkelingsperioder er nedvendige, kan de indlegges efter
hver time.

Konditionering pé prevebank
Udstedningssystemet monteres pd en motor, der er reprasentativ for den type, der anvendes pa den knallert,
systemet er konstrueret til. Motoren anbringes dernast pd en provebank.

Konditioneringen bestdr af 3 prevningscyklusser.

Med henblik pa reproduktion af virkningerne af afkeling og kondensation skal hver cyklus pad provebanken
efterfolges af en stilstandsperiode pd mindst seks timer.

Hver cyklus pd provebanken bestar af seks faser. Motorens arbejdsbetingelser i hver enkelt fase og fasernes
varighed fremgdr af nedenstdende skema:

Tabel Ap1-1
Provningsfaser pa prevebank
Fase Betingelser (\rﬁigﬁlt]tii)
1 Tomgang 6
2 25 % belastning ved 75 % S 40
3 50 % belastning ved 75 % S 40
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Fase Betingeler minen

4 100 % belastning ved 75 % S 30

5 50 % belastning ved 100 % S 12

6 25 % belastning ved 100 % S 22
Samlet tid: 2 timer 30 min.

2.3.1.4.3.5. Under denne konditioneringsprocedure kan motoren og lyddemperen pé fabrikantens anmodning keles,
sdledes at den temperatur, der mdles ved et punkt, som ikke ma vare mere end 100 mm fra udstednings-
gassens afgangsdbning, ikke overskrider den, der males, ndr knallerten kerer 75 % af S i hejeste gear.
Hastigheden ogfeller omdrejningstallet bestemmes med en nejagtighed pa = 3 %.

10.

Figur Ap1-4

Provningsapparat til konditionering ved tryksvingninger

I 5
i
@ 50 = § mm

som @nsket

. Indgangsflange eller -besning, der skal forbindes med afgangsdbningen pa det udstedningssystem, som

proves.

. Héndbetjent reguleringsventil.

. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pa 40 1 og en fyldningstid péd ikke mindre end et sekund.

. Trykrele med et driftsomrade pa 0,05 til 2,5 bar.

. Tidsrele.

. Impulsteller.

. Hurtigtlukkende ventil, f.eks. en udstedningslukkeventil pd 60 mm, aktiveret af en trykluftcylinder, der

kan udvikle en kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid sivel ved &bning som ved lukning ma ikke
overskride 0,5 sekunder.

. Vurdering af udstedningsgas.

. Bojelig slange.

Trykmaler



21.2.2014 Den Europaeiske Unions Tidende

L 53/255

2.3.2.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

3.1.
3.1.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

Tegninger og péskrifter

En tegning samt en mdlsat tvaersnittegning af udstedningssystemet (-erne) skal vedleegges oplysningsskemaet,
der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Alle originale lyddeempere skal mindst markes med felgende oplysninger:

— "E"-market efterfulgt af henvisningen til det land, som har udstedt typegodkendelsen

— koretgjsfabrikantens firmanavn- eller -maerke, og

— fabrikat og identifikationsnummer i overensstemmelse med artikel 39 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Dette marke skal vare letlaeseligt, uudsletteligt og synligt pa det sted, hvor det skal anbringes.

Emballage til originale udskiftningsudstedningssystemer skal vaere forsynet med paskriften "original reserve-
del" og de marke- og typereferencer, der indgar i e-maerket, samt en reference til oprindelseslandet.

Indsugningsstgjdeemper

Skal motorens luftindsugning forsynes med luftfilter eller indsugningsstejdamper, for at det tilladte stojni-
veau kan overholdes, anses disse for en bestanddel af lyddeemperen, og kravene i punkt 2.3 gelder ogsé for
dem.

Typegodkendelse af et ikke-originalt udstedningssystem og komponenter dertil til tohjulede knal-
lerter betragtet som separat teknisk enhed

Dette punkt omhandler typegodkendelse som teknisk enhed af udstedningssystemer og komponenter dertil,
som er bestemt til anvendelse som ikke-originale udskiftningsdele pa en eller flere bestemte knallerttyper.

Definition

Ved "ikke-originalt udskiftningsudstedningssystem og komponenter dertil" forstas alle udstedningssystem-
komponenter som defineret i punkt 1.2, beregnet til montering pad en knallert i stedet for den type, der var
monteret pa keretojet, da oplysningsskemaet som omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr.
168/2013 blev udstedt.

Ansggning om typegodkendelse

Ansegning om typegodkendelse som separat teknisk enhed af udskiftningsudstedningssystemer eller kompo-
nenter dertil indgives af systemets fabrikant eller dennes bemyndigede representant.

For hver type udskiftningsudstedningssystem eller komponent dertil, som der anseges om godkendelse af,
skal ansegningen ledsages af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og af felgende oplysninger:

de karakteristiske data, som er omhandlet i punkt 1.1, for den eller de knallerttyper, som udstednings-
systemet, systemet(-erne) eller komponenten(-erne) er beregnet til; betegnelser for motortypen og knallert-
typen skal vare anfert i form af numre og symboler

beskrivelse af udskiftningsudstedningssystemet med angivelse af hver enkelt komponents relative placering
samt monteringsvejledning

tegninger af alle komponenter, s& de er lette at finde frem til og identificere, med angivelse af, hvilke
materialer der er anvendt. Det skal af tegningerne ligeledes fremgd, hvor det er hensigten at anbringe det
obligatoriske typegodkendelsesmerke.

Ansegeren skal pa den tekniske tjenestes anmodning fremlagge:

to eksemplarer af det system, som der anseges om typegodkendelse af

et udstedningssystem svarende til det, der oprindelig var monteret pd knallerten ved udstedelsen af det
vedlagte oplysningsskema
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3.2.3.3.  en knallert, der er reprasentativ for den type, hvorpé udskiftningsudstedningssystemet skal monteres, og som
er i en sadan tilstand, at den, ndr den er udstyret med en lyddemper af samme type som den originale,
opfylder kravene i hvert af folgende underpunkter:

3.2.3.3.1.  hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede knallert er af en type, som er typegodkendt efter bestemmelserne i dette
tilleg:

3.2.3.3.1.1. md den ved provning under korsel ikke overskride den i punkt 2.1.1 fastsatte gransevardi med mere end
1,0 dB(A)

3.2.3.3.1.2. ma den ved standprevning ikke overskride den vardi, der blev malt ved knallertens typegodkendelse, og som
er anfort pd fabrikantens typeskilt, med mere end 3,0 dB(A)

3.2.3.3.2.  hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede knallert ikke er af en type, som er typegodkendt efter bestemmelserne i
dette tilleg, ma den ikke overskride den greenseveerdi, der gjaldt for den pagaldende knallerttype ved ibrug-
tagningen, med mere end 1,0 dB(A).

3.2.3.4. en serskilt motor, der er identisk med den i punkt 3.2.3.3 navnte knallerts motor, hvis den godkendende
myndighed anser det for nedvendigt.

3.3. Specifikationer
3.3.1. Almindelige forskrifter

Lyddaemperen skal vare sdledes konstrueret, fremstillet og monteret:

3.3.1.1.  at knallerten ved normal brug, uanset de vibrationer, den kan blive udsat for, opfylder kravene i dette tilleg

3.3.1.2.  at knallerten er rimeligt modstandsdygtig over for den korrosion, den udsettes for, dens anvendelse taget i
betragtning

3.3.1.3. at frihgjden under lyddemperen monteret som originaludstyr og ved knallertens eventuelle haldning ikke
reduceres

3.3.1.4. at der ikke forekommer unormal hej temperatur pa overfladen

3.3.1.5. at der hverken er udragende dele eller skarpe kanter

3.3.1.6.  at der er tilstreekkelig plads til steddemperne

3.3.1.7.  at der er tilstreekkelig sikkerhedsafstand til ror

3.3.1.8.  at dens modstandsdygtighed over for slag er forenelig med klart definerede monterings- og vedligeholdel-
sesforskrifter.

3.3.2. Specifikationer med hensyn til stojniveau

3.3.2.1.  Den lyddempende virkning af udskiftningsudstedningssystemer eller komponenter dertil proves ved de

metoder, der er beskrevet i punkt 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 og 2.1.5. Hvis udskiftningsudstedningssystemet eller
komponenten dertil er monteret pd den i punkt 3.2.3.3 omhandlede knallert, ma det stejniveau, der males,
hverken ved prevning under korsel eller ved standprevning overstige de veardier, der males efter punkt
3.2.3.3 med samme koretoj udstyret med det originale udstedningssystem.

3.3.3. Kontrol af knallertens preestationer

3.3.3.1. Koretojet skal med udskiftningslyddemperen yde samme prastationer som med den originale lyddemper
eller en komponent dertil.

3.3.3.2. Udskiftningslyddeemperen sammenlignes med en ligeledes ny original lyddemper, idet de monteres pd den i
punkt 3.2.3.3 omhandlede knallert.

3.3.3.3.  Kontrollen foretages ved maling af motorens effektkurve. Médlingerne ved maksimal nettoeffekt og maksimal
hastighed med udskiftningslyddeemperen ma ikke afvige med mere end * 5 % fra de maélinger, der foretages
ved de samme forhold med den originale lyddemper.
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3.4.

3.4.1.

Supplerende bestemmelser vedrerende lyddempere indeholdende fibermateriale, betragtet som separate
tekniske enheder.

Fibermaterialer ma kun bruges ved konstruktion af sddanne lyddeempere, hvis kravene i punkt 2.3.1 i dette
bilag er opfyldt.

Evaluering af emission af forurenende stoffer fra keretojer, som er udstyret med udskiftningslyddemper.

Det i punkt 3.2.3.3 navnte keretej, udstyret med en lyddemper af en type, hvortil der anmodes om
godkendelse, skal gennemga de foreskrevne miljeprovninger athangigt af keretojets typegodkendelse.

Kravene vedrerende miljomaessige preastationer anses for opfyldt, hvis resultaterne overholder de grenseveer-
dier, der gzlder for keretojets typegodkendelse, jf. bilag VI (D) til forordning (EU) nr. 168/2013.

Mearkning af ikke-originale udstedningssystemer og komponenter dertil skal opfylde bestemmelserne i
artikel 39 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Typegodkendelse

Efter gennemforelsen af de provninger, der er fastsat i dette tilleg, skal den godkendende myndighed udstede
en attest svarende til den, der er omhandlet i artikel 30, stk. 2, i forordning (EU) nr. 168/2013. Foran
typegodkendelsesnummeret anbringes firkanten med bogstavet "e" efterfulgt af det tal eller de bogstaver, der
kendetegner den medlemsstat, som har meddelt eller afsldet typegodkendelse. Et udstedningssystem, som er
meddelt typegodkendelse for systemet skal vaere i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 1I og VI.
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1.1.

1.1.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.

1.4.

2.1.

Tilleg 2

Forskrifter for provning af stejniveau for motorcykler (klasse L3e, L4e)

Definitioner

[ dette tilleg forstds ved:

"motorcykeltype for s& vidt angdr stgjniveau og udstedningssystem": motorcykler, som ikke frembyder
vasentlige indbyrdes forskelle pd folgende punkter:

motortype (to- eller firetaktsmotor, stempelmotor eller drejestempelmotor, cylinderantal og slagvolumen,
antal og type af karburatorer eller indsprejtningssystemer, ventilarrangement samt maksimal nettoeffekt og
tilsvarende omdrejningstal). For drejestempelmotorer defineres slagvolumen som det dobbelte af kammerets
volumen

transmission, iser antallet af gear og deres udvekslingsforhold samt det endelige udvekslingsforhold

antal, type og anbringelse af udstedningssystemer

"udstedningssystem” eller "lyddemper": et komplet st komponenter, der er nedvendige for at begrense
stojen fra motorcyklens motor og dens udstedning

“originalt udstednings- lyddempningssystem": et system af den type, der er monteret pd keretojet ved
typegodkendelsen eller udvidelsen af denne. Det kan vere det forst monterede system eller et udskiftnings-
system.

"ikke-originalt udstednings- eller lyddempningssystem": system af en anden type end den, der er monteret
pa koretgjet ved typegodkendelsen eller udvidelsen af denne. Dette system kan kun anvendes som udskift-
ningsudstedningssystem eller udskiftningslyddeempningssystem.

"udstedningssystemer af forskellig type": systemer, som indbyrdes frembyder vesentlige forskelle pé et af
folgende punkter:

systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks- eller handelsmaerker

systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til materiale, form eller storrelse

systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre principper

systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

"komponent af et udstedningssystem": en af de enkeltkomponenter, der tilsammen udger udstednings-
systemet (f.eks. ror og rerforbindelser og selve lyddemperen) og et eventuelt indsugningssystem (luftfilter).

Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter eller indsugningsstejdemper), som er nedvendigt
for overholdelse af greensevardierne for stgj, skal luftfilter og stejdeemper betragtes som en komponent, der
har samme betydning som det egentlige udstedningssystem.

Typegodkendelse af motorcykel for si vidt angir stejniveau og originalt udstedningssystem
betragtet som separat teknisk enhed

Stej fra motorcyklen under kersel (mélebetingelser og -metode ved kontrol af keretojet ved typegodken-
delsen)
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2.1.2.
2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.
2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

Gransevardier: se del D i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Maleinstrumenter
Akustiske mélinger

Stejmaleren er en precisionslydtryksmaler svarende til den model, der er beskrevet i meddelelse nr. 179
(Precision sound-level meters), 2. udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission (IEC). Malingerne
foretages med "hurtig respons” og "A-vagtning" som beskrevet i nevnte meddelelse.

For og efter hver méleserie kalibreres lydtryksmaleren i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger ved
hjelp af en egnet lydkilde (f.cks. en pistonfon).

Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og motorcyklens hastighed pd provningsbanen bestemmes med en nejagtighed pa
+ 3 %.

Malebetingelser
Koretojets tilstand

Under malingerne skal motorcyklen veere i koreklar stand.

Inden mdlingerne bringes motorcyklens motor op pa den normale driftstemperatur. Er motorcyklen
udstyret med automatisk styret ventilator, md der ikke foretages indgreb i dennes funktion under stgjma-
lingen. For motorcykler med mere end et drivende hjul er det kun det drivende hjul, som er beregnet til
normal kersel pd landevej, som anvendes. En eventuel sidevogn afmonteres for prevningen.

Milepladsen

Malepladsen skal bestd af en accelerationsbane i midten, omgivet af et praktisk taget plant prevnings-
omrade. Accelerationsbanen skal vaere plan; dens overflade skal vare tor og af en sidan beskaffenhed, at
rullestojen er ringe.

P4 malepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med 1,0 dB’s nojagtighed mellem stojkilden, som
findes midt pd accelerationsbanen, og mikrofonen. Dette krav anses for at vere opfyldt, ndr der ikke findes
nogen lydreflekterende afskeermning af betydning sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger, inden for en
afstand af 50 m fra accelerationsbanens midtpunkt. Kerebanebeleegningen pd madlepladsen skal opfylde
kravene i tilleg 4.

Mikrofonen ma ikke afskaermes pa nogen made, der kan pavirke det akustiske felt, og ingen mé befinde sig
mellem mikrofonen og lydkilden. Den, som skal foretage malingerne, skal anbringe sig séledes, at han ikke
pa nogen made kan pavirke méleinstrumentets udslag.

Andre forhold

Miling mé ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal vaere sikret, at resultaterne ikke pévirkes af
vindsted.

Til disse maélinger skal det A-vaegtede stojniveau fra andre stojkilder end det keretoj, der proves, og
stojniveauet pd grund af vindpavirkninger ligge mindst 10,0 dB(A) lavere end den af keretgjet frembragte
stgj. Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskarm under forudsatning af, at der tages hensyn til
dennes pévirkning af mikrofonens felsomhed og retningskarakteristik.

Er forskellen mellem baggrundsstejen og den stej, der skal méles, mellem 10,0 og 16,0 dB(A), skal der ved
beregningen af prevningsresultatet fratrakkes en korrektion, der afthanger af udslaget pé lydtryksmaleren,
jf. nedenstdende diagram:
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2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.43.1.
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Figur Ap2-1

Forskellen mellem baggrundsstgjen og den stgj, der skal madles
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Forskellen mellem baggrundsstgjen og den stgj, der skal maéles

Miélemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale stgjniveau med A-vagtning udtrykt i decibel (dB(A)) males under motorcyklens forbikersel
mellem linjerne AA” og BB’ (figur Ap1-2). Mélingen er ikke gyldig, hvis der registreres en spidsverdi, der
afviger unormalt fra det generelle lydniveau.

Der foretages mindst to mdlinger pad hver side af motorcyklen.

Mikrofonens placering

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5 m + 0,2 m fra banens referencelinje CC’ (figur Ap2-2) og 1,2 m *
0,1 m over jorden.

Betingelser angdende driften

Motorcyklen fremfores til linjen AA” med konstant begyndelseshastighed i overensstemmelse med bestem-
melserne i punkt 2.1.4.3.1 og 2.1.4.3.2. Nar motorcyklens forende passerer linjen AA’, drejes gashdndtaget
i bund s hurtigt som muligt og fastholdes i denne stilling, indtil keretgjets bagende passerer linjen BB’;
gashandtaget fores derefter sd hurtigt som muligt tilbage til tomgangsposition.

Ved alle mélinger fremfores motorcyklen ad en ret linje pd accelerationsbanen siledes, at dens leengdeplan
sd vidt muligt falder sammen med linjen C-C.

Motorcykler med ikke-automatisk gearkasse
Udgangshastighed

Koretgjet fremfores mod linjen AA” med en konstant hastighed
— pd 50 km/h, eller

— svarende til et motoromdrejningstal pd 75 % af den motorhastighed, hvorved den maksimale nettoeffekt
er udviklet,

alt efter hvilken af mulighederne, der giver den laveste hastighed.
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2.1.4.3.1.2.
2.1.4.3.1.2.1.

2.1.43.1.2.2.

2.1.4.3.1.2.3.

2.1.4.3.1.2.4.

2.1.4.3.2.
2.1.43.2.1.
2.1.43.2.1.1.

2.1.43.2.2.
2.1.4.3.2.2.1.

2.1.43.2.2.2.

2.1.4.4.

2.1.5.
2.1.5.1.

Valg af gear

Motorcykler med en gearkasse med hgjst fire fremadgdende gear proves udelukkende i andet gear, uanset
motorens slagvolumen.

Motorcykler med en motor med et slagvolumen pd hejst 175 cm® og en gearkasse med mindst fem
fremadgdende gear proves udelukkende i tredje gear.

Motorcykler med en motor med et slagvolumen pa over 175 cm’® og en gearkasse med mindst fem
fremadgédende gear proves én gang i sdvel andet som tredje gear. Som provningsresultat regnes gennem-
snittet af de to malinger.

Hvis motorens omdrejningstal under prevningen i andet gear (se punkt 2.1.4.3.1.2.1 og 2.1.4.3.1.2.3)
kommer over 100 % af det omdrejningstal, hvorved den maksimale nettoeffekt udvikles, nar keretgjet
nermer sig den linje, der markerer afslutningen af provningsbanen, foretages provningen i tredje gear, og
det malte stojniveau regnes som prevningsresultat.

Motorcykler med automatisk gearkasse
Motorcykel uden manuel gearvalger
Udgangshastighed

Koretgjet fremfores mod linjen AA’ med en konstant hastighed pa 30, 40 eller 50 km/h, dog hejst 75 % af
den hgjeste tilladte hastighed pa vej. Der vealges de betingelser, der forer til det hojeste lydniveau.

Motorcykel med manuel gearvelger med X fremadgdende trin.
Udgangshastighed

Koretojet fremfores mod linjen AA’ med en konstant hastighed pa:

— mindre end 50 km/h med et motoromdrejningstal pd 75 % af den motorhastighed, hvorved den
maksimale nettoeffekt er udviklet, eller

— 50km/h med et motoromdrejningstal pd mindre end 75 % af den motorhastighed, hvorved den
maksimale nettoeffekt udvikles.

Hvis der i testen med en konstant fart pd 50 km/h, nedgeares til forste gear, kan motorcyklens frem-
foringshastighed forhgjes til maksimalt 60 km/h for at undgd nedgearing.

Den manuelle gearvelgers stilling

Hvis motorcyklen er udstyret med manuel gearvalger med X fremadgdende trin, udferes provningen med
gearvelgeren i hejeste stilling; patvunget nedgearing (f.eks. kick-down) mé ikke anvendes. Sker der auto-
matisk nedgearing efter passage af linjen AA’, gentages provningen forfra med gearvalgeren i nasthejeste
stilling og i givet fald i nastfolgende lavere stilling, siledes at provningen gennemfores med gearvalgeren i
den hgjeste stilling, hvor der ikke sker nedgearing (uden brug af kick-down).

For hybride keretgjer i klasse L, skal provningerne udferes to gange under folgende betingelser:

a) betingelse A: batterierne skal vere i hojeste ladningstilstand; hvis der er mere end én "hybrid funktions-
méde", anvendes den mest elektriske hybride funktionsmade ved provningen

b) betingelse B: batterierne skal veere i laveste ladningstilstand; hvis der er mere end én "hybrid funktions-
méde", anvendes den mest brandstofforbrugende funktionsmédde ved prevningen

Resultater (prevningsrapport)

Den provningsrapport, som udarbejdes med henblik pa levering af informationsmappen jf. artikel 27, stk.
4, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle oplysninger vedrerende omstendigheder og faktorer,
der har pévirket méleresultaterne.
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2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.5.4.

2.1.5.5.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

De afleeste maleresultater rundes op eller ned til nermeste hele decibel.

Er det forste tal efter kommaet mellem 0 og 4, rundes resultatet ned, er det mellem 5 og 9, rundes det op.

Kun madlinger, som afviger med 2,0 dB(A) eller derunder ved to pa hinanden felgende prevninger pa
samme side af koretgjet, kan anvendes med henblik pd udstedelse af oplysningsskemaet efter modellen,
der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

For at tage hejde for ungjagtigheder, fratreekkes 1,0 dB(A), fra hver vardi indhentet i overensstemmelse
med punkt 2.1.5.2.

Hvis gennemsnittet af de fire malinger ikke er storre end det hgjeste tilladte niveau for den péagezldende
koretojsklasse, anses greenseverdierne i del D i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 for at vare
opfyldt. Denne gennemsnitsveerdi udger prevningsresultatet.

Hvis gennemsnittet af de fire mélinger ved betingelse A og gennemsnittet af de fire mélinger ved betingelse
B ikke er storre end det hgjeste tilladte niveau for den pigaldende koretojsklasse, anses gransevardierne i
del D i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 for at vare opfyldt.

Den hgjeste gennemsnitsveardi udger prevningsresultatet.

Stoj fra stillestiende motorcykel (mdlebetingelser og -metode ved kontrol af keretgjet i brug)
Lydtrykniveau i umiddelbar narhed af motorcyklen

For at lette efterfolgende stojprovning af motorcykler i brug skal lydtrykket i umiddelbar naerhed af
udstedningsabningen madles i overensstemmelse med nedenstdende forskrifter, som er opfert i den prov-
ningsrapport, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af oplysningsskemaet efter den model, der er
omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Maleinstrumenter

Malingerne foretages ved hjelp af en precisionslydtryksmaler, jf. punkt 2.1.2.1.

Milebetingelser
Koretgjets tilstand

Inden mdlingerne bringes motorcyklens motor op pa den normale driftstemperatur. Er motorcyklen
udstyret med automatisk styret ventilator, mé der ikke foretages indgreb i dennes funktion under stgjma-
lingen.

Under mélingerne skal gearvalgeren vere i frigear. Hvor der ikke er mulighed for frakobling af trans-
missionen, kan man lade drivhjulet dreje rundt uden belastning, f.eks. ved anvendelse af statteben.

Maleplads (figur Ap2-2)

Et hvilket som helst omrade, hvor der ikke er nogen vasentlige akustiske forstyrrelser kan anvendes som
maleplads. Et plant areal med belegning af beton, asfalt eller lignende hédrdt og sterkt lydreflekterende
materiale er sarlig egnet; overflader af fasttromlet jord tillades ikke. Malepladsen skal veere af form som et
rektangel, hvis sider befinder sig mindst 3 meter fra koretgjets ydre konturer (bortset fra styret). Der ma
ikke veaere nogen storre genstande eller personer ud over keretgjets forer og operateren inden for dette
rektangel.

Motorcyklen anbringes i rektanglet pd en sidan made, at mikrofonen er mindst 1 m fra en eventuel
fortovskant.

Andre forhold

Instrumentafleesninger fordrsaget af omgivende stoj skal vare mindst 10,0 dB(A) lavere end den stgj, der
skal méles. Mikrofonen kan veare forsynet med en egnet vindskaerm, forudsat at der tages hensyn til dens
indflydelse pd mikrofonens folsomhed.
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2.2.4.
2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale lydniveau, udtrykt i A-vagtet decibel (dB(A)), males i det i punkt 2.2.4.3 foreskrevne
tidsrum.

Der foretages mindst 3 mdlinger i hvert mélepunkt.

Mikrofonens placering (figur Ap2-3)

Mikrofonen anbringes i samme hgjde over jorden som udstedningsrerets munding, dog mindst 0,2 m over
jorden. Mikrofonen anbringes 0,5 m fra udstedningsdbningen pegende i retning heraf. Den retning, i
hvilken mikrofonen har sterst folsomhed, skal vere parallel med provningsbanen og danne en vinkel pé
45° + 10° med det lodrette plan for udstedningsrerets retning.

I forhold til ovennavnte lodrette plan anbringes mikrofonen pa den side, hvorved afstanden til motorcyk-
lens kontur (bortset fra styret) bliver storst mulig.

Er der to eller flere udstodningsrer med en indbyrdes centerafstand pd mindre end 0,3 m, rettes mikro-
fonen mod den udstedningsdbning, der er neermest ved motorcyklens kontur (bortset fra styret), subsidiaert
den udstedningsdbning, der har den storste hejde over jorden. Hvis centrum for udstedningsidbningerne har
en indbyrdes afstand pa over 0,3 m, foretages der sarskilte malinger ved hver af disse, og det hgjeste niveau
udger prevningsresultatet.

Driftsbetingelser

Motorhastigheden holdes konstant pé:

— ((9)/(2)) hvis S er storre end 5 000 omdr./min., eller

— ((35)/(4)), hvis S er 5000 omdr./min. eller derunder,

hvor S er den motorhastighed, hvorved den maksimale effekt udvikles.

Nér det konstante omdrejningstal er ndet, bringes gashandtaget hurtigt tilbage til tomgangsstillingen.
Stejniveauet madles i et tidsrum, der begynder med en ganske kort periode med konstant omdrejningstal
og varer hele decelerationsperioden igennem. Lydtryksmélerens maksimale visning er det gyldige maélere-
sultat.

Resultater (prevningsrapport)

Den provningsrapport, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af oplysningsskemaet efter den model,
der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle nedvendige
oplysninger, navnlig de oplysninger, der er anvendt ved maling af stgjen fra den stillestiende motorcykel.

Vardier skal aflases pd maleapparatet og afrundes til nermeste hele decibel.

Er det forste tal efter kommaet mellem 0 og 4, rundes resultatet ned, er det mellem 5 og 9, rundes det op.

Der anvendes kun verdier fra tre pd hinanden folgende malinger, som ikke afviger indbyrdes med mere
end 2,0 dB(A).

Den hgjeste af disse tre malinger udger prevningsresultatet.
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Figur Ap2-2
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2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2.

2.3.1.3.3.

2.3.1.4.

2.3.1.4.1.

Figur Ap2-3

Standmiling

Hoide for centrum for udstedningsabning

min. 0,2 m
min. 0,2 m

Originalt udstedningssystem (lyddemper)
Forskrifter for lyddeempere, der indeholder absorberende fibermateriale

Absorberende fibermaterialer skal vare asbestfrie og kun kunne bruges ved konstruktion af lyddempere,
hvis de holdes sikkert pa plads gennem hele lyddemperens driftslevetid og opfylder kravene i punkt 2.3.1.2
eller 2.3.1.3.

Lydniveauet skal opfylde kravene i punkt 2.1.1, efter at fibermaterialet er fjernet.

Det absorberende fibermateriale méd ikke anvendes i de dele af lyddemperen, hvorigennem udstednings-
gasser passerer, og skal opfylde folgende krav:

materialet skal ved konditionering i en ovn ved 650 £ 5°C i fire timer ikke udvise reduktion i fibrenes
gennemsnitlige leengde, diameter eller vaegtfylde

efter konditionering i en ovn ved 650 + 5°C i en time skal mindst 98 % af materialet tilbageholdes i en
sigte med en nominel maskevidde pd 250 pm, som opfylder 1SO-standard 3310/1, sifremt materialet
underseges i overensstemmelse med ISO-standard 2599

materialets vaegttab mé ikke overstige 10,5 % efter neddypning i 24 timer ved 90 + 5°C i et syntetisk
kondensat med folgende sammensetning:

— 1N hydrogenbromid (HBr): 10 ml

— 1N svovlsyre (H,SO,): 10 ml

— destilleret vand indtil 1 000 ml.

Bemerk: Materialet skal vaskes i destilleret vand og terres i en time ved 105 °C, inden det det vejes.

Inden prevning af systemet i overensstemmelse med punkt 2.1 bringes det i normal driftstilstand ved én af
folgende metoder:

Konditionering ved kontinuerlig korsel pd vej
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2.3.1.4.1.1.

2.3.1.4.1.2

2.3.1.4.1.3.

2.3.1.4.1.4.

2.3.1.4.2.
2.3.1.4.2.1.

2.3.1.4.2.2.

2.3.1.4.2.3.

2.3.1.4.2.4.

2.3.1.4.2.5.

2.3.1.4.2.6.

2.3.1.4.2.7.

2.3.1.4.2.8.

Tabel Ap2-1 viser den mindsteafstand, der afhangigt af hver motorcykelklasse skal gennemfores ved
konditionering:

Tabel Ap2-1
Mindsteafstand, som skal gennemfores ved konditioneringen
Motorcykler i klasse L3e[Lde efter slagvolumen (cm?) Afls:;’)’d
1. < 80 4000
2. >80 <175 6 000
3. <175 8000

50 + 10 % af denne konditioneringscyklus skal bestd af bykersel og resten af laengere kereture ved hej
hastighed; kontinuerlig kersel pd landevej kan erstattes af et tilsvarende program péd prevningsbane.

Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

Det samlede prevningsprogram skal omfatte mindst ti standsninger af en varighed pd mindst tre timer,
siledes at virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

Konditionering ved tryksvingninger

Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pa motorcyklen eller dens motor.

[ forstnaevnte tilfeelde anbringes motorcyklen pd et rulledynamometer. 1 det andet tilfeelde anbringes
motoren pé en provebank.

Provningsudstyret, som der er vist en detaljeret tegning af i figur Ap2-4, forbindes med udstednings-
systemets afgangsdbning. Ethvert andet udstyr, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

Provningsudstyret justeres sdledes, at strommen af udstedningsgas skiftevis afspaerres og gendbnes 2 500
gange ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

Ventilen skal dbne, nir udstedningsgassens modtryk mélt mindst 100 mm neden for indgangsflangen nir
op pé en vardi af mellem 0,35 og 0,40 bar. Hvis motorkarakteristikken forhindrer dette, skal ventilen dbne,
ndr gassens modtryk ndr op pd en vardi svarende til 90 % af den, der kan mdles, for motoren stoppes.
Ventilen skal lukke, nér trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med &ben ventil.

Tidsrelaeet skal indstilles pd den periode, hvor udstedningsgassen produceres, opgjort pd grundlag af
kravene i punkt 2.3.1.4.2.3.

Motorhastigheden skal vare 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt, der males med fuld gas ved 75 % af
motoromdrejningstallet (S).

Eventuelle draendbninger skal vere tillukket under provningen.

Hele provningen ma ikke vare over 48 timer. Nar afkolingsperioder er nedvendige, kan de indlagges efter
hver time.
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2.3.1.4.3.
2.3.1.4.3.1.

2.3.1.4.3.2.

2.3.1.4.3.3.

2.3.1.4.3.4.

2.3.1.4.3.5.

Konditionering p& prevebank
Udstedningssystemet monteres pd en motor, der er reprasentativ for den type, der anvendes pd den

motorcykel, systemet er konstrueret til. Motoren anbringes dernast pd en provebank.

Konditioneringen bestdr af et bestemt antal cyklusser pd provebank for hver motorcykelklasse, som
udstedningssystemet er konstrueret til. Tabel Ap2-2 viser antallet af cyklusser for hver motorcykelklasse:

Tabel Ap2-2
Antal cyklusser pd provebenk til konditionering
Motorcykelklasse egter slagvolumen Antal cyklusser
(em’)
1. < 80 6
2. >80 <175 9
3. <175 12

Med henblik pd reproduktion af virkningerne af afkeling og kondensation skal hver cyklus pa provebanken
efterfolges af en stilstandsperiode pd mindst seks timer.

Hver cyklus pd provebanken bestar af seks faser. Motorens arbejdsbetingelser i hver enkelt fase og fasernes
varighed fremgdr af nedenstdende skema:

Tabel Ap2-3
Provningscyklusser pd prevebaenk
Varighed
(minutter)
Fase Betingelser
Motorer med et slagvolumen pd under Motorer med et slagvolumen pd 175 cm?
175 cm? eller mere
1 Tomgang 6 6
2 25 % belast- 40 50
ning ved
75% S
3 50 % belast- 40 50
ning ved
75% S
4 100 % 30 10
belastning
ved 75% S
5 50 % belast- 12 12
ning ved
100 % S
6 25 % belast- 22 22
ning ved
100 % S
Samlet tid: 2 timer 30 min. 2 timer 30 min.

Under denne konditioneringsprocedure kan motoren og lyddemperen pa fabrikantens anmodning keles,
sdledes at den temperatur, der males ved et punkt, som ikke mé vere mere end 100 mm fra udstednings-
gassens afgangsabning, ikke overskrider den, der méles, nir motorcyklen kerer 110 kmj/h eller 75 % af S i
hejeste gear. Motorhastigheden eller motorcyklens hastighed bestemmes med en nejagtighed pd + 3 %.
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2.3.2.
2.3.2.1.

2.3.2.2.

Figur Ap2-4

Prevningsapparat til konditionering ved tryksvingninger
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1. Indgangsflange eller -bosning, der skal forbindes med afgangsibningen pd det udstedningssystem,
som proves.

2. Héandbetjent reguleringsventil.

3. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pa 401 og en fyldningstid pé ikke mindre end et
sekund.

4. Trykrele med et driftsomrdde pd 0,05 til 2,5 bar.
5. Tidsrele.
6. Impulsteller.

7. Hurtigtlukkende- ventil, f.eks. en udstedningslukkeventil pd 60 mm, aktiveret af en trykluftcylinder,
der kan udvikle en kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid sdvel ved dbning som ved lukning ma
ikke overskride 0,5 sekunder.

8. Vurdering af udstedningsgas.
9. Bojelig slange.
10. Trykmaler

Tegninger og péskrifter
En tegning samt en mdlsat tveersnittegning af udstedningssystemet skal vedleegges oplysningsskemaet i
overensstemmelse med den model, der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.
Alle originale lyddempere skal mindst maerkes med folgende oplysninger:
— "E"-market efterfulgt af henvisningen til det land, som har udstedt typegodkendelsen
— koretgjsfabrikantens firmanavn- eller -marke, og

— fabrikat og identifikationsnummer.

Dette merke skal vare letleseligt, uudsletteligt og synligt pad det sted, hvor det skal anbringes.
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2.3.2.3. Emballage til originale udskiftningsudstedningssystemer skal vare forsynet med péskriften "original reser-
vedel" og de marke- og typereferencer, der indgdr i e-maerket, samt en reference til oprindelseslandet.

2.3.3. Indsugningsstejdemper

Skal motorens luftindsugning forsynes med luftfilter eller indsugningsstejdemper, for at det tilladte stoj-
niveau kan overholdes, anses disse for en bestanddel af lyddeemperen, og kravene i punkt 2.3 galder ogsd
for dem.

3. Typegodkendelse af et ikke-originalt udstedningssystem eller komponenter dertil til motorcykler
betragtet som separat teknisk enhed

Dette punkt omhandler typegodkendelse som separat teknisk enhed af udstedningssystemer og kompo-
nenter dertil, som er bestemt til anvendelse som ikke-originale reservedele pd en eller flere bestemte

motorcykeltyper.
3.1 Definition
3.1.1. Ved "ikke-originalt udskiftningsudstedningssystem og komponenter dertil" forstds alle udstedningssystem-

komponenter som defineret i punkt 1.2, beregnet til montering pd en motorcykel i stedet for den type, der
var monteret pd motorcyklen, da oplysningsskemaet efter modellen omhandlet i artikel 27, stk. 4, i
forordning (EU) nr. 168/2013 blev udstedt.

3.2. Ansegning om typegodkendelse

3.2.1. Ansegning om typegodkendelse som separat teknisk enhed af udskiftningsudstedningssystemer eller
komponenter dertil indgives af systemets fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant.

3.2.2. For hver type udskiftningsudstedningssystem eller komponent dertil, som der anseges om godkendelse af,
skal ansegningen ledsages af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og af folgende oplysninger:

3.2.2.1. de karakteristiske data, som er omhandlet i afsnit 1.1 i dette tilleg, for de motorcykeltyper, som systemet(-
erne) eller komponenten(-erne) er beregnet til; betegnelser eller symboler for motortypen og motorcykel-
typen skal vare anfert i form af numre og symboler

3.2.2.2. beskrivelse af udskiftningsudstedningssystemet med angivelse af hver enkelt komponents relative placering
samt monteringsvejledning

3.2.2.3. tegninger af alle komponenter, sd de er lette at finde frem til og identificere, med angivelse af, hvilke
materialer der er anvendt. Det skal af tegningerne ligeledes fremgd, hvor det er hensigten at anbringe det
obligatoriske typegodkendelsesmaerke.

3.2.3. Ansggeren skal pd den tekniske tjenestes anmodning fremlegge:
3.2.3.1. to eksemplarer af det system, som der ansgges om typegodkendelse af
3.2.3.2. et udstedningssystem svarende til det, der oprindelig var monteret pd motorcyklen ved udstedelsen af

oplysningsskemaet efter modellen, der er omhandlet i forordning (EU) nr. 168/2013

3.2.3.3. en motorcykel, der er reprasentativ for den type, hvorpa udskiftningsudstedningssystemet skal monteres,
og som er i en sddan tilstand, at den, ndr den er udstyret med et udstedningssystem af samme type som
det originale, opfylder kravene i et af folgende underpunkter:

3.2.3.3.1.  hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede motorcykel er af en type, som er typegodkendt efter bestemmelserne i
dette tilleg:

— md den ved provning under korsel ikke overskride den i punkt 2.1.1 fastsatte gransevardi med mere
end 1,0 dB(A)

— ma den ved standprevning ikke overskride den verdi, der blev mélt ved motorcyklens typegodkendelse,
og som er anfert pd fabrikantens typeskilt, med mere end 3,0 dB(A)

3.2.3.3.2. hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede motorcykel ikke er af en type, som er typegodkendt efter bestem-
melserne i dette kapitel, md den ikke overskride den grenseverdi, der gjaldt for den pagaldende motor-
cykel ved ibrugtagningen, med mere end 1,0 dB(A)
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3.2.3.4. en serskilt motor, der er identisk med den pd den i punkt 3.2.3.3 n@vnte motorcykels motor, hvis den
godkendende myndighed anser det for nedvendigt.

3.3. Mearker og péskrifter

3.3.1. Ikke-originale udstedningssystemer eller komponenter dertil skal markes i overensstemmelse med kravene i
artikel 39 i forordning (EU) nr. 168/2013.

3.4. Typegodkendelse

3.4.1. Efter gennemforelsen af de provninger, der er fastsat i dette tilleg, skal den godkendende myndighed

udstede en attest efter den model, der er omhandlet i artikel 30, stk. 2, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Foran typegodkendelsesnummeret anbringes firkanten med bogstavet "e" efterfulgt af det tal eller de
bogstaver, der kendetegner den medlemsstat, som har meddelt eller afsldet typegodkendelse. Et udsted-
ningssystem, som er meddelt typegodkendelse for systemet skal veere i overensstemmelse med bestemmel-
serne i bilag II og VI

3.5. Specifikationer

3.5.1. Almindelige forskrifter
Lyddemperen skal vare siledes konstrueret, fremstillet og monteret sdledes:

3.5.1.1. at motorcyklen ved normal brug, serligt uanset de vibrationer, den kan blive udsat for, opfylder kravene i
dette tilleg

3.5.1.2. at den er rimelig modstandsdygtig over for den korrosion, den udsattes for, motorcyklens anvendelse taget
i betragtning

3.5.1.3. at frihgjden under lyddemperen monteret som originaludstyr og ved motorcyklens eventuelle haldning
ikke reduceres

3.5.1.4. at der ikke forekommer unormal hej temperatur pa overfladen

3.5.1.5. at der hverken er udragende dele eller skarpe kanter

3.5.1.6. at der er tilstrekkelig plads til steddemperne

3.5.1.7. at der er tilstraekkelig sikkerhedsafstand til ror

3.5.1.8. at dens modstandsdygtighed over for slag er forenelig med klart definerede monterings- og vedligehol-
delsesforskrifter.

3.5.2. Specifikationer med hensyn til stgjniveau

3.5.2.1. Den lyddempende virkning af udskiftningsudstedningssystemer eller komponenter dertil proves ved de

metoder, der er beskrevet i punkt 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 og 2.1.5.

Hvis udskiftningsudstedningssystemet eller komponenten dertil er monteret pd den i punkt 3.2.3.3
omhandlede motorcykel, md de stojniveauer, der madles, hverken ved prevning under korsel eller ved
standprevning overstige de vardier, der males efter punkt 3.2.3.3 med samme motorcykel udstyret med
den originale lyddemper.

3.5.3. Provning af motorcyklens praestationer
3.5.3.1. Motorcyklen skal med udskiftningslyddemperen yde samme praestationer som med den originale

lyddemper eller en komponent dertil.

3.5.3.2. Udskiftningslyddemperen sammenlignes med en ligeledes ny original lyddemper, idet de monteres pd den
i punkt 3.2.3.3 omhandlede motorcykel.

3.5.3.3. Kontrollen foretages ved méling af motorens effektkurve. Méilingerne ved maksimal nettoeffekt og
maksimal hastighed med udskiftningslyddemperen ma ikke afvige med mere end + 5 % fra de maélinger,
der foretages ved de samme forhold med den originale lyddeemper.

3.5.4. Supplerende bestemmelser vedrorende lyddempere indeholdende fibermateriale, betragtet som separate
tekniske enheder

Fibermaterialer md kun bruges ved konstruktion af sddanne lyddempere, hvis kravene i punkt 2.3.1 er
opfyldt.
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Evaluering af emission af forurenende stoffer fra keretgjer, som er udstyret med udskiftningslyddeemper.

Det i punkt 3.2.3.3 navnte keretoj, udstyret med en lyddemper af den type, hvortil der anmodes om
godkendelse, skal gennemgd en type I, en type II- og en type V-prevning under de forhold, som er
beskrevet i de respektive bilag II, Il og VI, afhaengigt af keretojets typegodkendelse.

Kravene vedrerende emissioner anses for opfyldte, hvis resultaterne overholder de tarskelvardier, der
galder for keretojets typegodkendelse.
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Tilleg 3

Forskrifter for provning af stejniveau for trehjulede knallerter, trehjulede motorcykler og quadricykler (klasse

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

2.1.

L2e, L5e, L6e og L7e)

Definitioner

I dette tilleg forstas ved:

"type trehjulet knallert, trehjulet motorcykel eller quadricykel for sd vidt angdr stejniveau og udstednings-
system": trehjulede knallerter og trehjulede motorcykler, som ikke frembyder indbyrdes forskelle pa folgende
vaesentlige punkter:

karosseriets form og materiale (navnlig motorrummet og stejdempningen af det)
koretgjets lengde og bredde

motortype (styret teending eller kompressionstanding, to-eller firetaktsmotor, stempelmotor eller drejestem-
pelmotor, cylinderantal og slagvolumen, antal og type af karburatorer eller indsprejtningssystemer, ventil-
arrangement samt maksimal nettoeffekt og tilsvarende omdrejningstal); for drejestempelmotorer defineres
slagvolumen som det dobbelte af kammerets volumen

transmissionssystem, isaer antallet af gear og deres udvekslingsforhold samt det endelige udvekslingsforhold
antal, type og anbringelse af udstedningssystemer.

"udstedningssystem” eller "lyddeemper": et komplet st komponenter, der er nedvendige for at dempe stgjen
fra motoren og udstedningen pd den trehjulede knallert, den trehjulede motorcykel eller quadricyklen

"originalt udstednings- lyddempningssystem": et system af den type, der er monteret pd keretojet ved
typegodkendelsen eller udvidelsen af denne. Det kan vare det forst monterede system eller et udskiftnings-
system.

"ikke-originalt udstednings- eller lyddeempningssystem": system af en anden type end den, der er monteret pa
koretgjet ved typegodkendelsen eller udvidelsen af denne. Dette system kan kun anvendes som udskiftnings-
udstednings- eller -lyddempningssystem.

"udstodningssystemer af forskellig type": systemer, som indbyrdes frembyder vasentlige forskelle pd et af
folgende punkter:

systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks- eller handelsmaerker
systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til materiale, form eller storrelse
systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre principper

systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

"komponent af et udstedningssystem": en af de enkeltkomponenter, der tilsammen udger udstednings-
systemet (f.eks. ror og rerforbindelser og selve lyddemperen) og et eventuelt indsugningssystem (luftfilter).

Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter og/eller indsugningsst@jdemper), som er nedvendigt
for overholdelse af greenseveardierne for stej, skal dette system betragtes som en komponent, der har samme
betydning som det egentlige udstadningssystem.

Typegodkendelse af komponenter for si vidt angir stejniveau og originalt udstedningssystem
betragtet som separat teknisk enhed til en type trehjulet knallert (L2e), trehjulet motorcykel (L5e),
let quadricykel (L6e) eller tung quadricykel (L7e)

Stoj fra den trehjulede knallert, den trehjulede motorcykel eller quadricyklen (malebetingelser og -metode ved
provning af keretgjet ved typegodkendelsen)
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.1.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

Koretgjet, dets motor og dets udstadningssystem skal vare konstrueret, bygget og samlet pd en sddan made,
at koretojet opfylder kravene i dette tilleg ved normal brug, uanset de vibrationer, de kan blive udsat for.

Udstedningssystemet skal vaere sdledes konstrueret, fremstillet og monteret, at det er modstandsdygtigt over
for den korrosion, det udsattes for.

Specifikationer med hensyn til stejniveau

Gransevardier: se del D i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Maleinstrumenter

Stejmaleren skal vaere en praecisionslydtryksmaler svarende til den type, der er beskrevet i meddelelse nr. 179
(Precision sound-level meters), 2. udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission (IEC). Malingerne
foretages med lydtryksméleren pd indstillingerne hurtig respons (“fast") og frekvensveaegtning A som beskrevet
i nevnte meddelelse.

For og efter hver méleserie kalibreres lydtryksmaéleren i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger ved
hjelp af en egnet lydkilde (f.cks. en pistonfon).

Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og kerchastigheden pé prevningsbanen bestemmes med en nejagtighed pa + 3 %.

Malebetingelser

Koretgjets tilstand

Koretgjet skal under mdlingerne vare i koreklar stand (dvs. medfere kolevaske, smoremidler, brandstof,
varktej, reservehjul og forer). Inden mélingerne bringes motoren op pd den normale driftstemperatur.

Malingerne skal udferes med keretgjerne i ulastet stand og uden tilkoblet pdhangsvogn.

Maélepladsen

Mélepladsen skal bestd af en accelerationsbane i midten, omgivet af et praktisk taget plant prevningsomrade.
Accelerationsbanen skal veere plan; dens overflade skal vare tor og af en sddan beskaffenhed, at rullestgjen er
ringe.

Pd madlepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med en nejagtighed pd 1,0 dB(A) mellem stojkilden,
som findes midt pd accelerationsbanen, og mikrofonen. Dette krav anses for at vare opfyldt, nar der ikke
findes nogen lydreflekterende afskeermning af betydning sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger, inden for
en afstand af 50 m fra accelerationsbanens midtpunkt. Kerebanebelaegningen pa prevningsbanen skal opfylde
kravene i tilleg 4.

Mikrofonen md ikke afskaermes pd nogen mdade, der kan pavirke det akustiske felt, og ingen md befinde sig
mellem mikrofonen og lydkilden. Den, som skal foretage mélingerne, skal anbringe sig séledes, at han ikke pd
nogen made kan pavirke maleinstrumentets udslag.

Andre forhold

Méling mé ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal vare sikret, at resultaterne ikke pévirkes af
vindsted.

Til disse malinger skal det A-vaegtede stojniveau fra andre stgjkilder end det keretgj, der proves, og stejni-
veauet pa grund af vindpavirkninger ligge mindst 10,0 dB(A) lavere end den af koretgjet frembragte stej. Der
kan monteres en egnet vindskaerm pa mikrofonen, men der skal i sa fald tages hensyn til dens pavirkning af
mikrofonens folsomhed og retningskarakteristik.

Er forskellen mellem baggrundsstejen og den stoj, der skal males, mellem 10,0 og 16,0 dB(A), skal der ved
beregningen af provningsresultatet fratrakkes en korrektion, der athanger af udslaget pa lydtryksmaleren, jf.
nedenstdende diagram:
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2.2.4.
2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.43.1.

2.2.4.4.
2.2.44.1.

2.2.44.2.

Figur Ap3-1

Forskellen mellem baggrundsstejen og den stgj, der skal maéles
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Forskellen mellem baggrundsstgjen og den stgj, der skal maéles

Malemetode
Milingernes art og antal

Det maksimale stojniveau med A-vegtning udtrykt i decibel (dB(A)) males under koretojets forbikersel
mellem linjerne AA’ og BB’ (figur Ap3-2). Mélingen er ikke gyldig, hvis der registreres en spidsveardi, der
afviger unormalt fra det generelle stojniveau.

Der foretages mindst to malinger pa hver side af koretojet.

Mikrofonens placering

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5m * 0,2 m fra banens referencelinje CC' (figur Ap3-2) og 1,2 m
+ 0,1 m over jorden.

Betingelser vedrerende udferelsen

Koretojet fremfores til linjen AA’ med konstant begyndelseshastighed i overensstemmelse med bestemmel-
serne i punkt 2.2.4.4. Nar koretojets forende ndr linjen AA’, drejes gashandtaget i bund s hurtigt som muligt
og fastholdes i denne stilling, indtil keretojets bagende passerer linjen BB’; gashandtaget fores derefter sa
hurtigt som muligt tilbage til tomgangsposition.

Ved alle malinger fremfores koretojet ad en ret linje pd accelerationsbanen séledes, at dets midterplan i
leengderetningen sd vidt muligt falder sammen med linjen CC.

For fast sammenkoblede keretgjer bestdende af to uadskillelige koretojer, der anses for at veere ét enkelt
koretoj, ses der ved passagen af linjen BB’ bort fra sattevognen.

Udgangshastighed
Koretojer uden gearkasse

Koretgjet fremfores mod linjen AA’ med en konstant hastighed, som svarer til et motoromdrejningstal pé tre
fjerdedele enten af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale effekt, eller tre fjerdedele af det
maksimale omdrejningstal, som regulatoren tillader. Den laveste af disse hastigheder anvendes, dog hejst
50 km/h.

Koretgjer med manuel gearkasse

Hvis keretgjets gearkasse har to, tre eller fire trin, benyttes andet gear. Hvis den har mere end fire trin,
benyttes tredje gear. Hvis denne fremgangsmide medforer, at motorens omdrejningstal kommer over det
omdrejningstal, hvor den afgiver sin maksimale effekt, benyttes i stedet for andet eller tredje gear det forste
hojere gear, hvor dette omdrejningstal ikke lengere overskrides, inden linjen BB er passeret. Eventuelt
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2.2.4.43.

2.2.4.5.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

2.2.5.4.

2.2.5.5.

2.3.
2.3.1.

2.3.3.
2.3.3.1.

overgear benyttes ikke. Har koretgjet dobbeltreduktion, anvendes det reduktionstrin, der giver koretojet den
hojeste hastighed. Koretgjet fremfores mod linjen AA’ med en konstant hastighed, som svarer til et moto-
romdrejningstal pé tre fjerdedele enten af det omdrejningstal, hvor motoren afgiver sin maksimale effekt, eller
af det maksimale omdrejningstal, som regulatoren tillader. Den laveste af disse hastigheder anvendes, dog
hejst 50 kmj/h.

Koretgjer med automatisk gearkasse

Koretojet fremfores mod linjen AA” med en konstant hastighed pd 50 km/h eller tre fjerdedele af dets hgjeste
hastighed, alt efter hvad der er den laveste hastighed. Er der flere stillinger til fremadkersel, valges den
stilling, der giver koretgjet den heojeste gennemsnitlige acceleration mellem AA’ og BB'. Gearvalgeren ma ikke
anbringes i den stilling, der benyttes til bremsning, parkering eller anden lignende langsom manevrering.

For hybride koretojer skal provningerne udferes to gange under folgende betingelser:

a) betingelse A: batterierne skal vere i hojeste ladningstilstand; hvis der er mere end én "hybrid funktions-
méde", anvendes den mest elektriske hybride funktionsmade ved prevningen

b) betingelse B: batterierne skal veere i laveste ladningstilstand; hvis der er mere end én "hybrid funktions-
madde", anvendes den mest brendstofforbrugende funktionsmade ved prevningen.

Resultater (prevningsrapport)

Den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af oplysningsskemaet efter den model, der
er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle oplysninger vedrerende
omstandigheder og faktorer, der har pavirket maleresultaterne.

De afleeste méleresultater rundes op eller ned til nermeste hele decibel.
Hvis tallet efter decimalkommaet er 5, afrundes der opad.

Kun malinger, som afviger med 2,0 dB(A) eller derunder ved to pa hinanden folgende provninger pd samme
side af koretojet, kan anvendes med henblik pd udstedelse af oplysningsskemaet efter modellen, der er
omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

For at tage hejde for ungjagtigheder, fratrakkes 1,0 dB(A), fra hver vardi indhentet i overensstemmelse med
punkt 2.2.5.2.

Hvis gennemsnittet af de fire mélinger ikke er storre end det hgjeste tilladte niveau for den pégaldende
koretojsklasse, anses greenseverdierne i punkt 2.2.1 for at vare opfyldt. Denne hgjeste vardi udger prov-
ningsresultatet.

Gransevardierne i punkt 2.2.1 anses for at vaere overholdt, hvis gennemsnittet af fire af madleresultaterne
under betingelse A og fire af méleresultaterne under betingelse B ikke er storre end det hgjeste tilladte niveau
for den kategori, det afprovede koretgj tilhorer.

Den hgjeste gennemsnitsveaerdi udger prevningsresultatet.

Maling af stej fra stillestdende koretoj (til kontrol af keretojet i brug)
Lydtrykniveau i umiddelbar narhed af koretgjet

For at lette efterfolgende stojprovning af keretojer i brug skal lydtrykket i umiddelbar nerhed af udstednings-
dbningen (lyddemperen) méles i overensstemmelse med nedenstdende forskrifter, som er opfert i den
provningsrapport, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af oplysningsskemaet efter den model, der
er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Maleinstrumenter

Mélingerne foretages ved hjelp af en pracisionsstojmaler med en nejagtighed jf. punkt 2.2.2.1.

Malebetingelser
Koretojets tilstand

Inden maélingen bringes keretgjets motor op pd den normale driftstemperatur. Er koretojet udstyret med
automatisk styret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under stgjmélingerne.
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2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.4.

2.3.4.1.

2.3.4.2.

2.3.4.3.

2.3.5.

2.3.5.1.

2.3.5.2.

Under maélingerne skal gearvealgeren vare i frigear. Hvor der ikke er mulighed for frakobling af transmis-
sionen, kan man lade knallertens eller den trehjulede motorcykels drivhjul dreje rundt uden belastning, f.eks.
ved anbringelse af koretojet pa centralt stotteben eller ruller.

Mileplads (jf. figur Ap3-3)

Et hvilket som helst omrade, hvor der ikke er nogen vasentlige akustiske forstyrrelser kan anvendes som
mdleplads. Et plant areal med belegning af beton, asfalt eller lignende hardt og sterkt lydreflekterende
materiale er sarlig egnet; overflader af fasttromlet jord tillades ikke. Mélepladsen skal vaere af form som et
rektangel, hvis sider er mindst 3 meter fra koretojets ydre konturer (bortset fra styret). Der ma ikke veere
nogen storre genstande eller personer ud over keretgjets forer og operatoren inden for dette rektangel.

Koretgjet anbringes i rektanglet pd en sddan made, at den mikrofon, der anvendes til malingen, er mindst
1 m fra en eventuel fortovskant.

Andre forhold

Instrumentafleesninger forrsaget af omgivende stoj skal veere mindst 10,0 dB(A) lavere end den stoj, der skal
males. Mikrofonen kan vare forsynet med en egnet vindskeerm, forudsat at der tages hensyn til dens
indflydelse pd mikrofonens folsomhed.

Malemetode

Mélingernes art og antal

Det maksimale stejniveau, udtrykt i A-vaegtet decibel (dB (A)), males i det i punkt 2.3.4.3 foreskrevne
tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert mélepunkt.

Mikrofonens placering (figur Ap3-3)

Mikrofonen anbringes i samme hgjde over jorden som udstedningsrerets munding, dog mindst 0,2 m over
jorden. Mikrofonen anbringes 0,5 m fra udstedningsabningen pegende i retning heraf. Den retning, i hvilken
mikrofonen har storst folsomhed, skal veere vandret og danne en vinkel pd 45° + 10° med det lodrette plan
for udstedningsrerets retning.

[ forhold til ovennavnte lodrette plan anbringes mikrofonen pa den side, hvorved afstanden til koretgjets
kontur (bortset fra styret) bliver storst mulig.

Er der to eller flere udstedningsrer med en indbyrdes centerafstand pad mindre end 0,3 m, rettes mikrofonen
mod den udstodningsdbning, der er narmest ved keretgjets kontur (bortset fra styret), subsidiert den
udstedningsdbning, der har den sterste hejde over jorden. Hvis centrum for udstedningsibningerne har
en indbyrdes afstand pd over 0,3 m, foretages der sarskilte malinger ved hver af disse, og det hgjeste
niveau udger prevningsresultatet.

Driftsbetingelser

Motorhastigheden holdes konstant pa:

— ((S)/(2)) hvis S er storre end 5000 omdr./min.,

— ((39)/(4)), hvis S er 5000 omdr./min. eller derunder,

hvor 'S' er den motorhastighed, hvorved den maksimale effekt udvikles.

Nér det konstante omdrejningstal er ndet, bringes gashdndtaget hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stejni-
veauet méles i et tidsrum, der begynder med en ganske kort periode med konstant omdrejningstal og varer
hele decelerationsperioden igennem. Stgjmalerens maksimale visning er det gyldige maleresultat.

Resultater (prevningsrapport)

Den provningsrapport, som udarbejdes med henblik pa udstedelse af oplysningsskemaet efter modellen, der
er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle nodvendige oplysninger,
navnlig de oplysninger, der er anvendt ved maling af stojen fra det stillestiende koretoj.

De vardier, der aflases pd maleapparatet, afrundes til neermeste hele decibel.
Hvis tallet efter decimalkommaet er 5, afrundes der opad.

Der anvendes kun verdier fra tre pd hinanden folgende maélinger, som ikke afviger indbyrdes med mere end
2,0 dB(A).
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2.3.5.3.  Den hgjeste af disse tre malinger udger prevningsresultatet.
Figur Ap3-2
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2.4. Originalt udstedningssystem (lyddemper)
2.4.1. Forskrifter for lyddempere, der indeholder absorberende fibermateriale
2.41.1.  Absorberende fibermaterialer skal vare asbestfrie og kun kunne bruges ved konstruktion af lyddempere, hvis

de holdes sikkert pa plads gennem hele lyddemperens driftslevetid og opfylder kravene i punkt 2.4.1.2 eller
2.4.1.3.
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Lydniveauet skal opfylde kravene i punkt 2.2.1, efter at fibermaterialet er fjernet.

Absorberende fibermaterialer md ikke anvendes i de dele af lyddemperen, hvorigennem udstedningsgasser
passerer, og skal opfylde folgende krav:

Materialet skal ved konditionering i en ovn ved 650 °C £ 5°C i fire timer ikke udvise reduktion i fibrenes
gennemsnitlige leengde, diameter eller vagtfylde

Efter konditionering i en ovn ved 923,2+ 5K (650 + 5°C) i en time skal mindst 98 % af materialet
tilbageholdes i en sigte med en nominel maskevidde pd 250 um, som opfylder 1SO-standard 3310/1,
safremt materialet proves i overensstemmelse med 1SO-standard 2599.

Materialets vaegttab md ikke overstige 10,5 % efter neddypning i 24 timer ved 362,2 + 5K (90 £ 5°C) i et
syntetisk kondensat med folgende sammensatning:

— 1N hydrogenbromid (HBr): 10 ml

— 1N svovlsyre (H,SO,4): 10 ml

— destilleret vand indtil 1 000 ml.

Bemeerk: Materialet skal vaskes i destilleret vand og terres i en time ved 105 °C, inden det det vejes.
Inden provning af systemet bringes det i normal driftstilstand ved én af folgende metoder:

Konditionering ved kontinuerlig korsel pé vej
Tabel Ap3-1 viser den mindsteafstand, der afthangigt af hver motorcykelklasse skal gennemfores ved kondi-
tionering:

Tabel Ap3-1

Mindsteafstand, som skal gennemfores ved konditioneringen

Koretgjsklasse efter slagvolumen Afstand

(em’?) (km)
1. < 250 4000
2. > 250 < 500 6 000
3. > 500 8 000

50 £ 10 % af denne konditioneringscyklus skal bestd af bykersel og resten af lengere kereture ved hej
hastighed; kontinuerlig korsel pd landevej kan erstattes af et tilsvarende program pé prevningsbane.

Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

Det samlede provningsprogram skal omfatte mindst ti standsninger af en varighed pd mindst tre timer,
saledes at virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

Konditionering ved tryksvingninger

Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pa keoretgjet eller dets motor.

I forstnaevnte tilfelde anbringes koretojet pa et rulledynamometer. I det andet tilfeelde anbringes motoren pa
en provebenk.

Provningsudstyret, som er vist detaljeret pd tegningen i figur Ap3-4, forbindes med udstedningssystemets
afgangsdbning. Ethvert andet udstyr, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

Provningsudstyret justeres sdledes, at strommen af udstodningsgas skiftevis afsparres og gendbnes 2 500
gange ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

Ventilen skal dbne, ndr udstedningsgassens modtryk mélt mindst 100 mm neden for indgangsflangen nér op
pé en vardi af mellem 0,35 og 0,40 bar. Hvis motorkarakteristikken forhindrer dette, skal ventilen dbne, nar
gassens modtryk ndr op pd en vardi svarende til 90 % af det maksimum, der kan mdles, for motoren
stoppes. Ventilen skal lukke, ndr trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med dben
ventil.
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2.4.1.4.2.4.

2.4.1.4.2.5.

2.4.1.4.2.6.

2.4.1.4.2.7.

2.4.1.4.2.8.

2.4.1.4.3.
2.41.43.1.

2.41.4.3.2.

2.4.1.4.3.3.

2.4.1.4.3.4.

2.4.1.4.3.5.

Tidsreleeet skal indstilles p& den periode, hvor udstedningsgasserne produceres, opgjort pd grundlag af
kravene i punkt 2.4.1.4.2.3.

Motorhastigheden skal vaere 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vare 50 % af den effekt, der males med fuld gas ved 75 % af
motoromdrejningstallet (S).

Eventuelle dreendbninger skal vare tillukket under provningen.

Hele provningen ma ikke vare over 48 timer. Nar afkelingsperioder er nedvendige, kan de indlagges efter
hver time.

Konditionering pa provebank

Udstedningssystemet monteres pd en motor, der er reprasentativ for den type, der anvendes pa det koretoj,

systemet er konstrueret til. Motoren anbringes dernast pd en provebeank.

Konditioneringen bestdr af et bestemt antal cyklusser pd provebank for hver karetojsklasse, som udsted-
ningssystemet er konstrueret til. Tabellen viser antallet af cyklusser for hver keretojsklasse.

Tabel Ap3-2
Antal konditioneringscyklusser
K@ret@jsklasse(cc;nft%r slagvolumen Antal cyklusser
1. < 250 6
2. > 250 < 500 9
3. > 500 12

Med henblik pa reproduktion af virkningerne af afkeling og kondensation skal hver cyklus pa provebaenken
efterfolges af en stilstandsperiode pa mindst seks timer.

Hver cyklus pd provebanken bestdr af seks faser. Motorens arbejdsbetingelser i hver enkelt fase og fasernes
varighed fremgar af nedenstdende skema:

Tabel Ap3-3
Provningsfasernes varighed

Fase Betingelser (Xi;lﬁﬂif)

1 Tomgang 6 6

2 25 % belastning ved 40 50
75% S

3 50 % belastning ved 40 50
75% S

4 100 % belastning ved 30 10
75% S

5 50 % belastning ved 12 12
100 % S

6 25 % belastning ved 22 22
100 % S

Samlet tid: 2 timer 30 min. 2 timer 30 min.

Under denne konditioneringsprocedure kan motoren og lyddemperen pd fabrikantens anmodning keles,
sdledes at den temperatur, der méles ved et punkt, som ikke ma vare mere end 100 mm fra udstednings-
gassens afgangsdbning, ikke overskrider den, der madles, ndr keretgjet kerer 110 km/h eller 75 % af S i
hojeste gear. Motorhastigheden eller motorcyklens hastighed bestemmes med en nejagtighed pd + 3 %.
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2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.3.

Figur Ap3-4
Prevningsapparat til konditionering ved tryksvingninger
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1. Indgangsflange eller -bosning, der skal forbindes med afgangsibningen pé det udstedningssystem, som
proves.

2. Héndbetjent reguleringsventil.

3. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pd 401 og en fyldningstid pd ikke mindre end et
sekund.

4. Trykrele med et driftsomréde pd 0,05 til 2,5 bar.
5. Tidsrela.
6. Impulsteller.

7. Hurtigtlukkende- ventil, f.eks. en udstedningslukkeventil pd 60 mm, aktiveret af en trykluftcylinder, der
kan udvikle en kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid sivel ved &bning som ved lukning ma ikke
overskride 0,5 sekunder.

8. Vurdering af udstedningsgas.
9. Bgjelig slange.

10. Trykmaler.

Tegninger og paskrifter

En tegning samt en maélsat tvaersnittegning af udstedningssystemet skal vedleegges oplysningsskemaet efter
modellen, der omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Alle originale lyddeempere skal mindst maerkes med felgende oplysninger:

— "E"-market efterfulgt af henvisningen til det land, som har udstedt typegodkendelsen

— koretgjsfabrikantens firmanavn- eller -maerke, og

— fabrikat og identifikationsnummer.

Dette merke skal vaere letleeseligt, uudsletteligt og synligt pd det sted, hvor det skal anbringes.

Emballage til originale udskiftningsudstedningssystemer skal veare forsynet med péskriften "original reserve-
del" og de marke- og typereferencer, der indgdr i e-market, samt en reference til oprindelseslandet.

Indsugningsstejdemper

Skal motorens luftindsugning forsynes med luftfilter eller indsugningsstejdaemper, for at det tilladte stojni-
veau kan overholdes, anses disse for en bestanddel af lyddeemperen, og kravene i punkt 2.4 galder ogsé for
dem.

Typegodkendelse af et ikke-originalt udstedningssystem eller komponenter dertil betragtet som
separat teknisk enhed til trehjulede knallerter eller motorcykler

Dette punkt omhandler typegodkendelse som separat teknisk enhed af udstedningssystemer og komponenter
dertil, som er bestemt til anvendelse som ikke-originale reservedel pa en eller flere bestemte typer trehjulede
knallerter eller motorcykler.
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3.1.
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.3.1.

3.2.3.3.2.

3.2.3.4.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.5.

Definition

Ved "ikke-originalt udskiftningsudstedningssystem eller komponenter dertil" forstds alle udstedningssystem-
komponenter som defineret i punkt 1.2, beregnet til montering pa en trehjulet knallert, en trehjulet motor-
cykel eller en quadricykel, pd det tidspunkt, hvor oplysningsskemaet efter modellen omhandlet i artikel 27,
stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013 blev udstedt.

Ansegning om typegodkendelse
Ansggning om typegodkendelse som separat teknisk enhed af udskiftningsudstedningssystemer eller kompo-

nenter dertil indgives af systemets fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant.

For hver type udskiftningsudstedningssystem og komponent dertil, som der anseges om typegodkendelse af,
skal ansggningen ledsages af nedennzvnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

de karakteristiske data, som er omhandlet i punkt 1.1, for de keretojstyper, som systemerne eller kompo-
nenterne er beregnet til; betegnelser for motortypen og keretojstypen skal vaere anfort i form af numre og
symboler

beskrivelse af udskiftningsudstedningssystemet med angivelse af hver enkelt komponents relative placering
samt monteringsvejledning

tegninger af alle komponenter, si de er lette at finde frem til og identificere, med angivelse af, hvilke
materialer der er anvendt. Det skal af tegningerne ligeledes fremgd, hvor det er hensigten at anbringe det
obligatoriske typegodkendelsesmarke.

P4 foresporgsel fra den tekniske service, indgiver ansegeren:
to eksemplarer af det system, som der anseges om typegodkendelse af

et udstedningssystem svarende til det, der oprindelig var monteret pd keretojet ved udstedelsen af oplys-
ningsskemaet efter modellen, der er omhandlet artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013

et koretoj, der er reprasentativt for den type, hvorpa udskiftningsudstedningssystemet skal monteres, og som
er i en sadan tilstand, at det, ndr det er udstyret med et udstedningssystem af samme type som det originale,
opfylder kravene i et af folgende underpunkter:

hvis keretgjet er af en type, som er typegodkendt efter bestemmelserne i dette tillaeg:

mé det ved provning under korsel ikke overskride den i punkt 2.1.1.3 fastsatte grensevardi med mere end
1,0 dB(A)

md det ved standprevning ikke overskride den vaerdi, der er anfort pd fabrikantens typeskilt med mere end
3,0 dB(A)

hvis keretgjet ikke er af en type, som er typegodkendt efter bestemmelserne i dette tilleg, ma det ikke
overskride den granseverdi, der gjaldt for den pagaldende koretojstype ved ibrugtagningen, med mere end
1,0 dB(A)

en sarskilt motor, der er identisk med den pa det i punkt 3.2.3.3 navnte koretgj monterede motor, hvis den
godkendende myndighed anser det for nedvendigt.

Marker og péskrifter

Ikke-originale udstedningssystemer eller komponenter dertil skal maerkes i overensstemmelse med forskrif-
terne i artikel 39 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Typegodkendelse

Efter gennemforelsen af de provninger, der er fastsat i dette tilleg, skal den godkendende myndighed udstede
en attest efter modellen, der er omhandlet i artikel 30, stk. 2, i forordning (EU) nr. 168/2013. Foran

typegodkendelsesnummeret anbringes firkanten med bogstavet "e" efterfulgt af det tal eller de bogstaver,
der kendetegner den medlemsstat, som har meddelt eller afsldet typegodkendelse.

Specifikationer

Almindelige forskrifter

Lyddeemperen skal vare saledes konstrueret, fremstillet og monteret:
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3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.1.4.

3.5.1.5.

3.5.1.6.

3.5.1.7.

3.5.1.8.

3.5.2.1.

3.5.2.1.1.

3.5.3.1.

3.5.3.2.

3.5.3.3.

at koretojet under normale omstendigheder eller ved normal brug, iser uanset de vibrationer, det kan blive
udsat for, opfylder kravene i tillegget

at det er rimeligt modstandsdygtigt over for den korrosion, det udsattes for, dets anvendelse taget i betragt-
ning

at frihgjden under lyddemperen monteret som originaludstyr og ved keretojets eventuelle haldning, ikke
reduceres

at der ikke forekommer unormal hej temperatur pd overfladen
at der hverken er udragende dele eller skarpe kanter

at der er tilstrakkelig plads til staddemperne

at der er tilstraekkelig sikkerhedsafstand til ror

at dens modstandsdygtighed over for slag er forenelig med klart definerede monterings- og vedligeholdel-
sesforskrifter.

Specifikationer med hensyn til stojniveau

Den lyddempende virkning af udskiftningsudstedningssystemer eller komponenter dertil proves ved de

metoder, der er beskrevet i punkt 2.3 og 2.4.

Med et udskiftningsudstedningssystem eller en komponent dertil monteret pa det i punkt 3.2.3.3 i dette
tilleg omhandlede koretgj skal stojniveauet opfylde folgende krav:

det ma hverken ved prevning under kersel eller ved standprevning overstige de verdier, der males efter
punkt 3.2.3.3 med samme koretoj udstyret med det originale udstedningssystem.

Kontrol af keretgjets prastationer
Koretojet skal med udskiftningslyddemperen yde samme preestationer som med den originale lyddemper

eller en komponent dertil.

Udskiftningslyddemperen sammenlignes med en ligeledes ny original lyddemper, idet de monteres det i
punkt 3.2.3.3 omhandlede koretgj.

Kontrollen foretages ved maéling af motorens effektkurve. Mélingerne ved maksimal nettoeffekt og maksimal
hastighed med udskiftningslyddeemperen mé ikke afvige med mere end * 5 % fra de maélinger, der foretages
ved de samme forhold med den originale lyddemper.

Supplerende bestemmelser vedrerende lyddempere indeholdende fibermateriale, betragtet som separate
tekniske enheder
Fibermaterialer md kun bruges ved konstruktion af sddanne lyddempere, hvis kravene i punkt 2.4.1 er

opfyldt.

Evaluering af emissionen af forurenende stoffer fra keretgjer, som er udstyret med udskiftningslyddemper.

Det i punkt 3.2.3.3 navnte keoretoj, udstyret med en lyddemper af den type, hvortil der anmodes om
godkendelse, skal gennemga en type I-, en type II- og en type V-prevning under de forhold, som er beskrevet
i de respektive bilag til denne forordning, athangigt af keretgjets typegodkendelse.

Kravene vedrerende emissioner anses for opfyldt, hvis resultaterne overholder de terskelveerdier, der geelder
for keretojets typegodkendelse.



21.2.2014

Den Europaeiske Unions Tidende

L 53/283

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Tilleg 4

Specifikationer for prevningsbanen

Indledning

[ dette tilleg fastsettes specifikationerne for prevningsbanebelegningens fysiske beskaffenhed og udformning.
Krav til overfladens fysiske beskaffenhed

En overflade anses for at opfylde kravene i denne forordning, hvis det ved maling er konstateret, at dens tekstur og

porevolumen samt lydabsorptionskoefficient opfylder kravene i punkt 1.1 til 1.4, og hvis kravene til dens udform-
ning (punkt 2.2) er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevoluminet, V,, for prevningsbanens belagningsblanding mé ikke vaere storre end 8 %. Méleproceduren
er anfort i punkt 3.1.

Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes, hvis lydabsorptionskoefficienten a
< 0,10. Maleproceduren er anfort i punkt 3.2.

Kravene i punkt 1.1 og 1.2 er ogs opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet mélt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Teksturdybde

Teksturdybden (TD) mélt efter den volumetriske metode (se punkt 3.3 nedenfor) skal veere:

TD > 0,4 mm.

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at prevningsomrddets overflade er sd ensartet som muligt. Dette

omfatter tekstur og porevolumen, men det ber tillige bemarkes, at hvis tromlingen viser sig mere effektiv nogle
steder end andre, kan teksturen vere anderledes, og der kan ogsd forekomme ujavnheder, som kan fordrsage stod.

Provningsperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevolumen eller til lydabsorption i henhold til
standarden, skal den regelmaessigt kontrolleres med folgende intervaller:

a) med henblik pa kontrol af residualporevolumen eller lydabsorption:

— ndr overfladen er ny: opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig

— opfylder en overflade ikke kravene, ndr den er ny, vil den kunne gore det senere, da overflader typisk bliver
fyldt op og komprimeret med tiden.

b) med henblik pa kontrol af teksturdybden (TD):
— ndr overfladen er ny
— ndr stgjprevningen indledes (NB: tidligst fire uger efter anlaegningen)
— derefter hvert ar.

Proveanlaggets beleegning

. Omride

Det er vigtigt, at provningsbanen udformes saledes, at det sikres, at det omréde, som keretgjerne gennemkerer pa
provestreekningen, som et mindstekrav er belagt med det foreskrevne provemateriale med en passende margen for
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sikker og praktisk kersel. Dette indebzrer, at korebanen skal vare mindst 3 meter bred, og at dens lengde skal vare
mindst 10 meter ud over linjerne AA og BB i hver ende. I figur Ap4-1 er vist en plan over et passende prevnings-
omrdde samt det mindsteomrade, der skal vaere maskinlagt og maskinkomprimeret med det foreskrevne overflade-
materiale.

Figur Ap4-1

Mindstekrav til proveanleggets belaegning
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2.2. Krav til belegningens udformning
Proveanlaggets belagning skal opfylde fire konstruktive krav:
a) den skal veere af tet asfaltbeton
b) sméskerverne ma ikke veere storre end 8 mm (med en tolerance mellem 6,3 og 10 mm)
¢) slidlagets tykkelse skal veere > 30 mm
d) bindemidlet skal vere umodificeret penetrationsasfalt.

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur Ap4-2. Den kan anvendes som vejledning ved udform-
ningen af preveanlagget. Endvidere er der i tabel Ap4-1 opstillet retningslinjer med henblik pa opndelse af ensket
tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:

Ligning Ap4-1:
P (gennemfaldsprocent) = 100 (d/d.) ¥

hvor:

d sigtemaskernes kvadratmdl i mm
d.x 8 mm for middelkurven

dp.x 10 mm for mindstetolerancekurven
d 6,3 mm for sterstetolerancekurven

max

Tilsvarende galder, at:
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— sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmal < 2 mm) ma ikke omfatte mere end 55 % natursand og

skal omfatte mindst 45 % knust sand

— baerelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i overensstemmelse med korrekt vejbyg-

ningspraksis

— sméskarverne skal vare knust (100 % brudflader) og skal vare af vanskeligt knusbart materiale

— sméskearverne i blandingen skal vare udvaskede

— der mé ikke fyldes ekstra sméskarver pd overfladen

— bindemidlets hdrdhed, udtrykt som penetrationsveerdi, skal vare 40-60, 60-80 eller 80-100 athaengig af klima-

forhold. Generelt galder, at der skal anvendes det efter sedvanlig praksis hirdest mulige bindemiddel

— blandingens temperatur inden tromling skal vaere af en sddan art, at det kreevede porevoluminet opnds ved den
efterfolgende tromling. For at opfylde specifikationerne i punkt 1.1 til 1.4, hvad angdr lejringstthed, bor der
leegges vaegt pa det rette valg af blandingstemperatur, et passende antal passager og valget af tromletype.

Figur Ap4-2

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer
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Tabel Ap4-1

Retningslinjer for udformningen

Mélveerdier
Tolerancer
Efter blandingens totalmasse | Efter kornblandingsmasse
Skeervemasse, sigtemaskernes 47,6 % 50,5 % £ 5
kvadratmdl (SM) > 2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % £5
Filtermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % £ 2
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3.1

3.2

3.3.

Mélverdier

Tolerancer
Efter blandingens totalmasse | Efter kornblandingsmasse

Bindemiddelmasse (asfalt) 58% Ikke relevant + 0,5
Storste skarvemal 8§ mm 6,3-10
Bindemiddelhardhed (if. nedenfor)
Glatstensveerdi (PSV) > 50
Lejringstethed i forhold til Marshall- 98 %
lejringstathed
Provningsprocedurer

Maling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maling skal der udtages borekerner mindst fire steder, som er jevnt fordelt pd prevnings-
omrddet mellem linjerne AA og BB (jf. figur Ap4-1). For at undgé uensartetheder og ujaevnheder i hjulsporene ber
der ikke udtages borekerner i selve sporene, men kun tet ved disse. Mindst to borekerner skal udtages tat ved
hjulsporene, og mindst en ca. midtvejs mellem sporene og hver mikrofonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (if. punkt 1.4), skal der udtages borekerner flere
steder pd prevningsomrédet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter beregnes gennemsnitsvaerdien for alle boreker-
nerne, og den sammenholdes med kravet i punkt 1.1. I gvrigt md ingen borekerne have et porevolumen pé over
10 %.

Ved anleegning af prevningsomradet skal det erindres, at der kan opstd problemer, hvis omradet opvarmes ved hjalp
af ror eller elkabler. Der udtages borekerner fra dette omrdde, og disse anleg skal planlegges omhyggeligt under
hensyn til lokationer for fremtidig udtagning af borekerner. Det anbefales at lade nogle f& pletter pd ca. 200 x
300 mm std, hvor der ikke er ror og kabler, eller at leegge disse sd dybt, at udtagning af borekerner fra slidlaget ikke
vil beskadige dem.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (vinkelret indfald) skal méles ved hjalp af impedansrermetoden under anvendelse af
fremgangsméden i ISO 10534-1:1996: "Determination of sound absorption coefficient and impedance in impedance
tubes — Part 1: Method using standing wave ratio".

De samme krav gelder for analyseprover for residualporevolumen (jf. punkt 3.1).

Lydabsorptionen skal méles i frekvensomrdderne 400-800 Hz og 800-1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af
tredjedelsoktavband), og sterstevardierne skal fastlegges for begge disse frekvensbénd. Derefter beregnes gennem-
snitsveerdien for alle provningsresultater, og denne udger det endelige resultat.

Volumetrisk makroteksturmaling

Teksturdybden maéles mindst ti steder med lige store mellemrum langs provestraekningens hjulspor, og gennem-
snitsveerdien sammenlignes med den foreskrevne mindste teksturdybde. Se bilag F til ISO 10844:2011 vedrerende
fremgangsmaden.

Tidsmaessig stabilitet og vedligeholdelse

. Tidsfaktorens betydning

Det paregnes, at de dak/vejstojniveauer, der males pa proveoverfladen, vil stige svagt i lobet af de forste seks til tolv
méneder efter anlegningen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kraevede karakteristika fire uger efter anlegningen.

Den tidsmaessige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og komprimering, som sker ved kersel pa
overfladen. Den kontrolleres med mellemrum som anfert i punkt 1.5.
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4.2. Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stev, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden, skal fjernes fra overfladen. Salt kan
andre overfladen midlertidigt eller endog vedvarende pa en sddan mdde, at stojniveauet stiger, og anvendelse deraf
kan derfor ikke anbefales.

4.3. Nyasfaltering af provningsomrédet

Det er ikke nedvendigt at nyasfaltere mere end provestraekningen (3 m bred i figur Ap4-1), hvor keretgjerne korer,
under forudsatning af, at prevningsomradet uden for prevestrakningen opfyldte kravene vedrerende residualpore-
voluminet og stejabsorption, da disse blev malt.

5.  Dokumentation af beleegningen og de pd denne udferte prevninger
5.1. Dokument vedrerende proveanlagget

Folgende oplysninger skal anfores i en skriftlig beskrivelse af proveanlagget:
a) prevningsbanens placering

b) bindemiddeltype og -hdrdhed, kornblandingstype, betonblandingens sterste teoretiske tathed (DR), slidlagets
tykkelse og sigtekurven som fastlagt ud fra de borekerner, der er udtaget af prevningsbanen

¢) komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -masse, antal tromlinger)
d) blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under anlagning af overfladen
e) dato for anlaegning af beleegning og entreprengrens identitet
f) alle provningsresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:
i) residualporevolumen af hver borekerne
i) de steder inden for prevningsomrédet, hvor borekerner til miling af porevolumen er udtaget

iii) lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis malt), redegorelse for resultaterne for hver borekerne og
hvert frekvensomrade samt det samlede gennemsnit

iv) de steder inden for prevningsomradet, hvor borekerner til miling af absorption er udtaget

v) teksturdybden, herunder antallet af prevninger samt standardafvigelsen

vi) den institution, som er ansvarlig for de i nr. i) og iii) n@vnte prover, og den type materiel, der er anvendt
vii) datoen for foretagelse af prevning(er) og datoen for udtagelse af borekerner af provningsbanen.

5.2. Dokumentation for stejprevninger af koretojet

I det dokument, der beskriver stojprovningen(-erne), skal det anfores, om alle krav er opfyldt eller ej. Der skal
henvises til det i punkt 5.1 omhandlede dokument.
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BILAG X

Provningsprocedurer og tekniske krav for si vidt angdr fremdrifstydelse

Tilleg nummer Tilleggets titel Side
1. Forskrifter for méling af konstruktivt bestemt maksimalhastighed 289
1.1 Procedure for fastleggelse af justeringskoefficienten for den ringformede bane til hastig- 293

hedsprovning af keretojet
2. Forskrifter vedrerende metoder til méling af maksimalt drejningsmoment og 294
maksimal nettoeffekt ved fremdrift med forbrandingsmotor eller en hybrid
fremdriftstype
2.1 Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for motorer med 295
styret tending for keretgjer i klasse Lle, L2e og L6e
2.2. Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for motorer med 301
styret tending til keretojer i klasse Lle, L2e og Lée
2.2.1. Maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt ved motortemperatur- 307
metoden
2.3. Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for keretojer i 308
klasse L udstyret med motorer med styret tending
2.4. Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for keretojer i 315
klasse L udstyret med hybride fremdriftsmidler
3. Forskrifter vedrorende metoder til maling af maksimalt drejningsmoment og 316
maksimal kontinuerlig nominel effekt for rent elektriske typer fremdriftsmiddel
4. Forskrifter for metoder til mdling af maksimal kontinuerlig nominel effekt, 317

frakoblingsafstand og maksimal hjlpefaktor for keretgjer i klasse Lle med
pedaler som omhandlet i artikel 3, stk. 94b, i forordning (EU) nr. 168/2013

1. Indledning

1.1. T dette bilag fastsattes krav med hensyn til fremdriftsenheders prestationer for keretgjer i klasse L, navnlig med
hensyn til maling af keretojets maksimale konstruktivt bestemte hastighed, det maksimale drejningsmoment og den
maksimale nettoeffekt eller den maksimale kontinuerlige nominelle effekt. Endvidere fastsattes der for keretgjer i
klasse L1e med pedaler specifikke krav til bestemmelse af frakoblingsafstand og maksimal hjalpefaktor for frem-

driftsenheder.

1.2. Forskrifterne er skreeddersyede til karetgjer i klasse L udstyret med fremdriftsenheder som omhandlet i artikel 4, stk.

3, i forordning (EU) nr. 168/2013.

2. Prevningsprocedurer

Provningsprocedurerne i tilleg 1-4 skal anvendes ved typegodkendelse af koretgjer i klasse L.
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Tilleg 1

Forskrifter for méling af konstruktivt bestemt maksimalhastighed

1. Anvendelsesomride

Méling af keretojets maksimale konstruktivt bestemte hastighed er obligatorisk for keretojer i klasse L, der er
begranset for sd vidt angdr keretgjets maksimale konstruktivt bestemte hastighed i overensstemmelse med bilag 1
til forordning (EU) nr. 168/2013, og som vedrerer (under)klasse Lle, L2e, L6e og L7e-B1 og L7e-C.

2. Provekoretoj

2.1. De provekeretgjer, der anvendes til provning af fremdriftsenheders praestationer, skal vare reprasentative for
koretgjstypen med hensyn til fremdriftsenheders prastationer, som fremstillet i serier og markedsfort.

2.2. Forberedelse af provekeretojet

2.2.1. Koretgjet skal vaere rent, og kun det tilbehor, som er nedvendigt for prevningens gennemforelse, skal vere i
funktion.

2.2.2. Indstillingen af benzintilforsel og teending, viskositeten af olien til mekaniske dele i funktion samt daktrykket
skal vare i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

2.2.3.  Koretgjets motor, transmission og dak skal vare korrekt kort til i overensstemmelse med fabrikantens anvis-
ninger.

2.2.4.  For provningens begyndelse skal alle koretojets dele vaere i termisk ligevagt ved normal arbejdstemperatur.

2.2.5. Provekoretgjets masse skal vaere massen i kereklar stand.

2.2.6. Vagtfordelingen pa keretgjets hjul skal vere den af fabrikanten foreskrevne.

3. Forer
3.1. Koretgjer uden kabine

3.1.1. Fereren skal have en masse pd 75kg +5kg og vare 1,75 m +0,05m hej. For knallerter reduceres disse
tolerancer til henholdsvis + 2 kg og * 0,02 m.

3.1.2.  Foreren skal vare ifert motorcykeldragt eller lignende.

3.1.3. Foreren skal vare placeret pa forerseedet med fodderne pa pedaler eller fodhviler, og med normalt strakte arme.
For keretojer, for hvilke maksimalhastigheden er over 120 km/h med siddende forer, skal foreren vaere ifort det
udstyr og indtage den stilling, der foreskrives af fabrikanten, og veare i fuld kontrol over keretgjet under hele
provningen. Forerpladsen skal vare den samme under hele provningen og vare beskrevet eller reprasenteret af
fotografier i prevningsrapporten.

3.2 Koretojer med kabine

3.2.1.  Fererens masse skal vare 75 kg + 5 kg. For knallerter, er denne tolerance reduceret til + 2 kg.

4, Provningsbanens egenskaber

4.1. Provningerne skal foretages pa en vej:

4.1.1. som tillader, at koretgjet holder sin maksimalhastighed over en méledistance som angivet i punkt 4.2. Indkerslen
til maledistancen skal vaere af samme art som denne med hensyn til belagning og langdeprofil, og lang nok til
at koretojet kan nd sin maksimalhastighed

4.1.2. som er ren, jevn, ter, og belagt med asfalt eller tilsvarende

4.1.3.  med hejst 1 % heldning i lengderetningen og hejst 3 % i tvarretningen. Hojdeforskellen mellem to vilkarlige
punkter af banen ma ikke overstige 1 m.
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4.2.  Mulige udformninger af mélestreekningen er illustreret i punkt 4.2.1, 4.2.2 og 4.2.3.

4.2.1. Figur Apl-1

Type 1

L > 20m _i
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4.2.2. Figur Ap1-2
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4.2.3. Figur Ap1-3
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4.2.3.1. De to maledistancer L skal have samme leengde og vaere praktisk talt parallelle.

4.2.3.2. Er de to maledistancer uanset bestemmelserne i punkt 4.1.3 slyngede, skal centrifugalkraftens virkning i kurverne
ophaves af vejbanens tvarprofil.

4.2.3.3. 1 stedet for de to maledistancer L i punkt 4.2.3.1 kan maledistancen udgeres af hele ringbanen. 1 sd fald skal
kurverne have en radius pd mindst 200 m, og centrifugalkraftens virkning i kurverne skal ophaves af vejbanens
tveerprofil.

4.3, Malestreekningens leengde L skal valges pd grundlag af nejagtigheden af maleapparatur og -metode, som
anvendes til bestemmelse af koretiden t, sdledes at den faktiske hastighed kan males med en nejagtighed pa
+ 1 %. Er méleudstyret af manuel type, skal maéledistancen L vare mindst 500 m. Valges en malestreekning af
type 2, skal der anvendes elektronisk maleudstyr til bestemmelse af tiden t.

5. Vejrforhold
Barometertryk: 97 + 10 kPa.

Lufttemperatur: mellem 278,2 K og 318,2 K.
Relativ fugtighed: 30 til 90 %.

Gennemsnitlig vindhastighed, 1 m over vejbanen: < 3 m/s, vindstad pé < 5 m/S tilladt.
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6. Provningsprocedurer

6.1. Lle-koretojer udstyret med effektstyret pedaldrift proves i henhold til prevningsproceduren beskrevet i punkt
4.2.6 i EN 15194: 2009 vedrorende maksimalhastighed for keretojer med elektrisk hjelpemotor. Hvis Lle-
koretojet proves efter denne prevningsprocedure, kan punkt 6.2 til 6.9. udelades.

6.2. Ved provningen skal der anvendes det gear, som giver koretojet dets maksimale hastighed pd vandret vej.
Gasgivningen holdes helt dben, og enhver brugervalgt fremdriftsfunktionsmade skal aktiveres med henblik pé
at opnd maksimale prastationer for fremdriftsenheden.

6.3. P keretgjer uden kabine skal foreren opretholde den i punkt 3.1.3 angivne kerestilling.

6.4. Koretojet skal ved pabegyndelse af mélestreekningen have ndet stabil hastighed. Strackninger af type 1 og type 2
skal successivt gennemkeores i begge retninger.

6.4.1.  For baner af type 2 kan det godkendes, at strakningen kun gennemkeres i den ene retning, sifremt koretgjet
som folge af banens egenskaber ikke kan nd op pd sin maksimalhastighed i begge retninger. I sd fald:

6.4.1.1. skal strekningen gennemkeores fem gange umiddelbart efter hinanden
6.4.1.2. mé hastigheden for den aksiale vindkomponent ikke overstige 1 m/s.

6.5. For mélestraekninger af type 3 skal de to strakninger L gennemkeres umiddelbart efter hinanden i samme
retning uden afbrydelse.

6.5.1.  Safremt malestrekningen netop er ringbanens totale leengde, skal den gennemkeres mindst to gange i samme
retning. Den storste forskel i koretid ma ikke overstige 3 %.

6.6. Som brandstof og smeremiddel anvendes det af fabrikanten foreskrevne.
6.7. Totaltiden t til gennemkersel af mélestraekningen i begge retninger skal bestemmes med en ngjagtighed pa 0,7 %.
6.8. Bestemmelse af gennemsnitshastighed

Gennemsnitshastigheden V (km/h) ved afprevningen bestemmes séledes:

6.8.1.  Malestreekninger af type 1 og af type 2
Ligning Apl1-1:
36-2-L 72-L
Py y=—  —

hvor:
L = madlestrekning (m)
t = total tid (s) til gennemkersel af begge malestreekninger L (m).

6.8.2.  Malestreekninger af type 2, som gennemfores i én retning

Ligning Ap1-2:

hvor:

Ligning Ap1-3:
3,6-L
t

v, = kerehastigheden maélt ved hver gennemkersel (km/h) =v =

hvor:
L = maélestrakning (m)

t = total tid (s) til gennemkeorsel af begge maélestrakninger L (m).
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6.8.3.  Malestrackning af type 3
6.8.3.1. Malestreekning bestdende af to afsnit L (se punkt 4.2.3.1)
Ligning Ap1-4:

36-2-L 72-L
V= =
t t

hvor:
L = malestrekning (m)
t = total tid (s) til gennemkeorsel af begge mélestrakninger L (m).

6.8.3.2. Malestrekning, hvis leengde svarer til ringbanens totale lengde (se punkt 3.1.4.2.3.3)

Ligning Ap1-5:

hvor:

Ligning Ap1-6:
3,6-L

v, = koretgjets malte hastighed (km/h) =v = :

hvor:
L = lengden af den effektivt gennemkerte distance pd ringbanen (m)
t = tid (s), som bruges til gennemkorsel af en hel omgang

Ligning Apl1-7:

hvor:
n = antal omgange
ti = tid (s) til gennemkersel af hver omgang

k = korrektionsfaktor (1,00 < 1,05); denne faktor er specifik for den anvendte ringbane og bestemmes eksperi-
mentelt i overensstemmelse med tilleg 1.1.

6.9. Den gennemsnitlige hastighed méles mindst to gange successivt.

7. Koretgjets maksimalhastighed

Provekoretojets maksimalhastighed skal udtrykkes i kilometer/time afrundet til neermeste hele tal af det aritme-
tiske gennemsnit af de maélte hastigheder ved to pad hinanden folgende provninger; disse ma indbyrdes hajst
afvige 3 %. Er dette aritmetiske gennemsnit nejagtigt midt mellem to hele tal, afrundes det til det hgjeste af disse

tal.
8. Koretojets maksimalhastighed - mdletolerancer
8.1. Koretgjets maksimalhastighed, som fastlegges af den tekniske tjeneste til den godkendende myndigheds tilfreds-

hed, kan afvige fra veerdien i punkt 7 med £ 5 %.
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Tilleg 1.1

Procedure for fastleeggelse af justeringskoefficienten for den ringformede bane til hastighedsprevning af
keoretgjet

1. Ringbanens k-koefficient afsattes op til den maksimalt tilladte korchastighed.

2. K-koefficienten afsattes for flere forskellige korehastigheder pd en sddan maéde, at forskellen mellem to pa hinanden
folgende hastigheder ikke er over 30 kmj/h.

3. For hver valgt kerehastighed skal provningen udferes i overensstemmelse med kravene i denne forordning pa to
mader:

3.1. Koretgjets hastighed mélt over en lige linje v
3.2. Koretgjets hastighed mélt over ringbanen, v,.

4. For hver mélt kerehastighed indferes vardierne v, og vy i et diagram i lighed med diagrammet i figur Ap1.1-1, idet
de successive punkter forbindes med en lige linje.

Figur Ap1.1-1

o —— -

Va

5. For hver af de mélte hastigheder er faktoren k givet ved folgende ligning:

Ligning Ap1.1-1:
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Tilleg 2

Forskrifter vedrerende metoder til méling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt ved fremdrift

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

med forbrandingsmotor eller en hybrid fremdriftstype

Generelle krav

Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for motorer (med styret tending) til
koretgjer i klasse Lle, L2e og Lée benyttes fremgangsméden i tilleg 2.1.

Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for motorer (med styret tending) til
koretojer i klasse L3e, L4e, L5e og L7e benyttes fremgangsméden i tilleg 2.2.

Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for keretgjer i klasse L udstyret med motor
med kompressionstending benyttes fremgangsmaden i tilleg 2.3.

Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for keretgjer i klasse L udstyret med
hybridt fremdriftssystem benyttes fremgangsmaden i tilleg 2.4.

Systemet til méling af drejningsmomentet skal vere kalibreret, siledes at der tages hejde for friktionstab. Tilladt
ungjagtighed i nederste halvdel af maleskalaen pa dynamometeret: + 2 % af det malte drejningsmoment.

Provningerne kan udferes i luftkonditionerede proverum, hvor de atmosfariske betingelser kan styres.

For ikke-konventionelle fremdriftstyper og -systemer og for hybride anvendelser skal fabrikanten give narmere
oplysninger svarende til dem, der er navnt i denne forordning.

Krav om verifikation af drejningsmoment for tunge terreengdende quadricykler i L7e-B

For at bevise, at en terrengdende quadricykel i L7e-B er konstrueret til og egnet til terrenkersel og derfor kan
udvikle et tilstreekkeligt drejningsmoment, skal det reprasentative provekeretoj veere i stand til at klatre op ad en
skraning pd > 25 % beregnet for det enkelte koretoj. For pdbegyndelsen af verifikationen skal koretgjet parkeres pa
provningsrampen (kerehastighed = 0 km/h).
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Tilleg 2.1

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for motorer med styret tanding til

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.1.1.

keretgjer i klasse Lle, L2e og Lée

Nojagtigheden af maélinger af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt ved fuld belastning
Drejningsmoment: * 2 % af mélt drejningsmoment.

Omdrejningshastighed: mélingen skal have en nejagtighed i forhold til hele skalaen pd + 1 %.
Breendstofforbrug: + 2 % for samtlige anvendte apparater.

Temperatur for motorens indsugningsluft: + 2 K.

Barometertryk: £ 70 Pa.

Tryk ved udstedningen og undertryk ved indsugningen: * 25 Pa.

Provning af mélinger af motorens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

Udstyr

Udstyr, som skal monteres

Under provningen skal der i provebenken monteres sddant motorudstyr (som angivet i tabel Ap2.1-1), som er
nedvendigt for den pageldende konfiguration af motoren; udstyret skal si vidt muligt placeres pd samme made,
som det ville blive placeret ved den péagzldende konfiguration.

Tabel Ap2.1-1

Udstyr, som skal veere monteret ved provning af fremdriftsydelse for at bestemme drejningsmoment og
nettoeffekt

Monteret til provning af drejningsmoment og

Nr. Udstyr nettoeffekt

1 | Luftindtagningssystem
— Indsugningsmanifold
— Luftfilter

Hvis seriemonteret: ja
— Indsugningslyddaemper

— Emissionsbegransningssystem til krumtap hus

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

2 | Udstedningssystem
— Manifold

— Rerforbindelser (1)
Hvis seriemonteret: ja
— Lyddemper

— Udstedningsrer

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

3 | Karburator Hvis seriemonteret: ja

4 | Brandstofindsprejtningssystem
— Opstromsfilter
— Filter

— Brandstoftilferselspumpe og hejtrykspumpe, hvis Hvis seriemonteret: ja
relevant

— Trykluftpumpe i tilfelde af luftservo til direkte
braendstofindsprejtning

— Reorforbindelser
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Monteret til provning af drejningsmoment og

Nr. Udstyr nettoeffekt

— Injektor
— Luftindtagsspjaeld (), hvis monteret

— Brandstoftryk/flowregulator, hvis monteret

5 | Rela til styring af maksimal omdrejningshastighed eller . .
effekt Hvis seriemonteret: ja

6 | Vaskekoling
— Koler

— Ventilator (3) Hvis seriemonteret: ja (°)
— Vandpumpe

— Termostat (%)

7 | Luftkeling

— Ventilatorskeerm
— Blaeser Hvis seriemonteret: ja
— Temperaturreguleringsenhed(-er)

— Ekstern blaserenhed pad bank

8 Elektrisk anleg Hvis seriemonteret: ja (°)

9 | Forureningsbegraensende anordninger (7) Hvis seriemonteret: ja

9 Smeresystem

Hvis seriemonteret: ja
— Olieregulator

(") Hvis det er vanskeligt at anvende standardudstedningssystemer, kan der med fabrikantens samtykke monteres et udstednings-
system, der fordrsager et tilsvarende trykfald. Ndr motoren er i drift i prevningslaboratoriet, md systemet til udvinding af
udstedningsgassen ikke i det punkt, hvor det er tilsluttet keretojets udstedningssystem, bevirke et tryk, som afviger fra
barometertrykket med * 740 Pa (7,40 mbar), medmindre fabrikanten for prevningen accepterer et hejere modtryk.

(*) Luftindtagsspjaldet er det spjeeld, der styrer den pneumatiske indsprojtningspumpes regulator.

(%) Hvis en ventilator eller bleeser kan frakobles, skal motorens nettoeffekt forst veere anfort med ventilator eller bleser frakoblet,
efterfulgt af motorens nettoeffekt med ventilatoren eller bleseren tilkoblet. Hvis en fast elektrisk eller mekanisk drevet
ventilator ikke kan monteres pa provebaenken, skal den af ventilatoren optagne effekt bestemmes ved samme omdrejnings-
hastigheder som dem, der blev brugt, da motoreffekten maéltes. Denne effekt fratreekkes den korrigerede effekt, hvorved
nettoeffekt fremkommer.

(*) Termostaten kan lases i helt dben stilling.

(°) Keler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe og termostat skal i provebanken sd vidt muligt have samme placering i forhold
til hinanden som pé keretojet. Hvis keler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe eller termostat har en placering pa prove-
banken, der adskiller sig fra den pa keretgjet, skal dette beskrives og registreres i prevningsrapporten. Flydende kelemiddel
cirkuleres udelukkende af motorens vandpumpe. Den kan keles enten ved motorens keler eller gennem et eksternt kredslgb,
forudsat at trykfaldene i dette kredsleb hovedsageligt forbliver de samme som i motorens kelesystem. Hvis motoren har
kolerjalousi, skal dette vare dbent.

(°) Mindste generatoreffekt: generatoren leverer den strom, der er strengt nedvendig til stremforsyning af det tilbehor, som er
nedvendigt for motorens funktion. Batteriet, ma ikke oplades under prevningen.

() Dette kan f.eks. omfatte udstedningsgasrecirkultationssystem (EGR-system), katalysator, varmereaktor, sekundert lufttilforsels-
system og system til modvirkning af breendstoffordampning.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er nedvendigt for anvendelse af selve koretgjet, men som kan vare monteret pa
motoren, skal afmonteres inden afprevningen.
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2.1.4.

2.2.

2.3.

2.3.1.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal dettes effektforbrug uden belastning bestemmes og laegges til den
malte effekt.

Koler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe og termostat skal i provebanken sd vidt muligt have samme
placering i forhold til hinanden som pa keretgjet. Hvis keler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe eller termo-
stat har en placering pd provebanken, der adskiller sig fra den pa keretojet, skal dette beskrives og registreres i
provningsrapporten.

Indstillinger
[ tabel Ap2.1-2 er betingelserne for indstillingerne til mdling af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt angivet.

Tabel Ap2.1-2

Indstillingsbetingelser

1 Indstilling af karburator(er)

2 | Indstilling af brendstofindsprejtningspumpens  stremnings-
hastighed

3 | Taendings- eller indsprejtningsindstilling (kurve for fortaen-
ding) Indstillingerne i henhold til fabrikantens

specifikationer ~ for  serieproduktion
anvendes uden a@ndringer

4 | (Elektronisk) gasgivningskontrol

5 | Indstillinger for andre regulatorer til styring af omdrejningstal

6 | Emissionsbegransningssystem (stgj- og udstedningsemissio-
ner) - indstillinger og udstyr

Provningsbetingelser

Provningerne til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt skal udferes ved fuld
gasgivning, og motoren skal vare udstyret som angivet i tabel Ap2.1-1.

Malingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbetingelser; motorens lufttilforsel skal vere
tilstrekkelig. Motoren skal veare tilkert pa den af fabrikanten foreskrevne made. Forbrendingskamrene ma
indeholde belagninger, men i begranset mangde.

De valgte provningsbetingelser, sdsom indsugningsluftens temperatur, skal vare sd tet som muligt pd referen-
cebetingelserne (se punkt 3.2) med henblik pa at nedsette korrektionsfaktoren.

Temperaturen for motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal males hejst 0,15 m for luftfilterets indtag,
eller, hvis filter ikke forefindes, 0,15 m fra luftindtagsreret. Termometeret eller termoelementet skal beskyttes mod
stralevarme og skal vare anbragt direkte i luftstrommen. Endvidere skal disse dele veare beskyttet mod forstovet
braendstof. Der skal anvendes et tilstrackkeligt antal positioner til at give en repraesentativ gennemsnitstemperatur
pa indsugningsluften.

For enhver méling skal drejningsmoment, omdrejningshastighed og temperatur have veret praktisk talt konstante
i mindst 30 sekunder.

Niér der er valgt en omdrejningshastighed til malingerne, skal denne overholdes med en ngjagtighed pa * 2 %.

Malingerne af bremsebelastning og temperatur for indsugningsluften skal foretages samtidigt, og som resultat skal
gaelde gennemsnittet af to stabiliserede, p& hinanden folgende veerdier. For bremsebelastning mé disse veardier
ikke afvige med mere end 2 %.

Nar der til maling af omdrejningshastighed og forbrug anvendes en anordning med automatisk udlesning, skal
malingen strakke sig over mindst 10 sekunder; sker betjeningen af maleanordningen manuelt, skal méleperioden
vare mindst 20 sekunder.

Kolevaskens temperatur mélt neden for motoren skal holdes pd + 5K af den af fabrikanten specificerede ovre
termostatindstilling. Hvis fabrikanten ikke har specificeret nogen verdi, skal temperaturen vere 353,2 + 5 K.
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For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet punkt holde den af fabrikanten ved
referencebetingelserne foreskrevne maksimaltemperatur + 0/- 20 K.

2.3.10. Brendstoftemperaturen skal méles ved indgangen til karburator eller indsprejtningssystem og skal vaere inden for
de af fabrikanten fastsatte grenser.

2.3.11. Smeremidlets temperatur, milt i oliesump eller ved udgangen af oliekoleren, hvis en sddan er monteret, skal
holdes inden for de af motorfabrikanten angivne granser.

2.3.12. Afgangstemperaturen for udstedningsgasserne skal mdles ved flangen (flangerne) af udstedningsmanifolden
(-erne) eller ved udstedningsdbningerne.

2.3.13. Prevningsbrendstof

Til prevningen skal anvendes det referencebreendstof, der er fastsat i tilleg 2 i bilag I

2.4, Provningsprocedure

Der foretages malinger ved et antal motorhastigheder, der er tilstrakkeligt hejt til, at det er muligt at fastlagge
effektkurven korrekt mellem den af fabrikanten anbefalede laveste og hgjeste regulerede motorhastighed. Dette
hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed, hvor motoren afgiver sit storste drejningsmoment og sin
storste effekt. For hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede malinger beregnes.

2.5.  De data, der registreres, er anfert i modellen for prevningsrapporten, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i
forordning (EU) nr. 168/2013.

3. Korrektionsfaktorer for drejningsmoment og effekt
3.1.  Definition af faktorerne a; og a,

3.1.1. a; og a, er faktorer, som det mélte drejningsmoment og den mdlte effekt skal ganges med for at bestemme en
motors drejningsmoment og effekt under hensyn til virkningsgraden af den kraftoverforsel (a,), som er anvendt
ved prevningen, og for at omsatte dem til atmosferiske referencebetingelser som beskrevet i punkt 3.2.1
(faktoren ;). Effektkorrigeringsformlen er som folger:

Ligning Ap2.1-1:

Py =oa;-a, P

hvor:

-3
(=1
|

= den korrigerede effekt (dvs. effekten ved referencebetingelserne for enden af krumtapakslen)

a; = korrektionsfaktoren for atmosfariske referencebetingelser
a, = korrektionsfaktoren for virkningsgrad af kraftoverforsel
P = den malte effekt (registreret effekt).

3.2.  Atmosferiske referencebetingelser

3.2.1. Temperatur: 298,2 K (25 °C)

3.2.2. Tert standardtryk (p,,): 99 kPa (990 mbar)

Bemark: Det torre standardtryk er baseret pé et samlet barometertryk pa 100 kPa og et vanddamptryk pé 1 kPa.
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3.2.3.  Vejrforhold for prevningen

3.2.3.1. Under provningen skal de atmosfariske betingelser vare inden for folgende omréde:

283,2K<T<318,2K

hvor T er provningstemperaturen (K).

3.3.  Bestemmelse af korrektionsfaktoren a; (')

Ligning Ap2.1-2:

hvor:

o — (§>1,2 ' (%)0,6

T = den absolutte temperatur af motorens indsugningsluft

ps = det samlede torre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det samlede barometertryk minus vanddamptryk.

3.3.1. Ligning Ap2.1-2 galder kun, hvis:

0,93 <a; < 1,07

Hvis de anforte graensevardier er overskredet, skal den beregnede korrigerede vardi og prevningsbetingelserne
(temperatur og tryk) neje beskrives i prevningsrapporten.

3.4.  Bestemmelse af korrektionsfaktoren for den mekaniske virkningsgrad af kraftoverforslen a,,

safremt:

— der méles direkte pd krumtapakslen, er denne faktor 1

— der ikke maéles direkte pd krumtapakslen, beregnes denne faktor ved hjelp af formlen:

Ligning Ap2.1-2:

1
a) = —
g

hvor n, er virkningsgraden for kraftoverforslen mellem krumtapakslen og malepunktet.

kraftoverforslens virkningsgrad n, bestemmes ved produktet (multiplikationen) af virkningsgraden n; af de enkelte
elementer i kraftoverforslen:

Ligning Ap2.1-3:

3.4.1.

N, =m1nq Ny - .- 0

Tabel Ap2.1-3

Virkningsgrad n; for hver kraftoverforselskomponent

Type resultater Virkningsgrad
Cylindrisk tandhjul 0,98
Tandhjul Skrétfortandet tandhjul 0,97
Konisk tandhjul 0,96
Rullekaede 0,95
Kade
Tandhjulskaede 0,98

(") Provningen kan udferes i et temperaturkontrolleret preverum, hvor de atmosfariske betingelser kan styres.
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Type resultater Virkningsgrad
Tandrem 0,95
Rem
Kilerem 0,94
Hydraulisk kobling (!) (?) 0,92
Hydraulisk kobling eller
momentomformer Momentomformer (1) (3) 0,92

(") Provningen kan udferes i et temperaturkontrolleret preverum, hvor de atmosfariske betingelser kan styres.

(3) Hvis ikke last.

4. Tolerancer for miling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt

Motorens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt som bestemt af den tekniske tjeneste til den
godkendende myndigheds tilfredshed skal have en maksimal accepteret tolerance pa:

Tabel Ap2.1-4

Accepterede maletolerancer

Malt effekt

Accepteret tolerance for maksimalt drejningsmoment og
maksimal effekt

<1kw

<10 %

1 kW < mdlt effekt < 6 kW

<5%

Tolerance for motorhastighed ved mdling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt: < 3 %
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Tilleg 2.2

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for motorer med styret tanding til

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.
2.1.1.

keretgjer i klasse L3e, L4e, L5e og L7e

Nojagtighed af maélingerne af maksimal nettoeffekt og maksimalt drejningsmoment ved fuld belast-
ning:

Drejningsmoment: * 1 % af det mlte drejningsmoment (*).

Omdrejningshastighed: mélingen skal have en nejagtighed pd £ 1 % i forhold til hele skalaen.
Brandstofforbrug: + 1 % for samtlige anvendte apparater.

Indsugningsluftens temperatur: + 1 K.

Barometertryk: £ 70 Pa

Tryk ved udstedningen og undertryk af indsugningsluften + 25 Pa

Provning af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt
Udstyr
Udstyr, som skal monteres

Under provningen skal der i prevebanken forefindes sadant motorudstyr (som angivet i tabel Ap2.2-1), som
er nedvendigt for den pigeldende konfiguration af motoren; udstyret skal sd vidt muligt placeres p& samme
madde, som det ville veere placeret ved den pdgaldende konfiguration.

Tabel Ap2.2-1

Udstyr, som skal vaere monteret ved prevning af fremdriftsydelse for at bestemme drejningsmoment
og nettoeffekt

Monteret til provning af drejningsmoment

Nr. Udstyr og nettoeffekt
1 Luftindtagningssystem

— Indsugningsmanifold

— Luftfilter o )

— Indsugningslyddzmper Hvis seriemonteret: ja

— Emissionsbegransningssystem til krumtaphus
— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

2 Opvarmningsanordning til indsugningsmanifold Hvis seriemonteret: ja (stilles om
muligt i gunstigste position)

3 Udstedningssystem
— Udstedningsmanifold

— Udstedningsrenser (sekunderluftsystem) (hvis
monteret)

— Rerforbindelser! Hvis seriemonteret: ja

— Lyddemper!

— Udstedningsror!

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

4 Karburator Hvis seriemonteret: ja

(") Anordningen til miling af drejningsmomentet skal vare kalibreret med hensyntagen til tab ved friktion. Denne nejagtighed skal veare
+2 % for malinger ved effektniveauer pd under 50 % af maksimumveardien. Den skal under alle omstendigheder vare +1 % ved
maling af maksimalt drejningsmoment.
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Nr.

Udstyr

Monteret til prevning af drejningsmoment
og nettoeffekt

Breendstofindsprejtningssystem
— Opstromsfilter
— Filter

— Brandstoftilferselspumpe og hejtrykspumpe,
hvis relevant

— Hojtryksror

— Injektor

— Luftindtagsspjeld?, hvis monteret

— Brandstoftryk/flowregulator, hvis monteret

Hvis seriemonteret: ja

Rele til styring af maksimal omdrejningshastighed
eller effekt

Hvis seriemonteret: ja

Vaskekoling

— Motorhjelm

— Koler

— Ventilator?

— Ventilatorskerm
— Vandpumpe

— Termostat*

Hvis seriemonteret: ja°

Luftkeling

— Ventilatorskaerm

— Blaser’

— Temperaturreguleringsenhed(-er)
— Ekstern blaserenhed pd bank

Hvis seriemonteret: ja

Elektrisk anlag

Hvis seriemonteret: ja®

10

Turbolader, hvis en sidan er monteret

— Kompressor drevet direkte af motoren eller
ved udstedningsgasserne

— Ladeluftkeler (1)
— Koleluftpumpe eller ventilator (motordrevet)

— Gennemstromningskontrolsystem  for  kele-
vaske (hvis monteret).

Hvis seriemonteret: ja

11

Forureningsbegrensende anordninger’

Hvis seriemonteret: ja

12

Smeresystem
— Olieregulator
— Oliekoleren, hvis en sidan er monteret.

Hvis seriemonteret: ja

(") Motorer med ladeluftkeling skal afproves med ladeluftkeling, hvad enten de er vaske- eller luftkelede, men et prove-
baenksystem kan efter motorfabrikantens onske erstatte luftkoleren. I begge tilfaelde skal effektmélingen ved hver given
hastighed foretages med det samme trykfald i motorluften efter passage af ladeluftkeleren i provebanksystemet som det
af fabrikanten angivne fald for systemet pa det komplette koretoj.

2.1.3. Udstyr, som skal fjernes

Visse former for udstyr, som kun er nedvendigt for anvendelsen af selve keretgjet, og som er monteret pd
motoren, skal afmonteres inden prevningen.

For udstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruget uden belastning bestemmes og tillegges den malte

motoreffekt.
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2.2

2.3.
2.3.1.

2.3.5.1.

2.3.5.2.

2.3.5.3.

2.3.5.3.1.

2.3.5.3.2.

2.3.5.3.2.1.

2.3.5.3.2.2.

Indstillinger
I tabel Ap2.1-2 er betingelserne for indstillingerne til méling af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt angivet.

Tabel Ap2.1-1

Indstillingsbetingelser

1 Indstilling af karburator(er)
2 Indstilling af indsprejtningspumpens
stremningshastighed
3 Tendings- eller
indsprejtningsindstilling (kurve for
fortaending) Indstillingerne i henhold til fabrikan-
tens specifikationer for serieproduktion
4 (Elektronisk) gasgivningskontrol anvendes uden @ndringer
5 Indstillinger for andre regulatorer til
styring af omdrejningstal
6 Emissionsbegransningssystem (st@j-
og udstgdningsemissioner) -
indstillinger og udstyr

Provningsbetingelser

Provningerne af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt udfores ved fuld gasgivning med en
motor, der er udstyret som angivet i tabel Ap2.2-1.

Mélingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbetingelser, og motorens lufttilfersel skal
vare tilstrakkelig. Motoren skal veere tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger. Forbraendingskamrene kan
indeholde afsetninger, men kun i begranset omfang.

De valgte provningsbetingelser, sdsom indsugningsluftens temperatur, skal vare sd tet som muligt pé
referencebetingelserne (se punkt 3.2) med henblik pd at nedswtte korrektionsfaktoren.

Safremt provebankens kelesystem tilfredsstiller minimumskravene til en god opstilling, men ikke giver
mulighed for tilvejebringelse af tilfredsstillende keleforhold for motoren og dermed normale og stabile
funktionsforhold under malingerne, kan den i tilleg 1 beskrevne metode benyttes.

Minimumskravene til preveopstillingen og mulighederne for at gennemfore prevningen efter tilleg 1 er
folgende:

v, = keretojets maksimalhastighed
v, = maksimalhastigheden for keleluftstrommen ved afgangen fra bleseren

@ = tvarsnittet af keleluftstrommen.

Hvis v, > v; og @ > 0,25 m?, er minimalbetingelserne opfyldt. Kan der ikke derved opnds stabile drifts-
forhold, skal den i tilleg 1 beskrevne metode anvendes.

Hvis v, < v; eller @ < 0,25 m%:
hvis det er muligt at opna stabile driftsforhold, skal den i punkt 3.3 beskrevne metode anvendes.
hvis det ikke er muligt at opnd stabile driftsbetingelser:

hvis v, > 120 km/h og @ > 0,25 m?, opfylder opstillingen minimalbetingelserne, og metoden beskrevet i
tilleg 1 kan anvendes

hvis v, = 120 km/h eller @ < 0,25 m?, opfylder opstillingen ikke minimalbetingelserne, og prevningsudstyret
for kelesystemet skal forbedres.
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2.3.5.3.2.3. 1 dette tilfelde kan provningen imidlertid udferes ved hjelp af den i tilleg 1 beskrevne metode med
fabrikantens og den godkendende myndigheds tilladelse.

2.3.6. Temperaturen for motorindsugningsluften (den omgivende luft) skal bestemmes hgjst 0,15 m for indgangen
til luftfiltret, eller, hvis der ikke er noget luftfilter, 0,15 m fra luftindsugningsabningen. Termometer eller
termoelement skal beskyttes mod strilevarme og placeres direkte i luftstrommen. De skal ligeledes beskyttes
mod brandstoftage.

Der skal anvendes et tilstraekkeligt antal positioner for at give en reprasentativ indsugningsgennemsnit-
stemperatur.

23.7. For enhver maling skal drejningsmoment, hastighed og temperaturer have varet praktisk talt konstante i
mindst 30 minutter.

2.3.8. Til malingerne skal der valges en motorhastighed, som skal overholdes med en nejagtighed pa + 1 % eller
+ 10 min~ ! i forhold til den valgte hastighed, idet den sterste veerdi er geldende.

2.3.9. Malingerne af bremsebelastning og temperatur for indsugningsluften skal foretages samtidigt, og som resultat
skal gelde gennemsnittet af to stabiliserede, pd hinanden folgende veerdier. For bremsebelastningen ma disse
vardier ikke afvige med mere end 2 %.

2.3.10. Kolevaskens temperatur, malt ved motorens afgang, skal holdes pa + 5 K af den af fabrikanten angivne gvre
termostatkontrollerede temperatur. Har fabrikanten ikke foreskrevet nogen temperatur, skal denne vere
353,2+5K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet punkt holde den af fabrikanten i
referencebetingelserne foreskrevne maksimumstemperatur + 0/- 20 K.

2.3.11. Brandstoftemperaturen skal males ved indgangen til karburator eller indsprejtningssystem og skal veere inden
for de af motorens fabrikant fastsatte graenser.

2.3.12. Smeremidlets temperatur, méilt i oliesump eller ved udgangen af oliekoleren, hvis en sddan er monteret, skal
holdes inden for de af motorfabrikanten angivne granser.

2.3.13. Afgangstemperaturen for udstedningsgasserne skal méles ved flangen (flangerne) af udstedningsmanifolden
(-erne) eller ved udstedningsabningerne.

2.3.14. Naér der til maling af motorhastighed og forbrug anvendes en anordning med automatisk udlgsning, skal
mélingen strakke sig over mindst 10 sekunder; sker betjeningen af méleanordningen manuelt, skal malepe-
rioden veare mindst 20 sekunder.

2.3.15. Provningsbrandstof

Til prevningen skal anvendes det referencebreendstof, der er fastsat i tilleg 2 i bilag II.

2.3.16. Séfremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der ved afprovningen anvendes en anordning, som
er forenelig med motorens normale driftsbetingelser, i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer.

Nér motoren er i drift i prevningslaboratoriet, ma systemet til udvinding af udstedningsgassen ikke i det
punkt, hvor keretgjets udstedningssystem er tilsluttet provebanken, bevirke et tryk i udvindingskanalen, som
afviger fra barometertrykket med mere end * 740 Pa (7,40 mbar), medmindre fabrikanten for prevningen
specifikt har angivet modtrykket - i dette tilfelde anvendes det laveste af de to tryk.

2.4, Provningsprocedure

Der foretages maélinger ved et antal motorhastigheder, der er tilstrakkeligt hejt til, at det er muligt at
fastlegge effektkurven korrekt mellem den af fabrikanten anbefalede laveste og hejeste motorhastighed.
Dette hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed, hvor motoren afgiver sit storste drejnings-
moment og sin sterste effekt. For hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede malinger
beregnes.

2.5. Data, som skal registreres

De data, der skal registreres, er anfert i modellen for prevningsrapporten, der er omhandlet i artikel 32, stk.
1, i forordning (EU) nr. 168/2013.
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3.2
3.2.1.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.3.

3.4.

Korrektionsfaktorer for effekt og drejningsmoment
Definition af faktorerne a; og a,

a; og a, er faktorer, som det maélte drejningsmoment og den madlte effekt skal ganges med for at bestemme
en motors drejningsmoment og effekt under hensyn til virkningsgraden af den kraftoverforsel (a,), som er
anvendt ved prevningen, og for at omsatte dem til atmosfeeriske referencebetingelser som beskrevet i punkt
3.2.1 (faktoren ;). Effektkorrigeringsformlen er som folger:

Ligning Ap2.2-1:
Pp=a; -a, - P
hvor:
Py, = den korrigerede effekt (dvs. effekten ved referencebetingelserne for enden af krumtapakslen)
a; = korrektionsfaktoren for atmosfariske referencebetingelser
a, = korrektionsfaktoren for virkningsgrad af kraftoverforsel
P = den malte effekt (registreret effekt).

Atmosferiske referencebetingelser

Temperatur: 298,2 K (25 °C)
Tort standardtryk (p,,): 99 kPa (990 mbar)

Bemark: Det torre standardtryk er baseret pd et samlet barometertryk pd 100 kPa og et vanddamptryk pé
1 kPa.

Vejrforhold for prevningen

Under provningen skal de atmosfaeriske betingelser veere inden for folgende omrade:
283,2K < T <318,2K
hvor T er provningstemperaturen (K).

Bestemmelse af korrektionsfaktoren a;®

Ligning Ap2.2-2:

hvor:

—
1}

den absolutte temperatur af motorens indsugningsluft

det samlede torre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det samlede barometertryk minus vanddamp-
tryk.

Ps

Ligning Ap2.2-2 galder kun, hvis:
0,93 < a; < 1,07

Hvis de anforte gransevardier er overskredet, skal den beregnede korrigerede veerdi anferes og prevnings-
betingelserne (temperatur og tryk) neje beskrives i prevningsrapporten.

Bestemmelse af korrektionsfaktoren for den mekaniske virkningsgrad af kraftoverforslen a,,

safremt:
— der méles direkte pd krumtapakslen, er denne faktor 1

— der ikke maéles direkte pd krumtapakslen, beregnes denne faktor ved hjelp af formlen:
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3.4.1.

Ligning Ap2.2-2:

a) = —
ng

hvor n, er virkningsgraden for kraftoverforslen mellem krumtapakslen og maélepunktet.

kraftoverforslens virkningsgrad n bestemmes ved produktet (multiplikationen) af virkningsgraden n; af de
enkelte elementer i kraftoverforslen:

Ligning Ap2.2-3:

ng=ny -0y ..y
Tabel Ap2.1-3
Virkningsgrad n; for hver kraftoverforselskomponent
Type resultater Virkningsgrad
Tandhjul Cylindrisk tandhjul 0,98
Skrétfortandet tandhjul 0,97
Konisk tandhjul 0,96
Kaede Rullekaede 0,95
Tandhjulskaede 0,98
Rem Tandrem 0,95
Kilerem 0,94
Hydraulisk kobling eller momentom- | Hydraulisk kobling’ 0,92
former
Momentomformer’ 0,92

Tolerancer for méling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt

Motorens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt som bestemt af den tekniske tjeneste til den
godkendende myndigheds tilfredshed skal have en maksimal accepteret tolerance pa:

Tabel Ap2.2-4

Accepterede maletolerancer

Malt effekt Accepteret tolerance for maksimalt drejningsmoment og maksimal
effekt

<11 kW <5%

>11 kW <2%

Tolerance for motorhastighed ved méling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt: < 1,5 %
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Tilleg 2.2.1

Maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt ved motortemperaturmetoden

Provningsbetingelser

Provningerne til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt skal udferes ved fuld
gasgivning, og motoren skal vare udstyret som angivet i tabel Ap2.2-1.

Mélingerne skal foretages under normale funktionsbetingelser, og motorens lufttilforsel skal veare tilstrakkelig.
Motorer skal vare tilkort pd den af fabrikanten foreskrevne méde. Forbrandingskamrene pd motorer med styret
tending ma indeholde belagninger, men kun i begranset mangde.

De valgte prevningsbetingelser, sdsom indsugningsluftens temperatur, skal vere si tet som muligt pa reference-
betingelserne (se punkt 3.2) med henblik pd at nedsatte korrektionsfaktoren.

Temperaturen for motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal maéles hegjst 0,15 m for luftfilterets indtag,
eller, hvis filter ikke forefindes, 0,15 m fra luftindtagsreret. Termometer eller termoelement skal beskyttes mod
strilevarme og placeres direkte i luftstrommen. De skal ligeledes beskyttes mod brandstoftige. Der skal anvendes et
tilstreekkeligt antal positioner for at give en repraesentativ indsugningsgennemsnitstemperatur.

Motorhastigheden md i et mélingsforlob ikke afvige med mere end + 1 % fra den valgte hastighed, nar der afleses.

Milingerne af bremsebelastningen skal aflaeses pd dynamometeret i det @jeblik, hvor temperaturen for motoren nér
op pé reguleringstemperaturen, medens motorhastigheden holdes tilnzrmelsesvis konstant.

Milingerne af bremsebelastningen, brandstofforbruget og indsugningsluftens temperatur foretages samtidigt, og
som resultat skal galde gennemsnittet af to stabiliserede malinger. For bremsebelastning og brandstofforbrug
galder, at disse vardier skal afvige mindre end 2 %.

Afleesningen af brandstofforbruget skal indledes, nir motoren med sikkerhed har ndet den specificerede hastighed.

Nir der til maling af motorhastighed og forbrug anvendes en anordning med automatisk udlesning, skal mélingen
strekke sig over mindst 10 sekunder; sker betjeningen af maéleanordningen manuelt, skal madleperioden vaere
mindst 20 sekunder.

Hvis motoren er vaskekolet, skal kolevaskens temperatur, mélt ved motorens afgang, holdes pd + 5K af den af
fabrikanten angivne gvre termostatkontrollerede temperatur. Har fabrikanten ikke foreskrevet nogen temperatur,
skal den registrerede temperatur vaere 353,2 £ 5 K.

For luftkelede motorer skal temperaturen, malt ved tendrerets pakning, vere den af fabrikanten ved referencebe-
tingelserne foreskrevne maksimaltemperatur + 10 K. Hvis fabrikanten ikke har specificeret nogen veardi, skal
temperaturen veere 483 + 10 K.

For luftkelede motorer skal maling af temperaturen ved tendrerspakningen foretages ved hjelp af et termometer
med termoelement og pakning.

Brandstoftemperaturen, malt ved indgangen til indsprejtningspumpen eller karburatoren skal veere inden for de af
fabrikanten angivne grenser.

. Smoremidlets temperatur, mélt i oliesump eller ved afgangen fra eventuel oliekoler, skal vaere inden for de af

fabrikanten foreskrevne grenser.

. Udstedningsgassens temperatur skal maéles i et punkt vinkelret pd udstedningsflangen(-erne) eller -manifolden(-

erne).

. Til prevningen skal anvendes det referencebrandstof, der er fastsat i tilleg 2 i bilag IL

. Safremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der anvendes en anordning, som er forenelig med

motorens normale omdrejningsomrade, i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer. Navnlig galder, at
ndr motoren er i gang, méd provningslaboratoriets system til udsugning af udstedningsgas ikke fordrsage en
afvigelse fra atmosfaretrykket pd mere end * 740 Pa (7,40 mbar) i det punkt, hvor systemet er tilsluttet koretojets
udstedningssystem, med mindre fabrikanten udtrykkeligt har specificeret modtrykket for afprevningen, i hvilket
tilfelde den mindste af de to vardier skal vare galdende.
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Tilleg 2.3

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for keretojer i klasse L udstyret med

1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.
2.1.1.

motor med styret teending
Nojagtighed af milingen af det drejningsmoment og effekt ved fuld belastning

Drejningsmoment: * 1 % af det madlte drejningsmoment.

Motorhastighed

Malengjagtigheden skal vere + 1% i forhold til hele skalaen. Motorhastigheden skal fortrinsvis méles med
automatisk synkroniseret omdrejningstller og tidstaller.

Brandstofforbrug: + 1 % af det malte forbrug.
Breendstoftemperatur: + 2 K.
Indsugningsluftens temperatur: + 2 K.

Barometertryk: + 100 Pa

I+

Tryk i indsugningsmanifold ('): + 50 Pa

Tryk i udstedningssystemet 200 Pa.

Provning af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt
Udstyr
Udstyr, som skal monteres

Under provningen skal der i provebanken forefindes sadant motorudstyr (som angivet i tabel Ap2.3-1), som er
nedvendigt for drift af motoren til den pagaldende konfiguration af motoren; udstyret skal sd vidt muligt
placeres pd samme madde, som det ville vaere placeret ved den pédgaldende konfiguration.

Tabel Ap2.3-1
Udstyr, som skal veere monteret ved provning af fremdriftsydelse for at bestemme drejningsmoment og
nettoeffekt
NE Udstyr Monteret til provning af drejnings-
moment og nettoeffekt
1 Luftindtagningssystem
— Indsugningsmanifold
— Luftfilter (") . . .
. Hvis seriemonteret: ja
— Indsugningslyddemper

— Emissionsbegransningssystem til krumtaphus

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

2 Opvarmningsanordning til indsugningsmanifold Hvis seriemonteret: ja (stilles om
muligt i gunstigste position)

3 Udstedningssystem

— Udstedningsrenser
— Udstedningsmanifold
— Rorforbindelser (%) . . i
Hvis seriemonteret: ja
— Lyddemper (?)

— Udstedningsrer (%)

— Udstedningsbremse (3)

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

(") Det komplette indsugningssystem skal vaere monteret, som det leveres til den pétenkte konfiguration:

nar der er risiko for en maerkbar pavirkning af motoreffekten,

I tilfeelde af totaktsmotor,

ndr fabrikanten kraever dette. I andre tilfelde kan et tilsvarende system anvendes, og det skal konstateres, at indsugningstrykket ikke
afviger mere end 100 Pa fra den af fabrikanten angivne granseverdi for et rent luftfilter.
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Monteret til provning af drejnings-

Nr. Udstyr moment og nettoeffekt

5 Brandstofindsprejtningssystem

— Opstromsfilter

— Filter

— Breendstoftilferselspumpe (*) og hejtrykspumpe, hvis rele-
vant Hvis seriemonteret: ja

— Hojtryksror

— Injektor

— Luftindtagsventil (°), hvis monteret

— Brandstoftryk/flowregulator, hvis monteret

6 Relae til styring af maksimal omdrejningshastighed eller Hvis seriemonteret: ja
effekt ()

7 Vaskekoling

— Motorhjelm

— Luftudtag i motorhjelm
— Koler ) ) o
) Hvis seriemonteret: ja (°)
— Ventilator (3)

— Ventilatorskarm
— Vandpumpe

— Termostat (%)

8 Luftkeling

— Ventilatorskaerm
— Blaser (%) () Hvis seriemonteret: ja
— Temperaturreguleringsenhed(-er)
— Ekstern bleserenhed pd bank

9 Elektrisk anlag Hvis seriemonteret: ja (%)

10 Turbolader, hvis en sidan er monteret

— Kompressor drevet direkte af motoren eller ved udsted-
ningsgasserne

— Ladeluftkeler (%) Hvis seriemonteret: ja
— Koleluftpumpe eller ventilator (motordrevet)
— Gennemstromningskontrolsystem  for kelevaske (hvis

monteret).
11 Forureningsbegransende anordninger (7) Hvis seriemonteret: ja
12 Smeresystem
— Olieregulator Hvis seriemonteret: ja

— Oliekoleren, hvis en sidan er monteret.

(") Det komplette indsugningssystem skal vare monteret, som det leveres til den pataenkte konfiguration:

— ndr der er risiko for en markbar pavirkning af motoreffekten,

— i tilfalde af totaktsmotor,

— ndr fabrikanten kraver dette. | andre tilfaelde kan et tilsvarende system anvendes, og det skal konstateres, at indsugnings-
trykket ikke afviger mere end 100 Pa fra den af fabrikanten angivne graensevardi for et rent luftfilter.

(%) Det komplette udstedningssystem skal vare monteret, som det leveres til den patankte konfiguration:

— ndr der er risiko for en maerkbar pavirkning af motoreffekten,

— [ tilfalde af totaktsmotor,

— nar fabrikanten kraever dette. I andre tilfeelde kan et lignende system monteres, forudsat at trykket ved udgangen af
motorens udstedningssystem ikke afviger mere end 1 000 Pa fra det af fabrikanten angivne tryk. Udgangen af motorens
udstedningssystem defineres som et punkt, der ligger 150 mm fra afslutningen af den del af udstedningssystemet, der er
monteret pd motoren.

(}) Har motoren udstedningsbremse, skal gasspjaldet vaere fastgjort i helt dben stilling.
(% Brandstoftilferselstrykket kan om nedvendigt justeres, sd det reproducerer det tryk, der forefindes i motorkonfigurationen

(navnlig ndr der anvendes et "brandstofretursystem").

(°) Luftindtagsventilen er styreventil for indsprejtningspumpens pneumatiske regulator. Regulatoren eller braendstofindsprojt-
ningssystemet kan indeholde andre elementer, som kan pédvirke meangden af indsprejtet brandstof.
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2.2.

2.3.
2.3.1.

(°) Koler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe og termostat skal i prevebanken s vidt muligt have samme placering i forhold
til hinanden som pé keretgjet. Hvis en af disse har en placering pd provebanken, der adskiller sig fra den péd keretgjet, skal
dette beskrives og registreres i provningsrapporten. Cirkulation af kelevaske ma kun ske ved hjlp af motorens vandpumpe.
Kolingen af vasken kan ske enten gennem motorens keler eller gennem et ydre kredsleb, under forudsatning af at dette
kredslebs ydelsestab og pumpeindgangstryk i det veasentlige er de samme som i motorens kolesystem. Hvis keleren er
forsynet med spjeld, skal dette vare abent. Hvis keleren, ventilatoren og ventilatorskermen af praktiske grunde ikke kan
monteres pd motoren, bestemmes den effekt, som ventilatoren forbruger monteret adskilt i sin korrekte position i forhold til
koler og skaerm (hvis denne findes), ved de hastigheder, som svarer til motorens hastighed under effektprevningen, enten ved
beregning ud fra typedata eller ved praktisk prevning. Denne effekt, korrigeret ud fra de atmosfariske referencebetingelser,
der er defineret i punkt 4.2, skal fratreekkes den korrigerede effekt.

Hvis ventilator eller blaeser kan frakobles skal provningen gennemfores med ventilator/blaeser frakoblet, og hvis ventilator
eller bleser er progressiv, skal prevningen gennemfores med ventilator/bleser korende med maksimalt slip.

Generatorens minimumseffekt: generatorens effekt skal ikke vere storre end den, der kraves til drift af det tilbehor, som er
noedvendigt for motorens funktion. Hvis det er nedvendigt at tilslutte et batteri, skal dette vaere i god stand og fuldstaendigt
ladet.

= =

Udstyr, som skal fjernes

Det udstyr, som kun er nedvendigt for anvendelsen af selve koretgjet, 0og som er monteret pd motoren, skal
afmonteres inden prevningen.

Som eksempel gives folgende ikke-udtemmende liste:
— luftkompressor til bremser

— pumper til servostyring

— pumpe til affjedringssystem

— luftkonditioneringssystem.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruget uden belastning bestemmes og tillegges den
malte effekt.

Udstyr til start af motorer med kompressionsteending
I forbindelse med udstyr til start af motorer med kompressionstaeending skal to tilfelde overvejes:
a) elektrisk start: generatoren er monteret og foder, om nedvendigt, det til motorens funktion krevede udstyr

b) start pa anden vis end elektrisk start: hvis der er udstyr, som er nedvendigt for motorens funktion og som
fodes elektrisk, tilsluttes generatoren og feder dette udstyr. I modsat fald fjernes det.

I begge tilfeelde skal det system, som producerer og opsamler den nedvendige startenergi, vare monteret og
fungere i ubelastet stand.

Indstillinger

[ tabel Ap2.3-2 er betingelserne for indstillingerne til méling af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt angivet.

Tabel Ap2.3-2

indstillingsbetingelser

1 Indstilling af indsprejtningspumpens — gennemstremnings-
meangde
2 Tandings- eller indsprejtningsindstilling (teendingskurve)

Indstilling foretaget i overensstem-
melse med fabrikantens specifika-
3 (Elektronisk) gasgivningskontrol tioner for serieproduktion og
anvendt uden yderligere @ndringer
pa den pétenkte konfiguration.

4 Indstillinger for andre regulatorer til styring af omdrejningstal

5 Emissionsbegransningssystem (stgj- og udstedningsemissioner)
- indstillinger og udstyr

Provningsbetingelser

Provningerne af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt udferes med brandstofindsprejtnings-
pumpen indstillet til fuld belastning med en motor, der er udstyret som angivet i tabel Ap2.3-1.
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2.3.2.  Mailingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbetingelser, og motorens lufttilforsel skal vere
tilstraekkelig. Motoren skal vere tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger. Forbrendingskamrene kan inde-
holde afsatninger, men kun i begrenset omfang.

2.3.3.  De valgte provningsbetingelser, sdsom indsugningsluftens temperatur, skal vare si teet som muligt pd referen-
cebetingelserne (se punkt 3.2) med henblik pd at nedsxtte korrektionsfaktoren.

2.3.4.  Temperaturen for motorindsugningsluften (den omgivende luft) skal bestemmes hejst 0,15 m for indgangen til
luftfiltret, eller, hvis der ikke er noget luftfilter, 0,15 m fra luftindsugningsibningen. Termometer eller termoe-
lement skal beskyttes mod strdlevarme og placeres direkte i luftstrommen. De skal ligeledes beskyttes mod
breendstoftage.

Der skal anvendes et tilstreekkeligt antal positioner for at give en reprasentativ indsugningsgennemsnitstempe-
ratur.

2.3.7.  For enhver maling skal drejningsmoment, hastighed og temperaturer have varet praktisk talt konstante i mindst
30 minutter.

2.3.8.  Til mélingerne skal der valges en motorhastighed, som skal overholdes med en nejagtighed pd + 1 % eller = 10
min~! i forhold til den valgte hastighed, idet den storste verdi er galdende.

2.3.9. Malingerne af bremsebelastning og temperatur for indsugningsluften skal foretages samtidigt, og som resultat skal
gaxlde gennemsnittet af to stabiliserede, pd hinanden folgende vardier. For bremsebelastning ma disse veardier
ikke afvige med mere end 2 %.

2.3.10. Koleveaeskens temperatur, malt ved motorens afgang, skal holdes pd + 5K af den af fabrikanten angivne ovre
termostatkontrollerede temperatur. Har fabrikanten ikke foreskrevet nogen temperatur, skal denne vare 353,2 +
5K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet punkt holde den af fabrikanten i referen-
cebetingelserne foreskrevne maksimumstemperatur + +0/-20 K.

2.3.11. Brendstoftemperaturen skal méles ved indgangen til indsprejtningssystemet og skal vare inden for de af
fabrikanten fastsatte granser.

2.3.12. Smeremidlets temperatur, malt i oliesump eller ved udgangen af olickeleren, hvis en sddan er monteret, skal
holdes inden for de af motorfabrikanten angivne granser.

2.3.13. Afgangstemperaturen for udstodningsgasserne skal maéles ved flangen (flangerne) af udstedningsmanifolden
(-erne) eller ved udstedningsdbningerne.

2.3.14. Der kan anvendes et ekstra reguleringssystem, hvis dette er nedvendigt for at holde temperaturen inden for de i
punkt 2.3.10, 2.3.11 og 2.3.12 angivne grenser.

2.3.15. Nar der til méling af motorhastighed og forbrug anvendes en anordning med automatisk udlesning, skal
malingen straekke sig over mindst 10 sekunder; sker betjeningen af maleanordningen manuelt, skal méleperioden
vere mindst 20 sekunder.

2.3.16. Provningsbrandstof

Til prevningen skal anvendes det referencebreendstof, der er fastsat i tilleg 2 i bilag II.

2.3.17. Safremt den normale lyddeemper ikke kan anvendes, skal der anvendes en anordning, som er forenelig med
motorens normale driftsbetingelser og specificeret af fabrikanten.

Nar motoren er i drift i provningslaboratoriet, md systemet til udvinding af udstedningsgassen ikke i det punkt,
hvor keretojets udstodningssystem er tilsluttet prevebanken, bevirke et tryk i udvindingskanalen, som afviger fra
barometertrykket med mere end + 740 Pa (7,40 mbar), medmindre fabrikanten for prevningen specifikt har
angivet modtrykket - i dette tilfalde anvendes det laveste af de to tryk.

2.4. Prevningsprocedure

Der foretages mélinger ved et antal motorhastigheder, der er tilstraekkeligt hejt til, at det er muligt at fastlegge
effektkurven korrekt mellem den af fabrikanten anbefalede laveste og hejeste motorhastighed. Dette hastigheds-
omrédde skal indbefatte den motorhastighed, hvor motoren afgiver sit sterste drejningsmoment og sin sterste
effekt. For hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede malinger beregnes.
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2.5.

2.6.

3.
3.1.
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Méling af regindeks

[ tilfelde af motorer med kompressionstanding skal udstedningsgasserne under prevningen kontrolleres for
overensstemmelse med forskrifterne for type Ill-provning.

Data, som skal registreres

De data, der skal registreres, er anfort i modellen for prevningsrapporten, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i
forordning (EU) nr. 168/2013.

Korrektionsfaktorer for effekt og drejningsmoment
Definition af faktorerne a4 og a,

a4 0g @, er faktorer, som det malte drejningsmoment og den mélte effekt skal ganges med for at bestemme en
motors drejningsmoment og effekt under hensyn til virkningsgraden af den kraftoverforsel (a,), som er anvendt
ved prevningen, og for at omsatte dem til atmosferiske referencebetingelser som beskrevet i punkt 3.2.1
(faktoren ay). Effektkorrigeringsformlen er som folger:

Ligning Ap2.3-1:
Py =oaq4 0y P
hvor:

Py

den korrigerede effekt (dvs. effekten ved referencebetingelserne for enden af krumtapakslen)

aq = korrektionsfaktoren for atmosfaeriske referencebetingelser

a, = korrektionsfaktoren for den mekaniske virkningsgrad af kraftoverferslen (if. punkt 3.4 i tilleg 2.2.)
P = den midlte effekt (registreret effekt).

Atmosfariske referencebetingelser

Temperatur: 298,2 K (25 °C)
Tort standardtryk (p,,): 99 kPa (990 mbar)
Bemeerk: Det torre standardtryk er baseret pd et samlet barometertryk pd 100 kPa og et vanddamptryk pé 1 kPa.

Vejrforhold for prevningen

3.2.3.1. Under provningen skal de atmosfariske betingelser vare inden for folgende omréde:

3.3.

2832K < T < 318,2K
80 kPa < p, < 110 kPa

hvor:

T = provningstemperatur (K)

11

ps = det samlede torre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det samlede barometertryk minus vanddamptryk.

Bestemmelse af korrektionsfaktoren ay (')
Ligning Ap2.3-2:

Korrektionsfaktoren (ag) for motorer med kompressionsteending ved konstant brandstofgennemstremnings-
hastighed fas ved anvendelse af folgende formel:

ag = () frm
hvor:
f, = den atmosfariske faktor
f,, = karakteristikparameteren for hver motortype og indstilling.

(") Generatorens minimumseffekt: generatorens effekt skal ikke vare storre end den, der kraeves til drift af det tilbeher, som er nedvendigt

for motorens funktion. Hvis det er nedvendigt at tilslutte et batteri, skal dette vare i god stand og fuldstaendigt ladet.
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3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

Den atmosfariske faktor f,

Denne faktor angiver de omgivende forholds (tryk, temperatur og luftfugtighed) indvirkning pd motorens
indsugningsluft. Formlen for den atmosfariske faktor er forskellig fra motortype til motortype.

Motorer med naturlig indsugning og mekanisk trykladning:

c (2. (T
FAP 298

Ligning Ap2.3-3

hvor:

T = den absolutte temperatur for motorens indsugningsluft (K)

ps = det samlede torre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det samlede barometertryk minus vanddamptryk.

For turboladede motorer med eller uden keling af motorens indgangsluft
07 15
o= ()7 (L)
P 298

f,, er en funktion af q. (korrigeret brandstoftilfersel) som folger:

Ligning Ap2.3-4

Motorfaktoren f,

Ligning Ap2.3-5

fn = 0.036 - q. — 1.14
hvor:
Ligning Ap2.3-6

ge =~

hvor:

breendstoftilfersel i milligram pr. motorcyklus pr. liter samlet slagvolumen (mg/(l - motorcyklus))

q

r = trykforholdet mellem kompressorudgang og kompressorindsugning (r = 1 for motorer med naturlig indsug-
ning).

Denne formel er gyldig for en q.-verdi, der ligger mellem 40 mg/(l - motorcyklus) og 65 mg/(l - motorcyklus).
Ved q-vardier under 40 mg/(l - motorcyklus) vil f blive sat til en konstant veerdi af 0,3 (f,, = 0,3).

Ved q.-verdier over 65 mg/(l - motorcyklus) vil f,, blive sat til en konstant veerdi af 1,2 (f,, = 1,2) (se figuren).

Figur Ap2.3-1
Karakteristisk f;-parameter for hver type motor of indstilling som funktion af korrigeret
braendstoftilfersel
fu
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3.3.3.  Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet

En provning er kun gyldig, hvis det for korrektionsfaktoren ad galder, at:
09 a4 < 1,1

Hvis disse graenser overskrides, skal den korrigerede malte veerdi og prevningsbetingelserne (temperatur og tryk)
ngje angives i prevningsrapporten.

4. Tolerancer for maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt

De tolerancer, der er fastsat i punkt 4 i tilleg 2.2, finder anvendelse.
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Tilleg 2.4

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for koretojer i klasse L udstyret med

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

hybride fremdriftsmidler

Forskrifter
Hybride fremdriftsmidler omfattende forbrandingsmotor med styret tanding

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale samlede effekt for hybride fremdriftsenheder bestiende af
forbraendingsmotor og elektrisk motor males efter forskrifterne i bilag 2.2.

Hybride fremdriftsmidler omfattende forbreendingsmotor med kompressionstaending

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale samlede effekt for hybride fremdriftsenheder bestiende af
forbreendingsmotor og elektrisk motor males efter forskrifterne i bilag 2.3.

Hybride fremdriftsmidler omfattende en elektrisk motor

Punkt 1.1 eller 1.2 finder anvendelse, og derudover skal den elektriske motors maksimale drejningsmoment og dens
maksimale kontinuerlige nominelle effekt males i henhold til forskrifterne i tilleg 3.

Hvis den hybridteknologi, der anvendes pé keretgjet, tillader multimode-hybride kerselsforhold, gentages proceduren
for hver funktionsmade, og den hejeste malte prastation for fremdriftsenheden betragtes som det endelige prov-
ningsresultat for prevningsproceduren vedregrende fremdriftsenheders praestationer.

Fabrikantens forpligtelser

Koretojsfabrikanten skal sikre, at tilretteleeggelsen af prevningen af provekeretgjet, som er udstyret med et hybridt
fremdriftsmiddel, forer til méling af det maksimalt opndelige samlede drejningsmoment og den maksimalt opnalige
samlede effekt. Ethvert seriemonteret element, som medferer hgjere prastationer for fremdriftsenheden med hensyn
til konstruktivt bestemt maksimalhastighed, maksimalt samlet drejningsmoment og maksimalt samlet effekt,
betragtes som en manipulationsanordning.
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Tilleg 3

Forskrifter vedrorende metoder til méling af maksimalt drejningsmoment og maksimal kontinuerlig nominel
effekt for rent elektriske typer fremdriftsmiddel

1. Forskrifter

1.1. Koretgjer i klasse L udstyret med rent elektriske fremdriftsmidler skal opfylde alle de relevante krav med hensyn til
malingen af det maksimale drejningsmoment og den maksimale effekt over 30 minutter pd en elektrisk motors
udgangsaksel som fastsat i FN/ECE-regulativ nr. 85.

1.2. Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds accept kan
godtgere, at koretgjet ikke er fysisk i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale femtenmi-
nuttershastighed anvendes i stedet.
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Tilleg 4

Forskrifter for metoder til miling af maksimal kontinuerlig nominel effekt, frakoblingsafstand og maksimal
hjxlpefaktor for koretgjer i klasse L1e med pedaler som ombhandlet i artikel 3, stk. 94b, i forordning (EU) nr.

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.3.3.1.
3.3.3.1.1.

168/2013

Anvendelsesomridde

Koretoj i underklasse Lle-A

Koretoj i underklasse L1e-B, koretoj udstyret med pedaler med hjelpemotor, jf. artikel 3, stk. 94b, i forordning
(EU) nr. 168/2013.

Undtagelse

Lle-koretgjer, der henherer under anvendelsesomradet for dette tilleg, er undtaget fra kravene i tilleg 1.

Provningsprocedurer og forskrifter

Provningsprocedure for méling af den konstruktivt bestemte maksimalhastighed, som den anvendte hjlpe-
motor kan bistd til opndelse af.

Provningsproceduren og maélingerne udferes i overensstemmelse med tilleg 1, eller alternativt med punkt
4.2.6.2 1 EN 15194: 2009.

Provningsprocedure for méling af maksimal kontinuerlig nominel effekt

Maksimal kontinuerlig nominel effekt males i henhold til prevningsproceduren beskrevet i tilleg 3.

Provningsprocedure for méling af maksimal spidseffekt
Acceptabelt interval mellem maksimal spidseffekt og maksimal kontinuerlig nominel effekt

Den maksimale spidseffekt skal vare < 1,6 x maksimal kontinuerlig nominel effekt, mélt som afgiven mekanisk
effekt p& krumtapakslen.

Tolerancer

Vardierne for maksimal kontinuerlig nominel og spidseffekt méd afvige med + 5% fra resultaterne af de
malinger, der er anfort i tilleg 3.

Effektkorrektionsfaktorer
Definition af faktorerne a; og a,

a; og a, er faktorer, som det mélte drejningsmoment og den malte effekt skal ganges med for at bestemme en
motors drejningsmoment og effekt under hensyn til virkningsgraden af den kraftoverforing (a,), som er
anvendt ved prevningen, og for at omsatte dem til atmosfaeriske referencebetingelser som beskrevet i punkt
3.2.1 (faktoren a;). Effektkorrigeringsformlen er som folger:

Ligning Ap 4-1:
Pp =0y -a,-P

hvor:

g
(=1
1}

den korrigerede effekt (dvs. effekten ved referencebetingelserne for enden af krumtapakslen)

a; = korrektionsfaktoren for atmosfarisk referencebetingelser og usikkerheder ved maéling settes til 1,10

a, = korrektionsfaktoren for kraftoverforslens effektivitet sattes til 1,05, medmindre de faktiske vardier for
kraftoverforselstab er fastsldet

g
1}

den malte effekt (registreret effekt) pd deckket.
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3.3.4.
3.3.4.1.

3.3.5.
3.3.5.1.

3.3.5.2

3.3.5.3.

3.3.5.4.

3.3.5.5.

3.3.5.6.

3.3.5.7.

3.3.5.8.

3.3.5.9.

3.3.5.10.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

Vejrforhold for prevningen

Under provningen skal de atmosfariske betingelser vaere inden for folgende omrade:
2782K<T<318,2K

hvor:

T = provningstemperatur (K)

Forberedelse af provningerne

Provekoretojet anbringes pd en provebank.

Provekoretojet skal vere drevet af sit tilhorende batteri. Safremt der er lanceret flere typer batterier for
koretgjet, anvendes det batteri, der har den storste kapacitet.

Fremdrivningsbatteriet(-erne) skal vere fuldt opladt(-e).

En motor pé provebanken kobles til provekeretojets krankaksel (provebankens krankmotor). Denne motor
skal vaere variabel hvad angdr motoromdrejningshastighed og drejningsmoment med henblik pd at simulere
forerens handlinger. Prevebankens krankmotor skal have en omdrejningshastighed pi 90 min™ og et maksi-
malt drejningsmoment pd 50 Nm til at dekke forerens typiske prastationsintervaller.

En bremse eller en motor fastgeres til en tromle under provekeretgjets baghjul til simulering af tab og inerti fra
koretojet.

For keretojer, der er udstyret med forhjulstraek, fastgores yderligere en bremse eller en motor til en tromle
under forhjulet til simulering af tab og inerti fra koretojet.

Hvis keretojets hjelpeniveau er variabelt, sattes det til maksimal hjalp.

Perifert udstyr, der stromfedes af koretgjets stromforsyning, afmonteres eller slukkes. Hvis dette udstyr er
nodvendigt med henblik pd motorhjalp, skal det forblive under spaending, hvis fabrikanten pa tilfredsstillende
vis kan godtgere dette over for den tekniske tjeneste, med den godkendende myndigheds samtykke.

Forud for pdbegyndelsen af mélingen gennemgar provebankens krankmotor hele omdrejningsintervallet fra
lave til heje omdrejninger, indtil den maksimale afgivne mekaniske effekt er fundet. Til denne konditionering
anvendes et mellemhejt gear pd koretojet ved et gennemsnitligt drejningsmoment pd krankmotoren pd 25 Nm.

Efterfolgende varieres drejningsmomentet pd prevebankens krankmotor med henblik pé at finde motorens
maksimale afgivne mekaniske effekt. Efter justering af drejningsmomentet pé prevebankens krankmotor
justeres koretojets gear med henblik pd maksimal udgangseffekt. De indstillinger af provebankens krankmotor,
der har givet koretojets maksimale udgangseffekt, registreres og anvendes til maling af den maksimale effekt.
De skal overvdges under mélingen. P4 dette stadie tilpasses provebankens bremser/motorer for for- og baghjul
sdledes, at omdrejningshastighederne forbliver konstante.

Provningsprocedure til maling og beregning af den maksimale motoreffekt

Den maksimale effekt males i fem minutter (maksimal fem minutters effekt). Hvis stromforsyningen ikke er
konstant, betragtes den gennemsnitlige effekt i lobet af de fem minutters maling som den hgjeste fem
minutters effekt.

Koretgjets storste motoreffekt beregnes som summen af de mekaniske bremsemotoreffekter minus den meka-
niske indgangseffekt pd prevebankens krankmotor.

Data, som skal registreres

De data, der skal registreres, er anfert i modellen for prevningsrapporten, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1,
i forordning (EU) nr. 168/2013.

Provningsprocedure til maling af frakoblingsafstand

Nér pedallering opherer, skal motorhjelpen frakobles over en kerselsafstand pd < 3 m. Provekeretojets
hastighed er 90 % af den maksimale hjelpehastighed. Malingerne foretages i overensstemmelse med EN
15194:2009.
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Provningsprocedure til maling af maksimal hjalpefaktor

Den omgivende temperatur skal vare mellem 278,2K og 318,2 K.

Provekoretojet skal vere drevet af sit tilhgrende fremdrivningsbatteri. Det fremdrivningsbatteri, der har sterst
kapacitet, skal anvendes til denne prevningsprocedure.

Batteriet skal vare fuldt opladet med den af keretgjets fabrikant opgivne oplader.

En motor pd prevebanken kobles til provekoretgjets krankaksel. Denne provebaenkkrankmotor skal simulere
forerens korsel og skal vare i stand til at kere med variable omdrejningstal og drejningsmomenter. Den skal
kunne prastere en omdrejningshastighed pd 90 omdr./min. og et maksimalt kontinuerlig nominelt drejnings-

moment pa 50 Nm.

En bremse eller en motor, der simulerer tab og inerti fra koretojet, fastgores til en tromle under provekere-
tojets baghjul.

For keretgjer, der er udstyret med forhjulstrek, fastgeres yderligere en bremse eller en motor til en tromle
under forhjulet til simulering af tab og inerti fra koretojet.

Hvis keretgjets hjalpeniveau er variabelt, settes det til maksimal hjalp.
Folgende driftsparametre skal proves:

Tabel Ap4-1

Driftsparametre til prevning af maksimal hjelpefaktor

Drifsparametre Sim?leret indga;lgsgffekt fra Koretojets ronélhastighed () | Dnsket pedalleringskadence ()
orer (£ 10 %) i (W) (+/-10 %) i (km/h) i (omdr./min.)
A 80 20 60
B 120 35 70
C 160 40 80

() Hvis keretojets malhastighed ikke kan nds, udferes mélingen ved den maksimalt opndede kerehastighed.
(") Der velges det gear, der er tattest pd de kreevede omdr./min.

Den maksimale hjzlpefaktor beregnes efter folgende formel:

Ligning Ap4-1:

, provekoretojets mekaniske motoreffekt
Hjeelpefaktor = *— p
simuleret indgangseffekt fra forer

hvor:

Koretgjets mekaniske motoreffekt beregnes som summen af de mekaniske bremsemotoreffekter minus den
mekaniske indgangseffekt pa provebankens krankmotor (i W).
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BILAG XI

Fremdriftsfamilie for sd vidt angdr demonstrationsprevning af miljepraestationer

1. Indledning

1.1. For at lette provningsbyrden for fabrikanterne ved pévisning af keretojers miljoprastationer, kan disse inddeles i
fremdriftsfamilier. Et eller flere stamkoretgjer udvelges af fabrikanten fra denne gruppe keretgjer med den
godkendende myndigheds samtykke, med henblik pd miljeprevningstype I til VIIL Stamkeretgjer til demon-
stration af prevningstype IX om stejniveau skal opfylde kravene i de FN/ECE-regulativer, der er nevnt i punkt 2 i
bilag IX.

1.2 Et koretoj i klasse L vil fortsat kunne betragtes som tilherende samme fremdriftsfamilie, sdfremt koretojets
variant, version, fremdriftsmiddel, forureningsbegransningssystem og OBD-parametre som opfert i tabel 11-1
er identiske eller inden for de fastsatte og angivne tolerancer.

1.3. Fordeling pé keretojs- og fremdriftsfamilier ud fra miljgmeessige provninger

For miljeprevningstype I til XIII udvalges et reprasentativt stamkeoretej inden for de grenser, som er fastsat ved
de klassificeringskriterier, der er fastsat i punkt 3.

2. Definitioner

2.1. »variable ventiltider« varigheden af lofte-, dbnings- og lukningstiderne for indsugnings- ogleller udstednings-
ventilerne kan @ndres, mens motoren er i drift

2.2. »kommunikationsprotokol« et system af digitale meddelelsesformater og regler for meddelelser, der udveksles i
eller mellem computersystemer eller -enheder

2.3. »common raile et breendstofsystem til motoren, hvori der opretholdes et hgjt felles tryk

2.4. »ladeluftkeler«: en varmeveksler, der fjerner overskydende varme fra den komprimerede luft ved laderen, inden
den kommer ind i motoren og derved forbedrer den volumetriske effektivitet ved at @ge indsugningsluftens
ladningsteethed

2.5. »elektronisk gasspjeeldskontrol« (ETC): reguleringssystem bestdende af méling af forerens input via gaspedal eller

-héndtag, databehandling i styreenhederne, efterfolgende aktivering af gasspjaldet og feedback fra gasspjald til
styreenheden med henblik pd kontrol af ladeluften til forbrendingsmotoren

2.6. »ladetrykregulering«: en anordning, som eger styrkeniveauet i indsugningen i trykladede eller turboladede motorer

2.7. »SCR-system«: et system, der kan konvertere forurenende luftarter til uskadelige eller inaktive gasser ved at
injicere en reagens, som er et reaktivt stof til reducering af emissioner fra udstedningen, og som adsorberes
pa en katalysator

2.8. »lean NOx-adsorber«: en oplagring af NOx i et koretojs udstedningssystem renses ved frigivelse af en reaktant i
udstedningsstrommen
2.9. »koldstartanordning«: en anordning, som midlertidigt giver en federe breendstof/luft-blanding i motoren og

derved letter start af motoren

2.10.  sstarthjelpemiddel« en anordning, som bidrager til motorstart uden at berige luft/brandstofblandingen, f.cks.
gloderor, @ndret indsprejtningstiming og endret tendingstiming

»udstedningsrecirkulationssystem (EGR)«: en del af udstedningsgasstrommen fores tilbage til eller forbliver i en
motors forbrandingskammer for at senke forbraendingstemperaturen.
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3. Klassificeringskriterier

3.1.  Provningstyperne I, II, V, VII og VIII (X« i tabel 11-1 betyder »kan anvendes«)

Tabel 11-1

Klassificeringskriterier for fremdriftsfamilie med hensyn til prevningstype 1, II, V, VII og VIIL

2131325 2
# Klassificeringskriterier - beskrivelse é’J é’b §0 %, 2
ElE|E| £ £
= N N £ S
2128 |s 8
A~ a a £ &
g | &
1. Koretoj
1.1. klasse X | X[ X|[X]|X]| X
1.2 underklasse X | X[ X | X ]| X | X
1.3. | keretgjsvariants eller -versions inerti over eller under den nomi- | X X | X[ X | X
nelle inertikategori
1.4. totalt transmissionsudvekslingsforhold (+/- 8 %) X X | X | X X
2. Fremdriftsfamilie - egenskaber
2.1. antal motorer eller elektriske motorer X | X[ X|X]|X| X
2.2. hybrid(-e) funktionsmdde(-r) (parallel/sekventiel/andet) X | X | X | X ]| X X
2.3. | antal cylindre i forbrendingsmotor X | X[ X|[X]|X]| X
2.4, forbraendingsmotors slagvolumen (+/-2 %) (1) XX | X | X]|X X
2.5. antal ventiler og eventuel styring (variable ventiltider) - forbreen- | X | X [ X | X | X | X
dingsmotor
2.6. enkeltbrandstof/dobbeltbrandstof/blandingsbrandstof H,NG/flere | X | X [ X | X | X | X
brandstoftyper
2.7. braendstofsystem (karburator/skylleport/indirekte indsprejtning/di- | X | X | X | X | X | X
rekte indsprejtning/common rail/pump-injector/andet)
2.8. brandstoflager (?) X X
2.9. | type kelesystem - forbrandingsmotor X | X[ X[ X]|X]| X
2.10. | funktionsprincip (PI/Ci/totakts/firetakts/andet) X | X[ X | X | X | X
2.11. | indsugningssystem (naturlig indsugning/turbolader/ladeluftkoler/la- | X | X | X | X | X | X
detrykregulering) og kontrol af lufttilfersel (mekanisk gasspjeld/
elektroniske gasspjaldskontrolfintet gasspjeld)
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tlelzly|
# Klassificeringskriterier - beskrivelse & & & | g 2,

el E| 8| E £

slzlz] & =

= =} = Q IS)

2%} -9} -9} ) &

£ | B

3. Kendetegn for forureningsbegransningssystem

3.1. udstedning fra fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med katalysator(- | X | X | X | X X

er)

3.1 type katalysator(-er) X[ X | XX X
3.1.1. | antal og elementer af katalysatorer X | X | X|X X
3.1.2. | storrelsen pa katalysatorer (volumen af monolit(-ter) + 15 %) X | X | X | X X
3.1.3. | driftsprincip for katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, opvarmet, | X | X [ X | X X

SCR, andet)
3.1.4. | ®delmetalbelastning (identisk eller hojere) X | X|[X|X X

3.1 edelmetalforhold (£ 15 %) X | X[ X | X X
3.1.5. | substrat (opbygning og materiale) X | X|[X|X X
3.1.6. | celletethed X | X|[X|X X
3.1.7. | katalysatorbeholdertype(-r) X[ X | XX X
3.2. | udstedning fra fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med partikelfilter | X | X | X | X X

(PF)
3.2.1. | PF-typer X | X[ X | X X
3.2.2. | antal og elementer af PF X | X|[X]|X X
3.2.3. | storrelse af PF (volumen for filterelement + 10 %) X[ X[ XX X
3.2.4. | driftsprincippet for PF (delvis/wall-flow/andet) X | X|[X|X X
3.2.5. | PFs aktive overflade X | X|[X|X X
3.3. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med periodisk regenererende | X | X | X | X X
system
3.3.1. | type periodisk regenererende system X | X|[X|X X
3.3.2. | driftsprincip for periodisk regenererende system X | X | X|X X
3.4. | fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med selektivt katalytisk reduk- | X | X | X | X X
tionssystem (SCR-system)
3.4.1. | SCR-systemets type X | X | X | X X
3.4.2. | driftsprincip for periodisk regenererende system X | X|[X|X X
3.5. | fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med lean NOfilterfadsorber X | X | X |X X
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3.2.

2151215 £
# Klassificeringskriterier - beskrivelse é“ é’ﬂ gfa % 2,
E g £ E k=
> > =}
B - =T 8
A~ ~ [ £ &
3.5.1. | type lean NO,filter/adsorber X | XX ]| X X
3.5.2. | driftsprincip for lean NO,filter/adsorber X | X|[X|X X
3.6. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med et koldstartanordning(-er) | X [ X | X | X X
eller starthjelpemiddel(-ler)
3.6.1. | type koldstartanordning eller starthjaelpemiddel X | X[ X]|X X
3.6.2. | driftsprincip for koldstartanordning(-er) eller starthjelpemiddel- | X | X [ X | X | X | X
ler)
3.6.3. | Aktiveringstid for koldstartanordning eller starthjaelpemiddel | X | X [ X | X | X | X
ogleller arbejdscyklus (kun aktiveret begranset tidsrum efter kold-
start/kontinuerlig drift)
3.7. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med lambdasonde til kontrol af | X | X [ X | X | X X
breendstof
3.7.1. | typer lambdasonde X | X[ X|X]|X| X
3.7.2. | driftsprincip for lambdasonde (binart/wide range/andet) X | X[ X | X ]| X | X
3.7.3. | lambdasondens interaktion med closed loop-braendstofsystem | X | X | X [ X | X | X
(stekiometri/mager eller fed drift)
3.8. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med system til udstedningsrecir- | X [ X | X | X X
kulation (EGR)
3.8.1. | typer EGR-system X | X | X[ X X
3.8.2. | driftsprincip for EGR-system (internt/eksternt) X | XX ]| X X
3.8.3. | maksimalt recirkulationsforhold for udstedningen (+ 5 %) X | X | X[ X X
Forklaring:
(*) Der accepteres hojst 30 % for prevningstype VIIIL.
(3) Kun for keretgjer udstyret med lager til gasformigt brandstof.
Provningstype Il og IV (»X« i tabel 11-2 betyder »kan anvendes«)
Tabel 11-2
Klassificeringskriterier for fremdriftsfamilie med hensyn til prevningstype III og IV.
E | =
£k
# Klassificeringskriterier - beskrivelse €° §°
E|E
2| 8
=9} =%}
1. Koretoj
1.1. klasse X X
1.2. underklasse X
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5.1.

5.2.

5.2.1.
5.2.1.1.

E | =
&l
# Klassificeringskriterier - beskrivelse é’o éo
£ | £
8| 8
£ | £
2. System
2.1. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med ventileringssystem for krumtaphus X
2.1.1. type ventileringssystem for krumtaphus X
2.1.2. driftsprincip for krumtaphusventileringssystem (breather/vakuumjfovertryk). X
2.2 fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med system til begransning af fordampningsemission X
2.2.1. type system til begreensning af fordampningsemission X
2.2.2. driftsprincip for system til begransning af fordampningsemission (aktivt/passivt/me- X
kanisk eller elektronisk kontrolleret)
2.2.3. samme brandstof/luft-blandingsprincipper (f.eks. karburator/singlepoint-indsprejt- X
ning/multipoint-indsprejtning/efter motorhastighed gennem MAP/masseflowmaling)
2.2.4. samme materialerne for brandstoftank og flydende brandstofslanger X
2.2.5. brandstoflagerets rumindhold mé hejst afvige med * 50 % X
2.2 tankudluftningsventilen skal indstilles pd samme méde X
2.2.6. metoden til opbevaring af brandstofdamp skal vaere den samme, dvs. udskillerens X
form og volumen, opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis anvendt til begransning af
fordampningsemissionen) osv.
2.2.7. samme metode til udluftning af den ophobede damp (f.eks. luftgennemstremning, X
udluftet volumen i lebet af en kerecyklus)
2.2.8. metoden til forsegling og udluftning af brandstofméleren skal vare den samme X

Udvidelse af typegodkendelse vedrerende provningstype IV

Typegodkendelsen skal udvides til at omfatte koretgjer udstyret med et system til begrensning af fordampnings-
emissioner, der opfylder klassificeringskriterierne i punkt 5.3 for familier med hensyn til emissionsbegransning.
Det varst tenkelige koretoj med hensyn til braendstofrerenes tvarsnit og omtrentlige leengde skal proves som
stamkoretoj.

Fabrikanten kan anmode om at anvende en af folgende tilgange baseret pé en »certification by design«-strategi for
udvidelse af godkendelsen til begransning af fordampningsemissioner:

Carry-across-tilgang

Hvis fabrikanten har attesteret en breendstoftank af generisk form (»stambrandstoftank«), kan disse prevningsdata
anvendes til at attestere enhver anden brendstoftank efter design, forudsat at den er udformet med samme
karakteristika med hensyn til materiale (herunder tils@tningsstoffer), produktionsmetode og gennemsnitlig
vagtykkelse.
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5.2.1.2. Hvis en brandstoftankfabrikant har attesteret en stambrandstoftanks materiale (herunder tilsatningsstoffer) p&
grundlag af en fuldsteendig gennemtraengeligheds- eller gennemtrangningsprevning, kan fabrikanten anvende
disse provningsdata til attestering af sin brandstoftank efter design, forudsat at den er udformet med samme
karakteristika med hensyn til materiale (herunder tilsatningsstoffer), produktionsmetode og gennemsnitlige

vagtykkelse.
5.2.2. Tilgang ud fra vaerst tenkelig konfiguration

Hvis fabrikanten har gennemfort en vellykket gennemtraengeligheds- eller gennemtraengningsprevning med den
varst taenkelige brandstoftankkonfiguration, kan disse prevningsdata anvendes til attestering efter design af
andre brandstoftanke, der i ovrigt svarer til denne tank med hensyn til materiale (herunder tilseetningsstoffer),
brandstofpumpeplade og tankdaksel/hals. Den veerst tenkelige konfiguration er det brandstoftankdesign, der
har de tyndeste vagge eller den mindste indvendige overflade.
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Andring af del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013

BILAG XII

1. Del A i bilag V til forordning (EF) nr. 168/2013 affattes sdledes:

»(A) Miljgprevninger og miljokrav

Koretgjer i klasse L md kun typegodkendes, hvis de opfylder folgende miljokrav:

Provningstype

Beskrivelse

Krav: grensevardier

Kriterier for underklassificering
ud over artikel 2 og bilag I

Krav: provningsprocedurer

Udstedningsemis-
sioner efter koldstart

Bilag VI(A)

Punkt 4.3 i bilag II til
Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr.
134/2014

BILAG II til Kommissio-
nens delegerede forordning
(EU) nr. 134/2014

II — PI eller hybrid® Direktiv nr. Punkt 4.3 i bilag II til BILAG III til Kommissio-
med PI-motor: 2009/40/EF© Kommissionens delegerede | nens delegerede forordning
emissioner ved forordning (EU) nr. (EU) nr. 134/2014
tomgang og ved 134/2014
forhejet tomgang
— (I eller hybrid
med Cl-motor:
provning med fri
acceleration
111 Emissioner af krum- Nul-emission, Punkt 3.2 i BILAG XI til BILAG IV til Kommissio-
taphusgasser lukket krumtap- | Kommissionens delegerede | nens delegerede forordning
hus. Emissioner forordning (EU) nr. (EU) nr. 134/2014
fra krumtaphus 134/2014
ma ikke udledes
direkte i den
omgivende
atmosfaere fra
noget koretoj i
dets levetid.
v Fordampningsemissio- | Bilag VI(C) Punkt 3.2 i BILAG XI til BILAG V til Kommissio-
ner Kommissionens delegerede | nens delegerede forordning
forordning (EU) nr. (EU) nr. 134/2014
134/2014
\Y De forurenings- Bilag VI og VII SRC-LeCV: punkt 2 i tilleg | BILAG VI til Kommissio-
begransende anord- 1 til bilag VI til Kommis- | nens delegerede forordning
ningers holdbarhed sionens delegerede forord- | (EU) nr. 134/2014
ning (EU) nr. 134/2014.
USA EPA AMA: punkt 2.1
i tilleg 2 til bilag VI til
Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr.
134/2014.
VI Der er ikke tilfgjet en | Ikke relevant Ikke relevant Ikke relevant

provningstype VI
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Kriterier for underklassificering

Provningstype Beskrivelse Krav: grensevaerdier ud over artikel 2 og bilag I Krav: prevningsprocedurer
VII CO,-emissioner, Miling og Punkt 4.3 i bilag II til BILAG VII til Kommissio-
brendstofforbrug rapportering, Kommissionens delegerede | nens delegerede forordning
ogleller elektrisk ener- | ingen granse- forordning (EU) nr. (EU) nr. 134/2014
giforbrug samt elek- | vardi med 1342014
trisk rakkevidde hensyn til type-
godkendelse
VIII Egendiagnose (OBD) - | Bilag VI(B) Punkt 4.3 i bilag II til BILAG VIII til Kommissio-
miljeprovninger Kommissionens delegerede | nens delegerede forordning
forordning (EU) nr. (EU) nr. 134/2014
134/2014
IX Stejniveau Bilag VI(D) Nar FN/ECE-regulativ nr. 9, | BILAG IX til Kommissio-

41, 63 eller 92 erstatter
EU-e¢jendomskravene som
fastsat i de delegerede
befojelser om miljopraesta-
tioner og fremdriftsydelse,
funktionel sikkerhed,
udveelges kriterierne for
(under)klassificering i disse
FN/ECE-regulativer (bilag 6)
med henvisning til prov-
ningstype IX, (provning af
stejniveau).

nens delegerede forordning
(EU) nr. 134/2014«
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