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(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 965/2012
af 5. oktober 2012

om fastsettelse af tekniske krav og administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til
Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 216/2008

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmaéde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rddets forordning
(EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fzlles regler for civil
luftfart og om oprettelse af et europeisk luftfartssikkerhedsagen-
tur, og om ophavelse af Rddets direktiv 91/670/EQF, forord-
ning (EF) nr.1592/2002 og direktiv 2004/36/EF ('), serlig
artikel 8, stk. 5, og artikel 10, stk. 5, og

ud fra folgende betragtninger:

Luftfartsforetagender og personale, der medvirker i opera-
tion af visse luftfartgjer, skal opfylde de relevante veasent-
lige krav i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

Ved forordning (EF) nr. 216/2008 pélegges medlemssta-
terne ud over tilsynet med de certifikater, de udsteder, at
foretage undersggelser, herunder rampeinspektioner, og
treeffe enhver foranstaltning, herunder udstedelse af start-
forbud for luftfartejer, til at forhindre fortsat overtree-
delse.

[ overensstemmelse med forordning (EF) nr.216/2008
ber Kommissionen vedtage de nedvendige gennemforel-
sesbestemmelser til fastsattelse af betingelser for en
sikker operation af luftfartgjer.

For at sikre en glidende overgang og opretholde et hojt
niveau for civil luftfartssikkerhed i Den Europeiske
Union ber gennemforelsesforanstaltningerne afspejle det
aktuelle tekniske niveau, herunder bedste praksis, og den

() EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.

videnskabelige og tekniske udvikling inden for flyveope-
rationer. Derfor ber der tages hensyn til de tekniske krav
og administrative procedurer inden for civil luftfart, der
er godkendt inden for rammerne af Organisationen for
International Civil Luftfart (i det feolgende benaevnt
»ICAO«) og de europziske felles luftfartsmyndigheder
indtil den 30. juni 2009, og til eksisterende lovgivning
vedrerende sarlige nationale forhold.

Det er nedvendigt at give luftfartsindustrien og de admi-
nistrative myndigheder i medlemsstaterne tilstrakkelig tid
til at tilpasse sig de nye forskriftsmessige rammer og
under visse forhold anerkende gyldigheden af certifikater,
der er udstedt, for denne forordning finder anvendelse.

Da denne forordning udger en gennemforelsesbestem-
melse som omhandlet i artikel 8, stk. 5, og artikel 10,
stk. 5, i forordning (EF) nr.216/2008, ber bilag III til
Rédets forordning (E@F) nr. 392291 (?) og Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2004/36/EF (%) betragtes som
ophavet i overensstemmelse med artikel 69, stk. 3, og
artikel 69, stk. 5, i forordning (EF) nr. 216/2008. Imid-
lertid ber bilag III fortsat geelde midlertidigt, indtil de i
denne forordning fastsatte overgangsperioder er udlgbet,
for de omréder, for hvilke der endnu ikke er vedtaget
gennemforelsesbestemmelser. Tilsvarende ber direktiv
2004/36/EF fortsat vaere galdende midlertidigt, indtil de
i denne forordning fastsatte overgangsperioder er udle-
bet.

Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagentur udarbejdede et
udkast til gennemforelsesbestemmelser og forelagde disse
for Kommissionen i form af udtalelser i overensstem-
melse med artikel 19, stk. 1, i forordning (EF)
nr. 216/2008.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 65 i forordning (EF) nr. 216/2008 —
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand og anvendelsesomrade

1.  Ved denne forordning fastsettes gennemforelsesbestem-
melser for erhvervsmaessig lufttransport med flyvemaskiner og
helikoptere, herunder rampeinspektioner af luftfartsforetagen-
ders luftfartejer, som er underlagt sikkerhedsmeassigt tilsyn i
en anden stat, ndr de lander pa flyvepladser beliggende i det
omrade, som er underlagt traktatens bestemmelser.

2. Ved denne forordning faststtes ligeledes gennemforelses-
bestemmelser for udstedelse, opretholdelse, @ndring, inddragelse
eller tilbagekaldelse af certifikater fra luftfartejsoperatorer som
omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra b) og c), i forordning (EF)
nr. 216/2008, der udferer erhvervsmeassige lufttransportopera-
tioner, certifikatindehavernes rettigheder og ansvar, samt pd
hvilke betingelser operationer af hensyn til sikkerheden skal
forbydes, begranses eller palagges visse betingelser.

3. Denne forordning anvendes ikke pé flyveoperationer, som
er omfattet af artikel 1, stk. 2, litra a), i forordning (EF)
nr. 216/2008.

Artikel 2
Definitioner

[ denne forordning forstds ved:

1) »erhvervsmeassige lufttransportoperationer<: en flyveopera-
tion med transport af passagerer, fragt eller post mod beta-
ling eller en anden form for vederlag

2) sflyvemaskiner i preastationsklasse B« flyvemaskiner med
propelmotorer med en maksimal passagersadekonfiguration
for operation pé hejst ni saeder eller en maksimal startmasse
pd hejst 5700 kg

3) »sted af almen interesse (Public Interest Site — PIS)«: et sted,
der alene bruges til operationer af almen interesse

4) »operation i preastationsklasse 1« en operation, hvor heli-
kopteren i tilfelde af fejl i den kritiske motor kan lande
inden for den disponible distance for afbrudt start eller fort-
satte flyvningen sikkert til et egnet landingsomrade atheen-
gigt af det tidspunkt, hvor fejlen opstir.

Der er fastsat yderligere definitioner i bilag I med henblik pa
bilag 11 til IV.

Artikel 3
Tilsynskapacitet

1. Den enkelte medlemsstat skal udpege en eller flere
enheder som kompetent myndighed inden for den pégaldende

medlemsstat med de nedvendige befojelser og tildelte ansvars-
omrader til certificering af og tilsyn med personer og organisa-
tioner omfattet af forordning (EF) nr.216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser.

2. Hvis en medlemsstat udpeger mere end én enhed som
kompetent myndighed,

a) skal kompetenceomriderne for hver kompetent myndighed
vare klart defineret med hensyn til ansvar og geografisk
begraensning, og

=z

skal der etableres koordinering mellem disse enheder for at
sikre effektivt tilsyn med alle organisationer og personer
omfattet af forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennem-
forelsesbestemmelser inden for deres respektive kompetence-
omrader.

3. Medlemsstaterne sikrer, at de(n) kompetente myndig-
hed(er) har den nedvendige kapacitet til at sikre tilsyn med
alle personer og organisationer, der er dakket af deres tilsyns-
program, herunder tilstreekkelige ressourcer til at opfylde
kravene i denne forordning.

4. Medlemsstaterne sikrer, at den kompetente myndigheds
personale ikke udever tilsynsaktiviteter, ndr der er beviser for,
at dette direkte eller indirekte kan resultere i en interessekon-
flikt, iser ndr det drejer sig om en familiemassig eller
gkonomisk interesse.

5.  Personale, der er bemyndiget af den kompetente
myndighed til at udfere certificering ogleller tilsynsopgaver,
bemyndiges som minimum til at udfere folgende opgaver:

a) underspge optegnelser, data, procedurer og alt andet mate-
riale, som har betydning for udferelsen af certificeringen
og/eller tilsynsopgaven

b) tage kopier eller uddrag af sidanne optegnelser, data,
procedurer og andet materiale i deres helhed eller dele deraf

¢) anmode om en mundtlig forklaring pa stedet

d) bese relevante lokaler, operationslokaliteter og transport-
midler

e) udfere audits, undersogelser, vurderinger, inspektioner,
herunder rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner,
samt

f) eventuelt trffe eller indlede hindhavelsesforanstaltninger.

6. Opgaverne i stk. 5 udferes i overensstemmelse med
lovbestemmelserne i den relevante medlemsstat.
Artikel 4
Rampeinspektioner

Rampeinspektioner af luftfartsforetagenders luftfartejer, som er
underlagt tredjelandes sikkerhedsmessige tilsyn, skal udferes i
henhold til subpart RAMP i bilag II.
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Artikel 5
Flyveoperationer

1. Luftfartsforetagender ma alene operere et luftfartej med
henblik pd erhvervsmassige lufttransportoperationer som
anfert i bilag III og IV.

2. Luftfartsforetagender, som foretager erhvervsmaessige luft-
transportoperationer, skal opfylde de relevante bestemmelser i
bilag V, ndr de opererer:

a) flyvemaskiner og helikoptere i forbindelse med:

i) operationer, hvor der benyttes performancebaseret navi-
gation (PBN)

ii) operationer i overensstemmelse med minimumsspecifika-
tioner for navigationspreestation (MNPS)

iii) operationer i luftrum med reducerede vertikale adskillel-
sesminima (RVSM)

iv) operationer ved lav sigtbarhed (LVO)

b) flyvemaskiner og helikoptere, som benyttes til transport af
farligt gods

¢) tomotorede flyvemaskiner, der i erhvervsmassig lufttransport
benyttes til operationer med udvidet rakkevidde (ETOPS)

d) helikoptere, der benyttes til erhvervsmassige lufttransporto-
perationer med natobservationssystemer (NVIS)

e) helikoptere, der benyttes til erhvervsmessige lufttransporto-
perationer med helikopterens hejseanordning (HHO), og

f) helikoptere, der benyttes til lufttransportambulancetjenesters
(HEMS) erhvervsmassige operationer.

Artikel 6
Fravigelser

1. Erhvervsmassige lufttransportoperationer, som starter og
slutter pd samme flyveplads/driftssted med flyvemaskiner i
prastationsklasse B eller helikoptere, der ikke er komplekse, er
ikke underlagt bestemmelserne i bilag III og IV.

De underlegges dog folgende bestemmelser:

a) flyvemaskiner underlaegges bilag II til forordning (EQF)
nr. 3922/91 og tilknyttede nationale dispensationer pa
grundlag af de kompetente myndigheders vurderinger af
sikkerhedsrisikoen

b) helikoptere underlagges nationale krav.

2. Uanset artikel 5, stk. 1, skal luftfartejer, som er omhandlet
i artikel 4, stk. 5, i forordning (EF) nr. 216/2008, opereres pa de

betingelser, der er fastsat i Kommissionens afgerelse C(2009)
7633 af 14. oktober 2009, nar de benyttes til erhvervsmaessige
lufttransportoperationer. Kommissionen og Det Europeiske
Luftfartssikkerhedsagentur (i det folgende benavnt »agenturet«)
skal underrettes om operationelle &ndringer, som bererer betin-
gelserne i denne afgorelse, inden endringen gennemfores.

En medlemsstat, til hvem afgerelse C(2009) 7633 ikke er rettet,
men som patenker at anvende den fravigelse, der er fastsat i
denne afgprelse, skal underrette Kommissionen og agenturet om
sin hensigt, inden fravigelsen gennemferes. Kommissionen og
agenturet skal vurdere, i hvilket omfang @ndringen eller den
patenkte anvendelse afviger fra betingelserne i afgerelse
C(2009) 7633 eller pavirker den oprindelige sikkerhedsvurde-
ring, som er foretaget inden for rammerne af denne afgorelse.
Fremgar det af vurderingen, at andringen eller den pétenkte
anvendelse ikke svarer til den oprindelige sikkerhedsvurdering,
som er foretaget i forbindelse med afgerelse C(2009) 7633, skal
den pagzldende medlemsstat foreleegge en ny anmodning om
fravigelse i overensstemmelse med artikel 14, stk. 6, i forord-
ning (EF) nr. 216/2008.

3. Uanset artikel 5, stk. 1, skal flyvninger, som foretages af
konstruktions- eller produktionsorganisationer inden for deres
rettigheder i forbindelse med indferelse eller @ndring af luftfar-
tojstyper, fortsat opereres pa de betingelser, som er fastsat i
medlemsstaternes nationale lovgivning.

4. Uanset artikel 5 md medlemsstaterne fortsat kraeve en
specifik godkendelse og opfyldelse af yderligere krav med
hensyn til operationelle procedurer, udstyr, flyvebesatningernes
kvalifikationer og uddannelse i relation til erhvervsmaessige
offshore lufttransportoperationer med helikopter i henhold til
deres nationale lovgivning. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen og agenturet om de yderligere krav, som
anvendes i forbindelse med sidanne specifikke godkendelser.
Disse krav md ikke vare mindre restriktive end kravene i
bilag III og IV.

5. Uanset CAT.POL.A.300, litra a), i bilag IV, skal enmoto-
rede flyvemaskiner, som benyttes til erhvervsmassige lufttrans-
portoperationer, om natten eller under instrumentvejrforhold
(IMC) opereres pa de betingelser, som er fastsat i de eksisterende
dispensationer, der indremmes af medlemsstaterne i overens-
stemmelse med artikel 8, stk. 2, i forordning (E@F) nr. 3922/91.

Kommissionen og agenturet skal underrettes om andringer af
disse flyvemaskiners operationer, der bergrer de betingelser,
som er fastsat i disse dispensationer, inden @ndringen gennem-
fores. Kommissionen og agenturet skal vurdere den foresldede
@ndring efter artikel 14, stk. 5, i forordning (EF) nr. 216/2008.

6.  Eksisterende helikopteroperationer til/fra et sted af almen
interesse (PIS) kan foretages uanset CAT.POL.H.225 i bilag 1V,
ndr storrelsen af PIS, hindringer i miljget eller helikopteren ikke
gor det muligt at overholde operationskravene i prastations-
klasse 1. Sddanne operationer skal udferes pd betingelser, som
fastsaettes af medlemsstaterne. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen og agenturet om de betingelser, som anvendes.
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Artikel 7
Luftfartsoperatorcertifikater (AOC)

1. AOC udstedt af en medlemsstat til luftfartsforetagender,
som foretager erhvervsmassige lufttransportoperationer med
flyvemaskiner, inden nerverende forordning finder anvendelse
i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 3922/91, skal anses
for at vaere udstedt i overensstemmelse med narvarende forord-
ning.

Men senest den 28. oktober 2014 skal:

a) luftfartsforetagender tilpasse deres forvaltningssystem, uddan-
nelsesprogrammer, procedurer og hindbeger, sé de er i over-
ensstemmelse med bilag III, IV og V alt efter tilfaeldet

b) deres AOC erstattes af certifikater, som udstedes i overens-
stemmelse med bilag II til denne forordning.

2. AOC udstedt af en medlemsstat til luftfartsforetagender,
som foretager erhvervsmaessige lufttransportoperationer med
helikoptere, inden denne forordning finder anvendelse, skal
konverteres til AOC, der er i overensstemmelse med narvea-
rende forordning, i henhold til en konverteringsrapport, som i
samrdd med agenturet fastsaettes af den medlemsstat, der
udstedte det pageldende AOC.

I konverteringsrapporten skal der redegores for:

a) de nationale krav, som danner grundlag for udstedelsen af de
pagaldende AOC

b) omfanget af de befgjelser, luftfartsforetagenderne fik tildelt

¢) forskellene mellem de nationale krav, som danner grundlag
for udstedelsen af de pagaldende AOC, og kravene i bilag III,
IV og V sammen med en angivelse af, hvordan og fra hvilket
tidspunkt luftfartsforetagenderne péleegges at sikre fuld over-
ensstemmelse med disse bilag.

Konverteringsrapporten skal indeholde kopier af alle dokumen-
ter, der er nedvendige som dokumentation for de elementer, der
er omhandlet i litra a) til ¢), herunder kopier af de relevante
nationale krav og procedurer.

Artikel 8
Flyvetidsbegransninger

Flyve- og tjenestetidsbegraensninger skal vare underlagt
folgende:

a) artikel 8, stk. 4, og subpart Q i bilag III til forordning (EQF)
nr. 3922/91 for flyvemaskiner

b) nationale krav for helikoptere.

Artikel 9
Minimumsudstyrslister

Minimumsudstyrslister (MEL), som er godkendt, inden denne
forordning anvendes af luftfartsforetagendets hjemstat eller regi-
streringsstaten alt efter tilfeldet, anses for at vere godkendt i
overensstemmelse med denne forordning og ma fortsat
anvendes af det luftfartsforetagende, som har opndet godken-
delsen.

Nér denne forordning finder anvendelse, skal eventuelle
@ndringer af MEL udferes i overensstemmelse med
ORO.MLR.105 i bilag IIL

Artikel 10
Ikrafttraeden

1. Denne forordning treder i kraft pd tredjedagen efter
offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 28. oktober 2012.

2. Uanset stk. 1, andet afsnit kan medlemsstaterne beslutte
ikke at anvende bestemmelserne i bilag I til V for den
28. oktober 2014.

Nér en medlemsstat gor brug af den mulighed, skal den under-
rette Kommissionen og agenturet herom. Denne underretning
skal beskrive drsagerne til og varigheden af denne fravigelse og
et gennemforelsesprogram med en tids- og handlingsplan.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 5. oktober 2012.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG I

Definitioner af termer i bilag II-V

I denne forordning forstds ved:

10.

11.

12.

13.

»accelerations-stopdistance til rddighed (ASDA)« leengden af det disponible startlob plus stopvejens langde, hvis den
stat, hvor flyvepladsen er beliggende, har angivet, at en sddan stopvej er til rddighed, og den er i stand til at bare
flyvemaskinens masse under de galdende operationelle forhold

»acceptable mader for overensstemmelse (AMC)« ikke-bindende standarder, som agenturet har vedtaget med
henblik pa at illustrere, hvordan overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og gennemforelsesbestem-
melserne kan sikres

»acceptcheckliste«: et dokument, der anvendes som en hjelp til at udfere en kontrol af det udvendige udseende af
forsendelser af farligt gods og af de tilherende dokumenter for at fastsla, at alle de relevante krav er overholdt

regnet flyveplads« en flyveplads, hvor luftfartejet kan opereres under hensyntagen til de geldende prastationskrav
og banens karakteristika

med hensyn til klassificering af passagerer forstés ved:

a) »voksen« en person pd 12 ar eller derover

b) »barn/bern« personer, der er to ar eller derover, men som er under 12 ar
¢) »spadbern« personer, der er under to dr

»flyvemaskine«: et kraftdrevet luftfartej med faste vinger, som er tungere end luft, og som under flyvning beres
oppe af luftens dynamiske reaktion mod dets vinger

»NVIS-flyvning med hjelpemidler«: en del af en VFR-operation (visuelle flyveregler), der gennemferes om natten,
mens et besatningsmedlem bruger natkikkert (NVG)

»luftfartej en maskine, der i atmosferen kan oppebzres af andre af luftens reaktioner end luftens reaktioner mod
jordoverfladen

»alternative acceptable mader for overensstemmelse«: méder, der er et alternativ til de eksisterende acceptable mader
for overensstemmelse, eller som omfatter nye mider, der kan sikre overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, som agenturet ikke har vedtaget tilherende acceptable
méder for overensstemmelse for

»forebyggelse af isdannelse« i forbindelse med jordprocedurer en procedure, der yder beskyttelse mod dannelse af
frost eller is og ophobning af sne pé luftfartejets behandlede overflader i en begraenset tidsperiode (tilbagehol-
delsestid)

»kabinebesatningsmedlem« et besxtningsmedlem med de nedvendige kvalifikationer, der ikke er medlem af
flyvebesatningen eller den tekniske besetning, og som et luftfartsforetagende udpeger til at udfere opgaver
vedrerende passager- og flyvesikkerhed under operationer

»kategori [-operation«: precisionsinstrumentindflyvning og -landing, hvor der anvendes et instrumentlandingssystem
(ILS), et mikrobelgelandingssystem (MLS), et GLS-landingssystem (jordbaseret udvidet globalt satellitnavigations-
system (GNSS/GBAS)), pracisionsindflyvningsradar (PAR) eller GNSS, der anvender et satellitbaseret forstaerknings-
system (SBAS), med en beslutningshejde (DH), som ikke er lavere end 200 ft og med en banesynsvidde (RVR) pa
mindst 550 m for flyvemaskiner og 500 m for helikoptere

»kategori Il-operation« pracisionsinstrumentindflyvning og -landing, hvor der anvendes et ILS eller MLS med:
a) en beslutningshegjde (DH), som er lavere end 200 ft, men ikke under 100 ft, og

b) en banesynsvidde (RVR) pd mindst 300 m
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

»kategori IlIA-operation«: precisionsinstrumentindflyvning og -landing, hvor der anvendes et ILS eller MLS med:
a) en beslutningshegjde (DH), som er lavere end 100 ft, og

b) en banesynsvidde (RVR) pd mindst 200 m

»kategori IlIB-operation«: preecisionsinstrumentindflyvning og -landing, hvor der anvendes et ILS eller MLS med:
a) en beslutningshejde (DH), som er lavere end 100 ft, eller ingen beslutningshejde (DH) og

b) en banesynsvidde (RVR), som er under 200 m, men mindst 75 m

»kategori A for helikoptere«: en flermotoret helikopter med en motor- og systemisoleringskonstruktion, der opfylder
de galdende luftdygtighedsbestemmelser, og som kan benyttes i operationer med start- og landingsdata, der er
fastlagt med udgangspunkt i kritisk motorfejl, som sikrer en tilstrakkelig overflade og ydeevne til fortsat sikker
flyvning eller sikker afvisning af start i tilfeelde af motorfejl

»kategori B for helikoptere«: en enmotoret eller flermotoret helikopter, der ikke opfylder kategori A-standarderne.
Kategori B-helikoptere har ingen garanteret evne til at fortsatte sikker flyvning i tilfelde af motorfejl, og uforudset
landing antages

»certificeringsspecifikationer« tekniske specifikationer, som agenturet har vedtaget, som angiver, hvordan der sikres
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og gennemforelsesbestemmelser hertil, og som kan anvendes
af organisationen med henblik pa certificering

»cirklinge: den visuelle fase af en instrumentindflyvning med henblik pa at fore et luftfartej i position til landing pa
en bane eller et FATO, hvis placering ikke er egnet til direkte indflyvning

»clearway« et defineret rektangulaert omrdde pé jorden eller vandet under den kompetente myndigheds kontrol, der
er udvalgt eller klargjort som et passende omrdde, hvor en flyvemaskine kan foretage en del af sin indledende
opstigning til en angivet hojde

»skyhgjde« hejden pa basen af det nederste observerede eller forudsagte skyelement i narheden af en flyveplads
eller et driftssted eller inden for et angivet operationsomrade, normalt mélt over flyvepladshejde eller havoverflade i
tilfelde af offshoreoperationer

»code sharec en ordning, hvorunder et luftfartsforetagende anbringer sin designatorkode pa en flyvning, der
betjenes af et andet luftfartsforetagende, og sxlger og udsteder billetter til den pagaldende flyvning

»bymaessigt omrdde«: i forhold til en by eller bebyggelse et omrade, der i vasentlig grad bruges til beboelse, erhverv
eller rekreative formal

»kontamineret bane« en bane, hvor mere end 25 % af banens overflade inden for den lengde og bredde, som
kraeves, er dekket af folgende:

a) overfladevand, som er mere end 3 mm (0,125 in) dybt, eller sjap eller los sne, som svarer til mere end 3 mm
(0,125 in) vand

b) sne, der er sammenpresset til en fast masse, som er modstandsdygtig over for yderligere komprimering, og som
vil haenge sammen eller brydes i klumper, hvis den samles op (sammenpresset sne), eller

¢) is, herunder vad is

»brandstof til rutereserve«: brandstof, der kraves for at kompensere for uforudsete faktorer, som kan pévirke
braendstofforbruget frem til ankomstflyvepladsen

»Continuous Descent Final Approach (CDFA)« en specifik teknik til flyvning af det slutindflyvningssegment i
forbindelse med en ikke-praecisionsinstrumentindflyvningsprocedure som en jaevn nedstigning uden at flade ud
fra en hejdefhejde ved eller over slutindflyvningens fixhejde over vand eller land til et punkt ca. 15 m (50 ft) over
landingsbanetarsklen eller det punkt, hvor flaremanevren ber begynde for den pagaldende flyvemaskinetype
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»omregnet meteorologisk sigtbarhed (Converted Meteorological Visibility — CMV)« en vardi (ekvivalent med en
RVR), der udledes af den rapporterede meteorologiske sigtbarhed

»besatningsmedlem« en person, der er udpeget af et luftfartsforetagende til at udfere opgaver om bord pa et
luftfartoj

»flyvningens kritiske faser«: bestdr for flyvemaskiner af startleb, startflyvevej, slutindflyvning, afbrudt indflyvning,
landing, herunder rulning i forbindelse med landingen, og eventuelle andre faser af flyvningen efter luftfartgjsche-
fens skon

»flyvningens kritiske faser«: bestdr for helikoptere af taxiing, sveevning, start, slutindflyvning, afbrudt indflyvning,
landing og eventuelle andre faser af flyvningen efter luftfartojschefens skeon

»fugtig bane« en bane, hvor overfladen ikke er tor, men hvor fugten pd banen ikke giver den et skinnende udseende

»farligt gods«: genstande eller stoffer, der kan indebere risiko for helbred, sikkerhed, ejendom eller miljg, og som er
angivet pé listen over farligt gods i de tekniske instruktioner, eller som er klassificeret i henhold til disse instruk-
tioner

»havari med farligt gods«: en begivenhed under eller i tilknytning til transport af farligt gods, som resulterer i, at en
person pédrager sig en dedbringende eller alvorlig kvaestelse, eller at der forvoldes storre skader pd ejendom

»handelse med farligt gods«

a) en begivenhed, der ikke er et havari med farligt gods, men som finder sted under eller i tilknytning til transport
af farligt gods, og som ikke nedvendigvis forekommer om bord pa et luftfartej, men resulterer i kvastelse af en
person, skader pd ejendom, brand, beskadigelse, udslip, veeskeudsivning eller straling eller i et andet bevis pd, at
emballagens fuldstendighed ikke er opretholdt

b) enhver begivenhed i relation til transport af farligt gods, som i alvorlig grad bringer luftfartejet eller de
ombordvarende i fare

»afisning« i forbindelse med jordprocedurer en procedure, hvorved frost, is, sne eller slud fijernes fra et luftfartoj
med henblik pa at tilvejebringe ikke-kontaminerede overflader

»defineret punkt efter start (DPATO)«: det punkt under starten og den indledende opstigning, inden hvilket det ikke
sikres, at helikopteren kan gennemfore flyvningen sikkert, idet den kritiske motor er ude af drift, og nedlanding
kan vare nedvendig

»defineret punkt inden landing (DPBL)« det punkt under indflyvningen og landingen, efter hvilket det ikke sikres, at
helikopteren kan gennemfore flyvningen sikkert, idet den kritiske motor er ude af drift, og nedlanding kan veere
nedvendig

»distance DR« den horisontale distance, som helikopteren har tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er

til radighed

»dry lease-aftale«: en aftale mellem foretagender, hvorunder luftfartejet opereres under indlejerens luftfartsoperator-
certifikat (AOC)

»tor operationel masse (dry operating mass)«: luftfartejets samlede masse, ndr det er klar til en bestemt operations-
type, eksklusive anvendelig brandstof- og trafiklast

»tor bane« en bane, som hverken er vad eller kontamineret, herunder baner, der er specielt konstrueret med riller
eller pores belegning, og som vedligeholdes pd en sadan made, at banen sikrer en »effektivt tor« bremsning, ogsa
ndr der er fugt til stede

»havet indflyvnings- og startomrdde (elevated FATO)« et slutindflyvnings- og startomrdde, der ligger mindst 3 m
over den omgivende overflade

srutealternativ flyveplads (en-route alternate — ERA)« en passende flyveplads langs ruten, som kan vaere pdkraevet i
planlagningsfasen

»synsforstaerkende system (enhanced vision system — EVS)« elektronisk displayudstyr, der viser et tidstro billede af
omgivelserne ved hjelp af billedsensorer



L 296/8

Den Europaiske Unions Tidende

25.10.2012

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

»slutindflyvnings- og startomrade (final approach and take-off area — FATO)« et defineret omrade til helikopte-
roperationer, over hvilket slutfasen af indflyvningsoperationen for at sveve eller lande gennemferes, og hvorfra
startoperationen pabegyndes. For helikoptere i prastationsklasse 1 omfatter det definerede omréde det disponible
omréde for afbrudt start

»monitorering af flight data (FDM)«: proaktiv anvendelse af digitale flyvedata fra rutineoperationer med henblik pa
forbedring af luftfartssikkerheden uden elementer af straf

»flyvesimulatortreeningsanordning (FSTD)«: en traningsanordning, som:

a) for flyvemaskiner kan veere fulde flyvesimulatorer (FFS), flyvetreningsanordninger (FTD), treeningsanordninger til
flyve- og navigationsprocedurer (FNPT) og grundleeggende instrumenttreeningsanordninger (BITD)

b) for helikoptere kan vere fulde flyvesimulatorer (FFS), flyvetraningsanordninger (FTD) og treeningsanordninger til
flyve- og navigationsprocedurer (FNPT)

»ERA-flyveplads for brandstof« en rutealternativ flyveplads, der er valgt for at reducere mangden af brandstof til
rutereserve

»GBAS-landingssystem (GLS)« indflyvningslandingssystem, der bruger GNSS-/GBAS-information (jordbaseret
udvidet globalt satellitnavigationssystem) til at lede luftfartojet ud fra dets laterale og vertikale GNSS-position.
Der benyttes en geometrisk hejdereference for slutindflyvningens vinkel

»beredskabspersonale péd jorden« alle beredskabsarbejdere pa jorden (f.eks. politibetjente, brandmeend osv.), der
deltager i helikopterambulancetjenester (HEMS-operationer), og som udferer opgaver med tilknytning til helikop-
teroperationer

»udstedelse af startforbud« udstedelse af et formelt startforbud mod et luftfartej og ivaerksattelse af de nedvendige
foranstaltninger for at tilbageholde det

»frontrudeprojektion« (head-up display — HUD): et projektionssystem, som viser flyveinformationer i pilotens
fremadrettede eksterne synsfelt, og som ikke i betydelig grad begranser udsynet

»frontrudelandingsledesystem« (head-up guidance landing system — HUDLS)« det samlede luftbdrne system, der
giver piloten frontrudevejledning under indflyvning og landing og/eller proceduren for afbrudt indflyvning. Det
omlfatter alle sensorer, computere, elforsyninger, indikatorer og styringssystemer

»helikopter«: et luftfartej, som er tungere end luft, og som under flyvning hovedsagelig bares oppe ved luftens
reaktioner pd én eller flere kraftdrevne rotorer pa i det vasentlige lodrette akser

»HHO-besatningsmedlem« (helicopter hoist operation): teknisk besatningsmedlem, som udferer opgaver i forbin-
delse med betjeningen af en hejseanordning

»helikopterdak« et FATO, der er placeret pa en flydende eller fast offshorekonstruktion

»HEMS-besatningsmedlem« teknisk besetningsmedlem, som er udpeget til en HEMS-flyvning med henblik pa at
tage sig af en person med behov for legehjelp, som transporteres i helikopteren, og assistere piloten under
missionen

»HEMS-flyvning« en helikopterflyvning, der opereres under en HEMS-godkendelse med det formdl at lette akut-
leegehjeelp, ndr omgédende og hurtig transport er afgerende, ved at transportere:

a) legepersonale
b) legemidler og medicinsk udstyr (udstyr, blod, organer og legemidler) eller
¢) syge eller kvastede personer og andre direkte bergrte personer

»HEMS-operationsbase«: en flyveplads, hvor HEMS-besa@tningsmedlemmer og HEMS-helikopteren kan vere standby
for HEMS-operationer

»HEMS-driftssted« et sted, der velges af luftfartejschefen under en HEMS-flyvning til operationer med helikopterens
hejseanordning samt landing og start
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»HHO-flyvning« en helikopterflyvning, der opereres under en HHO-godkendelse med det formal at lette overforslen
af personer ogleller gods ved hjalp af helikopterens hejseanordning

»HHO-offshore« en helikopterflyvning, der opereres under en HHO-godkendelse med det formdl at lette overforslen
af personer ogfeller gods ved hjalp af helikopterens hejseanordning fra eller til et fartoj eller en konstruktion pé
havet eller til selve havet

»HHO-passager«: en person, der overfores ved hjalp af helikopterens hejseanordning
»HHO-sted«: et angivet omrade, hvor en helikopter udferer en hejseoperation

stilbageholdelsestid« (hold-over time — HoT): den ansldede periode, hvor frostvaske forhindrer is- og frostdannelse
samt akkumulering af sne pd de beskyttede (behandlede) overflader pd en flyvemaskine

»Hostile environment«
a) et milje, hvor:
i) sikker nedlanding ikke kan gennemfores, fordi overfladen er uegnet
ii) de ombordvaerende i helikopteren ikke kan beskyttes tilstraekkeligt mod elementerne

iii) eftersegnings- og redningstjenester/-muligheder ikke kan tilvejebringes i overensstemmelse med den forven-
tede eksponering, eller

iv) der er en uacceptabel risiko for at bringe personer eller ejendom pé jorden i fare
b) folgende omrader omfattes under alle omstendigheder:

i) for operationer over vand alle &bne havomrader nord for 45N og syd for 45S udpeget af myndigheden i den
berorte stat

i) dele af et bymassigt omrade uden tilstreekkeligt sikre omrader til nedlanding

»beslutningspunkt ved landing« (landing decision point — LDP): det punkt, hvorfra landing kan gennemfores
sikkert eller afbrudt landing indledes, nér motorfejl er konstateret

»landingsdistance til rddighed (LDA)« lengden af den bane, som er til rddighed i henhold til den stat, hvor
flyvepladsen er beliggende, og som er egnet til lobet pé jorden for en landende flyvemaskine

»landflyvemaskine« et fastvinget luftfartej, der er konstrueret til start og landing pa land, herunder amfibiefartojer,
der opereres som landflyvemaskiner

»lokal helikopteroperation«: erhvervsmaessig lufttransportoperation med helikoptere, der har en maksimal certificeret
startmasse (MCTOM) pé over 3 175 kg og en maksimal passagersadekonfiguration for operation (MOPSC) pé hejst
ni saeder, om dagen og pa ruter, som flyves med reference til visuelle landmearker inden for et lokalt og defineret
geografisk omrdde, der er angivet i driftshdndbogen

»procedurer ved lav sigtbarhed (LVP)« procedurer, der anvendes pé en flyveplads for at sikre sikker drift under
indflyvning i lavere end standard kategori I, andet end standard kategori II, kategori II og III, og start ved lav
sigtbarhed

»start ved lav sigtbarhed (LVTO)« en start, hvor banesynsvidden (RVR) er under 400 m, men ikke under 75 m

»lavere end standard kategori [-operation«: en kategori I-instrumentindflyvnings- og landingsoperation med anven-
delse af kategori I-beslutningshejde (DH) med en lavere RVR, end der normalt ville vere forbundet med den
geldende beslutningshegjde (DH), men ikke under 400 m

»maksimal passagersedekonfiguration for operation (MOPSC)«: den maksimale passagersadekonfiguration for et
luftfartej, ekskl. sader til besetning, der er fastlagt til operationelle formal og angivet i driftshdndbogen. Med
udgangspunkt i den maksimale passagerseedekonfiguration, der blev fastlagt i forbindelse med certificeringspro-
cessen for typecertifikatet (TC), det supplerende typecertifikat (STC) eller andringer af TC eller STC for det enkelte
luftfartej, kan MOPSC veare det samme eller et lavere antal seder afhangigt af de operationelle begransninger
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»leegefaglig passager« en lagefaglig person, der transporteres pa en helikopter under en HEMS-flyvning, herunder,
men ikke begranset til, leger, sygeplejersker og paramedicinsk personale

»nate timerne mellem slutningen af tusmerke om aftenen (civil definition) og begyndelsen af tusmerke om
morgenen (civil definition) eller enhver anden periode mellem solnedgang og solopgang, som madtte foreskrives
af den relevante myndighed udpeget af medlemsstaten

»natkikkert (NVG)« hovedmonteret, binokulart lysforsteerkningsudstyr, der forbedrer evnen til at fastholde visuelle
overfladereferencer om natten

»natobservationssystem (night vision imaging system — NVIS)«: kombinationen af alle elementer, der er nedvendige
for at bruge natkikkerter effektivt og sikkert under operation af en helikopter. Systemet omfatter som minimum:
natkikkert, NVIS-lys, helikopterkomponenter, trening og vedvarende luftdygtighed.

»Non-hostile environment« et milje, hvor:
a) sikker nedlanding kan gennemfores
b) de ombordvarende i helikopteren kan beskyttes tilstreekkeligt mod elementerne

c) eftersognings- og redningstjenester/-muligheder kan tilvejebringes i overensstemmelse med den forventede
eksponering

Under alle omstandigheder betragtes dele af et bymzssigt omrade med tilstraekkeligt sikre omrader til nedlanding
som non-hostile

»ikke-pracisionsindflyvning (NPA)« en instrumentindflyvnings- og landingsoperation med en mindste nedgangs-
hejde eller beslutningshejde (DH), nér der flyves med CDFA-teknik, som ikke er lavere end 250 ft, og en RVR/
CMV, som ikke er lavere end 750 m for flyvemaskiner og 600 m for helikoptere

»NVIS-besaetningsmedlem«: et teknisk besetningsmedlem, der er udpeget til en NVIS-flyvning

»NVIS-flyvning«: en flyvning under natlige visuelle vejrforhold (VMC), hvor flyvebesatningen bruger natkikkerter i
en helikopter, der opereres under en NVIS-godkendelse

»Offshoreoperationer« operationer, hvor en vasentlig del af flyvningen rutinemassigt gennemfores over
havomrader til eller fra offshoreplaceringer

»driftsstede: et andet sted end en flyveplads, som udvalges af luftfartsforetagendet eller luftfartgjschefen til landing,
start ogleller udvendige lasteoperationer

»operation i prastationsklasse 1« en operation, der i tilfelde af en fejl pa den kritiske motor muligger, at
helikopteren er i stand til at lande inden for den distance, der er til rddighed for en afbrudt start, eller til at
fortseette flyvningen sikkert til et passende landingsomrédde, afhangigt af hvorndr fejlen indtreffer

»operation i preestationsklasse 2« en operation, hvor der i tilfeelde af en fejl p& den kritiske motor er ydeevne til
radighed, der muligger, at helikopteren kan fortsaette flyvningen sikkert, bortset fra hvis fejlen opstdr under
startmanevren eller sent i landingsmanevren, i hvilke tilfeelde en tvungen landing kan veere nedvendig

»operation i preestationsklasse 3«: en operation, hvor en motorfejl pa ethvert tidspunkt under en flyvning kan gere
en tvungen landing nedvendig for en flermotoret helikopter, men vil nedvendiggere det for en enmotoret heli-
kopter

»operationel kontrol« ansvaret for start, fortsettelse, afbrydelse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til
sikkerheden

»andet end standard kategori II-operation« en pracisionsinstrumentindflyvnings- og landingsoperation med anven-
delse af ILS eller MLS, hvor nogle eller alle elementer af belysningssystemet for pracisionsindflyvningskategori II
ikke forefindes, og med:

a) en beslutningshegjde (DH), som er lavere end 200 ft, men ikke under 100 ft, og

b) en banesynsvidde (RVR) pd mindst 350 m
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»flyvemaskiner i prastationsklasse A« flermotorede flyvemaskiner med turbopropmotorer med en MOPSC pa flere
end ni sader eller en maksimal startmasse pd over 5 700 kg og alle flermotorede flyvemaskiner med turbojetmo-
torer

»flyvemaskiner i prastationsklasse B« flyvemaskiner med propelmotorer med en MOPSC pa hejst ni seder eller en
maksimal startmasse pd hejst 5 700 kg

»flyvemaskiner i prestationsklasse C«: flyvemaskiner med stempelmotorer med en MOPSC pé flere end ni sader
eller en maksimal startmasse pd mindst 5 700 kg

sluftfartejschef< den pilot, der er udpeget til at fungere som luftfartejschef, og som har ansvaret for den sikre
gennemforelse af flyvningen. Udtrykket »luftfartejschef« bruges ogsa i forbindelse med erhvervsmassige lufttrans-
portoperationer

»hovedforretningssted«: hovedkontoret eller det registrerede hjemsted for den organisation, hvori de primeare
finansielle funktioner og den operationelle kontrol med de aktiviteter, der er omhandlet i denne forordning, udeves

»prioritering af rampeinspektioner«: reservering af en passende del af det samlede antal rampeinspektioner, der rligt
udferes af eller pd vegne af en kompetent myndighed i overensstemmelse med del-ARO

»sted af almen interesse (public interest site — PIS)«: et sted, der alene bruges til operationer af almen interesse

srampeinspektion« inspektion af luftfartej, flyve- og kabinebesatningens kvalifikationer og flyvedokumentation
med henblik pad at bekrafte overensstemmelsen med de geldende krav

»udbedringsinterval« en begrensning af perioden for operation med udstyr, der er ude af drift

»disponibel distance for afbrudt start (RTODAH)«: den langde af det slutindflyvnings- og startomrade, der er
udpeget som disponibelt og anvendeligt til afslutning af en performance klasse 1 afbrudt helikopterstart

»nedvendig distance for afbrudt start (RTODRH)«: den horisontale distance, der kraeves fra begyndelsen af starten til
det punkt, hvor helikopteren nér til fuldstendig standsning efter motorfejl og afbrydelse af start ved beslutnings-
punktet ved start

»banesynsvidde (RVR)«: den afstand, over hvilken en pilot i et luftfartej pd en banes centerlinie kan se enten banens
markeringer, banekantlysene eller banens centerlinielys

»sikker nedlanding« en uundgdelig landing pa land eller vand, hvor det med rimelighed kan forventes, at der ikke
vil ske skade pd personer i luftfartojet eller pa overfladen

»vandflyvemaskine« et fastvinget luftfartej, der er konstrueret til start og landing pa vand, herunder amfibiefartgjer,
der opereres som vandflyvemaskiner

»saerskilte baner«: baner ved samme flyveplads, der udger adskilte landingsbaner. Disse baner kan delvis dakke eller
krydse hinanden pa en made, s blokering af en af banerne ikke hindrer den planlagte type operationer i den anden
bane. Hver bane skal have en serskilt indflyvningsprocedure baseret pd sarskilte navigationshjaelpemidler

»speciel VER-flyvning«: en VFR-flyvning, som har fiet klarering af en flyvekontrolenhed til at flyve i en kontrolzone
under vejrforhold, der er darligere end VMC

»stabilised approach (SAp)« en indflyvning, der foretages pa kontrolleret og passende vis med hensyn til konfigu-
ration, energi og kontrol af flyvebanen fra et forudbestemt punkt eller hgjde over vand eller land ned til et punkt
50 ft over tersklen eller det punkt, hvor flaremangvren ivarksattes, hvis hejere

»startalternativ flyveplads« en alternativ flyveplads, hvor et luftfartej kan lande, hvis dette bliver nedvendigt kort tid
efter start, og det ikke er muligt at bruge afgangsflyvepladsen

»beslutningspunkt ved start (take-off decision point — TDP)«: det punkt, hvorfra afbrudt start eller sikker start kan
foretages, nir motorfejl er konstateret

»startdistance til raddighed (TODA)«: for flyvemaskiner leengden af det startlob, der er til rddighed, plus leengden af
den clearway, der er til radighed
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»startdistance til rddighed (TODAH)« for helikoptere leengden af det slutindflyvnings- og startomrdde, der er
udpeget som disponibelt og egnet for helikoptere, plus leengden af den clearway, der er til radighed, til at gennem-
fore en start

»startdistance, der kraves (TODRH)« for helikoptere den horisontale distance, der kraves fra begyndelsen af starten
til det punkt, hvor mindstehastigheden for start (Vrggs), en valgt hejde og en stigegradient opnds, nér en fejl i den
kritiske motor er konstateret ved TDP, og hvor de resterende motorer fungerer inden for de godkendte drifts-
granser

sstartflyvevej: den vertikale og horisontale vej fra et angivet punkt under starten til 1 500 ft over overfladen for
flyvemaskiner og 1 000 ft over overfladen for helikoptere, nir den kritiske motor er ude af drift

»startmasse: luftfartejets masse, inklusive alt materiel og samtlige personer, som befordres ved pdbegyndelsen af
starten for helikoptere og startlabet for flyvemaskiner

sstartleb til rddighed (TORA)« leengden af den bane, der er til rddighed i henhold til den stat, hvor flyvepladsen er
beliggende, og som er egnet til lobet pa jorden for en startende flyvemaskine

steknisk besatningsmedlem« et besxtningsmedlem ved erhvervsmessige HEMS-, HHO- eller NVIS-lufttransporto-
perationer, der ikke er medlem af flyve- eller kabinebesatningen, og som luftfartsforetagendet har udpeget til at
udfere opgaver i luftfartgjet eller pd jorden med henblik péd at assistere piloten under HEMS-, HHO- eller NVIS-
operationer, der kan krave betjening af specialudstyr om bord

stekniske instruktioner (TI)« den seneste galdende udgave af de tekniske instruktioner for sikker lufttransport af
farligt gods, inklusive tillegget og eventuelle tilfgjelser, som er godkendt og offentliggjort af Organisationen for
International Civil Luftfart

strafiklast< den samlede masse af passagerer, bagage, fragt og specialudstyr om bord, inklusive eventuel ballast

»NVIS-flyvning uden hjalpemidler« i forbindelse med NVIS-operationer den del af en VFR-operation (visuelle
flyveregler), der gennemfores om natten, mens et besetningsmedlem ikke bruger natkikkert (NVG)

»foretagende«: enhver fysisk eller juridisk person, uanset om denne driver virksomhed med gkonomisk vinding for
gje, eller ethvert officielt organ, uanset om det har selvsteendig status som juridisk person

»V;« den maksimale hastighed under start, hvor piloten forst skal gribe ind for at stoppe flyvemaskinen inden for
acceleration-stop distancen. V er ogsé den mindste hastighed under start efter en fejl i den kritiske motor ved Vg,
hvor piloten kan fortsxtte starten og opnd den kravede hejde over startoverfladen inden for startdistancen

»Vgpe Den hastighed, hvorved det antages, at der er opstdet fejl i den kritiske motor under start.

»visuel indflyvning«: en indflyvning, hvor enten en del af eller hele instrumentindflyvningsproceduren ikke gennem-
fores, og indflyvningen udferes med visuel reference til terraenet

»wet lease-aftalec en aftale mellem luftfartsselskaber, hvorunder luftfartgjet opereres under udlejerens AOC

»vad bane« en bane, hvis overflade er dekket af vand eller lignende, nir mangden heraf er mindre end angivet i
definitionen af »kontamineret overflade, eller ndr fugt pa banen fir denne til fremsta reflekterende, men uden at
have vasentlige omrdder med stdende vand.
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BILAG 11

MYNDIGHEDSKRAV — FLYVEOPERATIONER
[DEL-ARO]

ARO.GEN.005 Anvendelsesomride

Dette bilag omhandler kravene til det administrations- og forvaltningssystem, som agenturet og medlemsstaterne skal
gennemfore med henblik pa at gennemfore og hdndhave forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestem-
melser vedrerende civil luftfart.

SUBPART GEN
GENERELLE KRAV
AFSNIT 1
Generelt
ARO.GEN.115 Tilsynsdokumentation

Den kompetente myndighed udleverer alle retsakter, normer, regler, tekniske publikationer og relaterede dokumenter til
det relevante personale, si de kan udfere deres opgaver og varetage deres ansvar.

ARO.GEN.120 Mader for overensstemmelse

a) Agenturet skal udforme acceptable médder for overensstemmelse (AMC), der kan bruges til at opnd overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser. Nar AMC overholdes, overholdes de relate-
rede krav i gennemforelsesbestemmelserne.

b) Alternative méder for overensstemmelse kan bruges til at opnd overensstemmelse med gennemforelsesbestemmelserne.

¢) Den kompetente myndighed fastlegger et system med henblik pd ensartet at vurdere, at alle alternative mader for
overensstemmelse, der anvendes af myndigheden selv eller organisationer og personer under dens tilsyn, gor det
muligt at opnd overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

d) Den kompetente myndighed vurderer alle alternative mader for overensstemmelse, som en organisation foresldr i
medfor af ORO.GEN.120, litra b), ved at analysere den fremlagte dokumentation og ved om nedvendigt at gennem-
fore en inspektion af organisationen.

Hvis den kompetente myndighed finder, at de alternative mader for overensstemmelse er i overensstemmelse med
gennemforelsesbestemmelserne, skal den uden unedig forsinkelse:

1) meddele ansegeren, at de alternative mader for overensstemmelse kan gennemfores, og evt. @ndre ansegerens
godkendelse eller certifikat i overensstemmelse hermed

2) underrette agenturet om deres indhold, herunder kopier af alle relevante dokumenter
3) underrette andre medlemsstater om alternative méder for overensstemmelse, som er blevet accepteret.

e) Nar den kompetente myndighed selv bruger alternative mader for overensstemmelse for at opnd overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, skal den:

1) stille dem til radighed for alle organisationer og personer, som den forer tilsyn med
2) uden unedig forsinkelse underrette agenturet.

Den kompetente myndighed skal give agenturet en udferlig beskrivelse af de alternative mader for overensstemmelse,
herunder revisioner af procedurer, der kan vere relevante, og en vurdering, som viser, at gennemforelsesbestemmel-
serne overholdes.

ARO.GEN.125 Underretning af agenturet

a) Den kompetente myndighed skal uden unedig forsinkelse underrette agenturet i tilfalde af vasentlige problemer med
gennemforelsen af forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.
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b)

Den kompetente myndighed fremlaegger alle oplysninger, der er vasentlige for sikkerheden, fra de handelsesrapporter,
den har modtaget.

ARO.GEN.135 Omgdende reaktion pi et sikkerhedsproblem

a)

b)

(g)
-~

&

Den kompetente myndighed gennemforer et system med henblik pd at indsamle, analysere og formidle sikkerheds-
oplysninger, jf. dog Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF (1).

Agenturet gennemforer et system med henblik pa at analysere alle relevante sikkerhedsoplysninger, som modtages, og
uden unedig forsinkelse give medlemsstaterne og Kommissionen alle oplysninger, herunder henstillinger eller korri-
gerende handlinger, der skal ivarkszttes, de skal bruge for at reagere rettidigt pé et sikkerhedsproblem, som involverer
materiel, dele og apparatur samt personer eller organisationer, der er underlagt forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser.

Efter modtagelse af de oplysninger, der er omhandlet i litra a) og b), skal den kompetente myndighed ivaerksatte
passende foranstaltninger for at lgse sikkerhedsproblemet.

Foranstaltninger, der ivarksattes i henhold til litra ¢), skal straks meddeles alle personer og organisationer, som skal
overholde dem i henhold til forordning (EF) nr.216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser. Den kompetente
myndighed skal ogsd meddele disse foranstaltninger til agenturet og til de andre berorte medlemsstater, nr der kraves
en kombineret indsats.

AFSNIT 11

Styring

ARO.GEN.200 Styringssystem

a)

=

&

0

Den kompetente myndighed skal etablere og vedligeholde et styringssystem, der som minimum omfatter:

1) dokumenterede politikker og procedurer til beskrivelse af dens organisation, méder og metoder til at opnd over-
ensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser. Procedurerne skal holdes
ajour og fungere som grundleggende arbejdsdokumenter inden for den kompetente myndighed for alle tilknyttede
aktiviteter

>

et tilstrakkeligt personale til at udfere deres opgaver og varetage deres ansvar. Personalet skal vere kvalificeret til at
udfore de tildelte opgaver og vare i besiddelse af den nedvendige viden, erfaring, grunduddannelse og periodiske
treening, s denne kompetence bevares. Med et personaleplanlaegningssystem sikres det, at alle opgaver varetages
korrekt

3) tilstraekkelige faciliteter og kontorlokaler til at udfere de tildelte opgaver

4) en funktion til at overvage, at styringssystemet er i overensstemmelse med de relevante krav, og at procedurerne er
tilstraekkelige, herunder fastleegges en intern auditproces og en proces til styring af sikkerhedsrisici. Overensstem-
melsesovervagning skal omfatte et feedbacksystem af auditresultater til den kompetente myndigheds overste ledelse
med henblik pa at sikre, at de nedvendige korrigerende handlinger gennemfores

5) en person eller en gruppe af personer, der er endeligt ansvarlige over for den kompetente myndigheds overste
ledelse for overholdelsesovervigningsfunktionen.

For hvert aktivitetsomrade, herunder styringssystemet, skal den kompetente myndighed udpege en eller flere personer
med det overordnede ansvar for styringen af den eller de relevante opgaver.

Den kompetente myndighed etablerer procedurer for deltagelse i en gensidig udveksling af alle nedvendige oplysninger
og bistand med andre bererte kompetente myndigheder, herunder om alle resultater, der er papeget, og opfelgende
foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med tilsynet med personer og organisationer, som udgver aktiviteter pd en
medlemsstats omréde, men som har bevis fra den kompetente myndighed i en anden medlemsstat eller fra agenturet.

En kopi af procedurerne vedrerende styringssystemet og andringerne hertil skal stilles til rddighed for agenturet med
henblik pd standardisering.

EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23.
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ARO.GEN.205 Tildeling af opgaver til kvalificerede enheder

a) Medlemsstaterne tildeler udelukkende opgaver i forbindelse med den grundleggende certificering eller lgbende tilsyn
med personer eller organisationer i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser til
kvalificerede enheder. Ved tildelingen af opgaver sikrer den kompetente myndighed, at

1) der forefindes et system til grundlaeggende og fortsat at vurdere, om den kvalificerede enhed overholder bilag V til
forordning (EF) nr. 216/2008.

Dette system og resultaterne af vurderingerne skal dokumenteres.

2) den har indgdet en dokumenteret aftale med den kvalificerede enhed, der er godkendt af begge parter pa et
passende ledelsesniveau, og som klart definerer:

i) de opgaver, der skal udferes
i) de erkleringer, rapporter og rekorderinger, der skal indgives
i) de tekniske betingelser, der skal opfyldes i forbindelse med udferelsen af sidanne opgaver
iv) den relaterede ansvarsdakning
v) beskyttelsen af oplysninger, der indhentes i forbindelse med udferelsen af sddanne opgaver.

b) Den kompetente myndighed skal sikre, at den interne auditproces og processen til sikkerhedsmassig risikostyring, der
kraeves i henhold til ARO.GEN.200, litra a), nr. 4), omfatter alle certificeringsopgaver og lebende tilsynsopgaver, der
udferes pd myndighedens vegne.

ARO.GEN.210 AEndringer i styringssystemet

a) Den kompetente myndighed skal indfere et system, der kan udpege andringer, som pavirker myndighedens evne til at
udfere sine opgaver og varetage sit ansvar i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestem-
melser. Dette system skal sette myndigheden i stand til at ivaerkseatte de foranstaltninger, der er nedvendige for at
sikre, at dens styringssystem forbliver tilstreekkeligt og effektivt.

o
=

Den kompetente myndighed skal opdatere sit styringssystem, sa det rettidigt afspejler alle eendringer af forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser med henblik pé at sikre effektiv gennemforelse.

¢) Den kompetente myndighed skal underrette agenturet om @ndringer, der pavirker myndighedens evne til at udfere
sine opgaver og varetage sit ansvar i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

ARO.GEN.220 Registrering

a) Den kompetente myndighed skal oprette et registreringssystem, som tilvejebringer tilstrackkelig lagring, adgang til og
palidelig sporbarhed for:

1) styringssystemets dokumenterede regler og procedurer
2) treening, kvalificering og autorisering af myndighedens personale

3) tildeling af opgaver, herunder de elementer, der kraves i henhold til ARO.GEN.205, og detaljer om de tildelte
opgaver

4) certificeringsprocesser og lgbende tilsyn med certificerede organisationer

5) detaljer om traningskurser, som certificerede organisationer tilbyder, og evt. rekorderinger vedrerende FSTDer,
der er anvendt til sidan traening

6) tilsyn med personer og organisationer, der udgver aktiviteter pd medlemsstatens omréde, men som er under tilsyn
af eller certificeret af den kompetente myndighed i en anden medlemsstat eller agenturet efter aftale mellem disse
myndigheder

7) vurdering og meddelelse til agenturet af alternative mader for overensstemmelse forslaet af organisationer, der er
underlagt certificering, og vurdering af alternative mader for overensstemmelse, som den kompetente myndighed
selv anvender

8) mangler, korrigerende handlinger og dato for afslutning af handlingen
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9) iveerksatte handhavelsesforanstaltninger
10) sikkerhedsoplysninger og opfelgning
11) brugen af fleksibilitetsbestemmelser i overensstemmelse med artikel 14 i forordning (EF) nr. 216/2008.
b) Den kompetente myndighed skal fore en liste over alle udstedte organisationsbeviser.

o) Alle fortegnelser opbevares i den minimumsperiode, der er anfert i forordningen. Hvis en sddan periode ikke er anfort,
opbevares fortegnelserne i mindst fem 4ar, jf. dog den galdende lov om databeskyttelse.

AFSNIT 111
Tilsyn, certificering og hindhcevelse
ARO.GEN.300 Tilsyn
a) Den kompetente myndighed skal bekraefte:

1) overensstemmelse med de krav, der galder for organisationer, inden udstedelse af organisationsbeviser henholdsvis
godkendelser

2) fortsat overensstemmelse med de krav, der gelder for organisationer, den har certificeret

3) gennemforelsen af relevante sikkerhedsforanstaltninger palagt af den kompetente myndighed som defineret i
ARO.GEN.135 litra ¢) og d).

Denne bekraftelse skal:

=

1) underbygges af dokumentation, der specifikt har til formél at vejlede de ansvarlige for sikkerhedstilsynet i
udforelsen af deres funktioner

2) give de berorte personer og organisationer resultaterne af sikkerhedstilsynet
3) vare baseret pd audit og inspektioner, herunder rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner

4) give den kompetente myndighed den nedvendige dokumentation, hvis yderligere foranstaltninger er pakravet,
herunder foranstaltninger i overensstemmelse med ARO.GEN.350 og ARO.GEN.355.

Omfanget af det tilsyn, der er defineret i litra a) og b) ovenfor, fastleegges pd grundlag af resultaterne af tidligere
tilsynsaktiviteter og sikkerhedsprioriteringer.

(e}
-~

&

Uanset medlemsstaternes kompetencer og deres forpligtelser i henhold til ARO.RAMP skal omfanget af tilsyn, der
gennemfores pd en medlemsstats omradde af personer eller organisationer, som er etableret eller bosat i en anden
medlemsstat, fastlegges pa grundlag af sikkerhedsprioriteterne og tidligere tilsynsaktiviteter.

) Hvis en persons eller organisations aktivitet involverer mere end én medlemsstat eller agenturet, kan den kompetente
myndighed med ansvar for tilsynet under litra a) godkende, at tilsynsopgaver udferes af den eller de kompetente
myndigheder i den eller de medlemsstater, hvor aktiviteten gennemfores, eller af agenturet. En person eller organisa-
tion, der er genstand for en sddan aftale, oplyses om dens eksistens og omfang.

f) Den kompetente myndighed skal indsamle og behandle alle oplysninger, som anses for nyttige i forbindelse med
tilsynet, og herunder gennemferelsen af rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner.

ARO.GEN.305 Tilsynsprogram
a) Den kompetente myndighed skal fastlagge og vedligeholde et tilsynsprogram, der omhandler de tilsynsaktiviteter, som

kraeves i henhold til ARO.GEN.300 og ARO.RAMP.

b) For organisationer, der er certificeret af den kompetente myndighed, skal tilsynsprogrammet udvikles under hensyn-
tagen til organisationens searlige karakter, kompleksiteten af dens aktiviteter, resultaterne af tidligere certificerings-
og/eller tilsynsaktiviteter kreevet i henhold til ARO.GEN og ARO.RAMP og skal baseres pd vurderingen af tilknyttede
risici. Hver cyklus af tilsynsprogrammet skal omfatte:

1) audit og inspektioner, herunder rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner, hvor det er relevant
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e)

2) meder mellem den ansvarlige leder og den kompetente myndighed for at sikre, at begge orienteres om vigtige

forhold.

For organisationer, der er certificeret af den kompetente myndighed, skal der anvendes en tilsynsplanlagningscyklus pa
hejst 24 méneder.

Tilsynsplanlagningscyklussen kan afkortes, hvis der er dokumentation for, at organisationens sikkerhedsprastationen
er forringet.

Tilsynsplanlagningscyklussen kan forlenges til hejst 36 méneder, hvis den kompetente myndighed har fastlagt
folgende for de foregdende 24 mdneder:

1) Organisationen har godtgjort, at den effektivt kan identificere luftfartssikkerhedsrisici og styre de tilknyttede risici.
2) Organisationen har lgbende vist, at den har fuld kontrol over alle @ndringer, jf. ORO.GEN.130.
3) Der er ikke konstateret niveau 1-mangler.

4) Alle korrigerende handlinger er gennemfort inden for den frist, der er fastlagt eller forlenget af den kompetente
myndighed som defineret i ARO.GEN.350, litra d), nr. 2).

Tilsynsplanlaegningscyklussen kan yderligere forlaenges til hojst 48 maneder, hvis organisationen i tilleg til ovennavnte
har fastlagt et effektivt system for lobende rapportering til den kompetente myndighed vedrerende organisationens
sikkerhedsprastation og overholdelse af lovgivningen, og den kompetente myndighed har godkendt dette system.

For personer, der er indehavere af certifikater, ratings eller beviser udstedt af den kompetente myndighed, skal
tilsynsprogrammet omfatte inspektioner, herunder uanmeldte inspektioner, hvor det er relevant.

Tilsynsprogrammet skal omfatte registrering af datoer, hvor audit, inspektioner og meder skal gennemfores, og datoer,
hvor sddanne audit, inspektioner og meder er blevet gennemfort.

ARO.GEN.310 Indledende certificeringsprocedure — organisationer

a)

Nér den kompetente myndighed modtager en ansegning om forstegangsudstedelse af et certifikat for en organisation,
skal den kompetente myndighed bekrefte, at organisationen opfylder de galdende krav. Der kan i den forbindelse
tages hensyn til den erklering, som navnes i ORO.AOC.100, litra b).

Nar den kompetente myndighed finder det godtgjort, at organisationen opfylder de geldende krav, udsteder myndig-
heden certifikatet i overensstemmelse med tilleg I-II. Certifikatet udstedes med ubegranset varighed. Rettighederne og
omfanget af aktiviteter, som organisationen er godkendt til at gennemfore, angives i godkendelsesbetingelser, der
tilknyttes certifikatet.

For at satte en organisation i stand til at gennemfore @ndringer uden forudgdende godkendelse fra den kompetente
myndighed i overensstemmelse med ORO.GEN.130 skal den kompetente myndighed godkende den procedure, som
organisationen har forelagt, og som definerer omfanget af sidanne @ndringer og beskriver, hvordan sddanne aendringer
styres og anmeldes.

ARO.GEN.330 Andringer — organisationer

a)

o
=

Nér den kompetente myndighed modtager en ansegning vedrorende en @ndring, der kreever forhdndsgodkendelse, skal
myndigheden bekrefte, at organisationen opfylder de gzldende krav, inden godkendelsen udstedes.

Den kompetente myndighed skal foreskrive de betingelser, under hvilke organisationen mé operere under andringen,
medmindre myndigheden beslutter, at organisationens certifikat skal inddrages.

Nér den kompetente myndighed finder det godtgjort, at organisationen opfylder de geldende krav, godkender
myndigheden andringen.

Uden at det bergrer evt. yderligere hdndhzavelsesforanstaltninger, skal den kompetente myndighed inddrage, begranse
eller tilbagekalde organisationens certifikat, hvis organisationen gennemferer aendringer, der kraver forhandsgodken-
delse, uden at have modtaget myndighedens godkendelse som defineret i litra a).

For andringer, der ikke kraver forhdndsgodkendelse, skal den kompetente myndighed vurdere oplysningerne i orga-
nisationens anmeldelse, jf. ORO.GEN.130, med henblik pd at bekrafte overensstemmelsen med de galdende krav. Ved
manglende overensstemmelse med kravene skal den kompetente myndighed:

1) underrette organisationen om den manglende overensstemmelse og anmode om yderligere @ndringer
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2) i tilfelde af niveau 1- eller niveau 2-mangler ivarksette foranstaltninger i overensstemmelse med ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Mangler og korrigerende handlinger — organisationer

a)

=

&

&

Den myndighed, der har ansvaret for tilsyn i overensstemmelse med ARO.GEN.300, litra a), skal fastlaegge, hvordan
den analyserer mangler med hensyn til deres sikkerhedsbetydning.

Den kompetente myndighed skal udstede meddelelse om en niveau 1-mangel, nar der konstateres vesentlig manglende
overensstemmelse med de galdende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, med
organisationens procedurer og hiandbeger eller med betingelserne for en godkendelse eller et certifikat, som mindsker
sikkerheden eller bringer flyvesikkerheden i alvorlig fare.

Niveau 1-mangler omfatter:

1) undladelse af at give den kompetente myndighed adgang til organisationens faciliteter som defineret i
ORO.GEN.140 inden for almindelig arbejdstid og efter to skriftlige anmodninger

2) opndelse eller vedligeholdelse af gyldigheden af organisationens certifikat ved at forfalske indsendt dokumentation
3) dokumentation af uredelighed eller svigagtig brug af organisationens certifikat
4) fraveer af en ansvarlig chef.

Den kompetente myndighed skal udstede en meddelelse om en niveau 2-mangel, ndr der konstateres manglende
overensstemmelse med de galdende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, med
organisationens procedurer og hdndbeger eller med betingelserne for en godkendelse eller et certifikat, som kan
mindske sikkerheden eller bringe flyvesikkerheden i fare.

Nér den kompetente myndighed konstaterer en mangel under et tilsyn eller pd anden vis, skal myndigheden, uanset
yderligere foranstaltninger, der kraves i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmel-
ser, skriftligt meddele mangelen til organisationen og anmode om gennemforelsen af korrigerende handlinger for at
afhjelpe den manglende overensstemmelse. Hvis det er relevant, skal den kompetente myndighed informere den stat,
som luftfartejet er registreret i.

1) 1 tilfelde af niveau 1-mangler skal den kompetente myndighed traffe omgdende og passende foranstaltninger for at
forbyde eller begreense aktiviteterne, og den skal om nedvendigt traffe foranstaltninger for at tilbagekalde certi-
fikatet eller den specifikke godkendelse eller for at begranse eller inddrage det/den helt eller delvist, athengigt af
omfanget af niveau 1-mangelen, indtil organisationen har gennemfert korrigerende handlinger.

>

I tilfelde af niveau 2-mangler skal den kompetente myndighed:

i) meddele organisationen en frist for gennemforelsen af de korrigerende handlinger, der er hensigtsmessig i
forhold til mangelens omfang, og denne frist ma i forste omgang ikke overstige tre médneder; ved udgangen
af denne periode og athaengigt af arten af mangelen kan den kompetente myndighed forleenge denne periode pé
tre maneder, sifremt der foreligger en tilfredsstillende plan for korrigerende handlinger, som er godkendt af
myndigheden

i) vurdere den plan for korrigerende handlinger og gennemforelse, som organisationen foresldr, og godkende
denne, hvis myndigheden afger, at den er tilstrakkelig til at afhjelpe den manglende overensstemmelse.

3) Hvis en organisation ikke indgiver en acceptabel plan for korrigerende handlinger eller gennemforer de korrige-
rende handlinger inden for den periode, som den kompetente myndighed har godkendt eller forlenget, eskaleres
mangelen til niveau 1, og foranstaltninger iveerksettes i overensstemmelse med litra d), nr. 1).

4) Den kompetente myndighed skal registrere alle mangler, den har konstateret, eller som den er blevet meddelt, og
alle hidndhavelsesforanstaltninger, den evt. har gennemfort, samt alle korrigerende handlinger og datoen for afslut-
ningen af manglerne.

Uden at det berorer evt. yderligere hindhavelsesforanstaltninger, skal den kompetente myndighed, ndr myndigheden i
en medlemsstat, der handler i henhold til bestemmelserne i ARO.GEN.300, litra d), konstaterer manglende over-
ensstemmelse med de galdende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser hos en
organisation, som er certificeret af den kompetente myndighed i en anden medlemsstat eller agenturet, underrette den
pagaldende kompetente myndighed og angive mangelens niveau.
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ARO.GEN.355 Mangler og korrigerende handlinger — personer

a) Hvis den kompetente myndighed, som er ansvarlig for tilsyn i overensstemmelse med ARO.GEN.300, litra a), i
forbindelse med tilsyn eller pd anden vis finder det godtgjort, at en person, der er indehaver af et certifikat, en
rating eller et bevis udstedt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestem-
melser, ikke overholder de galdende krav, skal den kompetente myndighed handle i overensstemmelse med
ARA.GEN.355, litra a) til d), i bilag VI (del-ARA) til Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012 (!).

o
=

Hvis den kompetente myndighed i forbindelse med tilsyn eller pa anden vis finder det godtgjort, at en person, der er
underlagt kravene i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, og som ikke er indehaver af et
certifikat, en rating eller et bevis udstedt i overensstemmelse med denne forordning og dens gennemforelsesbestem-
melser, ikke overholder de galdende krav, skal den kompetente myndighed, der har konstateret den manglende
overensstemmelse, ivarksette handheevelsesforanstaltninger, som er pdkrevet for at forhindre, at den manglende
overensstemmelse varer ved.

SUBPART OPS
FLYVEOPERATIONER
AFSNIT |
Certificering af erhvervsmessige luftfartsforetagender
ARO.OPS.100 Udstedelse af luftfartsoperatorcertifikat (AOC)
a) Den kompetente myndighed udsteder luftfartsoperatorcertifikatet (AOC), nir myndigheden finder det godtgjort, at
luftfartsforetagendet opfylder kravene i ORO.AOC.100.

b) Certifikatet skal omfatte de tilknyttede operationsspecifikationer.
ARO.OPS.105 Code share-aftaler
Af hensyn til sikkerhedsaspektet af en code share-aftale, der involverer en tredjelandsoperator, skal den kompetente

myndighed:

1) efter luftfartsforetagendets bekreftelse, jf. ORO.AOC.115, finde det godtgjort, at tredjelandsoperatoren overholder de
galdende ICAO-standarder

2) efter behov samarbejde med den kompetente myndighed i tredjelandsoperaterens land.

ARO.OPS.110 Leasingaftaler

a) Den kompetente myndighed godkender en leasingaftale, ndr myndigheden finder det godtgjort, at luftfartsforetagendet
er certificeret i overensstemmelse med bilag III (del-ORO) opfylder kravene i:
1) ORO.AOC.110, litra d), vedrerende dry lease-in af et tredjelandsluftfartoj
2) ORO.AOC.110, litra c), vedrerende wet lease-in af et tredjelandsluftfartsforetagendes luftfartoj

3) ORO.AOC.110, litra ¢), vedrerende dry lease-out af et luftfartej til alle luftfartsforetagender

4) relevante krav til vedvarende luftdygtighed og flyveoperationer for dry lease-in af et luftfartej, som er registreret i
EU, og wet lease-in af et luftfartoj fra et EU-luftfartsforetagende.

o
=

Godkendelsen af en aftale om wet lease-in inddrages eller tilbagekaldes, nér:
1) udlejerens eller lejerens AOC inddrages eller tilbagekaldes

2) udlejeren har fiet pélagt et driftsforbud i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 2111/2005 (3).

o) Godkendelsen af en dry lease-in aftale skal inddrages eller tilbagekaldes, hvis luftfartejets luftdygtighedsbevis inddrages
eller tilbagekaldes.

UT L 100 af 5.4.2012, s. 1.
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d) Nér den kompetente myndighed anmodes om forhdndsgodkendelse af en aftale om dry lease-out i overensstemmelse
med ORO.AOC.110, litra e), sikrer myndigheden:

1) effektiv koordinering med den kompetente myndighed, som er ansvarlig for det lobende tilsyn med luftfartejet, jf.
Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 (!), eller for driften af luftfartejet, hvis dette ikke er den samme
myndighed

2) at luftfartojet rettidigt udgar fra luftfartsforetagendets AOC.

AFSNIT 11
Godkendelser
ARO.OPS.200 Specifik godkendelsesprocedure

a) Nar den kompetente myndighed har modtaget en ansegning om udstedelse af en specifik godkendelse eller @endringer
heraf, vurderer myndigheden ansggningen i overensstemmelse med de relevante krav i bilag V (del-SPA) og gennem-
forer efter behov en passende inspektion af luftfartsforetagendet.

b) Nér den kompetente myndighed finder det godtgjort, at luftfartsforetagendet opfylder de galdende krav, udsteder eller
@ndrer myndigheden godkendelsen. Godkendelsen angives i operationsspecifikationerne, jf. tilleeg IL.
ARO.OPS.205 Godkendelse af minimumsudstyrsliste

a) Nar den kompetente myndighed modtager en ansegning om forelebig godkendelse af en minimumsudstyrsliste (MEL)
eller en @ndring heraf fra et luftfartsforetagende, vurderer myndigheden hvert berert punkt med henblik pa at bekrefte
overensstemmelse med de galdende krav, inden godkendelsen udstedes.

b) Den kompetente myndighed godkender luftfartsforetagendets procedure for forlengelse af de galdende udbedrings-
intervaller B, C og D, hvis luftfartsforetagendet godtger overensstemmelse med kravene i ORO.MLR.105, litra f), og
dette bekraftes af den kompetente myndighed.

¢) Den kompetente myndighed godkender i hvert tilfeelde operationen af et luftfartoj uden for MEL'ens begransninger,
men inden for de begransninger, der er fastlagt i masterminimumsudstyrslisten (MMEL), hvis luftfartsforetagendet
godtger overensstemmelse med kravene i ORO.MLR.105, og dette bekraftes af den kompetente myndighed.

ARO.OPS.210 Bestemmelse af lokalomride

Den kompetente myndighed kan bestemme et lokalomrade i forbindelse med krav vedrerende traning og kontrol af

flyvebesatning.

ARO.OPS.215 Godkendelse af helikopteroperationer over et hostile environment beliggende uden for et

bymaessigt omrade

a) Medlemsstaten udpeger omrader, hvor helikopteroperationer kan gennemfores uden bekraftede sikre omrdder til

nedlanding som beskrevet i CAT.POL.H.420.

b) Inden godkendelsen udstedes, jf. CAT.POL.H.420, vurderer den kompetente myndighed luftfartsforetagendets begrun-
delse for ikke at anvende de relevante funktionskriterier.
ARO.OPS.220 Godkendelse af helikopteroperationer til eller fra et sted af almen interesse
Den godkendelse, der er omhandlet i CAT.POL.H.225, skal omfatte en liste over de steder af almen interesse, som
luftfartsforetagendets ansegning vedrorer.
ARO.OPS.225 Godkendelse af operationer til en isoleret flyveplads
Den godkendelse, der er omhandlet i CAT.OP.MPA.106, skal omfatte en liste over de flyvepladser, som luftfartsfore-
tagendets ansegning vedrorer.
SUBPART RAMP

RAMPEINSPEKTIONER AF LUFTFART@JER TILHORENDE LUFTFARTSFORETAGENDER UNDER EN ANDEN
STATS SIKKERHEDSTILSYN

ARO.RAMP.005 Anvendelsesomride

Denne subpart fastlegger de krav, som den kompetente myndighed eller agenturet skal folge, nar myndigheden eller
agenturet udferer sine opgaver og sit ansvar i forbindelse med gennemforelsen af rampeinspektioner af luftfartojer, der
bruges af tredjelandsoperatorer eller luftfartsforetagender under en anden medlemsstats sikkerhedstilsyn, nir de landes pa
flyvepladser, som er beliggende i et omrade, der er omfattet af traktaten.

() EUT L 315 af 28.11.2003, s. 1.



25.10.2012 Den Europaiske Unions Tidende

L 296/21

ARO.RAMP.100 Generelt
a) Luftfartejer og deres besetninger inspiceres i forhold til de galdende krav.
b) Ud over rampeinspektioner, der er anfort i den kompetente myndigheds tilsynsprogram, jf. ARO.GEN.305, gennem-

forer myndigheden rampeinspektion af luftfartejer, der misteenkes for ikke at vaere i overensstemmelse med de
galdende krav.

¢) 1 forbindelse med udformningen af tilsynsprogrammet, jf. ARO.GEN.305, fastlegger den kompetente myndighed et
arligt program for gennemforelsen af rampeinspektioner af luftfartgjer. Dette program skal:

1) bygge pé en beregningsmetode, der inddrager historiske oplysninger om antallet og arten af luftfartsforetagender og
deres antal af landinger pd myndighedens flyvepladser samt sikkerhedsrisici

2) sette den kompetente myndighed i stand til at prioritere luftfartojsinspektionerne pd grundlag af den liste, der er
navnt i ARO.RAMP.105, litra a).

d) Nér agenturet vurderer, at det er nodvendigt, gennemforer det i samarbejde med de medlemsstater, pd hvis omrade
inspektionerne gennemfores, rampeinspektioner af luftfartgjer med henblik pa at bekrefte overensstemmelse med de
galdende krav i forbindelse med:

1) certificeringsopgaver tildelt agenturet i medfer af forordning (EF) nr. 216/2008
2) standardinspektioner hos en medlemsstat eller

3) inspektioner hos en organisation med henblik pa at bekrafte overensstemmelse med de galdende krav i potentielt
usikre situationer.

ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier
a) Agenturet forsyner de kompetente myndigheder med en liste over luftfartsforetagender eller luftfartgjer, om hvilke det
er fastsldet, at de udger en potentiel risiko, med henblik pd prioritering af rampeinspektionerne.

b) Listen skal omfatte:

1) luftfartsforetagender eller luftfartgjer, der er udpeget pd grundlag af analyser af data, som foreligger i henhold til
ARO.RAMP.150, litra b), nr. 4)

2) luftfartsforetagender eller luftfartojer, som Kommissionen har meddelt agenturet, og som er udpeget pd grundlag af:

i) en udtalelse fra Udvalget for Luftfartssikkerhed i forbindelse med gennemferelsen af forordning (EF)
nr. 2111/2005, hvoraf det fremgar, at det er nedvendigt med en yderligere kontrol af den faktiske overholdelse
af de relevante sikkerhedsstandarder med systematiske rampeinspektioner, eller

ii) oplysninger, som Kommissionen har modtaget fra medlemsstaterne i medfer af artikel 4, stk. 3, i forordning
(EF) nr. 2111/2005

3) luftfartejer, som opereres i et omréde, der er omfattet af traktaten, af luftfartsforetagender, der er anfort i bilag B pa
listen over luftfartsforetagender, som har fiet palagt et driftsforbud i henhold til forordning (EF) nr. 2111/2005

4) luftfartgjer, der opereres af luftfartsforetagender, som er certificeret i en stat, der forer sikkerhedstilsyn med
luftfartsforetagender, som er anfert pé listen, jf. nr. 3)

5) luftfartejer, der anvendes af en tredjelandsoperater, som opererer i, inden for eller ud af et omrédde, der er omfattet
af traktaten, for forste gang, eller hvis godkendelse udstedt i medfor af ART.GEN.205 er begranset eller genetab-
leret efter inddragelse eller tilbagekaldelse.

¢) Listen udarbejdes i overensstemmelse med de procedurer, som agenturet har fastlagt, efter hver opdatering af Felles-
skabets liste over luftfartsforetagender, der har faet pélagt et driftsforbud i henhold til forordning (EF) nr. 2111/2005,
og under alle omstaendigheder mindst én gang hver fjerde maned.

ARO.RAMP.110 Indsamling af oplysninger

Den kompetente myndighed indsamler og behandler alle oplysninger, som anses for nyttige i forbindelse med gennem-
forelsen af rampeinspektioner.
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ARO.RAMP.115 Krav til rampeinspektorer

a) Den kompetente myndighed og agenturet skal rdde over kvalificerede inspektorer til gennemforelsen af rampein-
spektioner.

b) Rampeinspektorer skal:
1) have den nedvendige luftfartsuddannelse eller praktiske viden, som er relevant for deres inspektionsomrade(r)
2) have afsluttet:
i) relevant specifik teoretisk og praktisk uddannelse inden for et eller flere af folgende inspektionsomrader:
A) cockpit
B) kabinesikkerhed
Q) luftfartejets tilstand
D) last

ii) relevant uddannelse pd arbejdsstedet leveret af en erfaren rampeinspektor udnavnt af den kompetente
myndighed eller agenturet

3) opretholde gyldigheden af deres kvalifikationer ved at gennemgé periodisk treening og ved at gennemfere mindst
12 inspektioner i hver 12-manedersperiode.

¢) Uddannelsen, jf. litra b), nr. 2), punkt i), leveres af den kompetente myndighed eller en uddannelsesorganisation, som
er godkendt i overensstemmelse med ARO.RAMP.120, litra a).

d) Agenturet udvikler og vedligeholder uddannelsesprogrammer og fremmer tilretteleeggelsen af kurser og workshopper
for inspektorer med henblik pé at forbedre forstdelsen og den ensartede gennemforelse af denne subpart.

¢) Agenturet fremmer og koordinerer et udvekslingsprogram for inspektorer med det formal at give inspektorer mulighed
for at fa praktisk erfaring og bidrage til harmoniseringen af procedurer.

ARO.RAMP.120 Godkendelse af uddannelsesorganisationer

a) Den kompetente myndighed godkender en uddannelsesorganisation, som har sit hovedforretningssted i den pégel-
dende medlemsstats omréade, ndr myndigheden finder det godtgjort, at uddannelsesorganisationen:

1) har udnevnt en uddannelsesleder med tilstreekkelige lederevner til at sikre, at uddannelse tilbydes i overensstem-
melse med de gzldende krav

2) rdder over uddannelsesfaciliteter og treeningsudstyr, der er egnet til den type uddannelse, som leveres

3) leverer uddannelse i overensstemmelse med det uddannelsesprogram, som agenturet har udviklet i overensstem-
melse med ARO.RAMP.115, litra d)

4) benytter kvalificerede instrukterer.

=

Hvis den kompetente myndighed anmoder herom, foretager agenturet bekreftelsen af overensstemmelsen og den
lobende overensstemmelse med de krav, der er omhandlet i litra a).

¢) Uddannelsesorganisationen skal vaere godkendt til at levere en eller flere af folgende typer uddannelse:
1) grundlaeggende teoretisk uddannelse
2) grundleggende praktisk trening
3) periodisk traning.

ARO.RAMP.125 Gennemforelse af rampeinspektioner

a) Rampeinspektioner gennemfores pd en standardmdde ved hjalp af formularen i enten tilleg III eller IV.
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b) Ved udferelsen af en rampeinspektion bestreeber den pagaldende inspektor sig pd sd vidt muligt at undgd, at
luftfartojet bliver unedigt forsinket.

¢) Nér rampeinspektionen er gennemfort, underrettes luftfartojschefen eller i dennes fraver et andet medlem af flyve-
besatningen eller en reprasentant for luftfartsforetagendet om resultatet af rampeinspektionen ved hjelp af formularen
i tilleg III.

ARO.RAMP.130 Kategorisering af mangler

For hvert inspektionspunkt defineres tre kategorier af mulig manglende overensstemmelse med de galdende krav som
mangler. Sddanne mangler inddeles i folgende kategorier:

1) En kategori 3-mangel er enhver vasentlig manglende overensstemmelse med de galdende krav eller betingelserne i et
certifikat, som har alvorlig indvirkning pd sikkerheden.

2) En kategori 2-mangel er enhver manglende overensstemmelse med de galdende krav eller betingelserne i et certifikat,
som har betydelig indvirkning pd sikkerheden.

3) En kategori 1-mangel er enhver manglende overensstemmelse med de galdende krav eller betingelserne i et certifikat,
som har mindre indvirkning pé sikkerheden.

ARO.RAMP.135 Opfolgning af mangler

a) For en kategori 2- eller 3-mangel skal den kompetente myndighed eller i relevante tilfelde agenturet:

1) skriftligt meddele resultatet til luftfartsforetagendet, herunder en anmodning om dokumentation for gennemforte
korrigerende handlinger

2) informere den kompetente myndighed i luftfartsforetagendets hjemstat og eventuelt den stat, hvor luftfartejet er
registreret, og hvor flyvebesetningens certifikat er udstedt. Hvis det er relevant, skal den kompetente myndighed
eller agenturet anmode om en bekraftelse af deres godkendelse af de korrigerende handlinger, som luftfartsfore-
tagendet har iveerksat i overensstemmelse med ARO.GEN.350 eller ARO.GEN.355.

b) Ved en kategori 3-mangel skal den kompetente myndighed i tillaeg til litra a) straks iveerksatte foranstaltninger ved at:
1) begranse luftfartojets flyveoperationer
2) kraeve gjeblikkelige korrigerende handlinger
3) udstede startforbud for luftfartejet i henhold tii ARO.RAMP.140 eller
4) udstede omgdende driftsforbud i overensstemmelse med artikel 6 i forordning (EF) nr. 2111/2005.

¢) Nér agenturet har konstateret en kategori 3-mangel, anmoder det den kompetente myndighed i det omrédde, hvor
luftfartgjet er landet, om at ivarksatte de relevante foranstaltninger, jf. litra b).

ARO.RAMP.140 Udstedelse af startforbud for et luftfartoj

a) I tilfelde af en kategori 3-mangel, hvor luftfartejet tilsyneladende eller sandsynligvis vil blive flgjet, uden at luftfarts-
foretagendet eller ejeren har gennemfort den relevante korrigerende handling, skal den kompetente myndighed:

1) meddele luftfartojschefen eller luftfartsforetagendet, at luftfartejet indtil videre ikke har tilladelse til at pabegynde
flyvningen

2) udstede startforbud for det pdgaldende luftfartej.

b) Den kompetente myndighed i den stat, hvor luftfartgjet har startforbud, underretter gjeblikkeligt den kompetente
myndighed i luftfartsforetagendets stat og den stat, hvor luftfartejet er registreret, samt evt. agenturet, hvis et luftfartoj
med startforbud bruges af en tredjelandsoperateor.

¢) Den kompetente myndighed fastlagger i samrdd med luftfartsforetagendets hjemstat eller registreringsstaten de betin-
gelser, der skal opfyldes, inden luftfartejet kan gives starttilladelse.

d) Hvis den manglende overensstemmelse pévirker gyldigheden af luftfartejets luftdygtighedsbevis, ma startforbuddet kun
ophaves af den kompetente myndighed, nir luftfartsforetagendet har godtgjort:

1) at overensstemmelse med de galdende krav er genoprettet



L 296/24

Den Europaiske Unions Tidende

25.10.2012

2) at det har opndet flyvetilladelse i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 (') for
luftfartejer registreret i en medlemsstat

3) at det har opnéet en flyvetilladelse eller tilsvarende dokument i registreringsstaten eller luftfartsforetagendets hjem-
stat for luftfartejer, som er registreret i et tredjeland, og som opereres af et luftfartsforetagende med hjemsted i EU
eller et tredjeland

4) at det har opndet tilladelse fra tredjelande, som overflyves, hvis dette er relevant.

ARO.RAMP.145 Rapportering

a)

Oplysninger, der indsamles i medfor af ARO.RAMP.125, litra a), indtastes i den centrale database, som er omhandlet i
ARO.RAMP.150, litra b), nr. 2), senest 21 kalenderdage efter inspektionen.

Den kompetente myndighed eller agenturet indtaster i den centrale database alle oplysninger, der er relevante for
anvendelsen af forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser og for agenturets losning af de
opgaver, det har fiet tildelt i medfer af dette bilag, herunder de relevante oplysninger, der er omhandlet i
ARO.RAMP.110.

Nér der i henhold til oplysningerne i ARO.RAMP.110 eksisterer en potentiel sikkerhedstrussel, videresendes sddanne
oplysninger gjeblikkeligt til hver enkelt kompetent myndighed og agenturet.

Nér en person giver den kompetente myndighed oplysninger om mangler ved luftfartojer, skal de oplysninger, der er
omhandlet i ARO.RAMP.110, og ARO.RAMP.125, litra a), vere anonymiseret med hensyn til oplysningernes kilde.

ARO.RAMP.150 Agenturets koordineringsopgaver

a)

b)

Agenturet administrerer og benytter de varktejer og procedurer, der er nedvendige for at lagre og udveksle:
1) de oplysninger, som er omhandlet i ARO.RAMP.145, ved hjelp af formularerne i tilleg III og IV

2) de oplysninger, som gives af tredjelande eller internationale organisationer, der har indgdet relevante aftaler med
EU, eller organisationer, som har indgéet relevante ordninger med agenturet i medfer af artikel 27, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 216/2008.

Denne administration bestdr af folgende opgaver:

1) lagre data fra medlemsstaterne, som er relevante for sikkerhedsoplysninger vedrerende luftfartojer, der lander pd
flyvepladser, som er beliggende i det territorium, der er omfattet af traktatens bestemmelser

2) udvikle, vedligeholde og lobende opdatere en central database med alle de oplysninger, der er omhandlet i litra a),
nr. 1) og 2)

3) foretage de nedvendige andringer og forbedring af databaseapplikationen

4) analysere den centrale database og andre relevante oplysninger vedrerende luftfartojers og luftfartsforetagenders
sikkerhed og pd det grundlag:

i) rddgive Europa-Kommissionen og de kompetente myndigheder om gjeblikkelige foranstaltninger eller opfelg-
ning

ii) indberette potentielle sikkerhedsproblemer til Europa-Kommissionen og de kompetente myndigheder

iii) foresld Europa-Kommissionen og de kompetente myndigheder koordinerede foranstaltninger, som er nedven-
dige af hensyn til sikkerheden, og sikre, at det tekniske niveau for sddanne foranstaltninger koordineres

5) samarbejde om informationsudveksling med andre europziske institutioner og organer, internationale organisa-
tioner og kompetente myndigheder i tredjelande.

ARO.RAMP.155 ;\rsrapport

Agenturet udarbejder og indgiver til Europa-Kommissionen en drsrapport om rampeinspektionsordningen, som mindst

indeholder folgende:

a)

0

status for ordningen

EUT L 243 af 27.9.2003, s. 6.
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b) status for de inspektioner, der er gennemfort i lobet af dret

¢) analyse af inspektionsresultaterne med angivelse af mangelkategorierne
d) foranstaltninger, der er gennemfort i lobet af dret

¢) forslag til yderligere forbedringer af rampeinspektionsordningen

f) bilag med lister over inspektioner opstillet efter stat, hvor luftfartejet opereres, luftfartojstype, luftfartsforetagende og
forholdstal pr. punkt.

ARO.RAMP.160 Oplysninger til offentligheden og beskyttelse af oplysninger

a) Medlemsstaterne md udelukkende anvende de oplysninger, som de modtager i medfer af ARO.RAMP.105 og
ARO.RAMP.145, med henblik pd forordning (EF) nr.216/2008 og dens gennemferelsesbestemmelser, og de skal
beskyttes i overensstemmelse hermed.

b) Agenturet offentliggor hvert ar en sammenfattende informationsrapport, som er tilgangelig for offentligheden, med en
analyse af alle oplysninger, der modtages i henhold til ARO.RAMP.145. Rapporten skal vere simpel, let at forsta og
anonymiseret med hensyn til oplysningernes kilde.



L 296/26 Den Europaiske Unions Tidende 25.10.2012

Tilleg 1

AOC

(Luftfartsoperatorcertifikat)

Operationstyper: Erhvervsmeessig lufttransport (CAT) [0 Passagerer O Fragt
00 AN (1) oo

Erhvervsmeessige specialoperationer (SPO) [0 (3)....

5 Luftfartsforetagendets hjemstat (%) ®)

Udstedende myndighed (4)

AQOC nr. (%) Luftfartsforetagendets navn () Operationelle kontaktpunkter: (%)
Dba-firmanavn (8) Kontaktoplysninger, hvor den operationelle ledelse
kan kontaktes gjeblikkeligt, er anfart i ............. (12).
Luftfartsforetagendets adresse (1):
Tit. (1):
Fax
E-mail:
Ved dette certifikat bekreeftes det, at ......c.ccovve v (13) har tilladelse til at udfere erhvervsmeessige

flyveoperationer som defineret i de vedheeftede operationsspecifikationer i overensstemmelse med driftshandbogen
samt bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemfgrelsesbestemmelser.

Udstedt den (14): Navn og underskrift (5):
Titel:

(1) Anden transporttype skal angives.

(3 Angiv operationstypen, f.eks. landbrug, bygge og anleeg, fotografering, landmaling, observation og patruljering eller reklameflyvning.

(3) Indszet navnet pa Iuftfartsforetagendets hjemstat.

(%) Indsaet identifikationen af den udstedende kompetente myndighed.

(8) Udfyldes af den kompetente myndighed.

(6) Referencenummer for godkendelse udstedt af den kompetente myndighed.

(7) Indsest Iuftfartsforetagendets registrerede navn.

(8) Luftfartsforetagendet firmanavn, hvis det ikke er det samme. Indsast »Dba« (for »Doing business as«) inden firmanavnet.

(%) Kontaktoplyshingerne omfatter telefon- og faxnummer, herunder landekode, samt e-mail-adresse, hvor operationsledelsen kan Kontaktes
ojeblikkeligt i tilfeslde af spergsmal vedrerends flyveoperationer, luftdygtighed, flyve- og kabinebesastningens kompetencer, farligt gods og
andre forhold.

(19 Luftfartsforetagendets hovedforretningssted.

(") Telefon- og faxnummer, herunder landekode, for luftfartsforetagendets hovedforretningssted. E-mailadresse, hvis en sadan haves.

(13 Indsaet det kontrollerede dokument, som skal forefindes om bord, hvor kontaktoplysningerne er anfert, med passende afsnits- eller side-

henvisning, f.eks. »Kontaktoplysninger ... findes i driftshandbogen, generelt, kapitel 1, 1.1«, » ... findes i operationsspecifikationems, side
1« eller » ... er vedhaeftet dette dokument«.

(19 Luftfartsforetagendets registrerede navn.
(% Udstedelsesdato for AOC (dd-mm-a3aa).
(19 Titel, navn og underskrift for reprasentanten for den kompetente myndighed. AOC'st kan endvidere forsynes med officielt stempel.

EASA-formular 138, udgave 1.
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Tilleg 11

OPERATIONSSPECIFIKATIONER
(i overensstemmelse med de godkendte betingelser i driftshandbogen)

Kontaktoplysninger — udstedende myndighed

Ti. ('): ; Fax :
E-mail:
AOC nr. (3):  Luftfartsforetagendets navn (3): Dato (4): Underskrift:

Dba-firmanavn

Operationsspecifikationer nr.:

Luftfartejsmodel (5):

Registreringsmeerker (6):

Erhvervsmaessige operationer [ ] ..........

Operationsomrade (7):

Seerlige begraensninger (8):

Specifikke godkendelser: Ja Nej Specifikation (%) Bemeerkninger
Farligt gods O ]
Operationer ved lav sigtbarhed RVR (1"): m
Start CAT (19 .... RVR: m DH: ft
Indflyvning og landing O ]
Start O O
RVSM (13) ] Ikke relevant O O
ETOPS ('3 ] Ikke relevant O O Maksimal
omdirigeringstid (14): min.
Navigationsspecifikationer for PBN- O | ()
operationer (15)
Minimumsspecifikationer for | O
navigationspreestation (MNPS)
Helikopteroperationer med NVIS-systemer | |
Operationer med helikopterens ] ]
hejseanordning
Helikopterambulancetjenester O |
Uddannelse af kabinebeseetning (7) O ]
Udstedelse af O 0
kabinebeseetningscertifikat (18)
Vedvarende luftdygtighed O O (%)
Andre (%)
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(") Telefon- og faxnummer, inkl. landekode, for den kompetente myndighed. E-mailadresse, hvis en sadan haves.

(3) Indsast nummer pa tilherende AOC.

(3 Indszst luftfartsforetagendets registrerede navn og dets firmanavn, hvis det er forskelligt. Indsast »Dbax« (for »Doing business as«) inden
firmanavnet.

(% Udstedelsesdato for operationsspecifikationer (dd-mm-4448) og underskrift for repreesentanten for den kompetente myndighed.

(5) Indseet ICAO-betegnelse for Iuftfartejsfabrikat, -model og -serie eller masterserie, hvis en serie er angivet (f.eks. Boeing-737-3K2 eller
Boeing-777-232).

(6 Registreringsmaerkere er anfert i operationsspecifikationerne eller driftshandbogen. | sidstnzevnte tilfeelde henvises der i de tilherende
operationsspecifikationer til den pageeldende side i driftshandbogen. Hvis alle specifikke godkendelser ikke vedrerer luftfartejsmodellen,
kan luftfartojets registreringsmasrker indtastes i kommentarkolonnen for den tilherende specifikke godkendelse.

(") Angiv geografiske omrader for godkendt operation (med geografiske koordinater eller specifikke ruter, flyveinformationsregion eller
nationale eller regionale graenser).

(8) Angiv geeldende serlige begraensninger (f.eks. kun VFR, kun dag osv.).

(% Angiv de lempeligste kriterier for hver godkendelse eller godkendelsestype (med relevante kriterier).

(19 Indszet geeldende kategori for praecisionsindflyvning: CAT I, II, llIA, [IIB eller IIIC. Indsaet den mindste banesynsvidde (RVR) i m og
beslutningshejde (DH) i ft. Der bruges én linje pr. angivet indflyvningskategori.

(1) Indszet den godkendte mindste banesynsvidde (RVR) ved start i m. Der kan bruges én linje pr. godkendelse, hvis der er givet forskellige
godkendelser.

(12) Feltet »lkke relevant« ma kun markeres, hvis maksimumsgreensen for Iuftfartejet er under FL290.

(13) Operationer med udvidet raekkevidde (ETOPS) geelder | gjeblikket kun for tomotorede Iuftfartgjer. Feltet »lkke relevant« kan detfor
markeres, hvis luftfartejsmodellen har flere eller feerre end to motorer.

(1% Teerskelafstanden kan ogsa angives (i NM) sammen med motortypen.

(15) Performancebaseret navigation (PBN): Der bruges én linje for hver PBN-godkendelse (f.eks. omradenavigation (RNAV) 10, RNAV 1,
kraevet navigationsperformance (RNP) 4, ...), med relevante begraensninger eller betingelser anfort i kolonnerne »Specifikation« og/eller
»Bemaerkninger«.

(16) Begraensninger, betingelser og lovgivningsgrundlag for operationsgodkendelse i forbindelse med PBN-godkendelsen (f.eks. globalt
satellitnavigationssystem (GNSS), afstandsmaler/DME/Inertial Reference Unit (DME/DME/IRU)).

(17) Godkendelse til at gennemfere kursus og undersegelse, som skal gennemferes af ansegere, der seger om kabinebessstningscertifikat
som anfert i bilag V (del-CC) til Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012.

(18) Godkendelse til at udstede kabinebesatningscertifikat som anfert i bilag V (del-CC) til Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012.

(19 Navnet pa den person/organisation, der er ansvarlig for at sikre, at luftfartgjets vedvarende luftdygtighed opretholdes, og en henvisning til
den bestemmelse, der indeholder kravet, f.eks. bilag | (del-M), subpart G til Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003.

(%) Andre godkendelser eller data kan angives her. Anvend én linje (eller én blok med flere linjer) pr. godkendelse (f.eks. kortbaneoperationer,
operationer med stejl indflyvning, helikopteroperationer til/fra sted af almen interesse, helikopteroperationer over et fiendtligt miljo
beliggende uden for et forteettet omrade, helikopteroperationer uden mulighed for sikker ngdlanding, operationer med egede
kraengningsvinkler, maksimal afstand fra egnet flyveplads for tomotorede flyvemaskiner uden ETOPS-godkendelse og luftfartejer, der
anvendes til ikke-ethvervsmeessige operationer).

EASA-formular 139, udgave 1.
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Tilleg 111
Bevis for rampeinspektion
Dato: | Ti: Sted:
Operator: Stat: AOC No:
Rute fra: | Rutenummer: Rute til: Rutenummer:
Type flyvning: | | Chartret af operator: Luftfartejstype: Luftfartejets konfiguration: Info (i frit format) om den
" i " : N P - kompetente myndighed
Charterers hjemstat: Registreringsmzerke: Fabrikationsnummer: (kontaktoplysninger
Flyvebesaetningens certificeringsstat(er): Kvittering for modtagelse(*) tif./fax/e-mail)
NaVN: jcisisserssssmssmnemmmssssessassssinis
StIlNG: v underskrift: ..o
Stlling: seawsmmnmansennr
Kontrolleret  Bemaerkninger Kontrolleret Bemeerkninger Kontrolleret Bemeerkninger
A | Cockpit Flyvebesatningen C | Luftfartojets tilstand
1 | Generel tilstand 20 | Flyvebeszetningens 1 | Generel ydre tilstand
certifikater/'sammensaetning
2 | Nedudgang Rejselogbog/teknisk log eller 2 | Dere og lemme
tilsvarende
3 | Udstyr 21| Rejselogbog eller 3 | Manevreorganer
tilsvarende
Dokumentation 22| Vedligeholdelsesattest 4 Hjul, deek og bremser
4 |Handbeger 23| Konstatering og udbedring 5 | Landingsstelslisker/
af fejl (inkl. teknisk log) redningsflader
5 |Checklister 24 [ Inspektion fer flyvning 6 | Hjulbrend
6 |Navigations- 7 | Kraftaggregat og pylon
/instrumentkort
7 | Minimumsudstyrsliste B | Kabinesikkerhed 8 | Turbineblade, propeller,
rotorer (hoved og hale)
8 | Registreringsbevis 1 | Kabinens generelle tilstand 9 |Synlige reparationer
9 | Stojcertifikat (hvis 2 |Kabinepersonalets saeder 10| Synlig ikke-udbedret skade
relevant) og besaetningens
hvileomrade
10| AOC eller tilsvarende 3 | Forstehjeelpskasse/lsegeligt 11| Leekager
nedudstyr
11 | Radiolicens 4 | Handildslukkere
12| Luftdygtighedsbevis Redningsveste/
flydeanordninger
Flyvedata 6 |Sikkerhedsselers og D | Last
saeders tilstand
13| Forberedelse af flyvning 7 |Nedudgange, lysstriber og 1 | Lastrummets generelle
markering, lygter tilstand
14 | Masse- og 8 | Evakueringsslisker, 2 | Farligt gods
balanceberegning redningsflader (i henhold til
krav), ELT
Sikkerhedsudstyr 9 |litforsyning 3 [Stuvning af last
(kabinebesaetning og
passagerer)
15 | Handildslukkere 10 | Sikkerhedsinstruktioner
16 | Redningsveste/ 11 | Kabinebeszetnings- E |Generelt
flydeanordninger medlemmer
17 | Sikkerhedsseler 12| Adgang til nedudgange 1 | Generelt ’
18| llitudstyr 13| Stuvning af
passagerbagage
19 | Stavlygte 14| Seedekapacitet
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Trufne Punkt Kategori Bemaerkninger
foranstaltninger

(3d) Qjeblikkeligt driftsforbud

(3c) Den kompetente inspektionsmyn-
dighed paleegger Iuftfartojet et start-
forbud

(3b) Korrigerende handlinger, for
flyvning tillades

(3a) Begreensninger i brugen af
luftfartejet

(2) Information til myndighed og operater

(1) Information til luftfartejschefen

(0) Ingen bemeerkninger

Inspektorernes navne eller numre

Evt. bemaerkninger fra besaetningen:

(*) En underskrift fra et beseetningsmedlem eller en anden repreesentant for det inspicerede Iuftfartsforetagende indebeerer pa ingen made konstateringer, men alene en
bekreeftelse af, at luftfartojet er inspiceret pa den dato og det sted, som er anfort p& dokumentet.
Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der blev konstateret ved denne lejlighed, og méa ikke opfattes som noget afgerende bevis for, at luftfartojet er fuldt ud egnet til at
foretage den planlagte flyvning. Data, der foreleegges i denne rapport, kan @endres ved indtastning i den centrale database.

EASA-formular 136, udgave 1.
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Tilleg IV

Rampeinspektionsrapport

Yo W
¥ s
big g
% e

W W

Kompetent myndighed (Navn)
(Stat)

Rampeinspektionsrapport

Kilde: RI
Dato: . Sted:
Lokal tid:

Operator: AOC-nummer:

Stat: Type operation:
RUtE frar e Rutenummer:

Rute til: e Rutenummer:
Chartret af operater*: Charterers hjemstat*:

* (hvis det er relevant)

Luftfart@istype ......cvvvinniinninen Registreringsmaerker:
Luftfartejets konfiguration: Fabrikationsnummer:

Flyvebesaetning: Certificeringsstat:
2. certificeringsstat™:
* (hvis det er relevant)

Konstateringer (mangler)

Kode / Std. / Ref. / Kat. / Konstatering Udferlig beskrivelse

Iveerksat aktionstype: Udferlig beskrivelse
3d) Jjeblikkeligt driftsforbud e

3c) Den kompetente inspektionsmyndighed paleegger
luftfartejet et startforbud

3b) Korrigerende handlinger, for flyvning tillades e

3a) Begreaensninger i brugen af luftfartgfet e

2) Information til den kompetente myndighed og opera-
TOIEN et

O OoooOo oo

1) Information til luftfartejschefen e ——————

Inspektarernes navne eller NUMre: e

— Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der blev konstateret ved denne lejlighed, og mé ikke opfattes som noget
afgerende bevis for, at luftfartejet er fuldt ud egnet til at foretage den planlagte flyvning.

— Data, der foreleegges i denne rapport, kan zndres med henblik pa en korrekt ordlyd ved indtastning i den centrale
database.
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Punkt Kontrolleret Bemaerkninger
A. Cockpit
Generelt
1. Generel tilstand
NGAUAGANG verviriiriiiri e
B UASTYT e e s 3.
Dokumentation
L =T o oo =Y PSR 4, 4.
5. CheCKIIStEr ....cciiiiriii 5. 5.
6. RadionavigationsSKort ... 6. 6.
7. MiniMuMSUASEYISIISTE ....oceeiiiiiiiii s e 7. 7.
8. RegistreringsbeVis ... 8. 8.
9. Stojcertifikat (hvis relevant) .. 9. 9.
10. AOC eller tilsvarende ... 10. 10.
11, RadioliCeNS ...ciiiiiiciiiiccr 11. 11.
12. Luftdygtighedsbevis (»C Of A«) .o 12. 12.
Flyvedata
13. Forberedelse af flyvning ... 13. 13.
14. Masse- og balanceberegning ... 14. 14.
Sikkerhedsudstyr
15. HANIlASIUKKEIE ...t 15. 15.
16. Redningsveste/flydeanordning .........ccccereieieninenennresesese e 16. 16.
17. Sikkerhedsseler 17.
T8, TUASTYT e e e nre e 18.
19, SHAVIVGIE o 19. 19.
Flyvebesaetning
20. Flyvebesaetningens certifikater/sammensaetning ..o 20. I:I 20. I:l
Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende
21. Rejselogbog eller tilsvarende ... 21. 21.
22. Vedligeholdelsesattest ... 22. 22.
23. Konstatering og udbedring af fejl (inkl. teknisk 10g) .......ccocvvvririiinnsinininns 23. 23.
24, Inspektion for flyvning ... 24. 24.
B. Kabinesikkerhed
1. Kabinens generelle tilstand ... 1. 1.
2. Kabinepersonalets saeder og besaetningens hvileomrade ..........cccccvveeenne 2.
3. Forstehjeelpskasse/laegeligt N@AUASTYr ......cceeicineiiiiir e 3. 3.
4. HANdIlASIUKKEre .....cviiiiii s 4. 4.
5. Redningsveste/flydeanordninger .........cooveeineenennsenese e 5. 5.
6. Sikkerhedsselers og saeders tilstand .........cccceveineieirinnise e 6. 6.
7. Nodudgange, lysstriber og markering, Iygter ..o 7. 7.
8. Evakueringsslisker, redningsflader (i henhold til krav), ELT .....ccccooevnieennne 8. 8.
9. litforsyning (kabinebessetning og passagerer) ... 9.
10. Sikkerhedsinstruktioner ... 10.
11. Kabinebesaetningsmediemmer ... 11. 11.
12. Adgang til NEAUAGANGE ..o 12. 12.
13. Stuvning af passagerbagage ... 13. 13.
14, S2edeKapaCtel .....cccviicireiir - 14, 14.
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Punkt Kontrolleret Bemaerkninger
C. Luftfartgjets tilstand
1. Generel ydre tilStand ..o 1. 1.
2. Dore og lemme 2.
3. Mangvreorganer 3. 3.
4. Hjul, daek 0g Bremser ... 4, 4.
5. Landingsstel slisker/redningSflAder .........ccoveiriineinninnseeeeseeeee 5. 5.
6. HJUIBIONG ..ot e e 6. 6.
7. Kraftaggregat 0g PYION ... 7. 7.
8. Turbineblade, propeller, rotorer (hoved og hale) ........cccoviiriiininininenns 8. 8.
9. SyNlige reparationer .........ccccveereienereresessre e 9. 9.
10. Synlig ikke-udbedret SKade ... 10. 10.
11, LEBBKAGET ittt s 11. 11.
D. Last
1. Lastrummets generelle tilstand ..o 1. 1.
2. Farligt gods ..o
3. SUVNING af 188t ..o
E. Generelt
1. GBNEIEI oo s 1. 1. I:l

EASA-formular 137, udgave 1.
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BILAG 11l

ORGANISATIONSKRAV — FLYVEOPERATIONER

[DEL-ORO]

ORO.GEN.005 Anvendelsesomride

Dette bilag omhandler de krav, der skal overholdes af et luftfartsforetagende, som gennemferer erhvervsmassige luft-
transportoperationer.

SUBPART GEN
GENERELLE KRAV
AFSNIT 1

Generelt

ORO.GEN.105 Kompetent myndighed

I dette bilag forstds ved den kompetente myndighed, der udever tilsyn med luftfartsforetagender, som er genstand for
certificeringspligt, for luftfartsforetagender, hvis hovedforretningssted er beliggende i en medlemsstat: den myndighed, der
er udpeget af den pigaldende medlemsstat.

ORO.GEN.110 Luftfartsforetagendets ansvar

a)

b)

<

&

&

Q

=

Luftfartsforetagendet er ansvarligt for, at luftfartejet opereres i overensstemmelse med bilag IV til forordning (EF)
nr. 216/2008, de relevante krav i dette bilag og dets certifikat.

Alle flyvninger gennemfores i overensstemmelse med bestemmelserne i driftshdndbogen.

Luftfartsforetagendet skal udforme og vedligeholde et system for udevelse af operationel kontrol med alle flyvninger,
der opereres under vilkdrene for dets certifikat.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at dets luftfartojer er udstyret og besatningerne kvalificeret i henhold til de krav, der
galder for operationens type og omrade.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale, der har fiet overdraget udferelsen af eller er direkte involveret i
operationer pd jorden og flyveoperationer, instrueres korrekt, har vist deres egnethed til at varetage deres sarlige
opgaver og er bekendt med deres ansvar og med forbindelsen mellem sddanne opgaver og operationen som helhed.

Luftfartsforetagendet skal opstille procedurer og instruktioner for sikker operation af hver luftfartejstype, herunder
opgaver og ansvarsomrader, som jordpersonalet og besetningsmedlemmerne skal varetage i forbindelse med alle typer
af operationer pd jorden og flyveoperationer. Disse procedurer md ikke paleegge besetningsmedlemmer at udfere
nogen aktiviteter i kritiske faser af flyvningen bortset fra de aktiviteter, der er nedvendige for en sikker operation af
luftfartojet.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale gores bekendt med, at de skal overholde de love, bestemmelser og
procedurer, som galder i de stater, hvor operationerne udferes, og som er relevante for udferelsen af deres opgaver.

Luftfartsforetagendet skal fastlegge et checklistesystem for hver luftfartojstype, som skal anvendes af besatnings-
medlemmerne i alle faser af flyvning under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer med henblik pé
at sikre, at de operationelle procedurer i driftshdndbogen folges. Udformningen og anvendelsen af checklister skal
overholde principperne for hensyntagen til menneskelige faktorer og inddrage den seneste relevante dokumentation fra
luftfartejsproducenten.

Luftfartsforetagendet skal specificere procedurer for flyveplanlagning for at sikre, at flyvninger gennemfores sikkert ud
fra hensyn til luftfartejets preestation, andre operationelle begransninger og relevante forventede forhold pa den rute,
der skal flyves, og de berorte flyvepladser eller driftssteder. Disse procedurer anferes i driftshindbogen.

Luftfartsforetagendet skal fastlegge og vedligeholde personaletreeningsprogrammer for farligt gods, i overensstemmelse
med de tekniske instruktioner, og de skal gennemgds og godkendes af den kompetente myndighed. Traningspro-
grammer skal svare til personalets ansvarsomréder.

ORO.GEN.115 Ansegning om luftfartsoperatorcertifikat (AOC)

a)

Ansggning om et AOC eller en @ndring af et eksisterende certifikat skal ske i en form og pd en made, som er fastlagt
af den kompetente myndighed, pd grundlag af de galdende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennem-
forelsesbestemmelser.
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b) Foerstegangsansggere skal til den kompetente myndighed indgive dokumentation for, hvordan de vil overholde kravene
i forordning (EF) nr.216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser. Denne dokumentation skal omfatte en
procedure, der beskriver, hvordan endringer, som ikke kraver forhdndsgodkendelse, vil blive styret og anmeldt til
den kompetente myndighed.

ORO.GEN.120 Midder for overensstemmelse

a) Et luftfartsforetagende ma bruge alternative mader for overensstemmelse i forhold til agenturets til at opnd over-
ensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

b) Hvis et luftfartsforetagende, der er underlagt certificeringskrav, ensker at bruge alternative mader for overensstemmelse
i stedet for de acceptable mdder for overensstemmelse (AMC), som agenturet har vedtaget med henblik pa at opna
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, skal det give den kompe-
tente myndighed en udferlig beskrivelse af de alternative mader for overensstemmelse, inden de gennemfores. Beskri-
velsen skal omfatte revisioner af hdndbeger eller procedurer, der kan vare relevante, og en vurdering, som viser, at
gennemforelsesbestemmelserne overholdes.

Luftfartsforetagendet md gennemfore disse alternative mader for overensstemmelse med forbehold af den kompetente
myndigheds forhandsgodkendelse og efter modtagelse af anmeldelsen, jf. ARO.GEN.120, litra d).

ORO.GEN.125 Betingelser for godkendelse og rettigheder for et luftfartsforetagende

Et certificeret luftfartsforetagende skal overholde det omfang og de rettigheder, der er defineret i de operationsspecifika-
tioner, som er knyttet til luftfartsforetagendets certifikat.

ORO.GEN.130 Andringer

a) Enhver @ndring, der berorer:
1) omfanget af et luftfartsforetagendes certifikat eller operationsspecifikationer, eller
2) et af elementerne i luftfartsforetagendets styringssystem, jf. ORO.GEN.200, litra a), nr. 1) og 2)
skal pd forhand godkendes af den kompetente myndighed.

b) For alle @ndringer, der kraver forhindsgodkendelse i henhold til forordning (EF) nr.216/2008 og dens gennem-
forelsesbestemmelser, skal luftfartsforetagendet ansege om og opné den kompetente myndigheds godkendelse. Ansog-
ningen skal indgives, inden en sddan andring finder sted, sd den kompetente myndighed kan fastsld, om der fortsat er
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, og om fornedent andre
luftfartsforetagendets certifikat og de tilharende godkendelsesbetingelser.

Luftfartsforetagendet skal indgive relevant dokumentation til den kompetente myndighed.

Zndringen ma forst gennemfores efter, at den kompetente myndigheds formelle godkendelse er modtaget i over-
ensstemmelse med ARO.GEN.330.

Luftfartsforetagendet skal i forbindelse med sddanne a@ndringer operere pd de betingelser, som den kompetente
myndighed foreskriver, hvor det er relevant.

¢) Andringer, der ikke kraver forhdndsgodkendelse, skal styres og meddeles den kompetente myndighed som fastlagt i
den procedure, der er godkendt af den kompetente myndighed i overensstemmelse med ARO.GEN.310, litra c).
ORO.GEN.135 Fortsat gyldighed
a) Luftfartsforetagendets certifikat skal forblive gyldigt, sifremt:
1) luftfartsforetagendet fortsat er i overensstemmelse med de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens

gennemforelsesbestemmelser under hensyntagen til bestemmelserne vedrorende handtering af mangler som angivet
i ORO.GEN.150

2) den kompetente myndighed gives adgang til luftfartsforetagendet som defineret i ORO.GEN.140 med henblik pé at
bekrafte fortsat overensstemmelse med de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelses-
bestemmelser

3) certifikatet ikke overdrages eller tilbagekaldes.
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b) Ved overdragelse eller tilbagekaldelse skal certifikatet straks tilbagesendes til den kompetente myndighed.

ORO.GEN.140 Adgang

a) For at fastsla, at de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser er overholdt,
giver luftfartsforetagendet til enhver tid adgang til alle faciliteter, luftfartejer, dokumenter, fortegnelser, data, procedurer
eller andet materiale af relevans for de aktiviteter, der skal certificeres, uanset om det er udliciteret, til enhver person,
som er bemyndiget af en af folgende myndigheder:

1) den kompetente myndighed defineret i ORO.GEN.105

2) den myndighed, der handler i henhold til bestemmelserne i ARO.GEN.300, litra d), ARO.GEN.300, litra e), eller
ARO.RAMP.

b) Adgang til luftfartejet, jf. litra a), skal omfatte muligheden for at borde og forblive om bord pa luftfartejet under
flyveoperationer, medmindre andet af sikkerhedshensyn besluttes af luftfartojschefen i henseende til cockpittet, jf.
CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Mangler

Efter modtagelse af meddelelse om mangler skal luftfartsforetagendet:

a) identificere den egentlige drsag til den manglende overensstemmelse

b) definere en plan for korrigerende handlinger

¢) godtgere gennemforelsen af korrigerende handlinger til den kompetente myndigheds tilfredshed inden for den frist,
der er aftalt med myndigheden, jf. ARO.GEN.350, litra d).

ORO.GEN.155 Omgdende reaktion pi et sikkerhedsproblem

Luftfartsforetagendet skal gennemfore:

a) alle sikkerhedsforanstaltninger palagt af den kompetente myndighed som defineret i ARO.GEN.135, litra ¢), og

b) alle relevante obligatoriske sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet, herunder luftdygtighedsdirektiver.
ORO.GEN.160 Indberetning af haendelser

a) Luftfartsforetagendet skal til den kompetente myndighed og alle andre organisationer, der skal informeres i henhold til

luftfartsforetagendets hjemstat, indberette alle havarier, alvorlige handelser og handelser som defineret i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 996/2010 (') og direktiv 2003/42/EF.

=

Uanset litra a) skal luftfartsforetagendet til den kompetente myndighed og den organisation, der er ansvarlig for
luftfartojets konstruktion, indberette enhver form for handelse, funktionsfejl, teknisk fejl, overskridelse af tekniske
begransninger, handelse, der ville fremhzve unejagtige, ufuldstaendige eller tvetydige oplysninger i data, som er fastsat
i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 (%), eller anden uregelmassig omstandighed,
der har eller kan have bragt luftfartgjets sikre operation i fare, og som ikke har resulteret i et havari eller en alvorlig
haendelse.

¢) Uanset forordning (EU) nr. 996/2010, direktiv 2003/42/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 (}) og
Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007 () indgives de rapporter, der er beskrevet i litra a) og b), i den
form og pd den mdde, den kompetente myndighed fastsetter, og de skal indeholde alle relevante oplysninger om
det forhold, som luftfartsforetagendet har kendskab til.

&

Rapporterne skal indgives sd hurtigt som muligt, men under alle omstendigheder inden for 72 timer efter luftfarts-
foretagendets konstatering af den omstendighed, som rapporten vedrorer, medmindre sarlige forhold forhindrer dette.
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e)

Hvis det er relevant, skal luftfartsforetagendet udarbejde en opfelgningsrapport med oplysninger om de handlinger, det
vil iveerksaette for at forhindre lignende handelser i fremtiden, sd snart disse handlinger er blevet fastlagt. Denne
rapport skal indgives i den form og pd den made, som den kompetente myndighed fastlegger.

AFSNIT 2
Styring

ORO.GEN.200 Styringssystem

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal fastleegge, gennemfore og vedligeholde et styringssystem, der omfatter:

1) klart definerede ansvarsomrader og forpligtelser i hele luftfartsforetagendets organisation, herunder direkte sikker-
hedsforpligtelser for den ansvarlige chef

2) en beskrivelse af luftfartsforetagendets overordnede filosofi og principper med hensyn til sikkerhed, dvs. sikker-

hedspolitikken

3) identifikation af farer for luftfartssikkerheden, som folger af luftfartsforetagendets aktiviteter, evaluering heraf og
styring af tilknyttede risici, herunder iverksattelse af handlinger for at mindske risikoen og bekrafte deres effek-
tivitet

4) lgbende treening af personalet, sd det er kompetent til at udfere sine opgaver

5) dokumentation af alle centrale processer i styringssystemet, herunder en proces for bevidstgerelse af personalet om
sit ansvar og proceduren for @ndring af denne dokumentation

6) en mekanisme til overvagning af luftfartsforetagendets overholdelse af de relevante krav. Denne overvigning skal
omfatte et feedbacksystem til den ansvarlige chef for at sikre effektiv gennemforelse af korrigerende handlinger i det
omfang, det er nedvendigt, og

7) evt. yderligere krav, der foreskrives i de relevante subparts af dette bilag eller andre relevante bilag.

Styringssystemet skal svare til luftfartsforetagendets storrelse samt arten og kompleksiteten af dets aktiviteter under
hensyntagen til de farer og risici, der er forbundet med disse aktiviteter.

ORO.GEN.205 Udliciterede aktiviteter

a)

Udliciterede aktiviteter omfatter alle aktiviteter inden for luftfartsforetagendets godkendelsesomrdde, som udferes af en
anden organisation, der selv er certificeret til at udfere en sidan aktivitet, eller som arbejder under luftfartsfore-
tagendets godkendelse, hvis den ikke er certificeret til at udfore en sddan aktivitet. Nar et luftfartsforetagende udliciterer
eller indkeber en del af sine aktiviteter, skal det sikre, at de udliciterede eller indkebte tjenesteydelser eller produkter
opfylder de galdende krav.

Nar et certificeret luftfartsforetagende udliciterer en del af sine aktiviteter til en organisation, som ikke selv er
certificeret til at udfere sidanne aktiviteter i overensstemmelse med denne del, skal den kontraherede organisation
arbejde under luftfartsforetagendets godkendelse. Den kontraherende organisation skal sikre, at den kompetente
myndighed fr adgang til den kontraherede organisation for at afgere, om der fortsat er overensstemmelse med de
relevante krav.

ORO.GEN.210 Personalekrav

a)

=

(e}
R
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o
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Luftfartsforetagendet skal udpege en ansvarlig chef, der har bemyndigelse til at sikre, at alle aktiviteter kan finansieres
og udferes i overensstemmelse med de galdende krav. Den ansvarlige chef er ansvarlig for at udforme og vedligeholde
et effektivt styringssystem.

Luftfartsforetagendet skal udpege en person eller en gruppe af personer med ansvar for at sikre, at luftfartsforetagendet
altid opfylder de galdende krav. Denne eller disse personer skal i sidste instans vare ansvarlig(e) over for den
ansvarlige chef.

Luftfartsforetagendet skal rade over tilstrackkeligt kvalificeret personale til at sikre, at de planlagte opgaver og aktiviteter
kan udferes i overensstemmelse med de galdende krav.

Luftfartsforetagendet skal opbevare passende fortegnelser over personalets erfaring, kvalifikation og trening med
henblik péd at godtgere overensstemmelse med litra c).

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale er bekendt med alle regler og procedurer, som er relevante for
udferelsen af deres opgaver.
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ORO.GEN.215 Krav til faciliteter

Luftfartsforetagendet skal rdde over tilstraekkelige faciliteter til at sikre, at alle planlagte opgaver og aktiviteter kan udferes
og styres i overensstemmelse med de galdende krav.

ORO.GEN.220 Registrering

a) Luftfartsforetagendet skal oprette et registreringssystem, der muligger tilstrackkelig lagring af og pélidelig sporbarhed
for alle udviklede aktiviteter, herunder navnlig alle de elementer, der er anfert i ORO.GEN.200.

b) Formatet for registreringerne skal angives i luftfartsforetagendets procedurer.
) Registreringer skal lagres pd en mdde, der sikrer, at de er beskyttet mod skader, forandringer og tyveri.

SUBPART AOC
CERTIFICERING AF LUFTFARTSFORETAGENDER
ORO.AOC.100 Ansegning om luftfartsoperatorcertifikat (AOC)

a) Inden luftfartsforetagendet pabegynder erhvervsmassige flyveoperationer, skal det ansege om og opnd et luftfarts-
operatorcertifikat (AOC) udstedt af den kompetente myndighed, jf. dog Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1008/2008 (1).

=

Luftfartsforetagendet afgiver folgende oplysninger til den kompetente myndighed:

1) ansegerens officielle navn og forretningsnavn, adresse og postadresse

2) en beskrivelse af den foresldede operation, herunder typer og antal luftfartejer, der flyves med
3) en beskrivelse af styringssystemet, herunder organisationsstrukturen

4) navnet pd den ansvarlige chef

5) navnene pd de udpegede personer, der kraeves i henhold til ORO.AOC.135, litra a), samt deres kvalifikationer og
erfaring

6) en kopi af driftshandbogen i henhold til ORO.MLR.100

7) en erklering om, at ansegeren har kontrolleret den dokumentation, som forelaegges den kompetente myndighed,
og konstateret, at den overholder de galdende krav.

(g)
-~

Ansggere skal over for den kompetente myndighed godtgere, at:

1) de overholder alle galdende krav i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, dette bilag og bilag IV (del-CAT) og
bilag V (del-SPA) alt efter tilfeldet

2) der er udstedt luftdygtighedsbevis for alle luftfartejer, de opererer, i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 1702/2003

3) de har en passende organisation og ledelse, der svarer fuldt ud til operationens omfang og art.

ORO.AOC.105 Operationsspecifikationer og AOC-indehaveres rettigheder
De rettigheder, der tildeles luftfartsforetagendet, herunder rettigheder i overensstemmelse med bilag V (del-SPA), praeci-
seres i certifikatets operationsspecifikationer.
ORO.AOC.110 Leasingaftaler
Alle former for lease-in
a) Alle leasingaftaler vedrerende luftfartejer, der bruges af et luftfartsforetagende, som er certificeret i overensstemmelse

med denne del, skal pd forhind godkendes af den kompetente myndighed, jf. dog forordning (EF) nr. 1008/2008.

() EUT L 293 af 31.10.2008, s. 3.
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b) Luftfartsforetagender, der er certificeret i overensstemmelse med denne del, md kun indgd aftaler om wet lease-in af
luftfartojer fra et luftfartsforetagende, som ikke er genstand for et driftsforbud i henhold til forordning (EF)
nr. 2111/2005.

Wet lease-in

¢) Ved ansegning om godkendelse af en aftale om wet lease-in af et luftfartoj tilherende en tredjelandsoperater skal
ansegeren over for den kompetente myndighed godtgere, at:

1) tredjelandsoperatoren er indehaver af et gyldigt AOC, som er udstedt i overensstemmelse med ICAO, bilag 6

2) tredjelandsoperatorens sikkerhedsstandarder for sé vidt angar vedvarende luftdygtighed og flyveoperationer svarer til
de galdende krav i forordning (EF) nr. 2042/2003 og narvarende forordning, og

3) luftfartejet har et standardluftdygtighedsbevis, som er udstedt i overensstemmelse med ICAO, bilag 8.

Dry lease-in

&

Ved ansegning om godkendelse af en aftale om wet lease-in af et luftfartej, som er registreret i et tredjeland, skal en
anseger over for den kompetente myndighed godtgere, at:

1) der er pavist et operativt behov, som ikke kan opfyldes ved at lease et luftfartgj, som er registreret i EU
2) dry lease-in-periodens varighed overstiger ikke syv maneder i enhver pd hinanden felgende 12-manedersperiode
3) overensstemmelse med kravene i forordning (EF) nr. 2042/2003 sikres.

Dry lease-out

¢) Et luftfartsforetagende, der er certificeret i overensstemmelse med denne del, og som ensker at indga en aftale om dry
lease-out af et af sine luftfartojer, anseger om den kompetente myndigheds forhandsgodkendelse. Ansegningen
ledsages af kopier af den pdtaenkte leasingaftale eller beskrivelse af leasingbestemmelserne, dog ikke finansielle aftaler,
og alle andre relevante dokumenter.

Wet lease-out

f) Inden wet lease-out af et luftfartej skal luftfartsforetagendet, der er certificeret i overensstemmelse med denne del,
underrette den kompetente myndighed.

ORO.AOC.115 Code share-aftaler

a) Uden at dette berorer geeldende EU-sikkerhedskrav til tredjelandsoperatorer og -luftfartgjer, mé et luftfartsforetagende,
som er certificeret i overensstemmelse med denne del, forst indgd en code share-aftale med en tredjelandsoperator
efter:

1) at have kontrolleret, at tredjelandsoperatoren overholder de galdende ICAO-standarder

2) at have forelagt den kompetente myndighed dokumenterede oplysninger, hvormed denne myndighed sattes i stand
til at bringe sig i overensstemmelse med ARO.OPS.105.

=

[ forbindelse med gennemforelsen af code share-aftalen skal luftfartsforetagendet overvdge og regelmaessigt vurdere
tredjelandsoperatorens lobende overholdelse af de gzldende ICAO-standarder.

o) Et luftfartsforetagende, der er certificeret i overensstemmelse med denne del, md ikke salge og udstede billetter til en
flyvning, der opereres af en tredjelandsoperater, som er genstand for et driftsforbud i henhold til forordning (EF)
nr. 2111/2005, eller som ikke sikrer fortsat overensstemmelse med de galdende ICAO-standarder.

ORO.AOC.120 Godkendelse til at udbyde kabinepersonaletraning eller udstede kabinepersonalecertifikater

a) Nér et luftfartsforetagende agter at tilbyde det traningskursus, der kreeves i henhold til bilag V (del-CC) til forordning
(EU) nr. 290/2012, skal det ansege om og opnd godkendelse udstedt af den kompetente myndighed. Til det formal
skal ansggeren godtgere overensstemmelse med kravene til treeningskursers gennemforelse og indhold, jf. CC.TRA.215
og CC.TRA.220 i dette bilag, og forsyne den kompetente myndighed med:

1) den dato, aktiviteten planlaegges pdbegyndt

2) personoplysninger og kvalifikationer for instruktererne, for sd vidt disse oplysninger er relevante for de omhand-
lede traningselementer

3) navn og adresse pd traningslokaliteter, hvor traningen gennemfores
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4) en beskrivelse af faciliteter, treeningsmetoder, hdndbeger og reprasentativt udstyr, der vil blive anvendt
5) kursusplanen og programmer, der er tilknyttet traeningskurset.

b) Hvis en medlemsstat i overensstemmelse med ARA.CC.200 i bilag VI (del-ARA) til forordning (EU) nr. 290/2012
beslutter, at luftfartsforetagender kan godkendes til at udstede kabinepersonalecertifikater, skal ansegeren i tilleg til
litra a):

1) over for den kompetente myndighed godtgere, at:
i) organisationen har tekniske og ledelsesmassige kompetencer til at lose denne opgave
ii) det personale, der gennemforer proverne, er tilstrakkeligt kvalificeret og er ikke berort af interessekonflikter
2) fremlaegge procedurerne og de angivne betingelser for:
i) gennemforelse af proven, jf. CC.TRA.220
ii) udstedelse af kabinepersonalecertifikater

iii) foreleeggelse for den kompetente myndighed af alle relevante oplysninger og dokumenter vedrerende de
certifikater, den vil udstede, og deres indehavere med henblik pd den pigeldende myndigheds registrering,
tilsyn og handhaevelse.

¢) De godkendelser, der er nazvnt i litra a) og b), angives i operationsspecifikationerne.

ORO.AOC.125 Ikke-erhvervsmassig operation af luftfartejer, som AOC-indehaveren har anfert i operations-
specifikationerne

En AOC-indehaver md gennemfore ikke-erhvervsmaessige operationer med et luftfartej, der ellers bruges til erhvervs-
massige lufttransportoperationer, som er anfert i operationsspecifikationerne for AOCet, safremt luftfartsforetagendet:

a) i detaljer beskriver sddanne operationer i driftshandbogen, herunder:
1) angivelse af de galdende krav

2) en klar angivelse af eventuelle forskelle mellem de operationelle procedurer, der anvendes i forbindelse med
erhvervsmaessige og ikke-erhvervsmeassige operationer

3) en metode til at sikre, at alt personale, der er involveret i operationen, har fuldt kendskab til de tilknyttede
procedurer

b) forelaegger den kompetente myndighed de angivne forskelle mellem de operationelle procedurer, der er navnt i litra a),
nr. 2), til forhdndsgodkendelse.

ORO.AOC.130 Monitorering af flight data — flyvemaskiner

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde og opretholde et program for monitorering af flight data, som skal integreres i
dets styringssystem, for flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse (MCTOM) pa over 27 000 kg.

b) Programmet for monitorering af flight data mé ikke indebare elementer af straf og skal indeholde passende sikring til
beskyttelse af kilden eller kilderne til dataene.

ORO.AOC.135 Personalekrav

a) 1 overensstemmelse med ORO.GEN.210, litra b), skal luftfartsforetagendet udpege personer, som har ansvaret for
ledelse af og tilsyn med feolgende omrader:

1) flyveoperationer
2) treening af besetningsmedlemmer
3) jordoperationer

4) vedvarende luftdygtighed i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2042/2003.
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b) Tilstreekkeligt personale og dets kvalifikationer

1) Luftfartsforetagendet skal ansatte tilstraekkeligt personale til de planlagte jord- og flyveoperationer.
2) Alt personale, der er tilknyttet eller direkte involveret i jord- og flyveoperationer, skal:

i) have relevant uddannelse

i) godtgere deres kompetence til at udfere de tildelte opgaver

iii) veere bekendt med deres ansvar og forholdet mellem deres opgaver og operationen som helhed.

¢) Tilsyn med personale

1) Luftfartsforetagendet udpeger et tilstreekkeligt antal tilsynsforende under hensyntagen til luftfartsforetagendets
struktur og antallet af medarbejdere.

2) Disse tilsynsforendes arbejdsopgaver og ansvarsomrader skal defineres, og andre forhold skal tilretteleegges, sd de
tilsynsforende kan opfylde deres tilsynsmessige ansvar.

3) Tilsynet med besatningsmedlemmer og personale, der er involveret i operationen, skal udferes af enkeltpersoner,
som har tilstreekkelig erfaring og personlige egenskaber til at sikre, at der opnds den standard, som er angivet i
driftshandbogen.

ORO.AOC.140 Krav til faciliteter

I overensstemmelse med ORO.GEN.215 skal luftfartsforetagendet:
a) tilvejebringe egnede faciliteter til ground handling med henblik pa sikker handtering af flyvningerne
b) opretholde operationelle stottefaciliteter pd hovedoperationsbasen, som er egnede til operationens type og omréde, og

¢) sikre, at der er tilstreekkelig arbejdsplads til radighed pa alle operationsbaser for personale, hvis handlinger kan pavirke
flyveoperationernes sikkerhed. Der skal tages hensyn til de behov, som findes hos jordpersonalet og hos medarbejdere
beskaftiget med operationel kontrol, opbevaring og fremvisning af vigtige rekorderinger, og til besatningernes plan-
leegning af flyvninger.

ORO.AOC.150 Dokumentationskrav

a) Luftfartsforetagendet skal traffe foranstaltninger med henblik pa at udarbejde hdndbeger, anden dokumentation og
tilknyttede andringer.

b) Luftfartsforetagendet skal straks kunne distribuere operationelle instruktioner og andre oplysninger.

SUBPART MLR
HANDB@GER, LOGB@GER OG REKORDERINGER
ORO.MLR.100 Driftshindbog — generelt
a) Luftfartjforetagendet skal udarbejde en driftshandbog som anfert i punkt 8b. i bilag IV til forordning (EF)
nr. 216/2008.

b) Indholdet af driftshdndbogen skal afspejle kravene i dette bilag, bilag IV (del-CAT) og bilag V (del-SPA), alt efter
tilfeldet, og ma ikke vare i strid med de betingelser, der er anfort i operationsspecifikationerne for AOCet.

¢) Driftshandbogen kan udgives i sarskilte dele.
d) Alt operationelt personale skal have let adgang til de dele af driftshandbogen, der er relevante for deres opgaver.

¢) Driftshandbogen skal vare ajourfort. Alt personale skal gores bekendt med @ndringer, der er relevante for deres
opgaver.

f) Hvert besetningsmedlem skal forsynes med en personlig kopi af de dele af driftshandbogen, der er relevante for den
pagzldendes opgaver. Hver indehaver af en driftshdndbog eller relevante dele heraf er ansvarlig for at holde sin kopi
ajourfort med de @ndringer eller revisioner, luftfartsforetagendet foreleegger.
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For AOC-indehavere galder folgende:

1) For @ndringer, der skal meddeles i henhold til ORO.GEN.115, litra b), og ORO.GEN.130, litra c), skal luftfarts-
foretagendet forsyne den kompetente myndighed med de planlagte @ndringer inden ikrafttreedelsesdatoen.

2) For a@ndringer af procedurer vedrerende elementer, der skal forhdndsgodkendes i overensstemmelse med
ORO.GEN.130, skal godkendelsen opnds, inden @ndringen treeder i kraft.

Nér der af sikkerhedshensyn kreeves gjeblikkelige aendringer eller revisioner, kan disse offentliggeres og finde umid-
delbar anvendelse, sifremt der er ansggt om en eventuel pakravet godkendelse, uanset litra g).

Luftfartsforetagendet skal indarbejde alle andringer og revisioner, som kraves af den kompetente myndighed.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at oplysninger fra godkendte dokumenter og enhver andring heraf er korrekt gengivet
i driftshandbogen. Dette udelukker dog ikke, at luftfartsforetagendet kan angive mere forsigtige data og procedurer i
driftshandbogen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at personalet forstdr det sprog, som de dele af driftshdndbogen, der er relevante for
deres opgaver og ansvar, er skrevet pa. Driftshdndbogens indhold skal prasenteres i en form, som kan anvendes uden
vanskeligheder, og som overholder principperne for hensyntagen til menneskelige faktorer.

ORO.MLR.101 Driftshindbog — struktur

Driftshandbogens overordnede opbygning skal vare som felger:

a)
b)

d)

Del A: Generelt/grundlaeggende. Denne del skal omfatte alle ikke-typerelaterede regler, instruktioner og procedurer.

Del B: Operative forhold vedrerende luftfartejet. Denne del skal omfatte alle typerelaterede instruktioner og procedurer
under hensyntagen til forskelle mellem typer/klasser, varianter eller individuelle luftfartgjer, som luftfartsforetagendet
anvender.

Del C: Erhvervsmassige lufttransportoperationer. Denne del skal omfatte instruktioner og oplysninger vedrerende
rute/rollefomrade og flyveplads/driftssted.

Del D: Traning. Denne del skal omfatte alle de personaletraningsinstruktioner, som kraves af hensyn til en sikker
operation.

ORO.MLR.105 Minimumsudstyrsliste

a)

Der skal udarbejdes en minimumsudstyrsliste (MEL) i henhold til punkt 8.a.3. i bilag IV til forordning (EF)
nr. 216/2008 baseret pd den relevante masterminimumsudstyrsliste (MMEL) som defineret i data, der er fastlagt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.

Minimumsudstyrslisten og eventuelle andringer heraf skal godkendes af den kompetente myndighed.

Luftfartsforetagendet skal eendre minimumsudstyrslisten efter enhver relevant eendring af masterminimumsudstyrslisten
inden for acceptable tidsfrister.

Ud over listen over udstyrsdele skal minimumsudstyrslisten indeholde:

1) en indledning, herunder vejledning og definitioner til flyvebesztninger og vedligeholdelsespersonale, der bruger
minimumsudstyrslisten

2) revisionsstatus for masterminimumsudstyrslisten, som minimumsudstyrslisten er baseret pa, og revisionsstatus for
minimumsudstyrslisten

3) minimumsudstyrslistens omfang og formal.
Luftfartsforetagendet skal:

1) fastlegge udbedringsintervaller for alle instrumenter, komponenter eller systemer ude af funktion, som er anfort i
minimumsudstyrslisten, idet udbedringsintervallet i minimumsudstyrslisten ikke mé veere mindre restriktivt end det
tilsvarende udbedringsinterval i masterminimumsudstyrslisten

2) fastlegge et effektivt udbedringsprogram
3) kun operere et luftfartej efter udlebet af det udbedringsinterval, der er anfert i minimumsudstyrslisten, ndr:
i) fejlen er afhjulpet, eller

i) udbedringsintervallet er blevet forlanget i overensstemmelse med litra f).
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f) Med forbehold af den kompetente myndigheds godkendelse mé luftfartsforetagendet benytte en procedure for
engangsforlengelse af udbedringsintervaller i kategori B, C og D, safremt:

1) forlengelsen af udbedringsintervallet er inden for rammerne af masterminimumsudstyrslisten for luftfartajstypen

2) forlengelsen af udbedringsintervallet hejst er af samme varighed som det udbedringsinterval, der er anfert i
minimumsudstyrslisten

3) forlengelsen af udbedringsintervallet ikke bruges som en normal metode ved udbedring af dele pd minimums-
udstyrslisten, men kun bruges, ndr begivenheder uden for luftfartsforetagendets kontrol har udelukket udbedring

4) luftfartsforetagendet udformer en beskrivelse af de swrlige opgaver og ansvarsomrdder for kontrol med forleengelser
5) den kompetente myndighed underrettes om enhver forlengelse af det galdende udbedringsinterval
6) der fastleegges en plan for gennemforelsen af udbedringen sd hurtigt som muligt.

g) Luftfartsforetagendet skal fastlagge de drifts- og vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i minimumsudstyrslisten,
under hensyntagen til de drifts- og vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i masterminimumsudstyrslisten. Disse
procedurer skal indgd i luftfartsforetagendets hindbeger eller minimumsudstyrslisten.

h) Luftfartsforetagendet skal eendre de drifts- og vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i minimumsudstyrslisten,
efter &ndring af de drifts- og vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i masterminimumsudstyrslisten.

i) Medmindre andet er fastsat i minimumsudstyrslisten, skal luftfartsforetagendet gennemfore:

1) de driftsprocedurer, der er omhandlet i minimumsudstyrslisten, nir der udarbejdes planer for den anferte kompo-
nent, som er ude af funktion, ogfeller nir den pagaldende komponent bruges i drift

2) de vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i minimumsudstyrslisten, inden den anferte komponent, som er
ude af funktion, bruges i drift.

j) Med forbehold af specifik godkendelse fra den kompetente myndighed kan luftfartsforetagendet benytte et luftfartoj
med instrumenter, komponenter eller systemer ude af funktion ud over minimumsudstyrslistens begraensninger, men
inden for masterminimumsudstyrslistens begraensninger, sdfremt:

1) de pagzldende instrumenter, komponenter eller systemer er inden for rammerne af masterminimumsudstyrslisten
som defineret i data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003

2) godkendelsen ikke bruges som en normal metode til at gennemfore operationer, der overskrider begransningerne i
den godkendte minimumsudstyrsliste, men kun bruges, nar begivenheder uden for luftfartsforetagendets kontrol
har udelukket overensstemmelse med minimumsudstyrslisten

3) luftfartsforetagendet udformer en beskrivelse af de sarlige opgaver og ansvarsomrader for kontrol med luftfartojets
operation under en sddan godkendelse

4) der udarbejdes en plan for udbedring af instrumenter, komponenter eller systemer ude af funktion eller for
genoptagelse af luftfartojets operation under begransningerne i minimumsudstyrslisten sd hurtigt som muligt.

ORO.MLR.110 Rejselogbog

Oplysninger om luftfartej, besatning og hver rejse registreres for hver flyvning eller serie af flyvninger i en rejselogbog
eller tilsvarende.

ORO.MLR.115 Registrering

a) Oplysninger om de aktiviteter, som er navnt i ORO.GEN.200, skal opbevares i mindst 5 ér.

b) Felgende oplysninger, der bruges til forberedelse og gennemforelse af en flyvning, og tilherende rapporter opbevares i
tre maneder:

1) evt. operationel flyveplan

2) rutespecifik(ke) meddelelse(r) til flyvere (NOTAM) og AlS-instruktionsdokumenter, hvis disse er redigeret af luftfarts-
foretagendet
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3) masse- og balancedokumentation

4) notifikation vedrerende speciel last, herunder skriftlige oplysninger til luftfartejschefen om farligt gods

5) rejselogbogen eller tilsvarende

6) flyverapport(er) med henblik pd registrering af oplysninger om enhver handelse, som luftfartejschefen skenner det

nedvendigt at indberette eller registrere.

Dokumentation vedrerende besatning opbevares i folgende perioder:

Flyvebesatningscertifikat og kabinepersonalecertifikat

S4 lenge besztningsmedlemmet udever rettighederne i
medfor af certifikatet for luftfartsforetagendet

Besatningsmedlemmers traning, kontrol og kvalifikatio-
ner

3 ar

Besatningsmedlemmers rutine

15 maéneder

Besaxtningsmedlemmers rute- og flyveplads-jomradekend- | 3 ar
skab, hvor dette er relevant
Traning i hdndtering af farligt gods, hvor dette er relevant | 3 ar

Tranings-/kvalifikationsdokumentation for andet perso-

De sidste to registrerede traningsforlob

nale, for hvilket der kraeves et godkendt traningsprogram

Luftfartsforetagendet skal:

1) fore fortegnelser over hele den treening, kontrol og kvalificering, som et flyvebes@tningsmedlem gennemgér, jf. del-
ORO, og

2) efter anmodning stille sddanne fortegnelser til radighed for det pagaldende besatningsmedlem.

Luftfartsforetagendet skal opbevare de oplysninger, der bruges til forberedelse og gennemforelse af en flyvning, og
fortegnelser over besatningens trening, selvom luftfartsforetagendet opherer med at operere det pdgaldende luftfartoj
eller arbejdsgiver for det pdgzldende besetningsmedlem, sifremt dette er inden for de tidsrammer, der er fastlagt i
litra c).

Hvis et bes®tningsmedlem bliver medlem af et andet luftfartsforetagendes besatning, skal luftfartsforetagendet stille
alle fortegnelser for det pigeldende besatningsmedlem til radighed for det nye luftfartsforetagende, sifremt dette er
inden for de tidsrammer, der er fastlagt i litra c).

SUBPART SEC
SECURITY

ORO.SEC.100.A Security i cockpittet

a)

I flyvemaskiner, som er udstyret med en der til cockpittet, skal denne der kunne lases, og kabinebesatningen skal
gives mulighed for at informere flyvebesatningen i tilfeelde af mistankelig aktivitet eller brud pé sikkerheden i kabinen.

b) Alle flyvemaskiner til erhvervsmaessig passagerbefordring med en maksimal certificeret startmasse, der overstiger

9

45500 kg, eller som har en maksimal godkendt passagersedekonfiguration (MOPSC) pa flere end 60 sader, skal
vare udstyret med en godkendt cockpitder, der kan ldses og ldses op fra begge pilotpladser og er konstrueret siledes,
at den opfylder de gzldende luftdygtighedskrav.

I alle flyvemaskiner, som er udstyret med en cockpitder i overensstemmelse med litra b), galder folgende:

1) deren skal vare lukket for motorstart i forbindelse med start og vare last, ndr det kraves i henhold til sikker-
hedsprocedurer eller af luftfartejschefen, indtil motoren lukkes ned efter landing, dog ikke nar det skennes
nedvendigt for autoriseret personale at komme ind eller ud i overensstemmelse med det nationale sikkerheds-
program for civil luftfart

2) der skal fra hver af pilotpladserne vare mulighed for at overvige omradet uden for cockpittet, i den udstreekning
det er nedvendigt for at kunne identificere personer, som ensker adgang til cockpittet, og for at kunne afslore
mistenkelig adferd eller potentielle trusler.
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ORO.SEC.100.H Security i cockpittet

Hvis en helikopter, der benyttes til personbefordring, er udstyret med en der til cockpittet, skal denne dor kunne lases fra
cockpittet for at forhindre uautoriseret adgang.

SUBPART FC
FLYVEBES A£TNING
ORO.FC.005 Anvendelsesomride

Denne subpart fastleegger de krav, som luftfartsforetagender, der gennemforer erhvervsmaessige lufttransportoperationer,
skal opfylde i forbindelse med flyvebesatningers traening, erfaring og kvalifikationer.

ORO.FC.100 Flyvebesaztningens sammensatning

a) Sammenszatningen af flyvebeseatningen og antallet af flyvebesatningsmedlemmer pd de anviste besetningspladser ma
ikke vaere mindre end det minimum, der er angivet i flyvehdndbogen eller de operationelle begrensninger for
luftfartojet.

b) Flyvebesztningen skal omfatte yderligere flyvebesztningsmedlemmer, ndr operationstypen kraver det, og antallet af
flyvebes@tningsmedlemmer mé ikke nedsattes til et antal, som er lavere end det antal, der er angivet i driftshind-
bogen.

o) Alle flyvebesatningsmedlemmer skal vare indehavere af et certifikat og ratings, der er udstedt eller godkendt i
overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 ('), og som er relevant for de opgaver, de
far pélagt.

d) Et flyvebesatningsmedlem kan under flyvningen afloses fra sine opgaver ved styringen af et andet beherigt kvalificeret
flyvebesatningsmedlem.

e) Nar luftfartsforetagendet antager flyvebesatningsmedlemmer, der arbejder freelance eller pa deltid, skal det sikre, at alle
relevante krav i denne subpart og de relevante elementer af bilag I (del-FCL) til forordning (EU) nr.1178/2011,
herunder kravene om rutine (recent experience), opfyldes, idet alle tjenester, som flyvebesatningsmedlemmet har
leveret til andre luftfartsforetagender, indregnes med serlig henblik pé at fastlegge:

1) det samlede antal opererede luftfartojstyper eller -varianter
2) de galdende flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser.
ORO.FC.105 Udpegning af luftfartejschef
a) I overensstemmelse med punkt 8.e. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 skal luftfartsforetagendet udpege én

pilot i flyvebesatningen, der er kvalificeret som luftfartejschef i overensstemmelse med bilag I (del-FCL) til forordning
(EU) nr. 1178/2011, til luftfartejschef.

b) Luftfartsforetagendet kan kun udpege et medlem af flyvebesatningen som luftfartejschef, hvis denne har:
1) det minimumsniveau for erfaring, der er angivet i driftshandbogen

2) tilstreekkelig viden om den rute, der skal flyves, og om de flyvepladser, inklusive alternative flyvepladser, faciliteter
og procedurer, der skal anvendes

3) fuldfert et luftfartejschefkursus for flyvninger med flere flyvebesatningsmedlemmer ved opgradering fra andenpilot
til luftfartejschef.

o) Luftfartejschefen eller den pilot, som har fiet overdraget gennemforelsen af flyvningen, skal have forhandskendskab til
den rute eller det omrdde, der flyves, og til de anvendte flyvepladser, faciliteter og procedurer. Dette kendskab til
rute/omrade og flyvepladser vedligeholdes ved at flyve pa ruten eller i omradet eller til flyvepladsen mindst én gang i
lobet af en periode pd 12 maneder.

e

Litra ¢) geelder dog ikke for flyvemaskiner i praestationsklasse B, der benyttes i erhvervsmaessige lufttransportopera-
tioner under VFR (visuelle flyveregler) om dagen.

() EUT L 311 af 25.11.2011, s. 1.
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ORO.FC.110 Hyvemaskinist

Nér en sarskilt flyvemaskinistplads er integreret i en flyvemaskines konstruktion, skal flyvebesetningen omfatte et
medlem med passende kvalifikationer i overensstemmelse med de galdende nationale regler.

ORO.FC.115 Traening i forvaltning af besatningsressourcer (CRM)

a) Inden operationen skal flyvebesetningsmedlemmet have modtaget traning i forvaltning af besetningsressourcer, som
er relevant for den pageldendes rolle, i overensstemmelse med driftshdndbogen.

b) Elementer af traningen i forvaltning af besatningsressourcer indgér i luftfartejstype- eller -klassetreening og periodisk
treening samt i luftfartejschefkurset.

ORO.FC.120 Omskoling

a) I tilfelde af flyvemaskine- eller helikopteroperationer skal flyvebesatningsmedlemmet gennemfore luftfartsforetagen-
dets omskoling for pabegyndelse af uovervaget linjeflyvning:

1) nér der skiftes til en flyvemaskine, hvortil der kraves en ny type- eller klasserettighed, eller
2) nar der skiftes luftfartsforetagende.

b) Luftfartsforetagendets omskolingskursus skal omfatte treening pa det udstyr, der er installeret pa luftfartgjet, for sa vidt
det er relevant for flyvebesatningsmedlemmernes roller.

ORO.FC.125 Forskelstraning og rutineopbygningstraening

a) Flyvebesztningsmedlemmer skal gennemfore forskelstreening og rutineopbygningstraning, ndr det kraves i henhold til
bilag I (del-FCL) til forordning (EU) nr.1178/2011, og ndr andringer af udstyr eller procedurer kraever yderligere
kendskab til typer eller varianter, der aktuelt opereres.

b) Driftshandbogen angiver, hvornar en sddan forskelstreening og rutineopbygningstraning er pakravet.

ORO.FC.130 Periodisk flyvetraning og kontrol

a) Alle flyvebesatningsmedlemmer skal gennemfore arlig flyvetrening og trening pé jorden, som er relevant for den
luftfartejstype eller -variant, de opererer, herunder treening i placering og brug af ned- og sikkerhedsudstyr om bord.

b) Alle flyvebes@tningsmedlemmer skal periodisk kontrolleres med henblik pé at godtgere deres kompetence til at udfere
procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

ORO.FC.135 Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotsaeder

Flyvebesatningsmedlemmer, der kan fd til opgave at operere i begge pilotseder, skal gennemfore relevant traening og
kontrol som anfert i driftshandbogen.

ORO.FC.140 Flyvning pd mere end én type eller variant

a) Flyvebesztningsmedlemmer, som opererer mere end en type eller variant, skal overholde alle de krav, der foreskrives i
denne subpart for hver type eller variant, medmindre anvendelse af beviser, som vedrerer kravene til traning, kontrol
og rutine, er defineret i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003 for de relevante
typer eller varianter.

b) Egnede procedurer ogfeller operationelle begraensninger skal angives i driftshdndbogen for alle flyvninger pd mere end
én type eller variant.

ORO.FC.145 Tilvejebringelse af trening

a) Al treening, der kreeves i henhold til denne subpart, gennemfores:
1) i overensstemmelse med de treningsprogrammer og -planer, luftfartsforetagendet har anfort i driftshdndbogen

2) af tilstraekkeligt kvalificeret personale. I tilfelde af flyve- og flyvesimulatortraning og -kontrol skal det personale,
der varetager treningen og gennemforer kontrollerne, veere kvalificeret i henhold til bilag I (del-FCL) til forordning
(EU) nr. 1178/2011.
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b) Nér luftfartsforetagendet fastlagger traningsprogrammer og -planer, skal de omfatte de obligatoriske elementer for den
relevante type som defineret i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.

¢) Den kompetente myndighed skal godkende tranings- og kontrolprogrammer, herunder planer og brug af individuelle
flyvesimulatortreningsanordninger.

d) Flyvesimulatortreeningsanordningen skal sd vidt muligt gengive det luftfartej, som luftfartsforetagendet anvender.
Forskelle mellem flyvesimulatortraningsanordningen og luftfartejet skal beskrives og behandles via instruktion eller
treening, for sd vidt det er relevant.

e) Luftfartsforetagendet skal udforme et system for effektivt at overvdge @ndringer af flyvesimulatortreeningsanordningen
og sikre, at disse andringer ikke bergrer traeningsprogrammets tilstrakkelighed.

ORO.FC.200 Flyvebesaztningens sammensatning

a) Der ma hojst veere ét uerfarent flyvebesatningsmedlem i en flyvebesatning.

b) Luftfartejschefen kan uddelegere udferelsen af flyvningen til en anden passende kvalificeret pilot i overensstemmelse
med bilag I (del-FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011, safremt kravene i ORO.FC.105 litra b), nr. 1), litra b), nr. 2),
og litra c) opfyldes.

¢) Der gelder sarlige regler for IFR-flyvninger eller flyvninger om natten.

1) Minimumsflyvebesetningen bestdr af to piloter for alle turbopropflyvemaskiner med en maksimal passagersade-
konfiguration for operation (MOPSC) pa flere end ni seder og alle turbojetflyvemaskiner.

2) Andre flyvemaskiner end de i litra c), nr. 1), nevnte skal opereres med en minimumsflyvebesatning pa to piloter,
medmindre kravene i ORO.FC.202 overholdes. I det tilfelde kan de opereres af én pilot.

d) Der gelder sarlige krav for helikopteroperationer.

1) For alle operationer med helikoptere med en MOPSC pd flere end 19 sader og for IFR-operationer med helikoptere
med en MOPSC pé flere end 9 sader skal:

i) minimumsflyvebesatningen besta af to piloter

i) luftfartejschefen veere indehaver af et ATPL for helikoptere med en instrumentrettighed, der er udstedt i over-
ensstemmelse med bilag I (del-FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011.

2) Operationer, der ikke er omfattet af litra d), nr. 1), kan opereres af én pilot i henhold til IFR eller om natten, hvis
kravene i ORO.FC.202 overholdes.

ORO.FC.A.201 Aflgsning af flyvebes@tningsmedlemmer under flyvning

a) Luftfartejschefen kan uddelegere udferelsen af flyvningen til:
1) en anden kvalificeret luftfartojschef
2) (udelukkende ved operationer over FL 200) en pilot, som opfylder folgende minimumskvalifikationer:
i) gyldigt ATPL (Airline Transport Pilot Licence)
ii) omskoling og kontrol (herunder typerettighedstraning) som foreskrevet i ORO.FC.220
ili) hele den periodiske traning og kontrol, som foreskrives i ORO.FC.230 og ORO.FC.240
iv) rute-lomrddekendskab og flyvepladskendskab i overensstemmelse med ORO.FC.105.
b) Andenpiloten kan afloses af:
1) en anden beherigt kvalificeret pilot

2) (udelukkende ved operationer over FL 200) en andenpilot, der er kvalificeret til aflosning ved marchhejde, og som
opfylder folgende minimumskvalifikationer:

i) gyldigt erhvervsmaessigt pilotcertifikat (CPL) med instrumentflyvningsrettighed
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ii) omskoling og kontrol (herunder typerettighedstreening) som foreskrevet i ORO.FC.220, dog med undtagelse af
kravet om traening i start og landing

iii) periodisk treening og kontrol som foreskrevet i ORO.FC.230, dog med undtagelse af kravet om treening i start
og landing.

¢) En flyvemaskinist kan under flyvning afloses af et besztningsmedlem med passende kvalifikationer i overensstemmelse
med de geldende nationale regler.

ORO.FC.202 Operationer med én pilot i henhold til IFR eller om natten

For at kunne flyve i henhold til IFR eller om natten med en minimumsflyvebesatning pé én pilot, jf. ORO.FC.200, litra c),
nr. 2), og litra d), nr. 2), skal felgende overholdes:

a) Luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen medtage et program for omskoling og periodisk traening af piloter, som
omfatter de yderligere krav til en operation med én pilot. Piloten skal have gennemfort trening i luftfartsforetagendets
procedurer, navnlig vedrerende:

1) motorstyring og handtering af nedsituationer

2) anvendelse af normal og unormal checkliste samt nedcheckliste
3) ATC-kommunikation

4) udflyvnings- og indflyvningsprocedurer

5) styring af evt. autopilot

6) anvendelse af forenklet dokumentation under flyvningen

7) forvaltning af besatningsressourcer for én pilot.

=

Den periodiske kontrol, der kraves i ORO.FC.230, skal udferes i rollen som én pilot i den pagaldende luftfartejstype
eller -klasse i omgivelser, som er reprasentative for operationen.

¢) For flyvemaskineoperationer i henhold til IFR skal piloten have:

1) en mindsteflyvetid pd 50 timer pd en specifik flyvemaskinetype eller -klasse i henhold til IFR, hvoraf 10 timer skal
vaere som luftfartejschef

2) gennemfort folgende i lobet af de foregdende 90 dage pa den relevante flyvemaskinetype eller -klasse:
i) fem IFR-flyvninger, herunder tre instrumentindflyvninger, i rollen som én pilot eller
i) en IFR-instrumentindflyvningsprove.
d) For flyvemaskineoperationer om natten skal piloten have:

1) en mindsteflyvetid pd 15 timer om natten, som kan veare en del af de 50 flyvetimer i henhold til IFR i litra c),
nr. 1), og

2) gennemfort folgende i lobet af de foregdende 90 dage pa den relevante flyvemaskinetype eller -klasse:
i) tre starter og landinger om natten i rollen som én pilot eller
i) en start- og landingspreve om natten.
¢) For helikopteroperationer i henhold til IFR skal piloten have:
1) i alt 25 timers IFR-flyveerfaring under relevante operationsforhold

2) 25 timers flyveerfaring som én pilot pd den specifikke helikoptertype, godkendt til IFR-flyvning med én pilot,
hvoraf 10 timer kan vere flgjet under overvdgning, herunder fem sektorer af IFR-linjeflyvning under overvigning
ved brug af procedurer for én pilot
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3) gennemfort folgende i lobet af de foregdende 90 dage:

i) fem IFR-flyvninger som én pilot, herunder tre instrumentindflyvninger gennemfort pd en helikopter, der er
godkendt til dette formal, eller

ii) en IFR-instrumentindflyvningspreve som én pilot pd den relevante helikoptertype, en flyvetreeningsanordning
(FTD) eller en fuld flyvesimulator (FFS).

ORO.FC.205 Luftfartejschefkursus

a) For flyvemaskine- og helikopteroperationer skal luftfartejschefkurset mindst bestd af folgende elementer:
1) treening i FSTD-anordning, herunder linjeorienteret flyvetreening ogfeller flyvetreening
2) luftfartsforetagendets duelighedscheck i funktionen som luftfartejschef
3) luftfartejschefens ansvarsomrader
4) linjetreening som luftfartgjschef under overvagning i mindst
i) 10 flyvesektorer for flyvemaskiner
ii) 10 timer, herunder mindst 10 flyvesektorer, for helikoptere

5) gennemforelse af en luftfartejschefs linjecheck og demonstration af tilstraekkelig viden om den rute eller det
omrade, der skal flyves, og om de flyvepladser, inklusive alternative flyvepladser, faciliteter og procedurer, som
skal anvendes

6) traening i forvaltning af besatningsressourcer.

ORO.FC.215 Luftfartsforetagendets grundlaeggende traening i forvaltning af besatningsressourcer (CRM)

a) Flyvebesetningsmedlemmet skal have fuldfert luftfartsforetagendets grundleeggende traning i forvaltning af beszt-
ningsressourcer (CRM-trening) for pdbegyndelse af uovervaget linjeflyvning.

b) Grundlaeggende treening i forvaltning af besatningsressourcer skal gennemfores af mindst én CRM-instrukter med
passende kvalifikationer, som kan assisteres af eksperter med henblik pd at inddrage specifikke omrader.

¢) Hvis flyvebesaetningsmedlemmet ikke tidligere har fdet traening i forvaltning af menneskelige faktorer, skal der for
luftfartsforetagendets grundleggende CRM-traening eller i kombination med denne fuldferes et teorikursus, som er
baseret pa det program for menneskelig prastation og begrensninger, der kraves i forbindelse med ATPL som
beskrevet i bilag I (del-FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011.

ORO.FC.220 Luftfartsforetagendets omskoling og kontrol

a) CRM-traening integreres i luftfartsforetagendets omskolingskursus.

b) Nar luftfartsforetagendets omskolingskursus er pdbegyndt, ma flyvebesatningsmedlemmet ikke pétage sig flyvetjeneste
pa en anden luftfartejstype eller -klasse, for kurset er fuldfert eller afsluttet. Besatningsmedlemmer, der kun opererer
flyvemaskiner i prastationsklasse B, kan udpeges til flyvning pa andre typer flyvemaskiner i preastationsklasse B under
omskolingskurser, for sd vidt det er nedvendigt for at opretholde operationen.

¢) Omfanget af traening, som flyvebesatningsmedlemmet har brug for i forbindelse med luftfartsforetagendets omsko-
lingskursus, bestemmes ud fra de standarder for kvalifikationer og erfaring, der er angivet i driftshindbogen, under
hensyntagen til den pagaldendes tidligere trening og erfaring.

e

Flyvebesatningsmedlemmet skal fuldfere:

1) luftfartsforetagendets duelighedscheck og traning i brug af ned- og sikkerhedsudstyr og kontrol, inden den
pagaldende pabegynder overvaget linjeflyvning (LIFUS)

2) linjecheck ved afslutningen af den overvdgede linjeflyvning. For flyvemaskiner i prastationsklasse B kan overviget
linjeflyvning gennemfores pd enhver flyvemaskine i den pdgaldende klasse.
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e)

For flyvemaskiner skal piloter, der har fdet udstedt en typerettighed baseret pd en nul-flyvetidsuddannelse (ZFTT):

1) pdbegynde overvéget linjeflyvning inden for 21 dage efter, at den praktiske prove er afsluttet, eller efter passende
treening leveret af luftfartsforetagendet. Indholdet af denne traning beskrives i driftshindbogen

2) fuldfere start og landing seks gange i en flysimulator inden for 21 dage efter, at den praktiske prove er afsluttet,
under overvigning af en typerettighedsinstrukter for flyvemaskiner (TRI(A)) i det andet pilotsaede. Antallet af starter
og landinger kan reduceres, hvis godskrivning er defineret i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 1702/2003. Hvis disse starter og landinger ikke er udfert inden for 21 dage, skal luftfartsfore-
tagendet tilbyde genopfriskningstraning. Indholdet af denne traening beskrives i driftshandbogen

3) udfere de forste fire starter og landinger i forbindelse med overvaget linjeflyvning i flyvemaskinen under over-
vigning af en TRI(A)-instrukter i det andet pilotsede. Antallet af starter og landinger kan reduceres, hvis gods-
krivning er defineret i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.

ORO.FC.230 Periodisk trening og kontrol

a)

b)

Alle flyvebesaxtningsmedlemmer skal gennemfore periodisk traening og kontrol, der er relevant for den luftfartejstype
eller -variant, som de opererer.

Luftfartsforetagendets duelighedscheck

1) Alle flyvebesatningsmedlemmer skal fuldfere luftfartsforetagendets duelighedscheck som en del af den normale
besatning med henblik pa at godtgere deres kompetence til at udfere procedurer under normale forhold, unormale
forhold og i nedsituationer.

2) Nér flyvebesatningsmedlemmet skal operere i henhold til IFR, skal luftfartsforetagendets duelighedscheck gennem-
fores uden ekstern visuel reference.

3) Gyldighedsperioden for et luftfartsforetagendes duelighedscheck er 6 kalendermédneder. For VFR-operationer om
dagen med flyvemaskiner i prastationsklasse B over perioder pd hejst otte pa hinanden folgende méneder er et af
luftfartsforetagendet gennemfort duelighedscheck tilstraekkeligt. Dette duelighedscheck skal foretages for pabegyn-
delse af erhvervsmaessige lufttransportoperationer.

4) Et flyvebesetningsmedlem, der deltager i operationer om dagen pé ruter, som flyves med reference til visuelle
landmarker, med andre luftfartgjer end komplekse motordrevne helikoptere, kan gennemfore luftfartsforetagendets
duelighedscheck i en af de relevante typer, der indehaves. Luftfartsforetagendets duelighedscheck gennemfores hver
gang pd den type, hvor det er leengst tid siden, duelighedscheck blev gennemfort. De relevante helikoptertyper, der
kan vere grupperede i forbindelse med luftfartsforetagendets duelighedscheck, skal vaere angivet i driftshdndbogen.

&

Uanset ORO.FC.145 litra a), nr.2), kan kontrollen for operationer med andre luftfartejer end komplekse
motordrevne helikoptere om dagen pé ruter, som flyves med reference til visuelle landmerker, og flyvemaskiner
i prestationsklasse B gennemfores af en passende kvalificeret luftfartojschef, der er udpeget af luftfartsforetagendet
og uddannet i CRM-begreber og vurdering af CRM-feerdigheder. Luftfartsforetagendet underretter den kompetente
myndighed om de udpegede personer.

Linjecheck

1) Hvert besatningsmedlem skal fuldfere et linjecheck pé luftfartojet med henblik pd at demonstrere sin evne til at
gennemfore normale linjeoperationer som beskrevet i driftshandbogen. Gyldighedsperioden for linjechecket er 12
kalenderméneder.

2) Uanset ORO.FC.145, litra a), nr. 2), kan linjecheck gennemfores af en passende kvalificeret luftfartojschef, der er
udpeget af luftfartsforetagendet og uddannet i CRM-begreber og vurdering af CRM-ferdigheder.

Nod- og sikkerhedsudstyrstreening og kontrol

Alle flyvebesatningsmedlemmer skal gennemga traning og kontrol med hensyn til placering og anvendelse af alt nod-
og sikkerhedsudstyr, som medbringes. Gyldighedsperioden for ned- og sikkerhedsudstyrskontrol er 12 kalenderma-
neder.

CRM-treening

1) Elementer af CRM integreres i alle relevante faser af den periodiske treening.

2) Alle flyvebesatningsmedlemmer skal gennemgd specifik modulopbygget CRM-traening. Alle betydelige emner i
CRM-treningen skal dakkes ved at fordele modulkurser sé jevnt som muligt over hver tredrsperiode.
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f) Alle flyvebesaxtningsmedlemmer skal gennemga trening pd jorden og flyvetreening i en flyvesimulator eller en kombi-
nation af flyvesimilator- og luftfartejstreening mindst hver 12. kalendermaned.

g) De gyldighedsperioder, der er navnt i litra b), nr. 3), litra ¢) og litra d), regnes fra udgangen af den maned, kontrollen
blev gennemfort.

h) Nar den ovennzvnte treening eller kontrol er gennemfert inden for de sidste tre méaneder af gyldighedsperioden, regnes
den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige udlgbsdato.

ORO.FC.235 Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotseeder

a) Luftfartejschefer, hvis opgaver kraver, at de opererer i begge pilotseeder og udferer andenpilotopgaver, eller luftfar-
tojschefer, der skal udfere treenings- eller kontrolopgaver, skal gennemfore yderligere treening og kontrol som angivet i
driftshandbogen. Kontrollen kan gennemfores sidelobende med luftfartsforetagendets duelighedscheck, der er fore-
skrevet i ORO.FC.230, litra b).

=5
-

Denne yderligere trening og kontrol skal mindst omfatte folgende:
1) svigt i en motor under start
2) indflyvning og cirkling med en motor ude af drift

3) landing med en motor ude af drift.

(e}
=

[ forbindelse med helikoptere skal luftfartojschefer endvidere gennemfore duelighedscheck skiftevis fra venstre og hajre
pilotseede, hvis luftfartejschefen fuldferer sin trening eller kontrol fra det saedvanlige pilotsede, nir duelighedscheck
med hensyn til typerettighed kombineres med luftfartsforetagendets duelighedscheck.

R4

Hvis der udferes manevrer med udfald af en motor i et luftfartej, skal motorfejlen simuleres.

e) Ved operation i andenpilotens sede skal de kontroller, der kraves i henhold til ORO.FC.230 for operation i luftfar-
tojschefens sade, endvidere vaere gyldige og aktuelle.

f) En pilot, som afleser luftfartojschefen, skal sidelobende med luftfartsforetagendets duelighedscheck, der foreskrives i
ORO.FC.230, litra b), have demonstreret praktisk udferelse af ovelser (practice of drills) og procedurer, som normalt
ikke ville henhere under den aflosende pilots ansvar. Hvis forskellene mellem venstre og hejre sade ikke er vasentlige,
kan evelsen udferes i det ene eller det andet sade.

2) En pilot, der ikke er luftfartejschefen, og som gor tjeneste i luftfartejschefens sade, skal sidelobende med luftfarts-
foretagendets duelighedscheck, som foreskrives i ORO.FC.230, litra b), demonstrere praktisk udferelse af ovelser og
procedurer, der henherer under luftfartejschefens ansvar som overvigende pilot. Hvis forskellene mellem venstre og
hejre sede ikke er veasentlige, kan ovelsen udferes i det ene eller det andet sade.

ORO.FC.240 Flyvning pid mere end én type eller variant
a) Procedurerne eller de operationelle begransninger for flyvninger pd mere end én type eller variant, som er angivet i
driftshandbogen og godkendt af den kompetente myndighed, skal omfatte:

1) flyvebesetningsmedlemmernes minimumserfaring

2) minimumserfaringen pd én type eller variant for pdbegyndelse af traening til og flyvning pd en anden type eller
variant

3) processen, hvorved flyvebesatninger, som er kvalificeret til én type eller variant, vil blive treenet og kvalificeret til en
anden type eller variant

4) alle geeldende krav til rutine for hver type eller variant.

=

Hvis et flyvebesetningsmedlem opererer bade helikoptere og flyvemaskiner, mé dette flyvebesaxtningsmedlem kun
patage sig operationer med ¢én type flyvemaskine og én type helikopter.

¢) Litra a) galder ikke for operationer med flyvemaskiner i prastationsklasse B, hvis operationerne er begranset til
enpilotflyvemaskiner med stempelmotorer under VFR om dagen. Litra b) galder ikke for operationer med flyve-
maskiner i prastationsklasse B, hvis operationerne er begranset til enpilotflyvemaskiner med stempelmotorer.
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ORO.FC.A.245 Alternativt treenings- og kvalifikationsprogram

a) Et luftfartsforetagende med tilstreekkelig erfaring kan erstatte et eller flere af folgende krav om trening og kontrol af
flyvebesatninger med et alternativt traenings- og kvalifikationsprogram (ATQP), som er godkendt af den kompetente
myndighed:

1) SPA.LVO.120 om flyvebesatningers trening og kvalifikationer
2) omskoling og kontrol

3) forskelstreening og rutineopbygningstraning

4) luftfartejschefkursus

5) periodisk traning og kontrol

6) flyvning pd mere end én type eller variant.

=

Et ATQP skal indeholde trening og kontrol, der tilvejebringer og fastholder et duelighedsniveau, som demonstreres at
vare mindst pd hejde med det duelighedsniveau, der opnds ved at folge bestemmelserne i ORO.FC.220 og
ORO.FC.230. Niveauet for flyvebesatningers traening og kvalifikationer godtgeres, inden den kompetente myndighed
godkender ATQP'et.

O
~

Et luftfartsforetagende, der anseger om godkendelse til at gennemfore et ATQP, skal forelaegge myndigheden en plan
for gennemforelsen, herunder en beskrivelse af det duelighedsniveau for flyvebesatningers traening og kvalifikationer,
som skal opnds.

&

Ud over de kontroller, der kraves i henhold til ORO.FC.230 og FCL.060 i bilag I (del-FCL) til forordning (EU)
nr. 1178/2011, skal alle flyvebesztningsmedlemmer underkastes en linjeorienteret evaluering (LOE), der gennemfores
i en FSTD. Gyldighedsperioden for en LOE er 12 kalendermaneder. Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den
méned, checket blev gennemfort. Nar LOE er gennemfort inden for de sidste tre méneder af gyldighedsperioden,
regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige udlgbsdato.

e) Efter i to &r uafbrudt at have opereret inden for et godkendt ATQP kan et luftfartsforetagende med den kompetente
myndigheds godkendelse forlenge gyldighedsperioderne for ORO.FC.230 pé folgende made:

1) luftfartsforetagendets duelighedscheck til 12 kalendermédneder. Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den
maned, checket blev gennemfort. Nar kontrollen er gennemfort inden for de sidste tre maneder af gyldigheds-
perioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige udlebsdato.

2) linjecheck til 24 kalenderméneder. Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den méned, checket blev gennem-
fort. Nér kontrollen er gennemfort inden for de sidste seks médneder af gyldighedsperioden, regnes den nye
gyldighedsperiode fra den oprindelige udlebsdato.

3) ned- og sikkerhedsudstyrskontrol til 24 kalenderméneder. Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den méned,
checket blev gennemfort. Nar kontrollen er gennemfert inden for de sidste seks maneder af gyldighedsperioden,
regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige udlgbsdato.

ORO.FC.A.250 Luftfartejschefer, som er indehavere af et CPL-A

a) En indehaver af et CPL-A (flyvemaskiner) ma kun fungere som luftfartejschef pa en enpilotflyvemaskine, der benyttes i
erhvervsmaessige lufttransportoperationer, hvis den pagaldende:

1) ved udforelse af passagerflyvninger i henhold til visuelflyvereglerne (VFR) uden for en radius af 50 NM (90 km) fra
en afgangsflyveplads har en samlet flyvetid pd mindst 500 timer pa flyvemaskiner eller er indehaver af en gyldig
instrumentrettighed eller

2) ved flyvning af en flermotoret type i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) har en samlet flyvetid pd mindst 700
timer pé flyvemaskiner, der omfatter 400 timer som luftfartejschef, hvoraf 100 timer har veeret i henhold til IFR,
inklusive 40 timers flyvning med flermotorede flyvemaskiner. De 400 timer som luftfartejschef kan erstattes af
timer som andenpilot under forudsatning af, at disse timer er opndet inden for et fast flerpilotsystem, som er
foreskrevet i driftshdndbogen, og beregnet sdledes, at to timer som andenpilot svarer til en time som luftfartgjschef.

b) For operationer i henhold til VFR om dagen med flyvemaskiner i prestationsklasse B finder litra a), nr. 1), ikke
anvendelse.
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ORO.FC.H.250 Luftfartejschefer, som er indehavere af et CPL-H

a) En indehaver af et CPL-H (helikoptere) ma kun fungere som luftfartejschef pd en enpilothelikopter, der benyttes i
erhvervsmaessige lufttransportoperationer, hvis den pagaldende:

1) ved flyvning i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) har en samlet flyvetid pd mindst 700 timer pd helikoptere,
der omfatter 300 timer som luftfartejschef, hvoraf 100 timer skal vare i henhold til IFR. De 300 timer som
luftfartojschef kan erstattes af timer som andenpilot under forudsatning af, at disse timer er opndet inden for et
fast flerpilotsystem, der er foreskrevet i driftshandbogen, og beregnet séledes, at to timer som andenpilot svarer til
en time som luftfartejschef

2) ved flyvning under natlige visuelle vejrforhold (VMC) har:
i) en gyldig instrumentrettighed eller
i) 300 timers flyvetid pd helikoptere, herunder 100 timer som luftfartejschef og 10 timer som pilot om natten.

SUBPART CC
KABINEBES £TNING
ORO.CC.005 Anvendelsesomride

Denne subpart fastlegger de krav, som luftfartsforetagendet skal opfylde i forbindelse med operation af et luftfartoj med
kabinebesatning.

AFSNIT 1
Generelle krav
ORO.CC.100 Kabinebesztningens antal og sammensetning

a) Kabinebesatningens antal og sammenseetning fastlaegges i overensstemmelse med punkt 7.a. i bilag IV til forordning
(EF) nr.216/2008 under hensyntagen til operationelle faktorer eller omstandighederne for den enkelte flyvning.
Mindst ét kabinebesetningsmedlem skal udpeges i forbindelse med operation af et luftfartej med en MOPSC pa
flere end 19 sader, ndr der befordres én eller flere passagerer.

b) For at overholde litra a) skal minimumsantallet af kabinebesatningsmedlemmer veare det storste af folgende antal:

1) antallet af kabinebesatningsmedlemmer, som blev fastlagt i forbindelse med luftfartejets certificeringsproces efter
de geeldende certificeringsspecifikationer for den af luftfartsforetagendet benyttede luftfartejskabinekonfiguration,
eller

2) hvis antallet i nr. 1) ikke er fastlagt, benyttes antallet af kabinebesztningsmedlemmer, som blev fastlagt i forbindelse
med luftfartejets certificeringsproces efter den maksimale certificerede passagerseedekonfiguration, hvilket nedsettes
med 1 for hvert multiplum af 50 passagersader, som den af luftfartsforetagendet benyttede luftfartojskabinekon-
figuration er mindre end den maksimale certificerede passagerseedekapacitet, eller

3) et kabinebesatningsmedlem for hver 50 eller pabegyndte gruppe af 50 passagersader, som er installeret pd samme
dzk i luftfartojet.

¢) Ved operationer med flere end ét kabinebesatningsmedlem udpeger luftfartsforetagendet et kabinebesatningsmedlem
som ansvarlig over for luftfartejschefen.

ORO.CC.110 Betingelser for paleggelse af opgaver

a) Kabinebesatningsmedlemmer md kun palegges opgaver pé et luftfartej, hvis de:
1) er mindst 18 &r

2) i overensstemmelse med de geldende krav i bilag IV (del-MED) til forordning (EU) nr.1178/2011 har faet
godkendt deres fysiske og psykiske evne til at udfere deres opgaver og varetage deres ansvar pa en sikker made

3) har fuldfert den kravede treening og kontrol i henhold til denne subpart og kan udfere de palagte opgaver i
overensstemmelse med de procedurer, der er anfort i driftshdndbogen.
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b) Inden luftfartsforetagendet overdrager opgaver til kabinebesatningsmedlemmer, som arbejder freelance eller pa deltid,
skal det sikre, at alle relevante krav i denne subpart opfyldes, idet alle tjenester, som kabinebesatningsmedlemmet har
leveret til andre luftfartsforetagender, indregnes med serlig henblik pa at fastlegge:

1) det samlede antal opererede luftfartejstyper og -varianter
2) de galdende flyve- og tjenestetidsbegraeensninger samt hvilebestemmelser.

¢) Operative kabinebesatningsmedlemmer og deres rolle med hensyn til passager- og flyvesikkerhed skal tydeligt tilken-
degives over for passagererne.

ORO.CC.115 Gennemforelse af traeningskurser og tilknyttet kontrol

a) Luftfartsforetagendet skal fastlegge et detaljeret kursusprogram for hvert treningskursus i overensstemmelse med de
gaeldende krav i denne subpart og bilag V (del-CC) til forordning (EU) nr. 290/2012, hvis relevant, der omhandler alle
opgaver og ansvarsomrader, som kabinebesatningsmedlemmer skal varetage.

=

Hvert treeningskursus skal omfatte teoretisk og praktisk undervisning samt individuelle eller felles ovelser, for sd vidt
det er relevant for hvert treeningsemne, med henblik pa at sikre, at kabinebesa@tningsmedlemmer opnar og opretholder
et tilstreekkeligt duelighedsniveau i overensstemmelse med denne subpart.

¢) Hvert traeningskursus skal:
1) gennemfores pd en struktureret og realistisk méade

2) gennemfores af personale med de relevante kvalifikationer inden for det omhandlede emne.

&

Under eller efter gennemforelsen af hele den traening, der kraves i henhold til denne subpart, skal hvert kabinebe-
setningsmedlem gennemgd en kontrol, som omfatter alle treeningselementer i det relevante traeningsprogram, dog ikke
treening i forvaltning af besatningsressourcer (CRM-treening). Kontrol gennemfores af personale med de nedvendige
kvalifikationer til at bekrafte, at kabinebesatningsmedlemmet har opndet ogfeller opretholder det kraevede duelig-
hedsniveau.

¢) CRM-treningskurser og CRM-moduler gennemfores i relevante tilfelde af et kabinebesetningsmedlem, der er
CRM-instrukter. Nar CRM-elementer er integreret i anden treening, administrerer et kabinebesatningsmedlem, der
er CRM-instrukter, definitionen og gennemforelsen af kursusplanen.

ORO.CC.120 Grundlaeggende traeningskursus

a) Alle nyansatte, der ikke allerede har et gyldigt kabinepersonalecertifikat udstedt i overensstemmelse med bilag V
(del-CQ) til forordning (EU) nr. 290/2012, skal:

1) tilbydes et grundleeggende traningskursus som beskrevet i CC.TRA.220 i dette bilag
2) bestd den tilknyttede prove, inden anden treening, der kraves i denne subpart, pabegyndes.

b) Elementer af det grundleeggende treeningsprogram kan kombineres med den forste luftfartojstypespecifikke traening og
luftfartsforetagendets omskoling, sdfremt kravene i CC.TRA.220 opfyldes, og sddanne andre elementer registreres som
elementer af det grundlaeggende traeningskursus i treeningsoptegnelserne for de pdgzldende kabinebesaztningsmedlem-
mer.

ORO.CC.125 Luftfartejstypespecifik treening og luftfartsforetagendets omskoling

a) Et kabinebesatningsmedlem skal have fuldfert relevant luftfartejstypespecifik trening og luftfartsforetagendets omsko-
lingstraning samt de tilknyttede kontroller, inden den pagaldende:
1) forste gang udpeges af luftfartsforetagendet til at gore tjeneste som kabinebesatningsmedlem eller

2) udpeges af luftfartsforetagendet til at gore tjeneste pd en anden luftfartejstype.

b) Nér luftfartsforetagendet fastlagger treeningsprogrammer og -planer for luftfartojstypespecifik traening og luftfartsfore-
tagendets omskolingstreening, skal det om muligt inddrage de obligatoriske elementer for den relevante type som
defineret i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.
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¢) Luftfartejstypespecifikke treningsprogrammer skal:
1) omfatte trening og praktisk evelse pa en reprasentativ traeeningsanordning eller pd det faktiske luftfartoj
2) omfatte mindst folgende elementer af luftfartojstypespecifik treening:
i) luftfartojsbeskrivelse, som er relevant for kabinebesatningens opgaver
ii) sikkerhedsudstyr og -systemer, som er installeret og relevante for kabinebesatningens opgaver

iii) betjening og faktisk dbning foretaget af hvert kabinebesetningsmedlem af hver type eller variant af normale
dere og nedudgange i en normal situation og i en nedsituation

iv) demonstration af betjeningen af andre udgange, herunder cockpitvinduer
v) installeret brand- og regbekaempelsesudstyr
vi) treening med evakueringsslisker, hvis sddanne er installeret
vii) betjening af sade-, fastspaendings- og iltudstyr i tilfelde af pilotens uarbejdsdygtighed.
d) Luftfartsforetagendets omskolingstraning skal for hver luftfartejstype, der flyves med:
1) omfatte treening og praktisk evelse pd en reprasentativ treeningsanordning eller pa det faktiske luftfartoj

2) omfatte traening i luftfartsforetagendets almindelige operationelle procedurer for kabinebesatningsmedlemmer, som
luftfartsforetagendet forste gang udpeger til opgaver

3) omfatte mindst felgende elementer af luftfartsforetagendets treening, der er relevante for den luftfartejstype, som
der flyves med:

i) beskrivelse af kabinekonfigurationen

i) lokalisering, afmontering og anvendelse af alle de former for beerbart sikkerheds- og nedudstyr, der
medbringes

iii) alle normale procedurer og nedprocedurer
iv) handtering af passagerer og crowd control

v) treening i brand- og regbekempelse, herunder brug af alt brandbek@mpelses- og beskyttelsesudstyr, der er
reprasentativt for det, som findes om bord

vi) evakueringsprocedurer
vii) procedurer ved en pilots uarbejdsdygtighed
viii) geeldende sikkerhedskrav og -procedurer
ix) forvaltning af besetningsressourcer.

ORO.CC.130 Forskelstreening

a) Ud over den traening, der kraves i henhold til ORO.CC.125, skal kabinebesetningsmedlemmerne gennemfore
passende trening og kontrol, som omfatter alle forskelle, inden de udpeges til:

1) en variant af den luftfartejstype, der i ojeblikket flyves med, eller
2) en luftfartojstype eller -variant, der i gjeblikket flyves med:

i) andet sikkerhedsudstyr

ii) en anden placering af sikkerheds- og nedudstyr

iii) andre normale procedurer og nedprocedurer.
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b) Programmet for forskelstreening skal:
1) fastlegges som nedvendigt pa grundlag af en sammenligning med det treeningsprogram, som kabinebesaetnings-
medlemmet har gennemfort i overensstemmelse med ORO.CC.125, litra c) og litra d), for den relevante luftfartojs-

typ €

2) omfatte treening og praktisk evelse pa en reprasentativ treeningsanordning eller pd det faktiske luftfartej i det
omfang, det er relevant for det omhandlede element af forskelstraning.

¢) Nar luftfartsforetagendet fastlaegger et forskelstraeningsprogram og treningsplaner for en variant af en luftfartgjstype,
der i gjeblikket flyves med, skal det i givet fald tage hensyn til de obligatoriske elementer for den péigeldende
luftfartejstype og dennes varianter som defineret i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 1702/2003.

ORO.CC.135 Rutineopbygning

Nar et kabinebesatningsmedlem har gennemfort luftfartejstypespecifik traning og luftfartsforetagendets omskolingstrae-
ning for hver luftfartejstype, skal besatningsmedlemmet gennemfore relevant overviget rutineopbygning pé typen, inden
den péageldende udpeges til at fungere som medlem af den minimumskabinebesatning, der kraves i henhold til
ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Periodisk trening

a) Alle kabinebesatningsmedlemmer skal gennemfore arlig periodisk traning og kontrol.

b) Periodisk trening skal omfatte de handlinger, der tildeles hvert medlem af kabinebesatningen i forbindelse med
normale procedurer og nedprocedurer, samt ovelser, som er relevante for hver luftfartejstype ogfeller -variant, der
flyves med.

¢) Elementer af luftfartgjstypespecifik treening:

1) Periodisk treening skal omfatte arlig ovelse i betjening foretaget af hvert kabinebesatningsmedlem af hver type eller
variant af normale dere og nedudgange til evakuering af passagerer.

2) Med et interval pa hejst tre ar skal periodisk traening ogsd omfatte:

i) betjening og faktisk &bning foretaget af hvert kabinebesatningsmedlem pé en reprasentativ treeningsanordning
eller pé det faktiske luftfartej af hver type eller variant af normale dere og nedudgange i en normal situation og
i en nedsituation

ii) faktisk betjening foretaget af hvert kabinebesatningsmedlem pé en reprasentativ treeningsanordning eller pa det
faktiske luftfartoj af cockpittets sikkerhedsder i en normal situation og i en nedsituation og af sede- og
fastspeendingssystemet samt en praktisk demonstration af iltudstyret i tilfalde af pilotens uarbejdsdygtighed

i) demonstration af betjeningen af andre udgange, herunder cockpitvinduer, og
iv) demonstration af brugen af redningsflide eller sliske, hvis en sddan forefindes.
d) Elementer af traening, der er specifikke for luftfartsforetagendet:
1) Periodisk traening skal hvert dr omfatte:
i) for hvert kabinebes@tningsmedlem:
A) lokalisering og héndtering af alle de former for sikkerheds- og nedudstyr, der medbringes
B) iferelse af redningsveste, transportabelt iltudstyr og dndedratsvarn
i) anbringelse af genstande i passagerkabinen
iii) procedurer i forbindelse med overfladekontaminering af luftfartej
iv) nedprocedurer
v) evakueringsprocedurer
vi) gennemgang af handelser og havarier

vii) forvaltning af besatningsressourcer
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viii) flyvemedicinske forhold og forstehjalp, herunder tilherende udstyr
ix) sikkerhedsprocedurer (security).
2) Med et interval pa hejst tre ar skal periodisk traening ogsd omfatte:
i) brug af pyroteknik (faktiske eller reprasentative anordninger)
ii) praktisk demonstration af brugen af checklister for flyvebesatning

iii) realistisk og praktisk trening i brug af brandbekeempelsesudstyr, herunder beskyttelsesudstyr, der er represen-
tativt for det, som findes om bord

iv) for hvert kabinebesatningsmedlem:
A) slukning af brand, der er karakteristisk for brand inde i et luftfartoj
B) iferelse og brug af dndedreetsvern i et lukket miljo, der simuleres regfyldt.
e) Gyldighedsperioder:

1) Gyldighedsperioden for den drlige periodiske traning er 12 kalendermdneder regnet fra udgangen af den maned,
kontrollen blev gennemfort.

2) Hvis den periodiske traeening og kontrol, jf. litra a), er gennemfort inden for de sidste tre méneder af gyldigheds-
perioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige udlgbsdato.

3) For de yderligere traningselementer hvert tredje ar, der er anfert i litra ¢), nr. 2), og litra d), nr. 2), er gyldigheds-
perioden 36 kalendermdneder regnet fra udgangen af den mdned, kontrollen blev gennemfort.

ORO.CC.145 Genopfriskningskurser

a) Nér et kabinebesatningsmedlem i de foregdende seks maneder af gyldighedsperioden for den seneste relevante perio-
diske traning og kontrol:

1) ikke har udfert flyvetjeneste, skal den pigeldende gennemfere genopfriskningstraeening og -kontrol for hver luft-
fartojstype, der flyves med, inden han/hun tildeles sidanne opgaver, eller

2) ikke har udfert flyvetjeneste pd en sarlig luftfartojstype, skal den pdgeldende, inden han/hun igen tildeles opgaver,
pa den pageldende luftfartojstype gennemfore:

i) genopfriskningstraning og kontrol eller

ii) to rutineopbygningsflyvninger i overensstemmelse med ORO.CC.135.

=5
=

Genopfriskningstraningen skal for hver luftfartejstype mindst omfatte:
1) nedprocedurer
2) evakueringsprocedurer

3) betjening og faktisk abning foretaget af hvert kabinebesatningsmedlem af hver type eller variant af normale dere
og nedudgange og af cockpittets sikkerhedsder i en normal situation og i en nedsituation

4) demonstration af betjeningen af andre udgange, herunder cockpitvinduer,
5) lokalisering og héndtering af alle de former for sikkerheds- og nedudstyr, der er installeret eller medbringes.

Luftfartsforetagendet kan valge at erstatte genopfriskningstreening med periodisk traning, hvis kabinebesatningsmed-
lemmet igen udpeges til flyvetjeneste inden for gyldighedsperioden for den seneste periodiske treening og kontrol. Hvis
denne gyldighedsperiode er udlgbet, kan genopfriskningstraening kun erstattes med luftfartojstypespecifik traning og
luftfartsforetagendets omskoling som beskrevet i ORO.CC.125.

O
-
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AFSNIT 2
Yderligere krav ved erhvervsmessige lufttransportoperationer
ORO.CC.200 Overordnet kabinebesatningsmedlem

a) Hvis der kraves mere end ét kabinebesatningsmedlem, skal kabinebesatningens sammensatning omfatte et over-
ordnet kabinebesatningsmedlem, der er udpeget af luftfartsforetagendet.

b) Luftfartsforetagendet ma kun udnavne kabinebesatningsmedlemmer til overordnet kabinebesatningsmedlem, hvis de
har:

1) mindst ét ars erfaring som operationelt kabinebesatningsmedlem
2) fuldfert et relevant kursus for overordnede kabinebesatningsmedlemmer og den tilhorende kontrol.

¢) Kurset for overordnede kabinebesatningsmedlemmer skal omfatte alle opgaver og ansvarsomrader, der varetages af
overordnede kabinebesatningsmedlemmer, og skal mindst omfatte folgende elementer:

1) briefing for flyvning

2) samarbejde med besatningen

3) gennemgang af luftfartsforetagendets krav og de retlige krav

4) indberetning af havarier og handelser

5) de menneskelige faktorer og forvaltning af besatningsressourcer
6) flyve- og tjenestetidsbegraensninger samt hvilebestemmelser.

d) Det overordnede kabinebesatningsmedlem er ansvarligt over for luftfartgjschefen for gennemforelsen og koordine-
ringen af normale procedurer og nedprocedurer, der er angivet i driftshdndbogen, herunder for afbrydelse af ikke-
sikkerhedsrelaterede opgaver af hensyn til sikkerhed eller security.

e) Luftfartsforetagendet skal fastsatte procedurer for udvelgelse af det naestmest egnede kabinebesetningsmedlem til
funktionen som overordnet kabinebes®tningsmedlem i tilfelde af, at det udpegede overordnede kabinebesatnings-
medlem bliver uarbejdsdygtigt. Andringer af disse procedurer skal meddeles den kompetente myndighed.

ORO.CC.205 Reduktion af antallet af kabinebesatningsmedlemmer i forbindelse med operationer péd jorden og
under uforudsete omstandigheder

a) Ndr passagerer befinder sig om bord pa luftfartejet, skal den minimumskabinebesatning, der kraves i henhold til
ORO.CC.100, vere til stede i passagerkabinen.

=

Med forbehold af betingelserne i litra ¢) kan dette antal reduceres:

1) under normale operationer pa jorden, der ikke omfatter pafyldning/aftankning af brandstof, nar luftfartgjet
befinder sig pa en standplads, eller

2) under uforudsete omstaendigheder, hvis antallet af befordrede passagerer i forbindelse med flyvningen reduceres. I
dette tilfelde indgives der en rapport til den kompetente myndighed efter flyvningen.

¢) Betingelser:

1) Der er i driftshandbogen udformet procedurer, som sikrer, at der opnds et tilsvarende sikkerhedsniveau med det
reducerede antal kabinebesatningsmedlemmer, navnlig i forbindelse med evakuering af passagerer.

2) Den reducerede kabinebesatning omfatter et overordnet kabinebesatningsmedlem som anfert i ORO.CC.200.

3) Der kraves mindst ét kabinebesatningsmedlem for hver 50 eller pabegyndte gruppe af 50 passagerer pa samme
deek i luftfartejet.

4) Under normale operationer pa jorden med luftfartojer, der kraver mere end ét kabinebesatningsmedlem, kan det
kravede minimumsantal, jf. litra c), nr. 3), eges til et kabinebesatningsmedlem for hvert par af nedudgange pé
gulvniveau.
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ORO.CC.210 Yderligere betingelser for paleggelse af opgaver

Kabinebesatningsmedlemmer ma kun palagges opgaver pd og flyve med en bestemt luftfartojstype og -variant, hvis de:

a) er indehaver af et gyldigt certifikat, som er udstedt i overensstemmelse med bilag V (del-CC) til forordning (EU)
nr. 290/2012

b) er kvalificeret pd typen eller varianten i overensstemmelse med denne subpart
¢) overholder andre galdende krav i denne subpart og bilag IV (del-CAT)
d) baerer luftfartsforetagendets kabinebeseatningsuniform.

ORO.CC.215 Traenings- og kontrolprogrammer samt dokumentation

a) Tranings- og kontrolprogrammer, herunder programmer, der kraves i denne subpart, skal godkendes af den kompe-
tente myndighed og angives i driftshdndbogen.

b) Naér et kabinebesatningsmedlem har fuldfert et treeningskursus og den tilknyttede kontrol, skal luftfartsforetagendet:
1) opdatere kabinebesatningsmedlemmets fortegnelser i overensstemmelse med ORO.MLR.115

2) give den pagaldende en liste med opdaterede gyldighedsperioder for de luftfartgjstyper og -varianter, som kabi-
nebesatningsmedlemmet er kvalificeret til at flyve med.

ORO.CC.250 Flyvning pd mere end én luftfartejstype eller -variant

a) Et kabinebesatningsmedlem ma ikke udpeges til at gore tjeneste pd mere end tre luftfartejstyper. Dog kan kabine-
besatningsmedlemmet med den kompetente myndigheds godkendelse udpeges til at gore tjeneste pa fire luftfartojs-
typer, hvis folgende gor sig galdende for mindst to af typerne:

1) Sikkerhedsudstyr og typespecifikke normale procedurer og nedprocedurer ligner hinanden, og

2) ikke-typespecifikke normale procedurer og nedprocedurer er identiske.

=

Med henblik pa litra a) og med hensyn til kabinebesatningsmedlemmers treening og kvalifikationer skal luftfartsfore-
tagendet betragte:

1) hvert luftfartej som en type eller variant under hensyntagen i givet fald til de relevante data, som er fastlagt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003 for de relevante luftfartejstyper eller -varianter

2) varianter af en luftfartejstype som forskellige typer, hvis de ikke ligner hinanden pé folgende omrader:
i) betjening af nedudgange
ii) barbart sikkerhedsudstyrs placering og type
iii) typespecifikke nedprocedurer.

ORO.CC.255 Flyvning med et enkelt kabinebesatningsmedlem

a) Luftfartsforetagendet skal valge, rekruttere, treene og kontrollere dueligheden for kabinebesatningsmedlemmer, der
udpeges til flyvninger med et enkelt kabinebesetningsmedlem, ud fra kriterier, som er relevante for flyvninger af denne

type.

b) Kabinebesaxtningsmedlemmer, der ikke har tidligere erfaring med flyvninger med et enkelt kabinebesatningsmedlem,
mé kun udpeges til flyvninger af denne type, efter at de har:

1) fuldfert treening i overensstemmelse med litra ¢) i tilleg til anden relevant uddannelse og kontrol i henhold til
denne subpart

2) bestdet kontrollerne til bekraftelse af deres duelighed i forbindelse med deres opgaver og ansvar i overensstemmelse
med de procedurer, der er angivet i driftshdndbogen

3) gennemfort rutineopbygningsflyvning i mindst 20 timer og 15 sektorer pd den relevante luftfartojstype under
overvagning af et beherigt erfarent kabinebesatningsmedlem.
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¢) Yderligere treening skal omfatte sarlig vaegt pé folgende med henblik pd at afspejle de operationer, som udferes, nar
der kun er ét kabinebesatningsmedlem:

1) ansvar over for luftfartgjschefen for gennemferelsen af normale procedurer og nedprocedurer

2) betydning af koordinering og kommunikation med flyvebesatningen, hindtering af uregerlige eller forstyrrende
passagerer

3) gennemgang af luftfartsforetagendets krav og de retlige krav
4) dokumentation

5) indberetning af havarier og handelser

6) flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser.

SUBPART TC
TEKNISK BESATNING UNDER HEMS-, HHO- ELLER NVIS-OPERATIONER
ORO.TC.100 Anvendelsesomride

Denne subpart omhandler de krav, som luftfartsforetagendet skal opfylde ved flyvning af et luftfartej med tekniske
bes@tningsmedlemmer pa erhvervsmessige ambulanceflyvninger med helikopter (HEMS), flyvninger med natobservations-
system (NVIS) eller operationer med helikopterens hejseanordning (HHO).

ORO.TC.105 Betingelser for péleggelse af opgaver

a) Tekniske besetningsmedlemmer i erhvervsmaessige HEMS-, HHO- eller NVIS-lufttransportoperationer ma kun pélagges
opgaver, hvis de:

1) er mindst 18 ar
2) fysisk og psykisk er i stand til at udfere deres opgaver og varetage deres ansvar pa en sikker méde
3) har fuldfert den trening, der kreeves i henhold til denne subpart for at udfere de palagte opgaver

4) er blevet vurderet at vaere i stand til at udfere de pélagte opgaver i overensstemmelse med de procedurer, der er
anfort i driftshandbogen.

=

Inden luftfartsforetagendet overdrager opgaver til tekniske besatningsmedlemmer, som er selvsteendige ogleller
arbejder freclance eller pd deltid, skal det sikre, at alle relevante krav i denne subpart opfyldes, idet alle tjenester,
som det tekniske besatningsmedlem har leveret til andre luftfartsforetagender, indregnes med sarlig henblik pa at

fastlaegge:
1) det samlede antal opererede luftfartejstyper og -varianter
2) de gaeldende flyve- og tjenestetidsbegraensninger samt hvilebestemmelser.

ORO.TC.110 Traening og kontrol
a) Luftfartsforetagendet fastlaegger et traningsprogram i overensstemmelse med de gaeldende krav i denne subpart, der

omhandler alle opgaver og ansvarsomréader, som de tekniske besatningsmedlemmer skal varetage.

b) Nér tekniske besatningsmedlemmer har fuldfert grundleeggende traening, luftfartsforetagendets omskoling, forskels-
treening og periodisk traening, skal de hver isaer gennemgd en kontrol med henblik pa at godtgere deres duelighed til at
udfere procedurer under normale forhold og i nedsituationer.

¢) Trening og kontrol gennemfores for hvert kursus af personale med de relevante kvalifikationer og erfaringer i det
omhandlede emne. Luftfartsforetagendet underretter den kompetente myndighed om de personer, der leder kontrollen.

ORO.TC.115 Grundleggende trening

Inden et teknisk besatningsmedlem gennemgar luftfartsforetagendets omskoling, skal den pagaldende gennemfore grund-

leeggende traening, herunder:

a) generel teoretisk viden om luftfart og luftfartsregler, som omfatter alle elementer, der er relevante for de opgaver og
ansvarsomrédder, som varetages af den tekniske besatning
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b) treening i brand og regbekempelse

o) overlevelsestraning pa jorden og i vandet, som svarer til de omrdder, hvori arbejdet foregar
d) flyvemedicinske forhold og ferstehjelp

¢) kommunikation og relevante CRM-elementer af ORO.FC.115 og ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Luftfartsforetagendets omskoling

Et teknisk besatningsmedlem skal fuldfere:
a) luftfartsforetagendets omskoling, herunder relevante CRM-elementer,
1) inden vedkommende udpeges af luftfartsforetagendet til at fungere som teknisk besatningsmedlem, eller

2) nér vedkommende skifter til en anden luftfartejstype eller -klasse, hvis dele af udstyret eller procedurerne i litra b)
er forskellige.

b) Luftfartsforetagendets omskoling skal omfatte:
1) lokalisering og anvendelse af alle de former for sikkerheds- og overlevelsesudstyr, der medbringes
2) alle normale procedurer og nedprocedurer

3) udstyr om bord, der bruges til at udfere opgaver i luftfartejet eller pé jorden med henblik pa at assistere piloten
under HEMS-, HHO- eller NVIS-operationer.

ORO.TC.125 Forskelstraening

a) Alle tekniske besztningsmedlemmer skal fuldfore forskelstreening ved skift af udstyr eller procedurer péd typer eller
varianter, der aktuelt flyves med.

b) Driftshindbogen angiver, hvorndr en sddan forskelstraning er pakravet.

ORO.TC.130 Rutineopbygningsflyvninger

Nér et teknisk besatningsmedlem har gennemfort luftfartsforetagendets omskoling, skal vedkommende gennemfore
rutineopbygningsflyvninger, inden vedkommende kan fungere som kravet teknisk bes@tningsmedlem under HEMS-,
HHO- eller NVIS-operationer.

ORO.TC.135 Periodisk traening

a) [ hver periode pd 12 maneder skal hvert teknisk besetningsmedlem gennemgé periodisk traning, som er relevant for
den luftfartejstype eller -klasse, det tekniske besatningsmedlem flyver med. Elementer af CRM integreres i alle
relevante faser af den periodiske treening.

b) Periodisk treening skal omfatte teoretisk og praktisk undervisning og praktiske ovelser.

ORO.TC.140 Genopfriskningskurser

a) Tekniske besatningsmedlemmer, der ikke har gjort tjeneste i de foregdende seks maneder, skal gennemga genopfrisk-
ningstraening i overensstemmelse med driftshdndbogen.

b) Tekniske besetningsmedlemmer, der ikke har udfert flyvetjeneste pa en sarlig luftfartejstype eller -klasse i de fore-
gdende seks méneder, skal gennemfore folgende, inden de udpeges til opgaver pa den péageldende type eller klasse:

1) genopfriskningstraning pa typen eller klassen eller

2) to rutineopbygningssektorer pé luftfartejstypen eller -klassen.
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BILAG IV

ERHVERVSM&SSIGE LUFTTRANSPORTOPERATIONER
[DEL-CAT]

SUBPART A
GENERELLE KRAV

CAT.GEN.100 Kompetent myndighed
Den kompetente myndighed er den myndighed, der er udpeget af medlemsstaten, hvor luftfartsforetagendet har sit

hovedforretningssted.

AFSNIT 1
Motordrevne luftfartojer

CAT.GEN.MPA.100 Besatningens ansvar

a) Besztningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af deres opgaver, som:
1) vedrorer sikkerheden for luftfartgjet og de ombordvarende
2) er anfert i de instruktioner og procedurer, der er fastsat i driftshdndbogen.

b) Et besatningsmedlem skal:

1) til luftfartejschefen indberette enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkommendes
opfattelse vil kunne pavirke flyvemaskinens luftdygtighed eller sikre operation, herunder nedsystemerne, hvis
forholdet ikke allerede er indberettet af et andet besatningsmedlem

2) til luftfartejschefen indberette enhver handelse, som har eller kunne have bragt flyvesikkerheden i fare, hvis
forholdet ikke allerede er indberettet af et andet besatningsmedlem

3) overholde de relevante krav i luftfartsforetagendets ordninger for indberetning af handelser
4) overholde de galdende flyve- og tjenestetidsbegraeensninger samt hvilebestemmelser
5) ndr besatningsmedlemmet udferer opgaver for mere end ét luftfartsforetagende:

i) fore individuelle fortegnelser over flyve- og tjenestetid samt hviletid som beskrevet i de gzldende flyve- og
tjenestetidsbestemmelser

i) forsyne hvert luftfartsforetagende med alle data, der er nedvendige for at planlagge aktiviteter i overensstem-
melse med de galdende flyve- og tjenestetidsbestemmelser.

¢) Et besetningsmedlem mé ikke varetage opgaver pa et luftfartoj:

1) hvis vedkommende er pévirket af psykoaktive stoffer eller alkohol eller er uegnet pd grund af fysiske skader,
treethed, medicinering, sygdom eller lignende

2) efter dybvandsdykning eller bloddonation, medmindre der er forlgbet et rimeligt tidsrum
3) hvis de gzldende lxegelige krav ikke er opfyldt
4) hvis vedkommende pd nogen méde betvivler at veere i stand til at udfere sine opgaver

5) hvis vedkommende ved eller har mistanke om, at han/hun lider af traethed, jf. punkt 7.f. i bilag IV til forordning
(EF) nr. 216/2008, eller foler sig uarbejdsdygtig i en sddan grad, at flyvningen kan bringes i fare.
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CAT.GEN.MPA.105 Luftfartejschefens ansvar
a) Ud over at overholde CAT.GEN.MPA.100 skal luftfartejschefen:

1) vare ansvarlig for alle ombordvarende besatningsmedlemmers og passagerers sikkerhed samt fragtsikkerheden, s&
snart luftfartejschefen ankommer om bord, og indtil luftfartejschefen forlader luftfartojet ved afslutningen af
flyvningen

2) veere ansvarlig for luftfartejets drift og sikkerhed:

i) for flyvemaskiner: fra det ojeblik, flyvemaskinen forste gang sattes i bevagelse med henblik pa taxiing inden
start indtil det gjeblik, hvor den til sidst parkeres ved afslutningen af flyvningen, og den eller de motorer, der
blev brugt som primear fremdriftsenhed, standses

i) for helikoptere: ndr rotorerne drejer

3) have bemyndigelse til at afgive ordrer og treeffe foranstaltninger, vedkommende skenner nedvendige for at
opretholde sikkerheden om bord pé luftfartejet og for personer eller ejendom, som befordres deri, jf. punkt
7.c. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008

4) have bemyndigelse til at landsatte enhver person eller enhver del af fragten, som kan udgere en potentiel fare for
luftfartgjets eller de ombordvarendes sikkerhed

5) ikke tillade befordring i luftfartejet af personer, som forekommer pavirkede af alkohol eller narkotika i en sadan
grad, at det kan bringe luftfartejets eller de ombordvarendes sikkerhed i fare

6) have ret til at naegte at befordre afviste passagerer, udviste personer eller personer i forvaring, hvis befordringen af
sddanne personer udger en risiko for luftfartgjets eller de ombordvarendes sikkerhed

7) sikre, at alle passagerer er informeret om, hvor nedudgangene befinder sig, og om placering og brug af relevant
sikkerheds- og nedudstyr

8) sikre, at alle operationelle procedurer og checklister overholdes i overensstemmelse med driftshdndbogen

9) ikke tillade noget besatningsmedlem at udeve nogen aktivitet under kritiske faser af flyvningen, bortset fra de
opgaver, der er nedvendige for luftfartejets operationelle sikkerhed

10) sikre, at flight rekordere:
i) ikke deaktiveres eller slukkes under flyvning
i) i tilfeelde af, at der sker et havari eller en indberetningspligtig haendelse:
A) ikke slettes bevidst
B) deaktiveres umiddelbart efter gennemforelsen af flyvningen
C) kun genaktiveres med godkendelse fra den efterforskende myndighed

11) afgere, om den pageldende vil acceptere et luftfartej med udstyr ude af funktion ifelge listen over konfigurations-
afvigelser (CDL) eller minimumsudstyrslisten (MEL)

12) sikre, at der er udfert inspektion for flyvning i overensstemmelse med kravene i bilag I (del-M) til forordning (EF)
nr. 2042/2003

13) sikre, at det relevante nedudstyr til stadighed er lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.

b) Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet uddelegeret, skal i en nedsituation, der
kraever ojeblikkelig beslutning og indsats, treffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for nedvendig under
de gzldende omstendigheder, jf. punkt 7.d. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008. I sidanne tilfelde kan
luftfartojschefen af hensyn til sikkerheden afvige fra regler, operationelle procedurer og metoder.
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¢) Nér et luftfartej under flyvning har foretaget mangvrer som reaktion pé rddgivning (RA) i forbindelse med et luftbaret
antikollisionssystem (ACAS), skal luftfartgjschefen indgive en ACAS-rapport til den kompetente myndighed.

d) Fuglerisici og kollision med fugle:

1) Luftfartejschefen skal informere lufttrafiktjenesteenheden (ATS), hvis der observeres en potentiel fuglerisiko, nar
flyvebesatningens arbejdsbyrde tillader det.

2) Hvis et luftfartej, som luftfartejschefen er ansvarlig for, kommer ud for kollision med fugle med betydelig skade pd
luftfartajet til folge eller tab af eller funktionsfejl ved en vasentlig funktion, skal den pagaldende efter landingen
indgive en skriftlig rapport om kollision med fugle til den kompetente myndighed.

CAT.GEN.MPA.110 Luftfartejschefens befojelser

Luftfartsforetagendet skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at alle personer om bord pa luftfartejet
overholder alle retmzssige ordrer, som luftfartejschefen udsteder for at opretholde sikkerheden om bord pd luftfartejet
og for personer eller ejendom, der befordres deri.

CAT.GEN.MPA.115 Personale eller besetningsmedlemmer, som ikke er kabinebesatningsmedlemmer, i passager-
kabinen

Hvis personale eller besatningsmedlemmer, som ikke er kabinebesatningsmedlemmer, udferer deres opgaver i passager-
kabinen pd et luftfartej, skal luftfartsforetagendet sikre, at de:

a) ikke af passagererne forveksles med kabinebesatningsmedlemmer

b) ikke optager pladser, der obligatorisk skal veere tildelt kabinebesatningen, og

¢) ikke heemmer kabinebesztningsmedlemmerne i at udfere deres opgaver.

CAT.GEN.MPA.120 Felles sprog

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle bes@tningsmedlemmer kan kommunikere med hinanden pé et falles sprog.

CAT.GEN.MPA.125 Taxiing af flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvemaskine kun bliver taxiet pd manevreomridet pd en flyveplads, hvis den
person, der betjener mangvreorganet:
a) er en behorigt kvalificeret pilot eller
b) er blevet udpeget af luftfartsforetagendet og:
1) er uddannet i taxiing af luftfartgjet

2) er uddannet i brug af radiotelefonen

3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter, skilte, afmaerkning, lys, flyvekontrolsig-
naler og -instruktioner, -formuleringer og -procedurer

4) er i stand til at opfylde de operationelle standarder for sikker manevrering af flyvemaskinen pa flyvepladsen.

CAT.GEN.MPA.130 Rotortilkobling — helikoptere

En helikopterrotor ma kun tilkobles med henblik pa flyvning med en kvalificeret pilot ved mangvreorganet.

CAT.GEN.MPA.135 Adgang til cockpittet
a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at ingen personer, bortset fra de flyvebesatningsmedlemmer, som er udpeget til en
flyvning, far adgang til eller befordres i cockpittet, medmindre vedkommende person:

1) er et operativt besatningsmedlem

2) er reprasentant for den kompetente myndighed eller inspektionsmyndigheden, hvis det er pakraevet som led i
udforelsen af den pagaldendes tjenstlige opgaver, eller
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3) har faet tilladelse hertil og befordres i overensstemmelse med instruktionerne i driftshindbogen.
b) Luftfartejschefen skal sikre, at:

1) adgang til cockpittet ikke skaber forvirring ogfeller forstyrrer operationen af luftfartejet

2) alle personer, som befordres i cockpittet, er gjort bekendt med de relevante sikkerhedsprocedurer.
¢) Det er luftfartgjschefens ansvar at traeffe den endelige afgorelse om adgang til cockpittet.

CAT.GEN.MPA.140 Bearbart elektronisk udstyr

Luftfartsforetagendet ma ikke tillade personer at anvende — og skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at
ingen personer anvender — barbart elektronisk udstyr, som kan have negativ indvirkning pé flyvemaskinens systemer og
udstyr, om bord pé luftfartejet.

CAT.GEN.MPA.145 Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det nod- og overlevelsesudstyr, som forefindes
om bord pd alle foretagendets luftfartgjer, og at disse umiddelbart kan meddeles redningscentralerne.

CAT.GEN.MPA.150 Nodlanding pd vandet — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, hvis den godkendte kabinekonfiguration overstiger 30 passager-
seeder, pd flyvninger over vand i en afstand, som er leengere end 120 minutters flyvning ved marchfart eller 400 NM
(atheengigt af hvilken afstand der er den korteste) fra land, hvor der kan foretages en nedlanding, medmindre flyve-
maskinen opfylder de krav til nedlanding pd vandet, som er angivet i den geldende luftdygtighedsforskrift.

CAT.GEN.MPA.155 Befordring af krigsviben og krigsmateriel

a) Luftfartsforetagendet ma kun transportere krigsvaben og krigsmateriel ad luftvejen, hvis godkendelse er givet af alle
stater, hvis luftrum efter hensigten vil blive anvendt til flyvningen.

b) Hvis godkendelse er givet, skal luftfartsforetagendet sikre, at krigsvaben og krigsmateriel:
1) anbringes i flyvemaskinen pé et sted, som er utilgaengeligt for passagerer under flyvning

2) ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevében.

¢) Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartojschefen inden en flyvnings pdbegyndelse har modtaget naermere oplysninger
om og fiet oplyst placeringen om bord pa flyvemaskinen af eventuelle krigsviben og eventuelt krigsmateriel, som skal
befordres.

CAT.GEN.MPA.160 Befordring af sportsviben og ammunition til sportsviben

a) Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at det bliver underrettet om eventuelle
sportsvaben, som skal befordres ad luftvejen.

o
=

Et luftfartsforetagende, som tillader befordring af sportsviben, skal sikre, at vabnene:
1) anbringes i flyvemaskinen pé et sted, som er utilgengeligt for passagerer under flyvning
2) ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevdben eller andre vdben, som kan indeholde ammunition.

¢) Ammunition til sportsvaben kan befordres i passagerernes indcheckede bagage med forbehold af visse begransninger i
overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

CAT.GEN.MPA.161 Befordring af sportsviben og ammunition til sportsviben — lempede vilkir

Uanset CAT.GEN.MPA.160, litra b), kan sportsviben befordres pd et sted, som er tilgaengeligt under flyvning, pa
helikoptere med en maksimal certificeret startmasse (MCTOM) pd 3 175kg eller derunder, der flyves om dagen pd
ruter, som flyves med reference til visuelle landmerker, sdfremt luftfartsforetagendet har fastlagt nedvendige procedurer,
og det ikke er praktisk muligt at anbringe dem pd et utilgaengeligt sted under flyvningen.
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CAT.GEN.MPA.165 Metode til personbefordring

Luftfartsforetagendet skal traffe alle foranstaltninger for at sikre, at ingen personer under flyvning opholder sig i nogen
del af luftfartojet, som ikke er bestemt til personers ophold, medmindre luftfartgjschefen har givet midlertidig adgang til
en given del af luftfartojet:

a) med det formal at treeffe sddanne foranstaltninger, som er nedvendige af hensyn til sikkerheden for luftfartgjet og for
eventuelle personer, dyr eller gods heri, eller

b) hvori der befordres fragt eller forsyninger, og som er en del af luftfartojet, der er beregnet til personers adgang under
flyvning.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol og narkotika

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at personer, som er pévirket af alkohol eller
narkotika i en sddan grad, at det kan bringe flyvemaskinens eller de ombordverendes sikkerhed i fare, ikke fir adgang til
eller opholder sig i luftfartgjet.

CAT.GEN.MPA.175 Fare for sikkerheden

Luftfartsforetagendet skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at ingen personer handler uforsvarligt eller
forsommeligt eller undlader at handle og derved:

a) bringer luftfartgjet eller en ombordvarende person i fare eller
b) bevirker eller tillader, at et luftfartoj bringer personer eller ejendom i fare.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal forefindes om bord

a) Folgende dokumenter, hindbeger og oplysninger eller kopier heraf skal forefindes om bord under hver flyvning,
medmindre andet er angivet:

1) flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)
2) det originale registreringsbevis
3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stojcertifikatet, herunder en engelsk oversattelse deraf, hvis en sddan er stillet til rddighed af den myndighed, der
er ansvarlig for udstedelse af stojcertifikatet

5) en bekreftet kopi af AOC

6) operationsspecifikationerne for luftfartejstypen udstedt sammen med AOC

7) den originale luftfartejsradiolicens, hvis relevant

8) ansvarsforsikringspolicen

9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartgjet

10) luftfartejets tekniske logbog i overensstemmelse med bilag I (del-M) til forordning (EF) nr. 2042/2003
11) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

12) aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter, som flyvningen med rimelighed kan
forventes omdirigeret til

13) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartojer, der intercepter eller interceptes

14) oplysninger om eftersognings- og redningstjenester for omrddet for den planlagte flyvning, som skal vare
lettilgaengelige i cockpittet

15) de galdende dele af driftshindbogen, der vedrerer besetningens opgaver, og som skal vare lettilgengelige for
besaxtningsmedlemmerne
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16) minimumsudstyrslisten

17) rutespecifikke meddelelser til flyvere (NOTAM) og AlS-instruktionsdokumenter
18) de relevante meteorologiske oplysninger

19) fragt- ogfeller passagerlister, hvis relevant

20) masse- og balancedokumentation

21) evt. operationel flyveplan

22) notifikation vedrerende evt. specielle passagerkategorier og speciel last

23) anden dokumentation, der kan veare relevant for flyvningen, eller som kraves af de stater, der bergres af
flyvningen.

=5
=

Uanset litra a) kan folgende dokumenter og oplysninger i stedet opbevares pa flyvepladsen eller driftsstedet, hvis der er
tale om VFR-operationer om dagen med andre luftfartejer end komplekse motordrevne luftfartejer, der starter og
lander pd samme flyveplads eller driftssted inden for 24 timer, eller som forbliver inden for et lokalomrade anfort i
driftshdndbogen:

1) stojcertifikatet

2) luftfartejsradiolicensen

3) rejselogbogen eller tilsvarende

4) luftfartejets tekniske logbog

5) NOTAMer og AlS-instruktionsdokumenter

6) meteorologiske oplysninger

7) notifikation vedrerende evt. specielle passagerkategorier og speciel last
8) masse- og balancedokumentation.

o) I tilfalde af tab eller tyveri af dokumenter neevnt i litra a), nr. 2), til litra a), nr. 8), kan operationen, uanset litra a),
fortsaettes, indtil flyvningen ndr sit bestemmelsessted eller et sted, hvor erstatningsdokumenter kan fremskaffes.

CAT.GEN.MPA.185 Oplysninger, som opbevares pd jorden

a) Luftfartsforetagendet skal som minimum, s leenge hver flyvning eller rakke af flyvninger varer, sikre:

1) at oplysninger, som vedrorer flyvningen, og som er relevante for den pagaldende type operation, opbevares pa
jorden

2) at disse oplysninger opbevares, indtil der er udferdiget en genpart pa det sted, hvor de skal opbevares, eller, hvis
dette ikke er praktisk muligt

3) at de samme oplysninger medbringes i en brandsikker beholder om bord pé luftfartejet.
b) De oplysninger, der henvises til i ovenstdende litra a), omfatter:
1) kopi af den operationelle flyveplan, hvis relevant
2) kopier af de(n) relevante del(e) af luftfartojets tekniske logbog
3) rutespecifikke NOTAM-dokumenter, hvis sddanne er specifikt udarbejdet af luftfartsforetagendet
4) masse- og balancedokumentation, hvis krevet

5) notifikation vedrerende speciel last.
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CAT.GEN.MPA.190 Forevisning af dokumenter og rekorderinger

Luftfartejschefen skal fremleegge de dokumenter, som skal forefindes om bord, inden for et rimeligt tidsrum efter, at en af
myndigheden hertil bemyndiget person har anmodet derom.

CAT.GEN.MPA.195 Opbevaring, fremlaggelse og anvendelse af flight rekorder rekorderinger

a) Efter et havari eller en indberetningspligtig haendelse skal et luftfartsforetagende, som er operator af et luftfartoj,
opbevare de originale rekorderede oplysninger i en periode pa 60 dage, medmindre den efterforskende myndighed har
bestemt andet.

b) Luftfartsforetagendet skal gennemfore operationel kontrol og evaluering af flight data rekorderens (FDR’s) rekorderin-
ger, cockpit voice-recorderens (CVR’s) rekorderinger og datalink-rekorderinger med henblik pa at sikre, at rekorderne
fortsat fungerer.

(g)
-~

Luftfartsforetagendet skal opbevare rekorderingerne i den periode, der er fastsat i CAT.IDE.A.190 eller CAT.IDE.H.190,
undtagen ved afprevning og vedligeholdelse af flight data rekordere, hvor op til en time af de aldste rekorderede
oplysninger péd afprevningstidspunktet ma slettes.

&

Luftfartsforetagendet skal opbevare og vedligeholde ajourfert dokumentation, som indeholder de oplysninger, der er
nedvendige for at kunne hente og konvertere flight data rekorderens ridata til parametre udtrykt i tekniske enheder.

o

Luftfartsforetagendet skal fremlaegge alle lagrede flight data rekorderinger, hvis den kompetente myndighed anmoder
herom.

f) Medmindre andet fremgar af Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU) nr. 996/2010 (1):

1) ma cockpit voice-rekorderinger kun bruges til andre formdl end efterforskning af et havari eller en indberetnings-
pligtig heaendelse, hvis alle berorte besatningsmedlemmer og vedligeholdelsespersonale giver deres samtykke

2) ma FDR-rekorderinger eller datalink-rekorderinger kun bruges til andre formdl end efterforskning af et havari eller
en indberetningspligtig hendelse, hvis sddanne rekorderinger:

i) udelukkende anvendes af luftfartsforetagendet til luftdygtigheds- eller vedligeholdelsesformal
ii) anonymiseres eller
iii) offentliggeres efter sikre procedurer.

CAT.GEN.MPA.200 Transport af farligt gods

a) Medmindre andet tillades i henhold til dette bilag, skal lufttransport af farligt gods gennemfores i overensstemmelse
med bilag 18 til Chicagokonventionen, senest andret og suppleret ved ICAO Doc 9284-AN/905 (Technical Instructions
for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), herunder tilleg samt senere @ndringer og tilfejelser.

b) Farligt gods ma kun transporteres af et luftfartsforetagende, der er godkendt i overensstemmelse med bilag V (del-SPA),
subpart G, medmindre godset:

1) ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del 1 af disse instruktioner eller

2) medbringes af passagerer eller besaetningsmedlemmer eller er i bagage i overensstemmelse med del 8 i de tekniske
instruktioner.

¢) Luftfartsforetagendet skal fastlegge procedurer med henblik pa sikre, at alle rimelige foranstaltninger iveerksattes for at
forhindre, at farligt gods uforseetligt medbringes om bord.

d) Luftfartsforetagendet skal give personalet de ngdvendige oplysninger med henblik pa at satte dem i stand til at udfere
deres opgaver i overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

e) Luftfartsforetagendet skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner gjeblikkelig underrette den kompetente
myndighed og den relevante myndighed i den stat, hvor hendelsen fandt sted, i tilfelde af:

1) havari eller hendelser, der involverer farligt gods

(") EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35.
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2) at ikke-angivet eller forkert angivet farligt gods opdages i fragt eller post, eller

3) at der opdages farligt gods, der medbringes af passagerer eller besetningsmedlemmer eller i deres bagage, nir dette
ikke er i overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

f) Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagererne fir oplysninger om farligt gods i overensstemmelse med de tekniske
instruktioner.

g) Luftfartsforetagendet skal sikre, at der pa fragtmodtagelsesstederne forefindes opslag med oplysninger om transporten
af farligt gods i overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

SUBPART B
OPERATIONELLE PROCEDURER
AFSNIT 1
Motordrevne luftfartojer
CAT.OP.MPA.100 Anvendelse af lufttrafiktjenester

a) Luftfartsforetagendet skal sorge for, at:

1) lufttrafiktjenester (ATS), der er relevante for luftrummet, og de gzldende lufttrafikregler anvendes for alle flyvnin-
ger, ndr de er tilgaengelige

2) dets operationelle instruktioner til brug under flyvning, hvis de involverer en @ndring af ATS-flyveplanen, ndr det
er praktisk muligt, koordineres med den relevante ATS-enhed inden overforsel til et luftfartej.

b) Uanset litra a) er brugen af ATS ikke obligatorisk, medmindre det kraeves i henhold til luftrumskrav vedrerende:
1) VFR-operationer om dagen med andre luftfartgjer end komplekse motordrevne flyvemaskiner

2) helikoptere med en MCTOM pa 3 175 kg eller derunder, der flyves om dagen og pd ruter, som flyves med
reference til visuelle landmarker, eller

3) lokale helikopteroperationer
safremt eftersognings- og redningstjenester kan opretholdes.
CAT.OP.MPA.105 Anvendelse af flyvepladser og driftssteder
a) Luftfartsforetagendet md kun anvende flyvepladser og driftssteder, der egner sig til den eller de pagaldende luftfartejs-
typer og operationstyper.
b) Anvendelsen af driftssteder gelder kun for:
1) andre luftfartgjer end komplekse motordrevne flyvemaskiner
2) helikoptere.
CAT.OP.MPA.106 Anvendelse af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner
a) Anvendelse af en isoleret flyveplads som ankomstflyveplads for flyvemaskiner kreever den kompetente myndigheds

godkendelse.

b) En isoleret flyveplads er en flyveplads, hvor det alternative og endelige reservebrandstof, der kraeves for at nd den
narmeste egnede alternative ankomstflyveplads, overstiger:

1) for flyvemaskiner med stempelmotorer: brandstof til at flyve i 45 minutter plus 15% af den flyvetid, der
planlaegges anvendt ved marchfart, dog mindst to timer, eller

2) for flyvemaskiner med turbomotorer: brandstof til at flyve i to timer ved normalt marchforbrug over ankomst-
flyvepladsen, inkl. endeligt reservebrandstof.
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CAT.OP.MPA.107 Egnet flyveplads

Luftfartsforetagendet skal anse en flyveplads som egnet, hvis flyvepladsen pé det forventede anvendelsestidspunkt er
tilgaengelig og udstyret med de nedvendige faciliteter, som f.eks. ATS, tilstrackkelig belysning, kommunikationstjenester,
vejrrapporter, navigationshjelpemidler og beredskabstjenester.

CAT.OP.MPA.110 Flyvepladsens operationelle minima
a) Luftfartsforetagendet skal angive flyvepladsens operationelle minima for hver afgangs-, ankomst- eller alternativ flyve-
plads, der planlegges anvendt. Disse minima md ikke veere lavere end de minima, der er fastsat af det land, hvori

flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af den pdgaldende stat. Enhver foregelse, som
specificeres af den kompetente myndighed, skal lagges til minimaverdierne.

b) Anvendelsen af HUD, HUDLS eller EVS kan &bne mulighed for at operere med en lavere sigtbarhed end de opera-
tionelle minima, der er fastlagt for flyvepladsen i henhold til SPA.LVO.

¢) Ved fastsattelse af de operationelle minima for flyvepladsen skal luftfartsforetagendet tage folgende i betragtning:

1) luftfartejets type, praestation og betjeningsegenskaber

2) flyvebesatningens sammensatning, kompetence og erfaring

3) dimensioner og karakteristika for de baner eller endelige indflyvnings- og startomrader (FATO’er), som matte blive
valgt til anvendelse

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers tilstrakkelighed og ydeevne

5) det disponible udstyr pé luftfartejet til navigation ogfeller styring af flyvevejen, afhangigt af hvad der er relevant,
under start, indflyvning, flare, landing, rulning og afbrudt indflyvning

6) hindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstigningsomrader, som kraves for at udfere bered-
skabsprocedurer, med henblik pd at bestemme hindringsfriheden

7) den hindringsfrie hejde over vand eller land for instrumentindflyvningsprocedurerne

8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold

9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.

&

Luftfartsforetagendet skal angive metoden til at bestemme de operationelle minima for flyvepladsen i driftshandbogen.

¢) Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anvendes kun, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

1) Det jordudstyr, som er vist i det respektive diagram, og som kraves til den planlagte procedure, er operativt.

2) De luftfartejssystemer, som er nedvendige for den pagaldende indflyvningstype, er operative.

3) De kravede kriterier for et luftfartgjs funktion er opfyldt.

4) Besatningen er kvalificeret i overensstemmelse hermed.

CAT.OPMPA.115 Indflyvningsteknik — flyvemaskiner

a) Alle indflyvninger skal flyves som stabilised approach (SAp), medmindre andet er godkendt af den kompetente
myndighed for en specifik indflyvning til en specifik bane.

b) Ikke-pracisionsindflyvninger
1) Al ikke-pracisionsindflyvning skal flyves med anvendelse af Continuous Descent Final Approach-teknikken (CDFA).
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2) Uanset nr. 1) kan en anden indflyvningsteknik anvendes for en specifik indflyvning til en specifik bane, hvis det er
godkendt af den kompetente myndighed. I sddanne tilfeelde:

i) oges minimumsbanesynsvidden (RVR) med 200 m for flyvemaskiner i kategori A og B og med 400 m for
flyvemaskiner i kategori C og D, eller ogsd

ii) fastlegges og revideres minimumsbanesynsvidden (RVR) regelmassigt af den kompetente myndighed under
hensyntagen til luftfartsforetagendets erfaring, treeningsprogram og flyvebesatningernes kvalifikationer for flyve-
pladser, hvor der er en almen interesse i at fastholde de nuvarende operationer, og hvor CDFA-teknikken ikke
kan anvendes.

CAT.OP.MPA.120 Indflyvninger med luftbiret radar (ARA) for operationer over vand — helikoptere

a) En ARA mad kun gennemferes, hvis:
1) radaren tilvejebringer navigation for at sikre hindringsfrihed, og
2) enten:
i) den mindste nedgangshejde (MDH) bestemmes ved hjelp af en radiohgjdemaler, eller

ii) der anvendes den mindste anflyvningshejde (MDA) plus en tilstrakkelig margen.

o
=

ARA’er til platforme eller fartgjer i drift ma kun gennemfores ved flyvninger med flere flyvebesatningsmedlemmer.

o
-

Beslutningsintervallet skal sikre tilstraekkelig hindringsfrihed ved afbrudt indflyvning fra alle bestemmelsessteder, for
hvilke ARA planlegges.

&

Indflyvning mé kun fortseettes ud over beslutningsintervallet eller under MDA/H, nér der er opndet visuel reference til
bestemmelsesstedet.

¢) For operationer med én pilot forages MDA[H og beslutningsintervallet pd passende vis.

CAT.OP.MPA.125 Instrumentprocedurer ved udflyvning og indflyvning

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at der anvendes instrumentprocedurer for udflyvning og indflyvning, som er udarbejdet
af den stat, hvori flyvepladsen er beliggende.

b) Uanset litra a) kan en luftfartejschef acceptere en ATC-klarering for at afvige fra en bekendtgjort udflyvnings- eller
ankomstrute, forudsat at kriterierne for hindringsfrihed overholdes, og forudsat at der i fuldt omfang tages hensyn til
de operationelle forhold. Slutindflyvning skal under alle omstendigheder udferes visuelt eller i overensstemmelse med
den fastsatte instrumentindflyvningsprocedure.

¢) Uanset litra a) kan luftfartsforetagendet benytte andre procedurer end de procedurer, der er omhandlet i litra a), hvis
disse procedurer er godkendt af den stat, hvori flyvepladsen er beliggende, og de er angivet i driftshindbogen.

CAT.OP.MPA.130 Procedurer for stojbegransning — flyvemaskiner

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde egnede operationelle procedurer for afgang og indflyvning/ankomst for hver
flyvemaskinetype under hensyntagen til behovet for at minimere virkningen af luftfartejsstej. Dette gelder dog ikke
for VFR-operationer med andre luftfartojer end komplekse motordrevne flyvemaskiner.

b) Disse procedurer skal:
1) sikre, at sikkerhedshensyn prioriteres hejere end stojbekampelse

2) udformes séledes, at de er simple og sikre at udfere, uden at dette @ger besatningens arbejdsbyrde under kritiske
faser af flyvningen.

CAT.OP.MPA.131 Procedurer for stojbegransning — helikoptere

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at start- og landingsprocedurer tager hensyn til behovet for at minimere virkningen af
helikopterstgj.
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b) Disse procedurer skal:
1) sikre, at sikkerhedshensyn prioriteres hgjere end stojbekeempelse

2) udformes séledes, at de er simple og sikre at udfere, uden at dette oger besatningens arbejdsbyrde under kritiske
faser af flyvningen.

CAT.OP.MPA.135 Ruter og operationsomrdder — generelt

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at der kun udferes flyvninger pd de ruter og inden for de omréder, hvor:
1) faciliteter og tjenester pd jorden, herunder meteorologiske tjenester, er tilstraekkelige til den planlagte operation
2) luftfartgjets ydeevne er tilstraekkelig til at overholde kravene til minimumsflyvehgjde
3) luftfartejets udstyr opfylder mindstekravene til den planlagte operation
4) der er egnede kort og diagrammer til rddighed.

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at operationer udferes i overensstemmelse med eventuelle begransninger vedrerende
ruter eller operationsomréider, som er pélagt af den kompetente myndighed.

¢) Litra a), nr. 1), gelder ikke for VFR-operationer om dagen med andre luftfartojer end komplekse motordrevne luft-
fartojer, der afgar fra og ankommer til samme flyveplads eller driftssted.

CAT.OP.MPA.136 Ruter og operationsomrider — enmotorede flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at operationer med enmotorede flyvemaskiner kun udferes pé de ruter og inden for de
omréder, hvor der findes arealer, som giver mulighed for at foretage sikker nedlanding.

CAT.OP.MPA.137 Ruter og operationsomrdder — helikoptere

Luftfartsforetagendet skal sorge for, at:

a) der for helikoptere i preastationsklasse 3 findes arealer, som giver mulighed for at foretage sikker nedlanding,
medmindre helikopteren er godkendt til flyvning i overensstemmelse med CAT.POL.H.420

b) der for helikoptere i prastationsklasse 3 i forbindelse med kystnere transitoperationer findes procedurer i driftshdnd-
bogen, hvormed det sikres, at bredden af kystkorridoren og udstyret om bord er i overensstemmelse med de frem-
herskende vejrforhold.

CAT.OP.MPA.140 Maksimal afstand fra en egnet flyveplads for tomotorede flyvemaskiner uden ETOPS-godken-
delse

a) Medmindre dette specifikt er godkendt af den kompetente myndighed i overensstemmelse med bilag V (del-SPA),
subpart F, md luftfartsforetagendet ikke anvende tomotorede flyvemaskiner pd en rute, som indeholder et punkt, der
befinder sig laengere fra en egnet flyveplads (under standardforhold i vindstille) end:

1) for flyvemaskiner i prastationsklasse A med enten:
i) en MOPSC pé 20 sader eller derover eller
ii) en maksimal startmasse pa 45 360 kg eller derover

den afstand, som flyves pd 60 minutter ved den marchfart med én motor ude af drift, der er fastsat i over-
ensstemmelse litra b)

2) for flyvemaskiner i prastationsklasse A med:
i) en MOPSC pd 19 sader eller derunder og
ii) en maksimal startmasse pa under 45 360 kg

den afstand, som flyves pd 120 minutter, eller, hvis det er godkendt af myndigheden, pd op til 180 minutter for
turbojetflyvemaskiner, ved den marchfart med én motor ude af drift, der er fastsat i overensstemmelse med litra b)
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3) for flyvemaskiner i preastationsklasse B eller C:

i) den afstand, som flyves pa 120 minutter ved den marchfart med én motor ude af drift, der er fastsat i
overensstemmelse med litra b), eller

ii) 300 NM, afhangigt af hvilken afstand der er kortest.

b) Luftfartsforetagendet skal fastsatte en hastighed til beregning af den maksimale afstand til en egnet flyveplads for hver
type af tomotorede flyvemaskiner eller for hver variant, der flyves med, pé ikke over Vy, (maksimal driftshastighed)
baseret pa den faktiske flyvehastighed, som flyvemaskinen kan opretholde med én motor ude af drift.

¢) Luftfartsforetagendet skal angive folgende data, der er specifikke for hver type eller variant, i driftshandbogen:
1) den fastsatte marchfart med én motor ude af drift
2) den fastsatte maksimale afstand fra en egnet flyveplads.

d) For at opnd den godkendelse, der er nevnt i litra a), nr. 2), skal luftfartsforetagendet godtgere, at:

1) der er udstedt en ETOPS-typegodkendelse for flyvemaskine-/motorkombinationens konstruktion og driftssikkerhed
for den planlagte flyvning

2) der er gennemfort en rakke foranstaltninger for at sikre, at flyvemaskinen og motorerne er vedligeholdt med
henblik pd at opfylde de nedvendige kriterier for driftssikkerhed

3) flyvebesetningen og andet involveret operativt personale er uddannet og kvalificeret til at udfere den planlagte
flyvning.

CAT.OP.MPA.145 Fastsettelse af minimumsflyvehojder

a) Luftfartsforetagendet skal for alle rutesegmenter, der skal flyves, fastsette:
1) minimumsflyvehojder, som giver den kravede frihgjde over terreen under hensyn til kravene subpart C
2) en metode, hvormed flyvebesetningen kan fastsatte disse hejder.

b) Metoden til fastsattelse af minimumsflyvehojder skal godkendes af den kompetente myndighed.

¢) Er der forskel pd de minimumsflyvehejder, der er fastsat af luftfartsforetagendet og de overflgjne stater, geelder de
hojeste vaerdier.

CAT.OP.MPA.150 Brandstofpolitik
a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde en brandstofpolitik med henblik pd flyveplanlegning og genplanlaegning under
flyvning for at sikre, at alle luftfartejer medforer tilstreekkeligt breendstof til den planlagte flyvning og reservebehold-

ninger til at dakke afvigelser fra den planlagte flyvning. Braendstofpolitikken og alle @ndringer heraf skal pd forhind
godkendes af den kompetente myndighed.

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at planleegningen af flyvninger som et minimum baseres pa:
1) procedurer indeholdt i driftshdndbogen og:
i) data fra luftfartejsfabrikanten eller
ii) aktuelle luftfartejsspecifikke data udledt af et system til overvagning af breendstofforbrug
og
2) de forhold, hvorunder flyvningen skal udferes, herunder
i) tal for luftfartejets brandstofforbrug

ii) paregnede masser
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iii) forventede vejrforhold
iv) ATS-procedurer og -begraensninger.

o) Luftfartsforetagendet skal sikre, at beregningen forud for flyvning af brugbart braendstof, som er pdkravet til en
flyvning, omfatter:

1) brandstof til taxiing
2) brendstof til flyvningen
3) reservebrandstof bestdende af:
i) brandstof til rutereserve
i) alternativt breendstof, hvis der kraeves en ankomstalternativ flyveplads
iii) endeligt reservebraendstof
iv) yderligere breendstof, hvis det er pakravet i forbindelse med den pagaldende operationstype
og
4) ekstra breendstof, hvis dette kraves af luftfartejschefen.

d) Luftfartsforetagendet skal sikre, at procedurerne for beregning af brugbart brandstof ved genplanlaegning under
flyvning, ndr en flyvning skal foregd ad en anden rute eller til et andet bestemmelsessted end det oprindeligt planlagte,
omfatter:

1) brandstof til den resterende del af flyvningen
2) reservebrandstof bestdende af:
i) brandstof til rutereserve
i) alternativt breendstof, hvis der kreves en ankomstalternativ flyveplads
iii) endeligt reservebraendstof
iv) yderligere breendstof, hvis det er pakravet i forbindelse med den pdgaldende operationstype
og
3) ekstra brandstof, hvis dette kreeves af luftfartejschefen.

CAT.OP.MPA.151 Brendstofpolitik — lempede bestemmelser

a) Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), skal luftfartsforetagendet for operationer med flyvemaskiner i prastationsklasse
B sikre, at beregningen forud for flyvningen af brugbart brandstof, som er pakreevet til en flyvning, omfatter:

i) brandstof til taxiing, hvis veesentligt
ii) brandstof til flyvningen
iii) reservebreendstof bestdende af:

A) reservebrandstof i en mangde mindst svarende til 5 % af den planlagte braendstofmaengde til flyvningen eller, i
tilfelde af genplanlegning under flyvning, 5 % af brandstofmengden til den resterende del af flyvningen

B) endeligt reservebrandstof til flyvning i yderligere 45 minutter (stempelmotorer) eller 30 minutter (turbinemo-
torer)

iv) alternativt breendstof til at nd frem til en ankomstalternativ flyveplads via bestemmelsesstedet, hvis en ankom-
stalternativ flyveplads kraeves

v) ekstra brandstof, hvis dette kraves af luftfartejschefen.
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b) Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), skal breendstofpolitikken for helikoptere med en MCTOM pa 3 175 kg eller
derunder, der flyves om dagen pé ruter, som flyves med reference til visuelle landmerker, eller lokale helikopterope-
rationer sikre, at det endelige reservebrandstof ved afslutningen af flyvningen eller en serie af flyvninger ikke er mindre
end en mangde, der er tilstrekkelig til:

1) 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller

2) 20 minutters flyvning ved normal marchfart, ndr der flyves i et omrdde med kontinuerlige og egnede steder til
nedlanding.

CAT.OP.MPA.155 Befordring af specielle passagerkategorier

a) Personer, der kreever sarlige forhold, assistance ogfeller anordninger under en flyvning, betragtes som specielle
passagerkategorier, herunder mindst:

1) personer med nedsat mobilitet (PRM’er), som er enhver person, hvis bevagelighed er nedsat pad grund af et fysisk
handicap (sensorisk eller bevaegelsesmassigt, permanent eller midlertidigt), mentalt handicap eller nedsat funktions-
evne af andre drsager eller pd grund af alder, jf. dog forordning (EF) nr. 1107/2006

2) spadbern og uledsagede bern

3) afviste passagerer, udviste personer og personer i forvaring.

b) Specielle passagerkategorier skal befordres under forhold, der sikrer luftfartojets og de ombordvarendes sikkerhed i
henhold til procedurer fastlagt af luftfartsforetagendet.
¢) Specielle passagerkategorier ma ikke tildeles eller optage pladser, der giver direkte adgang til nedudgangen, eller hvor

deres tilstedevaerelse kan:
1) hindre besatningsmedlemmerne i at udfere deres pligter
2) blokere adgangen til nedudstyr eller
3) hindre nedevakuering af luftfartgjet.
d) Luftfartejschefen underrettes pd forhind, nar specielle passagerkategorier befordres pa luftfartojet.

CAT.OP.MPA.160 Anbringelse af bagage og fragt

Luftfartsforetagendet skal fastlaegge procedurer, som sikrer, at:
a) kun handbagage, der kan anbringes tilfredsstillende og sikkert, medbringes i passagerkabinen, og

b) al bagage og fragt om bord, der kan forvolde skade pd personer eller ejendom, eller som kan blokere gange og
udgange, hvis den forskubber sig, placeres i lastrum, der er konstrueret til at forhindre, at bagagen/fragten kan flytte

sig.
CAT.OP.MPA.165 Passagerernes placering
Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at passagererne er placeret siledes, at de i tilfelde af en

noedevakuering bedst kan medvirke til og ikke heemmer evakueringen af luftfartojet.

CAT.OP.MPA.170 Instruktion af passagerer

Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagererne:

a) modtager instruktion og demonstration vedrerende sikkerheden i en form, som fremmer anvendelsen af de procedu-
rer, der gelder i nedsituationer

b) forsynes med en sikkerhedsbrochure, der i billedform viser, hvordan nedudstyr og nedudgange, som kan forventes
anvendt af passagererne, fungerer.
CAT.OP.MPA.175 Forberedelse af flyvning

a) En operationel flyveplan skal udfyldes for hver planlagt flyvning baseret pa luftfartojets prastation, andre operationelle
begransninger og relevante forventede forhold pd den rute, der skal flyves, og de berorte flyvepladser/driftssteder.
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b) Flyvningen mé ikke pabegyndes, medmindre luftfartgjschefen finder det godtgjort, at:

1) alle punkter i punkt 2.a.3 i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 vedrerende luftfartgjets luftdygtighed og
registrering, instrumenter og udstyr, masse og tyngdepunkt, bagage og fragt samt operationelle begransninger for
luftfartejet er overholdt

2) luftfartejet ikke opereres i modstrid med bestemmelserne i konfigurationsafvigelseslisten (CDL)
3) de dele af driftshdindbogen, som er nedvendige for at gennemfere flyvningen, er til rddighed

4) de dokumenter, yderligere oplysninger og formularer, som skal veere til rddighed i henhold til CAT.GEN.MPA.180,
forefindes om bord

5) aktuelle kort, diagrammer og tilhgrende dokumentation eller tilsvarende data er til rddighed og dakker den
planlagte operation med luftfartgjet, inklusive eventuelle afvigelser fra den planlagte rute, som med rimelighed
kan forventes

6) de faciliteter og tjenester pa jorden, som er nedvendige for den planlagte flyvning, er til rddighed og tilstrackkelige

7) bestemmelserne i driftshdndbogen om kravene til breendstof, olie og ilt og om mindste sikre flyvehgjde, flyve-
pladsens operationelle minima og alternative flyvepladser, hvor det er pakreevet, kan overholdes for den planlagte

flyvning
8) eventuelle yderligere operationelle begrensninger kan overholdes.
¢) Uanset litra a) kraeves der ikke en operationel flyveplan for VFR-operationer med:

1) andre luftfartejer end komplekse motordrevne luftfartojer, som starter og lander pd samme flyveplads eller drifts-
sted, eller

2) helikoptere med en MCTOM pd 3 175 kg eller derunder, der flyves om dagen pa ruter, som flyves med reference til
visuelle landmerker i et lokalomrade som anfert i driftshandbogen.

CAT.OP.MPA.180 Valg af flyvepladser — flyvemaskiner

a) Huvis det ikke er muligt at bruge afgangsflyvepladsen som startalternativ flyveplads som folge af meteorologiske eller
prastationsmaessige forhold, kan luftfartsforetagendet vealge en anden passende startalternativ flyveplads, der ikke
ligger laengere vack fra afgangsflyvepladsen end:

1) for tomotorede flyvemaskiner:

i) én times flyvetid ved marchfart med én motor ude af drift ifelge flyvehandbogen (AFM) under standardforhold i
vindstille baseret pd den faktiske startmasse eller

ii) ETOPS-omdirigeringstiden, der er godkendt i henhold til bilag V (del-SPA), subpart F, med forbehold af even-
tuelle MEL-restriktioner, op til hejst to timer ved marchfart med én motor ude af drift ifelge AFM under
standardforhold i vindstille, baseret pa faktisk startmasse

2) for tre- og firemotorede flyvemaskiner: to timers flyvetid ved marchfart med én motor ude af drift ifelge AFM
under standardforhold i vindstille baseret pa den faktiske startmasse.

Hvis AFM ikke indeholder en marchfart med én motor ude af drift, skal den hastighed, der anvendes ved beregningen,
vare den hastighed, som opnds med de(n) resterende motor(er) indstillet til maksimal kontinuerlig motorydelse.

b) Luftfartsforetagendet skal velge mindst én ankomstalternativ flyveplads for hver IFR-flyvning, medmindre ankomst-
flyvepladsen er en isoleret flyveplads, eller:

1) varigheden af den planlagte flyvning fra start til landing eller den resterende flyvetid til ankomstflyvepladsen i
tilfelde af genplanleegning under flyvning i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.150, litra d), ikke overstiger seks
timer, og

2) to sarskilte baner er til rddighed og brugbare ved ankomstflyvepladsen, og relevante vejrrapporter og/eller -udsigter
for ankomstflyvepladsen viser, at i perioden fra en time for til en time efter det forventede tidspunkt for ankomst til
ankomstflyvepladsen vil skydaekkehgjden vare mindst 2 000 ft eller cirklingshgjden + 500 ft, alt efter hvad der er
hojest, og sigtbarheden vil mindst vere 5 km.
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¢) Luftfartsforetagendet skal valge to ankomstalternative flyvepladser, nir:

1) de relevante vejrrapporter ogfeller -udsigter for ankomstflyvepladsen angiver, at vejrforholdene i en periode fra en
time for til en time efter det forventede ankomsttidspunkt vil vaere dérligere end de gaeldende planlegningsminima,
eller

2) der ikke foreligger meteorologiske oplysninger.
d) Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle kreevede alternative flyvepladser i den operationelle flyveplan.

CAT.OP.MPA.181 Valg af flyvepladser og driftssteder — helikoptere

a) I forbindelse med flyvninger under instrumentvejrforhold (IMC) skal luftfartejschefen veelge en startalternativ flyveplads
inden for én times flyvetid ved marchfart, hvis det ikke er muligt at vende tilbage til afgangsstedet pa grund af
vejrforholdene.

=

[ forbindelse med IFR-flyvninger eller VFR-operationer, som ikke flyves med reference til visuelle landmaerker, skal
luftfartojschefen angive mindst én ankomstalternativ flyveplads i den operationelle flyveplan, medmindre:

1) bestemmelsesstedet er en kystflyveplads, og helikopteren kommer fra offshore

2) varigheden af flyvningen til et andet bestemmelsessted pé land og vejrforholdene bevirker, at indflyvning og landing
kan ske under visuelle vejrforhold (VMC) pé det forventede ankomsttidspunkt pd det planlagte landingssted, eller

3) det planlagte landingssted er isoleret, og der ikke findes et alternativ. [ dette tilfelde fastlegges der et greensepunkt
for mulig tilbagevenden (PNR).

o) Luftfartsforetagendet skal valge to ankomstalternative flyvepladser, nar:

1) de relevante vejrrapporter ogfeller -udsigter for ankomstflyvepladsen angiver, at vejrforholdene i en periode fra en
time for til en time efter det forventede ankomsttidspunkt vil vare dérligere end de galdende planlagningsminima,
eller

2) der ikke foreligger meteorologiske oplysninger for ankomstflyvepladsen.

R

Luftfartsforetagendet kan velge ankomstalternative offshoreflyvepladser, nar folgende kriterier anvendes:

1) En ankomstalternativ offshoreflyveplads mé forst anvendes efter et PNR. Inden PNR skal der anvendes alternative
flyvepladser pa land.

2) Landing med én motor ude af drift skal vare mulig pa den alternative flyveplads.

3) Daktilgaengelighed skal sd vidt muligt garanteres. Dimensioner, konfiguration og hindringsfrihed for individuelle
helikopterdaek og andre omréider skal vurderes med henblik pé at fastlegge, hvorvidt de er egnede som alternative
flyvepladser for hver af de foresldede helikoptertyper.

4) Vejrminima fastlegges under hensyntagen til nejagtigheden og palideligheden af de meteorologiske oplysninger.
5) MEL skal indeholde specifikke bestemmelser for denne operationstype.

6) Der md kun velges en alternativ offshoreflyveplads, hvis luftfartsforetagendet har fastlagt en procedure i drifts-

handbogen.
¢) Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle kraevede alternative flyvepladser i den operationelle flyveplan.

CAT.OP.MPA.185 Planlegningsminima for IFR-flyvninger — flyvemaskiner
a) Planlegningsminima for startalternativ flyveplads

Luftfartsforetagendet velger alene en flyveplads som startalternativ flyveplads, ndr de aktuelle vejrrapporter ogfeller
-udsigter viser, at vejrforholdene i lobet af en periode, der begynder en time for og slutter en time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til flyvepladsen, vil svare til eller vaere bedre end de galdende mindstekrav til landing, som er
fastsat i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110. Skydakkehojden skal tages i betragtning, hvis de eneste muligheder
for indflyvning er ikke-pracisionsindflyvning (NPA) og/eller cirklingsindflyvning. Der skal tages hensyn til eventuelle
begransninger i forbindelse med operationer med én motor ude af drift.
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b) Planlegningsminima for ankomstflyveplads (bortset fra isolerede ankomstflyvepladser)

Luftfartsforetagendet vaelger alene ankomstflyvepladsen, nir:

1) de relevante vejrrapporter ogfeller -udsigter for ankomstflyvepladsen angiver, at vejrforholdene i lobet af en periode,
der begynder en time for og slutter en time efter det forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsen, vil svare til
eller vaere bedre end nedenstdende geeldende planlegningsminima:

i) RVR/sigtbarhed er angivet i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110

i) skydekkehgjden er lig med eller over MDH ved ikke-preacisionsindflyvning (NPA) eller cirklingsindflyvning

eller

2) to ankomstalternative flyvepladser udvzlges.

¢) Planlegningsminima for ankomstalternativ flyveplads, isoleret flyveplads, rutealternativ breendstof-ERA eller rutealternativ flyve-

plads (ERA)

Luftfartsforetagendet veelger alene en flyveplads til et af disse formal, ndr de aktuelle vejrrapporter ogfeller -udsigter
viser, at vejrforholdene i lobet af en periode, der begynder en time for og slutter en time efter det forventede tidspunkt
for ankomst til flyvepladsen, vil svare til eller vaere bedre end de planlegningsminima, som er anfert i tabel 1.

Tabel 1

Planleegningsminima

For ankomstalternativ flyveplads, isoleret ankomstflyveplads, brandstof-ERA og rutealternativ flyveplads

Indflyvningstype

Planlegningsminima

Kat. II og III

Kat. I RVR

Kat. I NPA RVR/VIS
Skydzkkehgjde skal vaere lig med eller over MDH
NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m
Skydakkehojde skal vare lig med eller over MDH + 200 ft
Cirkling Cirkling

CAT.OP.MPA.186 Planlaegningsminima for IFR-flyvninger — helikoptere

a) Planlegningsminima for startalternativ(e) flyveplads(er)

Luftfartsforetagendet velger alene en flyveplads eller landingsplads som startalternativ flyveplads, ndr de aktuelle
vejrrapporter ogleller -udsigter viser, at vejrforholdene i lobet af en periode, der begynder en time for og slutter en
time efter det forventede tidspunkt for ankomst til den startalternative flyveplads, vil svare til eller veere bedre end de
geeldende mindstekrav til landing, som er fastsat i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110. Skydakkehgjden skal
tages i betragtning, hvis de eneste muligheder for indflyvning er ikke-pracisionsindflyvning (NPA). Der skal tages
hensyn til eventuelle begransninger i forbindelse med operationer med én motor ude af drift.

=

Planlegningsminima for ankomstflyveplads og ankomstalternativ(e) flyveplads(er)

Luftfartsforetagendet velger forst ankomstflyvepladsen ogfeller de ankomstalternativ(e) flyveplads(er), ndr de relevante
vejrrapporter ogfeller -udsigter angiver, at vejrforholdene i lobet af en periode, der begynder en time for og slutter en
time efter det forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsen eller driftsstedet, vil svare til eller vare bedre end

nedenstdende galdende planlegningsminima:

1) Der anvendes folgende planlaegningsminima for en ankomstflyveplads, jf. dog CAT.OP.MPA.181, litra d):

i) RVR/VIS angivet i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110

i) skydaekkehgjden er lig med eller over MDH ved ikke-pracisionsindflyvning (NPA).

2) Planlaegningsminima for ankomstalternativ(e) flyveplads(er) er anfort i tabel 1.
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Tabel 1

Planleegningsminima for ankomstalternativ flyveplads

Indflyvningstype Planlzgningsminima
Kat. II og III Kat. I RVR
Kat. I Kat. I + 200 ft/400 m sigtbarhed
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Skydakkehgjde skal vaere lig med eller over MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Indlevering af ATS-flyveplan

a) Hvis en ATS-flyveplan ikke er indleveret, fordi den ikke er pakravet i henhold til lufttrafikreglerne, skal der indleveres
tilstrackkelige oplysninger til, at alarmeringstjenesterne om nedvendigt kan aktiveres.

b) Ved flyvning fra et sted, hvor en ATS-flyveplan ikke kan indleveres, skal luftfartojschefen eller luftfartsforetagendet
overfore ATS-flyveplanen s hurtigt som muligt efter start.

CAT.OP.MPA.195 Pifyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne er ved at gi om bord, er om bord eller
er ved at gi fra borde

a) Et luftfartej ma ikke fa péfyldt/aftanket flyvebenzin eller breendstof af wide-cut-typen eller en blanding af disse, nar
passagererne er ved at g& om bord, er om bord eller er ved at g fra borde.

b) Der skal for alle andre brendstoftyper treffes de fornedne foranstaltninger, og luftfartejet skal vere tilstreekkeligt
bemandet med kvalificeret personale, der er parat til at ivarksatte og lede en evakuering af luftfartejet pd den mest
praktiske og hurtigst mulige made.

CAT.OP.MPA.200 Pifyldning/aftankning af wide-cut-braendstof

Der méd kun foretages pafyldning/aftankning af wide-cut-breendstof, hvis luftfartsforetagendet har udarbejdet relevante
procedurer, som tager hgjde for den heje risiko ved brugen af wide-cut-breendstof.

CAT.OP.MPA.205 Push-back og bugsering — flyvemaskiner

Push-back- og bugseringsprocedurer fastlagt af luftfartsforetagendet skal gennemfores i overensstemmelse med relevante
luftfartsstandarder og -procedurer.

CAT.OP.MPA.210 Besztningsmedlemmer pd deres pladser
a) Flyvebesetningsmedlemmer

1) Under start og landing skal hvert flyvebesatningsmedlem, som er pélagt cockpittjeneste, vare pa sin plads.

2) Under alle andre faser af flyvningen skal ethvert flyvebesetningsmedlem, som er palagt cockpittjeneste, forblive pa
sin plads, medmindre den pigeldendes fravaer er pakravet for at udfere vedkommendes opgaver i forbindelse med
flyvningen eller for at opfylde fysiologiske behov, sdfremt mindst én beherigt kvalificeret pilot til enhver tid
forbliver ved luftfartejets manevreorganer.

3) Under alle faser af en flyvning skal hvert af de flyvebesatningsmedlemmer, som er palagt cockpittjeneste, vere i
beredskab. Hvis der konstateres manglende beredskab, skal der anvendes passende modforanstaltninger. Hvis der
forekommer uforudset treethed, kan luftfartejschefen tilretteleegge en hvileperiode under kontrollerede forhold, hvis
arbejdsbyrden tillader det. Kontrolleret hvile, der tages pa denne made, ma i intet tilfeelde betragtes som en del af
hvileperioden i forbindelse med beregning af flyvetidsbegransninger eller anvendes til at begrunde en forlaengelse af
tjenesteperioden.

b) Kabinebesetningsmedlemmer

Under kritiske faser af flyvningen skal hvert kabinebesatningsmedlem sidde pé sin plads og mé ikke udfere andre
opgaver end dem, der er nedvendige for luftfartejets operationelle sikkerhed.
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CAT.OP.MPA.215 Anvendelse af hovedtelefoner — flyvemaskiner

a) Hvert flyvebesxtningsmedlem, som er palagt cockpittjeneste, skal bare hovedtelefoner med boommikrofon eller
tilsvarende og anvende dem som det primare udstyr til talekommunikation med lufttrafiktjenester (ATS):

1) pa jorden:

i) ved modtagelse af ATC-klarering til udflyvning via talekommunikation

ii) ndr motorerne er i drift

2) ved flyvning:

i) under gennemgangshgjde eller

ii) 10 000 ft, atheengigt af hvad der er hojest

0g
3) nér dette skonnes nedvendigt af luftfartejschefen.

b) Under forholdene i ovennavnte litra a) skal boommikrofonen eller tilsvarende befinde sig i en position, som ger det
muligt at anvende den til tovejsradiokommunikation.

CAT.OP.MPA.216 Anvendelse af hovedtelefoner — helikoptere

Hvert flyvebesatningsmedlem, som er pélagt cockpittjeneste, skal bare hovedtelefoner med boommikrofon eller tilsva-
rende og anvende dem som det primare udstyr til at kommunikere med lufttrafiktjenester (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Ngdevakueringsudstyr

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at nedevakueringsudstyr, der automatisk folder sig ud, er
armeret for taxiing, start og landing, ndr det er sikkert og praktisk muligt.

CAT.OP.MPA.225 Sader, sikkerhedsbalter og -seler
a) Besatningsmedlemmer

1) Under start og landing, og nér luftfartgjschefen skonner det nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal hvert besatnings-
medlem veare beherigt sikret med de til rddighed vaerende sikkerhedsbelter og -seler.

2) I andre faser af flyvningen skal hvert flyvebesatningsmedlem i cockpittet holde sit sikkerhedsbelte fastspandt, nér
vedkommende befinder sig pé sin plads.

b) Passagerer

1) For start og landing, under taxiing, og nar det skennes nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal luftfartejschefen sikre,
at alle passagerer om bord befinder sig i et sede eller en koje med sikkerhedsbealtet eller sikkerhedsselen beherigt
fastspaendt.

2) Luftfartsforetagendet skal sikre, at flere passagerer i ét seede kun tillades i serlige seder. Luftfartojschefen skal pése,
at flere passagerer i ét sade udelukkende forekommer i forbindelse med en voksen og et barn, som er beherigt
sikret med et supplerende belte eller andet fastspandingsudstyr.

CAT.OP.MPA.230 Sikring af passagerkabine og pantry(er)

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at alle udgange eller flugtveje er uden forhindringer for
taxiing, start og landing.

b) Luftfartejschefen skal sikre, at alt udstyr og al bagage er beherigt sikret for start og landing, og nar dette skonnes
nedvendigt af sikkerhedshensyn.
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CAT.OP.MPA.235 Redningsveste — helikoptere

Ved flyvning af helikoptere i prastationsklasse 3 over vand skal luftfartsforetagendet fastleegge procedurer, som sikrer, at
der tages hojde for varigheden af flyvningen og de forhold, som kan opstd, ndr det besluttes, om alle ombordvarende skal
bare redningsvest.

CAT.OP.MPA.240 Rygning om bord

Luftfartejschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord:
a) ndr dette skonnes nedvendigt af sikkerhedshensyn
b) under pafyldning og aftankning af luftfartejet

¢) mens flyvemaskinen er pd jorden, medmindre luftfartsforetagendet har fastlagt procedurer, som mindsker risici under
jordoperationer

d) uden for de anviste rygeomréder, i gangene og pa toiletterne

e) i lastrum ogleller andre omrader, hvor der transporteres fragt, som ikke er opbevaret i flammebestandige beholdere
eller dekket af flammesikret kanvas

f) i de omrader af kabinen, hvor der tilfares ilt.

CAT.OP.MPA.245 Vejrforhold — alle luftfartojer
a) Pa en IFR-flyvning ma luftfartejschefen kun:

1) pabegynde start eller

2) fortsaette ud over det punkt, hvorfra der galder en revideret ATS-flyveplan, i tilfelde af genplanlagning under
flyvning

ndr der foreligger oplysninger, som viser, at de forventede vejrforhold pd ankomsttidspunktet pa bestemmelsesstedet
ogleller de(n) kraevede alternative flyveplads(er) svarer til eller er bedre end de fastsatte planleegningsminima.

=

P en IFR-flyvning mé luftfartejschefen kun fortsatte mod den planlagte ankomstflyveplads, nér de senest tilgaengelige
oplysninger viser, at vejrforholdene pd ankomstflyvepladsen eller mindst én ankomstalternativ flyveplads pa det
forventede ankomsttidspunkt svarer til eller er bedre end de galdende operationelle minima for flyvepladsen.

o
R

Pd en VFR-flyvning ma luftfartejschefen kun pabegynde starten, ndr de aktuelle vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at
vejrforholdene langs den del af ruten, der skal flyves i henhold til VFR, pa det pagealdende tidspunkt er lig med eller
over VFR-greenserne.

CAT.OP.MPA.246 Vejrforhold — flyvemaskiner
I tilleg til CAT.OP.MPA.245 mad luftfartgjschefen pa en IFR-flyvning kun fortsatte ud over:

a) beslutningspunktet, ndr proceduren med begraenset brandstof til rutereserve anvendes, eller
b) det forudbestemte punkt, ndr proceduren for det forudbestemte punkt anvendes

nar der foreligger oplysninger, som viser, at de forventede vejrforhold pa ankomsttidspunktet pd bestemmelsesstedet
ogleller de(n) kraevede alternative flyveplads(er) svarer til eller er bedre end de fastsatte planleegningsminima.

CAT.OP.MPA.247 Vejrforhold — helikoptere
Folgende galder i tilleg til CAT.OP.MPA.245:

a) P4 VFR-flyvninger med helikopter over vand, hvor land er uden for synsvidde, mé luftfartejschefen kun pabegynde
starten, ndr de aktuelle vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at skydakkehejden er over 600 ft om dagen eller 1 200 ft
om natten.



L 296/82

Den Europaiske Unions Tidende

25.10.2012

b) Uanset litra a) kan VFR-flyvninger gennemfores, nir der flyves mellem helikopterdak, som er placeret i klasse G-
luftrum, nar overvandssektoren er mindre end 10 NM, hvis greenserne er lig med eller bedre end folgende:

Tabel 1

Minima for flyvning mellem helikopterdeek i klasse G-luftrum

Dag Nat

Hojde () Sigtbarhed Hojde (9 Sigtbarhed
En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
To piloter 300 ft 2 km (**) 500 ft 5 km (***)

(*) Skyhejden skal tillade flyvning ved den angivne hejde, under og fri af sky.
(**) Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed ned til 800 m, hvis bestemmelsesstedet eller en mellemliggende struktur konstant er i
sigte.
(***) Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed ned til 1 500 m, hvis bestemmelsesstedet eller en mellemliggende struktur konstant er
i sigte.

¢) Flyvning med helikoptere til et helikopterdak eller et forhgjet FATO mé kun finde sted, nar middelvindhastigheden pa
helikopterdakket eller det forhgjede FATO er mindre end 60 kt.
CAT.OP.MPA.250 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer, som skal folges, nir det af hensyn til luftfartejets sikre drift er
nedvendigt at foretage afisning og forebyggelse af isdannelse og hermed forbundne inspektioner af luftfartojet pd
jorden.

b) Luftfartejschefen md ikke pabegynde start, medmindre luftfartgjet er frit for eventuelle aflejringer, som kan have
negativ indvirkning pé luftfartejets praestation eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt under litra a) og i
overensstemmelse med flyvehdndbogen.

CAT.OP.MPA.255 Is og andre former for kontaminering — flyveprocedurer

a) Luftfartsforetagendet skal indfere procedurer for flyvning under forventede eller faktiske isforhold.

b) Luftfartejschefen ma ikke pabegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i omréder, hvor der forventes eller allerede
hersker isforhold, medmindre luftfartgjet er certificeret og udstyret med henblik pd sadanne forhold.

¢) Hvis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartejet er certificeret til, eller hvis et luftfartej, som ikke er
certificeret til flyvning under kendte isforhold, udsattes for tilisning, skal luftfartejschefen straks flyve ud af isfor-
holdene ved at skifte niveau ogfeller rute om nedvendigt ved at sende en nedmelding til ATC.

CAT.OP.MPA.260 Brandstof- og olieforsyning

Luftfartejschefen ma kun pabegynde en flyvning eller fortseette i tilfelde af genplanleegning under flyvning, nar vedkom-
mende finder det godtgjort, at luftfartejet medferer mindst den planlagte mangde brugbart brendstof og olie til at
gennemfore flyvningen sikkert under hensyn til de forventede operationelle forhold.

CAT.OP.MPA.265 Startforhold

Inden starten pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at:

a) vejret pd flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pd den bane eller det FATO, der paregnes anvendt, ifelge de
oplysninger, den pagaldende har til radighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning

b) de fastlagte operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

CAT.OP.MPA.270 Minimumsflyvehgjder

Luftfartgjschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet uddelegeret, mé ikke flyve under de angivne
minimumshejder, undtagen:

a) ndr dette er nedvendigt ved start og landing eller

b) ved nedstigning i overensstemmelse med procedurer godkendt af den kompetente myndighed.
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CAT.OP.MPA.275 Simulerede unormale situationer under flyvning
Nér passagerer eller fragt befordres, skal luftfartsforetagendet sikre, at folgende ikke simuleres:

a) unormale situationer eller nedsituationer, der kreever anvendelse af procedurer for unormale situationer eller nedsi-
tuationer, eller

b) flyvning under IMC med kunstige midler.

CAT.OP.MPA.280 Brandstofstyring under flyvning — flyvemaskiner
Luftfartsforetagendet skal udarbejde en procedure for at sikre, at der under flyvningen udferes braendstofcheck og brend-
stofstyring i henhold til felgende kriterier:
a) Brendstofcheck under flyvning
1) Luftfartejschefen skal sikre, at der udferes brandstofcheck med regelmassige mellemrum under flyvningen. Det
resterende brugbare breendstof skal registreres og evalueres med henblik pa at:

i) sammenligne det faktiske forbrug med det planlagte forbrug

i) kontrollere, at det resterende brugbare braendstof er tilstraeekkeligt til at fuldfere flyvningen i henhold til litra b)
nedenfor

iii) bestemme, hvor meget brugbart brandstof der forventes at vere tilbage ved ankomsten til ankomstflyve-
pladsen.

2) De relevante brandstofdata skal registreres.

b) Brendstofstyring under flyvning

1) Flyvningen skal gennemfores, sd den forventede meengde brugbart brandstof, der er tilbage ved ankomsten til
ankomstflyvepladsen, ikke er mindre end:

i) det kravede alternative brandstof plus det endelige reservebraendstof eller
i) det endelige reservebrendstof, hvis der ikke kraves en alternativ flyveplads.

2) Hvis et breendstofcheck under flyvning viser, at mangden af brugbart braendstof, der forventes at vare tilbage ved
ankomsten til ankomstflyvepladsen, er mindre end:

i) den kravede mangde alternative brandstof plus det endelige reservebrandstof, skal luftfartejschefen medregne
trafikken og de aktuelle operationelle forhold pé ankomstflyvepladsen, den ankomstalternative flyveplads og
eventuelle andre egnede flyvepladser, ndr hanfhun beslutter at fortsatte til ankomstflyvepladsen eller at omdi-
rigere for derved at lande sikkert med mindst det endelige reservebrandstof, eller

ii) det endelige reservebrandstof, hvis der ikke kraves en alternativ flyveplads, skal luftfartgjschefen treeffe egnede
foranstaltninger og fortsatte til en egnet flyveplads for derved at lande sikkert med mindst det endelige reserve-
braendstof.

N
=

Luftfartejschefen skal melde, at der foreligger en nedsituation, ndr mangden af beregnet brugbart brandstof ved
landing pa den narmeste egnede flyveplads, hvor der kan landes sikkert, er mindre end det endelige reservebreend-
stof.

4) Yderligere betingelser med hensyn til specifikke procedurer:

i) P4 en flyvning, hvor RCF-proceduren benyttes for at fortsatte til destination 1-flyvepladsen, skal luftfartejschefen
sikre, at det tilbagevarende brugbare brandstof ved beslutningspunktet mindst udger summen af:

A) brandstof til flyvningen fra beslutningspunktet til destination 1-flyvepladsen

B) brandstof til rutereserve svarende til 5 % af brandstoffet til flyvningen fra beslutningspunktet til destination
1-flyvepladsen

C) alternativt breendstof til destination 1-flyvepladsen, hvis en alternativ destination 1-flyveplads er pakravet

D) endeligt reservebrandstof.
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ii) P& en flyvning, hvor PDP-proceduren benyttes for at fortsatte til ankomstflyvepladsen, skal luftfartejschefen
sikre, at det tilbagevaerende brugbare brendstof ved PDP mindst udger summen af:

A) brandstof til flyvningen fra PDP til ankomstflyvepladsen
B) breandstof til rutereserve fra PDP til ankomstflyvepladsen
C) yderligere braendstof.

CAT.OP.MPA.281 Brandstofstyring under flyvning — helikoptere

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde en procedure for at sikre, at der under flyvningen udferes brendstofcheck og
brandstofstyring.

b) Luftfartejschefen skal sikre, at mangden af brugbart brandstof under flyvning ikke er mindre end den mengde, der
kraeves for at nd en flyveplads eller et driftssted, hvor sikker landing kan foretages, mens det endelige reservebrandstof
stadig er tilbage.

¢) Luftfartejschefen skal melde, at der foreligger en nedsituation, nar den faktiske mengde brugbart braendstof er mindre
end det endelige reservebrandstof.

CAT.OP.MPA.285 Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvebesatningsmedlemmer, der udferer opgaver, som er vigtige for en sikker operation af
luftfartejet under flyvning, kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis kabinehgjden overstiger 10 000 ft i en periode pa
over 30 minutter, og ndr som helst kabinehgjden overstiger 13 000 ft.

CAT.OPMPA.290 Sporing af terreenneerhed

Hvis et flyvebesatningsmedlem eller et terreenadvarselssystem (ground proximity warning system) konstaterer, at
afstanden til jorden er uacceptabel, skal den aktive pilot straks iveerksatte korrigerende handlinger for at etablere sikre
flyveforhold.

CAT.OP.MPA.295 System til forebyggelse af kollisioner i luften (ACAS)

Luftfartsforetagendet skal indfere operationelle procedurer og treeningsprogrammer, nir et ACAS-system er installeret og
anvendeligt Nar ACAS II anvendes, skal procedurer og treening vare i overensstemmelse med Kommissionens forordning
(EU) nr. 13322011 ().

CAT.OP.MPA.300 Indflyvnings- og landingsforhold

For indflyvning til landing pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret pé flyvepladsen og forholdene pd den bane
eller det FATO, der péregnes anvendt, ikke ifolge de oplysninger, den pagaldende har til radighed, er til hinder for sikker
indflyvning, landing eller afbrudt indflyvning ud fra de oplysninger om praestation, der er indeholdt i driftshindbogen.

CAT.OP.MPA.305 Indflyvningens pibegyndelse og fortsattelse

a,

=

Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet uddelegeret, kan pabegynde en instru-
mentindflyvning uanset den rapporterede RVR/sigtbarhed.

=

Hvis den rapporterede RVR/sigtbarhed er lavere end de galdende minima, mé indflyvningen ikke fortsattes:
1) under 1000 ft over flyvepladsen eller

2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis DA[H eller MDA/H er mere end 1 000 ft over flyvepladsen.

O
ReS

Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-vardier udledes ved at konvertere den rapporterede sigtbarhed.

&

Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det geeldende minimum, nér 1 000 ft over flyvepladsen er passeret, kan
indflyvningen fortsattes til DA/H eller MDA/H.

¢) Indflyvningen kan fortsettes under DAJH eller MDA/H, og landingen kan fuldferes, forudsat at den kraevede visuelle
reference for indflyvningstypen og for den pagaldende bane etableres ved DAJH eller MDAJH og opretholdes.

(") EUT L 336 af 20.12.2011, s. 20.
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f) Swtningszone-RVR er altid afgerende. Hvis de er rapporterede og er relevante, er midtpunkts- og stoppunkts-RVR ogsé
afgorende. Minimums-RVR-vardien for midtpunktet er 125 m eller den kreevede RVR for satningszonen, hvis
derunder, og 75 m for stoppunktet. For luftfartejer, der er udstyret med et rulningslede- eller styresystem, er
minimums-RVR-vardien for midtpunktet 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operationelle procedurer — passagehgjde af baneterskel — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal udarbejde operationelle procedurer, som kan sikre, at en flyvemaskine, der anvendes til at udfere
precisionsindflyvninger, passerer banetarskelen med en sikker margen med flyvemaskinen i landingskonfiguration og
-stilling.

CAT.OP.MPA.315 Indberetning af flyvetimer — helikoptere

Luftfartsforetagendet skal underrette den kompetente myndighed om de flgjne timer for hver helikopter, der er benyttet i
det foregdende kalenderdr.

CAT.OP.MPA.320 Luftfartejskategorier

a) Luftfartejskategorier baseres pd den angivne flyvehastighed ved taerskel (V 4q), hvilket svarer til stallingshastighed (Vge)
ganget med 1,3 eller Vg, ganget med 1,23 i landingskonfigurationen ved den maksimale certificerede landingsmasse.
Hvis bdde Vo og Vi, f%)religger, skal det hgjeste deraf folgende V,r anvendes.

b) Luftfartejskategorierne i folgende tabel anvendes.

Tabel 1

Luftfartejskategorier svarende til V -vaerdier

Luftfartejskategori Vit
A Under 91 kt
B Fra 91 til 120 ke
C Fra 121 til 140 kt
D Fra 141 til 165 kt
E Fra 166 til 210 kt

¢) Den landingskonfiguration, som skal tages i betragtning, skal vare angivet i driftshindbogen.

d) Luftfartsforetagendet kan indfere en lavere landingsmasse ved fastleggelse af V,1, hvis dette godkendes af den
kompetente myndighed. En sddan lavere landingsmasse skal vare en permanent verdi, som er uafhengig af de
skiftende forhold i forbindelse med de daglige operationer.

SUBPART C
PRAESTATIONSMASSIGE OG OPERATIONELLE BEGRAENSNINGER FOR LUFTFARTQJER
AFSNIT 1
Flyvemaskiner
KAPITEL 1
Generelle krav
CAT.POL.A.100 Prestationsklasser

a) Flyvemaskinen skal flyves i overensstemmelse med de galdende krav for preastationsklassen.

b) I tilfelde, hvor der ikke kan pévises fuld overensstemmelse med kravene i dette afsnit som folge af sarlige konstruk-
tionsmaessige egenskaber, skal luftfartsforetagendet anvende godkendte prastationsnormer, der sikrer et sikkerheds-
niveau, som svarer til det niveau, der er angivet i det relevante kapitel.

CAT.POL.A.105 Generelt

a) Flyvemaskinens masse:
1) ved startens begyndelse eller

2) det punkt, hvorfra der galder en revideret flyveplan, i tilfelde af genplanlegning under flyvning
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mé ikke vaere storre end den masse, ved hvilken kravene i det relevante kapitel kan overholdes, for den flyvning,
der skal udferes. Der kan tages hensyn til de forventede reduktioner af massen under flyveforlgbet og til braend-
stofudtemning under flyvning.

b) De godkendte preestationsdata, der er indeholdt i flyvehdndbogen, skal anvendes til at afgere, om kravene i det
relevante kapitel er overholdt — om nedvendigt suppleret med andre data som foreskrevet i det relevante kapitel.
Luftfartsforetagendet skal angive andre data i driftshdndbogen. Ved anvendelse af de faktorer, som er foreskrevet i det
relevante kapitel, kan der tages hensyn til eventuelle operationelle faktorer, som allerede indgar i flyvehdndbogens
prastationsdata, for at undgd dobbelt anvendelse af faktorer.

¢) Der skal tages behorigt hensyn til flyvemaskinens konfiguration, miljeforhold og betjening af systemer, som indvirker
negativt pa preastationen.

d) I prastationshenseende kan en fugtig bane, der ikke er en grasbane, betragtes som tor.

¢) Luftfartsforetagendet skal tage hensyn til navigationskortenes nejagtighed, ndr det vurderer, om startkravene i det
relevante kapitel er opfyldt.

KAPITEL 2
Praestationsklasse A
CAT.POL.A.200 Generelt
a) De godkendte preastationsdata i flyvehdndbogen skal efter behov suppleres af andre data, hvis de godkendte preesta-

tionsdata i flyvehdndbogen er utilstrakkelige med hensyn til elementer, sadsom:

1) redegorelse for ugunstige operationelle forhold, som med rimelighed kan forventes, f.cks. start og landing pa
kontaminerede baner

2) hensyntagen til motorfejl i alle faser af flyvningen.

b) I tilfelde af vade og kontaminerede baner anvendes prastationsdata, som er fastsat i overensstemmelse med galdende
krav vedrerende certificering af store flyvemaskiner eller tilsvarende.

¢) Brug af andre data omhandlet i litra a) og tilsvarende krav omhandlet i litra b) skal angives i driftshdndbogen.

CAT.POL.A.205 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i flyvehadndbogen, for trykhejden og den
omgivende temperatur pd den flyveplads, hvorfra starten skal udferes.

b) Folgende krav skal opfyldes ved fastsattelse af den maksimalt tilladte startmasse:

1) Acceleration-stop distancen ma ikke vare storre end den accelerations-stopdistance, der er til radighed (ASDA).

2) Startdistancen mé ikke veere storre end den startdistance, der er til rddighed, og clearway-distancen mé ikke vaere
storre end halvdelen af det startleb, der er til radighed (TORA).

3) Startlobet mé ikke overstige TORA.
4) En enkelt vardi for V; skal anvendes for den afbrudte og fortsatte start.

5) Pd en vad eller kontamineret bane ma startmassen ikke vaere storre end den startmasse, der er tilladt for start pd en
tor bane under de samme forhold.

¢) Ved pavisning af overholdelse af litra b) skal folgende tages i betragtning:
1) flyvepladsens trykhejde
2) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

3) banens overfladetilstand og -type
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4) banens hzldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent

6) det evt. tab af banelengde som folge af opretning af flyvemaskinen inden start.

CAT.POL.A.210 Hindringsfrihed ved start

a) Nettostartflyvevejen fastlegges pd en made, sd flyvemaskinen er fri af alle hindringer med en vertikal distance pé
mindst 35 ft eller med en horisontal distance pd mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D er den horisontale distance,
som flyvemaskinen har tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til rddighed (TODA), eller fra slutningen af
startdistancen, hvis der er planlagt en drejning for afslutningen af TODA. For flyvemaskiner med et vingefang pé under

60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pa halvdelen af flyvemaskinens vingefang plus 60 m plus
0,125 x D.

b) Ved pévisning af overholdelse af litra a):
1) geelder folgende:
i) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen af startlabet
i) flyvepladsens trykhejde
ili) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

iv) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent.

N
—

Andring af beholden kurs er ikke tilladt for det punkt, hvor nettostartflyvevejen har ndet en hejde, der er lig med
halvdelen af vingefanget, men ikke mindre end 50 ft over niveauet for afslutningen af det startlob, som er til
radighed. Derefter antages det op til en hejde pd 400 ft, at flyvemaskinen ikke kranges mere end 15°. Over en
hejde pd 400 ft kan der planlagges anvendt kraengningsvinkler, som er storre end 15°, men ikke over 25°.

N
=

Enhver del af den nettostartflyvevej, hvori flyvemaskinen kraenges mere end 15°, skal vare fri for alle hindringer
inden for de horisontale distancer, der er angivet i litra a) og litra b), nr. 6) og 7), med en vertikal distance pd
mindst 50 ft.

4) Operationer, hvori der anvendes storre krangningsvinkler, som dog ikke ma vere storre end 20° mellem 200 ft og
400 ft eller ikke storre end 30° over 400 ft, skal gennemfores i overensstemmelse med CAT.POL.A.240.

5) Der skal tages tilstrackkeligt hensyn til krangningsvinklens virkning pa flyvehastigheder og flyvevej, inklusive de
distanceinkrementer, der folger af ogede flyvehastigheder.

6) I de tilfelde, hvor den planlagte flyvevej ikke kreever @ndringer af beholden kurs pd mere end 15°, behover
luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pd mere end:

i) 300 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kraevede navigationsnejagtighed gennem det omréde, hvor
planet for hindringsfrihed skal vare beregnet, eller

ii) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

7) 1 de tilfelde, hvor den planlagte flyvevej kraver @ndringer af beholden kurs pd mere end 15°, behover luftfarts-
foretagendet ikke tage hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pd mere end:

i) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kraevede navigationsnejagtighed gennem det omréde, hvor
planet for hindringsfrihed skal vare beregnet, eller

ii) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

¢) Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredskabsprocedurer for at opfylde kravene i litra a) og litra b) og for at sikre en
sikker rute, hvor hindringer undgés, samt for at gore det muligt for flyvemaskinen enten at overholde en-route-kravene
i CAT.POL.A.215 eller at lande enten pd afgangsflyvepladsen eller pé en startalternativ flyveplads.
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CAT.POL.A.215 En-route — en motor ude af drift (OEI)

a)

b)

9

d)

De data for en-route-nettoflyvevejen med en motor ude af drift, som er angivet i flyvehandbogen for de vejrforhold,
der forventes under flyvningen, skal overholde enten litra b) eller litra c) pé alle punkter langs ruten. Nettoflyvevejen
skal have en positiv gradient ved 1 500 ft over den flyveplads, hvor landingen antages at finde sted efter motorfejl.
Under vejrforhold, der kraver brug af afisningssystemer, skal der tages hensyn til den virkning, som brugen af disse
har pé nettoflyvevejen.

Nettoflyvevejens gradient skal vere positiv ved mindst 1 000 ft over alt terraen og alle forhindringer langs ruten inden
for 9,3km (5 NM) pé hver side af den planlagte beholdne kurs.

Nettoflyvevejen skal tillade, at flyvemaskinen fortsatter flyvningen fra marchhejden til en flyveplads, hvor der kan
udferes en landing i overensstemmelse med CAT.POL.A.225 eller CAT.POL.A.230, athangigt af hvad der er relevant.
Nettoflyvevejen skal vertikalt gd fri af alt terreen og alle hindringer langs ruten med mindst 2 000 ft inden for 9,3 km
(5 NM) pa begge sider af den planlagte beholdne kurs i overensstemmelse med folgende:

1) Motoren antages at svigte pa det mest kritiske punkt langs ruten.
2) Vindens indvirkning pé flyvevejen tages i betragtning.

3) Brandstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at nd frem til
flyvepladsen med de kravede brandstofreserver, og safremt der anvendes en sikker procedure.

4) Den flyveplads, hvor flyvemaskinen antages at lande efter motorfejl, skal opfylde folgende kriterier:
i) Prastationskravene for den forventede landingsmasse skal opfyldes.

ii) Vejrrapporter ogfeller -udsigter samt rapporter om flyvepladsforhold skal indikere, at der kan fuldferes en sikker
landing pd det beregnede landingstidspunkt.

Luftfartsforetagendet skal @ge breddemargenerne i ovenstdende litra b) og ¢) til 18,5 km (10 NM), sdfremt navigations-
preestationen ikke overholder ngjagtighedskravet til navigation 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 En-route — flyvemaskiner med tre eller flere motorer, hvoraf to er ude af drift

a)

=

&

o

En flyvemaskine med tre eller flere motorer mé aldrig pad noget punkt langs den planlagte beholdne kurs veare leengere
vak end 90 minutter — beregnet ved langdistancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i
vindstille — fra en flyveplads, hvor de prastationskrav, som finder anvendelse pd den forventede landingsmasse,
kan opfyldes, medmindre det er i overensstemmelse med nedenstdende litra b) til f).

Dataene for nettoflyvevejen under flyvning med to motorer ude af drift skal tillade flyvemaskinen at fortsatte
flyvningen under de forventede vejrforhold fra det punkt, hvor to motorer antages at svigte samtidigt, til en flyveplads,
hvor det er muligt at lande og standse fuldsteendigt ved anvendelse af den foreskrevne procedure for en landing med to
motorer ude af drift. Nettoflyvevejen skal vertikalt gd fri af alt terran og alle hindringer langs ruten med mindst 2 000
ft inden for 9,3 km (5 NM) pd begge sider af den planlagte beholdne kurs. Ved hejder og under vejrforhold, som
kraver brug af afisningssystemer, skal der tages hensyn til den virkning, som brugen af disse har pd nettoflyvevejen.
Hvis navigationsnejagtigheden ikke som minimum overholder RNP5, skal luftfartsforetagendet @ge den ovenfor
anforte breddemargen til 18,5 km (10 NM).

De to motorer antages at svigte pd det mest kritiske punkt af den del af ruten, hvor flyvemaskinen — beregnet ved
langdistancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i vindstille — er mere end 90 minutter fra en
flyveplads, hvor de praestationskrav, som galder for den forventede landingsmasse, kan opfyldes.

Nettoflyvevejen skal have en positiv gradient ved 1 500 ft over den flyveplads, hvor landingen antages at blive udfert,
efter at to motorer har svigtet.

Brandstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at nd frem til flyve-
pladsen med de kravede braendstofreserver, og sifremt der anvendes en sikker procedure.

Flyvemaskinens forventede masse pa det tidspunkt, hvor de to motorer antages at svigte, mé ikke vare lavere end den
masse, der ville omfatte tilstreekkeligt braendstof til at fortsatte til en flyveplads, hvor landingen antages udfert, og til at
ankomme til den pagaldende flyveplads i mindst 1 500 ft direkte over landingsomradet og derefter til at flyve i niveau
i 15 minutter.
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CAT.POL.A.225 Landing — ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til CAT.POL.A.105, litra a), ma ikke overstige den
maksimale landingsmasse, som er angivet for den hejde og omgivende temperatur, der forventes pa det beregnede
tidspunkt for landing pd ankomstflyvepladsen og pé den alternative flyveplads.

CAT.POL.A.230 Landing — terre baner

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med CAT.POL.A.105, litra a), pd det forven-
tede tidspunkt for landing pa ankomstflyvepladsen eller pa en given alternativ flyveplads, skal muliggere landing med
fuldstendig standsning fra 50 ft over teersklen:

1) for flyvemaskiner med turbojetmotorer inden for 60 % af den landingsdistance, der er til rddighed
2) for flyvemaskiner med turbopropmotorer inden for 70 % af den landingsdistance, der er til rddighed.

b) Ved operationer med stejl indflyvning skal luftfartsforetagendet anvende landingsdistancedata, der er multipliceret i
overensstemmelse med ovenstdende litra a), pa grundlag af en screenhgjde pa under 60 ft, men ikke under 35 ft, og
overholde CAT.POL.A.245.

¢) Ved kortbaneoperationer skal luftfartsforetagendet anvende landingsdistancedata, der er multipliceret i overensstem-
melse med ovenstdende litra a), og overholde CAT.POL.A.250.

d) Ved fastsaettelse af landingsmasse skal luftfartsforetagendet tage folgende i betragtning:
1) flyvepladsens hejde over havoverfladen
2) ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af medvindskomponenten
3) banens healdning i landingsretningen, hvis denne er storre end * 2 %.
e) Ved afsendelse af flyvemaskinen antages det, at:
1) flyvemaskinen vil lande pd den gunstigste bane i vindstille, og

2) flyvemaskinen lander pad den bane, der med sterst sandsynlighed vil blive anvist i betragtning af den forventede
vindhastighed og -retning, flyvemaskinens ground handling-egenskaber og diverse andre forhold, sdsom landings-
hjelpemidler og terren.

f) Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende litra e), nr. 1), for en ankomstflyveplads med en
enkelt bane, hvor landingen afthanger af en bestemt vindkomponent, kan flyvemaskinen afsendes, hvis der angives to
alternative flyvepladser, som muligger fuld overholdelse af litra a) til e). For pdbegyndelse af indflyvning til landing pa
ankomstflyvepladsen skal luftfartgjschefen sikre sig, at landingen kan udferes i fuld overensstemmelse med litra a) til d)
og CAT.POL.A.225.

g) Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende litra ¢), nr. 2), for ankomstflyvepladsen, ma
flyvemaskinen kun afsendes, sdfremt der angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a) til
e).

CAT.POL.A.235 Landing — vide og kontaminerede baner

a) Nér de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pé det beregnede ankomsttidspunkt kan veere vad, skal
den landingsdistance, der er til rddighed, vaere mindst 115 % af den kravede landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med CAT.POL.A.230.

b) Nar de relevante vejrrapporter ogfeller -udsigter viser, at banen pa det beregnede ankomsttidspunkt kan veere konta-
mineret, skal den landingsdistance, der er til radighed, vaere lig med mindst den landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med ovenstdende litra a), eller mindst 115 % af den landingsdistance, der er fastsat i overensstem-
melse med godkendte data for landingsdistancer pd kontaminerede baner eller tilsvarende, athaengigt af hvilken der er
storst. Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen angive, om der anvendes tilsvarende data for landingsdistancer.

¢) Der kan anvendes en landingsdistance pa en vad bane, som er kortere end den distance, der foreskrives i ovenstdende
litra a), men ikke kortere end den distance, der foreskrives i CAT.POL.A.230, litra a), sifremt flyvehiandbogen
indeholder specifikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pd vade baner.
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d) Der kan pa en sarligt behandlet kontamineret bane anvendes en landingsdistance, som er kortere end den distance, der
foreskrives i litra b), men ikke kortere end den distance, som foreskrives i CAT.POL.A.230, litra a), safremt flyve-
handbogen indeholder specifikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pd kontaminerede baner.

e) For litra b), ¢) og d) finder kriterierne i CAT.POL.A.230 tilsvarende anvendelse. CAT.POL.A.230, litra a), finder dog
ikke anvendelse pa litra b) ovenfor.

CAT.POL.A.240 Godkendelse af operationer med ogede kreengningsvinkler

a) Operationer med ogede kraeengningsvinkler skal pa forhand godkendes af den kompetente myndighed.
b) For at opnd en sddan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at folgende betingelser opfyldes:

1) Flyvehdndbogen indeholder godkendte data for den kravede ggning af flyvehastigheden og data, der gor det muligt
at konstruere flyvevejen under hensyn til de ogede krangningsvinkler og hastigheder.

2) Der er visuelle referencer til radighed af hensyn til navigationsnejagtigheden.
3) Der er angivet vejrminima og vindbegransninger for hver bane.

4) Flyvebesetningen har tilstreekkelig viden om den rute, der skal flyves, og de procedurer, der skal anvendes, jf.
ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Godkendelse af operationer med stejl indflyvning

a) Operationer med stejl indflyvning, som benytter glidebanevinkler pa 4,5° eller derover og screenhgjder pa under 60 ft,
men ikke under 35 ft, skal pa forhand godkendes af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en sddan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at folgende betingelser opfyldes:

1) Flyvehdndbogen angiver den maksimale godkendte indflyvningsglidebanevinkel, eventuelle andre begransninger,
normale procedurer, unormale procedurer eller nedprocedurer for den stejle indflyvning samt @ndringer i bane-
leengdedataene, ndr kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

2) For hver flyveplads, hvor der skal udferes procedurer for stejl indflyvning, gaelder folgende krav:

i) Der skal forefindes et egnet glidebanereferencesystem, der som minimum omfatter et system til visuel visning af
glidebanen.

ii) Vejrminima skal angives.
iii) Folgende skal tages i betragtning:
A) hindringsforholdene
B) typen af glidebanereferencer og kursinformation for banen
() den minimale visuelle reference, der skal kreeves ved DH og MDA
D) luftbaret udstyr til radighed
E) pilotens kvalifikationer og swrlige kendskab til flyvepladsen
F) flyvehandbogens begransninger og procedurer
G) kriterier for afbrudt indflyvning.

CAT.POL.A.250 Godkendelse af operationer med kort landing

a) Operationer med kort landing skal pd forhand godkendes af den kompetente myndighed.
b) For at opnd en sddan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgare, at folgende betingelser opfyldes:

1) Den distance, der anvendes til beregning af den tilladte landingsmasse, kan bestd af den anvendelige leengde af det
erkleerede sikre omrade plus den erklaerede landingsdistance, som er til rddighed.
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2) Den stat, som flyvepladsen er beliggende i, har erklaret, at der er en almen interesse i og operationel nedven-
dighed af operationen enten pa grund af flyvepladsens fjerne beliggenhed eller pa grund af fysiske begraensninger
vedrerende forleengelse af banen.

3) Den vertikale afstand mellem pilotens gjenlinje og linjen fra hjulenes nederste del — med flyvemaskinen placeret
pa den normale glidebane — mé ikke overstige 3 m.

4) Minima for RVR/VIS md ikke vere under 1,5 km, og vindbegrensninger skal vare angivet i driftshindbogen.
5) Pilotens minimumserfaring, krav til trening og serligt kendskab til flyvepladsen skal angives og overholdes.
6) Overflyvningshegjden over starten af den anvendelige lengde af det erklerede sikre omrdde skal vare 50 ft.
7) Anvendelse af det erklerede sikre omrdde skal vare godkendt af den stat, som flyvepladsen er beliggende i.
8) Den anvendelige leengde af det erklaerede sikre omrdde ma ikke overstige 90 m.

9) Bredden af det erklerede sikre omrdde ma ikke vare mindre end to gange banens bredde eller to gange
vingefanget, athangigt af hvilket der er storst, centreret pa den forlengede banes midterlinje.

10) Det erklerede sikre omrdde skal vere frit for hindringer eller fordybninger, som kan bringe en flyvemaskine med
for lav indflyvning til banen i fare, og det mé ikke vere tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pa det
erklaerede sikre omrdde, mens banen anvendes til korte landinger.

11) Heeldningen af det erklaerede sikre omrdde ma ikke overstige 5 % opad eller 2 % nedad i landingsretningen.

12) Myndigheden kan pélagge yderligere betingelser under hensyn til flyvemaskinetypens karakteristika, orografiske
karakteristika i indflyvningsomréddet, indflyvningshjalpemidler til rddighed og ud fra hensynene til afbrudt indflyv-
ning/landing.

KAPITEL 3
Praestationsklasse B
CAT.POL.A.300 Generelt

a) Luftfartsforetagendet ma ikke operere en enmotoret flyvemaskine:
1) om natten eller
2) under instrumentvejrforhold undtagen i henhold til speciel VFR.

b) Luftfartsforetagendet skal behandle tomotorede flyvemaskiner, der ikke opfylder kravene til stigning i CAT.POL.A.340,
som enmotorede flyvemaskiner.

CAT.POL.A.305 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i flyvehandbogen, for trykhejden og den
omgivende temperatur pd den flyveplads, hvorfra starten skal udferes.

b) Den nominelle startdistance, som er angivet i flyvehdndbogen, mé ikke overstige:
1) det startlgb, der er til radighed, nar startdistancen multipliceres med en faktor pa 1,25, eller
2) nedenstdende distancer, ndr en stopvej ogfeller clearway er til radighed:
i) det startlob, der er til rddighed
i) den startdistance, der er til radighed, nar startdistancen multipliceres med en faktor pa 1,15, eller
iii) den acceleration-stop distance, der er til rddighed, ndr startdistancen multipliceres med en faktor pd 1,3.
¢) Ved pavisning af overholdelse af litra b) skal folgende tages i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pdbegyndelsen af startlobet

2) flyvepladsens trykhejde
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3) den omgivende temperatur pd flyvepladsen
4) banens overfladetilstand og -type
5) banens haldning i startretningen

6) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent.

CAT.POL.A.310 Hindringsfrihed ved start — flermotorede flyvemaskiner

a) Nettostartflyvevejen for flyvemaskiner med to eller flere motorer fastlegges pd en made, s& flyvemaskinen er fri af alle
hindringer med en vertikal distance pd mindst 50 ft eller med en horisontal distance pd mindst 90 m plus 0,125 x D,
hvor D er den horisontale distance, som flyvemaskinen har tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til
radighed (TODA), eller fra slutningen af startdistancen, hvis der er planlagt en drejning for afslutningen af TODA, jf.
dog litra b) og ¢). For flyvemaskiner med et vingefang pd under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed
pa halvdelen af flyvemaskinens vingefang plus 60 m plus 0,125 x D. Det ber antages, at:

1) startflyvevejen begynder i en hejde pa 50 ft over overfladen ved afslutningen af den startdistance, der kraeves i
CAT.POL.A.305, litra b), og slutter i en hegjde pd 1 500 ft over overfladen

2) flyvemaskinen ikke kranges, for flyvemaskinen har ndet en hejde pa 50 ft over overfladen, og at krangnings-
vinklen derefter ikke overstiger 15°

3) der opstdr svigt i den kritiske motor pd det punkt af startflyvevejen med alle motorer i drift, hvor den visuelle
reference med henblik pd at undgd hindringer forventes mistet

4) startflyvevejens gradient fra 50 ft til hejden for den antagne motorfejl er lig med den gennemsnitlige gradient med
alle motorer i drift under stigning og overgang til en-route-konfigurationen multipliceret med en faktor pd 0,77

5) startflyvevejens gradient fra den hejde, der nds i overensstemmelse med litra a), nr. 4), til afslutningen af start-
flyvevejen er lig med den stigegradient en-route med en motor ude af drift, som er vist i flyvehdndbogen.

=

[ de tilfelde, hvor den planlagte flyvevej ikke kraever @ndringer af beholden kurs pd mere end 15°, behover luftfarts-
foretagendet ikke tage hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pd mere end:

1) 300 m, hvis flyvningen udferes under forhold, der muligger navigering med visuelle referencer, eller hvis der er
navigationshjelpemidler til rddighed, som satter piloten i stand til at opretholde den planlagte flyvevej med samme

nojagtighed, eller
2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

¢) I de tilfeelde, hvor den planlagte flyvevej kreever @ndringer af beholden kurs pd mere end 15°, behover luftfartsfore-
tagendet ikke tage hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pd mere end:

1) 600 m for flyvninger under forhold, der muligger navigering med visuelle referencer, eller

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

&

Ved pavisning af overholdelse af litra a) til c) skal folgende tages i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved padbegyndelsen af startlobet

2) flyvepladsens trykhgjde

3) den omgivende temperatur pd flyvepladsen

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent.
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CAT.POL.A.315 En-route — flermotorede flyvemaskiner

a) Flyvemaskinen skal under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, og i tilfelde af, at én motor svigter, mens de
resterende motorer fungerer inden for den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse, kunne fortsette flyvningen
ved eller over de relevante minimumshejder, der er angivet for sikker flyvning i flyvehdndbogen, til et punkt 1 000 ft
over en flyveplads, hvor prastationskravene kan opfyldes.

b) Ved punktet for motorfejl antages det, at:

1) flyvemaskinen ikke flyver ved en hejde, der overstiger den hejde, hvor stigningshastigheden er lig med 300 ft pr.
minut med alle motorer i drift inden for den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse

2) den antagne gradient en-route med én motor ude af drift er lig med bruttogradienten for nedstigning eller stigning,
afhangigt af hvad der er relevant, henholdsvis forhgjet med en gradient pd 0,5 % eller nedsat med en gradient pa
0,5 %.
CAT.POL.A.320 En-route — enmotorede flyvemaskiner

a) Under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, skal flyvemaskinen i tilfeelde af motorfejl kunne né frem til et sted,
hvor der kan udferes en sikker nedlanding.

b) Ved punktet for motorfejl antages det, at:

1) flyvemaskinen ikke flyver ved en hejde, der overstiger den hejde, hvor stigningshastigheden er lig med 300 ft pr.
minut med motoren i drift inden for den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse

2) den antagne gradient en-route er lig med bruttogradienten for nedstigning forhgjet med en gradient pd 0,5 %.
CAT.POL.A.325 Landing — ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser
Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til CAT.POL.A.105, litra a), mi ikke overstige den

maksimale landingsmasse, som er angivet for den hejde og omgivende temperatur, der forventes pa det beregnede
tidspunkt for landing pd ankomstflyvepladsen og pé& den alternative flyveplads.

CAT.POL.A.330 Landing — terre baner
a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med CAT.POL.A.105, litra a), pd det forven-
tede tidspunkt for landing pd ankomstflyvepladsen eller pd en given alternativ flyveplads, skal muliggere landing med

fuldsteendig standsning fra 50 ft over tarsklen over tersklen inden for 70 % af den landingsdistance, der er til
radighed, under hensyntagen til:

1) flyvepladsens hejde over havoverfladen
2) ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af medvindskomponenten
3) banens overfladetilstand og -type

4) banens hzldning i landingsretningen.

=

Ved operationer med stejl indflyvning skal luftfartsforetagendet anvende landingsdistancedata, der er multipliceret i
overensstemmelse med ovenstdende litra a), pd grundlag af en screenhgjde pd under 60 ft, men ikke under 35 ft, og
overholde CAT.POL.A.345.

¢) Ved kortbaneoperationer skal luftfartsforetagendet anvende landingsdistancedata, der er multipliceret i overensstem-
melse med ovenstdende litra a), og overholde CAT.POL.A.350.

R

Ved afsendelse af flyvemaskinen i overensstemmelse med litra a) til ¢) antages det, at:
1) flyvemaskinen vil lande pd den gunstigste bane i vindstille, og

2) flyvemaskinen lander pd den bane, der med sterst sandsynlighed vil blive anvist i betragtning af den forventede
vindhastighed og -retning, flyvemaskinens ground handling-egenskaber og diverse andre forhold, sdsom landings-
hjelpemidler og terraen.
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e) Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende litra d), nr. 2), for ankomstflyvepladsen, ma
flyvemaskinen kun afsendes, sdfremt der angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a) til
d).

CAT.POL.A.335 Landing — vdde og kontaminerede baner

a) Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pa det beregnede ankomsttidspunkt kan vere vad, skal
den landingsdistance, der er til rddighed, vare lig med eller storre end den kravede landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med CAT.POL.A.330, multipliceret med en faktor pd 1,15.

b) Nar de relevante vejrrapporter ogfeller -udsigter viser, at banen pd det beregnede ankomsttidspunkt kan veere konta-
mineret, md landingsdistancen ikke vaere storre end den landingsdistance, der er til rddighed. Luftfartsforetagendet skal
angive de landingsdistancedata, der skal anvendes, i driftshandbogen.

¢) Der kan anvendes en landingsdistance pd en vad bane, som er kortere end den distance, der foreskrives i ovenstdende
litra a), men ikke kortere end den distance, som foreskrives i CAT.POL.A.330, litra a), safremt flyvehdndbogen
indeholder specifikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pd vade baner.

CAT.POL.A.340 Krav til stigning ved start og landing

For tomotorede flyvemaskiner skal luftfartsforetagendet opfylde folgende krav til stigning ved start og landing:

a) Stigning ved start
1) Alle motorer i drift

i) Den konstante stigegradient efter start skal vare mindst 4 % med:
A) starteffekt pd hver motor

B) landingsstellet s@nket, dog kan landingsstellet antages at vere trukket op, hvis det kan haves pé hejst syv
sekunder

C) vingeklapperne i startposition

)

en stigehastighed pa ikke under 1,1 Vyyc eller 1,2 Vg, afthangigt af hvilken der er storst (stallhastighed eller
mindste stabile flyvehastighed i landingskonfiguration).

2) EN MOTOR UDE AF DRIFT

i) Den konstante stigegradient skal ved en hejde pd 400 ft over startoverfladen veare positivt malelig med:
A) den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luftmodstandsposition
B) den resterende motor ved starteffekt
() landingsstellet trukket op
D) vingeklapperne i startposition
E) en stigehastighed, der er lig med den hastighed, som opnis ved 50 ft.

ii) Den konstante stigegradient mé ikke vare mindre end 0,75 % ved en hejde pd 1 500 ft over startoverfladen
med:

A) den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luftmodstandsposition
B) den resterende motor ved ikke over maksimal kontinuerlig motorydelse

() landingsstellet trukket op

D) vingeklapperne oppe

E) en stigehastighed pd ikke under 1,2 Vg,.
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b) Stigning ved landing
1) Alle motorer i drift

i) Den konstante stigegradient skal vare mindst 2,5 % med:

A) hgjst den effekt eller ydelse, der er til rddighed otte sekunder efter pdbegyndelse af bevagelse af gashand-
tagene fra minimumsflyvetomgangsposition

B) landingsstellet senket
() vingeklapperne i landingsposition
D) en stigehastighed, som er lig med Vggp (referenceindflyvningshastighed).

2) EN MOTOR UDE AF DRIFT

i) Den konstante stigegradient skal veere mindst 0,75 % ved en hejde pd 1 500 ft over landingsoverfladen med:
A) den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luftmodstandsposition
B) den resterende motor ved ikke over maksimal kontinuerlig motorydelse
() landingsstellet trukket op
D) vingeklapperne oppe
E) en stigehastighed pd ikke under 1,2 Vy;.
CAT.POL.A.345 Godkendelse af operationer med stejl indflyvning
a) Operationer med stejl indflyvning, som benytter glidebanevinkler pé 4,5° eller derover og screenhgjder pé under 60 ft,
men ikke under 35 ft, skal pd forhdnd godkendes af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en sddan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at folgende betingelser opfyldes:

1) Flyvehdndbogen angiver den maksimale godkendte indflyvningsglidebanevinkel, eventuelle andre begrensninger,
normale procedurer, unormale procedurer eller nedprocedurer for den stejle indflyvning samt @ndringer i bane-
leengdedataene, nar kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

2) For hver flyveplads, hvor der skal udferes procedurer for stejl indflyvning, galder folgende krav:

i) Der skal forefindes et egnet glidebanereferencesystem, der som minimum omfatter et system til visuel visning af
glidebanen.

ii) Vejrminima skal angives.
iii) Folgende skal tages i betragtning:
A) hindringsforholdene
B) typen af glidebanereferencer og kursinformation for banen
C) den minimale visuelle reference, der skal kraves ved DH og MDA
D) luftbaret udstyr til radighed
E) pilotens kvalifikationer og sarlige kendskab til flyvepladsen
F) flyvehindbogens begransninger og procedurer

G) kriterier for afbrudt indflyvning.
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CAT.POL.A.350 Godkendelse af operationer med kort landing

a) Operationer med kort landing skal pa forhdnd godkendes af den kompetente myndighed.
b) For at opnd en sidan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at folgende betingelser opfyldes:

1) Den distance, der anvendes til beregning af den tilladte landingsmasse, kan besta af den anvendelige leengde af det
erklerede sikre omrade plus den erklerede landingsdistance, som er til radighed.

2) Anvendelse af det erklerede sikre omride skal vere godkendt af den stat, som flyvepladsen er beliggende i.

3) Det erklerede sikre omrade skal vere frit for hindringer eller fordybninger, som kan bringe en flyvemaskine med
for lav indflyvning til banen i fare, og det mé ikke vare tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pd det
erkleerede sikre omrade, mens banen anvendes til korte landinger.

4) Healdningen af det erklerede sikre omrdde méd ikke overstige 5 % opad eller 2 % nedad i landingsretningen.
5) Den anvendelige leengde af det erklarede sikre omrdde ma ikke overstige 90 m.

6) Bredden af det erklerede sikre omrdde ma ikke vere mindre end to gange banens bredde centreret pd den
forleengede banes midterlinje.

7) Overflyvningshejden over starten af den anvendelige lengde af det erklerede sikre omrdde skal veere mindst 50 ft.

8) Vejrminima skal vare angivet for hver bane, der anvendes, og mé ikke vere mindre end den storste af VER- eller
NPA-minima.

9) Pilotens minimumserfaring, krav til traening og sarligt kendskab til flyvepladsen skal angives og overholdes.

10) Myndigheden kan pélagge yderligere betingelser under hensyn til flyvemaskinetypens karakteristika, orografiske
karakteristika i indflyvningsomrédet, indflyvningshjalpemidler til ridighed og ud fra hensynene til afbrudt indflyv-
ning/landing.

KAPITEL 4
Praestationsklasse C
CAT.POL.A.400 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i flyvehdndbogen, for trykhejden og den
omgivende temperatur pa den flyveplads, hvorfra starten skal udferes.

b) For flyvemaskiner, hvis startbaneleengdedata i flyvehadndbogen ikke omfatter hensyntagen til motorfejl, skal luftfarts-
foretagendet sikre, at distancen fra starten af den startrullestreekning, som flyvemaskinen kraever for at nd en hejde pa
50 ft over overfladen med alle motorer i drift inden for de angivne maksimale starteffektforhold efter multiplikation
med en faktor pd enten:

1) 1,33 for flyvemaskiner med to motorer

2) 1,25 for flyvemaskiner med tre motorer, eller

3) 1,18 for flyvemaskiner med fire motorer

ikke overstiger det startlob (TORA), der er til radighed pa den flyveplads, hvorfra starten skal udfores.

¢) For flyvemaskiner, hvis startbaneleengdedata i flyvehdndbogen omfatter hensyntagen til motorfejl, skal luftfartsfore-
tagendet sikre, at folgende krav opfyldes i overensstemmelse med specifikationerne i flyvehandbogen:

1) Accelerations-stopdistancen mé ikke veare storre end den accelerations-stopdistance, der er til rddighed.

2) Startdistancen md ikke veere storre end den startdistance, der er til rddighed, og clearway-distancen mé ikke vaere
storre end halvdelen af det startlgb, der er til radighed.

3) Startlobet mé ikke overstige TORA.
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4) Der skal anvendes en enkelt veerdi for V; for den afbrudte og fortsatte start.

5) Pé en véd eller kontamineret bane ma startmassen ikke veare storre end den startmasse, der er tilladt for start pa en
tor bane under de samme forhold.

&

Der skal tages hensyn til folgende:

1) flyvepladsens trykhgjde

2) den omgivende temperatur pd flyvepladsen
3) banens overfladetilstand og -type

4) banens hzldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent

6) det evt. tab af banelengde som folge af opretning af flyvemaskinen inden start.

CAT.POL.A.405 Hindringsfrihed ved start

a) Startflyvevejen med én motor ude af drift skal fastleegges, sd flyvemaskinen gér fri af alle hindringer med en vertikal
afstand pd mindst 50 ft plus 0,01 x D eller med en horisontal afstand pa mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D er den
horisontale distance, som flyvemaskinen har tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til rddighed. For
flyvemaskiner med et vingefang pa under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pad halvdelen af
flyvemaskinens vingefang plus 60 m plus 0,125 x D.

b) Startflyvevejen skal begynde i en hejde pd 50 ft over overfladen ved afslutningen af den startdistance, der kraves i
CAT.POL.A.305, litra b) eller ¢), og slutter i en hgjde pd 1 500 ft over overfladen.

¢) Ved pévisning af overholdelse af litra a) skal folgende tages i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved padbegyndelsen af startlobet
2) flyvepladsens trykhejde
3) den omgivende temperatur pd flyvepladsen

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent.

R

Andring af beholden kurs er ikke tilladt for det punkt pé startflyvevejen, hvor der er ndet en hejde pd 50 ft over
overfladen. Derefter antages det op til en hejde pa 400 ft, at flyvemaskinen ikke kraenges mere end 15°. Over en hejde
pd 400 ft kan der planlagges anvendt kreengningsvinkler, som er storre end 15°, men ikke over 25°. Der skal tages
tilstraekkeligt hensyn til krangningsvinklens virkning pé flyvehastigheder og flyvevej, inklusive de distanceinkrementer,
der folger af ogede flyvehastigheder.

e) I de tilfelde, hvor der ikke kraeves @ndringer af beholden kurs pa mere end 15°, behever luftfartsforetagendet ikke tage
hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pd mere end:

1) 300 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kreevede navigationsnejagtighed gennem det omrdde, hvor
planet for hindringsfrihed skal vare beregnet, eller

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

f) I de tilfelde, hvor der kraeves andringer af beholden kurs pd mere end 15°, behover luftfartsforetagendet ikke tage
hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pd mere end:

1) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kravede navigationsnejagtighed gennem det omréide, hvor
planet for hindringsfrihed skal vaere beregnet

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.
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g) Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredskabsprocedurer for at opfylde kravene i litra a) til f) og for at sikre en sikker
rute, hvor hindringer undgds, samt for at gere det muligt for flyvemaskinen enten at overholde en-route-kravene i
CAT.POL.A.410 eller at lande enten pé afgangsflyvepladsen eller pa en startalternativ flyveplads.

CAT.POL.A.410 En-route — alle motorer i drift

a) Under de vejrforhold, som forventes for flyvningen, skal flyvemaskinen pa ethvert punkt pa ruten eller pd en eventuel
planlagt afvigelse fra ruten kunne klare en stigehastighed pd mindst 300 ft pr. minut med alle motorer i drift inden for
de maksimale kontinuerlige motorydelsesforhold, der angives ved:

1) minimumshejderne for sikker flyvning pa hvert trin af den rute, der skal flyves, eller pd en eventuel planlagt
afvigelse fra ruten, som er angivet i eller beregnet pd grundlag af oplysningerne i driftshandbogen for den
pagaldende flyvemaskine

2) de minimumshejder, der er nedvendige for at overholde de betingelser, som er foreskrevet i CAT.POL.A.415 og
420, athaengigt af hvad der er relevant.

CAT.POL.A.415 En-route — EN MOTOR UDE AF DRIFT

a) Under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, skal flyvemaskinen i tilfaelde af svigt i en af motorerne péd ethvert
punkt pd ruten eller pd en eventuel planlagt afvigelse fra ruten og med den anden motor eller de gvrige motorer i drift
inden for de angivne maksimale kontinuerlige motorydelsesforhold kunne fortsatte flyvningen fra marchhejden til en
flyveplads, hvor der kan udferes landing i overensstemmelse med CAT.POL.A.430 eller CAT.POL.A.435, alt efter hvad
der er relevant, med en hindringsfrihed inden for 9,3 km (5 NM) pé hver side af den planlagte beholdne kurs med en
vertikal afstand pd mindst:

1) 1000 ft, nar stigehastigheden er nul eller storre, eller

2) 2000 ft, ndr stigehastigheden er mindre end nul.

=

Flyvevejen skal have en positiv haldning ved en hejde pa 450 m (1 500 ft) over den flyveplads, hvor landingen
antages udfert efter svigt i en motor.

¢) Den stigehastighed, der er til rddighed for flyvemaskinen, antages at veere 150 ft pr. minut mindre end den angivne
bruttostigehastighed.

&

Breddemargenerne i ovenstdende litra a) skal oges til 18,5km (10 NM), sifremt navigationsnejagtigheden ikke som
minimum overholder RNP5.

Breendstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at nd frem til flyve-
pladsen med de kravede brandstofreserver, og sifremt der anvendes en sikker procedure.

&

CAT.POL.A.420 En-route — flyvemaskiner med tre eller flere motorer, hvoraf to er ude af drift

a) En flyvemaskine med tre eller flere motorer md aldrig pa noget punkt langs den planlagte beholdne kurs vaere lengere
vaek end 90 minutter — beregnet ved langdistancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i
vindstille — fra en flyveplads, hvor de prestationskrav, som finder anvendelse pd den forventede landingsmasse,
kan opfyldes, medmindre det er i overensstemmelse med nedenstdende litra b) til e).

=

Den viste flyvevej med to motorer ude af drift skal tillade, at flyvemaskinen under de forventede vejrforhold og med
hindringsfrihed inden for 9,3 km (5 NM) pd hver side af den planlagte beholdne kurs med en vertikal afstand pa
mindst 2 000 ft fortsatter flyvningen til en flyveplads, hvor de prastationskrav, som galder for den forventede
landingsmasse, kan opfyldes.

¢) De to motorer antages at svigte pd det mest kritiske punkt af den del af ruten, hvor flyvemaskinen — beregnet ved
langdistancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i vindstille — er mere end 90 minutter fra en
flyveplads, hvor de prastationskrav, som gealder for den forventede landingsmasse, kan opfyldes.

&

Flyvemaskinens forventede masse pa det tidspunkt, hvor de to motorer antages at svigte, mé ikke vare lavere end den
masse, der ville omfatte tilstreekkeligt braendstof til at fortswtte til en flyveplads, hvor landingen antages udfert, og til at
ankomme til den pagaldende flyveplads i mindst 450 m (1 500 ft) direkte over landingsomradet og derefter til at flyve
i niveau i 15 minutter.

¢) Den stigehastighed, der er til radighed for flyvemaskinen, antages at veere 150 ft pr. minut mindre end den angivne.
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f) Breddemargenerne i ovenstdende litra b) skal oges til 18,5 km (10 NM), séfremt navigationsnejagtigheden ikke som
minimum overholder RNP5.

g) Brendstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at nd frem til flyve-
pladsen med de kravede brandstofreserver, og sifremt der anvendes en sikker procedure.
CAT.POL.A.425 Landing — ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til CAT.POL.A.105, litra a), md ikke overstige den
maksimale landingsmasse, som er angivet i flyvehandbogen for hgjden og, hvis angivet i flyvehdndbogen, den omgivende
temperatur, der forventes pd det beregnede tidspunkt for landing pd ankomstflyvepladsen og pd den alternative flyveplads.

CAT.POL.A.430 Landing — terre baner

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med CAT.POL.A.105, litra a), pa det forven-
tede tidspunkt for landing pd ankomstflyvepladsen eller pa en given alternativ flyveplads, skal muliggere landing med
fuldsteendig standsning fra 50 ft over tersklen inden for 70 % af den landingsdistance, der er til rddighed, under
hensyntagen til:

1) flyvepladsens hejde over havoverfladen
2) ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af medvindskomponenten
3) banens overfladetype

4) banens haldning i landingsretningen.

o
=

Ved afsendelse af flyvemaskinen antages det, at:
1) flyvemaskinen vil lande pd den gunstigste bane i vindstille, og

2) flyvemaskinen lander pd den bane, der med sterst sandsynlighed vil blive anvist i betragtning af den forventede
vindhastighed og -retning, flyvemaskinens ground handling-egenskaber og diverse andre forhold, sisom landings-
hjelpemidler og terren.

¢) Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende litra b), nr. 2), for ankomstflyvepladsen, mé
flyvemaskinen kun afsendes, sifremt der angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a) og
b).

CAT.POL.A 435 Landing — vide og kontaminerede baner

a) Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pé det beregnede ankomsttidspunkt kan veere vad, skal
den landingsdistance, der er til rddighed, vare lig med eller storre end den kravede landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med CAT.POL.A.430, multipliceret med en faktor pd 1,15.

b) Nér de relevante vejrrapporter ogfeller -udsigter viser, at banen pé det beregnede ankomsttidspunkt kan veere konta-
mineret, méd landingsdistancen ikke vaere storre end den landingsdistance, der er til radighed. Luftfartsforetagendet skal
angive de landingsdistancedata, der skal anvendes, i driftshdndbogen.

AFSNIT 2
Helikoptere
KAPITEL 1
Generelle krav
CAT.POL.H.100 Anvendelsesomride

a) En helikopter skal opereres i overensstemmelse med de galdende krav for prastationsklassen.
b) Helikoptere skal opereres i prastationsklasse 1:

1) nér de flyves til/fra flyvepladser eller driftssteder, der er beliggende i et bymassigt hostile environment, medmindre
de opereres til/fra et sted af almen interesse (PIS) i overensstemmelse med CAT.POL.H.225, eller

2) ndr de har en MOPSC pé flere end 19 sader, medmindre de opereres til/fra et helikopterdaek i prastationsklasse 2
under godkendelse i overensstemmelse med CAT.POL.H.305.
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¢) Medmindre andet er fastsat i litra b), skal helikoptere, der har en MOPSC pé 19 sader eller derunder, men over ni,
opereres i prastationsklasse 1 eller 2.

d) Medmindre andet er fastsat i litra b), skal helikoptere, der har en MOPSC pd ni seder eller derunder, opereres i
prastationsklasse 1, 2 eller 3.

CAT.POL.H.105 Generelt

a) Helikopterens masse:
1) ved startens begyndelse eller
2) det punkt, hvorfra der galder en revideret flyveplan, i tilfelde af genplanleegning under flyvning

mé ikke vare storre end den masse, ved hvilken kravene i dette afsnit kan overholdes, for den flyvning, der skal
udferes, under hensyn til de forventede reduktioner af massen under flyveforlobet og til den brendstofudtemning
under flyvning, som kan finde sted ifelge det pagaldende krav.

=

De godkendte prastationsdata, der er indeholdt i flyvehdndbogen, skal anvendes til at afgore, om kravene i dette afsnit
er overholdt, om nedvendigt suppleret med andre data som foreskrevet i det relevante krav. Luftfartsforetagendet skal
angive sddanne andre data i driftshindbogen. Ved anvendelse af de faktorer, som er foreskrevet i dette afsnit, kan der
tages hensyn til eventuelle operationelle faktorer, som allerede indgér i flyvehdndbogens prastationsdata, for at undga
dobbelt anvendelse af faktorer.

¢) Ved pavisning af overholdelse af kravene i dette afsnit skal folgende tages i betragtning:
1) helikopterens masse
2) helikopterens konfiguration
3) miljeforholdene, herunder navnlig:
i) trykhejde og temperatur
ii) vind:

A) for krav vedrerende start, startflyvevej og landing md den beregnede vind hejst veere 50 % af den rappor-
terede modvindskomponent pa 5 kt eller mere, medmindre andet folger af C)

B) hvis start og landing med medvindskomponent tillades i flyvehdndbogen, og i alle tilfelde for startflyvevej,
skal mindst 150 % af den rapporterede medvindskomponent tages i betragtning

Q) hvis praecist vindmaleudstyr muligger praecis maling af vindhastighed over punktet for start og landing, kan
vindkomponenter over 50 % fastlegges af luftfartsforetagendet, sdfremt luftfartsforetagendet over for den
kompetente myndighed godtger, at den nare afstand til FATO og vindmaleudstyrets pracisionsforbedring
sikrer et tilsvarende sikkerhedsniveau

4) de operationelle teknikker
5) brugen af systemer, der kan have en negativ indvirkning pd preastationen.
CAT.POLH.110 Beregning af hindringsfrihed
a) Med hensyn til krav til hindringsfrihed skal en hindring, der er placeret efter FATO, i startflyvevejen eller flyvevej for

afbrudt indflyvning, tages i betragtning, hvis dens laterale afstand fra det nzrmeste punkt pd overfladen under den
planlagte flyvevej ikke er lengere end folgende:

1) For VFR-operationer:

i) halvdelen af minimumsbredden som defineret i flyvehdndbogen eller, hvis en bredde ikke er defineret, »0,75 x
D¢, hvor D er den storste dimension for helikopteren, nér rotorerne kerer
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i) plus »0,25 x D¢, dog mindst »3 mx«

i) plus:
A) 0,10 x distance-DR for VFR-operationer om dagen eller
B) 0,15 x distance-DR for VFR-operationer om natten.

2) For IFR-operationer:

i) »1,5 x D¢, dog mindst »30 m« plus:
A) 0,10 x distance-DR for IFR-operationer med praecis navigation eller
B) 0,15 x distance-DR for IFR-operationer med standardnavigation eller
C) 0,30 x distance-DR for IFR-operationer uden navigation.

ii) Ved behandling af flyvevejen for afbrudt indflyvning galder afvigelsen af planet for hindringsfrihed forst fra
slutningen af den startdistance, der er til radighed.

3) For operationer, hvor pabegyndelsen af starten gennemfores visuelt og konverteres til IFR/IMC ved et overgangs-
punkt, galder kriterierne i nr. 1) indtil overgangspunktet, og kriterierne i nr. 2) galder efter overgangspunktet.
Overgangspunktet kan ikke placeres for slutningen af den startdistance, der kraves til helikoptere (TODRH) i
prastationsklasse 1, eller for det definerede punkt efter start for helikoptere (DPATO) i praestationsklasse 2.

o
=

I tilfeelde af start ved brug af en backupprocedure eller en procedure for lateral overgang skal — med hensyn til krav
til hindringsfrihed — en hindring, der er placeret i backupomradet eller omradet for den laterale overgang, tages i
betragtning, hvis dens laterale afstand fra det narmeste punkt pa overfladen under den planlagte flyvevej ikke er
leengere end folgende:

1) halvdelen af minimumsbredden som defineret i flyvehindbogen eller, hvis en bredde ikke er defineret, »0,75 x D«
2) plus »0,25 x D¢, dog mindst »3 mc«
3) plus:
i) for VFR-operationer om dagen 0,10 x den afstand, der er tilbagelagt fra den bageste del af FATO, eller
ii) for VFR-operationer om natten 0,15 x den afstand, der er tilbagelagt fra den bageste del af FATO.
¢) Hindringer kan ignoreres, hvis de er beliggende leengere vak end:

1) 7 x rotorradius (R) i tilfzelde af operationer om dagen, hvis det sikres, at der kan opnds navigationsnejagtighed ved
reference til passende visuelle referencer under opstigningen

2) 10 x rotorradius (R) i tilfelde af operationer om natten, hvis det sikres, at der kan opnds navigationsnejagtighed
ved reference til passende visuelle referencer under opstigningen

3) 300 m, hvis navigationsnejagtighed kan opnds ved hjelp af passende navigationshjelpemidler, eller
4) 900 m i alle andre tilfelde.

KAPITEL 2
Prestationsklasse 1
CAT.POL.H.200 Generelt

Helikoptere, der flyves i prestationsklasse 1, skal veare certificeret i kategori A eller tilsvarende som foreskrevet af
agenturet.

CAT.POL.H.205 Start

a) Startmassen md ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i flyvehdndbogen for den anvendte procedure.
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b) Startmassen skal sikre, at:

1) det er muligt at afbryde start og landing pad FATO, hvis kritisk motorfejl konstateres ved eller for beslutnings-
punktet ved start (TDP)

2) den nedvendige distance for afbrudt start (RTODRH) ikke overstiger den distance, der er til rddighed for afbrudt
start (RTODAH)

3) TODRH ikke overstiger den startdistance, der er til rddighed (TODAH).

4) Uanset litra b), nr. 3), md TODRH overstige TODAH, hvis helikopteren, nér kritisk motorfejl konstateres ved TDP,
kan g fri af alle hindringer, nar starten fortsettes, indtil slutningen af TODRH med en vertikal margen pd mindst
10,7 m (35 fo).

¢) Ved pavisning af overensstemmelse med litra a) og b) skal der tages hejde for de relevante parametre i
CAT.POL.H.105, litra c), péd flyvepladsen eller afgangsstedet.

&

Starten til og med TDP skal gennemfores med overfladen inden for synsvidde, sd afbrudt start kan gennemfores.

o

I tilfeelde af start ved brug af en backupprocedure eller en procedure for lateral overgang, hvor kritisk motorfejl er
konstateret ved eller for TDP, skal der vare passende hindringsfrihed i forbindelse med alle hindringer i backup-
omradet eller omradet for den laterale overgang.

CAT.POLH.210 Startflyvevej

a) Fra slutningen af TODRH, hvor kritisk motorfejl er konstateret ved TDP, gelder folgende:

1) Startmassen skal fastlaegges, s startflyvevejen sikrer vertikal hindringsfri hejde over alle hindringer i stigningsvejen
pd mindst 10,7 m (35 ft) for VFR-operationer og 10,7 m (35 ft) + 0,01 x distance-DR for operationer under IFR.
Kun hindringer som angivet i CAT.POL.H.110 skal tages i betragtning.

2) Hvis der foretages retningsaendring pd mere end 15° skal der tages tilstrakkeligt hensyn til kraengningsvinklens
virkning pd evnen til at overholde kravene til hindringsfrihed. Denne drejning mé forst indledes, ndr en hejde pa
61 m (200 ft) over startoverfladen er ndet, medmindre dette er en del af en godkendt procedure i flyvehadndbogen.

b) Ved pavisning af overensstemmelse med litra a) skal der tages hojde for de relevante parametre i CAT.POL.H.105, litra
¢), pa flyvepladsen eller afgangsstedet.

CAT.POL.H.215 En-route — kritisk motor ude af drift

a) Helikopterens masse og flyvevej pa alle punkter langs ruten skal med den kritiske motor ude af drift og de vejrforhold,
der forventes for flyvningen, muliggere overensstemmelse med nr. 1), 2) eller 3):

1) Nar flyvningen efter planen gennemfores pd et tidspunkt med overfladen uden for synsvidde, tillader helikopterens
masse en stigehastighed pa mindst 50 ft/minut med den kritiske motor ude af drift i en hejde af mindst 300 m
(1 000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i bjergomrader over alt terraen og alle hindringer langs ruten inden for 9,3 km (5
NM) pa hver side af den planlagte beholdne kurs.

2) Nar flyvningen efter planen gennemferes med overfladen uden for synsvidde, tillader flyvevejen, at helikopteren
fortseetter flyvningen fra marchhejden til en hejde pd 300 m (1 000 ft) over et landingssted, hvor landing kan ske i
overensstemmelse med CAT.POL.H.220. Flyvevejen skal vertikalt ga fri af alt terraen og alle hindringer langs ruten
med mindst 300 m (1 000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i bjergomrader inden for 9,3 km (5 NM) pé begge sider af den
planlagte beholdne kurs. Drift down-teknikker kan anvendes.

3) Nér flyvningen efter planen gennemfores i VMC med overfladen inden for synsvidde, tillader flyvevejen, at
helikopteren fortsatter flyvningen fra marchhejden til en hejde pd 300 m (1 000 ft) over et landingssted, hvor
landing kan ske i overensstemmelse med CAT.POL.H.220, uden at helikopteren pa noget tidspunkt flyver under
den geldende minimumsflyvehejde. Hindringer inden for 900 m pa begge sider af flyvevejen skal tages i betragt-
ning.



25.10.2012

Den Europaiske Unions Tidende

L 296/103

b

) Ved pévisning af overholdelse af litra a), nr. 2) eller 3), galder folgende:
1) Den kritiske motor antages at svigte pd det mest kritiske punkt langs ruten.
2) Vindens indvirkning pa flyvevejen tages i betragtning.

3) Brandstofudtemning under flyvning finder efter planen kun sted, hvis det er i overensstemmelse med behovet for
at nd frem til flyvepladsen eller driftsstedet med de kravede braendstofreserver, og sdfremt der anvendes en sikker
procedure.

4) Brandstofudtemning under flyvning planlagges ikke under 1 000 ft over terren.

¢) Breddemargenerne i ovenstiende litra a), nr. 1) og 2), skal @ges til 18,5 km (10 NM), sdfremt navigationsnejagtigheden

ikke kan opfyldes i 95 % af den samlede flyvetid.

CAT.POL.H.220 Landing

a) Helikopterens landingsmasse pé det forventede landingstidspunkt ma ikke overstige den maksimale masse, der er

angivet i flyvehdndbogen for den anvendte procedure.

) Hvis kritisk motorfejl konstateres pa et punkt ved eller for beslutningspunktet ved landing (LDP), kan der landes og
stoppes inden for FATO, eller der kan udferes en afbrudt landing og sikres frihgjde over alle hindringer i flyvevejen
med en vertikal margen pd 10,7 m (35 ft). Kun hindringer som angivet i CAT.POL.H.110 skal tages i betragtning.

¢) Hvis kritisk motorfejl konstateres pd et punkt ved eller for LDP, er det muligt at:

d

1) ga fri af alle hindringer i indflyvningsvejen
2) lande og stoppe inden for FATO.

) Ved pévisning af overensstemmelse med litra a) til c) skal der tages hgjde for de relevante parametre i CAT.POL.H.105,
litra ¢), for det ansldede tidspunkt for landing pa ankomstflyvepladsen eller -driftsstedet eller et alternativ, hvis det er
nedvendigt.

¢) Den del af landingen fra LDP til touchdown skal gennemfores med overfladen inden for synsvidde.

CAT.POL.H.225 Helikopteroperationer til/fra sted af almen interesse

a) Operationer til/ffra et sted af almen interesse kan gennemferes i preastationsklasse 2 uden at overholde

CAT.POL.H.310, litra b), eller CAT.POL.H.325, litra b), sdfremt alle folgende betingelser overholdes:
1) Stedet af almen interesse var i brug for den 1. juli 2002.

2) Stedet af almen interesse har en storrelse, eller der findes hindringer i miljoet, som ikke muligger overensstemmelse
med prestationsklasse 1.

3) Operationen gennemfores med en helikopter med en MOPSC pa scks sader eller derunder.
4) Luftfartsforetagendet overholder CAT.POL.H.305, litra b), nr. 2) og 3).

5) Helikopterens masse overstiger ikke den maksimale masse, der er angivet i flyvehdndbogen, for en stigegradient pa
8 % i vindstille ved den galdende mindstehastighed for start (Vyogs) med den kritiske motor ude af drift og de
gvrige motorer i drift ved en passende effekt.

6) Luftfartsforetagendet har pd forhind opnéet den kompetente myndigheds godkendelse af operationen. Inden
sddanne operationer finder sted i en anden medlemsstat, skal luftfartsforetagendet opnd en pategning fra denne
stats kompetente myndigheder.

=

Lokale procedurer skal fastleegges i driftshdndbogen med henblik pd at minimere den periode, hvor der kan vere fare
for de ombordvarende i helikopteren og personer pd overfladen i tilfeelde af motorfejl under start og landing.

¢) For hvert sted af almen interesse skal driftshdndbogen indeholde: et diagram eller kommenteret foto, som viser de

vigtigste dele, dimensionerne, den manglende overensstemmelse med kravene i prestationsklasse 1, de primare farer
og beredskabsplanen i tilfalde af hendelser.



L 296/104

Den Europaiske Unions Tidende 25.10.2012

KAPITEL 3
Prastationsklasse 2
CAT.POL.H.300 Generelt

Helikoptere, der flyves i prastationsklasse 2, skal vare certificeret i kategori A eller tilsvarende som foreskrevet af
agenturet.

CAT.POLH.305 Operationer uden mulighed for sikker nedlanding

a) Operationer uden mulighed for sikker nedlanding i start- og landingsfaserne mé kun gennemfores, hvis luftfartsfore-
tagendet har modtaget en godkendelse fra den kompetente myndighed.

b) For at opnd og opretholde en sddan godkendelse skal luftfartsforetagendet:

1) gennemfore en risikovurdering, som angiver:
i) helikoptertypen
i) typen af operationer

2) opfylde folgende betingelser:
i) opna og opretholde den norm for helikopter-/motormodifikation, som producenten har defineret
ii) gennemfore forebyggende vedligeholdelse som anbefalet af helikopter- eller motorproducenten
iii) angive start- og landingsprocedurer i driftshdndbogen, hvis de ikke allerede er angivet i flyvehandbogen
iv) angive treening for flyvebesatningen
v) fastlegge et system for rapportering af tab af motorkraft, motorstandsning eller motorfejl til producenten
o8

3) gennemfore et system for anvendelsesovervigning.

CAT.POL.H.310 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale masse, der er angivet for en stigehastighed pd 150 ft/min ved 300 m
(1 000 ft) over niveauet for flyvepladsen eller driftsstedet med den kritiske motor ude af drift og de evrige motorer i
drift ved en passende effekt.

b) For andre operationer end de operationer, der er angivet i CAT.POL.H.305, skal starten gennemfores, sd sikker
nedlanding kan foretages, indtil det punkt, hvor flyvningen kan fortseettes sikkert.

¢) For operationer i overensstemmelse med CAT.POL.H.305 gelder folgende i tillaeg til kravene i litra a):

1) Startmassen mé ikke overstige den maksimale masse, der er angivet i flyvehndbogen for svavning i vindstille ved
AEO OGE (All Engines Operative out of Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende effekt, eller

2) for operationer fra et helikopterdaek:
i) med en helikopter, der har en MOPSC pa flere end 19 sxder, eller
ii) med en helikopter, der opereres fra et helikopterdek, som er beliggende i et hostile environment

skal startmassen tage hejde for: proceduren, forfejlet dakkant og fald (»deck-edge miss and drop down«) i forhold til
hejden af helikopterdeekket med de(n) kritiske motor(er) ude af drift og de evrige motorer i drift ved en passende
effekt.

d) Ved pavisning af overensstemmelse med litra a) til c) skal der tages hejde for de relevante parametre i CAT.POL.H.105,
litra ¢), pd afgangsstedet.

¢) Den del af starten, inden kravet i CAT.POL.H.315 er opfyldt, skal gennemfores med overfladen inden for synsvidde.
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CAT.POLH.315 Startflyvevej

Fra det definerede punkt efter start (DPATO) eller alternativt senest 200 ft over startoverfladen med den kritiske motor
ude af drift skal kravene i CAT.POL.H.210, litra a), nr. 1) og 2), samt litra b), opfyldes.

CAT.POL.H.320 En-route — Kkritisk motor ude af drift

Kravet i CAT.POL.H.215 skal opfyldes.

CAT.POL.H.325 Landing

a)

=

e

Landingsmassen pa det ansldede landingstidspunkt ma ikke overstige den maksimale masse, der er angivet for en
stigehastighed pd 150 ft/min ved 300 m (1 000 ft) over niveauet for flyvepladsen eller driftsstedet med den kritiske
motor ude af drift og de ovrige motorer i drift ved en passende effekt.

Hvis den kritiske motor svigter pd et punkt i indflyvningsvejen:
1) gennemferes en afbrudt landing i overensstemmelse med kravet i CAT.POL.H.315, eller

2) gennemforer helikopteren for andre operationer end de operationer, der er anfert i CAT.POL.H.305, en sikker
nedlanding.

For operationer i overensstemmelse med CAT.POL.H.305 geelder folgende i tilleg til kravene i litra a):

1) Landingsmassen ma ikke overstige den maksimale masse, der er angivet i flyvehdndbogen for AEO OGE-svavning i
vindstille med alle motorer i drift ved en passende effekt, eller

2) for operationer til et helikopterdaek:
i) med en helikopter, der har en MOPSC pa flere end 19 sader, eller
ii) med en helikopter, der opereres til et helikopterdak, som er beliggende i et hostile environment

skal landingsmassen baseres pd proceduren og fald (»drop down«) i forhold til hejden af helikopterdeckket med den
kritiske motor ude af drift og de(n) @vrige motor(er) i drift ved en passende effekt.

Ved pévisning af overensstemmelse med litra a) til ¢) skal der tages hejde for de relevante parametre i CAT.POL.H.105,
litra ¢), pa ankomstflyvepladsen eller et alternativ, hvis det er nedvendigt.

Den del af landingen, hvorefter kravet i litra b), nr. 1), ikke kan opfyldes, gennemfores med overfladen inden for
synsvidde.

KAPITEL 4

Praestationsklasse 3

CAT.POL.H.400 Generelt

a)

o
=

e

Helikoptere, der flyves i prastationsklasse 3, skal vere certificeret i kategori A eller tilsvarende som foreskrevet af
agenturet eller ogsd i kategori B.

Operationer md kun gennemfores i et non-hostile environment, medmindre:
1) operationen gennemfores i overensstemmelse med CAT.POL.H.420, eller
2) operationen med hensyn til start- og landingsfasen gennemferes i overensstemmelse med litra c).

Safremt luftfartsforetagendet er godkendt i overensstemmelse med CAT.POL.H.305, kan operationer gennemfores
til/fra en flyveplads eller et driftssted, der er beliggende uden for et bymassigt hostile environment, uden mulighed
for sikker nedlanding:

1) under start inden opndelse af V, (hastighed for bedste stigehastighed) eller 200 ft over startfladen eller
2) under landing under 200 ft over landingsfladen.
Operationer ma ikke gennemfores:

1) nér overfladen er uden for synsvidde
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2) om natten

3) ndr skydakkehgjden er mindre end 600 ft

4) ndr sigtbarheden er under 800 m.

CAT.POL.H.405 Start

a) Startmassen skal vare den mindste af:

1) MCTOM eller

2) den maksimale startmasse, der er angivet for AEO IGE-svaevning (In Ground Effect) med alle motorer i drift ved en
passende effekt, eller hvis forholdene bevirker, at IGE-svavning sandsynligvis ikke kan opnés, den startmasse, der er
angivet for AEO OGE-svaevning med alle motorer i drift ved en passende effekt.

b) I tilfelde af motorfejl skal helikopteren kunne gennemfore en sikker nedlanding, jf. dog CAT.POL.H.400, litra b).
CAT.POL.H.410 En-route
a) Helikopteren skal med alle motorer i drift inden for de angivne maksimale kontinuerlige motorydelsesforhold kunne

fortsatte flyvningen ad den planlagte rute eller til en planlagt omdirigering, uden at helikopteren pa noget tidspunkt
flyver under den geldende minimumsflyvehgjde.

b) I tilfelde af motorfejl skal helikopteren kunne gennemfere en sikker nedlanding, jf. dog CAT.POL.H.420.

CAT.POLH.415 Landing

a) Helikopterens landingsmasse skal pa det ansldede landingstidspunkt vere den mindste af:

1) den maksimale certificerede landingsmasse eller

2) den maksimale landingsmasse, der er angivet for AEO IGE-svavning (In Ground Effect) med alle motorer i drift ved
en passende effekt, eller hvis forholdene bevirker, at IGE-svavning sandsynligvis ikke kan opnds, den landings-
masse, der er angivet for AEO OGE-svavning med alle motorer i drift ved starteffekt.

b) I tilfelde af motorfejl skal helikopteren kunne gennemfore en sikker nedlanding, jf. dog CAT.POL.H.400, litra b).
CAT.POL.H.420 Helikopteroperationer over et hostile environment beliggende uden for et bymassigt omride
a) Operationer over et ikke-bebygget hostile environment uden mulighed for sikker nedlanding med turbinedrevne
helikoptere med en MOPSC pé seks sader eller derunder ma kun gennemfores, hvis luftfartsforetagendet har modtaget
en godkendelse fra den kompetente myndighed, efter at luftfartsforetagendet har foretaget en vurdering af sikkerheds-

risikoen. Inden sddanne operationer finder sted i en anden medlemsstat, skal luftfartsforetagendet opnd en pategning
fra denne stats kompetente myndigheder.

b) For at opnd og opretholde en sddan godkendelse mé luftfartsforetagendet:

1) kun gennemfore disse operationer i de omrdder og pé de betingelser, som angives i godkendelsen

2) ikke gennemfore disse operationer under en HEMS-godkendelse

3) dokumentere, at helikopterbegraensninger eller andre berettigede forhold udelukker brugen af relevante funktions-
kriterier

4) vare godkendt i overensstemmelse med CAT.POL.H.305, litra b).

¢) Uanset CAT.IDE.H.240 kan sddanne operationer gennemferes uden supplerende iltudstyr, hvis kabinehgjden ikke
overstiger 10 000 ft i en periode pd over 30 minutter og aldrig overstiger en trykhgjde pd 13 000 ft.
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AFSNIT 3
Masse og balance
KAPITEL 1

Motordrevne luftfartojer

CAT.POL.MAB.100 Masse og balance, lastning

a)

=

=

Luftfartejets lastning, masse og tyngdepunkt (CG) skal i enhver fase af flyvningen overholde de begransninger, der er
angivet i flyvehdndbogen eller i driftshandbogen, hvis denne er mere restriktiv.

Luftfartsforetagendet skal bestemme masse og tyngdepunkt for ethvert luftfartoj ved egentlig vejning forud for den
forste ibrugtagning og derefter hvert 4. dr, hvis der anvendes individuelle luftfartejsmasser, og hvert 9. ar, hvis der
anvendes masser for flaiden. Der skal redegores for de samlede virkninger af aendringer og reparationer pd masse og
balance, og virkningerne skal behorigt dokumenteres. Endvidere skal luftfartgjerne vejes igen, hvis andringernes
virkninger pd masse og balance ikke kendes nejagtigt.

Vejningen skal foretages af luftfartojsproducenten eller af en godkendt vedligeholdelsesorganisation.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for alle operative elementer og besatningsmedlemmer, som er medregnet
i luftfartejets torre operationelle masse, ved vejning eller ved brug af standardmasser. Indvirkningen af disses position
pa luftfartejets tyngdepunkt skal bestemmes.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for trafiklasten, herunder eventuel ballast, ved egentlig vejning eller
bestemme massen for trafiklasten i overensstemmelse med standardpassager- og -bagagemasser.

[ tilleg til standardmasser for passagerer og indchecket bagage kan luftfartsforetagendet bruge standardmasser for
andre lastelementer, hvis det over for den kompetente myndighed godtger, at disse elementer har samme masse, eller
at deres masser er inden for angivne tolerancer.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for brandstofmangden ved brug af den faktiske massefylde eller, hvis
denne ikke er kendt, en massefylde, der beregnes i overensstemmelse med en metode, som er angivet i driftshind-
bogen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at lastningen af:

1) dets luftfartojer gennemfores under opsyn af kvalificeret personale

2) trafiklasten er i overensstemmelse med de data, der er anvendt til beregning af luftfartejets masse og balance.

Luftfartsforetagendet skal overholde yderligere strukturelle begreensninger, sdsom styrkebegransningerne for gulve, den
maksimale last pr. lobende meter, den maksimale masse pr. lastrum og det maksimale seedeantal. For helikoptere skal
luftfartsforetagendet endvidere tage hensyn til @ndringer af lastningen under flyvningen.

Luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen angive de principper og metoder, der er forbundet med lastnings- og med
masse- og balancesystemet, og som opfylder kravene i litra a) til i). Dette system skal omfatte alle typer planlagte
operationer.

CAT.POLMAB.105 Masse- og balancedata og -dokumentation

a)

Luftfartsforetagendet skal forud for hver flyvning fastlegge masse- og balancedata og udarbejde masse- og balance-
dokumentation, som angiver lasten og fordelingen heraf. Masse- og balancedokumentationen skal gare det muligt for
luftfartejschefen at fastsld, at lasten og dennes fordeling er siddan, at luftfartejets masse- og balancebegransninger ikke
overskrides. Masse- og balancedokumentationen skal indeholde folgende oplysninger:

1) luftfartejsregistrering og -type

2) flyvningens identifikationsnummer og dato

3) luftfartejschefens navn

4) navn péd den person, der har udarbejdet dokumentet
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5) luftfartejets torre operationelle masse og det tilsvarende tyngdepunkt (CG)

i) For flyvemaskiner i prastationsklasse B og helikoptere skal CG-positionen ikke angives i masse- og balance-
dokumentationen, hvis lastfordelingen f.eks. er i overensstemmelse med den allerede beregnede balancetabel,
eller hvis det kan pavises, at en korrekt balance kan sikres for de planlagte operationer uanset den reelle lasts
karakter

6) braendstofmassen ved start og brandstofmassen for flyvningen
7) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er brandstof
8) lastens sammensatning, herunder passagerer, bagage, fragt og ballast
9) startmasse, landingsmasse og masse uden brandstof
10) gxldende CG-positioner for luftfartojet
11) greensemasse og CG-vardier.

Ovennavnte oplysninger skal vare tilgangelige i flyveplanlegningsdokumenter eller masse- og balancesystemer. Nogle
af oplysningerne kan veare angivet i andre dokumenter, der allerede er tilgeengelige.

=

Hvis masse- og balancedokumentationen udarbejdes ved hjelp af et computerstyret masse- og balancesystem, skal
luftfartsforetagendet efterprove integriteten af disse uddata.

o
ReS

Den person, der forer tilsyn med lastningen af luftfartgjet, skal med sin underskrift eller tilsvarende bekrefte, at lasten
og fordelingen heraf er i overensstemmelse med den masse- og balancedokumentation, som afleveres til luftfartoj-
schefen. Luftfartejschefen bekrefter sin accept med sin underskrift eller tilsvarende.

&

Luftfartsforetagendet skal angive procedurer for sidstegjeblikseendringer med henblik pé at sikre, at:

1) sidstegjeblikseendring af masse- og balancedokumentationen meddeles luftfartejschefen og indfejes i de flyveplan-
leegningsdokumenter, der indeholder masse- og balancedokumentationen

2) den hojst tilladte andring i antallet af passagerer eller last angives

3) der udarbejdes ny masse- og balancedokumentation, hvis dette antal overskrides.

&

Luftfartsforetagendet skal indhente den kompetente myndigheds godkendelse, hvis det gnsker at bruge et integreret
masse- og balancecomputersystem eller et enkeltstdende masse- og balancecomputersystem om bord som primeer
afsendelseskilde. Luftfartsforetagendet skal godtgere dette systems nejagtighed og driftssikkerhed.

SUBPART D
INSTRUMENTER, DATA OG UDSTYR
AFSNIT 1
Flyvemaskiner
CAT.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) Instrumenter og udstyr, der kraves i henhold til denne subpart, skal vere godkendt i overensstemmelse med forord-
ning (EF) nr. 1702/2003 med undtagelse af folgende dele:
1) reservesikringer
2) stavlygter

3) en nejagtig tidsmaéler

4) kortholder
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5) forstehjelpskasser

6) medicinsk nedudstyr

7) megafoner

8) overlevelsesudstyr og signaludstyr
9) drivankre og udstyr til fortejning

10) fastspendingsanordninger til bern.

b) Instrumenter og udstyr, der ikke er pdkravet i henhold til denne subpart, og som ikke skal vare godkendt i over-

e)

ensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003, men som medbringes pd en flyvning, skal overholde folgende:

1) De oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, méd ikke bruges af flyvebe-
setningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr.216/2008 eller CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 og CAT.IDE.A.345.

2) Instrumenterne og udstyret mé ikke pévirke flyvemaskinens luftdygtighed, heller ikke i tilfelde af svigt eller
funktionsfejl.

Hvis et flyvebesatningsmedlem skal anvende udstyr pd sin plads under flyvningen, skal dette vare nemt at betjene fra
den pégaldende plads. Hvis et og samme udstyr skal betjenes af mere end ét medlem af flyvebestningen, skal det
installeres, si det umiddelbart kan betjenes fra en given plads, hvorfra det bliver nedvendigt at betjene udstyret.

De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal veare placeret saledes, at flyvebesatningsmed-
lemmet nemt kan se visningerne fra sin plads med mindst mulig @ndring af den stilling og synslinje, som besztnings-
medlemmet normalt indtager, ndr vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

Alt pakreevet nedudstyr skal vaere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

CAT.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning md ikke pdbegyndes, ndr et/en af flyvemaskinens instrumenter, udstyrsdele eller funktioner, der er pakravet
for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler, medmindre:

a)

flyvemaskinen flyves i overensstemmelse med luftfartsforetagendets minimumsudstyrsliste, eller

b) luftfartsforetagendet har faet den kompetente myndigheds godkendelse til at flyve flyvemaskinen inden for begraens-

ningerne i masterminimumsudstyrslisten.

CAT.IDE.A.110 Reservesikringer

a)

Flyvemaskiner skal vare udstyret med reservesikringer med den angivne kapacitet, der er nedvendig for at opna
fuldsteendig kredslobsbeskyttelse, til udskiftning af sikringer, som mé udskiftes under flyvning.

b) Antallet af reservesikringer, der skal medbringes, skal vare det storste af:

1) 10 % af antallet af sikringer med hver angiven kapacitet eller

2) tre sikringer med hver angiven kapacitet.

CAT.IDE.A.115 Operationslys

a)

Flyvemaskiner, der opereres om dagen, skal vaere udstyret med:
1) antikollisionslyssystem

2) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig belysning af alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af flyvemaskinen
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3) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer belysning af alle passagerkabiner

4) en stavlygte til hvert kraevet besaetningsmedlem, som er lettilgeengelig for besztningsmedlemmerne, ndr de sidder
pa deres anviste pladser.

b) Flyvemaskiner, der opereres om natten, skal desuden veere udstyret med:
1) navigations-/positionslys
2) to landingslys eller et enkelt lys med to gledetrade med separat stromtilforsel

3) lys, der overholder de internationale sovejsregler, safremt flyvemaskinen er en vandflyvemaskine eller en amfibi-
eflyvemaskine.

CAT.IDE.A.120 Vinduesviskere
Flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, skal pa hver pilotplads vaere udstyret med en vinduesvisker eller

tilsvarende anordning til at holde en del af forruden fri for nedber.

CAT.IDE.A.125 VFR-flyvninger om dagen — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr
a) Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal vere udstyret med folgende udstyr ved pilotpladsen:

1) en anordning, som méler og viser:
i) magnetisk retning
i) tiden i timer, minutter og sekunder
iii) trykhejde
iv) flyvehastighed
v) vertikal hastighed
vi) drejning og sideglidning
vii) flyvestilling
viii) retning
ix) lufttemperaturen udenfor
x) machtal, ndr hastighedsbegrensninger udtrykkes i machtal.
2) En anordning, som angiver, nir stremforsyningen til de kravede flyveinstrumenter er utilstrakkelig.
b) Nar der kraves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have folgende serskilte indikatorer:
1) trykhejde
2) flyvehastighed
3) vertikal hastighed
4) drejning og sideglidning
5) flyvestilling

6) retning.
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¢) En anordning, der forhindrer funktionssvigt som folge af enten kondens eller isdannelse, skal veere tilgengelig for:
1) flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller en MOPSC pa flere end ni sader
2) flyvemaskiner, som den 1. april 1999 eller senere for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis.

d) Enmotorede flyvemaskiner, som har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 22. maj 1995, er fritaget
for kravene i litra a), nr. 1), vi), litra a), nr. 1), vii), litra a), nr. 1), viii) og litra a), nr. 1), ix), hvis overensstemmelse
kraever eftermontering af udstyr.

CAT.IDE.A.130 IFR- eller natflyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR om natten eller i henhold til IFR, skal veere udstyret med folgende udstyr ved
pilotpladsen:

a) En anordning, som madler og viser:
1) magnetisk retning
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) flyvehastighed
4) vertikal hastighed

5) drejning og sideglidning eller sideglidning, hvis flyvemaskinen er udstyret med en standby-anordning til maling og
visning af flyvestilling

6) flyvestilling
7) stabiliseret retning
8) lufttemperaturen udenfor
9) machtal, ndr hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal.
b) To anordninger, som maler og viser trykhgjde.
¢) En anordning, som angiver, ndr stremforsyningen til de kreevede flyveinstrumenter er utilstraekkelig.

d) En anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed, som kraves i henhold til litra a),
nr. 3), og litra h), nr. 2), som folge af enten kondens eller isdannelse.

¢) En anordning, der til flyvebesztningen melder fejl i de anordninger, som kreves i litra d), for flyvemaskiner:
1) der den 1. april 1998 eller senere har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis, eller

2) der for den 1. april 1998 har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis, og som har en MCTOM pa over
5700 kg eller en MOPSC pé flere end ni sader.

f) To uafhengige statiske tryksystemer, dog ikke for propeldrevne flyvemaskiner med en MCTOM pd 5 700 kg eller
derunder.

g) Et statisk tryksystem og en alternativ kilde til statisk tryk for propeldrevne flyvemaskiner med en MCTOM pé 5 700 kg
eller derunder.

h) Nér der kraves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have folgende serskilte indikatorer:
1) trykhejde
2) flyvehastighed
3) vertikal hastighed

4) drejning og sideglidning
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5) flyvestilling
6) stabiliseret retning.

i) Flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller som har en MOPSC pa flere end ni sader, skal vare
udstyret med en yderligere standby-flyvestillingsmaler og -indikator, der kan betjenes fra begge pilotpladser, og som:

1) stromforsynes kontinuerligt under normal drift, og som efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem
stromforsynes fra en kilde, der er uathaengig af det normale elproduktionssystem

2) fungerer pélideligt i mindst 30 minutter efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem under hensyntagen til
andre belastninger af nedstremsforsyningen og til de operationelle procedurer

3) fungerer uafhangigt af eventuelle andre systemer til médling og visning af flyvestilling
4) automatisk er operativ efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem

5) er passende oplyst i alle faser af operationen bortset fra flyvemaskiner med en MCTOM pa 5 700 kg eller derunder,
der allerede var registreret i en medlemsstat den 1. april 1995, og som er udstyret med en standby-flyvestillings-
indikator pa venstre instrumentbract

6) klart synlig for flyvebesatningen, nar standby-flyvestillingsindikatoren fungerer pa nedstrem

7) har en tilknyttet indikation enten pé instrumentet eller pd instrumentbrzttet, ndr denne stremforsyning er i brug,
hvis standby-flyvestillingsindikatoren har sin egen dedicerede stromforsyning.

j) En kortholder i en letleselig position, som kan belyses med henblik pd natflyvninger.
CAT.IDE.A.135 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR
Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal vere udstyret med en autopilot med mindst hejdehold og

fast kursindstilling.

CAT.IDE.A.140 Hgjdevarslingssystem

a) Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med et hejdevarslingssystem:
1) turbinedrevne propelflyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller en MOPSC pa flere end ni sader

2) turbojetdrevne flyvemaskiner.

=

Hojdevarslingssystemet skal kunne:
1) advare flyvebesatningen, ndr flyvemaskinen nermer sig en forudvalgt hejde
2) advare flyvebesatningen med mindst ét lydsignal, nar flyvemaskinen afviger fra en forudvalgt hejde.

¢) Uanset litra a) er flyvemaskiner med en MCTOM péd 5 700 kg eller derunder, som har en MOPSC pa flere end ni
saeder, hvis forste individuelle luftdygtighedsbevis er udstedt inden den 1. april 1972, og som allerede var registreret i
en medlemsstat den 1. april 1995, undtaget fra kravet om et hejdevarslingssystem.

CAT.IDE.A.150 Terrenadvarselssystem (Terrain awareness warning system — TAWS)

a) Turbinedrevne propelflyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller en MOPSC pa flere end ni seder,
skal vare udstyret med et TAWS, som opfylder kravene for klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt
standard.

b) Flyvemaskiner, som drives af stempelmotorer, med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller en MOPSC p4 flere end
ni seder skal vare udstyret med et TAWS, som opfylder kravene for klasse B-udstyr i overensstemmelse med en
godkendt standard.
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CAT.IDE.A.155 System til forebyggelse af kollisioner i luften (Airborne Collision Avoidance System — ACAS)

Medmindre andet er fastsat ved forordning (EU) nr. 1332/2011, skal turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM, der
overstiger 5 700 kg, eller en MOPSC pa flere end 19 sader vare udstyret med ACAS IL

CAT.IDE.A.160 Vejrradarudstyr under flyvning

Folgende skal veere udstyret med vejrradarudstyr under flyvning om natten eller under IMC i omréder, hvor tordenvejr
eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages med en luftbaren vejrradar, kan forventes at forekomme langs
ruten:

a) trykregulerede flyvemaskiner
b) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTOM pé over 5 700 kg
¢) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MOPSC pé flere end ni seder.

CAT.IDE.A.165 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om natten

a) Flyvemaskiner, der opereres under forhold med forventet eller faktisk isdannelse om natten, skal veere udstyret med en
anordning, som kan belyse eller spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke fordrsage blending eller refleksion, der kan hamme besetnings-
medlemmerne i at udfere deres opgaver.

CAT.IDE.A.170 Flyvebesatningens interne samtaleanleg

Flyvemaskiner, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal veere udstyret med et internt samtaleanlaeg til
flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

CAT.IDE.A.175 Internt samtaleanleeg til besetningsmedlemmerne

Flyvemaskiner med en MCTOM pd over 15 000 kg eller med en MOPSC pa flere end 19 sader skal vare udstyret med et
internt samtaleanlag til besaetningsmedlemmerne. Dette gaelder dog ikke flyvemaskiner, der inden den 1. april 1965 for
forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis, og som allerede var registreret i en medlemsstat den 1. april
1995.

CAT.IDE.A.180 Hgijttaleranleg

Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 saxder skal vare udstyret med et hejttaleranleeg.

CAT.IDE.A.185 Cockpit voice-rekorder

a) Folgende flyvemaskiner skal veere udstyret med en cockpit voice-rekorder (CVR):
1) flyvemaskiner med en MCTOM pd over 5 700 kg

2) flermotorede turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pa 5 700 kg eller derunder og en MOPSC pa flere end
ni saeder, som for forste gang har fdet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 1990 eller senere.

b) CVR’en skal kunne bevare data, der er rekorderet i lgbet af mindst:

1) de sidste to timer, for sd vidt angér flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1), ndr det individuelle luftdygtigheds-
bevis er udstedt den 1. april 1998 eller senere

2) de sidste 30 minutter, for sa vidt angér flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1), nar det individuelle luftdygtig-
hedsbevis er udstedt for den 1. april 1998

3) de sidste 30 minutter, for si vidt angdr flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 2).
¢) CVRen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjlp af flyvemaskinens interne samtaleanlag
og hojttaleranleeg, hvis et sddant forefindes
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3) det auditive milje i cockpittet, herunder uden afbrydelse:

i) for flyvemaskiner, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller
senere, de lydsignaler, der modtages fra hver boom- og maskemikrofon i brug

ii) for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 2), som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis inden den 1. april 1998, de lydsignaler, der modtages fra hver boom- og maskemikrofon, hvor det er
gennemforligt

0g

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvningshjalpemidler, og som opfanges af en hoved-
telefon eller hojttaler.

d) CVR'en skal begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft beveager sig, og fortsette med at rekordere indtil
flyvningens afslutning, nér flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft. For flyvemaskiner,
som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller senere, skal CVR'en
endvidere automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og fortsette med at
rekordere indtil flyvningens afslutning, nér flyvemaskinen ikke lengere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft.

¢) I tilleg til litra d) skal CVR'en endvidere, afhangigt af tilgaengeligheden af elektrisk strom, begynde at rekordere sa
tidligt som muligt under cockpitchecks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning ved
flyvningens afslutning, for sa vidt galder:

1) flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1), som har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis efter den 1. april
1998

2) flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 2).
f) CVRen skal veere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

CAT.IDE.A.190 Flight data rekorder

a) Folgende flyvemaskiner skal vare udstyret med en flight data rekorder (FDR), som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet:

1) flyvemaskiner med en MCTOM pé over 5 700 kg, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis den 1. juni 1990 eller senere

2) turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis inden den 1. juni 1990

3) flermotorede turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pa 5 700 kg eller derunder og en MOPSC pa flere end
ni seder, som for forste gang har fdet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller senere.

b) FDR’en skal rekordere:

1) tid, flyvehejde, flyvehastighed, normal acceleration og kurs og kunne bevare data, der er rekorderet mindst i de
sidste 25 timer, for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 2), med en MCTOM pa under 27 000 kg

2) de parametre, der er nedvendige for nejagtigt at bestemme flyvemaskinens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling,
motorkraft samt konfiguration af opdrifts- og luftmodstandsanordninger, og kunne bevare data, der er rekorderet
mindst i de sidste 25 timer, for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1), med en MCTOM pé under 27 000 kg,
som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. januar 2016

3) de parametre, der er nedvendige for nejagtigt at bestemme flyvemaskinens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling,
motorkraft, konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet mindst i de sidste 25 timer, for
flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1) og 2), med en MCTOM pa over 27 000 kg, som for forste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. januar 2016

4) de parametre, der er nedvendige for ngjagtigt at bestemme flyvemaskinens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling,
motorkraft samt konfiguration af opdrifts- og luftmodstandsanordninger, og kunne bevare data, der er rekorderet
mindst i de sidste 10 timer, for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 3), som for forste gang har fiet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. januar 2016, eller
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R

e)

5) de parametre, der er nedvendige for nejagtigt at bestemme flyvemaskinens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling,
motorkraft, konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet mindst i de sidste 25 timer, for
flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1) og 3), som for ferste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis den 1. januar 2016 eller senere.

Der skal indhentes data fra luftfartejskilder, som muligger nejagtig korrelation med de informationer, der vises for
flyvebesatningen.

FDR’en skal begynde at rekordere data, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og fortsette med at rekordere
indtil flyvningens afslutning, nar flyvemaskinen ikke laengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft. For flyve-
maskiner, som for ferste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller senere, skal
FDR’en endvidere automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og stoppe auto-
matisk, ndr flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

FDR’en skal veare forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

CAT.IDE.A.195 Data link-rekordering

a)

o
R

R

o
-

Flyvemaskiner, der for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 8. april 2014 eller senere, og
som kan rekordere datalink-kommunikation og skal vere forsynet med en CVR, skal i relevante tilfeelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra flyvemaskinen, herunder meddelelser i forbin-
delse med folgende anvendelser:

i) datalink-initiering

ii) kommunikation mellem controller og pilot

iii) Addressed Surveillance

iv) information om flyvningen

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette

vii) grafikbilleder, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette

N
—

information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er tilknyttet datalink-kommunikation og lagret
et andet sted end i flyvemaskinen

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette.

Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data og et system til hurtig fremhentning af
disse data. Rekorderingsmetoden skal gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pd jorden.

Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er fastsat for CVRer i CAT.IDE.A.185.

Rekorderen skal vare forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

Kravene vedrgrende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som kravene til start- og stopfunktionen i
CVR’er, som er anfort i CAT.IDE.A.185, litra d) og e).

CAT.IDE.A.200 Kombinationsrekorder

Kravene til CVR'er og FDRer kan opfyldes saledes:

a)

én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen kun skal vere udstyret med en CVR eller en FDR, eller
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b)

9

én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen har MCTOM pa 5 700 kg eller derunder og skal vare udstyret med en
CVR eller en FDR, eller

to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen har MCTOM pé over 5 700 kg og skal vare udstyret med en CVR og en
FDR.

CAT.IDE.A.205 Sader, sikkerhedsbelter, sikkerhedsseler og fastspendingsanordninger til bern

a)

=

Folgende skal veere installeret i flyvemaskiner:
1) et sede eller en keje til hver person om bord, som er to ar eller derover
2) et sikkerhedsbealte i hvert passagerseede og en sikkerhedssele til hver keje, jf. dog nr. 3)

3) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert passagersade og sikkerhedsseler i hver keje
for flyvemaskiner med en MCTOM péd under 5 700 kg og med en MOPSC pé feerre end ni sader efter den 8. april
2015

4) en fastspandingsanordning til bern for hver ombordvarende person under to ar

5) et sikkerhedsbalte med en anordning, der automatisk fastholder den siddende persons torso i tilflde af hurtig
hastighedsnedszttelse:

i) 1 hvert flyvebesatningssede og hvert sede ved siden af pilotsedet
i) i hvert observatgrsade i cockpittet

6) et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert sede til den kravede minimumskabinebe-
satning.

Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal:
1) have ét enkelt udlesningspunkt

2) i flyvebestningssader, seeder ved siden af pilotsadet og saeder til den kreevede minimumskabinebesatning bestd af
to skulderstropper og et sikkerhedsbzlte, der kan anvendes separat.

CAT.IDE.A.210 Skiltene »spaend sikkerhedsbeltet« og »rygning forbudt«

Flyvemaskiner, hvor ikke alle passagersader er synlige fra cockpittet, skal vaere forsynet med en anordning, som viser alle
passagerer og kabinebesatningsmedlemmer, hvornar sikkerhedsbzlterne skal vaere spandt, og hvornar rygning er forbudt.

CAT.IDE.A.215 Indvendige dere og forhang

Folgende skal veere installeret i flyvemaskiner:

a)

=

&

&

i flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 seder en der mellem passagerkabinen og cockpittet med et skilt med
»kun adgang for besztningsmedlemmer« og en ldseanordning, som forhindrer, at passagerer dbner deren uden
tilladelse fra et medlem af flyvebesatningen

en lettilgeengelig anordning til 8bning af hver af de dere, der adskiller en passagerkabine fra en anden kabine, som er
forsynet med nedudgange

en ordning, som fastholder en dor eller et forhang, der adskiller en passagerkabine fra andre omréder, i aben stilling,
hvis det er nedvendigt at g& gennem en derdbning eller et forhang for at nd til en pabudt nedudgang fra et givet
passagersade

et skilt pd hver af de indvendige dere eller ved siden af et forhang, som giver adgang til en passagernedudgang,
hvorpé det angives, at deren/forh@nget skal veare fastholdt i dben stilling under start og landing

en anordning, som ger det muligt for ethvert besatningsmedlem at ldse enhver der op, som normalt er tilgangelig for
passagerer, og som kan ldses af passagerer.
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CAT.IDE.A.220 Forstehjelpskasser

a)

b)

Flyvemaskiner skal vare udstyret med forstehjalpskasser i overensstemmelse med tabel 1.

Tabel 1

Kreevet antal forstehjelpskasser

Antal passagerseder installeret Kravet antal forstehjaelpskasser
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 eller flere 6

Forstehjelpskasser skal veere:
1) lettilgeengelige

2) ajourforte.

CAT.IDE.A.225 Medicinsk nedudstyr

a)

Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 30 sader skal vere udstyret med medicinsk nedudstyr, hvis et givet punkt
af den planlagte rute ligger mere end 60 minutters flyvetid ved normal marchfart fra en flyveplads, hvor der kan
forventes at veere kvalificeret laegehjaelp til rddighed.

Luftfartejschefen skal sikre, at der kun indgives leegemidler af kvalificerede personer.
Det medicinske nodudstyr, der er omhandlet i litra a), skal:

1) vere stov- og fugttat

2) medbringes pa en mdde, som forhindrer uautoriseret adgang

3) ajourfort.

CAT.IDE.A.230 Forstehjelpsilt

a)

=

R

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved hejder over 25 000 ft, skal, hvor der kraves et kabinebeseatnings-
medlem om bord, vare udstyret med en forsyning af ufortyndet ilt til passagerer, som af fysiologiske drsager mdtte
have behov for ilt efter trykfald i kabinen.

lltmeengden, jf. litra a), skal beregnes ved hjalp af en gennemsnitlig gennemstremningsmangde pd mindst 3 liter
Standard Temperature Pressure Dry (STPD)/minut/person. lltmeangden skal vere tilstraekkelig til den resterende del af
flyvningen efter trykfald i kabinen ved kabinetrykhejder pd over 8 000 ft, men ikke over 15 000 ft, til mindst 2 % af
de befordrede passagerer, men i intet tilfelde til mindre end én person.

Der skal forefindes et tilstrakkeligt antal dispenserenheder, men i intet tilfelde faerre end to, med en anordning, som
setter kabinebesatningen i stand til at anvende forsyningen.

Forstehjaelpsiltudstyret skal veare i stand til at generere en massestrom til hver bruger pd mindst 4 liter pr. minut,
STPD.

CAT.IDE.A.235 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a)

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhejder pd over 10 000 ft, skal vare udstyret med supplerende
iltudstyr, som er i stand til at lagre og afgive den iltmangde, der er anfort i tabel 1.
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b) Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhejder pd over 25 000 ft, skal vare udstyret med:

1) masker til hurtig iferelse til flyvebesatningsmedlemmer

2) tilstraekkelige reserveudtag og masker eller baerbare iltenheder med masker, som er javnt fordelt i hele kabinen for
at sikre, at der umiddelbart er ilt til rddighed for hvert kravet kabinebesatningsmedlem

3) iltdispenserenhed, som er forbundet med iltforsyningsterminaler, der er umiddelbart til radighed for hvert kabine-
besatningsmedlem, hvert yderligere besatningsmedlem og hver enkelt siddende person, uanset hvor den pageal-
dende sidder

4) anordning, der advarer flyvebesatningen om ethvert tryktab.

¢) For trykregulerede flyvemaskiner, der for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis efter den
8. november 1998, og som opereres ved trykhgjder pd over 25 000 ft, eller som opereres ved trykhejder pd eller
under 25 000 ft under forhold, hvor de ikke sikkert kan stige ned til 13 000 ft i lgbet af fire minutter, skal den
individuelle iltdispenserenhed, der er omhandlet i litra b), nr. 3), vaere automatisk udfoldelig.

d) Det samlede antal dispenserenheder, der er omhandlet i litra b), nr. 3), og litra ¢), skal overstige antallet af seeder med
mindst 10 %. De ekstra enheder skal vere jeevnt fordelt i hele kabinen.

e) Uanset litra a) kan kravene til ilttilforsel for kabinebesatningsmedlemmer, yderligere beswtningsmedlemmer og
passagerer for flyvemaskiner, som ikke er certificeret til at flyve ved hejder over 25000 ft, nedsattes til den
samlede flyvetid ved kabinetrykhejder pd mellem 10 000 ft og 13 000 ft for alle de kravede kabinebesatnings-
medlemmer og for mindst 10 % af passagererne, safremt flyvemaskinen pd alle punkter langs den rute, der skal flyves,
er i stand til inden for fire minutter at stige sikkert ned til en kabinetrykhgjde pa 13 000 ft.

f) Den krevede minimumstilforsel i tabel 1, reekke 1, punkt b), nr. 1), og rekke 2, er den mengde ilt, som er nedvendig
for en konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens maksimale certificerede operationelle hejde til 10 000 ft pa
10 minutter efterfulgt af 20 minutter ved 10 000 ft.

g) Den kravede minimumstilfersel i tabel 1, reekke 1, punkt b), nr. 2), er den mengde ilt, som er nedvendig for en
konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens maksimale certificerede operationelle hejde til 10 000 ft pa 10
minutter efterfulgt af 110 minutter ved 10 000 ft.

h) Den kreevede minimumstilfersel i tabel 1, rakke 3, er den mangde ilt, som er nedvendig for en konstant nedstignings-
hastighed fra flyvemaskinens maksimale certificerede operationelle hgjde til 15 000 ft pd 10 minutter.

Tabel 1
Mindstekrav til supplerende ilt for trykregulerede flyvemaskiner

Forsyning til Varighed og kabinetrykhejde

1) Alle personer i cockpitseeder, som | a) Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden overstiger 13 000 ft.
gor tjeneste i cockpittet

b) Den resterende del af flyvetiden, ndr kabinetrykhejden overstiger 10 000
ft, men ikke overstiger 13 000 ft, efter de forste 30 minutter ved disse
hejder, men i intet tilfalde mindre end:

1) 30 minutter for flyvemaskiner, der er certificeret til flyvning i hejder,
som ikke overstiger 25 000 ft

2) 2 timer for flyvemaskiner, der er certificeret til flyvning i hejder, som
overstiger 25 000 ft.

2) Alle kravede kabinebes®tnings- | a) Den samlede flyvetid, nir kabinetrykhgjden overstiger 13 000 ft, men
medlemmer ikke under 30 minutter.

b) Den resterende del af flyvetiden, ndr kabinetrykhejden overstiger 10 000
ft, men ikke overstiger 13 000 ft, efter de forste 30 minutter ved disse
hejder.
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Forsyning til Varighed og kabinetrykhojde

3) 100 % af passagererne (¥) Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhejden overstiger 15 000 ft, men i intet
tilfelde under 10 minutter.

4) 30 % af passagererne (¥) Den samlede flyvetid, ndr kabinetrykhejden overstiger 14 000 ft, men ikke
overstiger 15 000 ft.

5) 10 % af passagererne (*) Den resterende del af flyvetiden, ndr kabinetrykhejden overstiger 10 000 ft,
men ikke overstiger 14 000 ft, efter de forste 30 minutter ved disse hejder.

(*) »Passagerer« betyder med henblik péd tabel 1 passagerer, som rent faktisk medferes, herunder personer under to ar.

CAT.IDE.A.240 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhejder pd over 10 000 ft, skal vare udstyret med supplerende
iltudstyr, som er i stand til at lagre og afgive den iltmengde, der er anfort i tabel 1.

Tabel 1
Mindstekrav til supplerende ilt for ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Forsyning til Varighed og kabinetrykhojde

1) Alle personer i cockpitseder, som | Den samlede flyvetid ved trykhejder over 10 000 ft.
gor tjeneste i cockpittet, og beszt-
ningsmedlemmer, der bistdr flyve-
besetningsmedlemmer i deres
opgaver

2) Alle kravede kabinebesatnings- [ Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000 ft og for enhver periode,
medlemmer der overstiger 30 minutter, ved trykhejder over 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

3) Yderligere besatningsmedlemmer | Den samlede flyvetid ved trykhejder over 13 000 ft.
og 100 % af passagererne (*)

4) 10 % af passagererne (*) Den samlede flyvetid efter 30 minutter ved trykhejder, der overstiger
10 000 ft, men som ikke overstiger 13 000 ft.

(*) »Passagerer« betyder med henblik pd tabel 1 passagerer, som rent faktisk medferes, herunder personer under to ar.

CAT.IDE.A.245 Besatningens dndedraetsbeskyttelsesudstyr

a) Alle trykregulerede flyvemaskiner og ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg eller med
en MOPSC pa flere end 19 sader skal have dndedraetsbeskyttelsesudstyr (PBE) til at beskytte gjne, nase og mund og til
en periode pd ikke under 15 minutter at tilfore:

1) ilt til hvert flyvebesaetningsmedlem, som gor tjeneste i cockpittet

2) indandingsluft til hvert kravet kabinebesatningsmedlem ved siden af den pagaldendes tjenesteplads

3) indéndingsluft fra barbart PBE til et medlem af flyvebesetningen ved siden af den pagaldendes tjenesteplads, ndr
flyvebesatningen bestdr af mere end én person, og der ikke medfares et kabinebesetningsmedlem.

b) PBE, der er beregnet til brug for flyvebesetningen, skal veere installeret i cockpittet og vere tilgangeligt for omgéende
anvendelse af hvert af de kreevede flyvebesetningsmedlemmer pa deres anviste tjenestepladser.

) PBE, der er beregnet til brug af kabinebesatningen, skal vare installeret ved siden af hvert af de kravede kabinebe-
setningsmedlemmers plads.
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d) Flyvemaskiner skal vaere udstyret med yderligere, lettilgeengeligt baerbart PBE, som skal veere placeret ved de manuelle
ildslukkere, der er omhandlet i CAT.IDE.A.250, eller ved siden af indgangen til lastrummet, hvis den manuelle
ildslukker er installeret i lastrummet.

e) PBE md, ndr det er i brug, ikke forhindre brugen af de kommunikationsmidler, der er omhandlet i CAT.IDE.A.170,
CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 og CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Manuelle ildslukkere

a) Flyvemaskiner skal veere udstyret med mindst én manuel ildslukker i cockpittet.

b) Der skal vare mindst én manuel ildslukker placeret i eller lettilgaengelig til brug i hvert pantry, som ikke er placeret i
hovedpassagerkabinen.

¢) Der skal veere mindst én lettilgaengelig manuel ildslukker til rddighed til brug i hvert klasse A- eller klasse B-last- eller
bagagerum og i hvert klasse E-lastrum, hvortil besatningsmedlemmerne har adgang under flyvningen.

d) Arten og mangden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand, som kan forventes at forekomme i den
kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passager-
kabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

e) Flyvemaskiner skal vare udstyret med mindst det antal manuelle ildslukkere, der fremgér af tabel 1, og de skal vaere
praktisk placeret i passagerkabinen.

Tabel 1

Antal manuelle ildslukkere

MOPSC Antal ildslukkere
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 eller flere 8

CAT.IDE.A.255 Katastrofegkse og koben

a) Flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg eller med en MOPSC pé flere end ni sader skal vare udstyret med
mindst én katastrofegkse eller et koben, som er placeret i cockpittet.

b) Hvis MOPSC overstiger 200 sader, skal der medfores en yderligere katastrofegkse eller et yderligere koben, som skal
vare placeret i eller i narheden af det bageste pantryomrade.

¢) Katastrofegkser og koben, som er placeret i passagerkabinen, ma ikke vaere synlige for passagererne.

CAT.IDE.A.260 Markering af brudpunkter

Safremt der pa flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive gennembrudt af redningsmandskab, skal
sddanne omrdder markeres som vist i figur 1.
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Figur 1
Markering af brudpunkter
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CAT.IDE.A.265 Midler til nedevakuering

a,

Flyvemaskiner, hvor passagernedudgangens dertrin er mere end 1,83 m (6 ft) over jorden, skal ved hver af disse
udgange vaere udstyret med en anordning, som swtter passagerer og besatning i stand til at nd jorden sikkert i en
nedsituation.

o
=

Uanset litra a) kreeves en sddan anordning ikke ved udgange over vingen, hvis det specificerede sted pé flyvemaski-
nekonstruktionen, hvor flugtvejen slutter, er mindre end 1,83 meter (6 ft) fra jorden, ndr flyvemaskinen stir pd jorden
med landingsstellet seenket og klapperne i start- eller landingsposition, athaengigt af hvilken klapposition der er leengst
over jorden.

¢) I flyvemaskiner, for hvilke der kraeves en sarskilt nedudgang til flyvebesatningen, og for hvilke nedudgangens laveste
punkt er mere end 1,83 meter (6 ft) over jorden, skal der vare en anordning, som bistdr alle medlemmer af
flyvebesatningen med at nd jorden sikkert i en nedsituation.

R

De hejder, der er omhandlet i litra a) og ¢), skal males:
1) med landingsstellet seenket

2) efter at et eller flere af landingsstellets ben er brudt sammen eller ikke har saenket sig, i tilfelde af flyvemaskiner, der
har faet typecertifikat udstedt efter den 31. marts 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoner

Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 60 sader, der befordrer mindst én passager, skal vaere udstyret med folgende
antal baerbare batteridrevne megafoner, som er lettilgaengelige til brug for besetningsmedlemmerne under en nedeva-
kuering:

a) For hvert passagerdak:

Tabel 1

Antal megafoner

Passagersedekonfiguration Antal megafoner
61 til 99 1
100 eller flere 2

b) For flyvemaskiner med mere end ét passagerdack kraves der i alle tilfelde, ndr den samlede passagerseedekonfiguration
er pd flere end 60 sader, mindst én megafon.

CAT.IDE.A.275 Nedbelysning og -markering

a) Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end ni seeder skal veere udstyret med et nedbelysningssystem med uafthangig
stromforsyning, som kan lette evakueringen af flyvemaskinen.

b) For flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 sader skal nedbelysningssystemet omfatte:

1) kilder til almindelig kabinebelysning
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2) indvendig belysning i omrdder med nedudgange i gulvniveau
3) oplyste nedudgangsmarkeringer og lokaliseringsskilte

4) for flyvemaskiner, for hvilke ansegningen om typecertifikat eller tilsvarende blev indsendt inden den 1. maj 1972,
og ved flyvning om natten skal nedbelysningssystemet omfatte udvendig nedbelysning ved alle udgange over
vingerne og ved udgange, hvor der kreves hjelpemidler til nedstigning

5) for flyvemaskiner, for hvilke ansegningen om typecertifikat eller tilsvarende blev indsendt efter den 30. april 1972,
og ved flyvning om natten skal nedbelysningssystemet omfatte udvendig nedbelysning ved alle passagerned-
udgange

6) for flyvemaskiner, for hvilke typecertifikatet forste gang blev udstedt den 31. december 1957 eller derefter, skal
noedbelysningssystemet omfatte et gulvmonteret system til markering af nedflugtveje i passagerkabinerne.

¢) For flyvemaskiner med en MOPSC pd 19 sader eller derunder, som er certificeret i overensstemmelse med agenturets
luftdygtighedsbestemmelser, skal det nedbelysningssystem, der er navnt i litra a), omfatte det udstyr, der er navnt i
litra b), nr. 1) il 3).

d) For flyvemaskiner med en MOPSC pd 19 sader eller derunder, som ikke er certificeret i overensstemmelse med
agenturets luftdygtighedsbestemmelser, skal det nedbelysningssystem, der er navnt i litra a), omfatte det udstyr,
som er nevnt i litra b), nr. 1).

¢) Flyvemaskiner med en MOPSC pd ni s@der eller derunder, som opereres om natten, skal veaere udstyret med en kilde til
almindelig kabinebelysning, der letter evakueringen af flyvemaskinen.

CAT.IDE.A.280 Ngdlokaliseringssender (ELT)

a) Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 sader skal vere udstyret med mindst:

1) to ELTer, hvoraf én skal vare automatisk, for sd vidt angar flyvemaskiner, som for forste gang har fiet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

2) en automatisk ELT eller to ELT’er uanset typen, for sa vidt angdr flyvemaskiner, som for forste gang har fiet udstedt
et individuelt luftdygtighedsbevis senest den 1. juli 2008.

b) Flyvemaskiner med en MOPSC pé 19 sader eller derunder skal vaere udstyret med mindst:

1) én automatisk ELT, for sd vidt angdr flyvemaskiner, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

2) en ELT uanset typen, for sd vidt angdr flyvemaskiner, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis senest den 1. juli 2008.

¢) En ELT skal uanset typen vere i stand til at sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Flyvning over vand

a) Folgende flyvemaskiner skal vare udstyret med en redningsvest for hver ombordvarende eller en tilsvarende flydean-
ordning for hver ombordvarende, der er under to dr, anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sede
eller koje, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) landflyvemaskiner, der flyver over vand og i en afstand af mere end 50 semil fra kysten, eller som starter eller
lander pa en flyveplads, hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pa en sidan made over vand, at der i tilfelde
af et uheld ville veere sandsynlighed for nedlanding pd vandet

2) vandflyvemaskiner, der opereres over vand.

b) Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal vaere forsynet med elektrisk lys for at lette lokali-
seringen af personer.

¢) Vandflyvemaskiner, der opereres over vand, skal vare udstyret med:

1) et drivanker og andet udstyr, der er nedvendigt for at lette fortejning, forankring eller mangvrering af flyve-
maskinen pd vandet, og som er egnet i forhold til flyvemaskinens sterrelse, vaegt og betjeningsegenskaber

2) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale sovejsregler, hvor dette er relevant.
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d) Flyvemaskiner, som opereres over vand i en afstand fra land, der er egnet til nodlanding, og som er storre end
svarende til:

1) 120 minutter ved marchfart eller 400 semil, ath@ngigt af hvilken afstand der er kortest, for flyvemaskiner, som er i
stand til at fortsatte flyvningen til en flyveplads med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa et givet punkt langs
ruten eller de planlagte omdirigeringer, eller

2) 30 minutter ved marchfart eller 100 semil, afhangigt af hvilken afstand der er kortest, for alle andre flyvemaskiner
skal medbringe det udstyr, der er navnt i litra e).
e) Flyvemaskiner, der falder ind under litra d), skal medbringe felgende udstyr:

1) tilstraekkelige redningsflader til alle ombordvarende, der er anbragt, si de let kan bruges i en nedsituation, og som
er af en tilstreekkelig storrelse til at rumme alle overlevende i tilfelde af tab af én redningsflide med den storste
nominelle kapacitet

2) et overlevelseslokaliseringslys i hver redningsflide
3) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, som egner sig til den flyvning, der skal udferes
4) mindst to overlevelses-ELTer (nedlokaliseringssendere).

CAT.IDE.A.305 Overlevelsesudstyr

a) Flyvemaskiner, der flyves over omrader, hvor flyveredningstjeneste er sarligt vanskelig, skal vaere udstyret med:
1) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler
2) mindst én overlevelses-ELT
3) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til antallet af personer om bord.
b) Dog er det ikke nodvendigt at medfore det i litra a), nr. 3), angivne udstyr, hvis flyvemaskinen:
1) forbliver inden for en afstand fra et omrade, hvor flyveredningstjeneste ikke er sarligt vanskelig, svarende til:

i) 120 minutter ved marchfart med én motor ude af drift for flyvemaskiner, som er i stand til at fortsatte
flyvningen til en flyveplads med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pd et givet punkt langs ruten eller de
planlagte omdirigeringer, eller

ii) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvemaskiner

2) forbliver inden for en afstand, som ikke er leengere end den afstand, der svarer til 90 minutter ved marchfart fra et
omrade, som er egnet til udferelse af en nedlanding, for flyvemaskiner, der er certificeret i henhold til den
geldende luftdygtighedsstandard.

CAT.IDE.A.325 Hovedtelefon
a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med en hovedtelefon med boom- eller strubemikrofon eller tilsvarende til hvert

flyvebesatningsmedlem ved deres anviste tjenestepladser i cockpittet.

b) Flyvemaskiner, der flyver i henhold til IFR eller om natten, skal vere udstyret med en sendeknap pd rattet til hvert
kravet flyvebesatningsmedlem.

CAT.IDE.A.330 Radiokommunikationsudstyr
a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med det radiokommunikationsudstyr, som kraves for at overholde de galdende

luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyret skal muliggere kommunikation pd den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.
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CAT.IDE.A.335 Audio selector panel

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til IFR, skal vare udstyret med et Audio Selector Panel, som kan betjenes fra hver af
de kreevede flyvebesetningspladser.

CAT.IDE.A.340 Radioudstyr til operationer i henhold til VFR pé ruter, som flyves med reference til visuelle
landmaerker

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR p4 ruter, som flyves med reference til visuelle landmarker, skal vare udstyret
med det radiokommunikationsudstyr, der er nedvendigt under normale radiosendeforhold for at opfylde folgende krav:

a) kommunikation med relevante jordstationer

b) kommunikation med relevante ATC-faciliteter fra ethvert punkt i kontrolleret luftrum, inden for hvilket der planleegges
flyvninger

¢) modtagelse af meteorologiske oplysninger.

CAT.IDE.A.345 Kommunikations- og navigationsudstyr til operationer i henhold til IFR eller VFR pd ruter, som
ikke flyves med reference til visuelle landmaerker

a) Flyvemaskiner, der flyves i henhold til IFR eller VFR pa ruter, som ikke flyves med reference til visuelle landmaerker,
skal vaere udstyret med radiokommunikations- og navigationsudstyr i overensstemmelse med de galdende luftrums-
krav.

=

Radiokommunikationsudstyr skal omfatte mindst to uafthangige radiokommunikationssystemer, som er nedvendige
under normale operationelle forhold for at kommunikere med en relevant jordstation fra ethvert punkt pad ruten,
herunder omdirigeringer.

o
ReS

Uanset litra b) skal flyvemaskiner, der flyves pd korte distancer inden for NAT MNPS-luftrummet (North Atlantic
minimum navigation performance specifications) og ikke krydser Nordatlanten, vere udstyret med mindst ét lang-
treekkende kommunikationssystem, séfremt alternative kommunikationsprocedurer er udgivet for det pagaldende
luftrum.

&

Flyvemaskiner skal veere udstyret med tilstrakkeligt navigationsudstyr til at sikre, at det resterende udstyr i tilfaelde af
fejl i en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med
flyveplanen.

e) Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing i henhold til instrumentvejrforhold (IMC) planlagges, skal vare
udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes, for
hver flyveplads, hvor landing i henhold til IMC planlegges, og for alle udpegede alternative flyvepladser.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Flyvemaskiner skal vare udstyret med en sekundar overvigningsradartransponder (SSR-transponder) og andet SSR-trans-
ponderudstyr som kraevet for den rute, der flyves.

CAT.IDE.A.355 Styring af elektroniske navigationsdata

a) Luftfartsforetagendet ma kun bruge elektroniske navigationsdataprodukter, der understetter opfyldelsen af integritets-
standarder, som er egnede for den planlagte anvendelse af de pdgaldende data.

b) Nér de elektroniske navigationsdataprodukter understotter en navigationsapplikation, der skal bruges til en operation,
som skal godkendes i henhold til bilag V (del-SPA), skal luftfartsforetagendet over for den kompetente myndighed
godtgore, at den anvendte proces og de leverede produkter opfylder integritetsstandarder, som er tilstrakkelige for den
planlagte anvendelse af de pdgeldende data.

¢) Luftfartsforetagendet skal lebende overvige integriteten af bade proces og produkter, enten direkte eller ved over-
vagning af tredjepartleveranderers overensstemmelse.

d) Luftfartsforetagendet skal sikre rettidig distribution og indfejelse af aktuelle og uandrede elektroniske navigationsdata
til alle flyvemaskiner, hvor de skal anvendes.
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AFSNIT 2

Helikoptere

CAT.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a)

o
=

e)

Instrumenter og udstyr, der kraves i henhold til denne subpart, skal vare godkendt i overensstemmelse med forord-
ning (EF) nr. 1702/2003 med undtagelse af folgende dele:

1) reservesikringer

2) stavlygter

3) en nejagtig tidsméler

4) kortholder

5) forstehjeelpskasse

6) megafoner

7) overlevelsesudstyr og signaludstyr

8) drivankre og udstyr til fortejning

9) fastspendingsanordninger til bern.

Instrumenter og udstyr, der ikke er pakrevet i henhold til denne subpart, og som ikke skal vare godkendt i over-
ensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003, men som medbringes pd en flyvning, skal overholde felgende:

1) De oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebe-
setningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr.216/2008 eller CAT.IDEH.330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 og CAT.IDE.H.345.

2) Instrumenterne og udstyret md ikke pévirke helikopterens luftdygtighed, heller ikke i tilfelde af svigt eller funk-
tionsfejl.

Hvis et flyvebesatningsmedlem skal anvende udstyr pa sin plads under flyvningen, skal dette vare nemt at betjene fra
den pégaldende plads. Hvis et og samme udstyr skal betjenes af mere end ét medlem af flyvebesatningen, skal det
installeres, sd det umiddelbart kan betjenes fra alle pladser, hvorfra det bliver nedvendigt at betjene udstyret.

De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal veere placeret séledes, at flyvebesatningsmed-
lemmet nemt kan se visningerne fra sin plads med mindst mulig @ndring af den stilling og synslinje, som besztnings-
medlemmet normalt indtager, ndr vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

Alt pakravet nedudstyr skal veere lettilgengeligt til umiddelbar anvendelse.

CAT.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning mé ikke pdbegyndes, nar et af helikopterens instrumenter eller en af dens udstyrsdele eller funktioner, der er
pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler, medmindre:

a)

b)

helikopteren flyves i overensstemmelse med luftfartsforetagendets minimumsudstyrsliste, eller

luftfartsforetagendet har fiet den kompetente myndigheds godkendelse til at flyve helikopteren inden for begrans-
ningerne i masterminimumsudstyrslisten.

CAT.IDEH.115 Operationslys

a)

Helikoptere, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vare udstyret med et antikollisionslyssystem.
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b) Helikoptere, der opereres om natten, skal i tilleg til litra a) veere udstyret med:

1) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstreekkelig belysning af alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af helikopteren

2) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer belysning af alle passagerkabiner

3) en stavlygte til hvert kravet besatningsmedlem, som er lettilgaengelig for besatningsmedlemmerne, nar de sidder
pa deres anviste pladser

4) navigations-/positionslys

5) to landingslys, hvoraf mindst ét kan justeres under flyvning med henblik pa at oplyse jorden foran og under
helikopteren samt jorden pa begge sider af helikopteren

6) lys, der overholder de internationale sgvejsregler, safremt helikopteren er en amfibiehelikopter.

CAT.IDE.H.125 VFR-flyvninger om dagen — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr
a) Helikoptere, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal vare udstyret med folgende udstyr ved pilotpladsen:

1) En anordning, som mdler og viser:
i) magnetisk retning
ii) tiden i timer, minutter og sekunder
i) trykhejde
iv) flyvehastighed
v) vertikal hastighed
vi) sideglidning
vii) lufttemperaturen udenfor.
2) En anordning, som angiver, ndr stremforsyningen til de kravede flyveinstrumenter er utilstrakkelig.
b) Nar der kraves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have folgende serskilte indikatorer:
1) trykhejde
2) flyvehastighed
3) vertikal hastighed

4) sideglidning.

(g)
-~

Helikoptere med en MCTOM pé over 3 175 kg eller helikoptere, der flyver over vand, nér land er uden for synsvidde,
eller nar sigtbarheden er under 1 500 m, skal udstyres med en anordning til mdling og visning af:

1) flyvestilling

2) retning.

&

Der skal findes en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed, pd grund af
kondens eller isdannelse for helikoptere med en MCTOM péd over 3 175 kg eller en MOPSC pé flere end ni sader.
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CAT.IDE.H.130 IFR- eller natflyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr
Helikoptere, der opereres i henhold til VFR om natten eller i henhold til IFR, skal vere udstyret med folgende udstyr ved
pilotpladsen:
a) En anordning, som madler og viser:

1) magnetisk retning

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) flyvehastighed

4) vertikal hastighed

5) sideglidning

6) flyvestilling

7) stabiliseret retning

8) lufttemperaturen udenfor.

b) To anordninger, som méler og viser trykhejde. For operationer med én pilot i henhold til VFR om natten kan en
trykhejdemaler erstattes af en radiohgjdemaler.

¢) En anordning, som angiver, ndr stremforsyningen til de kraevede flyveinstrumenter er utilstrakkelig.

d) En anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed, som kraves i henhold til litra a),
nr. 3), og litra h), nr. 2), som folge af enten kondens eller isdannelse.

¢) En anordning, der til flyvebesatningen melder fejl i de anordninger, som kraves i litra d), for helikoptere:
1) der den 1. august 1999 eller senere har fdet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis, eller

2) der for den 1. august 1999 har fdet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis, og som har en MCTOM pa over
3175 kg eller en MOPSC pé flere end ni sader.

f) En standby-flyvestillingsmiler og -indikator, der:

1) stromforsynes kontinuerligt under normal drift, og som efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem
stromforsynes fra en kilde, der er uatheengig af det normale elproduktionssystem

2) fungerer uathangigt af eventuelle andre systemer til maling og visning af flyvestilling
3) kan betjenes fra begge pilotpladser
4) automatisk er operativ efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem

5) fungerer pélideligt i mindst 30 minutter eller den periode, som kraves for at flyve til et egnet alternativt landings-
sted ved flyvning over et hostile terraen eller offshore, afhengigt af hvilken afstand der er lengst, efter totalt svigt i
det normale elproduktionssystem under hensyn til andre belastninger af nedstremsforsyningen og til de operatio-
nelle procedurer

6) er passende oplyst i alle faser af operationen

7) er forbundet med en anordning, som advarer flyvebesatningen, nir der flyves under den dedicerede stromfor-
syning, herunder ndr der flyves under nedstremsforsyning.

g) en alternativ kilde til statisk tryk for anordningerne til méling af flyvehojde, flyvehastighed og vertikal hastighed.
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h) Nér der kraeves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have folgende serskilte indikatorer:
1) trykhejde
2) flyvehastighed
3) vertikal hastighed
4) sideglidning
5) flyvestilling
6) stabiliseret retning.

i) For IFR-operationer skal der forefindes en kortholder i en letlaeselig position, som kan belyses med henblik pé
natflyvninger.

CAT.IDEH.135 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

Helikoptere, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal veere udstyret med en autopilot med mindst hegjdehold og fast
kursindstilling.

CAT.IDEH.145 Radiohgjdemalere

a) Helikoptere skal pa flyvninger over vand vere udstyret med en radiohegjdeméler, der kan udsende et horbart advarsels-
signal under en forudindstillet hojde og et visuelt advarselssignal ved en hejde, som velges af piloten, nar der flyves:
1) uden landsigte
2) ved en sigtbarhed pa under 1 500 m
3) om natten

4) i en afstand fra land, som er langere end tre minutters flyvning ved marchfart.

CAT.IDEH.160 Vejrradarudstyr under flyvning

Helikoptere med en MOPSC pd flere end ni sader, der flyves i henhold til IFR eller om natten, skal vare udstyret med
vejrradarudstyr, nar aktuelle vejrrapporter viser, at tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages
med en luftbdren vejrradar, kan forventes at forekomme langs ruten.

CAT.IDEH.165 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om natten

a) Helikoptere, der opereres under forhold med forventet eller faktisk isdannelse, skal vare udstyret med en anordning,
som kan belyse eller spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke fordrsage blaending eller refleksion, der kan hamme beseatnings-
medlemmerne i at udfere deres opgaver.

CAT.IDEH.170 Flyvebesatningens interne samtaleanleg

Helikoptere, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal vare udstyret med et internt samtaleanlag til flyve-
besetningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

CAT.IDEH.175 Internt samtaleanlag til besatningsmedlemmerne

Helikoptere skal veare udstyret med et internt samtaleanleg til flyvebesatningen, nér et andet besatningsmedlem befor-
dres i tilleg til flyvebesatningsmedlemmet.

CAT.IDE.H.180 Hgjttaleranleg

a) Helikoptere med en MOPSC pa flere end ni sader skal vere udstyret med et hojttaleranlag med undtagelse af litra b):
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b) Uanset litra a) skal helikoptere med en MOPSC pé flere end ni, men ferre end 20 sder ikke have et hejtaleranlag,
hvis:

1) helikopteren er konstrueret uden skot mellem pilot og passagerer
2) luftfartsforetagendet kan godtgere, at pilotens stemme under flyvning kan heres og forstds pa alle passagersader.

CAT.IDE.H.185 Cockpit voice-rekorder

a) Folgende helikoptertyper skal vare udstyret med en cockpit voice-rekorder (CVR):
1) alle helikoptere med en MCTOM pa over 7 000 kg

2) helikoptere med en MCTOM pd over 3 175 kg, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis den 1. januar 1987 eller senere.

=

CVR’en skal kunne bevare data, der er rekorderet i lobet af mindst:

1) de sidste to timer, for sa vidt angér helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1), og litra a), nr. 2), som for forste gang har
faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller senere

2) den sidste time, for sd vidt angdr helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1), som for forste gang har fdet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis i perioden fra og med den 1. august 1999, men inden den 1. januar 2016

3) de sidste 30 minutter, for sd vidt angar helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1), som for ferste gang har fet udstedt
et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. august 1999

4) de sidste 30 minutter, for sd vidt angdr helikoptere omhandlet i litra a), nr. 2), som for ferste gang har faet udstedt
et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. januar 2016.

¢) CVR’en skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp af flyvemaskinens interne samtaleanleg
og heijttaleranleg, hvis et sidant forefindes

3) det auditive milje i cockpittet, herunder uden afbrydelse:

i) for helikoptere, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. august 1999 eller
senere, de lydsignaler, der modtages fra hver besetningsmikrofon

ii) for helikoptere, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. august 1999,
de lydsignaler, der modtages fra hver besetningsmikrofon, for si vidt dette er praktisk muligt

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvningshjelpemidler, og som opfanges af en hoved-
telefon eller hejttaler.

RS

CVR’en skal begynde at rekordere, for helikopteren ved egen kraft beveaeger sig, og skal fortsette med at rekordere
indtil flyvningens afslutning, ndr helikopteren ikke laengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

¢) Folgende galder i tilleg til litra d) for helikoptere omhandlet i litra a), nr. 2), som har fiet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. august 1999 eller senere:

1) CVR’en skal automatisk begynde at rekordere, for helikopteren ved egen kraft bevager sig, og skal fortsette med at
rekordere indtil flyvningens afslutning, nar helikopteren ikke leengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

2) Afhangigt af tilgeengeligheden af elektrisk strom skal CVR'en begynde at rekordere sé tidligt som muligt under
cockpitchecks for motorstart ved flyvningens begyndelse indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning.
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f) CVRen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

CAT.IDE.H.190 Flight data rekorder

a) Folgende helikoptere skal vare udstyret med en flight data rekorder (FDR), som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet:

1) helikoptere med en MCTOM pa over 3 175 kg, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis den 1. august 1999 eller senere.

2) helikoptere med en MCTOM pd over 7 000 kg eller en MOPSC pa flere end ni sader, som for forste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis i perioden fra og med den 1. januar 1989, men inden den 1. august
1999.

=

FDR'en skal rekordere de parametre, der er nedvendige for nejagtigt at bestemme helikopterens:

1) flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, operation og konfiguration, og skal kunne bevare data, der er
rekorderet i de sidste 10 timer, for helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1), som for ferste gang har fiet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller senere

2) flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft og operation, og skal kunne bevare data, der er rekorderet i de
sidste otte timer, for helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1), som for forste gang har fiet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis inden den 1. januar 2016

3) flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft og operation, og skal kunne bevare data, der er rekorderet i de
sidste fem timer, for helikoptere omhandlet i litra a), nr. 2).

¢) Der skal indhentes data fra helikopterkilder, som muligger nejagtig korrelation med de informationer, der vises for
flyvebesatningen.

&

FDR'en skal automatisk begynde at rekordere data, for helikopteren ved egen kraft er i stand til at bevage sig, og
fortsaette med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nar helikopteren ikke leengere er i stand til at bevage sig ved
egen kraft.

¢) FDR'en skal vare forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

CAT.IDEH.195 Data link-rekordering

a) Helikoptere, der for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 8. april 2014 eller senere, og
som kan rekordere datalink-kommunikation og skal vere forsynet med en CVR, skal i relevante tilfelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra helikopteren, herunder meddelelser i forbin-
delse med folgende anvendelser:

i) datalink-initiering
ii) kommunikation mellem controller og pilot
iii) Addressed Surveillance
iv) information om flyvningen
v) Aircraft Broadcast Surveillance, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette
vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, for s vidt systemarkitekturen muligger dette

vii) grafikbilleder, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette

N
—

information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er tilknyttet datalink-kommunikation og lagret
et andet sted end i helikopteren

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser, for si vidt systemarkitekturen
muligger dette.
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b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data og et system til hurtig fremhentning af
disse data. Rekorderingsmetoden skal gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pd jorden.

¢) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er fastsat for CVR’er i CAT.IDE.H.185.
d) Rekorderen skal vare forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

¢) Kravene vedrgrende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som kravene til start- og stopfunktionen i
CVR'er, som er anfort i CAT.IDE.H.185, litra d) og e).

CAT.IDE.H.200 Flight data- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til CVR og FDR kan opfyldes ved at medbringe en kombinationsrekorder.

CAT.IDE.H.205 Sxder, sikkerhedsbzlter, sikkerhedsseler og fastspandingsanordninger til bern

a) Folgende skal vere installeret i helikoptere:
1) et sade eller en koje til hver person om bord, som er to ar eller derover
2) et sikkerhedsbalte i hvert passagersaede og en sikkerhedssele til hver koje

3) for helikoptere, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. august 1999 eller
senere, et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, til brug i hvert passagersade til hver passager,
som er to ar eller derover

4) en fastspaendingsanordning til bern for hver ombordvarende person under to ar

5) et sikkerhedsbalte med en anordning, der automatisk fastholder den siddende persons torso i tilfeelde af hurtig
hastighedsnedsettelse, pd hvert flyvebesaxtningssade

6) et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert sade til den kravede minimumskabinebe-
satning.

b) Et sikkerhedsbealte, der fastholder den siddende persons torso, skal:
1) have ét enkelt udlgsningspunkt og

2) i flyvebesetningsseder og sader til den kravede minimumskabinebesatning bestd af to skulderstropper og et
sikkerhedsbzlte, der kan anvendes separat.

CAT.IDE.H.210 Skiltene »spaend sikkerhedsbzltet« og »rygning forbudt«
Helikoptere, hvor ikke alle passagerseeder er synlige fra cockpittet, skal vare forsynet med en anordning, som viser alle

passagerer og kabinebesatningsmedlemmer, hvorndr sikkerhedsbelterne skal vere spandt, og hvornér rygning er forbudt.

CAT.IDE.H.220 Forstehjelpskasser

a) Helikoptere skal vere udstyret med mindst én forstehjelpskasse.
b) Forstehjeelpskasser skal veere:
1) lettilgengelige
2) ajourforte.
CAT.IDE.H.240 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

Ikke-trykregulerede helikoptere, der opereres ved trykhejder pd over 10 000 ft, skal vare udstyret med supplerende
iltudstyr, som er i stand til at lagre og afgive den iltmeangde, der er anfort i folgende tabeller.
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Tabel 1

Mindstekrav til supplerende ilt for komplekse ikke-trykregulerede helikoptere

Forsyning til

Varighed og kabinetrykhojde

1) Alle personer i cockpitsader, som
gor tjeneste i cockpittet, og besat-
ningsmedlemmer, der bistdr flyve-

Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 10 000 ft.

besetningsmedlemmer i deres
opgaver
2) Alle kravede kabinebes®tnings- | Den samlede flyvetid ved trykhejder over 13 000 ft og for enhver periode,
medlemmer der overstiger 30 minutter, ved trykhejder over 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.
3) Yderligere besetningsmedlemmer | Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000 ft.

0g 100 % af passagererne (*)

4) 10 % af passagererne (*)

Den samlede flyvetid efter 30 minutter ved trykhejder, der overstiger
10 000 ft, men som ikke overstiger 13 000 ft.

(*) »Passagerer« betyder med henblik pa tabel 1 passagerer, som rent faktisk medferes, herunder personer under to &r.

Tabel 2

Mindstekrav til supplerende ilt for ikke-trykregulerede helikoptere, der ikke er komplekse

Forsyning til

Varighed og kabinetrykhojde

1) Alle personer i cockpitseder, som
gor tjeneste i cockpittet, besat-
ningsmedlemmer, der bistdr flyve-
besxtningsmedlemmer i deres
opgaver, og kravede kabinebeset-
ningsmedlemmer

Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000 ft og for enhver periode,
der overstiger 30 minutter, ved trykhejder over 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

2) Yderligere besatningsmedlemmer
og 100 % af passagererne (*)

Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000 ft.

3) 10 % af passagererne (*)

Den samlede flyvetid efter 30 minutter ved trykhejder, der overstiger
10 000 ft, men som ikke overstiger 13 000 ft.

(*) »Passagerer« betyder med henblik pd tabel 2 passagerer, som rent faktisk medferes, herunder personer under to dr.

CAT.IDE.H.250 Manuelle ildslukkere

a) Helikoptere skal vere udstyret med mindst én manuel ildslukker i cockpittet.

b) Der skal vare mindst én manuel ildslukker placeret i eller lettilgaengelig til brug i hvert pantry, som ikke er placeret i

&

&

hovedpassagerkabinen.

Der skal vare mindst én lettilgeengelig manuel ildslukker til rddighed til brug i hvert lastrum, hvortil besatnings-
medlemmerne har adgang under flyvningen.

Arten og mangden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand, som kan forventes at forckomme i den
kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passager-
kabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

Helikoptere skal vare udstyret med mindst det antal manuelle ildslukkere, der fremgar af tabel 1, og de skal vare

praktisk placeret i passagerkabinen.
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Tabel 1

Antal manuelle ildslukkere

MOPSC Antal ildslukkere
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Markering af brudpunkter

Safremt der pa helikopterens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive gennembrudt af redningsmandskab, skal
sddanne omrdder markeres som vist i figur 1.

Figur 1
Markering af brudpunkter
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‘
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CAT.IDE.H.270 Megafoner

Helikoptere med en MOPSC pa flere end 19 seder skal vare udstyret med en batteridrevet megafon, som er lettilgaengelig
til brug for besxtningsmedlemmerne under en nedevakuering.

CAT.IDE.H.275 Ngdbelysning og -markering
a) Helikoptere med en MOPSC pé flere end 19 sader skal vaere udstyret med:

1) et nedbelysningssystem med uafthaengig stremforsyning, som sikrer almindelig kabinebelysning, der letter evakue-
ringen af helikopteren

2) nedudgangsmarkeringer og lokaliseringsskilte, som kan ses i dagslys og merke.
b) Helikoptere skal veere udstyret med nedudgangsmarkeringer, som kan ses i dagslys og merke, nir de flyves:

1) i prastationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning over vand i en afstand fra land, som er lengere end 10 minutters
flyvning ved marchfart

2) i prastationsklasse 3 pé en flyvning over vand i en afstand fra land, som er leengere end tre minutters flyvning ved
marchfart.

CAT.IDE.H.280 Ngdlokaliseringssender (ELT)

a) Helikoptere skal vere udstyret med mindst én automatisk ELT.

b) Helikoptere, der flyves i prastationsklasse 1 eller 2 i offshoreoperationer, skal pd en flyvning over vand i et hostile
environment og i en afstand fra land, som er leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, vaere udstyret med en
automatisk deployerbar ELT (ELT(AD)).
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¢) En ELT skal uanset typen vere i stand til at sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Redningsveste

a) Helikoptere skal vaere udstyret med en redningsvest for hver ombordvarende eller en tilsvarende flydeanordning for
hver ombordvarende, der er under to ar, anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sade eller koje,
til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet, ved flyvning i:

1) prastationsklasse 1 eller 2 pd en flyvning over vand i en afstand fra land, som er lengere end 10 minutters
flyvning ved marchfart

2) prastationsklasse 3 pd en flyvning over vand ud over autorotationsafstanden fra land

3) prastationsklasse 2 eller 3 ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start- eller indflyv-
ningsvejen er over vand.

b) Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal veere forsynet med elektrisk lys for at lette lokali-
seringen af personer.

CAT.IDEH.295 Overlevelsesdragter til besatningen

Hvert besatningsmedlem skal bare overlevelsesdragt ved flyvning:

a) i praestationsklasse 1 eller 2 pd en flyvning over vand til statte for offshoreoperationer i en afstand fra land, som er
leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, nar de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgangelige for luftfar-
tojschefen, angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen, eller ndr den ansldede redningstid
overstiger den ansldede overlevelsestid

b) i prastationsklasse 3 pd en flyvning over vand ud over autorotationsafstanden fra land eller afstanden for sikker
nedlanding fra land, nér de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgangelige for luftfartejschefen, angiver, at vandtem-
peraturen er under plus 10 °C under flyvningen.

CAT.IDE.H.300 Redningsflider, nodlokaliseringssendere og overlevelsesudstyr til laengere flyvninger over vand

Helikoptere, der flyves:

a) i prastationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning over vand i en afstand fra land, som er leengere end 10 minutters flyvning
ved marchfart

b) i prestationsklasse 3 pd en flyvning over vand i en afstand fra land, som er lengere end tre minutters flyvning ved
marchfart, skal vare udstyret med:

1) for helikoptere, der befordrer under 12 personer, mindst én redningsflide med en nominel kapacitet, som ikke er
mindre end det maksimale antal ombordvearende, anbragt, si den er lettilgangelig i en nedsituation

2) for helikoptere, der befordrer flere end 11 personer, mindst to redningsflader, som er anbragt, sd de er lettilgange-
lige i en nedsituation, og som tilsammen kan rumme alle personer, der kan befordres om bord, og selv om én gér
tabt, har den eller de ovrige redningsfldder tilstraekkelig kapacitet til at rumme alle personer om bord pé helikop-
teren

3) mindst én overlevelses-ELT (ngdradiosender) for hver kraevet redningsflide
4) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig til den flyvning, som skal udferes.

CAT.IDE.H.305 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der flyves over omrader, hvor eftersagning og redning er specielt vanskelig, skal vere udstyret med:
a) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler
b) mindst én overlevelses-ELT

¢) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til antallet af personer om bord.
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CAT.IDEH.310 Yderligere krav til helikoptere, der gennemforer offshoreoperationer i et hostile havomride

Helikoptere, der benyttes i offshoreoperationer i et hostile havomrade i en afstand fra land, som er lengere end 10
minutters flyvning ved marchfart, skal overholde folgende:

a) Nar de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgangelige for luftfartejschefen, angiver, at vandtemperaturen er under plus
10 °C under flyvningen, eller ndr den ansldede redningstid overstiger den ansldede overlevelsestid, skal alle ombord-
varende bare overlevelsesdragt.

=

Alle redningsflader, der medbringes i overensstemmelse med CAT.IDE.H.300, skal vere installeret, sd de kan anvendes
under de havbetingelser, hvorunder helikopterens karakteristika med hensyn til nedlanding pa vandet, flydeevne og
trimning blev evalueret med henblik pd at overholde certificeringskravene til nedlanding pa vandet.

Helikopteren skal veare udstyret med et nedbelysningssystem med uathangig stremforsyning, som sikrer almindelig
kabinebelysning, der letter evakueringen af helikopteren.

(e}
=

R

Alle ngdudgange, herunder cockpittets nedudgange, og anordningerne til at dbne dem skal vaere tydeligt markeret for
at vejlede de ombordvarende i brug af dem i dagslys og i merke. Sddanne markeringer skal vaere udformet, sa de
forbliver synlige, selvom helikopteren er keentret, og kabinen er under vand.

¢) Alle ikke-afkastelige dere, der er markeret som nedudgange ved landing pd vand, skal kunne fastgeres i dben stilling,
sd de ikke forstyrrer de ombordvarendes udgang under havbetingelser op til det maksimum, som kraves ved
evaluering for landing pd vand og flydeevne.

f) Alle dere, vinduer og andre &bninger i passagerkabinen, der er vurderet at vare egnet som nedudgang under vand,
skal vare udformet, sd de kan betjenes i en nedsituation.

g) De ombordvarende skal altid bare redningsvest, medmindre passageren eller besetningsmedlemmet bzrer en inte-
greret overlevelsesdragt, der opfylder de kombinerede krav til overlevelsesdragt og redningsvest.

CAT.IDE.H.315 Helikoptere certificeret til operation pd vand — diverse udstyr

Helikoptere, der er certificeret til operation pa vand, skal vaere udstyret med:

a) et drivanker og andet udstyr, der er nedvendigt for at lette fortejning, forankring eller mangvrering af helikopteren pa
vandet, og som er egnet i forhold til helikopterens storrelse, vaegt og betjeningsegenskaber

b) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale sovejsregler, hvor dette er relevant.

CAT.IDE.H.320 Alle helikoptere, der flyver over vand — landing pd vand

a) Helikoptere skal vaere konstrueret til landing pa vand eller certificeret til landing pd vand i overensstemmelse med den
relevante luftdygtighedsforskrift, ndr de flyves i preestationsklasse 1 eller 2 pd en flyvning over vand i et hostile
environment og i en afstand fra land, som er leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart.

=

Helikoptere skal vare konstrueret til landing pd vand, certificeret til landing pd vand i overensstemmelse med den
relevante luftdygtighedsforskrift eller udstyret med nedflydeudstyr, nar de flyves i:

1) prastationsklasse 1 eller 2 pd en flyvning over vand i et non-hostile environment i en afstand fra land, som er
lzengere end 10 minutters flyvning ved marchfart

2) preastationsklasse 2 ved start fra eller landing over vand, medmindre der er tale om helikopterambulancetjenester
(HEMS-operationer), hvor landingen eller starten pd et HEMS-driftssted, der er beliggende i et bymaessigt omrade,
gennemfores over vand for at minimere eksponeringen

3) prastationsklasse 3 pa en flyvning over vand ud over afstanden for sikker nedlanding fra land.

CAT.IDE.H.325 Hovedtelefon

Nér radiokommunikation ogeller radionavigationssystem er pakravet, skal helikoptere veere udstyret med en hovedte-
lefon med boom- eller strubemikrofon eller tilsvarende og en sendeknap pé rattet til hver kravet pilot ogfeller hvert
kravet besaetningsmedlem ved den pagaldendes plads.
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CAT.IDE.H.330 Radiokommunikationsudstyr
a) Helikoptere skal vare udstyret med det radiokommunikationsudstyr, som kraves for at overholde de galdende
luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyret skal muliggare kommunikation p& den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDEH.335 Audio selector panel

Helikoptere, der flyves i henhold til IFR, skal vaere udstyret med et Audio Selector Panel, som kan betjenes fra hver af de
kravede flyvebesatningspladser.

CAT.IDEH.340 Radioudstyr til operationer i henhold til VFR pé ruter, som flyves med reference til visuelle
landmaerker

Helikoptere, der flyves i henhold til VFR pd ruter, som kan flyves med reference til visuelle landmaerker, skal vaere udstyret
med det radiokommunikationsudstyr, der er nedvendigt under normale radiosendeforhold for at opfylde folgende krav:

a) kommunikation med relevante jordstationer

b) kommunikation med relevante ATC-faciliteter fra ethvert punkt i kontrolleret luftrum, inden for hvilket der planleegges
flyvninger

¢) modtagelse af meteorologiske oplysninger.

CAT.IDE.H.345 Kommunikations- og navigationsudstyr til operationer i henhold til IFR eller VFR pd ruter, som
ikke flyves med reference til visuelle landmaerker

a) Helikoptere, der flyves i henhold til IFR eller VFR pé ruter, som ikke kan flyves med reference til visuelle landmaerker,
skal veere udstyret med radiokommunikations- og navigationsudstyr i overensstemmelse med de geldende luftrums-
krav.

b) Radiokommunikationsudstyr skal omfatte mindst to uafhangige radiokommunikationssystemer, som er nedvendige
under normale operationelle forhold for at kommunikere med en relevant jordstation fra ethvert punkt péd ruten,
herunder omdirigeringer.

¢) Helikoptere skal veere udstyret med tilstraekkeligt navigationsudstyr til at sikre, at det resterende udstyr i tilfelde af fejl i
en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med flyveplanen.

&

Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing i henhold til instrumentvejrforhold (IMC) planlagges, skal vare
udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes, for
hver flyveplads, hvor landing i henhold til IMC planlagges, og for alle udpegede alternative flyvepladser.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikoptere skal vere udstyret med en sekundar overvdgningsradartransponder (SSR-transponder) med hgjderapportering
og andet SSR-transponderudstyr som kravet for den rute, der flyves.
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BILAG V

SPECIFIKKE GODKENDELSER
[DEL-SPA]

SUBPART A
GENERELLE KRAV

SPA.GEN.100 Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed for udstedelse af en specifik godkendelse er for erhvervsmeassige luftfartsforetagender den
myndighed, der er udpeget af medlemsstaten, hvor luftfartsforetagendet har sit hovedforretningssted.

SPA.GEN.105 Ansegning om specifik godkendelse

a) Et luftfartsforetagende, der anseger om forstegangsudstedelse af en specifik godkendelse, skal til den kompetente
myndighed indgive den dokumentation, som kreves i den galdende subpart, og folgende oplysninger:

1) ansegerens navn, adresse og postadresse
2) en beskrivelse af den planlagte operation.

b) Luftfartsforetagendet skal godtgere folgende over for den kompetente myndighed:
1) overensstemmelse med kravene i den galdende subpart

2) at relevante elementer i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003, er taget i
betragtning.

¢) Luftfartsforetagendet skal opbevare fortegnelser vedrerende litra a) og b) i mindst varigheden af den operation, der
kraever specifik godkendelse, eller i overensstemmelse med bilag IIT (del-ORO), hvis den finder anvendelse.

SPA.GEN.110 Rettigheder for et luftfartsforetagende med en specifik godkendelse

Omfanget af den aktivitet, som et luftfartsforetagende, der er indehaver af et luftfartsoperatorcertifikat (AOC), er godkendt
til at udfere, skal dokumenteres og angives i operationsspecifikationerne for AOCeet.

SPA.GEN.115 A&ndring af specifik godkendelse

Hvis betingelserne i en specifik godkendelse pavirkes af andringer, skal luftfartsforetagendet indgive den relevante
dokumentation til den kompetente myndighed og opnd forhdndsgodkendelse af operationen.

SPA.GEN.120 Den specifikke godkendelses fortsatte gyldighed

Specifikke godkendelser udstedes med ubegranset varighed og er gyldige, safremt luftfartsforetagendet forbliver i over-
ensstemmelse med de krav, der er knyttet til den specifikke godkendelse, og under hensyn til de relevante elementer, som
er defineret i de data, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.

SUBPART B
OPERATIONER MED PERFORMANCEBASERET NAVIGATION (PBN)

SPA.PBN.100 PBN-operationer

Luftfartejer md kun operere i naermere angivet luftrum, pé ruter eller i overensstemmelse med procedurer, hvor speci-
fikationer for performancebaseret navigation (PBN) er fastlagt, hvis luftfartsforetagendet har fiet den kompetente myndig-
heds godkendelse til at udfere sddanne operationer. Der kraves ingen specifik godkendelse for operationer i nermere
angivet luftrum med omradenavigation 5 (RNAV5 (Basic Area Navigation, B-RNAV)).

SPA.PBN.105 Operationel PBN-godkendelse

For at opnd en operationel PBN-godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet godtgere, at:
a) den relevante luftdygtighedsgodkendelse af RNAV-systemet er indhentet
b) der er fastlagt et treeningsprogram for flyvebesatningsmedlemmer, som deltager i disse operationer
¢) der er fastlagt operationelle procedurer, som angiver:
1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og relevante dele pA minimumsudstyrslisten
2) krav til flyvebesatningens sammensatning og erfaring
3) normale procedurer

4) beredskabsprocedurer
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5) overvdgning af havarier og handelser
6) styring af elektroniske navigationsdata.

SUBPART C

OPERATIONER 1 OVERENSSTEMMELSE MED MINIMUMSSPECIFIKATIONER FOR
NAVIGATIONSPRESTATION (MNPS)

SPA.MNPS.100 MNPS-operationer

Luftfartejer md kun flyves i naermere angivet MNPS-luftrum i overensstemmelse med regionale supplerende procedurer
(Regional Supplementary Procedures), hvor minimumsspecifikationer for navigationsprastation (MNPS) er fastlagt, hvis
luftfartsforetagendet har fiet den kompetente myndigheds godkendelse til at udfere sddanne operationer.

SPAMNPS.105 Operationel MNPS-godkendelse

For at opnd en operationel MNPS-godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet godtgere, at:
a) navigationsudstyret opfylder prestationskravene

b) navigationsdisplays, -indikatorer og -kontroller er synlige og kan betjenes fra begge pilotsaeder

¢) der er fastlagt et treeningsprogram for flyvebesetningsmedlemmer, som deltager i disse operationer

d

der er fastlagt operationelle procedurer, som angiver:

1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og relevante dele pd minimumsudstyrslisten
2) krav til flyvebesetningens sammensztning og erfaring

3) normale procedurer

4) beredskabsprocedurer, herunder procedurer angivet af myndigheden med ansvar for det bererte luftrum

5) overvdgning af havarier og handelser.

SUBPART D
OPERATIONER I LUFTRUM MED REDUCEREDE VERTIKALE ADSKILLELSESMINIMA (RVSM)

SPA.RVSM.100 RVSM-operationer

Luftfartejer md kun flyves i neermere angivet luftrum, hvor et reduceret vertikalt adskillelsesminimum pa 300 m (1 000 ft)
galder fra FL 290 til og med FL 410, hvis luftfartsforetagendet har faet den kompetente myndigheds godkendelse til at
udfere sddanne operationer.

SPA.RVSM.105 Operationel RVSM-godkendelse

For at opnd en operationel RVSM-godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet godtgere, at:
a) RVSM-luftdygtighedsgodkendelse er opndet
b) der er fastlagt procedurer for overvagning og rapportering af hejdefejl
¢) der er fastlagt et treeningsprogram for flyvebesztningsmedlemmer, som deltager i disse operationer
d) der er fastlagt operationelle procedurer, som angiver:
1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begrensninger og relevante dele pd minimumsudstyrslisten
2) krav til flyvebesxtningens sammensatning og erfaring
3) flyveplanlagning
4) procedurer for flyvning
5) procedurer inden indflyvning i RVSM-luftrum
6) procedurer under flyvning
7) procedurer efter flyvning

8) indberetning af handelser
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9) specifikke regionale operationelle procedurer.

SPA.RVSM.110 Krav til RVSM-udstyr

Luftfartejer, der bruges til operationer i RVSM-luftrum, skal vere udstyret med:
a) to uathangige hejdemalingssystemer

b) et hejdevarslingssystem

) et automatisk hejdekontrolsystem

d) en sekunder overvigningsradartransponder (SSR-transponder) med et hgjderapporteringssystem, der kan tilsluttes
hegjdemalingssystemet med henblik pd hejdekontrol.

SPARVSM.115 RVSM-hgjdefejl

a) Luftfartsforetagendet skal rapportere registrerede eller kommunikerede tilfeelde af hejdefejl fordrsaget af funktionsfejl i
luftfartejsudstyr eller af operationel karakter, der er lig med eller storre end:

1) en total vertikal fejl (TVE) pd £ 90 m (¢ 300 ft)
2) en altimetrisystemfejl (ASE) pa + 75 m (£ 245 ft)

3) en tildelt hojdeafvigelse (AAD) pd £ 90 m (¢ 300 ft).

=

Rapporter om sddanne handelser skal sendes til den kompetente myndighed inden for 72 timer. Rapporter skal
indeholde en forelobig analyse af drsagsfaktorer og foranstaltninger iveerksat for at forhindre gentagelser.

¢) Nér hejdefejl rekorderes eller modtages, skal luftfartsforetagendet omgdende traffe foranstaltninger for at udbedre de
forhold, der har fordrsaget fejlene, og indgive opfelgningsrapporter, hvis den kompetente myndighed anmoder om det.

SUBPART E
OPERATIONER VED LAV SIGTBARHED (LVO)

SPA.LVO.100 Operationer ved lav sigtbarhed

Luftfartsforetagendet ma kun udfere folgende operationer ved lav sigtbarhed (LVO) efter godkendelse fra den kompetente
myndighed:

a) operation med start ved lav sigtbarhed (LVTO)

b) lavere end standard kategori I (LTS CAT I) operation

¢) standard kategori I (CAT II) operation

d) andre operationer end standard kategori I (OTS CAT II) operationer
e) standard kategori IIl (CAT IIl) operation

f) indflyvning ved hjalp af synsforsteerkende systemer (EVS), hvor en operationel godskrivning anvendes til at reducere
banesynsviddeminima (RVR) — dog hejst med en tredjedel af den bekendtgjorte RVR.

SPA.LVO.105 LVO-godkendelse

For at opnd LVO-godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet godtgere overensstemmelse med
kravene i denne subpart.

SPA.LVO.110 Generelle operationelle krav

a) Luftfartsforetagendet md kun gennemfore lavere end standard kategori I-operationer, hvis:
1) alle berorte luftfartgjer er certificeret til operationer, hvor kategori II-operationer gennemfores
2) indflyvning foretages:
i) autokoblet til automatisk landing, der skal godkendes til kategori IlIA-operationer, eller
ii) ved hjalp af en godkendt HUDLS til mindst 150 ft over tersklen.

b) Luftfartsforetagendet ma kun gennemfore kategori II-operationer, andre operationer end standard kategori Il-opera-
tioner eller kategori Ill-operationer, hvis:

1) alle berorte luftfartojer er certificeret til operationer med en beslutningshejde (DH) under 200 ft eller ingen
beslutningshejde (DH) og er udstyret i overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav

2) et egnet system til registrering af vellykkede og fejlslagne indflyvninger ogfeller automatiske landinger er etableret
og opretholdes til overvigning af operationens overordnede sikkerhed
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3) beslutningshgjden (DH) bestemmes ved hjlp af en radiohejdemaler
4) flyvebesatningen omfatter mindst to piloter

5) alle call-outs for hejde under 200 ft over flyvepladsens terskelhgjde skal bestemmes ved hjzlp af en radiohej-
demaler.

¢) Luftfartsforetagendet méd kun gennemfore indflyvningsoperationer ved hjelp af et EVS, hvis:

1) det pagaldende EVS er certificeret med henblik pd denne subpart og kombinerer infrarede sensorbilleder og
flyveinformation pd HUD

2) flyvebesatningen omfatter mindst to piloter for operationer med en RVR under 550 m

3) den naturlige visuelle reference til banereferencer for kategori I-operationer opnds mindst 100 ft over flyvepladsens
teerskelhojde

4) den naturlige visuelle reference til banereferencer — for en indflyvningsprocedure, hvor der anvendes vertikal
ledelse (APV) og ikke-pracisionsindflyvning (NPA) i forbindelse med operationer, som flyves med CDFA-teknik
— opnds mindst 200 ft over flyvepladsens tarskelhgjde, og felgende krav overholdes:

i) indflyvningen flyves med anvendelse af en godkendt styring af den vertikale flyvevej

i) indflyvningssegmentet fra slutindflyvningspunktet (FAF) til banetarsklen er en ret linje, og forskellen mellem
slutindflyvningskursen og banens centrelinje er ikke storre end 2°

iii) slutindflyvningsvejen er bekendtgjort og ikke storre end 3,7°

iv) de maksimale sidevindskomponenter, som er fastlagt i forbindelse med certificeringen af den pagaldende EVS,
overskrides ikke.

SPA.LVO.115 Flyvepladsrelaterede krav

a) Luftfartsforetagendet ma ikke bruge en flyveplads til operationer ved lav sigtbarhed ved en sigtbarhed under 800 m,
medmindre:

1) flyvepladsen er godkendt til sddanne operationer af den stat, som flyvepladsen er beliggende i
2) der er fastlagt procedurer ved lav sigtbarhed (LVP).

b) Hvis luftfartsforetagendet vealger en flyveplads, hvor udtrykket »LVP« ikke anvendes, skal luftfartsforetagendet sikre, at
der findes tilsvarende procedurer, som overholder kravene til LVP, pa flyvepladsen. Denne situation skal klart anfores i
driftshandbogen eller procedurehindbogen med vejledning til flyvebesatningen i, hvordan de afger, om tilsvarende
LVP anvendes.

SPA.LVO.120 Flyvebesatningers treening og kvalifikationer

Inden der gennemfores en LVO, skal luftfartsforetagendet sikre, at:
a) hvert flyvebesetningsmedlem:

1) overholder de trenings- og kontrolkrav, der er anfert i driftshdndbogen, herunder FSTD-traning, med hensyn til
operation i overensstemmelse med de begransende RVR/VIS-vardier og den beslutningshejde (DH), der gelder for
den pégeldende operation og luftfartejstype

2) er kvalificeret i overensstemmelse med standarderne i driftshindbogen
b) treening og kontrol gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret traningsplan.

SPA.LVO.125 Operationelle procedurer

a) Luftfartsforetagendet skal fastlaegge de procedurer og instruktioner, der skal anvendes for operationer ved lav sigtbar-
hed. Disse procedurer og instruktioner skal indfejes i driftshdndbogen eller procedurehdndbogen og skal omfatte
flyvebesatningsmedlemmernes opgaver under taxiing, start, indflyvning, flare, landing, rollout og afbrudt indflyvning.

b) Inden en operation ved lav sigtbarhed pabegyndes, skal luftfartojschefen sikre sig, at:
1) status for de visuelle og ikke-visuelle systemer er tilstrackkelig

2) passende procedurer ved lav sigtbarhed anvendes i overensstemmelse med oplysninger modtaget fra lufttrafiktje-
nester (ATS)

3) flyvebesatningsmedlemmerne er tilstrakkeligt kvalificerede.

SPA.LVO.130 Minimumsudstyr

a) Luftfartsforetagendet skal angive det minimumsudstyr, der skal vare anvendeligt ved pabegyndelsen af en operation
ved lav sigtbarhed i overensstemmelse med flyvehdndbogen (AFM) eller andet godkendt dokument, i hhv. driftshdnd-
bogen eller procedurehdndbogen.
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b) Luftfartejschefen skal finde det godtgjort, at status for luftfartejet og de relevante systemer om bord er passende for
den specifikke operation, der skal gennemfores.

SUBPART F
OPERATIONER MED UDVIDET RAKKEVIDDE MED TOMOTOREDE FLYVEMASKINER (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

I forbindelse med erhvervsmaessig lufttransport ma tomotorede flyvemaskiner kun flyves ud uden for den grenseafstand,
der er fastsat i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.140, hvis den kompetente myndighed har udstedt en operationel
ETOPS-godkendelse til luftfartsforetagendet.

SPA.ETOPS.105 Operationel ETOPS-godkendelse

For at opnd en operationel ETOPS-godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet godtgere, at:

a) der er udstedt en ETOPS-typegodkendelse for flyvemaskine-/motorkombinationens konstruktion og driftssikkerhed for
den planlagte flyvning

b) der er fastlagt et traeningsprogram for flyvebesatningsmedlemmer og andet operationelt personale, som deltager i disse
operationer, og flyvebesztningsmedlemmerne og alt andet operationelt personale, der deltager, er kvalificeret til at
gennemfore den planlagte operation

¢) luftfartsforetagendets organisation og erfaring er tilstrekkelig til at understotte den planlagte operation
d) der er fastlagt operationelle procedurer.

SPA.ETOPS.110 Rutealternativ ETOPS-flyveplads

a) En rutealternativ ETOPS-flyveplads skal anses som egnet, hvis flyvepladsen pa det forventede anvendelsestidspunkt er
tilgaengelig og udstyret med de nedvendige faciliteter, som f.eks. ATS, tilstraekkelig belysning, kommunikationstjene-
ster, vejrrapporter, navigationshjalpemidler og beredskabstjenester, og rdder over mindst én instrumentindflyvnings-
procedure.

b) Inden luftfartsforetagendet udferer en ETOPS-flyvning, skal det sikre, at der er en passende rutealternativ ETOPS-
flyveplads til rddighed inden for enten den godkendte omdirigeringstid eller en omdirigeringstid, som er baseret pa
flyvemaskinens MEL-afledte anvendelighedsstatus (serviceability status), afhangigt af hvilken afstand der er kortest.

o) Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle kraevede ETOPS rutealternative flyvepladser i den operationelle flyveplan og
ATS-flyveplanen.

SPA.ETOPS.115 Planlegningsminima for rutealternativ ETOPS-flyveplads

a) Luftfartsforetagendet ma kun vealge en flyveplads som en rutealternativ ETOPS-flyveplads, nir de aktuelle vejrrapporter
eller -udsigter eller en given kombination heraf viser, at vejrforholdene mellem det forventede landingstidspunkt og en
time efter det senest mulige landingstidspunkt ligger inden for de planlegningsminima, som beregnes ved tilleg af de
udvidede grenser i tabel 1.

=

Luftfartsforetagendet skal angive metoden til at fastsld operationelle minima for den planlagte rutealternative ETOPS-
flyveplads i driftshandbogen.

Tabel 1

Planleegningsminima for rutealternativ ETOPS-flyveplads

Indflyvningstype Planlaegningsminima
Praecisionsindflyvning DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Ikke-praecisionsindflyvning elle MDA/H + 400 ft (*)
r cirklingsindflyvning RVR/VIS + 1 500 m

(*) VIS: sigtbarhed; MDA/H: mindste anflyvnings-/nedgangshejde

SUBPART G
TRANSPORT AF FARLIGT GODS

SPA.DG.100 Transport af farligt gods

Luftfartsforetagendet ma kun transportere farligt gods ad luftvejen, hvis luftfartsforetagendet er blevet godkendt af den
kompetente myndighed, jf. dog bilag IV (del-CAT).
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SPA.DG.105 Godkendelse til transport af farligt gods

For at f4 godkendelse til at transportere farligt gods skal luftfartsforetagendet i overensstemmelse med de tekniske
instruktioner:

a) fastlegge og vedligeholde et traningsprogram for alle involverede medarbejdere og over for den kompetente
myndighed godtgere, at tilstraeekkelig treening er givet til alle medarbejdere

b) fastlegge operationelle procedurer med henblik pé en sikker hdndtering af farligt gods i alle lufttransportens faser, som
indeholder oplysninger og instruktioner om:

1) luftfartsforetagendets regler for transport af farligt gods

2) kravene til accept, hdndtering, lastning, anbringelse og adskillelse af farligt gods

3) foranstaltninger, der skal ivarksattes i tilfelde af havari eller hendelse, ndr farligt gods transporteres

4) foranstaltninger i nedsituationer, hvor farligt gods er involveret

5) fjernelse af evt. kontaminering

6) opgaverne for alle involverede medarbejdere, herunder navnlig med hensyn til hindtering pa jorden og i luftfartgjet
7) inspektion for skade, lakage eller kontaminering

8) indberetning af havarier og haendelser med farligt gods.

SPA.DG.110 Oplysninger om og dokumentation af farligt gods

Luftfartsforetagendet skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner:
a) give skriftlige oplysninger til luftfartejschefen:

1) om farligt gods, der transporteres pd luftfartojet

2) til at reagere over for nedsituationer under flyvningen
b) bruge en acceptcheckliste

¢) sikre, at farligt gods ledsages af de(t) kravede transportdokument(er) for farligt gods udfyldt af den person, som
udbyder farligt gods til lufttransport, medmindre oplysningerne vedrgrende det farlige gods gives elektronisk

d) séfremt et transportdokument for farligt gods gives i skriftlig form, sikre, at en kopi af dokumentet opbevares et sted
pa jorden, hvor det er muligt at fi adgang til det inden for en rimelig frist, indtil godset har ndet sit endelige
bestemmelsessted

¢) sikre, at en kopi af oplysningerne til luftfartejschefen opbevares pd jorden, og at denne kopi eller oplysningerne heri er
lettilgaengelig i den seneste afgangslufthavn og det naste planlagte ankomststed, indtil den flyvning, som oplysningerne

vedrorer, er afsluttet

f) opbevare acceptchecklisten, transportdokumentet og oplysningerne til luftfartojschefen i mindst tre méaneder efter
gennemforelsen af flyvningen

g) opbevare alle fortegnelser om personaletreening i mindst tre dr.

SUBPART H
HELIKOPTEROPERATIONER MED NATOBSERVATIONSSYSTEMER

SPANVIS.100 Operationer med natobservationssystemer (NVIS)

a) Helikoptere ma kun flyves i henhold til VFR om natten ved hjalp af NVIS, hvis luftfartsforetagendet er blevet godkendt
af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en sddan godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmassig lufttransport (CAT) og have et erhvervsmassigt AOC (CAT AOC) i overensstemmelse med
bilag III (del-ORO)

2) over for den kompetente myndighed godtgere:
i) overensstemmelse med de galdende krav i denne subpart

i) vellykket integration af alle dele af NVIS.
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SPA.NVIS.110 Udstyrskrav i forbindelse med NVIS-operationer

a) Inden gennemforelsen af NVIS-operationer skal der vere udstedt relevant luftdygtighedsgodkendelse for hver heli-
kopter og alt tilknyttet NVIS-udstyr i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.

b) Radiohejdemdler. Helikoptere skal vaere udstyret med en radiohejdemadler, der kan udsende et horbart advarselssignal
under en forudindstillet hejde og et horbart og visuelt advarselssignal ved en hejde, der velges af piloten, som

omgéende registreres i alle faser af en NVIS-flyvning.

¢) NVIS-kompatibel luftfartojsbelysning. For at afbede for de formindskede perifere visuelle referencer og af hensyn til
behovet for at skaerpe situationsfornemmelsen skal folgende forefindes:

1) NVIS-kompatibelt projekterlys pd instrumentpanel, som kan oplyse alle vigtige flyveinstrumenter, nar det er
installeret

2) NVIS-kompatible brugslamper
3) NVIS-kompatibel stavlygte

4) en anordning til fjernelse eller slukning af indvendigt lys, der ikke er NVIS-kompatibelt.

e

Yderligere NVIS-udstyr. Folgende yderligere NVIS-udstyr skal forefindes:

1) en backupstremkilde eller en sekundar stremkilde til natkikkert (NVG)

2) en hjelm med NVG-anordning.

e) Alle kreevede NVGer pd en NVIS-flyvning skal vaere af samme type, generation og model.

f) Vedvarende luftdygtighed

1) Procedurer for vedvarende luftdygtighed skal indeholde de oplysninger, der er nedvendige for at gennemfore
lobende vedligeholdelse og inspektion af NVIS-udstyr, som er installeret i en helikopter, og skal mindst omfatte:

i) helikopterens forrude og gennemsigtige dele

i) NVIS-lys

ili) NVGer

iv) yderligere udstyr, der understotter NVIS-operationer.

2) Senere @ndring eller vedligeholdelse af luftfartajet skal ske i overensstemmelse med NVIS-luftdygtighedsgodken-
delsen.

SPANVIS.120 Operationelle minima for NVIS

a) Operationer ma ikke gennemfores under VFR-vejrminima for den type natoperationer, der gennemfores.

b) Luftfartsforetagendet skal fastlegge minimum for overgangshejden, hvorfra @ndring til/fra flyvning med hjelpemidler
kan fortsattes.

SPANVIS.130 Krav til besatning i forbindelse med NVIS-operationer

a) Udvelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastlegge kriterier for udvelgelse af besatningsmedlemmer til NVIS-opgaven.

b) Erfaring. Luftfartejschefen skal have gennemfort mindst 20 timers VFR om natten som luftfartejschef pa en helikopter,
inden traeningen pabegyndes.

¢) Operationel treening. Alle piloter skal have fuldfert operationel treening i overensstemmelse med de NVIS-procedurer, der
er anfort i driftshandbogen.

d) Rutine. Alle piloter og tekniske NVIS-besatningsmedlemmer, som gennemforer NVIS-operationer, skal have gennem-
fort tre NVIS-flyvninger inden for de seneste 90 dage. Rutine kan sikres ved hjalp af en traeningsflyvning pd
helikopteren eller en godkendt fuld flyvesimulator (FFS), som omfatter elementerne i litra f), nr. 1).

e) Beseetningens sammensetning. Minimumsbesaetningen skal bestd af det storste af det antal, der er angivet:

1) i flyvehdndbogen (AFM)
2) for den underliggende aktivitet, eller

3) i den operationelle godkendelse af NVIS-operationerne.

f) Bestningens trening og kontrol

1) Traening og kontrol gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret treningsplan, som er godkendt af den
kompetente myndighed og angivet i driftshandbogen.
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2) Besetningsmedlemmer

i) Traningsprogrammer for besatningsmedlemmer skal: forbedre kendskabet til NVIS-arbejdsmiljoet og -udstyret,
forbedre koordineringen mellem besatningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninger, der kan minimere risi-
ciene i forbindelse med flyvning under forhold med lav sigtbarhed samt normale procedurer og nedprocedurer
under NVIS.

ii) De foranstaltninger, der er omhandlet i litra f), nr. 2), pkt. i), skal vurderes ved hjelp af:
A) natlige duelighedscheck
B) linjecheck.

SPANVIS.140 Information og dokumentation

Som en del af risikoanalyse- og styringsprocessen skal luftfartsforetagendet sikre, at alle risici i forbindelse med NVIS-
miljget minimeres, ved i driftshdndbogen at angive: besxtningens udvalgelse, sammensatning og trening, niveauer af
udstyr og kriterier for afsendelse, operationelle procedurer og minima, si normale og sandsynlige unormale operationer
beskrives og lettes pd passende vis.

SUBPART I
OPERATIONER MED HELIKOPTERENS HEJSEANORDNING (HHO)

SPA.HHO.100 Operationer med helikopterens hejseanordning (HHO)

a) Helikoptere ma kun flyves i forbindelse med erhvervsmassige HHO-operationer, hvis luftfartsforetagendet er blevet
godkendt af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en sddan godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmessig lufttransport (CAT) og have et erhvervsmassigt AOC (CAT AOC) i overensstemmelse med
bilag 1IT (del-ORO)

2) over for den kompetente myndighed godtgere overensstemmelse med kravene i denne subpart.

SPA.HHO.110 Udstyrskrav i forbindelse med HHO

a) Ved installation af hejseudstyr i helikopter, herunder radioudstyr med det formal at overholde SPA.HHO.115 og
efterfolgende andringer, skal der forefindes en luftdygtighedsgodkendelse svarende til den planlagte funktion. Hjal-
peudstyr skal vare udformet og testet i overensstemmelse med relevante normer som kravet af den kompetente
myndighed.

b) Vedligeholdelsesinstruktioner for HHO-udstyret og -systemet skal fastleegges af luftfartsforetagendet i samarbejde med
producenten og angives i luftfartsforetagendets vedligeholdelsesprogram for helikoptere, jf. forordning (EF) nr.
2042/2003.

SPA.HHO.115 HHO-kommunikation

Der skal etableres tovejs radiokommunikation med den organisation, som HHO tilvejebringes for, og om muligt en
metode til at kommunikere med jordpersonalet pdA HHO-stedet i tilfelde af:

a) offshoreoperationer om dagen og natten
b) onshoreoperationer om natten med undtagelse af HHO pa et HEMS-driftssted.

SPA.HHO.125 Preastationskrav for HHO

Med undtagelse af HHO pé et HEMS-driftssted skal HHO kunne modsta en kritisk motorfejl med de resterende motorer
ved den passende effektindstilling uden fare for ophejste person(er) eller last, tredjemand eller ejendom.

SPA.HHO.130 Krav til besetning for HHO

a) Udvelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastlagge kriterier for udvalgelse af besatningsmedlemmer til HHO-opgaven
under hensyntagen til tidligere erfaring.

b) Erfaring. Minimumserfaringen for en luftfartgjschef, der gennemfeorer HHO-flyvninger, skal vare mindst:
1) offshore:

i) 1000 timer som luftfartejschef pa helikopter eller 1 000 timer som andenpilot under HHO, heraf 200 timer
som luftfartgjschef under tilsyn

ii) 50 hejsecyklusser gennemfort offshore, hvoraf 20 cyklusser er gennemfeort om natten, hvis natoperationer
gennemfores, hvor en cyklus er en ned og op-cyklus for hejsekrogen.
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2) onshore:

i) 500 timer som luftfartejschef pé helikopter eller 500 timer som andenpilot under HHO, heraf 100 timer som
luftfartejschef under tilsyn

ii) 200 timers operationel erfaring i helikoptere i et operationelt milje svarende til miljoet for den planlagte
operation

i) 50 hejsecyklusser, hvoraf 20 cyklusser er gennemfort om natten, hvis natoperationer gennemfores.

¢) Operationel trening og erfaring. Vellykket gennemforelse af traning i overensstemmelse med HHO-procedurerne i
driftshandbogen og relevant erfaring i den rolle og det miljo, HHO gennemfores i.

d) Rutine. Alle piloter og HHO-besatningsmedlemmer, som gennemforer HHO-operationer, skal inden for de seneste 90
dage have gennemfort:

1) ved operation om dagen: enhver kombination af tre dag- eller nathejsecyklusser, som hver omfatter en overgang til
og fra svavning

2) ved operation om natten: tre nathejsecyklusser, som hver omfatter en overgang til og fra svaevning.

¢) Bestningens sammensetning. Minimumsbesatningen for dag- eller natoperationer skal vare i overensstemmelse med
driftshdndbogen. Minimumsbesatningen athanger af helikoptertypen, vejrforholdene, opgavetypen og, for offshoreo-
perationer, miljoet pd HHO-stedet, havforholdene og fartejets bevagelser. Minimumsbesatningen ma aldrig vaere
mindre end én pilot og ét HHO-besetningsmedlem.

f) Trening og kontrol
1) Trening og kontrol gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret traningsplan, som er godkendt af den

kompetente myndighed og angivet i driftshandbogen.

2) Besatningsmedlemmer

i) Treningsprogrammer for besatningsmedlemmer skal: forbedre kendskabet til HEMS-arbejdsmiljoet og -udsty-
ret, forbedre koordineringen mellem besatningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninger, der kan minimere
risiciene i forbindelse med HHO under normale procedurer og nedprocedurer samt statisk udledning.

ii) De foranstaltninger, der er omhandlet i litra f), nr. 2), punkt i), vurderes ved hjelp af VMC-duelighedscheck om
dagen eller VMC-duelighedscheck om natten, nir HHO gennemfores af luftfartsforetagendet om natten.
SPA.HHO.135 Instruktion af HHO-passagerer
Inden en HHO-flyvning eller en serie af flyvninger pdbegyndes, skal HHO-passagerer vére blevet orienteret om og gjort
opmarksom pd farerne ved udledning af statisk elektricitet og andre forhold i forbindelse med HHO.
SPA.HHO.140 Information og dokumentation

a) Som en del af risikoanalyse- og styringsprocessen skal luftfartsforetagendet sikre, at alle risici i forbindelse med HHO-
miljget minimeres, ved i driftshdndbogen at angive: bes@tningens udvzlgelse, ssmmensatning og traening, niveauer af
udstyr og kriterier for afsendelse, operationelle procedurer og minima, s normale og sandsynlige unormale opera-
tioner beskrives og lettes pd passende vis.

b) Relevante uddrag af driftshdndbogen skal veere tilgeengelige for den organisation, som HHO tilvejebringes for.

SUBPART ]
HELIKOPTERAMBULANCETJENESTER (HEMS-OPERATIONER)

SPA.HEMS.100 Helikopterambulancetjenester (HEMS-operationer)

a) Helikoptere md kun flyves i forbindelse med HEMS-operationer, hvis luftfartsforetagendet er blevet godkendt af den
kompetente myndighed.

b) For at opnd en sddan godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmessig lufttransport (CAT) og have et erhvervsmassigt AOC (CAT AOC) i overensstemmelse med
bilag 1 (del-ORO)

2) over for den kompetente myndighed godtgere overensstemmelse med kravene i denne subpart.
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SPA.HEMS.110 Udstyrskrav i forbindelse med HEMS-operationer

Installation af seerligt medicinsk udstyr i helikoptere skal sammen med evt. efterfolgende aendringer og anvendelse heraf
godkendes i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Kommunikation

Ud over det udstyr, der kraves ifolge CAT.IDE.H, skal helikoptere, som gennemforer HEMS-flyvninger, vare udstyret med
kommunikationsudstyr, der kan bruges til tovejskommunikation med den organisation, som HEMS-flyvningen gennem-
fores for, og til kommunikation med beredskabspersonale pa jorden, nar det er muligt.

SPA.HEMS.120 Operationelle minima for HEMS

a) HEMS-flyvninger, der opereres i prastationsklasse 1 og 2, skal overholde de vejrminima, som er anfort i tabel 1, under
afsendelse af HEMS-flyvningen og pé ruten. Hvis vejrforholdene pé ruten falder under den skyhejde eller de sigtbar-
hedsminima, der er angivet, skal helikoptere, som kun er certificeret til flyvninger i henhold til VMC, afbryde
flyvningen og returnere til basen. Helikoptere, der er udstyret og certificeret til flyvning under instrumentvejrforhold
(IMQ), kan afbryde flyvningen og returnere til basen eller i alle henseender konvertere til en flyvning, som gennemfores
i henhold til instrumentflyveregler (IFR), sdfremt flyvebesatningen er tilstraekkeligt kvalificeret.

Tabel 1

Operationelle minima for HEMS

2 PILOTER 1 PILOT

DAG

Skydkkehojde Sigtbarhed Skydeekkehojde Sigtbarhed

500 ft og derover Som defineret af de galdende 500 ft og derover Som defineret af de
VFR-minima for luftrum galdende VFR-minima for

luftrum

499-400 ft 1000 m (*) 499-400 ft 2000 m

399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
NAT

Skyhejde Sigtbarhed Skyhejde Sigtbarhed

1200 ft (%) 2500 m 1200 ft (*%) 3000 m

(*) T rutefasen kan sigtbarheden reduceres til 800 m i korte perioder, nar land er inden for synsvidde, hvis helikopteren mangvreres
ved en hastighed, der giver tilstraekkelig mulighed for at observere evt. hindringer i tide til at undga en kollision.
(**) I rutefasen kan skyhejden reduceres til 1 000 ft i korte perioder.

b) Vejrminima under afsendelse af en HEMS-flyvning i praestationsklasse 3 og pé ruten skal vare en skyhejde pd 600 ft
og en sigtbarhed pd 1 500 m. Sigtbarheden kan reduceres til 800 m i korte perioder, nar land er inden for synsvidde,
hvis helikopteren mangvreres ved en hastighed, der giver tilstraekkelig mulighed for at observere evt. hindringer i tide
til at undga en kollision.

SPA.HEMS.125 Preastationskrav for HEMS-operationer

a) Prastationsklasse 3-operationer mé ikke gennemfores over et hostile environment.

b) Start og landing

1) Helikoptere, som gennemferer flyvninger til/fra et endeligt indflyvnings- og startomrade (FATO) pa et hospital, der
er beliggende i et bymaessigt hostile environment, og som anvendes som en operationel HEMS-base, skal flyves i
overensstemmelse med prestationsklasse 1.

2) Helikoptere, som gennemforer flyvninger til/fra et FATO pa et hospital, der er beliggende i et bymassigt hostile
environment, og som ikke er en operationel HEMS-base, skal flyves i overensstemmelse med prastationsklasse 1,
medmindre luftfartsforetagendet har en godkendelse i overensstemmelse med CAT.POL.H.225.

&

Helikoptere, som gennemferer flyvninger til/fra et HEMS-driftssted, der er beliggende i et hostile environment, skal
flyves i overensstemmelse med prastationsklasse 2 og fritages fra kravet om godkendelse i henhold til
CAT.POL.H.305, litra a), sdfremt der pavises overensstemmelse med CAT.POL.H.305, litra b), nr. 2), og litra b),
nr. 3).
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4) HEMS-stedet skal vare stort nok til at sikre tilstrakkelig hindringsfrihed. Ved operationer om natten skal stedet
vare oplyst, sd stedet og alle hindringer kan identificeres.

SPA.HEMS.130 Krav til besatning

a) Udvelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastlaegge kriterier for udvelgelse af besxtningsmedlemmer til HEMS-opgaven
under hensyntagen til tidligere erfaring.

o
-

Erfaring. Minimumserfaringen for en luftfartejschef, der gennemforer HEMS-flyvninger, skal vare mindst:
1) enten:
i) 1000 timer som luftfartejschef pa et luftfartej, heraf 500 timer som luftfartejschef pa helikopter, eller

ii) 1000 timer som andenpilot pd HEMS-operationer, heraf 500 timer som luftfartejschef under tilsyn og 100
timer som luftfartgjschef pd helikopter

2) 500 timers operationel erfaring pd helikoptere i et operationelt milje svarende til miljeet for den planlagte
operation

3) for piloter, der flyver om natten, 20 timers VMC-flyvning om natten som luftfartgjschef.

Operationel treening. Vellykket gennemforelse af operationel treening i overensstemmelse med de HEMS-procedurer, der
er anfort i driftshindbogen.

e}
=

&

Rutine. Alle piloter, der gennemforer HEMS-operationer, skal have gennemfort mindst 30 minutters flyvning alene med
reference til instrumenter i en helikopter eller i en FSTD inden for de sidste seks méaneder.

o
-

Beseetningens sammensetning

1) Flyvning om dagen. Minimumsbesztningen ma aldrig veere mindre end én pilot og ét teknisk HEMS-besatnings-
medlem.

i) Dette kan kun reduceres til én pilot, nr:

A) luftfartejschefen pd HEMS-driftsstedet skal hente yderligere legemidler ogfeller medicinsk udstyr, idet det
tekniske HEMS-besatningsmedlem i et sddant tilfelde kan efterlades for at hjalpe syge eller tilskadekomne,
mens luftfartgjschefen gennemforer flyvningen

B) installationen af en bére efter ankomst til HEMS-driftsstedet bevirker, at det tekniske HEMS-besatnings-
medlem ikke kan sidde pa forsadet, eller

() den legefaglige passager har brug for assistance fra det tekniske HEMS-besatningsmedlem under flyvningen.

i) I de tilfeelde, der er beskrevet i punkt i), skal de operationelle minima vare som defineret i de galdende
luftrumskrav. De operationelle minima for HEMS i tabel 1 i SPA.HEMS.120 anvendes ikke.

iii) Kun i det tilfaelde, der er beskrevet i punkt i), litra A), kan luftfartejschefen lande pé et HEMS-driftssted, uden at
det tekniske besatningsmedlem assisterer fra forsaedet.

2) Natflyvning. Minimumsbeseetningen om natten skal veare:
i) to piloter eller

i) én pilot og ét teknisk HEMS-besatningsmedlem i specifikke geografiske omrader, som luftfartsforetagendet har
defineret i driftshdndbogen under hensyntagen til folgende:

A) tilstreekkelig jordreference

B) flyvning i henhold til system i HEMS-missionens varighed

C) vejrapporteringsfaciliteters palidelighed

D) HEMS-minimumsudstyrsliste

E) kontinuitet af besatningsmedlemskoncept

F) minimumskvalifikation for besetningsmedlem, grunduddannelse og periodisk uddannelse
G) operationelle procedurer, herunder koordinering mellem besetningsmedlemmer

H) vejrminima

I) yderligere hensyn pd grund af specifikke lokale forhold.

f) Bestningens trening og kontrol

1) Traening og kontrol gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret treningsplan, som er godkendt af den
kompetente myndighed og angivet i driftshandbogen.
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2) Besetningsmedlemmer

i) Traeningsprogrammer for besatningsmedlemmer skal: forbedre kendskabet til HEMS-arbejdsmiljoet og -udstyret,
forbedre koordineringen mellem besatningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninger, der kan minimere risi-
ciene i forbindelse med rutetransit under forhold med lav sigtbarhed, udvalgelse af HEMS-driftssteder samt
indflyvnings- og afgangsprofiler.

ii) De foranstaltninger, der er omhandlet i litra f), nr. 2), pkt. i), skal vurderes ved hjlp af:

A) VMC-duelighedscheck om dagen eller VMC-duelighedscheck om natten, ndr HEMS-operationer gennemfores
af luftfartsforetagendet om natten

B) linjecheck.

SPA.HEMS.135 Instruktion af laegefaglige HEMS-passagerer og andet personale

a) Legefaglige passagerer. Inden en HEMS-flyvning eller en serie af flyvninger skal laegefaglige passagerer instrueres for at
sikre, at de har kendskab til HEMS-arbejdsmiljoet og -udstyret, kan betjene medicinsk udstyr og beredskabsudstyr om
bord og kan deltage i indstignings- og udstigningsprocedurer under normale forhold og i nedsituationer.

b) Beredskabspersonale pd jorden. Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at beredskabs-
personale pd jorden har kendskab til HEMS-arbejdsmiljoet og -udstyret samt de risici, der er forbundet med jordo-
perationer pa et HEMS-driftssted.

) Legelige patienter. Uanset CAT.OP.MPA.170 gennemfores instruktion kun, hvis den legelige tilstand gor dette praktisk
muligt.

SPA.HEMS.140 Information og dokumentation

a) Som en del af risikoanalyse- og styringsprocessen skal luftfartsforetagendet sikre, at alle risici i forbindelse med HEMS-
miljeet minimeres, ved i driftshdndbogen at angive: besatningens udvelgelse, sammensatning og trening, niveauer af
udstyr og kriterier for afsendelse, operationelle procedurer og minima, sd normale og sandsynlige unormale opera-
tioner beskrives og lettes pd passende vis.

b) Relevante uddrag af driftshindbogen skal vere tilgengelige for den organisation, som HEMS tilvejebringes for.

SPA.HEMS.145 Faciliteter pi HEMS-operationsbase

a) Hvis besatningsmedlemmer skal vare pa standby med en reaktionstid pa under 45 minutter, skal der forefindes et
sarligt egnet opholdssted i narheden af operationsbasen.

b) P4 hver operationsbase skal piloterne have faciliteter til at hente aktuel vejrinformation og vejrudsigter og skal have en
tilstraekkelig kommunikationsudveksling med den relevante ATS-enhed. Der skal vare tilstraekkelige faciliteter til

planlagning af alle opgaver.

SPA.HEMS.150 Brandstofforsyning

a) Néar HEMS-missionen gennemferes i henhold til VER inden for et lokalt og defineret geografisk omrdde, kan almindelig
braendstofplanlagning benyttes, safremt luftfartsforetagendet tilvejebringer endelig brandstofreserve til at sikre, at det
tilbagevaerende brandstof ved missionens afslutning ikke er mindre end den mangde brendstof, der skal bruges til:

1) 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller

2) 20 minutters flyvning ved normal marchfart, nir der flyves i et omrdde med kontinuerlige og egnede steder til
nedlanding.

SPA.HEMS.155 Pifyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne er ved at gd om bord, er om bord eller
er ved at gi fra borde

Nar det i henhold til luftfartejschefen er nedvendigt at péfylde brandstof med passagerer om bord, kan det ske, nir
rotorerne er standset eller drejer, sifremt folgende krav opfyldes:

a) Darene pé helikopterens optankningsside skal veare lukket.
b) Dorene pa den side af helikopteren, der ikke optankes, skal vare dbne, hvis vejret tillader det.
¢) Brandslukningsudstyr af relevant kapacitet skal vare placeret, sd det umiddelbart er tilgengeligt i tilfeelde af brand.

d) Tilstreekkeligt personale skal vare umiddelbart tilgengeligt til at flytte patienter vak fra helikopteren i tilfelde af brand.
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