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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. 530/2012

af 13. juni 2012

om fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med

enkeltskrog

(omarbejdning)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPA£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmdde, sarlig artikel 100, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmeassig retsakt til de
nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg ('),

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 417/2002 af 18. februar 2002 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende
design for olietankskibe med enkeltskrog (}) er blevet
andret vasentligt ved flere lejligheder (%). Eftersom det
er nedvendigt at foretage yderligere andringer, ber
forordningen omarbejdes for klarhedens skyld.

(20 Der ber inden for rammerne af den felles transportpo-
litik treeffes foranstaltninger for at ege sikkerheden og
forebygge forurening i forbindelse med sgtransport.

(3)  Unionen nzrer alvorlig bekymring for skibsulykker, hvor
olietankskibe er indblandet, og den dermed forbundne
forurening af Unionens kyster og skaden pd dens dyre-
og planteliv og andre marine ressourcer.

(4)  Kommissionen understregede i sin meddelelse om en
felles politik for sikkerhed til ses anmodningen pé den

(1) EUT C 43 af 15.2.2012, s. 98.

() Europa-Parlamentets holdning af 23.5.2012 (endnu ikke
offentliggjort i EUT) og Rédets afgorelse af 7.6.2012.

() EFT L 64 af 7.3.2002, s. 1.

(*) Se bilag L.

ekstraordinaere samling i Radet (milje- og transport) den
25. januar 1993 om at stette Den Internationale Sefarts-
organisations (IMO’s) tiltag om at reducere den store
sikkerhedsmassige forskel mellem nye og eksisterende
skibe ved at opgradere ogleller udfase eksisterende skibe.

Radet stottede i sin resolution af 8. juni 1993 om en
felles politik om sikkerhed til ses (°) fuldt ud malset-
ningen i Kommissionens meddelelse.

Europa-Parlamentet hilste i sin beslutning af 11. marts
1994 om en falles politik for sikkerhed til sos (%)
Kommissionens meddelelse velkommen og opfordrede
navnlig til en indsats med henblik pé at forbedre sikker-
hedskravene for tankskibe.

Europa-Parlamentet hilste i sin beslutning af 20. januar
2000 om olieforureningskatastrofen som folge af Erikas
forlis (7) enhver indsats velkommen fra Kommissionens
side for at fremskynde den dato, hvorefter det kraves,
at olietankskibe har dobbeltskrogskonstruktion.

Europa-Parlamentet kravede i sin beslutning af
21. november 2002 om katastrofen forarsaget af tank-
skibet »Prestiges« forlis ud for Galiciens kyst (%) mere
effektive foranstaltninger, der kan traede i kraft hurtigere,
og anforte, at denne nye katastrofe atter havde under-
streget nedvendigheden af en effektiv indsats internatio-
nalt og pd EU-plan med henblik pé vesentligt at forbedre
sikkerheden til sgs.

IMO har i den internationale konvention om forebyg-
gelse af forurening fra skibe fra 1973 og protokollen
dertil fra 1978 (MARPOL 73/78) fastsat internationalt
godkendte bestemmelser om forureningsforebyggelse,
som pavirker design og drift af olietankskibe. Medlems-
staterne er kontraherende parter i MARPOL 73/78.

[ henhold til artikel 3.3 i MARPOL 73/78 finder konven-
tionen ikke anvendelse pa krigsskibe, marinehjalpeskibe
eller andre skibe, der ejes eller drives af en stat, og som
kun benyttes til ikke-kommerciel statstjeneste.

271 af 7.10.1993, s. 1.

91 af 28.3.1994, s. 301.
304 af 24.10.2000, s. 198.
25 E af 29.1.2004, s. 415.

ANOO
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(11)  Nar tankskibes alder sammenholdes med ulykkesstatistik- hvori der blev indfert en ny fremskyndet udfasningsord-

(12)

(14)

(15)

kerne fremgar det, at «ldre skibe har en hgjere ulykkes-
frekvens. Der er international enighed om, at vedtagelsen
af 1992-andringerne til MARPOL 73/78, som indeberer
anvendelse af dobbeltskrogs- eller tilsvarende designkrav
pa cksisterende enkeltskrogede olietankskibe, nar de nar
en bestemt alder, vil give disse olietankskibe @get beskyt-
telse mod utilsigtet olieforurening i tilfaelde af kollision
eller grundstgdning.

Det er i Unionens interesse at vedtage foranstaltninger
for at sikre, at olietankskibe, der anleber havne eller
offshore-terminaler eller ankrer op pd en ankerplads
under medlemsstaternes jurisdiktion, og olietankskibe,
der forer en medlemsstats flag, opfylder regel 20 i bilag
I til MARPOL 73/78 som @ndret i 2004 ved resolution
MEPC 117(52) vedtaget af IMO’s komité til beskyttelse af
havmiljget (MEPC) for at nedsette risikoen for utilsigtet
olieforurening i europaiske farvande.

Ved resolution MEPC 114(50), vedtaget den 4. december
2003, blev der indsat en ny regel 21 i bilag I til
MARPOL 73/78 om forebyggelse af olieforurening fra
olietankskibe, der transporterer svare olier (HGO), og
denne regel forbyder transport af HGO i enkeltskrogede
olietankskibe. Stk. 5, 6 og 7 i regel 21 giver mulighed for
undtagelser fra anvendelse af visse bestemmelser i denne
regel. Det italienske formandskab for Det Europziske Rad
har pd Den Europwiske Unions vegne afgivet en erklee-
ring, der er optaget i den officielle rapport fra det 50.
mede i MEPC (MEPC 50/3), hvori der gives politisk
tilsagn om, at der ikke vil blive gjort brug af disse
undtagelser.

IMO vedtog den 6. marts 1992 @ndringer tii MARPOL
73|78 og de tradte i kraft den 6. juli 1993. Disse
foranstaltninger indferte krav om dobbeltskrogs- eller
tilsvarende design for olietankskibe, der leveres den
6. juli 1996 eller derefter, med det formal at forebygge
olieforurening i tilfeelde af kollision eller grundstedning.
Disse endringer omfattede en udfasningsordning for
enkeltskrogede olietankskibe leveret for denne dato, der
tradte i kraft den 6. juli 1995, og heri kreeves det, at
olietankskibe leveret for den 1. juni 1982 skal overholde
kravene om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design senest
25 ar — og i nogle tilfelde 30 & — efter leverings-
datoen. Sédanne enkeltskrogede olietankskibe vil ikke
have tilladelse til at sejle efter 2005 — og i nogle tilfalde
2012 — medmindre de opfylder kravene om dobbelt-
skrogs- eller tilsvarende design i regel 19 i bilag I til
MARPOL 73/78. For eksisterende enkeltskrogede olie-
tankskibe, som er leveret efter den 1. juni 1982, eller
som er leveret for den 1. juni 1982, men er blevet
ombygget for at opfylde kravene i MARPOL 73/78 om
separate ballasttanke og beskyttende placering heraf,
udleber fristen senest i 2026.

Den 27. april 2001 blev der vedtaget vasentlige
andringer til regel 20 i bilag I til MARPOL 73|78 pd
det 46. mode i MEPC ved resolution MEPC 95 (46) og
den 4. december 2003 ved resolution MEPC 111(50),

17)

(18)

(19)

(20)

ning for enkeltskrogede olietankskibe. De respektive
endelige frister for olietankskibes overholdelse af regel
19 i bilag I til MARPOL 73/78 athanger af skibets stor-
relse og alder. Olietankskibe omfattet af denne ordning
opdeles derfor i tre kategorier efter tonnage, konstruktion
og alder. Alle disse kategorier, herunder den laveste kate-
gori 3, er vigtige for handelen inden for Unionen.

Den endelige frist for et enkeltskroget olietankskibs
udfasning er drsdagen for skibets levering i henhold til
en plan, der leber fra 2003 til 2005 for olietankskibe af
kategori 1 og frem til 2010 for olietankskibe af kategori
2 og 3.

Regel 20 i bilag I til MARPOL 73/78 indferer et krav
om, at alle enkeltskrogede olietankskibe kun ma fortsette
med at sejle under forudsatning af, at de overholder
tilstandsvurderingsordningen ~ (Condition  Assessment
Scheme), der blev vedtaget den 27. april 2001 ved reso-
lution MEPC 94 (46) som andret ved resolution MEPC
99(48) af 11. oktober 2002 og ved resolution MEPC
112(50) af 4. december 2003. Tilstandsvurderingsord-
ningen kraver, at flagstatens myndigheder udsteder en
overensstemmelseserklering og inddrages i undersogel-
sesprocedurerne  under tilstandsvurderingsordningen.
Tilstandsvurderingsordningen er udformet til at opdage
svagheder i aldrende olietankskibes struktur og ber
derfor geelde for alle olietankskibe, der er mere end 15 ér.

Efter regel 20.5 i bilag I til MARPOL 7378 ma olietank-
skibe af kategori 2 og 3 undtagelsesvist og under visse
betingelser sejle efter drsdagen for datoen for deres udfas-
ning. Efter regel 20.8.2 i samme bilag har de kontra-
herende parter i MARPOL 73/78 ret til at nagte olie-
tankskibe, der md sejle i henhold til denne undtagelse,
adgang til havne eller offshoreterminaler under deres
jurisdiktion. Medlemsstaterne har erkleeret, at de har til
hensigt at gore denne ret galdende. Enhver afgorelse
herom ber meddeles IMO.

Det er vigtigt at sikre, at bestemmelserne i denne forord-
ning ikke medforer, at besatningens eller olietankski-
benes sikkerhed bringes i fare, ndr de seger en sikker
havn eller et nodomréde.

For at tillade skibsverfterne i medlemsstaterne at reparere
enkeltskrogede  olietankskibe ~kan  medlemsstaterne
undtagelsesvis give sddanne skibe adgang til deres
havne, forudsat at de ikke medferer nogen last.

Det er meget usandsynligt, at IMO vil endre indholdet af
de relevante regler i MARPOL 73/78 og i resolution
111(50) og 94(46) vedtaget af MEPC, der er omhandlet
i denne forordning. Ikke-vaesentlige endringer, sdsom
omnummerering, kan imidlertid foretages i disse tekster.
For at holde denne forordning opdateret med den seneste
udvikling i den relevante internationale ret ber befgjelsen
til at vedtage retsakter i overensstemmelse med
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artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funk-
tionsmade kun delegeres til Kommissionen, for sé vidt de
ikke udvider denne forordnings anvendelsesomrade. Det
er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer rele-
vante heringer under sit forberedende arbejde, herunder
pa ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse med
forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter
sorge for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsen-
delse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og
Rédet —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Formal

Formdlet med denne forordning er at indfere en fremskyndet
indfasningsordning for anvendelsen af kravene om dobbelt-
skrogs- eller tilsvarende design i MARPOL 73/78 som defineret
i denne forordnings artikel 3 pa olietankskibe med enkeltskrog
samt at forbyde transport af sveere olier til eller fra medlems-
staternes havne i enkeltskrogede olietankskibe.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. Denne forordning galder for olietankskibe pd 5 000 tons
dedvagt og derover, som

a) forer en medlemsstats flag

b) uanset flag anlgber eller forlader en havn eller en offshore-
terminal eller ankrer op i et omride under en medlemsstats
jurisdiktion.

Med henblik pa artikel 4, stk. 3, finder denne forordning anven-
delse pd olietankskibe pd 600 tons dedveagt og derover.

2. Denne forordning finder ikke anvendelse pa krigsskibe,
marinehjalpeskibe eller andre skibe, som ejes eller drives af
en stat, og som péd det pagaldende tidspunkt kun benyttes i
ikke-kommerciel statstjeneste. Medlemsstaterne skal, for sd vidt
det er rimeligt og muligt, bestrabe sig pd at overholde denne
forordning med hensyn til de i dette stykke omhandlede skibe.

Artikel 3
Definitioner

I denne forordning forstds ved:

1) »MARPOL 73/78« den internationale konvention af 1973
om forebyggelse af forurening fra skibe som andret ved
protokollen af 1978, i den gwldende affattelse

2) »olietankskib« et olietankskib som defineret i regel 1.5 i
bilag I til MARPOL 73/78

3) »dedvagt< dedvaegt som defineret i regel 1.23 i bilag I til
MARPOL 73/78

4) »olietankskib af kategori 1« et olietankskib pd 20 000 tons
dedvagt og derover, der medferer rdolie, brandselsolie,
svaer dieselolie eller smareolie som last eller pd 30 000
tons dedvagt og derover, der medferer andre olietyper
end ovennavnte, og som ikke opfylder kravene i regel
18.1-18.9, 18.12-18.15, 30.4, 33.1, 33.2, 33.3, 35.1,
35.2 og 35.3 i bilag I til MARPOL 73/78

5) »olietankskib af kategori 2« et olietankskib pa 20 000 tons
dedvegt og derover, der medferer rdolie, brandselsolie,
sveer dieselolie eller smoreolie som last, eller pd 30 000
tons dedvagt og derover, der medferer andre olietyper
end ovennavnte, og som opfylder kravene i regel 18.1-
18.9, 18.12-18.15, 30.4, 33.1, 33.2, 33.3, 35.1, 35.2 og
35.3 i bilag I tl MARPOL 73|78 og er forsynet med
separate ballasttanke med beskyttende placering (SBT/PL)

6) »olietankskib af kategori 3« et olietankskib pd 5 000 tons
dedvagt og derover, men under den dedvagt, der er speci-
ficeret i nr. 4) og 5)

7) »enkeltskroget olietankskib«: et olietankskib, der ikke
opfylder kravene om dobbeltskrogs- eller tilsvarende
design i regel 19 og 28.6 i bilag I til MARPOL 73/78

8) »dobbeltskroget olietankskib«:

a) et olietankskib pd 5000 tons dedvagt eller derover,
som opfylder kravene om dobbeltskrogs- eller tilsva-
rende design i regel 19 og 28.6 i bilag I tii MARPOL
73/78 eller opfylder kravene i regel 20.1.3 i bilag I til
MARPOL 73/78, eller

b) et olietankskib pa 600 tons dedveegt eller derover, men
under 5000 tons dedvegt, som er forsynet med
dobbelte bundtanke eller rum, der opfylder bestemmel-
serne i regel 19.6.1 i bilag I til MARPOL 73/78, og
sidetanke eller rum, der er anbragt i overensstemmelse
med regel 19.3.1 i bilag I til MARPOL 73/78 og
opfylder afstandskravene w i regel 19.6.2 i bilag I til
MARPOL 73/78
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9) »alder« et skibs alder, udtrykt i antal ar efter dets leverings-
dato

10) »sveer dieselolie«: dieselolie som defineret i regel 20 i bilag 1
til MARPOL 73/78

11) »brendselsolie tunge destillater eller restprodukter fra
rdolie eller blandinger af sddanne materialer som defineret
i regel 20 i bilag I til MARPOL 73/78

12) »svare olier«:

a) rdolier med en massefylde ved 15 °C pa over 900 kg/m?
(svarende til en API/gravitet, der er lavere end 25,7)

b) andre olier end rdolier og med en massefylde ved 15 °C
pa over 900 kg/m> eller en kinematisk viskositet ved
50 °C pa over 180 mm?[s (svarende til en kinematisk
viskositet pa over 180 cSt)

¢) bitumen og tjere og emulsioner heraf.

Artikel 4

Enkeltskrogede olietankskibes overholdelse af kravene om
dobbeltskrogs-eller tilsvarende design

1. Det er ikke tilladt for olietankskibe at sejle under en
medlemsstats flag, eller for olietankskibe uanset flag at anlobe
havne eller offshore-terminaler under en medlemsstats jurisdik-
tion, medmindre sddanne tankskibe er dobbeltskrogede.

2. For olietankskibe af kategori 2 eller 3, der kun er udstyret
med dobbelte bunde eller dobbelte sider, som ikke anvendes til
transport af olie, og som strakker sig over hele lasttanklaengden,
eller med dobbeltskrogstanke, som ikke anvendes til transport af
olie, og som strakker sig over hele lasttankleengden, men ikke
opfylder betingelserne for at blive undtaget fra bestemmelserne i
regel 20.1.3 i bilag I til MARPOL 7378, kan der uanset bestem-
melserne i stk. 1 gives tilladelse til fortsat drift, forudsat at en
sadan drift ikke fortsattes efter drsdagen for datoen for skibets
levering 1 2015 eller efter 25-drsdagen efter datoen for skibets
levering, alt efter hvilken dato der kommer forst.

3. Det er ikke tilladt for olietankskibe, der transporterer
svare olier, at fore en medlemsstats flag, medmindre sddanne
tankskibe er dobbeltskrogede.

Det er ikke tilladt for olietankskibe, der transporterer svere
olier, uanset flag at anlgbe eller forlade havne eller offshore-
terminaler eller ankre op i omrdder under en medlemsstats
jurisdiktion, medmindre sddanne tankskibe er dobbeltskrogede.

4. Olietankskibe, der udelukkende anvendes i havne og pd
indre vandveje, kan undtages fra stk. 3, hvis de er beherigt
godkendt i henhold til lovgivningen om sejlads pé indre vand-
veje.

Artikel 5
Overholdelse af tilstandsvurderingsordningen

Uanset flag er det ikke tilladt for et enkeltskroget olietankskib,
der er @ldre end 15 4r, at anlebe eller forlade havne eller offs-
horeterminaler eller ankre op i omrader under en medlemsstats
jurisdiktion, medmindre et sddant tankskib opfylder kravene i
den tilstandsvurderingsordning, der er omhandlet i artikel 6.

Artikel 6
Tilstandsvurderingsordning

Med henblik pd artikel 5 anvendes den tilstandsvurderingsord-
ning, der er vedtaget ved resolution MEPC 94(46) af 27. april
2001 som @ndret ved resolution MEPC 99(48) af 11. oktober
2002 og ved resolution MEPC 112(50) af 4. december 2003.

Artikel 7
Endelig frist

Efter drsdagen for datoen for skibets levering i 2015 er det ikke
leengere tilladt, at

a) olietankskibe af kategori 2 og 3 fortsat sejler under en
medlemsstats flag i henhold til regel 20.5 i bilag I til
MARPOL 73/78

b) andre olietankskibe af kategori 2 og 3 anleber havne eller
offshore-terminaler under en medlemsstats jurisdiktion,
uanset at de fortsat sejler under et tredjelands flag i
henhold til regel 20.5 i bilag I til MARPOL 73/78.

Artikel 8

Undtagelser for skibe i vanskeligheder eller for skibe, der
skal repareres

Uanset artikel 4, 5 og 7 kan en medlemsstats kompetente
myndigheder med forbehold af nationale bestemmelser under
ekstraordinere omstandigheder tillade et skib at anlebe eller
forlade havne eller offshoreterminaler eller ankre op i omrider
under den pdgaldende medlemsstats jurisdiktion, nar:

a) et olietankskib er i vanskeligheder og seger et nedomrade

b) et olietankskib uden last er pa vej til en havn for reparation.

Artikel 9
Meddelelse til IMO

1. Hver medlemsstat underretter IMO om sin beslutning om
i medfer af denne forordnings artikel 7 at forbyde olietankskibe,
der sejler i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 20.5 i
bilag I til MARPOL 73/78, at anlebe havne eller offshore-termi-
naler under dens jurisdiktion pa grundlag af regel 20.8.2 i bilag
I til MARPOL 73/78.
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2. Hver medlemsstat giver meddelelse til IMO, hvis den
tillader, suspenderer, inddrager eller nagter sejlads for et olie-
tankskib af kategori 1 eller 2, der har ret til at fore dens flag, jf.
denne forordnings artikel 5, pa grundlag af regel 20.8.1 i bilag I
til MARPOL 73/78.

Artikel 10
ZAndringsprocedure

1. Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 11 vedrerende tilpas-
ning af henvisningerne i denne forordning til de ikke-vasentlige
andringer, sdsom omnummerering, der er vedtaget af IMO til
reglerne i bilag I til MARPOL 73/78 samt til resolution MEPC
111(50) og 94(46) som endret ved resolution MEPC 99(48) og
112(50), for sd vidt sddanne a@ndringer ikke udvider denne
forordnings anvendelsesomréde.

2. Andringer af MARPOL 73/78 kan udelukkes fra narve-
rende forordnings anvendelsesomrade, jf. artikel 5 i Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.2099/2002 af
5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed
til sos og forebyggelse af forurening fra skibe (USS) og om
@ndring af forordningerne om sikkerhed til ses og om forebyg-
gelse af forurening fra skibe (!).

Artikel 11
Udovelse af de delegerede befgjelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges
Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10,
stk. 1, tillegges Kommissionen for en periode pa fem &r fra den
20. juli 2012. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende
delegationen af befojelser senest ni méneder inden udlebet af
femdrsperioden. Delegationen af befojelser forlaenges stiltiende
for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet
eller Rddet modsatter sig en sddan forlengelse senest tre
maéneder inden udlgbet af hver periode.

3. Den i artikel 10, stk. 1, omhandlede delegation af befe-
jelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befojelser, der er angivet i den pagaldende afgorelse, til
opher. Den far virkning dagen efter offentliggorelsen af afgg-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende eller pa et senere tids-
punkt, der angives i afgorelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. S4 snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver
den samtidigt Europa-Parlamentet og Ridet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 10, stk.
1, treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pd to méaneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet
og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Réidet inden udlgbet
af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder
pd Europa-Parlamentets eller Ridets initiativ.

Artikel 12
Ophavelse
Forordning (EF) nr. 417/2002 ophaeves.

Henvisninger til den ophavede forordning gelder som henvis-
ninger til narverende forordning og leses efter sammenlig-
ningstabellen i bilag II.

Artikel 13
Ikrafttraeden

Denne forordning trader i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 13. juni 2012.

Pd Europa-Parlamentets vegne
M. SCHULZ

Formand

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.

Pd Radets vegne
N. WAMMEN
Formand
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BILAG 1

Ophavet forordning med oversigt over andringer

(jf. artikel 12)
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 417/2002
(EFT L 64 af 7.3.2002, s. 1)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2099/2002 Udelukkende artikel 11
(EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1726/2003
(EUT L 249 af 1.10.2003, s. 1)

Kommissionens forordning (EF) nr. 2172/2004
(EUT L 371 af 18.12.2004, s. 26)

Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 4572007
(EUT L 113 af 30.4.2007, s 1)

Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 219/2009 Udelukkende nr. 7.4 i
(EUT L 87 af 31.3.2009, s. 109) bilaget

Kommissionens forordning (EF) nr. 1163/2009
(EUT L 314 af 1.12.2009, s. 13)
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BILAG 11

Sammenligningstabel

Forordning (EF) nr. 417/2002 Nervarende forordning
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2, stk. 1, indledning Artikel 2, stk. 1, indledning
Artikel 2, stk. 1, forste afsnit, forste led Artikel 2, stk. 1, forste afsnit, litra b)
Artikel 2, stk. 1, forste afsnit, andet led Artikel 2, stk. 1, forste afsnit, litra a)
Artikel 2, stk. 1, andet afsnit Artikel 2, stk. 1, andet afsnit
Artikel 2, stk. 2 Artikel 2, stk. 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4, stk. 1, indledning Artikel 4, stk. 1
Artikel 4, stk. 1, litra a) —
Artikel 4, stk. 1, litra b) —
Artikel 4, stk. 2 Artikel 4, stk. 2
Artikel 4, stk. 3 Artikel 4, stk. 3
Artikel 4, stk. 4 Artikel 4, stk. 4
Artikel 4, stk. 5 —
Artikel 4, stk. 6 —
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7, indledning Artikel 7, indledning
Artikel 7, forste led Artikel 7, litra a)
Artikel 7, andet led Artikel 7, litra b)
Artikel 7, afslutning Artikel 7, indledning
Artikel 8, stk. 1, indledning Artikel 8, indledning
Artikel 8, stk. 1, forste led Artikel 8, litra a)
Artikel 8, stk. 1, andet led Artikel 8, litra b)
Artikel 8, stk. 2 —
Artikel 9, stk. 1 —
Artikel 9, stk. 2 Artikel 9, stk. 1
Artikel 9, stk. 3 Artikel 9, stk. 2
Artikel 10 —
Artikel 11 Artikel 10
— Artikel 11
Artikel 12 Artikel 12, stk. 1
— Artikel 12, stk. 2
Artikel 13 Artikel 13
— Bilag I
— Bilag II




	Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) n r. 530/2012 af 13. juni 2012 om fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog (omarbejdning)

