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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) Nr. 1197/2011
af 21. november 2011

om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af fellesskabslisten over luftfartsselskaber
med driftsforbud i Feellesskabet

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réidets forordning
(EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om opstilling af en
faellesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feelles-
skabet og oplysning til passagerer om det transporterende luft-
fartsselskabs identitet samt ophavelse af artikel 9 i direktiv
2004/36/EF (1), sarlig artikel 4 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(")
)

E
E

Ved Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af
22. marts 2006 er der opstillet en fallesskabsliste over
luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen i henhold
til kapitel II i forordning (EF) nr. 2111/2005.

En rekke medlemsstater og Det Europeiske Luftfartssik-
kerhedsagentur (i det folgende benavnt "EASA") har
givet Kommissionen oplysninger, som er relevante i
forbindelse med en ajourfering af fellesskabslisten, jf.
artikel 4, stk. 3, i forordning (EF) nr. 2111/2005. Tred-
jelande har ogsd forelagt relevante oplysninger. Felles-
skabslisten bar ajourferes pa dette grundlag.

Kommissionen har underrettet alle berorte luftfartssel-
skaber, enten direkte eller - hvor dette ikke har veret
muligt - via de myndigheder, der har ansvaret for det
lovpligtige tilsyn med luftfartsselskaberne, om de vesent-
ligste kendsgerninger og betragtninger, pd grundlag af
hvilke der kan traffes afgorelse om enten at nedlagge
driftsforbud for dem i Unionen eller at andre betingel-
serne for et driftsforbud for et luftfartsselskab, der er
opfort péd fellesskabslisten.

Kommissionen gav de berorte luftfartsselskaber lejlighed
til at gennemgéd de af medlemsstaterne fremlagte doku-
menter, fremsette skriftlige bemerkninger og give
Kommissionen en mundtlig redegorelse inden for 10
arbejdsdage samt at give en mundtlig redegorelse til
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Udvalget for Luftfartssikkerhed, der er nedsat ved Rddets
forordning (E@QF) nr. 39221991 af 16. december 1991
om harmonisering af tekniske krav og administrative
procedurer inden for civil luftfart (3).

Udvalget for Luftfartssikkerhed har hert EASA’s redege-
relser om resultaterne af gennemgangen af de auditrap-
porter, der er udarbejdet af Organisationen for Inter-
national Civil Luftfart (ICAO) inden for rammer af det
verdensomspandende program for kontrol med sikker-
heden (USOAP), og projekterne vedrgrende teknisk
bistand, som gennemfores i lande, der bergres af forord-
ning (EF) nr. 2111/2005. Det er blevet underrettet om
anmodningerne om yderligere teknisk bistand og samar-
bejde for at forbedre civile luftfartsmyndigheders admini-
strative og tekniske kapacitet med sigte pa at afhjalpe
eventuel manglende overholdelse af galdende internatio-
nale standarder.

Forordning (EF) nr. 474/2006 ber derfor sendres i over-
ensstemmelse hermed.

De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-

ensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Luftfartssik-
kerhed —

Den Europeiske Unions luftfartsselskaber

Pd baggrund af resultater af SAFA-rampeinspektioner for
luftfartgjer fra visse EU-luftfartsselskaber og standardise-
ringsinspektioner udfert af EASA og omradespecifikke
inspektioner og audit, som er udfert af deres nationale
luftfartsmyndigheder, har nogle medlemsstater ivarksat
visse hdndhavelsesforanstaltninger. De oplyste Kommis-
sionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed om disse foran-
staltninger: Cypern besluttede den 5. august 2011, at
tilbagekalde AOCen for luftfartsselskabet Eurocypria
Airlines; Italien oplyste, at licenserne til at udeve luft-
transport for luftfartsselskaberne Livingston og ItaliA-
irlines forbliver suspenderet; Frankrig besluttede at tilba-
gekalde AOCen for Blue Line den 6. oktober 2010.
Grakenland besluttede at tilbagekalde AOCen for First
Airways den. 21. oktober 2010, at tilbagekalde AOCen
for Athens Airways den 20. juli 2011, at tilbagekalde
AOCen for Air Go Airlines den 2. september 2011, at
tilbagekalde AOC'en for Argo Airways den 9. september
2011 og at begranse gyldigheden af licensen for luft-
fartsselskabet Hellenic Imperial Airways til fem méneder
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frem til den 2. februar 2012 som felge af resultaterne af
den igangvarende styrkede overvagning af selskabets luft-
fartsoperationer og vedligeholdelse; Det Forenede Konge-
rige bekraftede, at det styrkede tilsynsprogram for luft-
fartsselskaberne Jet2.com, Oasis og Titan Airways ikke
har afsloret yderligere sikkerhedsproblemer; Nederlandene
besluttede at suspendere AOCen for Solid-air den 28.
september og at suspendere AOCen for Amsterdam
Airlines den 4. november 2011; Tyskland besluttede at
tilbagekalde AOCen for ACH Hamburg GmbH den
29. juni 2011. Desuden fortsetter LBA frem til en
forventet personaleudvidelse i 2012 med at koncentrere
aktiviteterne pa de luftfartsselskaber, der anses for at vere
mest risikobehaftede; Portugal oplyste, at AOCen for
luftfartsselskabet Luzair udleb den 19. september 2011,
og at selskabet er ved at blive gencertificeret, samt at
White Airways, hvor en styrket overvigning ikke har
afsloret nogen sikkerhedsbetankeligheder, igen er under-
lagt normal overvigning; endelig besluttede Sverige den
16. september 2011 at suspendere AOCerne for luft-
fartsselskabet Flyg Centrum AB, og luftfartsselsskaberne
Nova Air og AirSweden Aviation AB har indgivet planer
for afhjelpende foranstaltninger, som gennemgds af de
kompetente svenske myndigheder; indtil videre forbliver
disse luftfartsselskaber under styrket overvagning.

Luftfartsselskaber fra Spanien

Efter vedtagelsen af Kommissionens gennemforelsesfor-
ordning (EU) nr. 390/2011 den 19. april 2011 (!) viser
to efterfolgende almindelige analyser, som EASA har
gennemfort for SAFA-inspektionsdata, fortsat et stort
antal luftfartsselskaber, som har fiet udstedt licens i
Spanien, for  hvilke  SAFA-inspektionsresultaterne
papeger mere end én storre konstatering pr. inspektion.
Som folge heraf fortsatte Kommissionen de formelle
droftelser med de kompetente spanske mynidgheder
(AESA), som blev igangsat den 14. marts 2011.

Ved et mode den 19. oktober 2011 informerede AESA
Kommissionen om de hidtil iverksatte foranstaltninger
for at lese de konstaterede sikkerhedsproblemer hos
spanske luftfartsselskaber pd en baredygtig méide. AESA
oplyste navnlig Kommissionen om, at luftfartsselskabet
Flightline efter at have gennemfort afhjelpende foran-
staltninger havde faet fornyet sin AOC, men at denne
er begrenset, sd luftfartgjet af typen Metro III ikke er
omfattet. For sd vidt angdr luftfartsselskabet Zorex S.A.,
havde AESA ivarksat en suspendering og forelabige
foranstaltninger for at hindre operationerne i maj
2011. Disse foranstaltninger blev ophavet, efter at
selskabet havde gennemfort afhjalpende foranstaltninger.
Efter yderligere beviser for, at luftfartsselskabet ikke
havde lost sikkerhedsproblemerne pd en tilstraekkelig
méde, blev der dog ivarksat en ny suspenderingspro-
cedure den 7. oktober 2011. For sd vidt angar luftfarts-
selsskabet Alba Star, havde AESA allerede opdaget, at der
var et problem med sikkerhedsprastationerne, og havde
styrket tilsynet. AESA havde ud fra sine egne audit og
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inspektioner fastsldet, at de andre spanske luftfartssel-
skaber, som havde haft nogle darlige resultater under
SAFA-inspektioner, ikke udgjorde nogen umiddelbar
sikkerhedsrisiko, men at de fortsat ville vare underlagt
styrket tilsyn.

AESA oplyste ogsd, at AOCerne for Baleares Link
Express og Eurocontinental var blevet tilbagekaldt den
27. juni 2011.

Under modet med Udvalget for Luftfartssikkerhed orien-
terede AESA om yderligere ivarksatte foranstaltninger.
AESA oplyste, at AOCen for Zorex S.A. var blevet
suspenderet den 7. november 2011, at der var gennem-
fort specifikke inspektioner hos luftfartsselskabet Alba
Star den 24. oktober 2011, uden at der var opdaget
vasentlige afvigelser, og at de seneste to SAFA-inspek-
tioner ikke havde nogen konstateringer. Derudover var
der gennemfert en rakke inspektioner hos luftfartssel-
skabet IMD Airways S.L. den 20. og 24. oktober og
den 3. og 4. november 2011 uden nogen vasentlige
konstateringer.

Pd baggrund af de foranstaltninger, som AESA har truffet
i forbindelse med manglerne hos spanske luftfartssel-
skaber, vurderes det pd nuvearende tidspunkt, at de
pageldende luftfartsselskabers operationer kontrolleres
tilstraekkeligt af myndigheden til, at der ikke er nogen
alvorlig risiko for sikkerheden og derfor heller ingen
grund til at treffe yderligere foranstaltninger. Kommis-
sionen vil i samarbejde med EASA fortsat overvage
sikkerhedsforholdene hos spanske luftfartsselskaber.

Luftfartsselskaber fra Albanien

ICAO gennemforte en omfattende sikkerhedsaudit i Alba-
nien i december 2009 som led i det verdensomspan-
dende program for kontrol med sikkerheden (USOAP).
I forbindelse med denne audit er der rapporteret et stort
antal alvorlige sikkerhedsmangler med hensyn til Alba-
niens civilluftfartsmyndigheds evne til at varetage sit
ansvar for tilsynet med luftfartssikkerheden. Da ICAO’s
endelige rapport fra denne audit foreld, anslog organisa-
tionen, at mere end 59 % af ICAO’s standarder ikke var
gennemfort fuldt ud. Blandt de kritiske aspekter, sdsom
losning af sikkerhedsproblemer, var mere end 80 % af
ICAO’s standarder ikke gennemfort fuldt ud. Herudover
har de kompetente albanske myndigheder ikke forelagt
tilstraekkelige planer for afhjelpende foranstaltninger,
hvilket fremgar af det forhold, at mere end 90 % af de
athjelpende foranstaltninger, som myndighederne frem-
sendte til ICAO i august 2010 inden for omraderne
lovgivning, organisation, licensprocedurer, operationer,
luftdygtighed og undersogelser af ulykker/handelser,
ikke blev anset for at vere acceptable. De kompetente
albanske myndigheder har heller ikke indberettet
gennemforelsen af de navnte planer for afhjelpende
foranstaltninger.
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inspektion i Albanien i januar 2010. Den afsluttende
inspektionsrapport afslerede vasentlige mangler pa alle
auditerede omrader, hvor en gjeblikkelig afhjelpning var
padkravet. EASA har dog oplyst, at de kompetente
albanske myndigheder (ACAA), har prasenteret en
omfattende handlingsplan, som var fundet acceptabel
og vedtaget den 29. april 2010, og en rekke afhjelpende
foranstaltninger, som skulle gennemfores progressivt
frem til udgangen af 2011, samt umiddelbare foranstalt-
ninger for at lgse sikkerhedsmanglerne. Efter ACAA’s
meder med Udvalget for luftfartssikkerhed, som blev
atholdt i henholdsvis marts (') og juni 2010 (3), blev de
albanske kompetente myndigheder opfordret til at tage
de nedvendige skridt med henblik pd en effektiv og
hurtig gennemforelse af de handlingsplaner, som er
aftalt med EASA, og at prioritere at fa afhjulpet konsta-
terede mangler, som giver anledning til sikkerhedsbeteen-
keligheder, hvis de ikke korrigeres med det samme. Det
blev navnlig fremhavet, at det er af yderste vigtighed at
oge tempoet i myndighedens kapacitetsopbygning og at
sikre sikkerhedstilsynet med alle luftfartsselskaber, der er
certificeret i Albanien, i overensstemmelse med de
gldende sikkerhedsforskrifter og om forngdent at hand-
have foranstaltningerne.

EASA har aktivt fortsat dreftelserne med de kompetente
albanske myndigheder for at felge op péd planerne for
athjelpende foranstaltninger, som disse myndigheder
har forelagt for at afhjzlpe de vasentlige mangler, der
er konstateret af EASA under den omfattende standardi-
seringsinspektion i Albanien i januar 2010. Med dette
maél for gje har EASA i juli 2011 gennemfort opfelg-
ningsinspektioner i marken for sd vidt angdr omrdderne
luftdygtighed og luftfartsoperationer. De afsluttende
rapporter for disse inspektioner, som blev fremsendt til
ACAA henholdsvis den 10. august og den 2. september
2011, afslorede, at ikke alene er de aftalte planer for
afhjelpende foranstaltninger ikke gennemfert rettidigt,
men der er ogsd konstateret nye mangler. For si vidt
angdr luftdygtighed, konkluderer EASA, at tre konstate-
ringer af manglende overholdelse fra inspektionen i
januar 2010 ikke var blevet lost pd tilfredsstillende vis
af de kompetente albanske myndigheder, og at tre yder-
ligere konstateringer ikke var afsluttet pa tilfredsstillende
vis i modsatning til, hvad der tidligere var oplyst af de
kompetente albanske myndigheder (*); fire af disse
konstateringer ansds af EASA for at pavirke sikkerheden.
Det ma konkluderes, at ACAA ikke har kunnet varetage
sit ansvar for tilsynet med luftdygtigheden, da ACAA
ikke har ansat kvalificeret personale til dette arbejde, og
de kontrakter, der tidligere var indgdet med eksterne
medarbejdere for at afhjelpe denne situation, udleb i
januar 2011. Felgelig var der ikke noget tilsyn med over-
holdelsen af gealdende lovgivning vedrerende luftdyg-
tighed i Albanien og heller med AOC-indehaverne pa

(') Betragtning 55-58 i forordning (EF) nr. 273/2010 af 30. marts
2010, EUT L 84 af 31.3.2010, s. 30.

(3) Betragtning 24-30 i forordning (EF) nr. 590/2010 af 5 juli 2010,
EUT L 170 af 6.7.2010, s. 9.

(}) EASA-standardiseringsinspektion AIR.AL.06.2011, 6 konstateringer
af manglende overholdelse ikke afsluttet, reference AL#10418(d),
10419(d), 10423(c), 10426(c), 10427(d), 10428(d).
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operationer, konkluderer EASA, at fire konstateringer af
manglende overholdelse fra inspektionen i januar 2010
ikke var blevet lost pd tilfredsstillende vis af de kompe-
tente albanske myndigheder, og at to yderligere konsta-
teringer ikke var afsluttet pd tilfredsstillende vis i
modsetning til, hvad der tidligere var oplyst af de
kompetente albanske myndigheder (); fem af disse
konstateringer ansas af EASA for at pavirke sikkerheden.
Det md konkluderes, at ACAA ikke har kunnet varetage
sit ansvar for tilsynet med luftfartsoperationerne, da
ACAA ikke har ansat tilstrekkeligt med kvalificeret
personale til dette arbejde, og de kontrakter, der tidligere
var indgdet med eksterne medarbejdere for at afhjelpe
denne situation, er afbrudt. Folgelig er gennemforelsen af
geldende lovgivning vedrgrende luftfartsoperationer i
Albanien og tilsynet med AOC-indehaverne ikke robust,
og der fores ikke tilsyn med en rakke sikkerhedskritiske
aspekter.

De kompetente myndigheder i Italien, som havde
ivaerksat et omfattende twinning-projekt med de kompe-
tente albanske myndigheder fra september 2010, har
oplyst at de albanske myndigheder pd grund af mangel
pa kompetent personale indtil videre har gjort meget lidt
brug af den tilbudte bistand med at opbygge teknisk og

administrativ kapacitet.

I lyset af det foregdende har Kommissionen aktivt fortsat
droftelserne med ACAA og anmodet om, at oplysninger
vedrerende sikkerhedstilsynet med luftfartsselskaber med
licens fra Albanien, indgives skriftligt senest den
11. oktober 2011. Der blev afholdt yderligere droftelser
den 21. oktober 2011 med de kompetente myndigheder
fra Frankrig og Italien og med stotte fra EASA. ACAA
blev ogsd indbudt af Udvalget for Luftfartssikkerhed og
blev hert den 9. november 2011. ACAA kom ikke med
yderligere oplysninger om, hvilke foranstaltninger der er
ivaerksat for at athjelpe de mangler, der var konstateret af
ICAO, og ¢j heller dokumentation for, at alle de mangler,
der var konstateret af EASA’s standardiseringsinspek-
tioner var blevet rettidigt afhjulpet eller omfattet af
athjeelpende foranstaltninger, som kunne accepteres af
EASA. EASA bekreaftede, at kun et begranset antal foran-
staltninger ansds for acceptable og kun pd omradet luft-
fartsoperationer. De kompetente albanske myndigheder
bekraftede, at de ikke har nogen kvalificerede inspektarer
og fortsat er fuldsteendig athaengige af tre eksterne konsu-
lenter, der er indirekte ansat pd kontrakt, kun arbejder
deltids og pd kort sigt frem til december 2011, og som
pd myndighedernes vegne varetager tilsynsopgaverne.
ACAA kunne dog ikke dokumentere, at der er et
lobende tilsyn og heller ikke, at der ikke er nogen inter-
essekonflikt for sd vidt angar de kontraktansatte konsu-
lenter. ACAA kunne heller ikke dokumentere omfanget

(% EASA-standardiseringsinspektion OPS.AL.06.2011, 4 konstateringer

af manglende overholdelse ikke afsluttet, reference F3(d) vedrerende
uddannelsesprogrammerne, F4(d) vedrerende inspektionshdndbogen,
F7(c) vedrerende SSP, F9(d) vedrerende lobende tilsyn.
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af tilsynsaktiviteter, der er gennemfort pa omrddet luft-
dygtighed, og indremmede, at sikkerhedstilsynet havde
varet afbrudt i en rekke mdaneder i 2010/2011 pa
grund af vanskeligheder med konsulenternes kontrakter.

De kompetente albanske myndigheder erklerede dog, at
loven om ACAA var blevet @ndret den 10. november
2011 for at give myndigheden mere finansiel uathan-
gighed og bedre arbejdsforhold for personalet, og at
der efterfolgende gennemfores et internationalt udbud
for teknisk bistand over fem &r, og planen er, at der
indgds kontrakter herom i begyndelsen af 2012. De
erkendte, at brugen af ekstern kontraktansat personale
ikke fjerner behovet for at ansette kvalificerede inspek-
torer pd fuld tid i myndigheden, sd den kan styre sikker-
hedstilsynsopgaverne, og myndigheden har afgivet tilsagn
om at ansxtte dette personale sd snart, det er praktisk
muligt.

Luftfartsselskabet Albanian Airlines med AOC fra Alba-
nien, blev indbudt af Udvalget for Luftfartssikkerhed og
hort den 9. november 2011, medens ACAA var til stede.
AOCen blev udvidet den 17. juni 2011 for at tilfoje et
tredje luftfartgj af typen BAE-146 med registrerings-
nummer ZA-MAN, men der er ingen dokumentation
for forudgdende verifikationer gennemfert af de kompe-
tente albanske myndigheder for udstedelsen af luftdygtig-
hedsbeviset og tilfgjelsen af luftfartgjet pd AOCen.
Derudover kunne der - selv. om AOCen blev fornyet
den 27. juli 2011 af de albanske kompetente myndig-
heder - ikke foreleegges dokumentation for, at der var
gennemfort forudgdende verifikationer pd omrddet luft-
dygtighed forud for fornyelsen; hvad luftfartsoperationer
angik, var der ogsd tale om begransede verifikationer.
Selv. om Albanian Airlines har indfert et fungerende
kvalitetsstyringssystem, blev der ikke forelagt nogen
dokumentation for, at alle de mangler, som ACAA og
EASA havde konstateret i 2011, var blevet rettidigt
athjulpet, herunder navnlig dem, der vedrerer driftshand-
bogen og uddannelsen af flyve- og kabinepersonale.
ACAA oplyste og forelagde den 10. november 2011
skriftlig dokumentation for, at AOCen for luftfartssel-
skabet Albanian Airlines var tilbagekaldt med umiddelbar
virkning. Udvalget for Luftfartssikkerhed tog de kompe-
tente albanske myndigheders beslutning til efterretning.

Luftfartsselskabet Belle Air med en AOC fra Albanien,
blev indbudt af Udvalget for Luftfartssikkerhed og hert
den 9. november 2011, medens ACAA var til stede. Belle
Air oplyste, at ud af de fem anvendte luftfartgjer, er det
kun luftfartgjet af typen Boeing DC-9-82, der er regi-
streret 1 Albanien; de andre luftfartajer af typen Airbus
A318/319/320/321 og ATR72 er registreret i Frankrig
med registreringsnumrene F-ORAA, F-ORAD, F-ORAE og
F-ORAG. Belle Air dokumenterede, at luftfartgjerne, der
er registreret i Frankrig, forvaltes af en af de franske
myndigheder godkendt organisation til sikring af vedva-
rende luftdygtighed, som der er indgdet en kontrakt med,
og de franske myndigheder bekraftede, at det er dem, der
forer tilsyn med luftdygtigheden og licenserne for det
tilherende personale. Belle Air dokumenterede ogsd, at
selskabet har indfert intern kontrol med sine aktiviteter,
navnlig ved hjelp af sikkerheds- og kvalitetsstyrings-
systemer. ACAA  oplyste og forelagde den
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10. november 2011 skriftlig dokumentation for, at luft-
dygtighedsbeviset for luftfartgjet ZA-ARD, som indtil da
var blevet benyttet af Belle Air, var tilbagekaldt med
umiddelbar virkning, og at luftfartgjet har flyveforbud,
indtil ~certificeringsprocessen for dette luftfartej er
afsluttet. Udvalget for Luftfartssikkerhed tog de kompe-
tente albanske myndigheders beslutning til efterretning.

Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed aner-
kender de anstrengelser, der er foretaget for at reformere
den civile luftfart i Albanien, herunder navnlig indfe-
relsen af nye lovrammer i overensstemmelse med inter-
nationale og europziske luftfartsstandarder, indsatsen for
at afhjelpe sikkerhedsmangler konstateret af ICAO,
EASA, og mangler konstateret i forbindelse med droftel-
serne, og de hindhavelsestiltag, som ACAA har vedtaget
samt tilsagnet om hurtigst muligt at ansette kvalificeret
fastansat personale.

ACAA har ogsd formelt anmodet om bistand fra de
kompetente italienske myndigheder inden for rammerne
af en samarbejdsordning mellem disse myndigheder med
sigte pd at styrke ACAA’s administrative og tekniske
kapacitet for sd vidt angdr sikkerhedstilsyn, herunder
navnlig inden for luftfartsoperationer. Den italienske
kompetente myndighed meddelte Udvalget for luftfarts-
sikkerhed, at de var villige til straks at indfere et
program, s ACAA kan udfere sine tilsynsopgaver for
luftfartsselskaber under dens lovpligtige kontrol, indtil
ACAA har det fornedne kvalificerede personale til selv
at gore det.

P4 baggrund af denne udvikling vurderes det pa grundlag
af de felles kriterier, at der ikke er behov for yderligere
foranstaltninger pd nuvarende tidspunkt. Medlemssta-
terne vil dog kontrollere den faktiske overholdelse af de
relevante  sikkerhedsstandarder ~med  opprioriterede
rampeinspektioner, som udferes for luftfartsselskaber
med AOC fra Albanien i medfer af forordning (EF) nr.
351/2008.

Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed opfor-
drer Albanien til at gere afgerende fremskridt med
opbygningen af ACAA’s tekniske og administrative kapa-
citet og opfordrer ACAA til at samarbejde fuldt ud med
ICAO og EASA pé en gennemsigtig made for at pavise
hurtige og betydelige fremskridt med gennemforelsen af
tilstreekkelige planer for afhjelpende foranstaltninger,
som afhjelper alle konstaterede mangler. Kommissionen
og Udvalget for Luftfartssikkerhed revurderer situationen
pa et senere tidspunkt.

TAAG Angola Airlines

I henhold til forordning (EF) nr. 273/2010 (!) md TAAG
Angolan Airlines, der er certificeret i Angola, kun flyve
ind i EU med fire luftfartojer af typen Boeing 737-700
med registreringsnummer D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH og
D2-TBJ og med tre luftfartejer af typen Boeing 777-200

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 273/2010 af 30. marts 2010,

EUT L 84 af 31.3.2010, s. 25, se navnlig betragtning 59-68.
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(31)

() DGAC[F-2010-2383,

med registreringsnummer D2-TED, D2-TEE og D2-TEF.
TAAG har oplyst, at efter en fornyelse af selskabets flade
er luftfartojerne af typen Boeing B747 helt udfaset og
erstattet i junifjuli 2011 af to luftfartejer af typen
Boeing 777-300 med registreringsnummer D2-TEG og
D2-TEH; TAAG har anmodet om, at disse luftfartejer
ogsd ma flyve ind i EU.

TAAG Angolan Airlines forelagde en skriftlig redegorelse
og gav en mundtlig redegarelse til Udvalget for Luftfarts-
sikkerhed den 9. november 2011. TAAG paviste sin evne
til at garantere sikker drift efter tidsplanen for luftfarte-
jerne af typen Boeing B777-200 og 777-300.

Angolas kompetente myndigheder (INAVIC) bekraftede
over for Udvalget for Luftfartssikkerhed og forelagde
dokumentation for, at udvidelsen af TAAG's flide med
luftfartejerne af typen B777-300 var beherigt godkendt;
INAVIC forklarede ogsd, at selskabet er underlagt lobende
tilsyn, og at der ikke er konstateret nogen sikkerheds-
betenkeligheder i lgbet af dette tilsyn. For sd vidt
angdr handelsen i december 2010 over Lissabon og
Lunad, har de kompetente myndigheders igangvarende
undersogelser ikke afsloret mangler i TAAG's luftfarts-
operationer eller vedligeholdelse; ¢j heller er der udstedt
specifikke anbefalinger til selskabet.

De portugisiske kompetente myndigheder meddelte, at
der ikke er konstateret nogen sikkerhedsbetankeligheder
i forbindelse med de rampeinspektioner, der er udfert i
Portugal for luftfartejer, der benyttes af TAAG.

Pd grundlag af de felles kriterier vurderes det, at TAAG
bor have lov til at flyve ind i EU med de to yderligere
luftfartejer af typen Boeing B777-300ER med registre-
ringsnummer D2-TEG og D2-TEH, som derfor ber
optages i bilag B. Luftfartsselskabets operationer til Den
Europziske Union ber fortsat underkastes en passende
kontrol af den faktiske overholdelse af de relevante
sikkerhedsstandarder med opprioriterede rampeinspek-
tioner, som udferes for dette luftfartsselskabs luftfartgjer
i medfer af forordning (EF) nr. 351/2008.

Al Wafeer Air

Pd baggrund af EASA’s analyse af resultater af de
rampeinspektioner (1), som er udfert for luftfartgjer,
som det saudiarabisk certificerede luftfartsselskab Al
Wafeer Air har benyttet til sine flyveoperationer til EU,
og som afslgrede gentagne alvorlige manglende overens-
stemmelser med internationale sikkerhedsstandarder,
indledte Kommissionen formelle droftelser med Saudi
Arabiens kompetente myndigheder den 5. august 2011.
De saudiarabiske myndigheder oplyste den 14.
september, at AOC’en for Al Wafeer Air var suspenderet
og forsikrede, at luftfartsoperationerne ikke ville blive
genoptaget, inden der var sikkerhed for, at de mangler,

DGAC[F-2010-2540, DGAC/F-2010-2298,

CAA-UK-2010-0993.

(34)

der var konstateret i lobet af SAFA-programmet, var
athjulpet. Kommissionen fortsatter sine droftelser med
Saudi Arabiens kompetente myndigheder for at folge
op pd sagen.

Pakistan International Airways

Kommissionen igangsatte dreftelser med de kompetente
pakistanske myndigheder den 8. september 2011 for at
finde lesninger pd de luftdygtighedskonstateringer, der
var fundet ved en lang raekke rampeinspektioner (?) for
luftfartgjer, som benyttes af Pakistan International
Airways (PIA) til flyveoperationer ind i Unionen, siden
september 2010. Droftelserne blev pibegyndt som folge
af EASA’s analyse af disse SAFA-inspektioner, herunder
navnlig en SAFA-inspektion gennemfert af de kompe-
tente franske myndigheder ) af et luftfartej af typen
Airbus A310 med registreringsnummer AP-BGO, som
forte til, at luftfartojet maétte flyves tomt til Pakistan
med henblik pd afhjelpende vedligeholdelsesforanstalt-
ninger.

Pakistans kompetente myndigheder (PCAA) forelagde i
deres svar af 17. september 2011 oplysninger om foran-
staltninger, der er iverksat for at afhjalpe de konstate-
rede mangler. Svaret omfattede narmere oplysninger om
en handlingsplan for afhjelpende foranstaltninger, der er
udarbejdet af PIA, og som beskriver 15 specifikke plan-
lagte foranstaltninger, som luftfartsselskabet vil gennem-
fore; storsteparten af dem skulle veare afsluttet senest den
30. oktober 2011.

Den 31. oktober 2011 oplyste PCAA Kommissionen om
status for PIA’s fremskridt med at gennemfore handlings-
planen, og om foranstaltninger gennemfert af PCAA. Ud
af handlingsplanens femten foranstaltninger havde PIA
afsluttet otte, og resten var programsat til at veare
afsluttet senest den 15. december 2011. PCAA havde
indfert en plan med tretten punkter for at rette op pa
sikkerhedskulturen hos PIA, pd luftdygtighedsstatus for
selskabets luftfartejer, og foranstaltninger, som skal fare
til systemiske forbedringer hos luftfartsselskabet.

Medlemsstaterne opmuntrer Kommissionen til at fort-
sette  droftelserne med de kompetente pakistanske
myndigheder og med luftfartsselskabet med henblik pa
at sikre, at alle athjalpende foranstaltninger er baredyg-
tige pd langt sigt. Med dette mél for gje fortsatter

() AESA-E-2010-632, AESA-E-2011-361, AESA-E-2011-361, AESA-E-

2011-455, AESA-E-2011-581, AESA-E-2011-701, CAA-N-2010-
102, CAA-N-2010-119, CAA-N-2010-120, CAA-N-2011-5, CAA-
N-2011-24, CAA-N-2011-38, CAA-UK-2010-918, CAA-UK-2010-
958, CAA-UK-2010-1083, CAA-UK-2011-114, CAA-UK-2011-185,
CAA-UK-2011-187, CAA-UK-2011-326, CAA-UK-2011-398, CAA-

UK-2011-664,

CAA-UK-2011-751, CAADK-2010-62,

F-2010-2034, DGAC/F-2010-2214, DGAC/F-2010-2518, DGAC

F-2010-2639,
F-2011-878, DGAC[F-2011-1138, DGAC/F-2011-1370,

DGAC[F-2011-376, DGAC/F-2011-608,

F-2011-1560, DGAC[F-2011-1777, DGAC[F-2011-1811, DGAC

F-2011-2084,

ENAC-IT-2011-219, ENAC-IT-2011-569, LBA

D-2010-1573, LBA/D-2011-534, LBA/D-2011-721, LBA/D-2011-
1003
() DGAC/[F-2011-1811.
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medlemsstaterne med at kontrollere PIA’s faktiske over- (ICAO-designatorkode MOA) tilbagekaldt
holdelse af de relevante sikkerhedsstandarder med 23.3.2011, AVIAL NB (ICAO-designatorkode
opprioriterede rampeinspektioner, som udferes for dette NVI), tilbagekaldt 15.7.2011, AVIAENERGO
luftfartsselskabs luftfartgjer i medfer af forordning (EF) (ICAO-designatorkode ERG), tilbagekaldt

(36)

(37)

(38)

nr. 351/2008 for at be- eller afkrafte, at PIA’s afhjel-
pende foranstaltninger fungerer. Hvis disse inspektioner
viser, at PIA’s foranstaltninger ikke loser de konstaterede
sikkerhedsmangler, vil Kommissionen vare nedt til at
handle for at begranse alle sikkerhedsrisici.

Luftfartsselskaber fra Den Russiske Foderation

Efter to pd hinanden folgende almindelige analyser, som
EASA har gennemfort for SAFA-inspektionsdata, er der
fortsat en rekke luftfartsselskaber certificeret i Den
Russiske Federation, for hvilke SAFA-inspektionsresulta-
terne omfatter mere end én sterre konstatering pr.
inspektion, og nogle af luftfartsselskaberne har ogsd
varet indblandet i ulykker med dedsofre i 2011, sd
Kommissionen har afholdt dreftelser med de kompetente
russiske myndigheder (FATA) i udkanten af EU-Rusland-
luftfartstopmedet i St. Petersborg den 12. og 13. oktober
2011.

Der blev gennemfort yderligere droftelser med de
russiske kompetente myndigheder den 27. oktober med
henblik pd at fd yderligere oplysninger om sikkerheds-
resultaterne for luftfartsselskaber med flyveoperationer
ind i Unionen og sikkerheden af luftfartsoperationerne
for visse typer luftfartgjer, som var indblandet i russiske
luftfartsselskabers ulykker med dedsofre i Den Russiske
Foderation i 2010 og 2011. Under disse dreftelser blev
to luftfartsselskaber, nemlig VIM AVIA (VIM AIRLINES)
og TATARSTAN AIRLINES, som er certificeret af de
russiske kompetente myndigheder, hert af Kommis-
sionen, EASA, Eurocontrol og en medlemsstat.

I lobet af disse dreftelser oplyste FATA, at nogle typer
luftfartgjer — Tupolev TU-134 og Tupolev TU-154B-2 og
TU-154M - som benyttes af visse russiske luftfartssel-
skaber er undergivet en rakke foranstaltninger vedro-
rende deres fortsatte luftdygtighed og obligatoriske luft-
dygtighedsoplysninger for udstyr monteret pd dem og
procedurer for deres luftfartsoperationer. FATA meddelte
ogsd Kommissionen, at bestemt udstyr, som er obligato-
risk for internationale flyvninger (GPWS/TAWS), ogsa er
obligatorisk for indenlandske flyvninger i Den Russiske
Foderation fra den 1. januar 2012.

Ved medet i Udvalget for Luftfartssikkerhed den
8. november 2011 informerede FATA om felgende
handhavelsesforanstaltninger, der er truffet vedrerende
luftfartsselskaber under myndighedens lovpligtige tilsyn:

(@) AOCer er tilbagekaldt for folgende 12 luftfartssel-
skaber med kommercielle flyveoperationer ind i
Unionen:

— 2nd Aviation Unit Sverdlovsk (ICAO-designator-
kode UKU) tilbagekaldt 2.3.2011, MOSKVA

(40)

18.7.2011, CONTINENT (ICAO-designatorkode
CNE) tilbagekaldt 2.8.2011 i forbindelse med
erkleeringer fra de bererte operatorer

— RUSAIR (ICAO-designatorkode CGI) tilbagekaldt
13.7.2011 pa grundlag af sagsforholdene efter
ulykken 20.6.2011 med et luftfartej af typen
TU-134, som benyttes af luftfartsselskabet

— YAK SERVICE (ICAO-designatorkode AKY) tilba-
gekaldt 23.9.2011 pé grundlag af sagsforholdene
efter ulykken 7.9.2011 med et luftfartgj af typen
YAK-42, som benyttes af luftfartsselskabet, og
resultaterne af en FATA-inspektion hos luftfarts-
selskabet 22.9.2011

— AEROSTARZ (ICAO-designatorkode ASE) tilbage-
kaldt 28.10.2011, AVIANOVA (ICAO-designator-
kode VNV), tilbagekaldt 10.10.2011, KAVMIN-
VODYAVIA (ICAO-designatorkode MVD) tilbage-

kaldt 27.9.2011 efter resultaterne af FATA-
inspektioner  hos  disse luftfartsselskaber
henholdsvis ~ 20.10.2011,  4.10.2011  og
27.9.2011

— SKY EXPRESS (ICAO-designatorkode SXR) tilba-
gekaldt 31.10.2011 efter brancheindikatorer, luft-
fartsselskabets finansielle forhold og resultaterne
af en FATA-inspektion hos luftfartsselskabet
6.10.2011

— AERORENT (ICAO-designatorkode NRO) tilbage-
kaldt 7.11.2011 efter manglende overholdelse af
certificeringskravene og resultaterne af en FATA-
inspektion hos luftfartsselskabet 27.9.2011

Cx

Folgende 6 luftfartsselskaber, som udferer kommer-
cielle luftfartsoperationer ind i Unionen, har fiet
andret deres AOCer og er palagt begraensninger af
deres luftfartsoperationer af FATA den 2. november
2011:

— AVIASTAR-TU, UTAIR-CARGO, TATARSTAN
AIRLINES, DAGHESTAN, YAKUTIA og VIM
AVIA (VIM AIRLINES).

Hvad angér visse selskabers resultater - Yakutia og Tatar-
stan Airlines - hvis operationer er blevet lobende over-
viget siden 2007, og som er blevet hert af Kommis-
sionen og medlemmer af Udvalget for Luftfartssikkerhed
i april 2008, gjorde Kommissionen FATA opmarksom
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() SDAT-2011-0058;

pa resultaterne af EASA’s analyse af SAFA-rampeinspek-
tioner, som viser, at visse svagheder vedrerende luftdyg-
tighed og operationer ikke reelt er blevet last med forud-
gdende afhjalpende foranstaltninger. FATA oplyste, at
man havde bedt de kompetente regionale myndigheder,
som er ansvarlige for tilsynet med de pagaldende luft-
fartsselskaber om at undersgge resultaterne af SAFA-
inspektionerne og sikre, at passende afhjelpningsfor-
anstaltninger ivarksattes af luftfartsselskaberne for at
afhjelpe eventuelt konstaterede mangler.

(41)  Begge luftfartsselskaber blev hert af Udvalget for Luft-

fartssikkerhed den 8. november 2011, hvor de kom
med redegorelser, som viste, at de havde lost de
problemer, som tidligere var konstateret under SAFA-
rampeinspektioner. Begge luftfartsselskaber erklerede, at
de havde standset luftfartsoperationerne ind i Unionen
efter FATA’s beslutning af 2. november 2011.

(42)  Hvad angér luftfartsselskabet VIM AVIA (VIM AIRLINES),

henledte Kommissionen FATA’s opmarksomhed péd to
punkter, som havde vakt tvivl om luftfartsselskabets
overholdelse af de relevante sikkerhedsstandarder,
nemlig korrespondancen mellem de franske kompetente
myndigheder og FATA efter en inspektion i en fransk
lufthavn (1), som gav anledning til en rakke vesentlige
og alvorlige konstateringer, der pavirkede luftfartoperatio-
nernes sikkerhed og forte til et flyveforbud for luftfartejet
og en begrensning, som myndighederne pélagde i
forbindelse med returflyvningen (tom flyvning), og
EASA’s tilbagekaldelse den 24. maj 2011 af vedligehol-
delsesgodkendelsen for det pageldende luftfartsselskab
(EASA  145.0410) efter dets suspendering den
24. september 2010 pd baggrund af, at VIM AVIA
(VIM AIRLINES) ikke pad passende vis havde afhjulpet
konstateringerne i overensstemmelse med den relevante
lovgivning (?). De ulgste konstateringer, som forte til
tilbagekaldelsen af vedligeholdelsesgodkendelsen, bekraf-
tede luftdygtighedsmangler, som var konstateret under en
rakke SAFA-inspektioner i EU-lufthavne (%), herunder
navnlig dem, der vedrgrer uopdagede fejl og mangler,
og kendte fejl og mangler, som ikke vurderes eller over-
vages, og fejl og mangler uden for de acceptable vedli-
geholdelsesgranser.

(43)  Under sin redegorelse i Udvalget for Luftfartssikkerhed

kunne VIM AVIA (VIM AIRLINES) ikke péavise, at

() DGAC/[F-2011-2145.
() Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 (EUT L 315 af

28.11.2003, s. 1.

ENAC-IT-2011-0027;  ENAC-IT-2011-0180;
SCCA-2010-0002; GDCA-2010-0028; AESA-E-2010-0922;
CAAHUN-2011-0023; ENAC-IT-2011-0510; AESA-E-2010-0690;
ENAC-IT-2010-0649; LBA/D-2011-0594; CAA-NL-2011-0143;
DGAC[F-2011-2145; ENAC-IT-2010-0796; CAA-NL-2011-0141;
SCCA-2011-0009;  CAA-N-2011-0013;  ENAC-IT-2011-0020;
ENAC-IT-2011-0103; GDCA-2011-0029; SAFA-BUL-2011-0064;
SAFA-DGAC[F-2011-0445;  SAFA-BUL-2011-0015; HCAAGR-
2011-0039; ENAC-IT-2011-0092; LBA/D-2010-1312; BUL-2010-
0105; SCCA-2010-0008; CAA-SR-2011-0044; HCAAGR-2010-
0397; DGAC/F-2010-2689; HCAAGR-2010-0414.

(44)

(46)

selskabet har et fungerende sikkerhedsstyringssystem,
som sikrer at operatgren er i stand til korrekt at identi-
ficere, evaluere, styre og begranse risiciene pd passende
vis for at sikre en sikker drift. VIM AVIA (VIM AIRLINES)
erkleerede, at selskabet havde standset luftfartsoperatio-
nerne ind i Unionen efter FATA’s beslutning af
2. november 2011.

Pd grundlag af oplysninger forelagt af Eurocontrol kunne
Udvalget for Luftfartssikkerhed konstatere, at alle tre luft-
fartsselskaber — VIM AVIA (VIM AIRLINES), YAKUTIA og
TATARSTAN AIRLINES - faktisk havde fortsat flyvnin-
gerne til EU, ogsd efter den 2. november 2011. Udvalget
for Luftfartssikkerhed blev ogsd underrettet om, at ét
luftfartsselskab — AERO RENT - hvis AOC var blevet
tilbagekaldt af FATA, udferte kommercielle flyvninger,
som afgik fra EU efter datoen for beslutningen om tilba-
gekaldelse.

I lyset heraf udbad Kommissionen sig en hurtig afklaring
fra FATA med sigte pd af modtage forsikringer om, at de
forskellige hdndhavelsesforanstaltninger (tilbagekaldelse
af AOCeer og péleg af flyverestriktioner) faktisk far virk-
ning for de russiske luftfartsselskaber.

Efter at have gennemgdet den forelagte dokumentation
fra luftfartsselskabet og efter at have hert selskabets rede-
gorelser i Udvalget for Luftfartssikkerhed, har Kommis-
sionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed udtrykt tvivl
om, hvorvidt VIM AVIA (VIM AIRLINES) er i stand til
at genoptage flyvningerne til Den Europziske Union,
medmindre og indtil de modtager den nedvendige doku-
mentation for, at selskabet fuldt ud har gennemfort
athjelpende foranstaltninger for at finde baredygtige
losninger pa alle konstateringerne fra bdde SAFA-aktivi-
teterne og FATA’s lgbende tilsyn.

Kommissionen anmodede den 10. november 2011 FATA
om oplysninger for at modtage en forsikring inden den
14. november 2011 om, at selskabernes flyvninger ind i
Unionen reelt var blevet underlagt restriktioner, indtil
selskaberne har pavist, at de pa passende vis har fundet
baeredygtige losninger pé alle konstateringerne fra bade
SAFA-aktiviteterne og FATA’s lebende tilsyn. FATA fore-
lagde den 14. november dokumentation, som bekreaf-
tede, at restriktionerne for luftfartselskabet VIM AVIA
(VIM AIRLNES) forbliver i kraft frem til den 1. april
2012, og at flyveoperationerne for de fem andre russiske
luftfartsselskaber er begranset, indtil de har pévist over
for FATA, at de effektivt har lest alle sikkerhedspro-
blemer, der er konstateret ved SAFA-rampeinspektioner.
FATA bekraftede ogsé, at de nedvendige foranstaltninger
treeffes for at sikre, at alle luftfartsselskaber, som er palagt
flyverestriktioner, reelt overholder FATA’s beslutninger.
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(48) P4 baggrund af den dokumentation, som FATA har fore- ivaerksat i september 2011 for at styrke sit tilsyn med de

(50)

(51)

(52)

lagt, vurderes det, at der pd nuvarende tidspunkt - i
overensstemmelse med de felles kriterier - ikke er
nedvendigt at traffe yderligere foranstaltninger vedre-
rende VIM AVIA (VIM AIRLINES). Kommissionen revur-
derer dette luftfartsselskabs resultater i Udvalget for Luft-
fartssikkerhed i marts 2012.

Udvalget for Luftfartssikkerhed har udtrykt enske om at
fortsette en konstruktiv dialog med FATA om alle
sikkerhedsrelevante ~ sporgsmal.  Kommissionen  og
Udvalget for Luftfartssikkerhed vil neje overvige resulta-
terne for de luftfartsselskaber, hvis flyvninger ind i
Unionen er blevet begrenset af FATA, for at sikre, at
de genoptager flyvningerne, ndr de har pavist, at de
reelt har afhjulpet alle mangler, som er konstateret ved
rampeinspektioner i EU. Kommissionen og Udvalget for
Luftfartssikkerhed vil gennem yderligere tekniske dref-
telser med FATA bestrabe sig pd at finde baredygtige
losninger pd alle sikkerhedsmangler, der konstateres
under SAFA-rampeinspektioner. I mellemtiden vil
medlemsstaterne fortsat overvage de russiske luftfartssel-
skabers faktiske overholdelse af de relevante sikkerheds-
standarder med opprioriterede rampeinspektioner, som
udferes for disse luftfartsselskabers luftfartejer i medfor
af forordning (EF) nr. 351/2008, og Kommissionen vil
fortsat neje overvage deres foranstaltninger.

Jordan Aviation

Pd basis af en analyse af resultaterne af SAFA-inspek-
tioner, der er gennemfert for visse luftfartsselskaber certi-
ficeret i Det Hashemitiske Kongerige Jordan siden 2010,
har Kommission indledt dreftelser med de kompetente
jordanske myndigheder (CARC) den 1. september 2011
for at fa bekreftet, at de sikkerhedsmangler, der blev
konstateret under disse SAFA-inspektioner, var afhjulpet
pa en baredygtig made, og hvor dette ikke er sket endnu,
at der er truffet passende foranstaltninger for at afbede
de identificerede sikkerhedsrisici.

I sit svar af 19. september 2011 fremkom CARC ikke
med nogen klare beviser pd, at afhjelpende foranstalt-
ninger reelt er gennemfort af de bererte luftfartsselskaber.
Der mangler informationer om en analyse af de tilgrund-
liggende drsager for sikkerhedsmanglerne og sammen-
holdt med de ringe resultater observeret under SAFA-
inspektioner af en rakke operatorer, der er certificeret i
Det Hashemitiske Kongerige Jordan, md der stilles
sporgsmalstegn ved, om de kompetente jordanske
myndigheder er i stand til pa betryggende vis at fore
lobende tilsyn med de luftfartsselskaber, som de certifi-
cerer.

Kommissionen anmodede om yderligere oplysninger den
6. oktober 2011 og inviterede CARC til et mede i
Bruxelles den 21. oktober 2011 for at fa belyst oven-
navnte problemstillinger neermere. Under medet beskrev
CARC er rakke foranstaltninger, som myndigheden har

(53)

(54)

luftfartsselskaber, der er certificeret i Jordan, og for at
sikre, at der tages beherigt hensyn til resultaterne af
rampeinspektioner, som udferes inden for rammerne af
det europaiske program for sikkerhedsvurdering af uden-
landske luftfartejer (SAFA), i forbindelse med tilsynet
med jordanske luftfartsselskaber, siledes at sikkerheds-
mangler, som konstateres ved en inspektion, leses pa
en baredygtis mdde. Ved medet var der dog ikke
mulighed for at fa tilstrekkelig afklaring for sd vidt
angdr sikkerhedsresultaterne for luftfartsselskabet Jordan
Aviation.

Hvad angdr Jordan Aviation, peger SAFA-rapporterne i
retning af vesentlige mangler ved forvaltningen af luft-
dygtighed og operationer for luftfartejer af typen Boeing
B-767. Det galder navnlig for SAFA-inspektionen af B-
767 med registreringsnummer JY-JAG i Frankrig ('), hvor
alvorlige luftdygtighedsmangler betod, at luftfartojet
maétte flyve tomt tilbage med henblik pad afhjelpende
vedligeholdsforanstaltninger. Antallet af konstateringer
ved hver SAFA-inspektion og gentagelsen af sikkerheds-
manglerne siden 2010 giver anledning til alvorlige
sikkerhedsbetankeligheder. Som folge heraf blev CARC
og Jordan Aviation opfordret til at komme med redego-
relser ved medet i Udvalget for Luftfartssikkerhed i
november 2011.

Under heringen i Udvalget for Luftfartssikkerhed den
9. november 2011 erkendte CARC og Jordan Aviation
fordelene ved droftelserne med Kommissionen bistdet af
EASA og medlemsstaterne. Droftelserne forte til, at begge
organisationer opstillede en handlingsplan med afhjal-
pende foranstaltninger, som sigter mod at afhjelpe de
sikkerhedsmangler, der er konstateret under SAFA-
inspektioner, og de svagheder, som de selv har konsta-
teret i deres interne procedurer. Udvalget anerkendte
indsatsen for at finde baredygtige losninger pa sikker-
hedsmanglerne og tog CARCs og Jordan Aviations
tilsagn om fuldt ud at gennemfere deres plan som
prasenteret ved medet til efterretning.

Udvalget, som hilste de positive skridt fra luftfartsselska-
bets side velkommen, udtrykte dog sine tvivl om, hvor-
vidt Jordan Aviation pd nuverende tidspunkt er i stand
til at afbede sikkerhedsrisiciene i forbindelse med de
kommercielle operationer med selskabets luftfartgjer af
typen B-767. P4 baggrund af de mange og gentagne
sikkerhedsmangler, der er konstateret under rampein-
spektioner af luftfartejer af typen Boeing B-767, som
benyttes af Jordan Aviation, og selskabets manglende
evne til - indtil nu - at gennemfore passende afthjelpende
og forebyggende handlingsplaner, og manglen pd et
tilstreekkeligt sikkerhedstilsyn fra CARC’s side, vurderes
det pd grundlag af de falles kriterier, at Jordan Aviation
ber optages i bilag B, og at selskabets operationer ber

() DGAC/F-2011-269.



L 303/22

Den Europaiske Unions Tidende

22.11.2011

(57)

(58)

(59)

(60)

begranses siledes, at alle luftfartejer af typen Boeing B-
767 udelukkes. Luftfartsselskabet ber tillades at flyve ind
i Unionen med de ovrige typer luftfartgjer pa dets AOC,
jf. bilag B.

Medlemsstaterne opmuntrer Kommissionen til at fort-
sette sine droftelser med de kompetente jordanske
myndigheder med sigte pa at serge for, at de internatio-
nale sikkerhedsstandarder hindhaves effektivt af dem, og
at alle afhjalpende og forebyggende foranstaltninger, som
gennemfores af de berorte luftfartsselskaber, er baredyg-
tige pd langt sigt. I mellemtiden vil medlemsstaterne
kontrollere den faktiske overholdelse af de relevante
sikkerhedsstandarder med opprioriterede rampeinspek-
tioner, som udferes for dette luftfartsselskabs luftfartojer
i medfer af forordning (EF) nr. 351/2008.

Kommissionen er rede til at stotte CARCs og Jordan
Aviations indsats gennem af afleegge et kontrolbesog
med deltagelse af medlemsstaterne og EASA, for at
kontrollere sikkerhedsresultaterne hos Jordan Aviation
og fremskridtene hos CARC for sd vidt angdr tilsynet
med luftfartsselskaber certificeret i Jordan.

Rollins Air

Kommissionen igangsatte formelle droftelser med
selskabet Rollins Air, der er certificeret af de kompetente
honduranske myndigheder, efter at have modtaget oplys-
ninger fra de kompetente franske myndigheder om, at de
ikke ville udstede trafikrettigheder til dette luftfartssel-
skab, for der var fundet en lpsning pa de sikkerheds-
mangler, der var konstateret i lgbet af den tekniske
vurdering af det tekniske spergeskema og yderligere
oplysninger indgivet af Rollins Air med sigte pd at fa
tildelt landingstilladelse (udarbejdelse af en sakaldt
SAFA-standardrapport).

Selskabet blev opfordret til at afklare folgende punkter og
inviteret til at komme med en redegorelse ved medet i
Udvalget for Luftfartssikkerhed den 8. november 2011: a)
bevis for, at der er indfert et flyvedataanalyseprogram,
som opfylder ICAO-bestemmelserne; b) bevis for, at
Frankrig og dets overseiske territorier udgjorde del af
det godkendte operationsomrdde for luftfartejet af
typen L1011-500 med registreringsnummer HR-AVN i
henhold til den kompetente myndigheds godkendelse;
¢) bevis for, at piloterne involveret i den planlagte flyv-
ning havde bestdet de nedvendige duelighedsprover
inden for de seneste 12 maneder og d) at det flyperso-
nale, som blev foresldet af luftfartsselskabet begge
opfyldte de af ICAO kravede acceptable aldersgranser.

Hverken Rollins Air eller de kompetente honduranske
myndigheder (DGAC) var til stede under medet i
Udvalget for Luftfartssikkerhed. DGAC gav Honduras’
diplomatiske reprasentation i Kongeriget Belgien befo-
jelse til at oplyse Udvalget for Luftfartssikkerhed om
Honduras’ officielle holdning den 9. november 2011, i

(61)

(63)

(64)

(65)

henhold til hvilken DGAC havde igangsat en procedure
for at ophave registreringen af luftfartgjet HR-AVN i
Honduras’ nationale register, og Rollins Air havde ikke
leengere lov til at benytte det neavnte luftfartej. Rollins
Air benytter dog flere luftfartajer af denne type, og der
blev ikke forelagt yderligere oplysninger vedrerende
ovennavnte punkter.

Udvalget tog hensyn til, at Honduras er klassificeret i
kategori 2 i de amerikanske luftfartsmyndigheders
IASA-program, hvilket tyder pa systemiske mangler hos
Honduras’ kompetente myndigheder og tvivl om, hvor-
vidt myndigheden pé beherig vis kan udfere sine certifi-
cerings- og tilsynsopgaver vedrerende luftfartsselskaber
under dens lovpligtige kontrol.

Folgelig vurderes det pa grundlag af de falles kriterier, at
Rollins Air ber optages i bilag A, indtil der foreligger
dokumentation for, at de mangler, som er fremhavet i
de kompetente franske myndigheders standardrapport er
afhjulpet.

Luftfartsselskaber fra Republikken Congo

De kompetente myndigheder i Republikken Congo
(ANAC) oplyste om udstedelsen af en ny AOC til luft-
fartsselskabet Equatorial Congo Airlines S.A. den
23. september 2011, uden at myndigheden dokumente-
rede, at certificeringen og tilsynet med dette luftfartssel-
skab fuldt ud overholder de internationale sikkerheds-
standarder. P4 grundlag af de falles kriterier vurderes
det derfor, at Equatorial Congo Airlines S.A. ogsd ber
optages i bilag A.

Luftfartsselskaber fra Den Demokratiske Republik
Congo

Der er beviser for, at de kompetente myndigheder i Den
Demokratiske Republik Congo (AAC) har udstedt en ny
AOC til luftfartsselskabet Stellar Airways, uden at der
foreligger dokumentation for, at certificeringen og
tilsynet med dette luftfartsselskab fuldt ud overholder
de internationale sikkerhedsstandarder. P4 grundlag af
de falles kriterier vurderes det derfor, at Stellar Airways
0gsd ber optages i bilag A.

Luftfartsselskaber fra Filippinerne

Kommissionen er blevet oplyst om, at de kompetente
filippinske myndigheder (CAAP) ville udstede nye
AOCeer til luftfartsselskaber som Aeromajestic og Inter-
island Airlines. CAAP har ikke svaret pd Kommissionens
anmodning om oplysninger af 26. oktober 2011 vedre-
rende gyldigheden af certifikater, som indehaves af disse
selskaber, og har ikke yderligere dokumenteret, at certi-
ficeringen og tilsynet med disse luftfartsselskaber fuldt ud
overholder de galdende internationale sikkerhedsstan-
darder. P4 grundlag af de falles kriterier vurderes det
derfor, at disse luftfartsselskaber ber optages i bilag A.
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Almindelige betragtninger vedrorende de andre luft-
fartsselskaber, der er optaget i bilag A og B

Kommissionen har indtil videre ikke modtaget dokumen-
tation for en fuldstendig gennemforelse af passende
athjelpningsforanstaltninger hos de andre luftfartssel-
skaber, som er medtaget pd den fallesskabsliste, der
blev ajourfert den 19. april 2011, eller hos de myndig-
heder, der er ansvarlige for det lovpligtige tilsyn med
disse luftfartsselskaber, til trods for specifikke anmod-
ninger herom fra Kommissionen. Det vurderes derfor
pd grundlag af de falles kriterier, at disse luftfartssel-
skaber fortsat skal vare palagt driftsforbud (bilag A)
eller driftsmassige begrensninger (bilag B) alt efter
omstendighederne.

De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Luftfartssik-
kerhed —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EF) nr. 474/2006 foretages folgende andringer:

1. Bilag A erstattes af teksten i bilag A til narvarende forord-
ning.

2. Bilag B erstattes af teksten i bilag B til n@rvaerende forord-
ning.
Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft dagen efter dagen for offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i medlemsstaterne i

overensstemmelse med traktaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 21. november 2011.

Pd Kommissionens vegne
For formanden

Joaquin ALMUNIA
Neestformand
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BILAG A

LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER, FOR HVIS VEDKOMMENDE ALLE FORMER FOR DRIFT ER
OMFATTET AF FORBUD 1 EU (})

Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som anfert pa dens AOC

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselskabets ICAO-

Operatgrens hjemstat

(og dens firmanavn, hvis dette er anderledes) Certificate (AOC) eller licens kode
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republikken Ghana
ROLLINS AIR HR-005 RAV Honduras
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS Ukendt VRB Republikken Rwanda
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de tilsyns- Den Islamiske Republik Afghanistan
ansvarlige myndigheder i Afghanistan, herunder:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Den Islamiske Republik Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Den Islamiske Republik Afghanistan
PAMIR AIRLINES Ukendt PIR Den Islamiske Republik Afghanistan
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Den Islamiske Republik Afghanistan
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Angola
myndigheder i Angola, der har ansvaret for det
lovpligtige tilsyn, undtagen TAAG Angola Airlines,
der er optaget i bilag B, herunder:
AEROJET AO 008-01/11 Ukendt Republikken Angola
AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republikken Angola
AIR GICANGO 009 Ukendt Republikken Angola
AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republikken Angola
AIR NAVE 017 Ukendt Republikken Angola
ANGOLA AIR SERVICES 006 Ukendt Republikken Angola
DIEXIM 007 Ukendt Republikken Angola
FLY540 AO 004-01 FLYA Ukendt Republikken Angola
GIRA GLOBO 008 GGL Republikken Angola
HELIANG 010 Ukendt Republikken Angola

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i bilag A, kan eventuelt fd tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet-leasede luftfartejer
fra et luftfartsselskab, der ikke er ramt af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som anfert pa dens AOC

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselskabets ICAO-

Operatorens hjemstat

(og dens firmanavn, hvis dette er anderledes) Certificate (AOQ) eller licens kode
HELIMALONGO AO 005-01/11 Ukendt Republikken Angola
MAVEWA 016 Ukendt Republikken Angola
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republikken Angola
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Benin
myndigheder i Benin, der har ansvaret for det lovplig-
tige tilsyn, herunder:
AERO BENIN PEA No AEB Republikken Benin
014/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Ukendt AFF Republikken Benin
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ N/A Republikken Benin
MDCTTTATP-PR/DEA|
SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP- | BGL Republikken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No LTL Republikken Benin
013/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No COB Republikken Benin
015/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Republikken Benin
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No TNB Republikken Benin
016/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Congo
myndigheder i Republikken Congo, der har ansvaret
for det lovpligtige tilsyn, herunder:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republikken Congo
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republikken Congo
SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO RAC 06-004 Ukendt Republikken Congo
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 Ukendt Republikken Congo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Ukendt Republikken Congo

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de
myndigheder i Den Demokratiske Republik Congo
(RDC), der har ansvaret for det lovpligtige tilsyn,
herunder:

Den Demokratiske Republik Congo

(RDC)
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som anfert pa dens AOC

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselskabets ICAO-

Operatorens hjemstat

(og dens firmanavn, hvis dette er anderledes) Certificate (AOCQ) eller licens kode

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
051/09 (RDC)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ TVC/| Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
036/08 (RDC)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
031/08 (RDC)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
029/08 (RDC)

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ BUL Den Demokratiske Republik Congo
028/08 (RDC)

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/ BRV Den Demokratiske Republik Congo
0090/2006 (RDC)

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ ABB Den Demokratiske Republik Congo
048/09 (RDC)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
052/09 (RDC)

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/ CER Den Demokratiske Republik Congo
026/08 (RDC)

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN|TC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
0050/2006 (RDC)

CONGO EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
083/2009 (RDC)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TVC] Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
035/08 (RDC)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
0032/08 (RDC)

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/ EWS Den Demokratiske Republik Congo
003/08 (RDC)

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
037/08 (RDC)

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
027/08 (RDC)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
053/09 (RDC)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
0051/2006 (RDC)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo

045/09

(RDC)
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som anfert pa dens AOC

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselskabets ICAO-

Operatorens hjemstat

(og dens firmanavn, hvis dette er anderledes) Certificate (AOQ) eller licens kode

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/ ALX Den Demokratiske Republik Congo
038/08 (RDC)

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS (ITAB) 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
033/08 (RDC)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
042/09 (RDC)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
001/2011 (RDC)

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Ministerial signature LCG Den Demokratiske Republik Congo
(ordonnance No. (RDC)
78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
TVC[04008 (RDC)

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
034/08 (RDC)

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
025/08 (RDC)

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
030/08 (RDC)

STELLAR AIRWAYS AAC/DG/DTA|TM/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
787[2011 (RDC)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
050/09 (RDC)

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
04409 (RDC)

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
046/09 (RDQ)

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
024/08 (RDC)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Den Demokratiske Republik Congo
039/08 (RDC)

ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske Republik Congo
049/09 (RDC)

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Djibouti

myndigheder i Djibouti, der har ansvaret for det

lovpligtige tilsyn, herunder:

DAALLO AIRLINES Ukendt DAO Djibouti
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som anfert pa dens AOC

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselskabets ICAO-

Operatorens hjemstat

(og dens firmanavn, hvis dette er anderledes) Certificate (AOC) eller licens kode
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de tilsyns- Akvatorialguinea
ansvarlige myndigheder i £kvatorialguinea, herunder:
CRONOS AIRLINES Ukendt Ukendt ZAkvatorialguinea
CEIBA INTERCONTINENTAL Ukendt CEL ZAkvatorialguinea
EGAMS Ukendt EGM Akvatorialguinea
EUROGUINEANA DE AVIACION Y TRANSPORTES 2006/001/MTTCT/ EUG Akvatorialguinea

DGAC/SOPS

GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC n/a Akvatorialguinea
GETRA - GUINEA ECUATORIAL DE TRANSPORTES | 739 GET Akvatorialguinea
AEREOS
GUINEA AIRWAYS 738 nfa Akvatorialguinea
STAR EQUATORIAL AIRLINES Ukendt Ukendt ZAkvatorialguinea
UTAGE — UNION DE TRANSPORTE AEREO DE GUINEA | 737 UTG ZAkvatorialguinea
ECUATORIAL
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Indonesien
myndigheder i Indonesien, der har ansvaret for det
lovpligtige tilsyn, undtagen Garuda Indonesia, Airfast
Indonesia, Mandala Airlines, Ekspres Transportasi
Antarbenua, Indonesia Air Asia og Metro Batavia,
herunder:
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Ukendt Republikken Indonesien
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Ukendt Republikken Indonesien
ASCO NUSA AIR 135-022 Ukendt Republikken Indonesien
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Ukendt Republikken Indonesien
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Ukendt Republikken Indonesien
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Ukendt Republikken Indonesien
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republikken Indonesien
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republikken Indonesien
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republikken Indonesien
EASTINDO 135-038 Ukendt Republikken Indonesien
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republikken Indonesien
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Republikken Indonesien
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som anfert pa dens AOC

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselskabets ICAO-

Operatorens hjemstat

(og dens firmanavn, hvis dette er anderledes) Certificate (AOC) eller licens kode
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Ukendt Republikken Indonesien
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 Ukendt Republikken Indonesien
KAL STAR 121-037 KLS Republikken Indonesien
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republikken Indonesien
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republikken Indonesien
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republikken Indonesien
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Ukendt Republikken Indonesien
MEGANTARA 121-025 MKE Republikken Indonesien
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republikken Indonesien
MIMIKA AIR 135-007 Ukendt Republikken Indonesien
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Ukendt Republikken Indonesien
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Ukendt Republikken Indonesien
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Ukendt Republikken Indonesien
NYAMAN AIR 135-042 Ukendt Republikken Indonesien
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republikken Indonesien
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Ukendt Republikken Indonesien
PURA WISATA BARUNA 135-025 Ukendt Republikken Indonesien
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republikken Indonesien
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 SAE Republikken Indonesien
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Ukendt Republikken Indonesien
SKY AVIATION 135-044 Ukendt Republikken Indonesien
SMAC 135-015 SMC Republikken Indonesien
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJ)Y Republikken Indonesien
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Ukendt Republikken Indonesien
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Ukendt Republikken Indonesien
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republikken Indonesien
TRAVIRA UTAMA 135-009 Ukendt Republikken Indonesien




L 303/30

Den Europaiske Unions Tidende

22.11.2011

Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som anfert pa dens AOC

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselskabets ICAO-

Operatorens hjemstat

(og dens firmanavn, hvis dette er anderledes) Certificate (AOC) eller licens kode
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™MG Republikken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republikken Indonesien
UNINDO 135-040 Ukendt Republikken Indonesien
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republikken Indonesien
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Kasakhstan
myndigheder i Kasakhstan, der har ansvaret for det
lovpligtige tilsyn, undtagen Air Astana, herunder:
AERO AIR COMPANY AK-0429-10 ILK Republikken Kasakhstan
AIR ALMATY AK-0409-09 LMY Republikken Kasakhstan
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0412-10 RTR Republikken Kasakhstan
AK SUNKAR AIRCOMPANY AK-0396-09 AKS Republikken Kasakhstan
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Republikken Kasakhstan
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republikken Kasakhstan
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republikken Kasakhstan
AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-0435-10 SAP Republikken Kasakhstan
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0383-09 BBS Republikken Kasakhstan
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0428-10 BEK Republikken Kasakhstan
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0415-10 BRY Republikken Kasakhstan
COMLUX AK-0399-09 KAZ Republikken Kasakhstan
DETA AIR AK-0417-10 DET Republikken Kasakhstan
EAST WING AK-0411-09 EWZ Republikken Kasakhstan
EASTERN EXPRESS AK-0427-10 LIS Republikken Kasakhstan
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republikken Kasakhstan
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL AK-0389-09 KZE Republikken Kasakhstan
FLY JET KZ AK-0391-09 FK Republikken Kasakhstan
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republikken Kasakhstan
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republikken Kasakhstan
JET AIRLINES AK-0419-10 SOZ Republikken Kasakhstan
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JET ONE AK-0433-10 JKZ Republikken Kasakhstan
KAZAIR JET AK-0387-09 KEJ Republikken Kasakhstan
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0349-09 KUY Republikken Kasakhstan
KAZAIRWEST AK-0404-09 KAW Republikken Kasakhstan
KAZAVIASPAS AK-0405-09 KZS Republikken Kasakhstan
MEGA AIRLINES AK-0424-10 MGK Republikken Kasakhstan
MIRAS AK-0402-09 MIF Republikken Kasakhstan
PRIME AVIATION AK-0393-09 PKZ Republikken Kasakhstan
SAMAL AIR AK-0407-09 SAV Republikken Kasakhstan
SAYAKHAT AIRLINES AK-0426-10 SAH Republikken Kasakhstan
SEMEYAVIA AK-400-09 SMK Republikken Kasakhstan
SCAT AK-0420-10 A Republikken Kasakhstan
SKYBUS AK-0432-10 BYK Republikken Kasakhstan
SKYJET AK-0398-09 SEK Republikken Kasakhstan
UST-KAMENOGORSK | AIR DIVISION OF EKA AK-0440-11 UCK Republikken Kasakhstan
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republikken Kasakhstan
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de tilsyns- Den Kirgisiske Republik
ansvarlige myndigheder i Den Kirgisiske Republik,

herunder:

AIR MANAS 17 MBB Den Kirgisiske Republik
ASIAN AIR 36 AZZ Den Kirgisiske Republik
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Den Kirgisiske Republik
AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Den Kirgisiske Republik
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Den Kirgisiske Republik
CLICK AIRWAYS 11 CGK Den Kirgisiske Republik
DAMES 20 DAM Den Kirgisiske Republik
EASTOK AVIA 15 EEA Den Kirgisiske Republik
ITEK AIR 04 IKA Den Kirgisiske Republik
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KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Den Kirgisiske Republik

KYRGYZSTAN 03 LYN Den Kirgisiske Republik

KYRGYZSTAN AIRLINE Ukendt KGA Den Kirgisiske Republik

S GROUP AVIATION 6 SGL Den Kirgisiske Republik

SKY WAY AIR 21 SAB Den Kirgisiske Republik

TRAST AERO 05 TSJ Den Kirgisiske Republik

VALOR AIR 07 VAC Den Kirgisiske Republik

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de tilsyns- Liberia

ansvarlige myndigheder i Liberia

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Den Gabonesiske Republik

myndigheder i Den Gabonesiske Republik, der har

ansvaret for det lovpligtige tilsyn, undtagen Gabon

Airlines, Afrijet og SN2AG, der er optaget i bilag B,

herunder:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC- Ukendt Den Gabonesiske Republik
G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC- RVS Den Gabonesiske Republik
G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC- LGE Den Gabonesiske Republik
G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT (NATIONALE) | 008/MTAC/ANAC- NRG Den Gabonesiske Republik
G/DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC- SCY Den Gabonesiske Republik
G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC- SKG Den Gabonesiske Republik
G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC- Ukendt Den Gabonesiske Republik
G/DSA

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Mauretanien

myndigheder i Republikken Mauretanien, der har

ansvaret for det lovpligtige tilsyn, herunder:

MAURITANIA AIRWAYS MTW Republikken Mauretanien

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Mozambique

myndigheder i Republikken Mozambique, der har

ansvaret for det lovpligtige tilsyn, herunder:

MOZAMBIQUE AIRLINES - LINHAS AEREAS DE | MOZ-01/2010 LAM Republikken Mozambique

MOCAMBIQUE
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MOZAMBIQUE EXPRESS/MEX 02 of 2010 MXE Republikken Mozambique
TRANS AIRWAYS/KAYA AIRLINES 03 of 2010 Ukendt Republikken Mozambique
HELICOPTEROS CAPITAL Ukendt Ukendt Republikken Mozambique
CFA MOZAMBIQUE Ukendt Ukendt Republikken Mozambique
UNIQUE AIR CHARTER Ukendt Ukendt Republikken Mozambique
AEROVISAO DE MOZAMBIQUE Ukendt Ukendt Republikken Mozambique
SAFARI AIR Ukendt Ukendt Republikken Mozambique
ETA AIR CHARTER LDA 04 of 2010 Ukendt Republikken Mozambique
EMILIO AIR CHARTER LDA 05 of 2010 Ukendt Republikken Mozambique
CFM-TTA SA 07 of 2010 Ukendt Republikken Mozambique
AERO-SERVICOS SARL 08 of 2010 Ukendt Republikken Mozambique
VR CROPSPRAYERS LDA 06 of 2010 Ukendt Republikken Mozambique
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de Republikken Filippinerne
myndigheder i Filippinerne, der har ansvaret for det
lovpligtige tilsyn, herunder:
AEROMAJESTIC Ukendt Ukendt Republikken Filippinerne
AEROWURKS AERIAL SPRAYING SERVICES 2010030 Ukendt Republikken Filippinerne
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republikken Filippinerne
AIR WOLF AVIATION INC. 200911 Ukendt Republikken Filippinerne
AIRTRACK AGRICULTURAL CORPORATION 2010027 Ukendt Republikken Filippinerne
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES INC. 4AN9800036 Ukendt Republikken Filippinerne
AVIATION TECHNOLOGY INNOVATORS, INC. 4AN2007005 Ukendt Republikken Filippinerne
AVIATOUR'S FLY'N INC. 200910 Ukendt Republikken Filippinerne
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Ukendt Republikken Filippinerne
BEACON Ukendt Ukendt Republikken Filippinerne
BENDICE TRANSPORT MANAGEMENT INC. 4AN2008006 Ukendt Republikken Filippinerne
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. 4AN9800025 Ukendt Republikken Filippinerne
CEBU PACIFIC AIR 2009002 CEB Republikken Filippinerne
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CHEMTRAD AVIATION CORPORATION 2009018 Ukendt Republikken Filippinerne
CM AERO 4AN2000001 Ukendt Republikken Filippinerne
CORPORATE AIR Ukendt Ukendt Republikken Filippinerne
CYCLONE AIRWAYS 4AN9900008 Ukendt Republikken Filippinerne
FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Ukendt Republikken Filippinerne
FF. CRUZ AND COMPANY, INC. 2009017 Ukendt Republikken Filippinerne
HUMA CORPORATION 2009014 Ukendt Republikken Filippinerne
INAEC AVIATION CORP. 4AN2002004 Ukendt Republikken Filippinerne
INTERISLAND Ukendt Ukendt Republikken Filippinerne
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Republikken Filippinerne
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 Ukendt Republikken Filippinerne
LION AIR, INCORPORATED 2009019 Ukendt Republikken Filippinerne
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Ukendt Republikken Filippinerne
MINDANAO  RAINBOW  AGRICULTURAL  DEVEL- | 2009016 Ukendt Republikken Filippinerne
OPMENT SERVICES

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP 2010020 Ukendt Republikken Filippinerne
OMNI AVIATION CORP. 2010033 Ukendt Republikken Filippinerne
PACIFIC EAST ASIA CARGO AIRLINES, INC. 4AS9800006 PEC Republikken Filippinerne
PACIFIC AIRWAYS CORPORATION 4AN9700007 Ukendt Republikken Filippinerne
PACIFIC ALLIANCE CORPORATION 4AN2006001 Ukendt Republikken Filippinerne
PHILIPPINE AIRLINES 2009001 PAL Republikken Filippinerne
PHILIPPINE AGRICULTURAL AVIATION CORP. 4AN9800015 Ukendt Republikken Filippinerne
ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 Ukendt Republikken Filippinerne
ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Ukendt Republikken Filippinerne
SOUTH EAST ASIA AIRLINE INC. (SEAIR) 2009004 Ukendt Republikken Filippinerne
SOUTHSTAR AVIATION COMPANY, INC. 4AN9800037 Ukendt Republikken Filippinerne
SPIRIT OF MANILA AIRLINES CORPORATION 2009008 MNP Republikken Filippinerne
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SUBIC INTERNATIONAL AIR CHARTER 4AN9900010 Ukendt Republikken Filippinerne
SUBIC SEAPLANE, INC. 4AN2000002 Ukendt Republikken Filippinerne
TOPFLITE AIRWAYS, INC. 4AN9900012 Ukendt Republikken Filippinerne
TRANSGLOBAL AIRWAYS CORPORATION 2009007 TCU Republikken Filippinerne
WORLD AVIATION, CORP. Ukendt Ukendt Republikken Filippinerne
WCC AVIATION COMPANY 2009015 Ukendt Republikken Filippinerne
YOKOTA AVIATION, INC. Ukendt Ukendt Republikken Filippinerne
ZENITH AIR, INC. 2009012 Ukendt Republikken Filippinerne
ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 RIT Republikken Filippinerne
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de S3o Tomé og Principe
myndigheder i S3io Tomé and Principe, der har
ansvaret for det lovpligtige tilsyn, herunder:
AFRICA CONNECTION 10/A0C/2008 Ukendt Sdo Tomé og Principe
BRITISH GULF INTERNATIONAL COMPANY LTD 01/AOC/2007 BGI Sdo Tomé og Principe
EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/2006 EjZ Sio Tomé og Principe
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C[2006 Ukendt Sdo Tomé og Principe
GOLIAF AIR 05/A0C[2001 GLE Sdo Tomé og Principe
ISLAND OIL EXPLORATION 01/AOC/2008 Ukendt Sao Tomé og Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/2006 STP Sdo Tomé og Principe
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C/2002 TFK Sao Tomé og Principe
TRANSCARG 01/AO0C/[2009 Ukendt Sdo Tomé og Principe
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C/[2007 ™S Sdo Tomé og Principe
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de tilsyns- Sierra Leone
ansvarlige myndigheder i Sierra Leone, herunder:
AIR RUM, LTD Ukendt RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Ukendt DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Ukendt Ukendt Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Ukendt ORJ Sierra Leone
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PARAMOUNT AIRLINES, LTD Ukendt PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Ukendt SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Ukendt Ukendt Sierra Leone
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de tilsyns- Republikken Sudan
ansvarlige myndigheder i Sudan, herunder:
SUDAN AIRWAYS Ukendt SUD Republikken Sudan
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republikken Sudan
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republikken Sudan
ATTICO AIRLINES 023 ETC Republikken Sudan
FOURTY EIGHT AVIATION 054 WHB Republikken Sudan
SUDANESE STATES AVIATION COMPANY 010 SNV Republikken Sudan
ALMAJARA AVIATION Ukendt MJA Republikken Sudan
BADER AIRLINES 035 BDR Republikken Sudan
ALFA AIRLINES 054 AAJ Republikken Sudan
AZZA TRANSPORT COMPANY 012 AZZ Republikken Sudan
GREEN FLAG AVIATION 017 Unkown Republikken Sudan
ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republikken Sudan
NOVA AIRLINES 001 NOV Republikken Sudan
TARCO AIRLINES 056 Ukendt Republikken Sudan
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret af de tilsyns- Swaziland
ansvarlige myndigheder i Swaziland, herunder:
SWAZILAND AIRLINK Ukendt SZL Swaziland
Alle luftfartsselskaber, som er -certificeret af de Zambia
myndigheder i Zambia, der har ansvaret for det
lovpligtige tilsyn, herunder:
ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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BILAG B
LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER, DER ER OMFATTET AF DRIFTSMASSIGE BEGRAENSNINGER I EU ()
Luftfartsselskabets

juridiske enheds navn
som anfort pd dens

Nummer pa Air Operator’s

Luftfartsselska-

Luftfartejstype med

Registreringsnummer eller
-numre og serie-

AOC (og dens Certificate (AOC) e At())e-tlio e Operatorens hjemstat begransning nummer eller -numre, hvis Registreringsstat
firmanavn, hvis dette er de/det er kendt
anderledes)
AIR KORYO GAC-AOC/KOR-01 KOR DPRK Hele fliden, Hele fliden, undtagen: | DPRK
undtagen: 2 luft- | P-632 og P-633
fartojer af typen
TU-204
AFRIJET (1) 002/MTAC/ANAC- ABS Den Gabonesiske | Hele fladen, Hele fldden, undtagen: | Den  Gabonesiske
G/DSA Republik undtagen: 2 luft- | TR-LGV; TR-LGY; Republik
fartojer af typen | TR-AFJ; TR-AFR
Falcon 50, 2 luft-
fartojer af typen
Falcon 900
AIR ASTANA (}) AK-0388-09 KZR Kazakhstan Hele fliden, Hele fldden, undtagen: | Aruba (Kongeriget
undtagen: 2 luft- | P4-KCA, P4-KCB, Nederlandene)
fartojer af typen | P4-EAS, P4-FAS,
B-767; 4 luftfar- | P4-GAS, P4-MAS;
tojer af typen B- | P4-NAS, P4-OAS,
757; 10 luftfar- | P4-PAS, P4-SAS,
tojer  af  typen | P4-TAS, P4-UAS,
A319/320/321; 5 | P4-VAS, P4-WAS,
luftfartojer af | P4-YAS, P4-XAS;
typen Fokker 50 P4-HAS, P4-IAS,
P4-JAS, P4-KAS,
P4-LAS
AIRLIFT AOC 017 ALE Republikken Hele fliden, Hele fldden, undtagen: | Republikken
INTERNATIONAL Ghana undtagen: 2 luft- [ 9G-TOP og 9G-RAC | Ghana
(GH) LTD fartoj af typen
DC8-63F
AIR 5R-M01/2009 MDG Madagaskar Hele fliden, Hele fladen, undtagen: | Republikken
MADAGASCAR undtagen: 2 luft- | 5SR-MFH, 5R-MFI, Madagaskar
fartgjer af typen | SR-MJE, 5R-MJF,
Boeing B-737- | 5R-MJG, 5R-MVT,
300, 2 luftfartejer | 5R-MGC, 5R-MGD,
af typen ATR 72- [ 5R-MGF
500, 1 luftfartej af
typen ATR 42-
500, 1 luftfartej
af typen ATR 42-
320 og 3 luftfar-
tojer  af  typen
DHC 6-300
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Comorerne Hele fladen, Hele fliden, undtagen: | Comorerne
COMORES 15/DGACM undtagen: D6-CAM (851336)
LET 410 UVP

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i bilag B, kan eventuelt fa tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet-leasede luftfartojer
fra et luftfartsselskab, der ikke er ramt af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.
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s ICAO-kode g s ’
firmanavn, hvis dette er de/det er kendt
anderledes)
GABON 001/MTAC/ANAC GBK Den Gabonesiske | Hele fliden, Hele fliden, undtagen: | Den  Gabonesiske
AIRLINES (%) Republik undtagen: 1 luft- [ TR-LHP Republik
fartej af typen
Boeing B-767-200
IRAN AIR (%) FS100 IRA Den Islamiske Hele fliden, Hele fladen, undtagen: | Den Islamiske
Republik Iran undtjagen: 14 luft- | gpga Republik Iran
fartojer af typen
A-300, 8 luftfar- | EP-IBB
tojer af typen A- [ EP-IBC
310, 1 luftfartej | gpypp
B-737
EP-IBG
EP-IBH
EP-IBI
EP-IB]
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
JORDAN AVIATION | C002 JAV Det Hashemitiske | Hele fliden, Hele fladen, undtagen: | Det Hashemitiske
Kongerige Jordan undtggen: 8 luft- JY-JAB Kongerige Jordan
fartojer af typen
B-737, 2 lufifar- | JY-JAD
tojer af typen A- | JY-JAN
310, 1 luftfartej JYJAO
af typen A-320
JYJAX
JY-JAY
JY-JAP
JYJAQ
JYJAV
JY-JAH
JY-JAC
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ANAC- NVS Den Gabonesiske | Hele fladen, Hele fladen, undtagen: | Den Gabonesiske
AFFAIRES  GABON [ G/DSA Republik undtagen: 1 luft- | TR-AAG, ZS-AFG Republik; Den
(SN2AG) fartoj af typen Sydafrikanske
Challenger ~ CL- Republik
601, 1 luftfartej

af typen HS-125-
800
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juridiske enheds navn Luftfartsselska- Registreringsnummer eller
som anfort pd dens [Nummer pa Air Operator’s b o hi Luftfartejstype med -numre og serie- Revistreri
AOC (og dens Certificate (AOC) ets peratorens hjemstat begransning nummer eller -numre, hvis cglstreringsstat
. . ICAO-kode
firmanavn, hvis dette er de/det er kendt
anderledes)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republikken Hele fliden, Hele fldden, undtagen: | Republikken
AIRLINES Angola undtagen: 5 luft- | D2-TED, D2-TEE, D2- | Angola

fartojer af typen
Boeing B-777 og
4 luftfartejer af
typen Boeing B-
737-700

TEF, D2-TEG, D2-
TEH, D2-TBF, D2-
TBG, D2-TBH, D2-TBJ

') Afrijet ma kun bruge de luftfartejer, der er anfert for dets nuvarende operationer i Den Europaiske Union.

2

)
(%) Air Astana ma kun bruge det luftfartej, der er anfert for dets nuvarende operationer i Det Europaiske Fellesskab.

(%) Gabon Airlines ma kun bruge det luftfartej, der er anfort for dets nuvarende operationer i Det Europaeiske Feellesskab.
)

#) Iran Air md kun beflyve Den Europaiske Union med de specifikke luftfartojer og pa de betingelser, der er fastsat i betragtning 69 i forordning (EU) nr. 590/2010, EUT

L 170 af 6.7.2010, s.

15.




