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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 458/2011
af 12. maj 2011

om typegodkendelseskrav for motorkeretgjer og pdhengskeretojer dertil for si vidt angir
montering af dek og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr.
661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer,
pihengskoretojer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne

koretgjer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til typegodkendelse
for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pidhaengskeretajer
dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keoretajer (1), serlig artikel 14, stk. 1, litra a), og

ud fra folgende betragtninger:

e

Forordning (EF) nr. 661/2009 er en serskilt forordning,
som vedrerer typegodkendelsesproceduren i henhold til
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af
5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretgjer
dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne koretgjer (rammedi-
rektiv) (2).

Forordning (EF) nr. 661/2009 ophaver Radets direktiv
92/23[EQF af 31. marts 1992 om dxk til motorkere-
tojer og pahangskeretgjer samt om montering heraf (3).
Kravene i navnte direktiv ber overferes til nerverende
forordning og tilpasses til den videnskabelige og tekniske
udvikling, hvor dette er ngdvendigt.

Anvendelsesomrddet for denne forordning ber vare i
overensstemmelse med anvendelsesomréidet for direktiv
92/23/EQF. Derfor ber forordningen omfatte keretgjer
i klasse M, N og O.

I forordning (EF) nr. 661/2009 fastsettes de grundlag-
gende krav til typegodkendelse af motorkeretgjer for sa
vidt angdr montering af dak. Derfor ber der fastsattes
serlige procedurer, prevninger og krav til sddanne type-
godkendelser for at sikre, at de dak, der anvendes pd et
koretgj, passer til det pigaldende keretojs belastning,
hastighed og typiske anvendelse.

Foranstaltningerne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motorkere-
tojer —

() EUT L 200 af 31.7.2009, s. 1.
() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
() EFT L 129 af 14.5.1992, s. 95.

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pd keretgjer i klasse M, N
og O som defineret i bilag II til direktiv 2007/46/EF.

Artikel 2

Definitioner

[ denne forordning forstds ved:

1)

4)

»Koretojstype hvad angdr montering af dak« keretgjer,
som med hensyn til hvilke dak, der er egnede til monte-
ring, ikke adskiller sig fra hinanden pd si vasentlige
omrdder som daktyper, mindste og sterste dakdimen-
sionsbetegnelser,  hjuldimensioner, indpresningsdybder,
egnede hastigheds- og belastningsspecifikationer samt med
hensyn til hjulafskermningens egenskaber.

»Daktype« en rakke dek, som péd felgende vasentlige
punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

a) deakkategori: C1, C2 eller C3 som defineret i artikel 8,
stk. 1, i forordning (EF) nr. 661/2009 og

b) for dak i kategori C1: egenskaberne for en type luftfyldt
dak som defineret i punkt 2.1. i FN/ECE-regulativ nr.
30 (%)

¢) for dak i kategori C2 eller C3: egenskaberne for en type
luftfyldt deek som defineret i punkt 2.1. i FN/ECE-regu-
lativ nr. 54 (°).

»Dackdimensionsbetegnelse«: en betegnelse som defineret i
punkt 2.17. i FN/ECE-regulativ nr. 30 for dak i kategori C1
og punkt 2.17. i FN/ECE-regulativ nr. 54 for dzk i kategori
C2 og C3.

»Indpresningsdybde«: afstanden fra falgens anlaegsflade
mod hjulnavet til felgens midterlinje.

(4 EUT L 201 af 30.7.2008, s. 70.
() EUT L 183 af 11.7.2008, s. 41.
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5) »Dakopbygning«: de tekniske egenskaber for dakkets
karkasse.

6) »Normaldek« et dak eller et sikkerhedsdak, som er
bestemt til normal brug pé vej.

7) »Sikkerhedsdeek« (run-flat-daek): et daek som defineret i
punkt 2.4.3. i FN/ECE-regulativ nr. 64 (!).

8) »Reservedack til midlertidig anvendelse«: et dak, som
adskiller sig fra dek til normale kerselsforhold og kun er

bestemt til midlertidig anvendelse under begransede
kerselsforhold.

9) »Hjul« et komplet hjul bestdende af en felg og hjulskive.

10) »Reservehjul til midlertidig anvendelse«: et hjul, som
adskiller sig fra et af de normale hjul pd keretgjstypen.

11) »Enhed« en enhed bestdende af hjul og dak.

12) »Standardenhed« en enhed, der kan monteres pd koretajet
til normal drift.

13) »Reserveenhed« en enhed, som er beregnet til at erstatte en
standardenhed i tilfelde af dennes defekt; der kan vere tale
om en af folgende enheder.

14) »Standardreserveenhed« en enhed bestdende af hjul og dak,
som med hensyn til hjul- og dakdimension, hjulets
indpresningsdybde og dakopbygning er identisk med den
enhed, som er monteret i samme akselposition pa den
pagaldende keretojsvariant eller -version til normal drift,
herunder hjul fremstillet af et andet materiale, hvortil der
kan anvendes anderledes konstruerede hjulfastgerelsesbolte-
eller motrikker, men som ellers er identisk med det hjul,
der er beregnet til normal drift.

15) »Reserveenhed til midlertidig anvendelse«: en enhed besté-
ende af et vilkdrligt hjul og dak, som ikke er omfattet af
definitionen af standardreserveenhed i punkt 2.10. i
EN/ECE-regulativ nr. 64.

16) »Hastighedskategorisymbol«: et symbol som defineret i
punkt 2.29. i FN/ECE-regulativ nr. 30 for dak i kategori
C1 og punkt 2.28. i FN/ECE-regulativ nr. 54 for dak i
kategori C2 og C3.

17) »Belastningsindeks«: et tal relateret til dakkets tilladte
maksimale belastning i henhold til definitionen i punkt
2.28. i FNJECE-regulativ nr. 30 for dak i kategori C1 og
punkt 2.27. i FN/ECE-regulativ nr. 54 for daek i kategori C2
og C3.

18) »Tilladt maksimal belastning«: den masse, som deakket kan
bare, nir det anvendes i overensstemmelse med de af
fabrikanten angivne anvendelseskrav.

Artikel 3

Bestemmelser for EF-typegodkendelse af et keretej hvad
angdr montering af daek

1.  Fabrikanten eller dennes representant skal til den type-
godkendende myndighed indsende ansegningen om EF-type-
godkendelse af et koretoj for sd vidt angdr montering af dak.

2. Ansegningen udformes i overensstemmelse med den
model af oplysningsskemaet, som findes i del 1 i bilag L

3. Hvis alle relevante krav i bilag I til denne forordning er
opfyldt, meddeler den typegodkendende myndighed EF-typegod-
kendelse og udsteder et typegodkendelsesnummer i overens-
stemmelse med nummereringssystemet i bilag VII til direktiv
2007/46]EF.

En medlemsstat ma ikke tildele samme nummer til en anden
keretojstype.

4. Ved anvendelse af stk. 3 udsteder den typegodkendende
myndighed en EF-typegodkendelsesattest i overensstemmelse
med modellen i del 2 i bilag L.

Artikel 4

Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 12. maj 2011.

() EUT L 310 af 26.11.2010, s. 18.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG 1

Administrative bestemmelser for typegodkendelse af koretgjer hvad angdr montering af dek
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Oplysningsskema nr. ...

Nedennavnte oplysninger skal i givet fald foreleegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger skal forelaegges i den relevante malestok pa A 4-ark eller foldet til denne storrelse og veere tilstreekkeligt

DEL 1

Oplysningsskema

MODEL

detaljerede. Eventuelle fotografier skal veere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis de i dette oplysningsskema omhandlede systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk

styrede funktioner, anferes relevante funktionsspecifikationer.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

2.8.

2.9.

GENERELT

Fabriksmeerke (firmabetegnelse):

vedrerende EF-typegodkendelse af et motorkaretgj for sd vidt angdr montering af daek.

Type:

Eventuel(le) handelsbetegnelse(-r):

Typeidentifikationsmaerker som markeret pa keretojet (%):

Merkets placering:

Koretgjets klasse (9):

Fabrikantens navn og adresse:

Navn(-e) og adresse(-r) pa samlefabrik(ker):

Navn og adresse péd fabrikantens reprasentant (i givet fald):

KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier ogfeller tegninger af et reprasentativt keretoj:

Antal aksler og hjul:

Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse:

Antal styrede aksler og deres placering:

Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse):

MASSE OG DIMENSIONER () )
Sporvidde(-r) og akselbredde(-r)

Hver styrende aksels sporvidde &4

Sporvidde for alle andre aksler @4:

Bredde af den bredeste bagaksel:

Bredde af den forreste aksel (mélt ved dakkets yderste del, dog bortset fra deckkets udbuling teet ved vejover-

fladen):

Storste teknisk tilladte totalvagt som angivet af fabrikanten () (°):

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel:
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2.11.5.  Koretgjet erfer ikke (') egnet til anvendelse til bugsering

4.7. Koretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed (i km/h) (9):
6. HJULOPHANG
6.6. Dzk og hjul

6.6.1. Dak/hjul-kombination(-er) (%)
a) for dek anfores:
— dimensionsbetegnelse(-r)
— belastningstal (%)
— symbol for hastighedskategori (%)
— rullemodstandskoefficient (mélt i overensstemmelse med ISO 28580)
b) for hjul anferes falgdimension(-er) og indpresningsdybde(-r).
6.6.1.1.  Aksler
6.6.1.1.1. Aksel 1:

6.6.1.1.2. Aksel 2:

0osv.

6.6.3. Daktryk anbefalet af keretgjsfabrikanten (kPa):

6.6.4. Beskrivelse af den/de snekade/dak/hjulkombination(-er), som fabrikanten anbefaler som egnet til foraksel(-ler)
ogleller bagaksel(-ler) pd keretojstypen:

6.6.5.  Kort beskrivelse af eventuel reserveenhed til midlertidig anvendelse:
6.6.6. Kort beskrivelse af daktryksovervagningssystem (hvis et sddant er monteret):
9. KARROSSERI

9.16. Hjulafskaermning

9.16.1.  Kort beskrivelse af keretgjets hjulafskaermning:
12. ANDRE FORHOLD

12.6. Hastighedsbegransere

12.6.1.  Fabrikant(-er):

12.6.2.  Type(-r):

12.6.3.  Godkendelsesnummer, hvis et siddant findes:

12.6.4.  Hastighed eller hastighedsomrade, hvortil hastighedsbegreensningen kan fastsettes: ... km/h

Forklarende bemeerkninger:

(") Det ikke galdende overstreges.

() Angiv hejeste og laveste vardier for hver variant.

(°) Hvis typeidentifikationsmerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer keretgj,
komponent eller separat teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sidanne tegn i folgedo-
kumenterne med »?« (f.eks. ABC??123??).

() Angivelse i henhold til definitionerne i bilag II, del A, til direktiv 2007/46/EF.

() Ved udferelse med normalt forerhus og med forerhus med sovekabine oplyses for begge udferelser dimensioner og
masse.

() I1SO-standard nr. 612: 1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms and
definitions.

&) Term nr. 6.5.

() For pahangsvogne og sxttevogne — og for keretojer med tilkoblet pdhangsvogn eller settevogn — hvor tilkoblings-
anordningen belastes med en signifikant kraft i lodret retning, indgdr denne belastning efter division med tyngde-
accelerationen i den teknisk tilladte totalmasse.

(%) For motorkeretojer: hvis keretgjets fabrikant tillader, at visse kontrolfunktioner modificeres (f.cks. ved hjelp af

software- eller hardware-opgradering, valg, aktivering, deaktivering), for eller efter koretojet er taget i brug, og

dette resulterer i, at keretojets maksimalhastighed oges, angives den maksimalt opndelige hastighed som folge af
justering af disse kontrolfunktioner. For pahangskeretojer angives maksimalhastigheden som angivet af fabrikanten.

For dak forsynet med merkningen ZR foran koden for falgdiameter, som er bestemt til montering pa keretojer med

en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd over 300 km/h, gives tilsvarende oplysninger.

-
=
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Meddelelse vedrerende:

— EF-typegodkendelse (')

— udvidelse af EF-typegodkendelse (')
— nagtelse af EF-typegodkendelse (')
— inddragelse af EF-typegodkendelse (')

i henhold til forordning (EU) nr....[2011

EF-typegodkendelsesnummer:

DEL 2
EF-typegodkendelsesattest
MODEL
Format: A4 (210 x 297 mm)
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den Typegodkendende myndigheds stempel

af en keretojstype hvad angdr montering af dek

Begrundelse for udvidelse:

0.1.  Fabriksmerke (firmabetegnelse):

AFDELING I

0.2.  Type:
0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(-r):

0.3.  Typeidentifikationsmearkning, hvis

markeret pd keretgjet ():

0.3.1. Markets placering:

0.4. Koretgjets klasse (3):

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.8. Navn(-e) og adresse(-r) pd samlefabrik(ker):

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens reprasentant (i givet fald):

AFDELING 1I

1. Supplerende oplysninger: Se addendum.

2. Den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af prevningerne:
3. Provningsrapportens dato:

4. Prgvningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemerkninger: Se addendum.

6.  Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

Bilag: Informationspakke

Prgvningsrapport

(") Det ikke galdende overstreges.
(%) Hvis typeidentifikationsmearkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer keretgj, komponent eller separat
teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sidanne tegn i folgedokumenterne med »?« (f.eks. ABC??1237?).

(}) Som defineret i bilag I, afsnit A, til direktiv 2007/46/EF.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2

4.1.

Addendum

til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

Supplerende oplysninger:

Kort beskrivelse af keretgjstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammenszatning:

Dak-/hjulkombination(-er) (inkl. deekdimension, falgdimension og indpresningsdybde):

Symbol for den mindste hastighedskategori, som er forenelig med den konstruktivt bestemte maksimalhastighed (for
hver variant) (for deek forsynet med maerkningen ZR foran koden for faelgdiameter, som er bestemt til montering pa
koretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd over 300 km/h, gives tilsvarende oplysninger) .........

Det laveste belastningsindeks, som er foreneligt med det teknisk tilladte akseltryk pr. aksel (for hver variant) (i givet
fald justeret i overensstemmelse med punkt 3.2.2. i bilag II)

Dak-/hjulkombination(-er) (inkl. dekdimension, felgdimension og indpresningsdybde), som skal anvendes i forbin-
delse med anordning(-er) til kersel i sne:

Koretgjet i klasse My erfer ikke (') egnet til anvendelse til bugsering, og den tilladte maksimale belastning af de
bageste dak er overskredet med ... %

Koretgjet erfer ikke (') godkendt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 64 for s& vidt angér reservehjul til midlertidig
anvendelse.

Koretojsklasse My: jajnej (1), type 1/2/3[4/5 (1)
Koretojsklasse Ny: ja/nej (), type 1/2/3/5 (1)
Koretgjet erfer ikke (") godkendt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 64 for sd vidt angdr daktryksovervidgningssystem.

Kort beskrivelse af daktryksovervagningssystem (hvis et sddant er monteret):

Yderligere bemarkninger:

(") Det ikke galdende overstreges.
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2.2

2.3.

2.4,

3.1.4.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

BILAG 11

Krav for keretgjer for si vidt angdr montering af dek

GENERELLE KRAV

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 5.4. skal ethvert deck, der monteres pé et koretgj, herunder eventuelle
reservedaek, opfylde kravene i forordning (EF) nr. 661/2009 og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

D AKMONTERING

Alle daek, som normalt er monteret pd koretojet, dvs. ikke eventuelle reservedaek til midlertidig anvendelse, skal
have samme opbygning.

Alle dek monteret pad samme aksel skal vare af samme type.

Den plads, hjulet har at dreje rundt pé, skal vare sa stor, at bevagelsen kan foregd uhindret ved brug af den
maksimalt tilladte daksterrelse og falgbredde under hensyntagen til mindste og sterste indpresningsdybde og
ved overholdelse af de minimums- og maksimumskrav vedrerende ophang og styring, som keretojsfabrikanten
har angivet. Dette kontrolleres ved at gennemfore provningerne med de storste og bredeste daek under hensyn-
tagen til de galdende dimensionstolerancer (maksimumtolerancer) for dakdimensionsbetegnelser i henhold til
det relevante FN/ECE-regulativ.

Den tekniske tjeneste kan tillade en alternativ prevningsprocedure (f.cks. virtuel provning) for at kontrollere, om
kravene i punkt 2.3. i dette bilag er opfyldt.

BELASTNINGSINDEKS

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 5 i dette bilag skal den tilladte maksimale belastning for hvert daek, jf.
punkt 3.2. i dette bilag, herunder et eventuelt reservedak, som er monteret pi koretojet,:

for keretojer udstyret med dak af samme type monteret som enkelthjul: svare til mindst halvdelen af det af
koretojsfabrikanten oplyste maksimale akseltryk for den mest belastede aksel

for keretgjer udstyret med dak af mere end én type monteret som enkelthjul: svare til mindst halvdelen af det af
koretojsfabrikanten oplyste maksimale akseltryk for den pagaldende aksel

for keretgjer udstyret med dak i kategori C1 i tvillingemontering: svare til mindst 0,27 gange det af koretojs-
fabrikanten oplyste maksimale akseltryk for den pégeldende aksel

for keretgjer udstyret med dak i kategori C2 eller C3 i tvillingemontering: svare til mindst 0,25 gange det af
koretojsfabrikanten oplyste maksimale akseltryk for den pdgaldende aksel, idet der henvises til belastnings-
indekset for tvillingemontering.

Et daks tilladte maksimale belastning bestemmes saledes:

For dak i kategori C1 tages den »tilladte maksimale belastning« som defineret i punkt 2.31. i FNJECE-regulativ nr.
30 i betragtning.

For dack i kategori C2 og C3 udledes den tilladte maksimale belastning af tabellen »variation af belastningsevnen
med hastighedenc, jf. punkt 2.29. i FN/ECE-regulativ nr. 54, hvori de belastningsvariationer, som et luftfyldt deek
kan modstd, vises som funktion af belastningsindeks og symbolerne for hastighedskategori, idet der tages hejde
for keretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed.

De relevante informationer skal klart fremgé af instruktionsbogen til koretojet med henblik pa at sikre, at der,
ndr dette er nedvendigt, monteres passende udskiftningsdak med korrekt belastningsindeks, nir keretojet er
taget i brug.

HASTIGHEDSKATEGORI

P4 alle dak, som keretgjet normalt er monteret med, skal der vere angivet et symbol for hastighedskategori.

For dxk i kategori C1 skal hastighedskategorien vare forenelig med keretojets konstruktivt bestemte maksimal-
hastighed, idet der for dak i hastighedskategori V, W og Y tages hensyn til den maksimale belastning som
beskrevet i FN/ECE-regulativ nr. 30.

For dak i kategori C2 eller C3 skal hastighedskategorien vaere forenelig med keretgjets konstruktivt bestemte
maksimalhastighed og den relevante kombination af belastning og hastighed udledt af tabellen »variation af
belastningsevnen med hastighedens, jf. punkt 3.2.2. i dette bilag.
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Kravene i punkt 4.1.1. og 4.1.2. finder ikke anvendelse i folgende situationer:
For reserveenheder til midlertidig brug, som er omfattet af punkt 6 i dette bilag.

For keretgjer, som normalt er udstyret med almindelige dak, og som lejlighedsvis er monteret med vinterdaeek
(dvs. meerket med alpint eller tretindet symbol med snefnug), og hvor i sddanne tilfelde vinterdackkets hastig-
hedskategorisymbol skal svare til en hastighed, der enten er storre end koretojets konstruktivt bestemte maksi-
malhastighed eller mindst vaere 160 km/h (eller begge). Hvis keretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed
imidlertid er hejere end den hastighed, der svarer til symbolet for de pdmonterede vinterdaks laveste hastig-
hedskategori, skal der inde i keretgjet pé et sted, der er klart og permanent synligt for foreren, vare anbragt et
advarselsmerke med angivelse af dakkenes maksimalhastighed, hvoraf den laveste veerdi for de pdmonterede
vinterdaeks maksimalhastighedsindeks fremgar. Andre deek med forbedrede trackegenskaber i sne (dvs. dak, som
er forsynet med maerkningen M + S, men ikke med markningen med alpint eller tretindet symbol med snefnug)
skal veere i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 4.1.1. og 4.1.2. i dette bilag.

For keretgjer, som er udstyret med professionelle off road-dak forsynet med merkningen POR. Hvis koretojets
konstruktivt bestemte maksimalhastighed imidlertid er hejere end den hastighed, der svarer til symbolet for den
laveste hastighedskategori for de pdmonterede dak til serlig anvendelse, skal der inde i keretojet pa et sted, der
er klart og permanent synligt for foreren, vare anbragt et advarselsmarke med angivelse af dakkenes maksi-
malhastighed, hvoraf den laveste veerdi for de pdmonterede vinterdeeks maksimalhastighedsindeks fremgér.

For keretojer i klasse M,, M3, N, eller N3, som er udstyret med hastighedsbegransende anordninger (SLD), som
er godkendt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 89 ('), og for hvilke dakkenes hastighedssymbol skal veare
foreneligt med den hastighed, som hastighedsbegransningen er indstillet til. Hvis keretojets konstruktivt
bestemte maksimalhastighed imidlertid af fabrikanten er indstillet hejere end den hastighed, der svarer til
symbolet for de pdmonterede daks laveste hastighedskategori, skal der inde i koretgjet pa et sted, der er klart
og permanent synligt for foreren, vaere anbragt et advarselsmerke med angivelse af deekkenes maksimalhastighed,
hvoraf dakkenes maksimalhastighedsindeks fremgir.

For koretgjer i klasse My eller Ny, som er udstyret med et indbygget system, der opfylder en hastighedsbegran-
sende funktion, og hvor dakkenes hastighedssymbol i dette tilfelde skal veere foreneligt med den hastighed, som
hastighedsbegransningen er indstillet til. Hvis koretajets konstruktivt bestemte maksimalhastighed imidlertid af
fabrikanten er indstillet hojere end den hastighed, der svarer til symbolet for de padmonterede daks laveste
hastighedskategori, skal der inde i keretgjet pd et sted, der er klart og permanent synligt for fereren, veare
anbragt et advarselsmarke med angivelse af dackkenes maksimalhastighed, hvoraf dakkenes maksimalhastigheds-
indeks fremgar.

Den relevante information skal klart fremgé af instruktionsbogen til keretgjet med henblik pa at sikre, at der, nir
dette er nodvendigt, monteres passende udskiftningsdek med korrekt hastighedskategori, ndr koretojet er taget i

brug.

SARLIGE TILEALDE

For pdhangskeretgjer i klasse O; og O, med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed p& 100 km/h eller
derunder, som er monteret med dak i kategori C1 monteret som enkelthjul, skal hvert deeks tilladte maksimale
belastning veere mindst 0,45 gange det teknisk tilladte akseltryk for den mest belastede aksel som angivet af
fabrikanten af pdhangskeretgjet. For dak i tvillingemontering ber denne faktor vare mindst 0,24. I sddanne
tilfelde skal der i narheden af pdhangskeretgjets forreste koblingsanordning veere anbragt et permanent advar-
selsmarke med angivelse af koretojets maksimale driftshastighed, hvoraf keretgjets konstruktivt bestemte maksi-
malhastighed fremgar.

For keretgjer i klasse M; og Ny, som er konstrueret til at kunne traekke et pdhaengskeretoj, tillades det, at den
ekstra belastning, som pahangskeretojets koblingsanordning paferes, for dak i kategori CI resulterer i en
overskridelse af dakkets maksimale belastning, dog hejst pd 15 %. I sadanne tilfaelde skal instruktionsbogen
til koretgjet indeholde klare anvisninger og rdd om den for keretgjet hojeste tilladte hastighed, nar det trackker et
padhangskeretoj (under alle omstaendigheder hgjst 100 km/h) og daktrykket i de bageste dack (skal veere mindst
20 kPa (0,2 bar) over den verdi, der normalt anvendes uden tilkoblet pdhangskeretgj).

For visse sarlige koretgjer anfort nedenfor, som er monteret med dak i kategori C2 eller C3, anvendes tabellen
»variation af belastningsevnen med hastigheden«, som er beskrevet i dette bilags punkt 3.2.2., ikke. I disse tilfelde
bestemmes den maksimale belastning af dakkene, som skal sattes i forhold til det teknisk tilladte akseltryk (jf.
punkt 3.1.2.-3.1.4.), ved at multiplicere belastningen svarende til belastningsindekset med en passende koeffi-
cient, som er relateret til karetgjets type og brug snarere end dets konstruktivt bestemte maksimalhastighed, og
kravene i punkt 4.1.1. og 4.1.2. i dette bilag finder ikke anvendelse.

De passende koefficienter skal vare som folger:

1,15 for keretgjer i klasse I eller klasse A (M, eller M3), jf. punkt 2.1.1.1. (klasse I) og punkt 2.1.2.1. (klasse A) i
FN/ECE-regulativ nr. 107 (3).
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5.3.2. 1,10 for keretgjer i klasse N specifikt beregnet til brug over korte afstande i byer eller bymaessig bebyggelse, som
f.eks. til gadefejning og affaldsindsamling, med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd hejst 60 km/h.

5.4. Hvis keretojet er konstrueret til anvendelsesforhold, som er uforenelige med egenskaberne for dack i kategori C1,
C2 eller C3, og det derfor er npdvendigt at montere daek med andre egenskaber, finder kravene i punkt 1.1. i
dette bilag ikke anvendelse, forudsat at folgende er opfyldt:

5.4.1. Dakkene skal vare godkendt i henhold til enten FN/ECE-regulativ nr. 75 (') eller FN/ECE-regulativ nr. 106 (3.

5.4.2.  Den godkendende myndighed skal have forvisset sig om, at de monterede dak er passende til koretojets drifts-
forhold. Undtagelsens art og begrundelsen for godkendelsen skal vare anfert i provningsrapporten samt under
bemarkningerne i typegodkendelsesattesten.

6. RESERVEHJUL OG -DAK
6.1. Hvis et koretoj er udstyret med en reserveenhed, skal denne vare en af folgende:
6.1.1. En standardreserveenhed af samme starrelse som de dek, der rent faktisk er monteret pd koretojet.

6.1.2.  En reserveenhed til midlertidig anvendelse af en type, som er egnet til anvendelse pa keretgjet, idet dog keretojer
i andre klasser end M eller Ny ikke skal vare udstyret eller monteret med en reserveenhed til midlertidig
anvendelse.

6.1.2.1. Hvis der md traeffes sarlige forholdsregler for at kunne montere en reserveenhed til midlertidig anvendelse pa
karetgjet (hvis f.eks. en reserveenhed til midlertidig anvendelse kun kan monteres pé forakslen, og det derfor er
nedvendigt at montere en standardenhed til forakslen pd bagakslen for at kunne afhjelpe en fejl ved en
standardenhed til bagakslen), skal dette klart fremgd af instruktionsbogen til keretgjet, og overensstemmelsen
med de relevante aspekter under punkt 2.3. i dette bilag skal efterproves.

6.2. Alle koretgjer, som er forsynet med en reserveenhed til midlertidig anvendelse eller sikkerhedsdzak, skal have en
gyldig typegodkendelse i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 64 om krav for udstyr i form af reserveenheder til
midlertidig anvendelse og sikkerhedsdack.

(") Endnu ikke offentliggjort. Ventes offentliggjort inden maj 2011.

(%) EUT L 257 af 30.9.2010, s. 231.



