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(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

HENSTILLINGER

KOMMISSIONENS HENSTILLING

af 29. marts 2011

om udstedelse af ibrugtagningstilladelser til strukturelt definerede delsystemer og keretojer i
henhold til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2008/57[EF

(E@S-relevant tekst)

(2011/217/EV)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europwiske Unions
funktionsmdde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/57EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesy-
stemet i Fallesskabet (1), sarlig artikel 30, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

1)

Det Europeaiske Jernbaneagentur (i det folgende benavnt
ragenturet«) har siden 2005 gennemfert adskillige aktivi-
teter til stotte for udviklingen af et integreret, sikkert og
interoperabelt europaisk jernbanesystem. Efter vedta-
gelsen af direktiv 2008/57EF har agenturet regelmaessigt
afholdt meder med interessenterne og de nationale
sikkerhedsmyndigheder, navnlig med hensyn til den
gensidige accept af jernbanekeretgjer. Moderne har vist,
at parterne har forskellige opfattelser af den ibrugtag-
ningstilladelse til strukturelt definerede delsystemer og
koretgjer, der er omhandlet i direktivets kapitel IV og V.

Der er stor risiko for, at de nationale gennemforelses-
regler uden en felles fortolkning vil udmente sig i
forskellig ~ opfyldelse af kravene medlemsstaterne
imellem og dermed i storre vanskeligheder for fabrikan-
terne og jernbanevirksomhederne. Der er endvidere brug
for en felles fortolkning af disse procedurer for at sikre
sammenhang mellem de forskellige henstillinger, som
agenturet skal fremsette i forbindelse med de opgaver,
det har fdet pélagt i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jern-
banesikkerhed i EU og om @ndring af Rédets direktiv
95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksom-
heder, direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfra-

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.

strukturkapacitet og opkraevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (jern-
banesikkerhedsdirektivet) (%) og direktiv 2008/57[EF.

[ forbindelse med kontrollen af medlemsstaternes
gennemforelse af direktiv 2008/57/EF vil principperne
og fortolkningerne i narvarende henstilling blive taget
i betragtning efter behov.

Det udvalg, der er omhandlet i artikel 29 i direktiv
2008/57|EF, er blevet hort om denne foranstaltning —

VEDTAGET DENNE HENSTILLING:

1) Nar medlemsstaterne udsteder tilladelser til ibrugtagning af
strukturelt definerede delsystemer og keretgjer, bor de sikre,

at

der tages hensyn til principperne og anvisningerne i

bilaget.

Der ber ikke mindst tages hensyn til folgende:

En enkelt ibrugtagningstilladelse til keretgjer ber vere
tilstreekkeligt for hele EU’s jernbanenet, ndr betingelserne
i direktiv 2008/57/EF og i bilaget er opfyldt. Dette er
feks. tilfeeldet, nar et keretej, der er i overensstemmelse
med TSTerne, kun kerer pé et net, der er i overensstem-
melse med TSl'erne.

Procedurerne for udstedelse af tilladelser til koretgjer er
harmoniserede og omfatter en rakke klare skridt, som de
kompetente myndigheder skal tage inden for en fast frist.

() EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.
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¢) De geldende tekniske forskrifter for udstedelse af ibrug- hedskrav (dvs. alle relevante risici), pavises den sikre

tagningstilladelser til strukturelt definerede delsystemer
eller koretgjer bor vare stabile, gennemskuelige, ikkedis-
kriminerende og i videst muligt omfang harmoniserede;
disse forskrifter bor vere enten TSl'er eller — nar det er
tilladt efter direktiv 2008/57/EF — nationale forskrifter,
som Kommissionen underrettes om, og som stilles til
radighed via en database oprettet af Kommissionen. Fra
det tidspunkt, hvor en TSI vedtages, bor medlemsstaterne
ikke leengere vedtage nationale forskrifter for produkter
eller dele af delsystemer, der er omfattet af den pégel-
dende TSI (bortset fra sidanne, der er anfert som udesta-
ende punkter eller sartilfelde, og for hvilke TSIen i
pdkommende tilfelde fastsatter undtagelser).

For keretgjer, der ikke er i overensstemmelse med
TSl'erne, ber princippet om gensidig anerkendelse
anvendes i storst mulig udstrakning for at undgd uned-
vendige krav og overfladige verifikationer, medmindre de
er strengt nedvendige for at kontrollere, at keretgjet er
teknisk kompatibelt med det relevante net.

Udstedelsen af ibrugtagningstilladelser til strukturelt defi-
nerede delsystemer eller keretgjer og driften og vedli-
geholdelsen af disse delsystemer eller koretgjer er to
klart adskilte aktiviteter, som reguleres af forskellige
bestemmelser og udferes af forskellige organer.

Den tekniske kompatibilitet ved graensefladen mellem net
og koretgj er afgerende for sikkerheden. Selv om en
sddan graenseflades sikkerhed kan eftervises ved anven-
delse af referencesystemer eller eksplicit risikoestimering
i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF)
nr. 352/2009 ('), er det af hensyn til interoperabiliteten
nedvendigt, at den tekniske kompatibilitet dokumenteres
efter en regelbaseret fremgangsmdde (dvs. ved anvendelse
af en anerkendt praksis, jf. forordning (EF) nr. 352/2009),
herunder pé basis af harmoniserede EU-forskrifter som
TST'erne eller europiske standarder eller, i de tilflde,
hvor sddanne forskrifter endnu ikke findes, pd grundlag
af meddelte nationale forskrifter.

Hvad angér ibrugtagning af et keretgj, er der to aspekter
af sikker integration: Sikker integration mellem de rele-
vante delsystemer i keretgjet (kun i forbindelse med den
forste tilladelse) og sikker integration mellem koretgjet og
det berorte net.

— Er greensefladen mellem et koretej og et net omfattet
af et TSI-krav eller en national forskrift, betragter
ansggeren dette krav eller denne forskrift som en
anerkendt praksis. I sd fald anses de risici, med
hensyn til hvilke der opstilles krav i en sddan TSI
eller national forskrift, for at vare kontrolleret i og
med, at kravene i TSI'en eller den nationale forskrift
er opfyldt. Det betyder, at hvis kravene i TSI'en eller
den nationale forskrift omfatter det vesentlige sikker-

() EUT L 108 af 29.4.2009, s. 4.

integration ved opfyldelsen af kravene i TSI'en eller
den nationale forskrift.

— Er der risici, som ikke er dakket af krav i TSl'en eller i
nationale forskrifter, er dette et tegn pd, at TST'en eller
de nationale forskrifter ikke fuldt ud opfylder de
vaesentlige krav. I sd fald skal denne mangel afhjalpes
som foreskrevet i direktiv 2008/57EF, artikel 7. Disse
manglende krav ber tages i betragtning ved fremtidige
revisioner af TSlerne, siledes at disse efterhdnden
kommer til at omfatte alle interoperabilitetsrelevante
grenseflader. Indtil da héndterer ansegeren risiciene,
idet han sammenligner med et referencesystem eller
foretager en eksplicit risikoanalyse i overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 352/2009.

— Af hensyn til interoperabiliteten er det nedvendigt, at
den tekniske kompatibilitet og sikre integration
mellem koretoj og net pavises efter en regelbaseret
fremgangsmade. Med henblik herpd ber TSI'en
omfatte begge aspekter pd udtemmende vis.

Hvis TSI'en omfatter en specifikation for kompatibilitet
mellem koretojer, verificeres denne specifikation som
led i EF-verifikationsproceduren. Der foreligger dog
ingen dokumentation for, at interoperabiliteten kreever,
at samtlige jernbanekeretgjer har den samme kobling.

Hvor der er tale om supplerende tilladelser, ber medlems-
staterne ikke anfagte de nationale forskrifter, der galder
for udestdende punkter, som ikke vedrgrer den tekniske
kompatibilitet mellem keretgjet og nettet.

Direktiv 2004/49/EF gor infrastrukturforvalterne og jern-
banevirksomhederne ansvarlige for hver deres dele af
systemet. Jernbanevirksomheden er alene ansvarlig for
sikker togdrift. Infrastrukturforvalterens rolle er begranset
til forvaltning af infrastrukturen, og derfor har infrastruk-
turforvalteren ikke noget andet ansvar for driften af
togene end at tillade togkersel. Derudover har infrastruk-
turforvalteren ingen opgaver med at udstede tilladelser.

Hvis medlemsstaterne overvejer at traeffe hasteforanstalt-
ninger som folge af ulykker eller handelser, ber de aner-
kende jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem
som den primare mekanisme til handtering af nye risici
ved driften af keretojer, der métte vaere blevet opdaget
under efterforskningen af ulykker/haendelser eller som
resultat af tilsynsarbejdet. Ogsd hvis en medlemsstat
mener, at der er patrengende behov for en ny forskrift
for ibrugtagningstilladelse, skal den folge de procedurer,
der er foreskrevet i de relevante EU-retsakter, og herunder
underrette Kommissionen om udkastet til ny forskrift i
overensstemmelse med direktiv 98/34/EF (%) eller Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2004 /49/EF.

() EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37.
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2) Denne henstilling er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 29. marts 2011.

Pd Kommissionens vegne
Siim KALLAS
Neestformand
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Indledning

Direktiv 2008/57/EF har til formdl at fastsatte betingelserne for at tilvejebringe interoperabilitet i Feellesskabets
jernbanesystem. Disse betingelser vedrerer projektering, bygning, ibrugtagning, opgradering, fornyelse, drift og
vedligeholdelse af delene i dette system samt faglige kvalifikationer og sundheds- og sikkerhedsbetingelser for
det personale, som varetager drift og vedligeholdelse (artikel 1) ().

De primere mdlsatninger med direktiv 2008/57EF er at fjerne de »tekniske« hindringer for jernbanetransportens
udvikling og at fastsatte et optimalt niveau af teknisk harmonisering inden for omrddet interoperabilitet i jern-
banesystemet og dermed lette dbningen af jernbanemarkederne og driften af internationale tog. Med henblik pa at
lette trafikken med jernbanekeretojer fastsatter direktiv 2008/57EF tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TST'er), som er afgorende for at garantere, at togene kan kere sikkert og uhindret overalt i det europziske
jernbanesystem, og det forenkler procedurerne for udstedelse af ibrugtagningstilladelser til koretgjer.

I denne forbindelse er en raekke grundleeggende principper blevet konsolideret i direktiv 2008/57 [EF.

1. En enkelt ibrugtagningstilladelse til koretgjer ber vare tilstrakkeligt for hele EU's jernbanenet, ndr visse
betingelser er opfyldt. Dette er f.eks. tilfeldet, ndr et keretgj, der er i overensstemmelse med TSI'erne, kun
kerer pd net, der er i overensstemmelse med TSI'erne.

2. Procedurerne for udstedelse af tilladelser til koretojer er harmoniserede og omfatter en rakke klare trin med en
fast tidsfrist for de kompetente myndigheders udstedelse af tilladelserne.

3. De geldende tekniske forskrifter bor vare stabile, gennemskuelige, ikkediskriminerende og i videst muligt
omfang harmoniserede; forskrifterne ber vere enten TSTler eller — nar der gives tilladelse hertil i direktiv
2008/57[EF — nationale forskrifter, som Kommissionen underrettes om, og som stilles til rddighed via en
database oprettet af Kommissionen.

4. For keretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TST'erne, ber princippet om gensidig anerkendelse anvendes i
storst mulig udstrakning for at undgd unedvendige krav og overfladige verifikationer, medmindre de er strengt
nedvendige for at kontrollere, at keretgjet er teknisk kompatibelt med det relevante net.

Formélet med denne henstilling er at klarlegge proceduren for udstedelse af ibrugtagningstilladelse til strukturelt
definerede delsystemer og keretgjer, som naevnt i direktiv 2008/57EF. I denne forbindelse ber der tages hejde for
forskellige scenarier, for sd vidt angdr keretgjerne: nye og opgraderede/fornyede koretgjer, koretojstyper, koretgjer,
der er i overensstemmelse med TSI, koretojer, der ikke er i overensstemmelse med TSI'erne, koretgjer, som har
tilladelse til at kore pa de transeuropaiske transportnet (TEN-T), keretgjer, som har tilladelse til at kere uden for
TEN-T, keretojer, som har tilladelse til at kere pd mere end én medlemsstats net, og supplerende tilladelser.
Medmindre andet udtrykkeligt angives, skal »tilladelse« siledes forstds som »ibrugtagningstilladelse« gennem hele
dokumentet.

Alle de retningslinjer, der er henvendt til jernbanevirksomhederne, bor ogsd gaelde for infrastrukturforvalterne, ndr
disse benytter tog til infrastrukturkontrol og vedligeholdelse.

Interoperabilitetskomponenter, delsystemer og keretojer
Interoperabilitetskomponenter og delsystemer

Pa grund af jernbanesystemets omfang og kompleksitet er det blevet opdelt i strukturelt og funktionelt definerede
delsystemer (artikel 2, litra e)).

De strukturelt definerede delsystemer fastsattes i bilag II () og er folgende: infrastruktur, energi, fast togkontrol- og
signaludstyr, mobilt togkontrol- og signaludstyr samt rullende materiel. De funktionelt definerede delsystemer
fastsattes i bilag Il og er folgende: drift og trafikstyring, vedligeholdelse og trafiktelematik for person- og gods-
trafikken.

Derudover har det vaeret nedvendigt at definere hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af
udstyr, som indgdr i eller er bestemt til at indgd i et delsystem, som er direkte eller indirekte afgorende for
interoperabiliteten i jernbanesystemet. Disse komponenter gir under betegnelsen »interoperabilitetskomponenter«
(artikel 2, litra f). De er undergivet procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed
(artikel 11). Interoperabilitetskomponenter, som er i overensstemmelse med direktivet, og for hvilke der foreligger
en EF-erklaering om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, kan markedsferes og efterfolgende indbygges i et
delsystem.

(") Henvisninger til artikler i direktiv 2008/57EF anfores i parentes gennem hele dokumentet.

(%) Som fastsat i det @ndrede bilag II til direktiv 2008/57EF (bilaget er ved at blive @ndret for gjeblikket).



8.4.2011

Den Europaiske Unions Tidende

L 957

Eksempler: Stromaftageren er en interoperabilitetskomponent for delsystemet »rullende materiel«. Jernbaneskinnen er en inter-
operabilitetskomponent for delsystemet »infrastrukture.

De delsystemer, der er strukturelt definerede delsystemer, er undergivet den kompetente myndigheds udstedelse af
en ibrugtagningstilladelse. Denne myndighed er i henhold til direktivet den nationale sikkerhedsmyndighed, som
medlemsstaterne skal oprette (artikel 16 i direktiv 2004/49/EF).

2.2.  Koretojer

Jernbanesystemet kan ogsd opdeles i faste og mobile elementer, dels nettet (bestdende af straekninger, stationer,
terminaler og mange former for fast udstyr, der er nedvendigt for at garantere en sikker og uafbrudt drift af
systemet), dels alle de keretojer, der korer pd dette net. Derfor bestdr et koretoj af delsystemet rullende materiel, og
hvor det er relevant af et eller flere dele af andre delsystemer (herunder delsystemet mobilt togkontrol- og
signaludstyr) (artikel 2, litra c) og d)).

Da keretojerne bestdr af delsystemer, finder bestemmelserne om delsystemer i kapitel IV i direktiv 2008/57[EF
anvendelse pd keretgjernes relevante delsystemer, uden at dette dog bererer andre bestemmelser i kapitel V.

3. Krav, der skal opfyldes ved fremstilling af et delsystem
3.1.  Kravtype
3.1.1. Vaesentlige krav

Nar et produkt markedsfores i EU, opfylder det de vasentlige krav i de galdende direktiver efter den nye
metode (1) (f.eks. lavspandingsdirektivet) og de tekniske krav, der fastsattes i andre relevante direktiver (eller
anden relevant lovgivning) (f.eks. Europa-Parlamentetes og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008
om indlandstransport af farligt gods (?). De vesentlige krav omfatter de elementer, der er nedvendige for at
beskytte offentlighedens interesser. De er obligatoriske, og kun produkter, der er i overensstemmelse med dem,
md bringes i omsatning.

Eksempel: Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2004/108/EF af 15. december 2004 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om elektromagnetisk kompatibilitet og om ophavelse af direktiv 89/336/EQF (3) indeholder et
beskyttelseskrav, som for at sikre, at radio- og telekommunikationsudstyr og andet udstyr kan fungere efter hensigten, fastsetter,
at de fremkaldte elektromagnetiske forstyrrelser ikke md overstige et bestemt niveau.

3.1.2. Vaesentlige krav i direktiv 2008/57[EF

Bilag III til direktiv 2008/57/EF opregner en rakke veesentlige krav, som er med til at sikre interoperabiliteten i
jernbanesystemet (artikel 3, stk. 1). Disse krav er specifikke for jernbanesektoren. Jernbanesystemet, delsystemerne,
interoperabilitetskomponenterne og alle grensefladerne skal opfylde de vaesentlige krav. Det er en forudsatning, at
et strukturelt defineret delsystem opfylder de vaesentlige krav, for det kan tages i brug (artikel 4, stk. 1). Opfyldelse
af direktivets vaesentlige krav udelukker ikke anvendelse af andre EU-forskrifter. (artikel 3, stk. 2).

3.1.3. Tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI)

TST'erne fastsatter de nedvendige specifikationer, som delsystemerne skal folge for at opfylde de vaesentlige krav og
mélene i direktiv 2008/57/EF og herunder strabe mod den optimale grad af teknisk harmonisering (artikel 1, stk.
2). TSI'erne fastlaegger ikke blot de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemerne skal overholde, men
specificerer ogsd gransefladerne mellem delsystemerne.

TSl'erne fastsatter de grundparametre, der er kritiske for interoperabiliteten og interoperabilitetskomponenterne.
Derudover fastsatter TSl'erne, hvilke procedurer (*) der skal anvendes til at vurdere interoperabilitetskomponen-
ternes overensstemmelse og anvendelsesegnethed og til delsystemernes EF-verifikation.

Hver TSI angiver som médl et delsystem, der kan gennemfores gradvis og inden for en rimelig frist (artikel 5, stk. 4).
Til dette formal indeholder kapitel 4 i samtlige TSI'er de grundparametre og grenseflader, som delsystemet skal
overholde, og kapitel 7 fastlegger gennemforelsesproceduren med henblik pad at nd frem til dette maélsystem,
herunder eventuelt en overgangsperiode.

[ visse tilfeelde, ndr det er strengt nedvendigt for at opnd interoperabilitet, kan TSI'erne indeholde en udtrykkelig
reference til europaiske standarder eller en eller flere dele af sddanne eller specifikationer. Disse standarder bliver
obligatoriske fra det gjeblik, hvor TST'en traeder i kraft.

(") Begrebet den nye metode blev revideret i 2008 med en ny lovgivningsmessig ramme for overensstemmelsesvurdering, akkreditering og

markedsovervagning.
() EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13.
(%) EUT L 390 af 31.12.2004, s. 24.
(4) TSTerne angiver, hvilke moduler der skal anvendes i den relevante afgerelse fra Kommissionen.
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Gennemforelsen af direktiv 2008/57[EF ber ikke skabe hindringer, der ud fra cost-benefit-hensyn er urimelige, for
bevarelsen og udviklingen af de enkelte medlemsstaters eksisterende jernbanenet, men skal have til formal at
fastholde mélet om interoperabilitet. Med henblik herpd tager TSI'erne ogsé hejde for alle dele af jernbanesystemet,
der har behov for sarlige bestemmelser, og fastlagger sdledes eventuelle »seertilfaeldec.

Sertilfelde er normalt indeholdt i TSI'en i form af andre parametervardier (f.eks. den iberiske sporvidde i TSI'en
for infrastruktur). Under visse omstendigheder, hvor TSI'en ikke indeholder teksten til det pagaldende seertilfaelde,
kan TSlen i stedet indeholde en udtrykkelig henvisning til en national forskrift. Der underrettes om sddanne
forskrifter, og medlemsstaten udpeger det organ, der skal forestd verifikationsproceduren (udpeget organ)
(artikel 17).

Safremt visse aspekter vedrorende de veasentlige krav ikke kan behandles udtrykkeligt i en TSI (f.eks. pd grund af
manglen pd en harmoniseret losning eller pa gensidig anerkendelse blandt de bererte parter), anfores de tydeligt i
TSl'en som udestdende punkter (artikel 5, stk. 6).

. Nationale forskrifter

Indtil malsystemet er realiseret (artikel 5, stk. 4), og der sdledes er opnéet interoperabilitet, baserer medlemsstaterne
sig pa nationale forskrifter for opfyldelsen af de vasentlige krav (artikel 17, stk. 3). Det skyldes felgende forhold:

— TSl'erne er af forskellige arsager ikke fuldstendige (f.eks. er der udestdende punkter, anvendelsesomridet er
begranset til TEN-T for det forste st TSl'er, og der er TSI'er under udarbejdelse).

— For at sikre kompatibiliteten bagud med eksisterende anleg kan det blive nedvendigt at gere undtagelser for
nogle delsystemer i nogle medlemsstater.

— De fleste eksisterende delsystemer blev taget i brug, for interoperabilitetsdirektiverne eller nogle af TSI'erne
tradte i kraft, og er derfor ikke i overensstemmelse med alle TSTer.

— Sertilfeeldene er baseret pd nationale forskrifter, nir TSI'erne ikke indeholder teksten til de pagaldende srtil-
feelde.

Kommissionen underrettes om disse nationale forskrifter, og den forer tilsyn med dem for at undga forskrifter, der
forer til forskelsbehandling (artikel 17, stk. 3), og som indeholder unedvendige krav og overfladige verifikationer.
Kun disse nationale forskrifter bor anvendes i forbindelse med ibrugtagning af keretgjer, og der ber krydshenvises
til dem i referencedokumentet (artikel 27, stk. 3).

Konklusion: Ifolge direktivet og dets principper om gennemskuelighed og ligebehandling ber det konkluderes, at der kun bor
anvendes nationale forskrifter, som Kommissionen er underrettet om, ndr der udstedes tilladelser til strukturelt definerede
delsystemer og keretojer.

I det folgende forstds ved enhver henvisning til nationale forskrifter i denne henstilling »meddelte nationale
forskrifter.

Fra det tidspunkt, hvor en TSI vedtages, bor medlemsstaterne ikke leengere vedtage nationale forskrifter for produkter eller dele
af delsystemer, der er omfattet af den pdgeeldende TSI (bortset fra sidanne, der er anfort som udestdende punkter eller
seertilfeelde, og for hvilke TSI'en i pakommende tilfeelde fastscetter undtagelser).

Enhver national forskrift, der overspecificerer en parameter, som allerede er omfattet af en TSI, kan medfere
manglende kompatibilitet mellem to delsystemer, der begge er i overensstemmelse med TSI'erne. En national
forskrift vedrerende et koretgj, der indeholder strengere krav end TSI'en om tilgengelighed for bevagelseshem-
mede, kan f.eks. resultere i en situation, hvor et koretej, der er i overensstemmelse med TSI'erne, og som allerede
er tilladt i en anden medlemsstat, ikke vil blive tilladt igen. Kommissionen forer sledes tilsyn med de nationale
forskrifter i henhold til artikel 17, stk. 3, med henblik pd at undgd vilkérlig forskelsbehandling eller skjult
begransning (artikel 17, stk. 3).

Derudover afspejler direktiv 2008/57EF den nye metode med hensyn til delsystemernes frie bevagelighed. Nér et
produkt, der er i overensstemmelse med ikkeharmoniserede tekniske specifikationer (dvs. relevante nationale
forskrifter), opfylder de veasentlige krav, kan der gives tilladelse til, at dette produkt tages i brug uden yderligere
kontrol (artikel 16) ().

.Harmoniserede standarder (EN)

For at nd malet om et indre marked kan der fastlaegges tekniske specifikationer for de produkter, der opfylder de
vasentlige krav, i harmoniserede standarder (EN). I nogle tilfelde indebarer et produkts overholdelse af harmo-
niserede standarder, der omfatter grundparametrene i en TSI, en formodning om, at produktet er i overensstem-
melse med TSL I henhold til den nye metode for teknisk harmonisering og standardisering er disse standarder
frivillige, men deres referencer offentliggores i Den Europeiske Unions Tidende (EUT), og de fastlaegges i TSI'ens
anvendelsesvejledning med henblik pd at gere det lettere for industrien at anvende dem.

(") Dette berorer ikke bestemmelserne i direktivets artikel 15, stk. 1, og kapitel V, der beskrives narmere i afsnit 5 nedenfor.
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3.2

4.1.

4.2.
4.2.1.

() Se

Interoperabilitetens udvikling

Interoperabilitet skal opnds gradvis.

Nér der ikke findes fuldstendige TSTer, der omfatter hele jernbanesystemet, og mens man afventer, at alle
delsystemerne skal blive bragt i overensstemmelse med TSI'erne, opfyldes de veasentlige krav i direktiv 2008/57/EF
i forste omgang for dele af jernbanesystemet eller aspekter, der ikke er omfattet af TSI'en, ved overholdelse af de
nationale forskrifter, herunder forskrifter, der henviser til internationale aftaler, og som Kommissionen er under-
rettet om (artikel 17, stk. 3).

Pé leengere sigt, ndr malsystemet er specificeret og gennemfort, vil der ikke vaere brug for disse nationale forskrifter.

Indtil der er opndet fuld interoperabilitet, lever TST'erne side om side med de nationale forskrifter. I denne
overgangsperiode er der brug for en procedure til at lette den gensidige accept af keretgjer. Med henblik herpa
klassificeres alle de nationale forskrifter, som medlemsstaterne anvender i forbindelse med ibrugtagning af kere-
tojer, og der krydshenvises til dem i referencedokumentet (artikel 27). Direktivets artikel 16, 23, 25 og 27
indeholder bestemmelser om gensidig anerkendelse (gensidig accept) af sddanne nationale forskrifter og kontrol
med, at de opfyldes.

Kontrol af, at interoperabilitetskomponenter og delsystemer er fremstillet i overensstemmelse med de
veesentlige krav

Vurdering af interoperabilitetskomponenters overensstemmelse eller anvendelsesegnethed

TSl'erne fastlagger, hvilke interoperabilitetskomponenter der herer under deres anvendelsesomrade, og hvilke
procedurer fabrikanten skal anvende for at vurdere interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse og/eller
anvendelsesegnethed. TSI'en kan kraeve, at vurderingen udferes af et bemyndiget organ, som udsteder certifikatet
for overensstemmelse og anvendelsesegnethed. Derefter udarbejder fabrikanten EF-erkleringen om overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed (artikel 13 og bilag V).

For alle interoperabilitetskomponenter, der onskes bragt i omsetning, skal der foreligge en EF-overensstemmelses-
erklaering, og de skal — hvis proceduren for overensstemmelsesvurdering kraver det — vaere ledsaget af det dertil
horende EF-certifikat. Derudover skal interoperabilitetskomponenten, nir TST'en kraever typegodkendelse af drifts-
massig erfaring, ledsages af EF-erklaeringen om anvendelsesegnethed og af et EF-certifikat for anvendelsesegnethed.
En interoperabilitetskomponent, for hvilken der foreligger en EF-erkleering om overensstemmelse eller en EF-
erklering om anvendelsesegnethed, anses for at opfylde de vaesentlige krav i direktiv 2008/57/EF. Nar interopera-
bilitetskomponenter er undergivet anden EU-lovgivning, som vedrerer andre aspekter, skal det endvidere fremga af
EF-erkleeringen, at interoperabilitetskomponenten ligeledes opfylder de vasentlige krav i den pdgaldende EU-
lovgivning.

Verifikationsprocedure for delsystemer (1)
EF-verifikationsprocedure for delsystemer

Det bemyndigede organ kontrollerer, at delsystemet er i overensstemmelse med den/de galdende TSI/TSI'er med
udgangspunkt i de oplysninger, der er tilgeengelige i den relevante TSI og i registrene (artikel 5, stk. 3, litra ¢), og
artikel 18, stk. 2).

Opgaven for det bemyndigede organ, som skal foretage EF-verifikation af et delsystem, begynder med projekte-
ringsfasen og omfatter hele udferelsesfasen frem til ansegerens overtagelse af delsystemet, inden det tages i brug.
Den omfatter desuden verifikation af graensefladerne mellem det padgeldende delsystem og det system, som det skal
indgd i. Det bemyndigede organs verifikationsopgave i henhold til direktiv 2008/57/EF er imidlertid begranset til
de krav, der fremgar af de berorte TSler. For at kunne udfere denne opgave kan det bemyndigede organ have
behov for at se registrene.

I forbindelse med fornyelse eller opgradering af et straekningsafsnit skal det bemyndigede organ f.eks. vare sikker pd, at det er
de rigtige TSI-muligheder, der er valgt. I dette tilfelde er indholdet af TSI'en ikke nok til at kontrollere graensefladerne med de
tilstodende straeckningsafsnit. Det bemyndigede organ skal f.eks. veere sikker pd, at sporvidden og speendingen er den samme pd
den tilstadende straekning ().

De bemyndigede organer anvender EF-verifikationsproceduren i henhold til moduler, som specificeres i TSI'erne, og
som i nogle tilfelde er fastlagt i en sarlig afgorelse fra Kommissionen. De registrerer deres konklusioner ved
udarbejdelse af en EF-verifikationsattest og opstilling af et teknisk dossier.

Nér delsystemet eller en del heraf ligeledes er undergivet anden EU-lovgivning, indsamler det bemyndigede organ
alle andre EF-attester hidrerende fra den péageldende lovgivning, som er udstedt af det relevante bemyndigede
organ i forbindelse med denne lovgivning.

(") ZEndret bilag VI til direktivet.

ogsd afsnit 5.3 om sikker integration og teknisk kompatibilitet og afsnit 9 om registre nedenfor.
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5.1.

5.1.1.

Verifikationsprocedure for delsystemer efter nationale forskrifter

Det organ, medlemsstaterne har udpeget til at forestd verifikation efter nationale forskrifter, anvender en procedure,
der svarer til EF-verifikationsproceduren, idet det udarbejder en attest for verifikation efter nationale forskrifter og
opstiller et teknisk dossier (artikel 17, stk. 3). Dernast udarbejder ansggeren en erklering om overensstemmelse
med de nationale forskrifter.

Erklering udarbejdet af ansogeren(!)

Ansggeren er ansvarlig for at udarbejde en EF-erkleering om verifikation af delsystemet, i hvilken det erklares, at
delsystemet er i overensstemmelse med den eller de relevante TSI'er og med de vesentlige krav i anden EU-
lovgivning, der matte finde anvendelse.

Hvis nationale forskrifter finder anvendelse, udarbejder ansogeren pd samme méde en erklering om overensstem-
melse med de nationale forskrifter for de dele, der er omfattet af nationale forskrifter. Forst nir al den ovenfor
navnte dokumentation og alle de ovenfor navnte erkleringer er udarbejdet, kan ansggeren formelt ansoge den
kompetente nationale myndighed om en ibrugtagningstilladelse til delsystemet.

EF-attester og -erkleeringer gelder i hele EU. Attester og erkleringer vedrerende nationale forskrifter gaelder i hele
EU med undtagelse af bestemmelser om teknisk kompatibilitet og sikker integration mellem keretoj og net, da
disse aspekter er undergivet sarlige bestemmelser vedrerende ibrugtagning af keretgjer (beskrives naermere i det
folgende afsnit).

Ansggeren vedlaegger EF-verifikationserklaringen det tekniske dossier, som det bemyndigede organ har oprettet (se
afsnit 4.2.1).

Ibrugtagningstilladelse
Hvad er en ibrugtagningstilladelse?
Begrebet

Proceduren med en ibrugtagningstilladelse blev forste gang indfert ved direktiv 96/48/EF og havde til forml at
supplere begrebet markedsfering som navnt i afsnit 3.1.1. Et produkt eller en interoperabilitetskomponent kan
bringes i omszatning uden forudgdende tilladelse fra en kompetent myndighed, men det samme galder ikke for et
delsystem, hvis ibrugtagning forudsaetter, at en kompetent myndighed forst har givet tilladelse (artikel 15).

Det pahviler hver enkelt medlemsstat at give tilladelse til ibrugtagning af strukturelt definerede delsystemer, der
indgér i jernbanesystemet, ndr de er anlagt eller drives pd medlemsstatens omrdde (artikel 15). Tilsvarende handler
direktivets kapitel V om tilladelse til ibrugtagning af keretojer.

Der kraves tilladelse til ibrugtagning af et delsystem for alle dele af jernbanesystemet: TEN-T-strakninger og
streekninger uden for TEN-T, bade hejhastighedsstrakninger og konventionelle strakninger, og de delsystemer,
der udger de koretgjer, som kerer pd disse strakninger, uanset om der findes en relevant TSI eller ¢j.

Som led i verifikationen af de vasentlige krav kontrollerer medlemsstaten delsystemernes tekniske kompatibilitet
med det system, de integreres i, og deres sikre integration, ndr de er integreret i jernbanesystemet (artikel 15).

Den tekniske kompatibilitet og sikre integration vedrerer alle strukturelt definerede delsystemer, bdde dem, der
integreres i koretojet, og dem, der befinder sig pa begge sider af greensefladen mellem koretojet og det berorte net.

Tilladelsesproceduren skal gennemfores inden ibrugtagning. I overensstemmelse med artikel 15 er det hensigten, at
den lobende opfyldelse af de veasentlige krav kontrolleres som led i overvdgningen af jernbanevirksomhedernes
eller infrastrukturforvalternes sikkerhedsledelsessystem i henhold til direktiv 2004/49/EF. En national sikkerheds-
myndighed, som ensker at tilbagekalde en ibrugtagningstilladelse, anvender procedurerne i direktiv 2004/49/EF
(artikel 21, stk. 9, i direktiv 2008/57[EF).

Hvis de nationale sikkerhedsmyndigheder mener, at et tilladt keretgj eller delsystem ikke leengere opfylder de
vasentlige krav (f.eks. som folge af darlig vedligeholdelse eller en designmassig eller udbredt fejl, der er blevet
blotlagt efter tilladelsens udstedelse), skal de gribe ind i henhold til direktiv 2004/49/EF og forvisse sig om, at
risikoen héndteres pd passende vis.

(") Zndret bilag V til direktivet.
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Ibrugtagningstilladelser til delsystemer

Ibrugtagningstilladelsen galder for strukturelt definerede delsystemer som fastlagt i bilag II (') til direktiv
2008/57[EF (energi, infrastruktur, rullende materiel, fast togkontrol- og signaludstyr, mobilt togkontrol- og signal-
udstyr) og yderligere defineret i de relevante TSl'er (artikel 15).

.Ibrugtagningstilladelser til koretojer

Direktiv 2008/57[EF fastseetter bestemmelserne om ibrugtagningstilladelser til koretgjer (kapitel V). Da et koretoj
bestér af et eller flere strukturelt definerede delsystemer, finder bestemmelserne i direktiv 2008/57[EF om ibrug-
tagningstilladelser til delsystemer anvendelse (artikel 15), uden at dette dog berorer andre bestemmelser om
ibrugtagning af keretojer (kapitel V).

En tilladelse til ibrugtagning af et koretoj, der er givet af én medlemsstat, er gyldig i alle medlemsstater, uden at
dette bererer en anden medlemsstats beslutning om at krave en supplerende tilladelse (artikel 23). For sd vidt
angdr koretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TSI'erne, galder tilladelsen kun for nettet i den udstedende
medlemsstat (artikel 24 og 25). Der er imidlertid begranset spillerum for verifikation af supplerende tilladelser.

Nér der gives tilladelse til et koretoj, anerkender medlemsstaten, at keretgjets foreskrevne driftstilstand opfylder de
vasentlige krav i direktivet og anden EU-lovgivning, nir keretojet er beregnet til anvendelse pa den pagaldende
medlemsstats net.

En tilladelse kan omfatte betingelser for brug og andre restriktioner (artikel 21, stk. 6). En tilladelse skal f.eks.
anfore spandingen pd de strakninger, koretgjet mé kore pa, i forbindelse med eldrevne koretgjer. Problemer med
den streekningsspecifikke (2) kompatibilitet mellem koretojets konstruktionsspecifikationer og bestemte straknin-
gers sarlige specifikationer (f.eks. vagtrestriktioner, elektrificeringssystemer, togbeskyttelsessystemer) ber imidlertid
handteres i henhold til jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem ved anvendelse af de betingelser for brug
og restriktioner, der fastsattes i tilladelsen og det tekniske dossier, og de oplysninger om infrastrukturens art, som
infrastrukturforvalteren har anfert i infrastrukturregistret (se afsnit 6 nedenfor).

For at undgéd geografisk specificitet og behovet for at give fornyet tilladelse til et keretoj, hvis en straknings
specifikationer @ndres (f.eks. ny elektrificering eller spendingsandring), ber alle betingelser for brug, der er vedlagt
et koretojs ibrugtagningstilladelse (ud over dem, der allerede er omfattet af granserne for den brug, som keretgjet
er beregnet til), specificeres med hensyn til parametrene for infrastrukturens tekniske konstruktionsspecifikationer
(f.eks. kun at kere pd sporisolationer med en frekvens pa xx Hz) og ikke med hensyn til de geografiske parametre.

Bemerkning: Ibrugtagningstilladelsen er meget forskellig fra begrebet »homologering«, som tidligere blev udfert af de nationale
jernbanevirksomheder. Homologeringen var primert den nationale jernbanevirksomheds accept af et indkobt produkt, mens
tilladelsen er et lovbundet krav om, at man skal have lov til at tage et delsystem eller kovetoj i brug med udgangspunkt i et
fastlagt scet verifikationer, der udferes af organer udpeget af regeringen og af den nationale sikkerhedsmyndighed.

Greensen mellem ibrugtagningstilladelsen og driften og vedligeholdelsen af delsystemer og koretojer
Generelle principper

For at »bidrage til en gradvis gennemforelse af det indre marked for udstyr og tjenester til opbygning, fornyelse,
opgradering og drift af jernbanesystemet i Feellesskabet« (artikel 1) er det hensigtsmaessigt at adskille ibrugtagnings-
tilladelsen til strukturelt definerede delsystemer/koretojer fra reguleringen af deres drift.

Denne adskillelse gor det muligt for keretojer, der tilherer en bestemt keretojstype, at blive taget i brug af
forskellige fabrikanter eller ordregivere, at blive drevet af forskellige jernbanevirksomheder og at blive vedligeholdt
af forskellige enheder med ansvar for vedligeholdelse i henhold til forskellige vedligeholdelsesordninger alt efter de
driftsmassige forhold.

En fabrikant kan f.eks. ansoge om tilladelse til ibrugtagning af et lokomotiv eller en lokomotivtype pa et net i en
medlemsstat med henblik pa at salge det til en rakke forskellige jernbanevirksomheder eller leasingselskaber osv.,
sd det kan drives af forskellige jernbanevirksomheder, som hver iseer har forskellige ordninger i deres respektive
sikkerhedsledelsessystemer med hensyn til forvaltning og vedligeholdelse af lokomotiver.

Alternativt kan en jernbanevirksomhed drive et tilladt lokomotiv, som tidligere blev drevet af en anden jern-
banevirksomhed péd det samme net, uden at skulle ansege om en ny tilladelse.

(") Kommissionen er for ojeblikket i feerd med at @ndre bilag II til direktiv 2008/57EF.

(3) Specifik for den rute, et tog forventes at kere pa.
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For at klarleegge greensen fastsatter direktiv 2008/57[EF reglerne og tilladelsesproceduren for at bringe et keretej i
den foreskrevne driftstilstand. Efter at et delsystem er taget i brug, ber det sikres, at det drives og vedligeholdes i
overensstemmelse med de vasentlige krav, der vedrerer systemet. I henhold til direktiv 2004/49/EF har infra-
strukturforvalteren og jernbanevirksomheden ansvaret for, at deres respektive delsystemer opfylder de veasentlige
krav, uden at dette berorer de ovrige aktorers ansvar (artikel 4, stk. 4, i direktiv 2004/49/EF). De nationale
sikkerhedsmyndigheder kan kontrollere, om kravene er overholdt, ndr de udsteder sikkerhedscertifikater og sikker-
hedsgodkendelser til jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne (artikel 10, 11 og 16 i direktiv
2004/49]EF).

For sd vidt angdr undtagelsen fra denne skillelinje i forbindelse med drifts- og vedligeholdelsesregler, se afsnit 5.2.2.

Generelt regulerer direktiv 2008/57[EF delsystemernes og keretajernes tekniske specifikationer (primert konstruk-
tion, fremstilling og prevning) samt proceduren i forbindelse med udstedelse af ibrugtagningstilladelser, mens
direktiv 2004/49/EF regulerer de enheder, der bruger, driver og vedligeholder dem, som vist i nedenstiende
diagram.

Konstruktion, fremstilling og
afsluttende pravning

Ibrugtagningstilladelse
(national sikkerheds-
myndighed)

Ibrugtagning,
drift og
vedligeholdelse

I Tilbagemelding om erfaringer

Tekniske egenskaber - Konstruktionsrelaterede
o drifts- og vedligeholdelsesforskrifter —

Téknisk kompatibilifet

iSlkker mtegratlon: Bestemmelser og processer i

sikkerhedsledelsessystemer
Overensstem- | Overensstem-| RV efter FSM ) )
melse med melse med Tllsyns!nstans:
TSlerne MNTF national sikkerheds-
i . Kontrolinstans: myndighed

Kgntrolln;tarls. Kontrolinstans: aSSeSSOr

emyndige udpeget organ

organ

Forklaringer til ovenstdende diagram:

— »MNTF« stdr for »meddelte nationale tekniske forskrifter, jf. artikel 17¢, men det omfatter ogsd forskrifter
vedrerende udestdende punkter, undtagelser og efter omstendighederne sartilfelde.

— RV efter FSM« stér for »risikovurdering efter den felles sikkerhedsmetode« og har at gere med de aspekter af
den tekniske kompatibilitet og sikre integration, som er relevante for de vasentlige krav, men ikke omfattet af
TST'er eller meddelte nationale tekniske forskrifter.

— Tekniske egenskaber og konstruktionsrelaterede drifts- og vedligeholdelsesforskrifter kan traeekkes ud af tilla-
delsesproceduren og indgér i det tekniske dossier.

— Ved tilbagemelding om erfaringer tages der hensyn til nedvendigheden af at endre tekniske egenskaber som
folge af den praktiske drift og vedligeholdelse af delsystemer/koretgjer. Andringerne styres gennem infra-
strukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes sikkerhedsledelsessystemer som forklaret i de to naste afsnit.

Drifts- og vedligeholdelseskrav, der skal kontrolleres, inden ibrugtagningstil-
ladelsen udstedes

[ henhold til artikel 15, stk. 2, i direktiv 2008/57/EF kontrollerer medlemsstaterne, at delsystemerne er i over-
ensstemmelse med de bestemmelser om drift og vedligeholdelse, der vedrorer den foreskrevne driftstilstand, inden
delsystemerne tages i brug. Det betyder, at det, inden der udstedes en ibrugtagningstilladelse, skal kontrolleres, at
delsystemerne kan drives og vedligeholdes i henhold til de pagaldende TSI-forskrifter om drift og vedligeholdelse.

Der udarbejdes og vedtages endvidere TSI'er for drift og trafikstyring i henhold til direktiv 2008/57/EF, men da de
vedrerer et ikkestrukturelt defineret delsystem, er det ikke nedvendigt at give tilladelse dertil. Alle specifikationer
vedrerende driftskrav, der skal vere opfyldt i den foreskrevne driftstilstand (f.eks. bremsespecifikationer, horn pa
drivkeretojer), er omfattet af de strukturelle TSTer.
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TSl'en vedrorende drift og trafikstyring beskriver kravene til »de procedurer med tilherende udstyr, som giver
mulighed for at sikre en sammenhangende drift af de forskellige strukturelt definerede delsystemer« (bilag II). Den
vedrerer ikke forpligtelserne i forbindelse med den tilladelse til den foreskrevne driftstilstand, som en ansgger
(f.eks. en fabrikant) fir, men de harmoniserede procedurer, der er nedvendige for at sikre den kontinuerlige drift af
de forskellige dele af jernbanesystemet, som varetages af infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne i
henhold til deres sikkerhedsledelsessystemer.

Et af de primare mal med TSI'en for drift og trafikstyring er at harmonisere fordelingen af driftsansvaret mellem
infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne, som ellers skulle dakkes af et yderst komplekst sat multil-
aterale samarbejdsaftaler.

Alle de krav, der er relevante for vedligeholdelsen og nedvendige for opfyldelsen af de vasentlige krav med henblik
pad at opnd interoperabilitet, er medtaget i de strukturelle TSI'er med udgangspunkt i delsystemets tekniske
specifikationer. P det grundlag udarbejder ansegeren forelebig vedligeholdelses- og driftsdokumentation, som
skal indarbejdes i det tekniske dossier for det relevante delsystem. Det tekniske dossier er et vigtigt udgangspunkt
for forvaltningen af den lobende vedligeholdelse og omfatter de oprindelige drifts- og vedligeholdelsesmanualer.
Naér delsystemet er taget i brug, er det jernbanevirksomhedens eller infrastrukturforvalterens ansvar i samarbejde
med en vedligeholdelsesvirksomhed lgbende at kontrollere vedligeholdelsesarbejderne og @ndre disse oplysninger
for at sikre, at de afspejler arbejdscyklussen og de indhestede erfaringer (artikel 4 og 9 i direktiv 2004/49/EF). Det
skal endvidere bemzrkes, at styringen af @ndringer er et led i infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes
sikkerhedsledelsessystemer.

. Sikkerhedsledelsessystemer

Ifolge direktiv 2004/49/EF udarbejder infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne under udevelsen af deres
opgaver og opfyldelsen af deres ansvar et sikkerhedsledelsessystem, der opfylder de europziske og nationale krav
og indeholder fzlles elementer. Procedurerne for sikker drift (herunder brug og vedligeholdelse) af koretojer/delsy-
stemer er omfattet af jernbanevirksomhedens (for keretojer) og infrastrukturforvalterens (for net) sikkerhedsledel-
sessystem.

Et af formélene med henholdsvis sikkerhedscertifikatet og sikkerhedsgodkendelsen er at tilvejebringe dokumenta-
tion for, at jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren har udarbejdet deres sikkerhedsledelsessystemer og
opfylder de vasentlige krav, der fastsattes i TSI'erne, under drift af de relevante delsystemer. Sikkerhedscertifikater
og sikkerhedsgodkendelser revideres med jaevne mellemrum, hvilket ikke er tilfeldet med ibrugtagningstilladelser.
Ibrugtagningstilladelsen forbliver imidlertid altid gyldig, undtagen i tilfaelde af vasentlige @ndringer, som pavirker
den foreskrevne driftstilstand (tekniske specifikationer), f.eks. i forbindelse med fornyelse eller opgradering, alt
athangig af arbejdets omfang. Andringer af en jernbanevirksomheds drift reguleres saledes i henhold til direktiv
2004/49/EF, og a@ndringer af koretojets eller delsystemets foreskrevne driftstilstand reguleres ved tilladelsespro-
ceduren i henhold til direktiv 2008/57EF.

Teknisk kompatibilitet, sikker integration og kompatibilitet mellem koretojer

. Teknisk kompatibilitet

Teknisk kompatibilitet er et af de »vasentlige krave, som »jernbanesystemet, delsystemerne, interoperabilitetskom-
ponenterne, herunder gransefladerne, skal opfylde« (artikel 4).

Teknisk kompatibilitet defineres i bilag III til direktiv 2008/57/EF: »Infrastrukturanlaggenes og de faste installa-
tioners tekniske specifikationer skal vare forenelige indbyrdes og med specifikationerne for de tog, der skal kere pa
jernbanesystemet.« Samme kompatibilitet specificeres for forskellige strukturelt definerede delsystemer (bilag III,
punkt 2.2.3, 2.3.2 og 2.4.3).

Derudover fastlegger bilag I, afsnit 3, teknisk kompatibilitet som en hjernesten for jernbanesystemets service-
kvalitet, ydeevneniveau, sikkerhed og omkostninger.

En jernbanevirksomhed, som driver et tog, har brug for at vide, om den pagaldende streekning understotter driften
af dens tog, dvs. om det er teknisk kompatibelt.

Derfor indeholder TSI'erne de specifikationer, der er nedvendige for, at delsystemet og dets granseflader er
interoperable og opfylder de vasentlige krav (herunder kravet om teknisk kompatibilitet). Nar der findes og
anvendes relevante TSler, verificeres den tekniske kompatibilitet pa grundlag af disse (artikel 17, stk. 2).

Nar der ikke er relevante TSI'er, der omfatter de vasentlige krav til den tekniske kompatibilitet (f.cks. greensefladen
til nedarvede signalerings-/togbeskyttelsessystemer eller ikke TSI-konforme infrastruktur-, energi- og CCS-delsy-
stemer (CCS: togkontrol og signaler)), finder de nationale forskrifter anvendelse.
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Det betyder, at indtil alle gransefladerne til samtlige dele af nettet er omfattet af TSI'er, bor medlemsstaterne
fastsaette forskrifter, der angiver alle de krav ud over dem, der findes i TSI'erne, som er ngdvendige for at sikre den
tekniske kompatibilitet mellem keretgjerne og de dele af det net, de er ansvarlige for, som ikke er TSI-konforme.
Det kan feks. vere de nedarvede krav til togmonterede togbeskyttelsessystemer, sd de mobile CCS-systemer i
koretojet kan konstrueres, installeres og verificeres som varende i stand til at afleese og reagere pé signaler fra det
nedarvede systems transpondere langs de bergrte strakninger.

Det er muligt, at nogle medlemsstater i overgangsfasen endnu ikke opfylder kravet om opstilling af et komplet sat
gennemskuelige nationale forskrifter (artikel 17), som, ndr der ikke findes nogen relevant TSI, beskriver granse-
fladen mellem koretoj og net lige sd detaljeret som TSlerne. Dette kan skyldes, at specifikationen af disse
graenseflader, der er sd vigtig med henblik pa at bevare eksisterende niveauer af national interoperabilitet, tidligere
var omfattet af de nationale jernbanevirksomheders interne regler. I sddanne tilfelde anbefales det ikke at anvende
risikovurderingsmetoder til at pavise den tekniske kompatibilitet med udgangspunkt i andet og tredje princip i den
faelles sikkerhedsmetode til risikovurdering, da dette kan medfere manglende kompatibilitet mellem grenseflades-
pecifikationerne i projekterne og dermed tab af interoperabilitet.

Konklusion: Den tekniske kompatibilitet ved greensefladen mellem net og keretoj er afgerende for sikkerheden. Selv om en
sddan grenseflades sikkerhed kan pdvises ved anvendelse af det andet og tredje princip i den felles sikkerhedsmetode til
risikovurdering, er det af hensyn til interoperabiliteten nedvendigt, at den tekniske kompatibilitet dokumenteres efter en
regelbaseret fremgangsmdde (forste princip i den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering), herunder pd basis af EU-harmo-
niserede forskrifter som TSI'erne eller europeeiske standarder eller, i de tilfeelde, hvor sidanne forskrifter endnu ikke findes, pd
grundlag af meddelte nationale forskrifter.

. Sikker integration

Ved udstedelse af tilladelser til ibrugtagning af strukturelt definerede delsystemer kontrollerer medlemsstaterne, at
disse delsystemer er planlagt, udfert og installeret pa en sddan mdde, at de relevante vaesentlige krav er opfyldt, og
de kontrollerer navnlig, at de integreres sikkert i det system, de integreres i (artikel 15, stk. 1), for at garantere
jernbanesystemets sikre drift og handteringen af de risici, der er forbundet hermed.

Med henblik herpa og som en generel regel skal folgende pavises:

— For ibrugtagning af et enkeltstdende delsystem: Sikker integration mellem delsystemet og alle @vrige delsy-
stemer, som det integreres i.

— For ibrugtagning af et koretej: Sikker integration mellem koretojets relevante delsystemer (kun i forbindelse
med en forste tilladelse) og sikker integration mellem koretojet og det bererte net.

Kontrollen af den sikre integration er imidlertid ikke altid et krav. I forbindelse med keretgjer har kapitel V i
direktiv 2008/57[EF under bestemte forhold fjernet disse forpligtelser for keretgjer, der allerede er givet tilladelse til
i en medlemsstat, og som drives i en anden medlemsstat.

Sikker integration er et led i de veasentlige krav (artikel 15, stk. 1). Den er derfor generelt omfattet af en TSI eller
nationale forskrifter (artikel 17).

Ved pévisning af den sikre integration ved anvendelse af den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering skal
ansggeren:

— enten henvise til kravene i TSI'en eller de nationale forskrifter ved anvendelse af det forste risikoacceptprincip,
»anvendelse af anerkendt praksise, eller

— hvis emnet ikke er omfattet af TSI'en eller de nationale forskrifter, foretage en eksplicit risikoestimering eller en
sammenligning med tilsvarende systemer for at blotlegge de manglende krav (tredje og andet risikoaccept-
princip i den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering), som offentliggores med henblik pa at sikre gennem-
skueligheden af den nationale sikkerhedsmyndigheds accept.

Som navnt i den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering méd anvendelsen af den falles sikkerhedsmetode til
risikovurdering ikke fore til krav, der strider mod kravene i TSI'erne. Dette gaelder ogsd de nationale forskrifter,
hvilket betyder, at ndr der findes TSI-krav eller nationale forskrifter, forbliver disse obligatoriske. Hvis ikke dette var
tilfeeldet, ville det aldrig veere muligt at tilvejebringe interoperabilitet.

Konklusioner:

— Er grensefladen mellem et koretoj og et net omfattet af et TSI-krav eller en national forskrift, betragter ansegeren dette
krav eller denne forskrift som en anerkendt praksis, og de risici, med hensyn til hvilke der opstilles krav i en sddan TSI eller
national forskrift, anses for at veere kontrolleret i og med, at kravene i TSI'en eller den nationale forskrift er opfyldt. Det
betyder, at hvis kravene i TSI'en eller den nationale forskrift omfatter det veesentlige sikkerhedskrav (dvs. alle relevante
risici), pavises den sikre integration ved opfyldelsen af kravene i TSI'en eller den nationale forskrift.
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— Er der risici, som ikke er dekket af krav i TSI'en eller nationale forskrifter, er dette et tegn pd, at TSI'en eller de nationale
forskrifter ikke fuldt ud opfylder de veesentlige krav, og denne mangel skal da afhjeelpes som foreskrevet i artikel 7. Disse
»manglende krav« bor tages i betragtning ved fremtidige revisioner af TSIerne, sdledes at disse efterhdnden kommer til at
omfatte alle interoperabilitetsrelevante greenseflader. Indtil da hdndterer ansogeren risiciene, idet han sammenligner med et
referencesystem eller foretager en eksplicit risikoanalyse som omhandlet i forordningen om en felles sikkerhedsmetode til
risiko vurdering.

— Af hensyn til interoperabiliteten er det nedvendigt, at den tekniske kompatibilitet og sikre integration mellem keretoj og net
pavises efter en regelbaseret fremgangsmdde. Med henblik herpd ber TSI'erne omfatte begge aspekter pd udtommende vis.

Det skal bemearkes, at alle krav til ibrugtagningstilladelser er omfattet af direktiv 2008/57[EF, og at direktiv
2008/57EF og 2004[49/EF overholdes pd samme tid. Det betyder, at:

— hvis der ud over de krav, der fastsattes i TSI'erne, er behov for yderligere krav med henblik pa at opretholde
det eksisterende sikkerhedsniveau i henhold til direktiv 2004/49/EF, skal de for ikke at begraense kerslen med
tog, der er i overensstemmelse med TSI:

— vare i form af krav til infrastruktur eller drift (der indlemmes i de relevante TSI'er som beherigt begrundede
seertilfelde), eller

— hvis en koretojsrelateret foranstaltning er uundgdelig, skal den indlemmes i TSI'en som et beherigt
begrundet sertilfalde

— medlemsstaterne ikke skal pdberdbe sig direktiv 2004/49/EF med henblik pa at gennemtvinge yderligere krav til
ibrugtagningstilladelser.

.Kompatibilitet mellem koretojer

Nér de forbereder deres tog, skal jernbanevirksomhederne bruge koretgjer, som er teknisk kompatible med nettet,
men de skal ogsd kunne kobles sammen indbyrdes. Da valget af koblingssystem kan vare op til en jernbanevirk-
somhed i forbindelse med forvaltningen af dennes egen vognpark eller kan ske i henhold til en aftale mellem flere
jernbanevirksomheder i forbindelse med forvaltningen af en falles vognpark, er der ingen dokumentation for, at
interoperabilitet eller et optimalt niveau af harmonisering kraever, at samtlige jernbanekoretgjer har den samme

kobling.

Men da keretojerne fortsat skal vare sikre efter sammenkobling, skal TSI'erne mindst omfatte de funktionelle krav
til koblingssystemer, som skal verificeres inden for rammerne af en EF-verifikationsprocedure.

Vogne, der anvendes i forbindelse med vognladninger pd net med standardsporvidde, er omfattet af et sarligt
forhold. T betragtning af denne vognparks sterrelse kunne man overveje at indfere standardspecifikation for
koblinger i TSI'en, men da dette ikke er nedvendigt af hensyn til interoperabiliteten, bar koblingsspecifikationen
ikke vaere obligatorisk for alle vogne, men kun galde for vogne forsynet med standardkoblingen. Det Europziske
Jernbaneagentur er for gjeblikket i fard med at undersoge, hvor disse specifikationer bedst kan anbringes. Hvis
jernbanevirksomhederne benytter koretgjerne i feellesskab i henhold til en forretningsmeessig aftale (f.eks. en GCU),
er det sd bedst at forvalte disse specifikationer i aftalen selv, i frivillige standarder, i harmoniserede standarder eller i
TSlerne?

Konklusion: Hvis TSI'en omfatter en specifikation for kompatibilitet mellem koretajer, verificeres denne specifikation som led i
EF-verifikationsproceduren. Der foreligger imidlertid ingen dokumentation for, at interoperatilitet krever, at samtlige jern-
banekoretejer har den samme kobling.

Ibrugtagningstilladelser til koretojer, der er i overensstemmelse med TSI, og keretojer, der ikke er i overensstemmelse med TSI
Ibrugtagningstilladelser til koretojer, der er i overensstemmelse med TSI

Bestemmelserne om den forste tilladelse fastsattes i artikel 22 i direktiv 2008/57EF.

Nér samtlige koretgjets delsystemer er godkendt efter bestemmelserne i kapitel IV i direktiv 2008/57EF, giver
medlemsstaterne tilladelse direkte uden yderligere kontrol, da delsystemerne allerede er blevet kontrolleret under
proceduren for ibrugtagning af delsystemer, herunder teknisk kompatibilitet og sikker integration (artikel 15 og 22,
stk. 2, litra a)). Sdfremt koretgjets delsystemer ikke er godkendt i henhold til kapitel IV i direktiv 2008/57[EF, er
nedenstdende relevant.

Hvad angér keretojer, hvis delsystemer er forsynet med alle nedvendige EF-verifikationserklaringer, findes der to
former for teknisk kompatibilitet, nemlig kompatibiliteten mellem koretojets delsystemer og kompatibiliteten
mellem koretgjet og det pdgaeldende net (artikel 22, stk. 2, litra b)).

P4 samme méde findes der en bestemmelse om separat kontrol af den sikre integration, bdde mellem koretojets
delsystemer og mellem koretojet og det pdgaldende net.

Det udpegede organ kontrollerer overensstemmelsen med de nationale forskrifter vedrerende de udestiende
punkter og sertilfalde.
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For sd vidt angdr supplerende tilladelser, finder artikel 23 i direktiv 2008/57/EF anvendelse.

Direktiv 2008/57EF sikrer, at de forskellige mader at opfylde de veesentlige krav pd er omfattet af princippet om
gensidig anerkendelse med henblik pd at undgd ny kontrol som led i en supplerende tilladelse.

[ dette tilfelde kan den nationale sikkerhedsmyndighed kun kraeve opfyldelse af yderligere krav eller supplerende
risikoanalyser (med udgangspunkt i den felles sikkerhedsmetode til risikovurdering) vedrerende:

— den tekniske kompatibilitet mellem koretgjet og det pageldende net, herunder de nationale forskrifter, der
galder for de udestdende punkter med henblik pd at sikre denne kompatibilitet, og

— de nationale forskrifter for de sertilfaelde, der er beherigt anfort i de relevante TSI'er.

Konklusion: Medlemsstaterne kan ikke anfregte de nationale forskrifter, der geelder for de udestdende punkter, som ikke vedrorer
den tekniske kompatibilitet mellem koretojet og det pdgeeldende net.

Dette er imidlertid ikke ensbetydende med, at de nationale forskrifter, som ikke vedrerer den tekniske kompati-
bilitet mellem koretgjet og nettet, automatisk skal opfattes som ligestillede og saledes klassificeres i gruppe A i
referencedokumentet. Det betyder, at referencedokumentet i forbindelse med koretgjer, der er i overensstemmelse
med TSI, kun anvendes i tilfelde af udestiende punkter, der vedrorer den tekniske kompatibilitet mellem koretojet
og nettet, og i sertilfelde. Det er kun i disse to tilfelde (teknisk kompatibilitet mellem koretgjet og nettet og
sartilfelde), at den nationale sikkerhedsmyndighed efter vedtagelsen af det i artikel 27 navnte referencedokument
ikke er berettiget til at anfaegte krav, der anerkendes gensidigt og derfor klassificeres i gruppe A i henhold til bilag
VII il direktiv 2008/57 [EF.

Eksempel: Ingen yderligere kontrol i forbindelse med en supplerende tilladelse til koretajer, der er i overensstemmelse med TSI'en
for CCS og kerer pd strekninger, der er i overensstemmelse med TSI'en for CCS (under forudsetning af at begge er certificeret
som veerende i fuld overensstemmelse med specifikationerne i Kommissionens beslutning 2010/79/EF (1)).

08

Ndr et koretoj, der er i overensstemmelse med CCS-TSIen, skal have en supplerende tilladelse til et net, der ikke er i
overensstemmelse med CCS-TSI'en, md kontrollen af CCS-forhold kun vedrore den tekniske kompatibilitet mellem det
mobile og det faste CCS-udstyr.

Ibrugtagningstilladelser til koretojer, der ikke er i overensstemmelse med TSI

Koretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TS, er koretgjer, der ikke er i overensstemmelse med alle galdende
TSTer, herunder koretgjer, for hvilke der er fastsat undtagelser, eller hvor en betydelig del af de vasentlige krav ikke
er fastlagt i en eller flere TSTer. I sidstnaevnte tilfelde — ogséd selv om et koretoj er i overensstemmelse med alle
relevante TSI'er — anvendes betegnelsen »ikke i overensstemmelse med TSI« af forenklingshensyn.

I forbindelse med den forste tilladelse finder artikel 24 i direktiv 2008/57/EF anvendelse. Denne procedure ligner
meget den, der anvendes for keretgjer, der er i overensstemmelse med TSI. Den vasentligste forskel er, at omfanget
af den kontrol, der skal udferes i forhold til de nationale forskrifter, fastleegges i listen over parametre i referen-
cedokumentet, hvorimod det, nir der er tale om TSI-konforme keretgjer atheenger af, hvilke forskrifter der er
noedvendige for at sikre den tekniske kompatibilitet med nettet, af listen over udestdende punkter og af sertil-
feeldene i de enkelte TSI'er, hvor omfattende kontrollen i forhold til de nationale forskrifter skal vere.

For sd vidt angdr de dele, der er omfattet af TSler, finder EF-verifikationsproceduren anvendelse. Dette omfatter
teknisk kompatibilitet og sikker integration som beskrevet tidligere.

For sd vidt angar supplerende tilladelser, finder artikel 25 i direktiv 2008/57/EF anvendelse.

I dette tilfeelde er kontrollen mere omfattende og ikke sd indskranket som i forbindelse med karetgjer, der er i
overensstemmelse med TSI. Medlemsstaterne kan paberabe sig enhver regel, som er nedvendig for at opfylde de
vasentlige krav, under forudseetning af, at de vedrerer de parametre, der fremgar af referencedokumentet. I denne
forbindelse gaelder dog folgende:

— De md ikke anfaegte nogen som helst af de dele i den forste tilladelse, der ikke vedrerer nettet, medmindre de
over for ansegeren kan pévise en vasentlig sikkerhedsrisiko. Den nationale sikkerhedsmyndighed har ikke
denne mulighed i forbindelse med keretgjer, der er i overensstemmelse med TSI, og keretgjer, der ikke er i
overensstemmelse med TS, i tilfaelde, hvor forskrifterne vedrerende den relevante parameter tilhorer gruppe A.

Da anfagtelsen ikke bergrer delsystemernes frie bevaegelighed (artikel 16), har medlemsstaternes forste verifi-
kation af de vasentlige krav til delsystemerne forrang, og den anden nationale sikkerhedsmyndighed kan kun
paberébe sig kontrol, hvis ikke den forste kontrol var omfattet af en EF-verifikationserklering.

(") EUT L 37 af 10.2.2010, s. 74.
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— De kan anmode om en risikovurdering eller provninger for at kontrollere overensstemmelsen med de nationale
forskrifter, for sd vidt angdr en hvilken som helst af driftsjournalerne, og en demonstration af nettets kompati-
bilitet, men nir referencedokumentet er tradt i kraft, gelder dette kun forskrifter tilherende gruppe B og C.

Mange medlemsstater skelner mellem krav, der gelder for eksisterende godkendte koretgjer, og krav, der galder for
tilladelser til ibrugtagning af nye og opgraderede/fornyede koretgjer. Sifremt der indgives en ansegning om en
supplerende tilladelse til et eksisterende koretoj, der ikke er i overensstemmelse med TSTerne, i en anden medlems-
stat, giver artikel 25 kun den anden medlemsstat tilladelse til at kontrollere kompatibiliteten med nettet i den
pagaeldende medlemsstat. Den anden medlemsstat respekterer den forste tilladelse, ogsé selv om den er givet under
en aldre ordning, bortset fra tilfalde, hvor der er en veasentlig sikkerhedsrisiko. Dette hanger sammen med
behovet for at undga forskelsbehandling mellem koretgjer, der forst blev givet tilladelse til i en medlemsstat, og
koretgjer, der forst blev givet tilladelse til i en anden medlemsstat.

Derfor skal medlemsstaterne af klarhedshensyn gere det klart i deres nationale forskrifter, hvilke af bestemmelserne
der finder anvendelse for alle ibrugtagne delsystemer, og hvilke forskrifter der kun skal overholdes af nye og
opgraderede/fornyede delsystemer, til hvilke der anseges om ibrugtagningstilladelser.

Godkendelse af keretojstyper
Direktiv 2008/57EF fastsatter to procedurer for godkendelse af koretojstyper:

— Det er muligt, at der forst godkendes en keretojstype (artikel 26, stk. 1) med udgangspunkt i en typeunder-
sogelse, uden at der gives ibrugtagningstilladelse til et koretoj af denne type (begrebet »typeundersogelse« er
ikke begranset til en skrivebordsundersogelse af tegninger, men omfatter alle nedvendige provninger af en
prototype). Hvis en type er godkendt, skal alle tilladelser til koretojer baseres pa en typeoverensstemmelses-
erkleering uden yderligere kontrol (artikel 26, stk. 3).

eller

— Det er muligt, at der forst godkendes et enkelt koretoj, i hvilket tilfalde koretojstypen godkendes pé samme tid
(artikel 26, stk. 2).

Séfremt der udstedes en supplerende tilladelse til ibrugtagning af et koretoj i en anden medlemsstat, skal kore-
tojstypen godkendes i den anden medlemsstat, og sdledes skal efterfolgende ibrugtagningstilladelser til koretojer i
denne anden medlemsstat baseres pd en typeoverensstemmelseserklaering uden yderligere kontrol.

Ibrugtagningstilladelser til koretojer, der korer pd TEN og uden for TEN

De hidtil vedtagne TST'ers geografiske anvendelsesomrdde er jernbanedelen af TEN-T-nettet (bilag I). Den 29. april
2010 gav Kommissionen agenturet mandat til at udvide TST'ernes anvendelsesomrade.

Ifolge artikel 8, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF gelder det, at indtil anvendelsesomrddet for TSI'erne udvides til at
omfatte hele jernbanenettet,

a) gives tilladelsen til ibrugtagning

— af delsystemer for keretgjer, mobilt togkontrol- og signaludstyr, der i det mindste delvis skal anvendes pa
den del af nettet, som endnu ikke er omfattet af TSI'erne, for denne del af nettet

— af delsystemer for infrastruktur, energi og fast togkontrol- og signaludstyr pa de dele af nettet, som endnu
ikke er omfattet af TSI'ernes anvendelsesomrade

i overensstemmelse med de nationale bestemmelser som omhandlet i artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57EF (')

b) gives tilladelse til ibrugtagning af de keretgjer, der lejlighedsvis anvendes pd den del af nettet, som endnu ikke
er omfattet af TSI'ernes anvendelsesomréde, for denne del af nettet i overensstemmelse med artikel 21-27 og de
nationale bestemmelser som ombhandlet i artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57|EF.

Det betyder, at for at en medlemsstat kan give tilladelse til ibrugtagning af et koretoj for et helt net, skal koretajet i
det forste tilfeelde kontrolleres mod to st forskrifter (et for kersel pd TEN-T-nettet og et for kersel uden for TEN),
medmindre medlemsstaten har besluttet andet i sin nationale lovgivning til gennemforelse af direktiv 2008/57 [EF,
mens det kun skal kontrolleres mod et sat forskrifter, hvis det lejlighedsvis kerer uden for TEN.

(") Europa-Parlamentets og Réidets direktiv 2008/110/EF (EUT L 345 af 23.12.2008, s. 62) @ndrede direktiv 2004/49/EF, idet det @ndrede

indholdet af bilag IIl pd en sidan mdde, at henvisningen til artikel 8 ikke leengere er nedvendig.
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Ibrugtagningstilladelser til koretojer, der kommer fra tredjelande

Det overordnede princip er, at den nationale sikkerhedsmyndighed, som er kompetent for et net, forste gang
tillader ibrugtagning af et koretej, der kommer fra et tredjeland, for det anvendes pa et net (artikel 21, stk. 1).

For keretgjer, der korer mellem en medlemsstat og et tredjeland p& et net, hvis sporvidde er forskellig fra
Fellesskabets hovedjernbanenet, og som er undergivet sertilfelde eller undtagelser, kan internationale aftaler
dog finde anvendelse (artikel 21, stk. 11). Dette er typisk tilfeldet med keretojer, der korer mellem de baltiske
lande og tredjelande, som anvender den russiske sporvidde.

Som undtagelse fra de generelle regler forbliver ibrugtagningstilladelser til keretojer, som er udstedt inden den
19. juli 2008, herunder tilladelser udstedt i medfer af en international aftale, sarlig RIC (Regolamento Inter-
nazionale Carrozze) og RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), gyldige pa de betingelser, tilladelserne er udstedt
pa (artikel 21, stk. 12).

Endelig skal der, for sd vidt angér internationale aftaler, mindes om, at ndr EU deltager i sddanne aftaler, er reglerne
i disse aftaler bindende for EU og dets medlemsstater. Nir EU f.eks. bliver fuldgyldigt medlem af COTIF fra 1999
og anvender det reviderede ATMF-tillaeg, vil koretojer, der er givet tilladelse til ibrugtagning af i et tredjeland, som
anvender COTIF, kunne komme ind pd EU’s net, hvis tilladelsen er udstedt af en kompetent myndighed med
udgangspunkt i krav, der er identiske med eller svarer til dem, der galder i EU, og efter en tilsvarende over-
ensstemmelsesvurderingsprocedure. Det reviderede ATMF-tilleeg angiver de forhold, der giver anledning til gensidig
anerkendelse af tilladelser udstedt i og uden for EU, og dermed muligheden for at komme ind i EU uden en
supplerende tilladelse, hvilket bor veare tilfaeldet for godsvogne i lighed med forholdene under den gamle RIV-
ordning.

Procedure, der skal folges efter udstedelse af ibrugtagningstilladelse

Oprangering af tog

Nar der er givet tilladelse til ibrugtagning af keretgjer, kan jernbanevirksomheden bruge dem til at oprangere et
tog.

Ifolge TSTerne for drift og trafikstyring (afsnit 4.2.2.5 om oprangering) skal jernbanevirksomhederne fastsatte
regler og procedurer for oprangering samt begrensningerne for denne proces (f.eks. leesseprofil for dbne gods-
vogne, anbringelse af farligt gods pa en bestemt made, sikring af tilstraekkelig treek- og bremsekraft). Procedurerne
for overholdelse af disse forskrifter er omfattet af jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem.

. [ 4
Konstruktion og fremstilling
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Undersegelse af streekningens kompatibilitet

Jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem omfatter procedurerne til sikring af togets kompatibilitet med
streekningen (f.eks. maksimumslengde, elektrificeringstype, minimumskurveradius). Jernbanevirksomhedens sikker-
hedsledelsessystem skal tage hojde for bestemmelserne/betingelserne for togets drift, som fremgar af TSI'en for drift
og trafikstyring (') og af de nationale forskrifter.

(") Kommissionens beslutning 2006/920/EF af 11. august 2006 om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende for delsy-

stemet »Drift og trafikstyring« i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 359 af 18.12.2006, s. 1) og
Kommissionens beslutning 2008/231/EF af 1. februar 2008 om tekniske specifikationer for interoperabilitet gaeldende for delsystemet
drift og trafikstyring i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog vedtaget i henhold til artikel 6, stk. 1, i Ridets direktiv
96/48/EF og ophavelse af Kommissionens beslutning 2002/734/EF af 30. maj 2002 (EUT L 84 af 26.3.2008, s. 1).
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Inden jernbanevirksomhederne keber adgang til infrastrukturen for et tog hos infrastrukturforvalteren, skal de forst
vide, hvilken slags adgang infrastrukturforvalteren har udbudt til salg. Jernbanevirksomheden skal vare sikker pa, at
den streekning, som den agter at kabe adgang til, understatter de keretgjer og de tog, som den agter at kore med.

Jernbanevirksomhederne ber kunne finde de oplysninger om infrastrukturens art, som de har brug for, i infra-
strukturregistret med henblik pa at fastsli, om det tog, de agter at kere med, er kompatibelt med den pagaldende
streekning. 1 dette register skal infrastrukturforvalteren for hver enkelt parameter beskrive greenseverdierne for de
gransefladeparametre, som strakningsafsnittet vedligeholdes efter. Registret skal ligeledes vedrere overensstemmel-
sesaspektet, ndr TSI'en giver en rakke valgmuligheder eller giver infrastrukturforvalteren fri mulighed for at
anvende nationale forskrifter.

Jernbanevirksomhederne er athengige af integriteten af disse oplysninger for at garantere sikker drift af deres tog.

Infrastrukturforvalteren har allerede i dag pligt til at offentliggere oplysningerne om infrastrukturens karakter
(Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF ('), for sd vidt angdr netadgang, og direktiv 2004/49/EF,
2008/57[EF og TSlen for drift og trafikstyring, for sd vidt angdr driften). Indtil infrastrukturregistret traeder i
kraft og er udtemmende og operationelt, skal infrastrukturforvalteren offentliggore disse oplysninger ad anden vej.
Dette giver ikke infrastrukturforvalteren befojelse til at paleegge jernbanevirksomhederne at soge en slags ekstra
tilladelse til deres koretgjer/tog. Nér en jernbanevirksomhed ved anvendelse af infrastrukturregistret og keretojernes
tekniske dossier og under hensyntagen til begreensningerne for udstedelse af tilladelser til ibrugtagning af kerete-
jerne har fastslaet, at streekningen er kompatibel med de koretgjer, som virksomheden agter at anvende i toget, skal
den konsultere bestemmelserne i TSI'en for drift og trafikstyring (navnlig afsnit 4.2.2.5 om oprangering, 4.2.2.6
om bremsning af tog og 4.2.2.7 om kontrol af togets driftstilstand) for at undersgge, om der er nogen togrela-
terede begransninger, som forhindrer drift pd straekningen (f.eks. hastighedsgranser, lengdebegransninger, strom-
forsyningsgranser).

Nér jernbanevirksomheden har fastsldet kompatibiliteten mellem streekning og tog, er den berettiget til at drive
toget.

Det er vigtigt at bemarke, at direktiv 2004/49/EF holder infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden
ansvarlig for deres respektive dele af systemet. Jernbanevirksomheden er alene ansvarlig for den sikre drift af
togene. Infrastrukturforvalterens rolle er begranset til forvaltning af infrastrukturen, og derfor har infrastruktur-
forvalteren ikke noget andet ansvar for driften af togene end at udstede tilladelsen til togkersel.

Kanalopndelse (kapacitetstildeling)

[ artikel 5, stk. 1, i direktiv 2001/14/EF hedder det, at »Jernbanevirksomheder er uden forskelsbehandling beret-
tigede til de minimumsadgangsydelser og den sporadgang til servicefaciliteter, der er beskrevet i bilag II. Ydelserne i
bilag II, punkt 2, leveres uden forskelsbehandling, og anmodninger fra jernbanevirksomheder kan kun forkastes,
hvis der findes levedygtige alternativer pd markedsvilkér.«

Jernbanevirksomhederne er sdledes adgangsberettigede og skal ikke anmode infrastrukturforvalteren om godken-
delse/tilladelse/accept, og infrastrukturforvalteren skal ikke pétvinge et koretoj eller tog en tilladelses- eller accept-
procedure (f.eks. i form af en streekningsaccept) som led i adgangsordningen. Alle sporgsmédl om sikkerhed og
teknisk kompatibilitet er omfattet af direktiverne om interoperabilitet og sikkerhed. Kun den nationale sikkerheds-
myndighed er bemyndiget til at udstede tilladelser, og det er jernbanevirksomhedens ansvar at sorge for, at den
anvender koretgjer og tog, der er kompatible med infrastrukturen.

Hvis en infrastrukturforvalter eller jernbanevirksomhed under tilladelsesproceduren har bekymringer vedrerende en
tilladelse til ibrugtagning af en tredjeparts koretoj eller faste udstyr, skal den gore tredjeparten opmearksom herpé
og, hvis den stadig ikke er tilfreds, rejse spergsmalet over for den nationale sikkerhedsmyndighed, som tager hejde
for disse bemarkninger i sin beslutning om at udstede tilladelse.

Hvis en infrastrukturforvalter eller jernbanevirksomhed har bekymringer vedrerende anvendelsen af et bestemt
koretoj eller en bestemt del af et fast udstyr pd en bestemt strakning, skal den gore tredjeparten opmarksom
herpd med henblik pé at finde en almindeligt acceptabel losning. Safremt de ikke kan finde en lgsning, rejser de
sporgsmalet over for den nationale sikkerhedsmyndighed, som treeffer sine beslutninger i henhold til sine befo-
jelser.

Men selv om infrastrukturforvalterne ingen opgaver har i forbindelse med udstedelsen af tilladelser til ibrugtagning
af keretgjer, er de i henhold til direktiv 2001/14/EF ansvarlige for kapacitetstildelingen. Tildeling af togkanaler er i
virkeligheden det samme som tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet til tog. Det kan nogle gange ske, at der
ikke er tilstrackkelig kapacitet til at efterkomme alle anmodningerne fra alle de jernbanevirksomheder, der anmoder
om kapacitet. I dette tilfelde finder reglerne i direktiv 2001/14/EF anvendelse.

Andringer af et allerede godkendt delsystem eller koretoj
Procedure, der skal folges

Delsystemerne skal vaere i overensstemmelse med de TSTer, der er galdende pa tidspunktet for ibrugtagning,
opgradering eller fornyelse (artikel 5, stk. 2). Opgradering eller fornyelse er imidlertid ikke ensbetydende med, at
der automatisk udstedes en ny tilladelse til ibrugtagning af de pagaldende delsystemer.

(") EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29.
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I henhold til artikel 20 i direktiv 2008/57EF afger medlemsstaten under hensyntagen til det dossier, som
ordregiveren eller fabrikanten indsender, og den gennemforelsesstrategi, der er angivet i den geldende TSI, om
arbejdets omfang kraver en ny ibrugtagningstilladelse. Hvis der kraves en ny tilladelse, afgor medlemsstaten, i
hvilket omfang TSI'erne skal anvendes pé projektet. En ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, nar der er risiko
for, at det samlede sikkerhedsniveau for det pagaldende delsystem vil blive forringet ved de patenkte arbejder (ndr
arbejdet medforer en vasentlig @ndring af delsystemets foreskrevne driftstilstand — tekniske egenskaber, der er
omfattet af TSI'er eller nationale tekniske forskrifter). Hvis den foreskrevne driftstilstand ikke andres, er det ikke
nedvendigt med en ny ibrugtagningstilladelse.

For sd vidt angdr EF-verifikationsproceduren for delsystemerne, kan ansegeren, eftersom opgraderingen eller
fornyelsen ikke nedvendigvis vedrerer hele delsystemet, ansgge om en »verifikationsredegorelse i mellemfasenc
for den opgraderede/fornyede del og det tilhorende certifikat udstedt af det bemyndigede organ og den tilherende
erkleering udstedt af ansegeren (bilag VI (). Nar en ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, kraves der ogsa en EF-
attest og en EF-verifikationserkleringsprocedure, inden tilladelsen kan udstedes. I dette tilfaelde angiver de relevante
attester og den relevante erklering en nejagtig henvisning til TSI'erne eller de dele deraf, hvis overensstemmelse
ikke blev undersegt under EF-verifikationsproceduren.

Forbindelse mellem scertilfeelde, undtagelser og delvis anvendelse af TSI'erne i forbindelse med fornyelse/opgradering

Direktiv 2008/57 [EF indeholder ingen bestemmelser om et hierarki mellem undtagelser (artikel 9), sertilfaelde
(artikel 5, stk. 5) og delvis anvendelse af TSI'erne i forbindelse med fornyelse/opgradering (artikel 20).

For sd vidt angdr valget mellem fremtidige undtagelser, der vil blive anmodet om, og sertilfelde, der vil blive
indfort i TST'en, anbefales det, at de relevante parter tager folgende principper i betragtning med henblik pd at
mindske bureaukratiet:

— Pavist vedvarende mangel pa overensstemmelse med malsystemet som specificeret i TSI'ernes kapitel 4 skal
hdndteres i form af sertilfeelde. Det vil forhindre adskillige unedvendige anmodninger om undtagelser
(medlemsstaten skal indberette behovet for sartilfeelde under udarbejdelsen af TSIen, sd disse sertilfeelde
kommer med i TSTen).

— Péviste midlertidige eller lokale enkeltstdende tilfelde af manglende overholdelse af en TSI skal handteres i form
af fremtidige undtagelser. Det vil forhindre adskillige unedvendige sertilfeelde i TSI

Ved gennemforelsen af et projekt ber folgende sporgsmél stilles i nedenstiende rakkefolge:
a) Er det muligt at realisere malsystemet?

b) Hvis ikke, er der sd angivet et sertilfelde i TSI?

¢) Hvis ikke, er dette sd et tilfelde, der kraever en anmodning om en undtagelse?

d) Hvis ikke, og hvis der er tale om et opgraderings-/fornyelsesprojekt, hvilken del af mdlsystemet kan da
realiseres? (I nogle tilfelde kan gennemforelsesstrategien i en TSI indeholde bestemmelser om dette.)

[ tilfeelde a) og b) vil medlemsstaten kunne traffe en beslutning uden indblanding fra Kommissionens eller andre
medlemsstaters side. I tilfeelde ¢) og d) vil Kommissionen og de gvrige medlemsstater have adgang til oplysningerne
og vil kunne gribe ind i visse tilfaelde:

— enten via en udvalgsprocedure (Kommissionen og samtlige medlemsstater)
— eller via bilaterale droftelser (Kommissionen og den relevante medlemsstat).

I tilfelde ¢) og d) anbefales det ikke, at anvende TSI'en delvis, hvor der er tale om infrastruktur og udstyr i
infrastrukturen, da dette kan hamme togenes frie bevagelighed gennem en lang periode. I forbindelse med
rullende materiel er delvis anvendelse af TSI'en mindre besverlig, da den kun vedrerer koretojets ihandehaver
og de jernbanevirksomheder, der bruger det. Endelig er bestemmelsen om underretning i artikel 20, stk. 2,
vardifuld for fastleggelsen af sivel den fremtidige udvikling/de fremtidige revisioner af TSI'erne som fremskridtene
pd interoperabilitetsomradet. Den giver ligeledes Kommissionen mulighed for at kontrollere den korrekte anven-
delse af direktiv 2008/57 [EF.

Der mindes om, at sertilfelde og undtagelser ogsd kan opsté i forbindelse med nye projekter.

(") Kommissionen er for gjeblikket i fard med at @ndre bilag VI
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Roller og ansvarsomrider

Direktiv 2008/57[EF fastseetter en rakke roller og ansvarsomrader for en rakke enheder. I nogle tilfelde kan en
enhed varetage mere end et af disse ansvarsomrédder. I nogle tilfelde kan disse enheder give bestemte opgaver i
underentreprise, men de ma ikke opstille nye krav, roller eller ansvarsomrader. En underleverander er bundet af de
samme begransninger som de ansvarlige enheder og skal handle som disse. Underleverandererne er fuldt ud
ansvarlige.

Ansoger om ibrugtagningstilladelse

Anspgeren er ikke én enkelt enhed. Det er den part, der indsender den relevante ansegning. Ifelge direktiv
2008/57|EF kan ansegerne indsende ansggninger om fglgende:

— ISVeer (verifikationsredegorelser i mellemfasen)

— EF-verifikation

— Verifikation ifelge nationale forskrifter

— Vurdering i henhold til den felles sikkerhedsmetode (forordning (EF) nr. 352/2009)
— Tilladelse til ibrugtagning af delsystem

— Forste tilladelse til ibrugtagning af keretoj

— Supplerende tilladelse til ibrugtagning af keretoj

— Godkendelse af koretojstype.

Ansggeren om en tilladelse til ibrugtagning af et delsystem:

— indsender ansegningen om en tilladelse til ibrugtagning af et delsystem

— sikrer, at delsystemet har varet undergivet verifikationsproceduren, og tilstiller den nationale sikkerhedsmyn-
dighed den nedvendige dokumentation

— kan vaere ansvarlig for felgende i henhold til artikel 20:

ol tilfelde af fornyelse eller opgradering indsender infrastrukturforvalteren eller fabrikanten en projektbeskri-
velse til den berorte medlemsstatc.

— opfordrer i pdkommende tilfeelde assessororganet i henhold til den felles sikkerhedsmetode for risikovurdering
til at foreleegge sikkerhedsvurderingsrapporten.

Ansggeren om tilladelse til ibrugtagning af et koretoj:
— indsender ansggningen

— indsender et »dossier« (artikel 23 — koretgjer, der er i overensstemmelse med TSI) eller etrteknisk dossier«
(artikel 25 — koretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TSI) i forbindelse med supplerende tilladelser.

Note 1: Hvis en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter ogsd fremstdr som ansoger om en ibrugtagningstilladelse, beerer
den det fulde ansvar, som en ansoger om en ibrugtagningstilladelse paleegges, men dette er uafheengigt af deres aktivitet som
jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter. Det forhold, at der er tale om en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter
(eller et andet selskab), har ingen indvirkning pa de roller og ansvarsomrader, den skal opfylde som ansoger om en ibrug-
tagningstilladelse.

Note 2: Ansageren om en ibrugtagningstilladelse er ikke nodvendigvis den samme som den, der foranlediger EF-verifikations-
proceduren og den nationale verifikationsprocedure gennemfort. For et koretej kan fabrikanten f.eks. foranledige en fuldstendig
verifikationsprocedure gennemfort (veelge og indbyde et eller flere bemyndigede organer, udarbejde EF-erkleringen, foranledige
verifikation af overensstemmelsen med nationale forskrifter udfort af det eller de udpegede organer og foranledige en risiko-
vurdering gennemfort), og derefter kan koretojets ejer eller ihandehaver ansege om ibrugtagningstilladelsen.
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Jernbanevirksomhed

Jernbanevirksomheden er en af de enheder (sammen med fabrikanter, ih@ndehavere osv.), der kan fremstd som
ansegere.

I artikel 15, stk. 3, i direktiv 2008/57EF henvises der til den forpligtelse, som direktiv 2004/49[EF palegger
jernbanevirksomhedernes sikkerhedsledelsessystem til at sikre, at delsystemet og keretojerne opfylder de vesentlige
krav. Den omfatter derfor forpligtelsen til at opretholde den tekniske kompatibilitet. For at opretholde den tekniske
kompatibilitet sikrer jernbanevirksomhedernes sikkerhedsledelsessystem, at de keretgjer, som jernbanevirksom-
heden driver, hele tiden er i overensstemmelse med TSI'erne og de nationale forskrifter, som fastsatter kravene
om teknisk kompatibilitet mellem keretgjer og infrastruktur.

Infrastrukturforvalter

Dette afsnit gaelder udelukkende for infrastrukturforvalteren i dennes egenskab af infrastrukturforvalter og ikke i
dens egenskab af operator af inspektions-/vedligeholdelses-/arbejdstog.

Infrastrukturforvalteren har et direkte ansvar for at lette tilladelsesproceduren. Sifremt den nationale sikkerheds-
myndighed kraever supplerende prover, fastsettes det i artikel 23, stk. 6, at »infrastrukturforvalteren tilstraeber i
samrad med ansggeren sa vidt muligt at sikre, at eventuelle prover finder sted senest tre maneder efter ansegerens
anmodning«.

Derudover henvises der i artikel 15, stk. 3, til den forpligtelse, som direktiv 2004/49/EF péleegger jernbanevirk-
somhedernes sikkerhedsledelsessystem til at sikre, at deres delsystemer opfylder de vasentlige krav. Dette udmenter
sig i forpligtelsen til at opretholde den tekniske kompatibilitet.

For at en infrastrukturforvalter kan opfylde sin forpligtelse til at opretholde den tekniske kompatibilitet (sammen
med de gvrige vasentlige krav), mens keretojerne anvendes pd nettet, vedligeholder infrastrukturforvalteren som
led i dennes sikkerhedsledelsessystem sine delsystemer i overensstemmelse med TSI'erne og de nationale forskrifter,
som fastsatter kravene om teknisk kompatibilitet mellem keretojer og infrastruktur. Ndr nettet ikke er i over-
ensstemmelse med TSI'erne eller de nationale forskrifter, skal infrastrukturforvalteren vedligeholde det i henhold til
et fast sat grenser offentliggjort i infrastrukturregistret.

For at opretholde den tekniske kompatibilitet skal infrastrukturforvalteren som led i dennes sikkerhedsledelses-
system underrette jernbanevirksomhederne om infrastrukturens karakter pa dens forskellige streekningsafsnit ved at
beskrive de parametre, der svarer til specifikationerne i infrastrukturregistret. For at sikre, at strackningsafsnittets
kompatibilitet med togene opretholdes over tid, skal infrastrukturforvalteren forvalte og vedligeholde infrastruk-
turen i henhold til de fastsatte granser og underrette jernbanevirksomhederne om alle a@ndringer af infrastruktu-
rens karakter.

Infrastrukturforvalteren er ogsd en af de enheder (sammen med fabrikanter, theendehavere osv.), der kan fremsta
som ansegere.

Enhed med ansvar for vedligeholdelse

I artikel 14a i direktiv 2004/49/EF som andret ved direktiv 2008/110/EF hedder det, at inden et keretoj tages i
brug, skal der vare udpeget en enhed, der har ansvaret for dets vedligeholdelse.

[ betragtning af, at ibrugtagningstilladelsen er uathengig af en jernbanevirksomheds drift af keretgjet og en enhed
med ansvar for vedligeholdelses vedligeholdelse af keretgjet, og da direktiv 2004/49/EF vedrerer driften (anven-
delsen) og vedligeholdelsen af koretojer, kan enheden med ansvar for vedligeholdelse enten udpeges for eller efter
udstedelsen af tilladelsen til ibrugtagning af keretgjet, men den skal altid udpeges, inden keretgjet registreres i det
nationale keretojsregister (enhed med ansvar for vedligeholdelse er et obligatorisk felt i det nationale keretojs-
register), og inden det rent faktisk tages i brug eller anvendes pé nettet.

Det fremgér ligeledes, at enheden med ansvar for vedligeholdelse ikke spiller nogen rolle eller pd nogen made er
relevant i forbindelse med tilladelsesproceduren.

Bemyndiget organ

De bemyndigede organer kontrollerer overensstemmelsen med TSI'erne og udarbejder EF-verifikationserklaringen
til ansegeren.

[ artikel 18, stk. 2, i direktiv 2008/57[EF hedder det, at det bemyndigede organs verifikation desuden omfatter
»verifikation af gransefladerne mellem det pagaldende delsystem og det system, som det skal indgd i, pd grundlag
af de oplysninger, der findes i den berorte TSI og i de i artikel 34 og 35 navnte registre«.

Dette indebarer, at det bemyndigede organ spiller en rolle i forbindelse med kontrol af den tekniske kompatibilitet
med andre delsystemer, hvilket er pa linje med det forhold, at den tekniske kompatibilitet er omfattet af TSI'erne.
Omfanget af disse kontroller er begranset til de relevante TSIer.

De bemyndigede organer udarbejder et teknisk dossier over de verifikationer, de har foretaget.
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Udpeget organ

[ artikel 17 i direktiv 2008/57[EF hedder det, at »Ved denne lejlighed (ndr nationale forskrifter finder anvendelse)
udpeger medlemsstaterne ligeledes de organer, der for disse tekniske forskrifters vedkommende skal forestd den i
artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure« (proceduren for udarbejdelse af EF-verifikationserkleeringen).

Heraf fremgdr det, at ndr nationale forskrifter finder anvendelse, gennemforer det udpegede organ den samme
procedure som det bemyndigede organ og udarbejder et teknisk dossier, der beskriver omfanget af verifikationen.

National sikkerhedsmyndighed

Den nationale sikkerhedsmyndighed handler pa vegne af medlemsstaten og udsteder ibrugtagningstilladelser.

Den nationale sikkerhedsmyndigheds opgaver beskrives i artikel 16 i direktiv 2004/49[EF. For sd vidt angar
beslutningsproceduren traffer den nationale sikkerhedsmyndighed sine afgorelser inden fire maneder efter modta-
gelse af alle efterspurgte oplysninger, uden at dette bererer de specifikke tidsfrister, der fastsattes i artikel 21 i
direktiv 2008/57[EF. Det betyder, at fristen pa fire mineder f.eks. gaelder i forbindelse med en ansegning om en
forste ibrugtagningstilladelse.

Da procedurerne kan vare flere méineder, anbefales det, at de forskrifter, som den nationale sikkerhedsmyndighed
skal anvende i forbindelse med en given tilladelsesprocedure, er dem, der var i kraft pd ansegningsdatoen, og at der
ikke anvendes nye forskrifter under den efterfolgende tilladelsesprocedure.

Hvis medlemsstaterne overvejer at traffe hasteforanstaltninger som folge af ulykker eller heaendelser, ber de
anerkende jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem som den primare mekanisme til handtering af nye
risici ved driften af keretojer, der métte vaere blevet opdaget under efterforskningen af ulykker/handelser eller som
resultat af tilsynsarbejdet.

Ogsd hvis en medlemsstat mener, at der er patrengende behov for en ny forskrift for ibrugtagningstilladelse, skal
den folge de procedurer, der er foreskrevet i de relevante EU-retsakter, og herunder anmelde et udkast til Kommis-
sionen i overensstemmelse med direktiv 98/34/EF eller direktiv 2004/49/EF. Sddanne forskrifter fastsattes,
anvendes og handhzves dbent og uden forskelsbehandling, og de bar ikke skabe unedvendige yderligere barrierer
i det europaiske jernbanetransportsystem.

Desuden har erfaringerne fra opfelgningen pd den dramatiske ulykke i Viareggio i juni 2009 vist, at myndighe-
derne ber udveksle oplysninger gennem det netveerk/den arbejdsgruppe, der er nedsat af Det Europeziske Jern-
baneagentur, inden de traffer nationale hasteforanstaltninger; denne samordningsmekanisme forbedrer analysens
kvalitet og neutralitet og giver et bedre underbygget valg af relevante foranstaltninger, hvad enten de skal vare
obligatoriske eller frivillige og europaiske eller nationale.

Medlemsstater

Medlemsstaterne er ansvarlige for at gennemfere direktivets bestemmelser i national ret og sikre, at de overholdes.

I forbindelse med ibrugtagningstilladelser har medlemsstaterne i henhold til artikel 17 i direktiv 2008/57/EF
ansvaret for at udarbejde en fortegnelse over de nationale forskrifter, der omfatter de veesentlige krav i tilfelde
af undtagelser, sertilfalde (hvis sertilfeeldet kraver det) og udestdende punkter, eller hvis der ikke findes nogen
relevante TSI'er. Medlemsstaterne udpeger ligeledes de organer, der er ansvarlige for at verificere overensstemmelsen
med de nationale forskrifter, og de stiller dem til rddighed for infrastrukturforvalterne, jernbanevirksomhederne og
anseggerne om ibrugtagningstilladelser.

Medlemsstaterne skal, sdfremt der ikke findes nogen relevante TSI'er, basere sig pd, offentliggere og hindheve de
forskrifter, der omfatter de veasentlige krav, herunder kravet om teknisk kompatibilitet mellem keretgjer og deres
net. For at bevare den nationale interoperabilitet og undgd forskelsbehandling blandt ansegerne ber disse
forskrifter vaere lige sd detaljerede som TSI'erne og veare entydige i deres krav (de bor f.eks. angive vardier for
de relevante parametre og overensstemmelsesvurderingsmetoder).

Medlemsstaterne er ligeledes ansvarlige for at underrette de bemyndigede organer og de udpegede organer.

Assessor i henhold til den felles sikkerhedsmetode for risikovurdering (assessor)

En assessor er med til at verificere den sikre integration, ndr dette er pakravet i henhold til artikel 15, stk. 1, i
direktiv 2008/57[EF, som beskrevet i den falles sikkerhedsmetode for risikovurdering.
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Den nationale sikkerhedsmyndighed kan handle som assessor i forbindelse med udstedelsen af ibrugtagningstil-
ladelser:

— i forbindelse med EF-verifikationsproceduren for delsystemet, hvor TSI'en kraver deltagelse af en assessor
(artikel 7, stk. 3, i forordningen om den falles sikkerhedsmetode for risikovurdering).

— som fastsat i forordningen om den felles sikkerhedsmetode for risikovurdering (artikel 2, stk. 2, litra b),
artikel 5, stk. 1, litra a) og artikel 7, stk. 2).

Nér en national sikkerhedsmyndighed handler som assessor, ber denne opgave dog udskilles funktionelt og
udfores af personer, der ikke behandler ansegningen om ibrugtagningstilladelse og ikke traffer den dermed
forbundne afgorelse om udstedelse af tilladelsen.

Registre
Netredegorelse

Netredegorelsen er et krav i artikel 3 i direktiv 2001/14/EF, hvor den betegnes »netvejledninge, og er et instrument
til tildeling af adgangsrettigheder, sa infrastrukturforvalteren kan fremlaegge de oplysninger om bl.a. »karakteren af
den infrastruktur, som er til rddigheds, der vil give jernbanevirksomheden mulighed for at anmode om kapacitet pa
en bestemt strackning. Jernbanevirksomheden ber kende karakteren af infrastrukturen pd strackningen, sd den kan
fastsla, at streekningen er kompatibel med dens tog.

Af en analyse af infrastrukturforvalternes eksisterende netredegorelser fremgar det, at de til rddighed stillede
oplysninger ikke er harmoniserede og er utilstrakkelige til at kontrollere den tekniske kompatibilitet mellem
tog og net. I forbindelse med omarbejdningen af direktiv 2001/14/EF skal netredegorelsen og infrastrukturregistret
vare koharente, for sd vidt angdr oplysningerne om »karakteren af den infrastruktur, som er til radigheds, for at
undgd byrdefulde opgaver og overlapninger.

Infrastrukturregister

Infrastrukturregistret blev indfert som et instrument til at sikre kompatibilitet mellem tog og strackninger og til at
beskrive overensstemmelsen af ny, fornyet og opgraderet infrastruktur, der blev taget i brug i henhold til direktiv
2001/16/EF. Dets anvendelsesomrdde var begrenset til TEN-T. Infrastrukturregistrets indhold skulle beskrives i de
relevante TSler.

I artikel 35 i direktiv 2008/57 [EF bekraftes denne tilgang, og infrastrukturregistrets anvendelsesomrade udvides til
at omfatte hele jernbanenettet.

Det betyder, at det udvidede infrastrukturregister skal indeholde de nedvendige oplysninger med henblik pd at
fastsla kompatibiliteten pd harmoniseret vis og sikre anvendelsen af direktiv 2008/57[EF, for si vidt angar
karakteren af infrastrukturen, i overensstemmelse med direktiv 2001/14/EF.

Nér »karakteren af den infrastruktur, som er til rddighed« sdledes andres pd en made, der pévirker togenes
kompatibilitet, skal beskrivelsen af nettet ajourferes i henhold til de specifikationer, der vedtages (artikel 35).

For at gore kompatibilitetskontrollen effektiv skal parametrene i infrastrukturregistret og det europziske register
over godkendte koretojstyper rettes ind efter hinanden.

Det europeiske register over godkendte keretajstyper

Det europziske register over godkendte keretojstyper skal identificere alle de keretgjstyper, der er godkendt til
ibrugtagning pd Fallesskabets jernbanenet, pd entydig vis med henblik pa folgende:

— At give de nationale sikkerhedsmyndigheder mulighed for at forenkle udstedelsen af tilladelser til ibrugtagning
af koretojer, der er i overensstemmelse med en godkendt type.

— At fremme den gensidige accept ved at stille supplerende oplysninger til ridighed om de godkendte keretojs-
typer.

— At give alle organisationer, der er interesserede i at udgve jernbanerelateret virksomhed (jernbanevirksomheder,
koretgjsejere eller -ihaendehavere, leasingfirmaer osv.), mulighed for at finde ud af, hvilke keretojstyper der er
godkendt til ibrugtagning i de forskellige medlemsstater, og give ansegerne rimelig vished om resultatet af en
ansggning om tilladelse til ibrugtagning af et koretoj.

— At give de nationale sikkerhedsmyndigheder, undersogelsesorganer osv. mulighed for at hente de primeere
tekniske specifikationer for et hvilket som helst koretoj, der er godkendt til ibrugtagning.
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— At give agenturet mulighed for at hente oplysninger om de typer, der er godkendt i de forskellige medlems-
stater, alt efter om keretojerne er i overensstemmelse med TSI eller ej.

— At give alle organisationer, der er interesserede i at udeve jernbanerelateret virksomhed, mulighed for at f& en
overordnet idé om, hvilke keretgjstyper der kunne veare kompatible med et bestemt net. Registret ber ikke
bruges til den endelige kontrol af et togs tekniske kompatibilitet med et net eller et straekningsafsnit pé et net.
Dette skyldes, at et tog ikke nedvendigvis er kompatibelt med en strakning, selv om alle de koretgjer, det
bestar af, er kompatible med den pagaldende streekning. Kompatibiliteten mellem tog og strakning er omfattet
af bestemmelserne i TSI'en for drift og trafikstyring (se afsnit 5 ovenfor).

— At kende de begrensninger, der er forbundet med en keretojstype.

Det nationale koretojsregister

Det nationale koretojsregister anvendes til at identificere godkendte keretgjer og til folgende formal:
— Registrering af godkendelser og keretgjernes identifikationsnummer.

— Sogning efter kortfattede oplysninger om et givet koretoj overalt i Europa.

— Muliggorelse af kontakt med ejer og iheendehaver.

— Angivelse af enheden med ansvar for vedligeholdelse af et koretoj, der er taget i brug.

Referencedokument

Artikel 27 i direktiv 2008/57[EF kraver, at der vedtages et referencedokument vedrerende de nationale forskrifter,
som medlemsstaterne anvender i forbindelse med ibrugtagning af keretgjer. Dette dokument anvendes:

— til at fastleegge de parametre, der skal kontrolleres i forbindelse med keretgjets godkendelse. Disse parametre
skal veere de samme som dem, der kreves fastlagt i TSI'en. Og:

— til at registrere akvivalensen og klassificeringen af nationale forskrifter for godkendelse af keretgjer med
henblik pa at lette den gensidige anerkendelse.

Referencedokumentet anvendes til alle ibrugtagningstilladelser, som er omfattet af direktiv 2008/57[EF, og nar der
kraves overensstemmelse med nationale forskrifter. Dette galder bdde TEN-strackninger og streekninger uden for
TEN. For sd vidt angér keretojer, der er i overensstemmelse med TSI, vil det gore det muligt at kontrollere den
tekniske kompatibilitet med nettet og overensstemmelsen med de nationale forskrifter i forbindelse med sertilfaelde
og at afslutte udestdende punkter, der vedrorer den tekniske kompatibilitet mellem keretojet og nettet. For sa vidt
angdr keretojer, der ikke er TSI-konforme, vil referencedokumentet gore det muligt at sammenligne de nationale
forskrifter vedrerende den liste over parametre, som de nationale sikkerhedsmyndigheder skal kontrollere, ndr de
udsteder en tilladelse, bortset fra de aspekter, der evt. mdtte vare omfattet af en TSL

Register over VKM-marker (iheendehaveridentifikationsmerker)
Det ajourforte register offentliggares regelmeassigt pd agenturets websted (for ojeblikket offentliggeres det den

forste onsdag i hver méned).

Et ihendehaveridentifikationsmaerke (VKM) er en kode bestdende af 2 til 5 bogstaver, der anbringes pd hvert
koretoj.

VKM representerer det fulde navn pé eller forkortelsen for iha@ndehaveren, om muligt pd en genkendelig made.

Et VKM er entydigt i alle lande, der er omfattet af TST'en for drift og trafikstyring, og i alle lande, som indgér en
aftale, der indebarer anvendelse af systemet til nummerering af keretgjer og ihandehaveridentifikationsmarke som
beskrevet i TSI'en for drift og trafikstyring.

Et VKM ma forst benyttes pa nettet, nir det er offentliggjort af det centrale organ (Jernbaneagenturet eller OTIF).

Figurer til illustration af procedurerne for udstedelse af ibrugtagningstilladelser efter direktiv 2008/57/EF

De procedurer, der skal folges i forbindelse med ibrugtagningstilladelser til delsystemer og keretgjer, illustreres i de
vedlagte figurer.

Bemeerkning: Det skal bemerkes, at trods procedurernes tilsyneladende kompleksitet kan en og samme aktor faktisk udfore flere
handlinger pd samme tid. Derudover er det muligt at gennemga flere procedurer for udstedelse af supplerende tilladelser til et
koretoj pd det tidspunkt, hvor den forste tilladelse udstedes.
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Figur 1

Artikel 15 - Ibrugtagningstilladelse til faste delsystemer
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(1) Af hensyn til den grafiske fremstilling er det udpegede organs opgaver delt op, men de kan godt udferes af det samme bemyndigede organ. Under alle omsteendigheder ma
der kun veere ét certifikat for hvert delsystem, nér nationale forskrifter finder anvendelse.

) Disse verifikationer er maske allerede gennemfart som led i EF-verifikationsproceduren, hvis TSI'en giver mulighed for det. Desuden kan alle disse verifikationer udferes

samlet i et enkelt trin

Figur 2

Artikel 22, stk. 2, litra a) - Forste IBT til TSI-konforme keoretgjer
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Figur 3
Artikel 22, stk. 2, litra b) - Forste IBT til TSI-konforme koretgjer
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1) Af hensyn til den grafiske fremstilling er det bemyndigede organs opgaver delt op, men de kunne godt udfares af det samme bemyndigede organ. Under alle

omstaendigheder ma der kun vaere ét certifikat, nar nationale forskrifter for keretgjer finder anvendelse.

2) Disse verifikationer er maske allerede gennemfart som led i EF-verifikationsproceduren, hvis TSI'en giver mulighed for det. Desuden kan alle disse verifikationer udferes
samlet i et enkelt trin.

Figur 4
Artikel 23, stk. 1 - Supplerende IBT til TSI-konforme keoretgjer til korsel pé alle streekninger
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Ingen yderligere kontrol. Ingen supplerende IBT. 1 1 IBT i den ferste medlemsstat
-

(1) Under den ferste IBT, er disse verifikationer maske gennemfart som led | EF-verifikationsproceduren, hvis TSI'en giver mulighed for det.
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Figur 5
Artikel 23 — Supplerende IBT til TSI-konforme keretgjer
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(1) Kun hvis den anden nationale sikkerhedsmyndighed forlanger det. Kun B- og C-forskrifter kan geres geeldende.

Figur 6
Artikel 24 - Forste IBT til ikke-TSI-konforme keretojer
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(1) Af hensyn til den grafiske fremstilling er det bemyndigede organs opgaver delt op, men de kunne godt udferes af det samme bemyndigede organ. Under alle

omsteendigheder ma der kun veere ét certifikat, nar nationale forskrifter for hvert keretgj finder anvendelse.

2) Disse verifikationer er maske allerede gennemfart som led i EF-verifikationsproceduren, hvis TSI'en giver mulighed for det. Desuden kan alle disse verifikationer udferes
samlet i et enkelt trin
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Figur 7
Artikel 25 — Supplerende IBT til ikke-TSI-konforme koretojer
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D Den anden NSA mé kun anfeegte denne del, hvis der foreligger en veesentlig sikkerhedsrisiko. Kun B- og C-forskrifter kan geres geeldende.

D Den anden NSA kan forlange yderligere oplysninger eller prevninger. Kun B- og C-forskrifter kan gares gaeldende.

ingen kontrol | 1 rugtegningstiladelse
——

LISTE OVER FORKORTELSER

Forkortelse Definition

CCS Togkontrol og signaler (tidligere: styringskontrol og signaler)
IBT Ibrugtagningstilladelse

RV efter FSM Risikovurdering efter den falles sikkerhedsmetode

MNTF Meddelte nationale tekniske forskrifter

NF Nationale forskrifter

NSA National sikkerhedsmyndighed

EFT/EUT De Europeiske Fellesskabers Tidende/Den Europeiske Unions Tidende
TEN-T Det transeuropaiske transportnet

TSI Teknisk specifikation for interoperabilitet

VKM Ihandehaveridentifikationsmarke




