
KOMMISSIONENS GENNEMFØRELSESAFGØRELSE 

af 20. december 2011 

om bekræftelse af den foreløbige beregning af de gennemsnitlige specifikke CO 2 -emissioner for 
fabrikanter af personbiler for kalenderåret 2010 i medfør af Europa-Parlamentets og Rådets 

forordning (EF) nr. 443/2009 

(EØS-relevant tekst) 

(2011/878/EU) 

EUROPA–KOMMISSIONEN HAR — 

under henvisning til traktaten om Den Europæiske Unions 
funktionsmåde, 

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rådets forordning 
(EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsættelse af præsta­
tionsnormer for nye personbilers emissioner inden for Fælles­
skabets integrerede tilgang til at nedbringe CO 2 -emissionerne fra 
personbiler og lette erhvervskøretøjer ( 1 ), særlig artikel 8, stk. 5, 
andet afsnit, og artikel 10, stk. 1, og 

ud fra følgende betragtninger: 

(1) Kommissionen skal ifølge artikel 8, stk. 5, i forordning 
(EF) nr. 443/2009 hvert år bekræfte de gennemsnitlige 
specifikke CO 2 -emissioner og de specifikke emissionsmål 
for fabrikanter af personbiler i Unionen såvel som for 
hver pool af fabrikanter, der er dannet i henhold til 
forordningens artikel 7, stk. 7. På grundlag af denne 
bekræftelse skal Kommissionen afgøre, hvorvidt fabri­
kanter og pooler har opfyldt kravene i forordningens 
artikel 4. Hvis det er tydeligt, at en fabrikant eller en 
pool ikke har opfyldt det specifikke emissionsmål, skal 
Kommissionen i henhold til forordningens artikel 9, stk. 
1, udstede emissionsoverskridelsesafgifter ved individuelle 
afgørelser rettet til de pågældende fabrikanter eller pool­
forvaltere. 

(2) I henhold til artikel 4 i forordning (EF) nr. 443/2009 er 
målene bindende for fabrikanter og pooler med virkning 
fra 2012. Kommissionen skulle imidlertid for kalenderå­
rene 2010 og 2011 beregne indikative mål og i henhold 
til forordningens artikel 8, stk. 6, underrette de fabri­
kanter og pooler, hvis gennemsnitlige specifikke emis­
sioner overskred deres indikative mål. Da de pågældende 
mål for 2010 og 2011 vil tjene som indikatorer for 
fabrikanterne af den indsats, der kræves for at nå de 
bindende mål i 2012, er det hensigtsmæssigt at 
bestemme fabrikanternes gennemsnitlige specifikke emis­
sioner for 2010 og 2011 i overensstemmelse med de 
krav, der er fastsat i forordningens artikel 4, andet 
afsnit, og kun tage hensyn til 65 % af hver fabrikants 
laveste emitterende køretøjer. 

(3) De data, der skal anvendes til beregningen af gennem­
snitlige specifikke emissioner og de specifikke emis­
sionsmål, er fastsat i bilag II, del C, til forordning (EF) 
nr. 433/2009 og er baseret på medlemsstaternes regi­
streringer af nye personbiler i løbet af de foregående 
kalenderår. Dataene tages fra typeattester udstedt af fabri­
kanterne eller fra dokumenter, der giver tilsvarende 
oplysninger, i overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, i 
Kommissionens forordning (EU) nr. 1014/2010 af 
10. november 2010 om overvågning og rapportering 
af data om registrering af nye personbiler i henhold til 
Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EF) nr. 
443/2009 ( 2 ). 

(4) De fleste medlemsstater meddelte Kommissionen dataene 
for 2010 inden fristens udløb den 28. februar 2011, som 
fastsat i artikel 8, stk. 2, i forordning (EF) nr. 443/2009. 
Kommissionen rådede dog først i midten af april over 
komplette datasæt for alle medlemsstater; dataene blev 
efterfølgende foreløbigt verificeret. 

(5) Hvor den foreløbige verificering viste, at der manglede 
bestemte data, eller de tydeligvis var ukorrekte, kontak­
tede Kommissionen de pågældende medlemsstater, og 
med disse medlemsstaters godkendelse blev dataene 
rettet eller kompletteret. Hvor der ikke kunne nås til 
enighed med en medlemsstat, blev den pågældende 
medlemsstats data ikke korrigeret. 

(6) Den 29. juni 2011 offentliggjorde Kommissionen i 
henhold til artikel 8, stk. 4, i forordning (EF) nr. 
443/2009 de foreløbige data og underrettede 89 fabri­
kanter om de foreløbige beregninger af deres gennem­
snitlige specifikke emissioner i 2010 og deres specifikke 
emissionsmål. Fabrikanterne blev bedt om at kontrollere 
dataene og underrette Kommissionen om eventuelle fejl 
inden tre måneder efter modtagelsen af underretningen i 
overensstemmelse med forordningens artikel 8, stk. 5, 
første afsnit. 

(7) Den 12. august blev der offentliggjort retningslinjer for 
underretning af fejl i bilers CO 2 -data på Kommissionens 
websted (»Guidelines for the notification of errors in the CO 2 
data from cars'). Retningslinjerne indeholder en underret­
ningsformular og angiver de oplysninger, som fabri­
kanten skal indgive for at give Kommissionen mulighed 
for at tage hensyn til fejlene.
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(8) Femten fabrikanter indsendte fejlunderretninger inden 
tremånedersfristen. En fabrikant forelagde en fuldstændig 
underretning efter fristens udløb. Syv af de femten fabri­
kanter forelagde underretninger, der indeholdt detaljerede 
oplysninger om fejlene og begrundelser for de foreslåede 
korrektioner. De resterende otte fabrikanter forelagde 
underretningsresumeer, der kun delvis efterkom Kommis­
sionens anbefalinger, hvad angår underretningernes 
format og indhold. Ud over de fabrikanter, der forelagde 
fejlunderretninger, meddelte otte fabrikanter Kommis­
sionen, at der var fejl i datasættene uden at give yder­
ligere oplysninger eller dokumentation for arten af eller 
grundene til de pågældende fejl. 

(9) Hvad angår de 73 fabrikanter, der ikke indgav fejlunder­
retninger eller kun meddelte Kommissionen fejl i data­
sættene uden behørig dokumentation, bør de foreløbige 
data og foreløbige beregninger af de gennemsnitlige 
specifikke emissioner og specifikke emissionsmål 
bekræftes uden korrektioner. 

(10) Hvis fabrikanter har givet de krævede oplysninger og 
dokumentationen for fejl i datasættene, bør Kommis­
sionen tage disse underretninger i betragtning og i givet 
fald ændre de foreløbige beregninger af de gennemsnit­
lige specifikke emissioner og målene. 

(11) Medlemsstaternes registreringsmyndigheder er eneansvar­
lige for antallet af registreringer, der rapporteres til 
Kommissionen. Da fabrikanternes salgsdata ikke nødven­
digvis nøjagtigt afspejler antallet af registreringer i en 
given medlemsstat for en given periode, er det ikke 
muligt at tage hensyn til fejl i antallet af registreringer i 
beregningen af de gennemsnitlige specifikke emissioner. 
Der bør således kun tages hensyn til fejl vedrørende 
indholdet af datasæt for registrerede køretøjer. I nogle 
tilfælde har fabrikanter imidlertid meddelt, at visse regi­
streringer burde tilskrives en anden fabrikant. Sådanne 
omtilskrivninger bør afspejles i de endelige bekræftede 
datasæt. 

(12) Der fremgår af de komplette underretninger, at fabrikan­
terne kunne identificere en del af datasættene som 
korrekte og foreslog korrektioner i de dele af datasættene, 
der kunne verificeres. Mellem 4 og 15 procent af data­
sættene består imidlertid af registreringer, der henviser til 
uidentificerbare køretøjer, hvis værdier såsom CO 2 -emis­
sioner eller masse ikke kan verificeres af fabrikanten. 
Dette skyldes sædvanligvis manglende oplysninger, der 
er nødvendige, for at fabrikanten kan identificere de 
enkelte køretøjer, mere præcist identifikationskoden 
sammensat af det pågældende køretøjs type, variant og 
version. I et lille antal tilfælde kunne registreringer 
tilskrives fabrikanter, men der fandtes ingen nøgledata 
om CO 2 -emissioner og masse. 

(13) Kommissionen har verificeret de korrektioner, som fabri­
kanterne har foreslået og deres dokumentation herfor. 
Hvor tallene er blevet korrigeret enten ved at indsætte 
en manglende værdi eller ved at erstatte en ukorrekt 
værdi for de registreringer, der kan verificeres af fabri­
kanten, og de korrigerede værdier er i overensstemmelse 
med værdier, der udledes af referencedatakilder, såsom 
data fra typegodkendelsesdokumenter, er sådanne korrek­
tioner berettigede. Hvis en fabrikant imidlertid har under­
rettet om fejl, men ikke foreslået korrektioner, uanset de 
pågældende fejl kunne have været verificeret og korri­
geret, og ikke tilstrækkeligt har dokumenteret, at de 
pågældende korrektioner ikke kunne foretages inden for 
de tre måneders verifikationsperiode, bør sådanne fejl 
ikke tages i betragtning ved den endelige beregning. 

(14) I tilfælde af registreringer, der kan tilskrives, men ikke 
verificeres af fabrikanterne, bør værdierne for CO 2 -emis­
sioner og masse i de pågældende registreringer stadig 
anvendes til at beregne de gennemsnitlige CO 2 -emis­
sioner og specifikke emissionsmål. Det er imidlertid 
nødvendigt at tage hensyn til det forhold, at fabrikanter 
ikke kan verificere de pågældende værdier og sikre, at 
medtagelsen ikke får nogen negativ virkning for de slut­
værdier, der fastsættes for de pågældende fabrikanter. Der 
bør følgelig anvendes en fejlmargen på den beregning, 
der afspejler fabrikantens individuelle situation som 
beskrevet og berettiget i fejlunderretningen. Der bør 
helt nøjagtigt beregnes en fejlmargen for de gennemsnit­
lige specifikke emissioner og den gennemsnitlige masse, 
eftersom disse to parametre afgør afstanden til hver 
enkelt fabrikants specifikke emissionsmål, dvs. hvor tæt 
en fabrikant er på at nå det specifikke emissionsmål. 

(15) Fejlmargenen bør bestemmes som forskellen mellem 
afstandene til de specifikke emissionsmål udtrykt som 
de gennemsnitlige emissioner fratrukket de specifikke 
emissionsmål beregnet med og uden de registreringer, 
der ikke kan verificeres af fabrikanterne. Uanset om 
forskellen er positiv eller negativ, bør fejlmargener altid 
reducere afstanden til fabrikantens mål. 

(16) I tilfælde af registreringer, hvor værdierne for CO 2 -emis­
sioner eller masse mangler, og også identifikationskoden, 
bør de pågældende registreringer ikke tages i betragtning 
ved den endelige beregning af de gennemsnitlige emis­
sioner. 

(17) Eftersom dataverifikationsøvelsen i 2010 er den første, 
der foretages i henhold til forordning (EF) nr. 443/2009, 
er det hensigtsmæssigt undtagelsesvis også at anse de 
underretninger, der ikke indeholdt alle de af Kommis­
sionen krævede oplysninger, for fuldt ud at tage hensyn 
til fejlene. De fejlmargener, der skal anvendes på de ende­
lige beregninger omhandlet i de pågældende underret­
ninger, bør imidlertid beregnes på basis af Kommissio­
nens egen vurdering af antallet af registreringer, der ikke
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kan verificeres af de pågældende fabrikanter. Der bør for 
bekræftelsen af 2010-data også undtagelsesvis tages 
hensyn til de fejlunderretninger, der blev indgivet kort 
efter fristens udløb. 

(18) De gennemsnitlige specifikke CO 2 -emissioner fra nye 
personbiler registreret i 2010, de specifikke emissionsmål 
og forskellene mellem disse to værdier bør således 
bekræftes — 

VEDTAGET DENNE AFGØRELSE: 

Artikel 1 

De i bilaget anførte værdier bekræftes for hver enkelt fabrikant 
af personbiler og for hver pool af fabrikanter, hvad angår 2010- 
kalenderåret: 

a) det specifikke emissionsmål 

b) de gennemsnitlige specifikke CO 2 -emissioner, i givet fald 
korrigeret med den relevante fejlmargen 

c) forskellen mellem værdierne under litra a) og b) 

d) de gennemsnitlige specifikke CO 2 -emissioner for alle nye 
personbiler 

e) den gennemsnitlige masse for alle nye personbiler i Unionen. 

Artikel 2 

Denne afgørelse træder i kraft på tredjedagen efter offentliggø­
relsen i Den Europæiske Unions Tidende. 

Udfærdiget i Bruxelles, den 20. december 2011. 

På Kommissionens vegne 

José Manuel BARROSO 
Formand
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BILAG 

Tabel 1 

Værdier vedrørende fabrikanternes præstationer, der er bekræftet i henhold til artikel 10, stk. 1, i forordning 
(EF) nr. 443/2009 
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ALPINA Burkard 
Bovensiepen GmbH + Co. 
KG 

173 187,795 147,429 40,366 40,366 1 753,38 210,341 

Artega Automobil GmbH 
& Co. KG 

2 220,000 132,194 87,806 87,806 1 420,00 220,000 

Aston Martin Lagonda Ltd D 1 415 333,482 320,000 13,482 12,657 1 860,72 348,372 

Audi AG 589 855 133,883 140,365 – 6,482 – 6,557 1 598,80 151,832 

Automobiles Citroën 815 936 118,764 127,361 – 8,597 – 8,597 1 314,26 131,418 

Automobiles Peugeot 974 248 119,208 127,704 – 8,496 – 8,496 1 321,76 131,021 

Autovaz 3 911 212,171 126,410 85,761 85,761 1 293,44 219,516 

Bayerische Motoren Werke 
AG 

640 021 129,253 137,409 – 8,156 – 8,210 1 534,13 146,355 

Bentley Motors Ltd 1 187 391,423 181,363 210,060 210,060 2 495,92 395,925 

BMW M GmbH 77 120 133,513 142,836 – 9,323 – 13,535 1 652,88 156,242 

Bugatti Automobiles S.A.S 8 584,600 159,225 425,375 425,375 2 011,50 589,250 

Caterham Cars Limited D 135 166,920 210,000 – 43,080 – 43,080 712,15 179,826 

Chevrolet Italia 25 442 113,042 116,356 – 3,314 – 3,359 1 073,45 117,607 

Chrysler Group LLC 31 121 192,081 157,480 34,601 34,601 1 973,32 215,200 

CNG Technik P1 583 225,000 134,782 90,218 89,953 1 476,64 226,252 

Automobile Dacia SA 251 938 133,865 123,831 10,034 9,631 1 237,01 144,989 

Daihatsu Motor Co. Ltd. 18 972 128,351 117,975 10,376 10,376 1 108,86 145,374 

Daimler AG, Stuttgart P2 646 067 137,762 137,323 0,439 0,349 1 532,24 160,166 

Dr Motor Company S. r. l. 4 943 122,413 120,642 1,771 1,771 1 167,22 138,566 

Ferrari D 2 361 300,718 303,000 – 2,282 – 2,282 1 751,12 322,468 

FIAT Group Automobiles 
S.p.A. 

975 822 115,285 119,240 – 3,955 – 3,955 1 136,56 125,013
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Ford-Werke GmbH P1 1 076 887 121,128 126,226 – 5,098 – 5,605 1 289,42 136,552 

Fuji Heavy Industries Ltd. ND 30 655 165,182 164,616 0,566 0,520 1 608,03 179,332 

Geely Europe Ltd 918 115,916 140,077 – 24,161 – 24,161 1 592,50 131,466 

General Motors Company 1 490 270,134 151,750 118,384 113,988 1 847,93 296,400 

GM Daewoo Auto u. Tech. 
Comp. 

146 117 125,759 124,606 1,153 1,138 1 253,96 143,544 

GM Italia S.r.l. 37 670 119,750 125,467 – 5,717 – 5,717 1 272,82 124,405 

Great Wall Motor 
Company Limited 

D 344 222,000 195,000 27,000 27,000 1 919,52 224,314 

Gumpert 
Sportwagenmanufaktur 
GmbH 

2 310,000 132,879 177,121 177,121 1 435,00 310,000 

Honda Automobile China 
CO 

P3 20 876 125,023 119,099 5,924 5,911 1 133,46 126,094 

Honda Automobile 
Thailand CO 

P3 1 444 142,000 120,816 21,184 21,184 1 171,03 142,615 

Honda Motor CO P3 102 890 124,841 128,710 – 3,869 – 4,083 1 343,77 143,823 

Honda of the UK 
Manufacturing 

P3 47 840 145,932 133,391 12,541 12,234 1 446,21 162,280 

Honda Turkiye AS P3 1 587 155,953 125,560 30,393 30,393 1 274,84 156,624 

Hyundai Motor Europe 
GmBH 

325 603 120,858 126,725 – 5,867 – 5,867 1 300,33 134,244 

Iveco S.p.A 49 213,548 180,265 33,283 33,283 2 471,90 216,694 

Jaguar Cars Ltd D 23 740 178,656 178,025 0,631 0,631 1 900,33 199,016 

Kia Motors Europe GmbH 253 706 126,251 131,248 – 4,997 – 4,997 1 399,30 143,272 

KTM-Sportmotorcycle AG D 57 173,432 200,000 – 26,568 – 26,568 882,89 179,000 

Automobili Lamborghini 
S.p.A 

265 323,977 141,293 182,684 182,506 1 619,11 357,362
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Land Rover D 65 534 209,295 178,025 31,270 31,270 2 351,43 231,494 

Lotus Cars Limited D 825 189,108 280,000 – 90,892 – 90,892 1 159,21 196,596 

The London Taxi 
Company 

1 662 225,087 154,227 70,860 70,860 1 902,13 227,739 

Magyar Suzuki 
Corporation Ltd. 

87 204 130,004 121,130 8,874 8,843 1 177,91 136,665 

Mahindra Europe S.r.l. 48 246,839 160,042 86,797 86,797 2 029,38 251,500 

Maruti Suzuki India Ltd. 19 577 103,000 109,908 – 6,908 – 6,908 932,36 104,287 

Maserati S.p.A. 1 626 353,473 159,119 194,354 194,354 2 009,18 362,557 

Mazda Motor Corporation 170 007 133,729 128,523 5,206 4,831 1 339,67 149,458 

Mercedes-AMG GmbH, 
Affalterbach 

P2 1 503 308,000 144,857 163,143 163,138 1 697,10 308,000 

MG Motor UK Limited D 264 184,871 184,000 0,871 0,871 1 180,16 184,717 

Micro-Vett SpA 4 0,000 133,507 – 133,507 – 133,507 1 448,75 0,000 

Mitsubishi Motors 
Corporation (MMC) 

P4 72 594 145,036 138,601 6,435 6,377 1 560,20 165,144 

Mitsubishi Motor R&D 
Europe GmbH 

P4 16 530 119,878 114,793 5,085 5,084 1 039,25 127,284 

Morgan Motor Co. Ltd. D 415 164,342 180,000 – 15,658 – 15,658 1 113,67 189,278 

Nissan International SA 389 818 132,131 128,875 3,256 3,256 1 347,39 147,197 

O.M.C.I. S.r.l. 46 156,862 120,759 36,103 36,103 1 169,78 167,848 

Adam Opel AG 935 499 126,920 130,483 – 3,563 – 3,767 1 382,56 139,529 

OSV — Opel Special 
Vehicles GmbH 

67 135,512 140,208 – 4,696 – 4,696 1 595,36 136,836 

Perodua Manufacturing 
Sdn Bhd 

690 136,480 113,634 22,846 22,846 1 013,88 140,230 

Pgo Ingenierie 29 185,000 115,657 69,343 69,343 1 058,14 189,828 

Dr.Ing.h.c.F. Porsche AG 34 512 220,872 152,089 68,783 68,783 1 855,34 238,859
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Potenza Sports Cars 31 178,000 99,975 78,025 78,025 715,00 178,000 

Proton Cars United 
Kingdom Ltd. 

D 792 143,315 185,000 – 41,685 – 41,685 1 394,89 153,557 

Quattro GmbH 2 596 279,097 154,102 124,995 124,766 1 899,39 299,034 

Renault 1 125 141 120,700 127,045 – 6,345 – 6,378 1 307,33 133,824 

Rolls-Royce Motors Cars 
LTD 

413 315,616 181,297 134,319 133,038 2 494,48 332,063 

Saab Automobile AB 19 979 156,561 143,922 12,639 12,639 1 676,64 175,341 

Santana Motor S.A. 382 168,351 135,765 32,586 32,586 1 498,15 204,921 

SEAT 288 629 120,162 125,722 – 5,560 – 5,647 1 278,38 131,162 

Secma 26 155,000 97,370 57,630 57,630 658,00 155,000 

Shijiazhuang Shuanghuan 
Automobile Company 

44 266,357 152,951 113,406 113,406 1 874,20 267,682 

SKODA auto a.s. 420 718 127,869 127,225 0,644 0,571 1 311,28 139,193 

Sovab 94 227,066 166,119 60,947 60,947 2 162,34 230,138 

Ssangyong Motor 
Company 

D 4 785 203,851 180,000 23,851 23,851 2 023,10 215,728 

Suzuki Motor Corporation 85 177 124,055 121,050 3,005 2,981 1 176,15 144,109 

Tata Motors Limited D 3 582 137,754 178,025 – 40,271 – 40,271 1 293,00 151,987 

Tesla Motors Ltd 40 0,000 128,309 – 128,309 – 128,309 1 335,00 0,000 

Think 144 0,000 120,248 – 120,248 – 120,248 1 158,61 0,000 

Toyota Motor Europe 
NV/SA 

564 633 112,241 128,349 – 16,108 – 16,273 1 335,87 129,056 

Volkswagen AG 1 469 419 125,987 130,715 – 4,728 – 4,763 1 387,65 140,352 

Volvo Car Corporation 204 926 134,492 143,273 – 8,781 – 8,781 1 662,43 156,948 

Westfield Sports Cars 3 178,000 99,975 78,025 78,025 715,00 178,000 

Wiesmann GmbH D 8 253,000 274,000 – 21,000 – 21,000 1 409,88 257,250
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Forklarende bemærkninger til tabel 1: 

Kolonne B 

»D«: der er blevet indrømmet undtagelse til en fabrikant af begrænset produktionsmængde i henhold til Kommissionens 
gennemførelsesbestemmelser K(2011) 8334 endelig. 

»ND«: der er blevet indrømmet undtagelse til en nichefabrikant i henhold til Kommissionens gennemførelsesbestemmelser 
K(2011) 8336 endelig. 

»P«: fabrikanten er medlem af en pool (anført i tabel 2), der er dannet i henhold til artikel 7 i forordning (EF) nr. 
443/2009. 

Kolonne D 

»Gennemsnitlige specifikke emissioner (65 %) korrigeret«: gennemsnitlige specifikke CO 2 -emissioner beregnet i henhold til 
artikel 4, andet afsnit, i forordning (EF) nr. 443/2009 og punkt 4 i Kommissionens meddelelse KOM(2010) 657 baseret 
på de korrektioner, som de pågældende fabrikanter har meddelt Kommissionen. Tallet omhandler alle køretøjer med både 
en gyldig værdi for masse og for CO 2 -emissioner, herunder køretøjer som ikke kan verificeres af fabrikanterne. 

Kolonne E 

»Specifikke emissionsmål«: emissionsmål baseret på den gennemsnitlige masse af alle de køretøjer, der er tilskrevet en 
fabrikant (100 % af alle køretøjer tages i betragtning fra 2015) efter anvendelse af den formel, der er fastsat i bilag I til 
forordning (EF) nr. 443/2009. 

Kolonne F 

»Afstand til mål«: forskellen mellem værdierne i kolonne D og kolonne E. 

Kolonne G 

»Afstand til mål, tilpasset«: afstanden til målet som anført i kolonne F tilpasset efter hensyntagen til fejlmargen. Fejlen 
skyldes uidentificerbare køretøjer (køretøjer, hvis identifikationskode for type, variant og version mangler), og den 
beregnes efter følgende formel: 

Fejl = absolut værdi af [(AC1 – TG1) – (AC2 – TG2)] hvor 

AC1 = de gennemsnitlige specifikke CO 2 -emissioner, herunder uidentificerbare køretøjer (som anført i kolonne D) 

TG1 = det specifikke emissionsmål, herunder uidentificerbare køretøjer (som anført i kolonne E) 

AC2 = de gennemsnitlige specifikke CO 2 -emissioner uden uidentificerbare køretøjer 

TG2 = det specifikke emissionsmål uden uidentificerbare køretøjer. 

Tabel 2 

Fortegnelse over pooler og værdier, der er bekræftet i henhold til artikel 10, stk. 1, i forordning (EF) nr. 
443/2009 
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FORD-WERKE GMBH P1 1 077 470 121,143 126,231 – 5,088 – 5,182 1 162,42 127,80 

DAIMLER AG P2 647 570 137,834 137,340 0,494 – 0,016 1 167,88 140,91 

HONDA MOTOR 
EUROPE LTD 

P3 174 637 128,612 128,750 – 0,138 – 0,365 1 344,64 146,87 

MITSUBISHI MOTORS P4 89 124 137,055 134,185 2,870 2,840 1 463,58 158,12
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