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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 1070/2009
af 21. oktober 2009

om zndring af forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004
for at forbedre det europziske luftfartssystems prastationer og baredygtighed

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (%),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og

ud fra folgende betragtninger:

1

Gennemforelsen af den falles transportpolitik kraever et
effektivt lufttrafiksystem, der gor det muligt at afvikle luft-
trafikken sikkert, regelmaessigt og baredygtigt, idet kapa-
citeten optimeres og den frie bevagelighed for varer,
personer og tjenesteydelser lettes.

Med Europa-Parlamentets og Radets vedtagelse af den for-
ste lovpakke om et falles europaisk luftrum, nemlig for-
ordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om
rammerne for oprettelse af et falles europaisk luftrum
(»"rammeforordningenc) (), forordning (EF) nr. 550/2004
af 10. marts 2004 om udovelse af luftfartstjenester i det
felles europaiske luftrum (vluftfartstjenesteforordnin-
genv) (°), forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004
om organisation og udnyttelse af det falles europaiske
luftrum (luftrumsforordningen<) (¢), og forordning (EF)
nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet i det
europziske lufttrafikstyringsnet (vinteroperabilitetsforord-
ningen«) () er der fastlagt et solidt retsgrundlag for et
homogent  og  sikkert lufttrafikstyringssystem
(ATM-system).

Som reaktion pd talrige anmodninger fra erhvervslivet,
medlemsstaterne og andre interessenter om at forenkle og
effektivisere lovrammen for luftfart i Europa blev Gruppen

(1) EUT C 182 af 4.8.2009, s. 50.
(?) EUT C 120 af 28.5.2009, s. 52.
(?) Europa-Parlamentets udtalelse af 25.3.2009 (endnu ikke offentliggjort
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i EUT) og Rédets afgorelse af 7.9.2009.
4 EUTL 96 af 31.3.2004, s. 1.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20.
7) EUT L 96 af 31.3.2004, s. 26.

pa Hojt Plan vedrerende de Fremtidige Regler for Europae-
isk Luftfart (»gruppen pa hejt plan«) oprettet i november
2006. Gruppen pa hejt plan, der bestod af reprasentanter
for de fleste interessenter, forelagde en rapport i juli 2007
med henstillinger til forbedringer af det europaiske luft-
fartssystems preestationer og ledelse. Gruppen pa hejt plan
anbefalede i sin henstilling at tillegge miljoet samme betyd-
ning som sikkerhed og effektivitet i luftfartssystemet og
insisterede p4, at erhvervslivet og regeludstedere bor sam-
arbejde for at sikre, at lufttrafikstyringen (ATM) bidrager
mest muligt til baeredygtighed.

Rédet opfordrede pa sit mede den 7. april 2008 Kommis-
sionen til i overensstemmelse med henstillingerne fra grup-
pen pé hejt plan at udarbejde en samlet systemtilgang i
overensstemmelse med gate-to-gate-konceptet for at
fremme  sikkerheden, forbedre ~ATM og wge
omkostningseffektiviteten.

For at feerdiggere arbejdet med at oprette det felles euro-
peiske luftrum mé der vedtages yderligere foranstaltnin-
ger pd fallesskabsniveau bla. for at forbedre det
europziske luftfartssystems preastationer pa centrale omra-
der sdsom milje, kapacitet og omkostningseffektivitet, alt
sammen under hensyn til de overordnede sikkerhedsmal.
Det er ogsd nedvendigt at tilpasse lovgivningen om det
feelles europziske luftrum til de tekniske fremskridt.

I Rédets forordning (EF) nr. 219/2007 af 27. februar 2007
om oprettelse af et faellesforetagende til udvikling af en ny
generation af det europaiske lufttrafikstyringssystem
(SESAR) (8) opfordres der til, at en ATM-masterplan udar-
bejdes og gennemfores. Gennemforelsen af ATM-
masterplanen forudsatter lovbestemmelser til stotte for
udviklingen, indferelsen og finansieringen af nye koncep-
ter og teknologier. Dette bor munde ud i et system
bestdende af fuldt harmoniserede og interoperable kompo-
nenter, der sikrer effektive lufttransportaktiviteter i Europa.
Planen for gennemforelsen af det falles europaiske luft-
rum ber tage hensyn til den tidsplan, der er fastlagt for
udviklingsfasen og implementeringsfasen for SESAR-
programmet som en del af det falles europziske luftrum.
Begge processer bar ngje koordineres.

(%) EUT L 64 af 2.3.2007, s. 1.
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(11)

Konceptet med fzlles projekter, der tager sigte pa at hjelpe
luftrumsbrugere ogfeller luftfartstjenesteudgvere med at
forbedre den kollektive luftfartsinfrastruktur, udevelsen af
luftfartstjenester og brugen af luftrummet, iseer dem der
maétte vere nedvendige for implementeringen af ATM-
masterplanen, ber ikke fa indflydelse pé allerede eksiste-
rende projekter, der er vedtaget af en eller flere
medlemsstater med lignende maélsatninger. Bestemmel-
serne om finansiering af implementeringen af felles pro-
jekter ber ikke bergre udformningen af disse falles
projekter. Kommissionen kan foresld, at feellesskabsmidler,
sasom midler til transeuropziske net eller ydelser fra Den
Europaiske Investeringsbank, kan anvendes til at stotte
feelles projekter, isar for at fremskynde implementeringen
af SESAR-programmet inden for den flerdrige finansielle
ramme. Uden at det bergrer adgangen til denne finansie-
ring, ber medlemsstaterne frit kunne treffe afgerelse om,
hvordan indtagter fra auktionering af tilladelser til luft-
fartssektoren i medfer af emissionshandelsordningen skal
anvendes, og i denne forbindelse overveje, hvorvidt en del
af disse indtegter eventuelt skal bruges til at finansiere feel-
les projekter i forbindelse med funktionelle
luftrumsblokke.

Iseer hvor der implementeres fzlles projekter, ber det sik-
res, blandt andet gennem detaljeret og gennemskuelig
regnskabsforing, at luftrumsbrugerne ikke pélagges de
samme afgifter to gange. Falles projekter bor implemen-
teres til fordel for alle interesserede parter og ber sikre lige
behandling af alle parter.

For at sikre et sammenhangende og forsvarligt tilsyn med
luftfartstjenesterne i Europa ber de nationale tilsynsmyn-
digheder garanteres en tilstreekkelig uathaengighed og til-
straekkelige midler. Denne uafhangighed ber ikke
forhindre disse myndigheder i at varetage deres opgaver
inden for en administrativ ramme.

De nationale tilsynsmyndigheder har en central rolle i gen-
nemforelsen af det fxlles europziske luftrum, og Kommis-
sionen ber derfor lette samarbejdet imellem dem for at
muliggere udveksling af bedste praksis og udvikle en fal-
les strategi, herunder gennem oget samarbejde pa regionalt
plan. Dette samarbejde bor foregd regelmassigt.

Arbejdsmarkedets parter ber informeres bedre og heres
om alle foranstaltninger, der har vigtige sociale virkninger.
Pi feellesskabsplan ber sektordialogudvalget, der er nedsat
i henhold til Kommissionens afggrelse 98/500/EF (), lige-
ledes hores.

For at forbedre praestationerne inden for ATM og luftfarts-
tjenester (ANS) md der etableres en ramme for definition,

(") Kommissionens afgorelse 98/500/EF af 20. maj 1998 om oprettelse af
sektordialogudvalg til fremme af dialogen mellem arbejdsmarkedets
parter pd europaeisk plan (EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27).

(13)

(14)

(15)

(19)

gennemforelse og hindhavelse af bindende preestations-
mél pa centrale praestationsomrader i trdd med de politik-
ker, der er opstillet af Organisationen for International
Civil Luftfart (ICAO). En egnet mekanisme til at indberette,
undersage, evaluere og udbrede data over ATM’s og ANS’
prastationer sammen med en relevant incitamentordning
for at fremme maélopfyldelsen ber nedvendigvis vare en
del af en sddan ramme.

De nationale tilsynsmyndigheder ber have raderum til at
tage hensyn til specifikke nationale eller regionale omstan-
digheder, ndr de udformer deres nationale og regionale pla-
ner. Nar de godkender eller vedtager nationale planer, bor
medlemsstaterne have ret til at foretage de passende
andringer.

Ved fastseettelse af afgifter for luftfartstjenester bor Kom-
missionen og medlemsstaterne bestrabe sig pa at bruge
feelles prognoser. En vis fleksibilitet ber vere tilladt i de til-
felde, hvor lufttrafikken afviger betydeligt fra prognoserne,
iseer ved at bruge passende varslingssystemer.

De omkostninger, der fastsattes af medlemsstaterne pé
nationalt niveau eller pa niveauet for de funktionelle luft-
rumsblokke, som det er meningen, at luftrumsbrugerne
skal deles om, bar tage hensyn til prastationsmélene.

Med hensyn til levering af tjenester pd tveers af grenserne
ber medlemsstaterne sikre, at intet nationalt retssystem
forbyder udpegelse af en luftfartstjenesteudgver med den
begrundelse, at denne er etableret i en anden medlemsstat
eller er ejet af statsborgere i denne medlemsstat.

De nationale tilsynsmyndigheder ber traffe passende for-
anstaltninger til at sikre et hejt sikkerhedsniveau, herun-
der mulighed for at udstede et individuelt certifikat for hver
type luftfartstjeneste, idet behovet for omkostningseffekti-
vitet og overensstemmelse sikres og dobbeltarbejde
undgas.

De funktionelle luftrumsblokke er en vesentlig forudsaet-
ning for at styrke samarbejdet mellem luftfartstjenesteud-
gvere med henblik pé at forbedre preastationer og skabe
synergi. Medlemsstaterne ber oprette funktionelle luft-
rumsblokke inden for en rimelig tidsramme. Til dette for-
mél og for at optimere bergringsfladerne mellem de
funktionelle luftrumsblokke i det felles europaiske luft-
rum ber de bergrte medlemsstater samarbejde indbyrdes,
og hvor det er passende, ber de ogsd samarbejde med
tredjelande.

Nér medlemsstater opretter en funktionel luftrumsblok,
har andre medlemsstater, Kommissionen og andre interes-
serede parter mulighed for at indgive deres bemarkninger
med henblik pé at lette en udveksling af synspunkter. Disse
bemzrkninger ber kun vaere af rddgivende karakter for de
bergrte medlemsstater.
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(20) I tilfelde af vanskeligheder under forhandlingsprocessen (25) I overensstemmelse med erklaeringen fra medlemsstaterne
med henblik pé at oprette funktionelle luftrumsblokke kan om militere sporgsmal i forbindelse med det felles euro-
Kommissionen udpege en systemkoordinator for funktio- pxiske luftrum, der er vedfgjet forordning (EF)
nelle luftrumsblokke (vkoordinatoren«). Koordinatorens nr. 549/2004, ber civilt/militeert samarbejde og koordina-
opgaver ber bestd i at yde hjalp til at overvinde sddanne tion spille en grundlaeggende rolle i implementeringen af
vanskeligheder uden at blande sig i spergsmal, der er det felles europaiske luftrum for at arbejde hen imod en
underlagt de berorte medlemsstaters og i givet fald tredje- mere fleksibel brug af luftrummet med henblik pd at nd
landes suverenitet, ndr disse deltager i de samme funktio- prastationsmélene for det felles europaiske luftrum, idet
nelle luftrumsblokke. Omkostningerne i forbindelse med der tages behgrigt hensyn til effektiviteten af militere
koordinatorens aktiviteter ber ikke have indflydelse pa missioner.
medlemsstaternes nationale budgetter.

(26)  Det er afgorende at skabe en felles, harmoniseret luftrums-

(21)  Irapporterne fra Eurocontrols prastationsvurderingskom- struktur i relation til ruter, at basere den nuveerende og
mission og i den endelige rapport fra gruppen pa hejt plan frerpt1d1ge organisation af luftrummet pd feelles principper,
bekrzftes det, at rutenettet og luftrumsstrukturen ikke kan at sikre en gradvis gennemforelse af ATM-masterplanen, at
udvikles isoleret i hver medlemsstat, eftersom alle med- optimere udnyttelsen af begrensede ressourcer for at
lemsstater er en integrerende del af det europziske lufttra- undgd unedvendige omkostninger til udstyr og at udforme
fikstyringsnet (EATMN) bade inden for og uden for og styre luftrummet efter harmoniserede regler. Til dette
Fecllesskabet. Der ber derfor etableres et gradvist mere inte- formal bor Kommissionen veere ansvarlig for at vedtage de
greret operativt luftrum for den almene lufttrafik. nodvendige regler og gennemforelsesbestemmelser med

retligt bindende virkning.

(22)  Med henblik pd skabelsen af de funktionelle luftrums- (27)  Listen over funktioner for netstyring og nettets udform-
blokke og fastlaeggelsen af praestationsordningen ber Kom- ino b dvendiot 2nd ¥r gt . gt fremtidi
missionen fastlegge og tage hensyn til de nedvendige nmfg ir.om ng ;.ren lg.ir,ln\j[es ord l? egrer; remucige
betingelser for Feellesskabet for skabelsen af en felles euro- netfunitioner detineret 1 [masterpianen. ROmMmIssio-

. . : . nen bor, nar den gor dette, udnytte Eurocontrols eksper-

paisk flyveinformationsregion (SEFIR), som medlemssta- tise pa bedst mulio vi

terne skal anmode om hos ICAO i overensstemmelse med 15¢ pa Deast Mulg vis.

denne organisations fastlagte procedurer og med medlems-

staternes rettigheder, forpligtelser og ansvar i henhold til

konventionen angdende international civil luftfart, som

blev undertegnet i Chicago den 7. december 1944 (»Chi- (28)  Gruppen pa heijt plan har henstillet til, at der opbygges nye

cagokonventionen«). En felles europaisk flyveinformati- eller forbedrede funktioner pa det eksisterende grundlag,

onsregion (SEFIR), der omfatter luftrummet under og at Eurocontrol tildeles en storre rolle, samtidig med at

medlemsstaternes ansvarsomrade, ber lette en falles plan- Feellesskabet positioneres som falles regeludsteder og prin-

leegning og integrerede operationer med henblik pd at cippet om adskillelse af regeludstedelse fra tjenesteudovelse

overvinde regionale flaskehalse. Denne SEFIR ber have den efterkommes. [ overensstemmelse hermed ber Kommissio-

nedvendige fleksibilitet til at tage hensyn til specifikke nen overlade det til et reformeret Eurocontrol, som omfat-

behov sdsom trafiktaethed og graden af kompleksitet. tes af nye reguleringsordninger, at udfere opgaver i relation
til forskellige funktioner, som ikke indebzrer, at der skal
vedtages bindende, generelle foranstaltninger, eller at der
skal foretages politiske vurderinger. Eurocontrol ber
udfere disse opgaver pd en upartisk og omkostningseffek-

(23)  Luftrumsbrugerne har ikke alle de samme betingelser med tiv made og med fuld inddragelse af luftrumsbrugere og
hensyn til adgang til og fri bevagelighed i Fallesskabets luftfartstjenesteudovere.
luftrum. Dette skyldes manglen pa harmoniserede lufttra-
fikregler pa fellesskabsplan, iseer manglen pd en harmoni-
seret luftrumsklassifikation. Kommissionen ber derfor
harmonisere disse regler pa grundlag af ICAQ’s standarder.

(29)  Der ber treffes passende foranstaltninger til at effektivisere
lufttrafikreguleringen for at bistd eksisterende operationelle
enheder, herunder Eurocontrols centrale trafikregulerings-
enhed (CFMU), med at sikre effektive flyveoperationer.

(24)  EATMN ber udformes og gennemfores med sigte pa at Desuden fremhzves behovet for at sikre operationel over-

opna sikkerhed, miljomaessig baredygtighed, kapacitetsud-
videlse og forbedret omkostningseffektivitet i det samlede
lufttrafiknet. Som det blev fremhavet i rapporten af
31. oktober 2008 fra Eurocontrols prastationsvurderings-
kommission om evaluering af initiativer vedrerende funk-
tionelle  luftrumsblokke og  deres  bidrag  til
prastationsforbedring, kan dette bedst sikres via en sam-
ordnet styring af lufttrafiknettet pa faellesskabsniveau.

ensstemmelse mellem flyveplaner og slots i lufthavne i
meddelelsen fra Kommissionen om en handlingsplan for
kapacitet, effektivitet og sikkerhed i Europas lufthavne.
Desuden kan Feellesskabets observatorium for lufthavnska-
pacitet hjelpe med at give medlemsstaterne objektiv infor-
mation, der kan bringe lufthavnskapaciteten i
overensstemmelse med ATM-kapaciteten, uden at ind-
skranke deres kompetence pd dette omrade.
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(30)  Tilvejebringelsen af moderne, komplet og tidstro luftfarts- (36)  Nar den vedtager gennemforelsesforanstaltninger, herun-
information af hej kvalitet har vaesentlig indflydelse pa sik- der standarder fastlagt af Eurocontrol, ber Kommissionen
kerheden og letter adgangen til Fallesskabets luftrum og sikre, at foranstaltningerne omfatter alle de nedvendige
den frie bevagelighed inden for dette. Med ATM- forbedringer af de originale standarder, og fuldt ud tage
masterplanen for gje bor Fallesskabet tage initiativ til at hejde for behovet for at undgd dobbeltregulering.
modernisere denne sektor i samarbejde med Eurocontrol
og sikre, at brugere kan fi adgang til disse data via et felles
offepthgt koptaktpgnkt, der lev'erFr en moderne, bruger- (37)  Den samtidige forfelgelse af malene om at gge sikkerheds-
venlig og valideret integreret briefing. standarderne for lufttrafikken og forbedre den generelle
ydeevne for ATM og ANS for almindelig lufttrafik i Europa
kraever, at der tages hgjde for den menneskelige faktor.
) ) ) Derfor ber medlemsstaterne overveje indferelsen af prin-
(31)  Med hensyn til den elektroniske portal for meteorologisk cipperne om en ben rapporteringskultur (just cultureq).
information ber Kommissionen, ndr det er relevant, tage
hgjde for de forskellige informationskilder, herunder de
udpegede tjenesteydelsesleverandorer.

(38)  Ilyset af den foresldede udvidelse af EASA’s kompetencer
til ogsd at omfatte sikkerheden inden for lufttrafikstyring
ber der sikres overensstemmelse mellem forordning (EF)

(32)  For at undgd unedvendige administrative byrder og over- nr. 5492004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 5512004 og (EF)
lappende verifikationsprocedurer ber certifikater, som nr. 5522004 samt (EF) nr. 216/2008.
udstedes efter Europa-Parlamentets og Ridets forordning
(EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fzlles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europzisk luftfartssik- (39)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne
kerhedsagentur (*), godkendes i forbindelse med anvendel- forordning ber vedtages i overensstemmelse med i Radets
sen af narvarende forordning, ndr de galder for afgarelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af
komponenter eller systemer. de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbe-
fojelser, der tillegges Kommissionen (2). Disse foranstalt-
ninger ber vedtages inden for en passende tidsramme for
at overholde de tidsfrister, der er fastsat i denne forordning
(33) Et certifikat, som wudstedes efter forordning (EF) og forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF)
nr. 216/2008 og anvendes som en alternativ made til at nr. 551/2004, (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008.
overholde de vasentligste krav i forordning (EF)
nr. 552/2004, skal vedlegges et teknisk dossier som
? akra?vet for at opna certificering af Det Europziske Luft- (40) Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelser til at til-
artssikkerhedsagentur (EASA). f . X
passe foranstaltninger som folge af den tekniske eller ope-
rationelle udvikling og fastsatte grundleeggende kriterier
og procedurer for udevelsen af visse netstyringsfunktioner.
) ) ) ) Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til for-
(34)  Visse krav i forordning (EF) nr. 552/2004 ber ikke glde mél at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i forordning
fOr Systemer, der .bleV taget 1 anvend.else f(ztr den 20. Okt.O- (EF) nr. 549/2004, (EF) or. 5 50/2004, (EF) nr. 5 51/2004
ber 2005. De nationale tllsypsmyndlgheoder 0g luftfartstje- og (EF) nr. 552/2004 ved at supplere dem med nye ikke-
ne.steud(.avere bor have mulighed for pa nationalt plan at veasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages
blive enige om, hvilke procedurer og hvilken dokumenta- efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgo-
tion der kreeves for at pavise, at ATM-systemer, der var relse 1999/468|EF.
taget i anvendelse for den 20. oktober 2005, overholder de
vasentligste krav i forordning (EF) nr. 552/2004. I forbin-
delse med gennemforelsen af regler og faellesskabsspecifi-
kationer, der vedtages efter vedtagelsen af denne (41)  Nar de frister, der normalt galder i forbindelse med for-
forordning, ber der tages hejde for denne ordning, og det skriftsproceduren med kontrol, i serligt hastende tilfelde
bor ikke medfere krav med tilbagevirkende kraft om ikke kan overholdes, ber Kommissionen have mulighed
dokumentation. for at anvende hasteproceduren i artikel 5a, stk. 6, i afge-
relse 1999/468/EF.
(35)  Gruppen pa hejt plan anbefalede i sin endelige rapport til (42)  Ministererkleeringen vedrerende Gibraltar lufthavn, der

Kommissionen, at SESAR-programmet specifikt ber
beskeftige sig med definitionen af interoperable procedu-
rer, systemer og informationsudveksling internt i Europa
og med resten af verden. Dette bor ogsd omfatte opstilling
af relevante standarder og udpegning af nye gennemforel-
sesregler eller faellesskabsspecifikationer i forbindelse med
det felles europaiske luftrum.

(") EUTL 79 af 19.3.2008, s. 1.

blev opndet enighed om den 18. september 2006 i Cor-
doba (vministererkleeringen«) under det forste mede pé
ministerplan i dialogforummet vedrgrende Gibraltar,
erstatter den felles erkleering vedrerende lufthavnen, der
blev vedtaget den 2. december 1987 i London, og fuld iagt-
tagelse heraf anses for at veere ensbetydende med fuld iagt-
tagelse af erkleeringen fra 1987.

() EFTL 184 af 17.7.1999, 5. 23.
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43)  Denne forordning gelder fuldt ud for Gibraltar lufthavn i 4. Anvendelsen af denne forordning pé Gibraltars luft-

(44)

kraft af ministererkleeringen. Med forbehold af ministerer-
kleeringen skal anvendelsen pd Gibraltar lufthavn og alle
foranstaltninger i forbindelse med dens gennemforelse
svare fuldt ud til denne erklering og alle de deri indeholdte
arrangementer.

Forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF)
nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004 ber derfor andres i
overensstemmelse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EF) nr. 549/2004 foretages folgende @ndringer:

1)

Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1

Formal og anvendelsesomrade

1. Formadlet med initiativet vedrerende oprettelse af et fel-
les europaisk luftrum er at forbedre lufttrafikkens nuvaerende
sikkerhedsstandarder, at bidrage til en baeredygtig udvikling
af lufttrafiksystemet, og at forbedre preastationerne generelt
inden for systemet af lufttrafikstyring (ATM) og luftfartstje-
nester (ANS) for den almene lufttrafik i Europa for derigen-
nem at tilgodese alle luftrumsbrugeres behov. Dette felles
europaiske luftrum bestdr af et sammenhaengende paneuro-
peisk net af ruter, netstyrings- og lufttrafikstyringssystemer,
som udelukkende er baseret pé sikkerhedsmaessige, effektivi-
tetsmaessige og tekniske hensyn til fordel for alle luftrums-
brugere. I den sammenhang fastsattes et harmoniseret
regelseet for oprettelsen af det falles europiske luftrum ved
denne forordning.

2. Anvendelsen af denne forordning og de i artikel 3
omhandlede foranstaltninger bergrer ikke medlemsstaternes
hejhedsret over deres luftrum og medlemsstaternes krav for
sd vidt angdr den offentlige orden, den offentlige sikkerhed
og forsvarsspergsmél som omhandlet i artikel 13. Denne for-
ordning og de foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 3,
omfatter ikke militere operationer og  militer
treeningsflyvning.

3. Anvendelsen af denne forordning og af de foranstalt-
ninger, der er omhandlet i artikel 3, berorer ikke medlems-
staternes  rettigheder og forpligtelser i henhold til
Chicagokonventionen af 1944 angdende international civil
luftfart (»Chicagokonventionenc). I denne forbindelse er en
yderligere malsatning i denne forordning pé det relevante
omrdde at bistd medlemsstaterne med at opfylde deres for-
pligtelser i henhold til Chicagokonventionen ved at skabe et
grundlag for en falles fortolkning og ensartet gennemforelse
af dens bestemmelser og ved at sikre, at der tages beharigt
hensyn til disse bestemmelser i denne forordning og i de til-
svarende gennemforelsesbestemmelser.

havn foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det
Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands retlige
holdning til de bestdende uoverensstemmelser med hensyn til
suveraniteten over det omrdde, lufthavnen er beliggende pé.«

[ artikel 2 foretages folgende andringer:

a) Nr. 8) affattes saledes:

»8) H»luftrumsbrugere« operatgrer af luftfartgjer, der
anvendes i forbindelse med almen lufttrafike.

b) Nr. 10) affattes siledes:

»10) »lufttrafikstyring (ATM)«: de samlede luftbirne og
jordbaserede funktioner (lufttrafiktjenester, luft-
rumsstyring og lufttrafikregulering), der kraeves for
at sikre, at luftfartejer kan operere sikkert og effek-
tivt i alle faser af en flyvning«.

¢) Folgende nummer indsattes:

»13a) »ATM-masterplanen« den plan, som Rédet har
godkendt ved Réadets afgorelse 2009/320/EF (') i
overensstemmelse med artikel 1, stk. 2, i Radets
forordning (EF) nr. 219/2007 af 27. februar 2007
om oprettelse af et faellesforetagende til udvikling
af en ny generation af det europziske lufttrafik-
styringssystem (SESAR) (™)

() EUTL 95 af 9.4.2009, s. 41.
() EUT L 64 af 2.3.2007, s. 1.«

d) Nr. 15) affattes sdledes:

»15) »certifikat«: et dokument, som udstedes af en natio-
nal tilsynsmyndighed i en form foreskrevet i natio-
nal lovgivning, og som bekrefter, at en
luftfartstjenesteudever opfylder de krav, der er for-
bundet med at udgve en bestemt tjeneste«.

e) Nr. 21) udgir.
f)  Nr. 22) affattes sdledes:

»22) »fleksibel udnyttelse af luftrummet« et luftrumssty-
ringskoncept, der anvendes i ECAC-omradet
(ECAC — Den Europaiske Konference for Civil
Luftfart), pd grundlag af »Airspace Management
Handbook for the application of the Concept of
the Flexible Use of Airspace«, som er udgivet af
Eurocontrol.
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g) Felgende numre indsattes:

»23a) »flyinformationstjeneste«: en tjeneste, som har til
formal at levere radgivning og informationer, der
fremmer en sikker og effektiv afvikling af
lufttrafikken

23b) »alarmtjenester«: en tjeneste, som har til formadl at
underrette relevante organisationer om fly, der
har brug for eftersognings- og redningsbistand,

og i givet fald at bistd sddanne organisationer.

h) Nr. 25) affattes sdledes:

»25) »funktionel luftrumsblok« en luftrumsblok, som er
baseret pa operationelle krav og er oprettet uden
hensyntagen til landegranser, hvori udevelsen af
luftfartstjenester og tilknyttede funktioner er pre-
stationsorienteret og optimeret med henblik p4, at
der i hver funktionel luftrumsblok indferes @get
samarbejde blandt luftfartstjenesteudoverne eller i
givet fald en integreret tjenesteudover«.

i) Nr. 37) udgér.
j)  Felgende nummer tilfojes:

»41) »granseoverskridende tjenester« en situation, hvor
luftfartstjenesterne udeves i en medlemsstat af en
tjenesteudover, der har certifikat i en anden
medlemsstat.c

Artikel 4 affattes sdledes:

»Artikel 4

Nationale tilsynsmyndigheder

1. Medlemsstaterne enten udpeger eller opretter i felles-
skab eller hver for sig et eller flere organer som deres natio-
nale tilsynsmyndighed til at varetage de opgaver, som
pahviler en sddan myndighed i henhold til denne forordning
og de foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 3.

2. De nationale tilsynsmyndigheder er uathangige af luft-
fartstjenesteudeverne. Denne uafhangighed opnds gennem
en passende adskillelse mellem de nationale tilsynsmyndig-
heder og tjenesteudevere, i det mindste pa det funktionelle
plan.

3. De nationale tilsynsmyndigheder udever deres befgjel-
ser pa en uvildig, uafhangig og gennemskuelig made. Dette
opnds ved at anvende hensigtsmessige ledelses- og kontrol-
mekanismer, herunder inden for en medlemsstats administra-
tion. Imidlertid hindrer dette ikke de nationale
tilsynsmyndigheder i at gennemfore deres opgaver inden for
rammerne af de organisationsregler, der er galdende for
nationale civile luftfartsmyndigheder eller andre offentlige
organer.

4. Medlemsstaterne sorger for, at de nationale tilsynsmyn-
digheder rdder over ngdvendige ressourcer og kapaciteter til
at udfere de opgaver effektivt og rettidigt, som de har fiet
palagt i henhold til denne forordning.

5. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og
adresser pa de nationale tilsynsmyndigheder samt @ndringer
heraf og anferer, hvilke foranstaltninger der er truffet for at
sikre, at stk. 2, 3 og 4 overholdes.«

Artikel 5, stk. 4, erstattes af folgende:

»4. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes
artikel 8.

5. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1, 2, 4 og 6, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. den-
nes artikel 8.«

Artikel 6-11 affattes sdledes:

»Artikel 6
Radgivende organ for luftfart

Uden at dette bergrer udvalgets og Eurocontrols rolle, ned-
setter Kommissionen et »rddgivende organ for luftfarte, der
bestdr af luftfartstjenesteudovere, sammenslutninger af luft-
rumsbrugere, lufthavnsoperatorer, fabrikanter og faglige
sammenslutninger. Organet har udelukkende til opgave at
rddgive Kommissionen om gennemferelsen af det felles
europaiske luftrum.

Artikel 7

Forbindelser med europaiske tredjelande

Fellesskabet og dets medlemsstater sigter mod og yder statte
til at udvide det falles europaeiske luftrum til stater, der ikke
er medlemmer af Den Europziske Union. Med dette formaél
bestraber de sig pd, inden for rammerne af aftaler med til-
grensende tredjelande eller inden for rammerne af aftaler om
funktionelle luftrumsblokke, at udvide anvendelsen af denne
forordning og de foranstaltninger, der er omhandlet i arti-
kel 3, s disse lande ogsé bliver omfattet.

Artikel 8

Gennemforelsesbestemmelser

1. Med henblik pa udarbejdelse af gennemfarelsesbestem-
melser kan Kommissionen i givet tilfalde udstede mandater
til Eurocontrol eller en anden instans med angivelse af de
opgaver, der skal udferes, og tidsplanen herfor og under hen-
syntagen til de relevante frister som fastlagt i naerveerende for-
ordning. Kommissionen handler efter rddgivningsproceduren
i artikel 5, stk. 2.
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2. Nér Kommissionen agter at udstede et mandat i over-
ensstemmelse med stk. 1, bestraber den sig i den forbindelse
pd at fa det bedste ud af de eksisterende ordninger for ind-
dragelse og hering af alle berarte parter, for sa vidt som disse
ordninger er i overensstemmelse med Kommissionens prak-
sis med hensyn til gennemskuelighed og heringsprocedurer
og ikke strider mod dens institutionelle forpligtelser.

Artikel 9

Sanktioner

De sanktioner, som medlemsstaterne fastlaegger for iser luft-
rumsbrugeres og luftfartstjenesteudoveres overtraeedelse af
denne forordning og af de foranstaltninger, der er omhand-
let i artikel 3, skal veare effektive, sta i rimeligt forhold til
overtraedelsen og have afskraekkende virkning.

Atrtikel 10

Horing af interessenter

1.  Medlemsstaterne, som handler i overensstemmelse med
deres nationale lovgivning, opretter hgringsmekanismer med
henblik pa passende inddragelse af interessenterne, herunder
faglige sammenslutninger, i oprettelsen af det felles europeei-
ske luftrum.

2. Kommissionen opretter en hgringsmekanisme pa fel-
lesskabsplan. Det swrlige sektordialogudvalg, der oprettedes
i henhold til afgerelse 98/500/EF, inddrages i heringen.

3. Heringen af interessenterne skal navnlig omfatte udvik-

ling og indferelse af nye koncepter og teknologier i det euro-
peiske lufttrafikstyringsnet.

Interessenterne kan omfatte:
— luftfartstjenesteudovere
— lufthavnsoperaterer

— relevante luftrumsbrugere eller relevante grupper, der
reprasenterer luftrumsbrugere

— militeere myndigheder

— fabrikanter og

— faglige ssmmenslutninger.
Artikel 11
Prastationsordning

1. For at forbedre luftfartstjenesters og netfunktioners
preestationer i det faelles europzeiske luftrum oprettes en pree-
stationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner. Den
skal omfatte:

a) fallesskabsdakkende preastationsméal om centrale pre-
stationsomrader, herunder sikkerhed, miljo, kapacitet og
omkostningseffektivitet

b) nationale planer eller planer for funktionelle luftrums-
blokke, herunder preastationsmal, der sikrer overens-
stemmelse med faellesskabsdackkende preestationsmal og

¢) periodisk gennemgang, overvigning og benchmarking
af luftfartstjenesters og netfunktioners praestationer

2. Efter forskriftsproceduren i artikel 5, stk. 3, kan Kom-
missionen udpege Eurocontrol eller en anden upartisk og
kompetent instans til at fungere som et »prastationsvurde-
ringsorganc. Prastationsvurderingsorganet har til opgave at
bistd Kommissionen, i samarbejde med de nationale tilsyns-
myndigheder, og pd anmodning at bistd de nationale tilsyns-
myndigheder ved gennemforelsen af den i stk. 1 nzvnte
prastationsordning. Kommissionen serger for, at prastati-
onsvurderingsorganet handler uatheengigt ved udferelsen af
de opgaver, det har faet overdraget af Kommissionen.

3. a) De fallesskabsdackkende prastationsmal for luft-
trafikstyringsnet vedtages af Kommissionen efter
forskriftsproceduren i artikel 5, stk. 3, under hen-
syntagen til de relevante input fra de nationale til-
synsmyndigheder pd nationalt plan eller pd de
funktionelle luftrumsblokkes plan.

b) De nationale planer eller planerne for de funktio-
nelle luftrumsblokke, der henvises til i stk. 1, litra b),
udarbejdes af de nationale tilsynsmyndigheder og
vedtages af medlemsstaten/medlemsstaterne. Disse
planer skal omfatte bindende nationale mal eller
mdl for de funktionelle luftrumsblokke og en pas-
sende incitamentsordning som vedtaget af
medlemsstaten/medlemsstaterne. Planerne udarbej-
des efter horing af luftfartstjenesteudevere, reprea-
sentanter for luftrumsbrugere og eventuelt
lufthavnsoperaterer og lufthavnskoordinatorer.

¢) Kommissionen vurderer under anvendelse af vur-
deringskriterierne i stk. 6, litra d), om de nationale
mal eller malene for de funktionelle luftrums-
blokke er i overensstemmelse med de fellesskabs-
dakkende prastationsmal.

Hvis Kommissionen fastslar, at et eller flere natio-
nale mél eller mal for de funktionelle luftrums-
blokke ikke opfylder vurderingskriterierne, kan
den efter radgivningsproceduren i artikel 5, stk. 2,
bestemme, at de pagaldende nationale tilsynsmyn-
digheder skal udarbejde reviderede preastations-
maél. Den pdgaldende medlemsstat/de pagaldende
medlemsstater skal godkende reviderede preastati-
onsmal og treffe passende foranstaltninger, som
skal meddeles rettidigt til Kommissionen.
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Hvor Kommissionen finder, at de reviderede pre-
stationsmdl og passende foranstaltninger ikke er
tilstreekkelige, kan den efter forskriftsproceduren i
artikel 5, stk. 3, bestemme, at de pdgaeldende med-
lemsstater skal treeffe athjeelpende foranstaltninger.

Alternativt kan Kommissionen med tilstreekkeligt
underbyggende bevismateriale beslutte at revidere
de fallesskabsdackkende praestationsmal efter for-
skriftsproceduren i artikel 5, stk. 3.

d) Referenceperioden for prastationsordningen dack-
ker mindst tre og hejst fem r. Er de nationale mdl
eller mélene for de funktionelle luftrumsblokke
ikke opfyldt inden for denne periode, anvender
medlemsstaterne og/eller de nationale tilsynsmyn-
digheder de hensigtsmaessige foranstaltninger, som
de har fastlagt. Den forste referenceperiode dack-
ker de forste tre ar efter vedtagelsen af gennemfo-
relsesbestemmelserne som navnt i stk. 6.

¢) Kommissionen vurderer regelmassigt, om prasta-
tionsmalene er ndet, og fremlagger resultaterne for
udvalget for det falles luftrum.

4. Folgende procedurer gzlder for den i stk. 1 nzvnte
prastationsordning:

a) indsamling, validering, undersggelse, evaluering og
udbredelse af relevante data om luftfartstjenesters og
netfunktioners prastationer fra alle relevante parter, her-
under luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere, luft-
havnsoperatgrer,  nationale tilsynsmyndigheder,
medlemsstaterne og Eurocontrol

b) wudvalgelse af egnede centrale prastationsomrdder pé
grundlag af ICAO’s dokument nr. 9854 »Global Air Traf-
fic Management Operational Concept« 0g i overensstem-
melse med dem, der er fastlagt i prestationsrammen i
ATM-masterplanen, herunder sikkerhed, miljg, kapaci-
tet og omkostningseffektivitet, der om nedvendigt til-
passes for at tage hensyn til de specifikke behov i det
feelles europziske luftrum og relevante mal for disse
omrader samt fastsettelse af et begraenset antal centrale
preastationsindikatorer til méling af praestationen

¢) udarbejdelse af fellesskabsdakkende prastationsmal,
der defineres under hensyntagen til input, der er fastlagt
pa nationalt plan eller pd de funktionelle luftrumsblok-

kes plan

d) vurdering af de nationale mél eller mélene for de funk-
tionelle luftrumsblokke pd grundlag af de nationale pla-
ner eller planerne for de funktionelle luftrumsblokke, og

e) overvigning af de nationale planer eller planerne for de
funktionelle luftrumsblokke, herunder hensigtsmaessige
varslingsmekanismer.

Kommissionen kan tilfgje yderligere procedurer til listen over
de procedurer, som er omhandlet i dette stykke. Disse foran-
staltninger, der gennem en tilfgjelse har til formal at endre
ikke-vaesentlige bestemmelser i denne forordning, vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5, stk. 4.

5. Der skal i forbindelse med udformningen af prestati-
onsordningen tages hensyn til, at en-route-tjenester, termi-
naltjenester og netfunktioner er forskellige, og at de i givet
fald ogsd skal behandles tilsvarende med henblik pa

preastationsvurderingen.

6.  Med henblik pa fastsattelse af, hvordan denne prasta-
tionsordning skal fungere i detaljer, vedtager Kommissionen
senest den 4. december 2011 og inden for en passende tids-
ramme med henblik pa overholdelse af de relevante frister,
der er fastlagt i denne forordning, gennemforelsesbestemmel-
ser efter forskriftsproceduren i artikel 5, stk. 3. Disse gennem-
forelsesbestemmelser omfatter folgende:

a) indhold af og tidsplan for de i stk. 4 omhandlede
procedurer

b) referenceperioden og intervaller for vurderingen af
opndelsen af praestationsmdl og opstilling af nye mal

o) kriterierne for de nationale tilsynsmyndigheders udarbej-
delse af nationale praestationsplaner eller praestationspla-
nerne for de funktionelle luftrumsblokke, som
indeholder de nationale prastationsmal eller praestati-
onsmélene for de funktionelle luftrumsblokke og incita-
mentsordningen. Praestationsplanerne skal:

i)  bygge pa luftfartstjenesteudevernes forretningsplaner

i) ombhandle alle omkostningskomponenter i det
nationale omkostningsgrundlag eller omkostnings-
grundlagene for de funktionelle luftrumsblokke

iii) inddrage bindende praestationsmal, der er i overens-
stemmelse  med  de  fellesskabsdakkende
prastationsmal

d)  kriterier til vurdering af, hvorvidt de nationale mal eller
mélene for de funktionelle luftrumsblokke er i overens-
stemmelse med de fellesskabsdakkende prastationsmal
i referenceperioden, og til statte til varslingsmekanismer

e) generelle principper for medlemsstaternes oprettelse af
tilskyndelsesordningen

f)  principper for anvendelsen af en overgangsordning, der
er nedvendig for tilpasningen til prastationsordningens
funktion, og som ikke anvendes laengere end 12 méne-
der efter vedtagelsen af gennemforelsesbestemmelserne.
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6)

7)

[ artikel 12 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Kommissionen evaluerer regelmessigt anvendel-
sen af denne forordning og af de foranstaltninger, der er
ombhandlet i artikel 3, og forelagger sin forste rapport
herom til Europa-Parlamentet og Rddet senest den 4. juni
2011 og herefter ved udgangen af hver referenceperiode
i henhold til artikel 11, stk. 3, litra d). Med henblik herpa
kan Kommissionen, nar det er begrundet, anmode med-
lemsstaterne om yderligere oplysninger som supplement
til oplysningerne i de rapporter, de indsender i henhold
til denne artikels stk. 1.«

b) Stk. 4 affattes saledes:

»4.  Rapporterne skal indeholde en evaluering af resul-
taterne af de foranstaltninger, der er truffet i medfor af
denne forordning, herunder relevant information om
udviklingen i sektoren, og navnlig de ekonomiske, mil-
jemassige, sociale, beskftigelsesmassige og teknologi-
ske aspekter, samt om tjenesternes kvalitet, i forhold til
de oprindelige mal og de fremtidige behov.«

Folgende artikel indszttes:

»Artikel 13a

Det Europiske Luftfartssikkerhedsagentur

Ved gennemforelsen af denne forordning og forordning (EF)
nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004, (EF) nr. 552/2004 og
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008
af 20. februar 2008 om felles regler for civil luftfart og om
oprettelse af et europeaisk luftfartssikkerhedsagentur () sam-
arbejder medlemsstaterne og Kommissionen i overensstem-
melse med deres respektive roller i henhold til denne
forordning i givet fald med Det Europziske Luftfartssikker-
hedsagentur for at sikre, at alle sikkerhedsmssige aspekter
er taget beherigt i betragtning.

() EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.«

Artikel 2

I forordning (EF) nr. 550/2004 foretages folgende @ndringer:

1)

Artikel 2-4 affattes sdledes:

»Artikel 2

De nationale tilsynsmyndigheders opgaver

1. De i rammeforordningens artikel 4 omhandlede
nationale tilsynsmyndigheder forer passende tilsyn med
anvendelsen af denne forordning og péser navnlig, at

luftfartstjenesteudevere, der udgver tjenester vedrerende det
luftrum, der herer ind under den medlemsstats ansvarsom-
rade, som har udpeget eller oprettet den relevante myndig-
hed, opererer sikkert og effektivt.

2. Med henblik herpa foretager den enkelte nationale til-
synsmyndighed beherige inspektioner og undersggelser for
at verificere, at kravene i denne forordning opfyldes, herun-
der kravene til personaleressourcer til udevelse af luftfartstje-
nester. Den berorte luftfartstjenesteudover letter dette
arbejde.

3. Nar der er tale om funktionelle luftrumsblokke, som
strekker sig over luftrum, der horer under mere end én med-
lemsstats ansvarsomrade, indgar de bergrte medlemsstater en
aftale om det tilsyn, der er omhandlet i denne artikel, for sa
vidt angdr de luftfartstjenesteudovere, der udever tjenester i
forbindelse med de pagaldende luftrumsblokke.

4. De nationale tilsynsmyndigheder arbejder teet sammen
om at sikre et tilstrekkeligt tilsyn med luftfartstjenesteud-
overe med gyldigt certifikat fra en medlemsstat, som ogsa
udever tjenester i forbindelse med luftrum, der herer ind
under en anden medlemsstats ansvarsomrdde. Et sddant sam-
arbejde skal omfatte aftaler om, hvordan manglende opfyl-
delse af de relevante feelles krav, jf. artikel 6, eller betingelser,
jf. bilag 11, skal behandles.

5. Hvor der leveres luftfartstjenester pa tvars af grenser,
skal en sddan ordning omfatte en aftale om gensidig anerken-
delse af de tilsynsopgaver, der er navnt i stk. 1 og 2 samt af
resultatet af disse opgaver. Denne gensidige anerkendelse
galder ligeledes i forbindelse med ordninger for anerkendelse
de nationale tilsynsmyndigheder imellem af certificeringspro-
cessen for tjenesteudevere.

6. De nationale tilsynsmyndigheder kan endvidere,
safremt det er tilladt ifelge national lovgivning og med hen-
blik pa regionalt samarbejde, indgé aftaler om opdeling af
ansvarsomraderne i forbindelse med tilsynsopgaverne.

Atrtikel 3

Kvalificerede enheder

1. De nationale tilsynsmyndigheder kan beslutte helt eller
delvis at overdrage de inspektioner og undersggelser, der er
naevnt i artikel 2, stk. 2, til kvalificerede enheder, som opfyl-
der kravene i bilag I.

2. Ensddan overdragelse fra en national tilsynsmyndighed
er gyldig i Feellesskabet i en periode pa tre ar, der kan forlen-
ges. Nationale tilsynsmyndigheder kan palegge enhver af de
kvalificerede enheder, som er beliggende i Fellesskabet, at
foretage disse inspektioner og undersggelser.
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Artikel 4 ¢) alene ma benytte faciliteter i denne medlemsstat.
Sikkerhedskrav

Kommissionen vedtager efter forskriftsproceduren i artikel 5,
stk. 3, i rammeforordningen gennemfarelsesbestemmelser,
som inddrager relevante bestemmelser i Eurocontrols sikker-
hedskrav (Eurocontrol safety regulatory requirements —
ESARR) og efterfolgende @ndringer af disse krav, der falder
inden for denne forordnings anvendelsesomrade, om ned-
vendigt med passende tilpasninger.«

Artikel 5 udgér.

Artikel 7, stk. 6 og 7, affattes sdledes:

»6.  Uden at det bergrer artikel 8 og 9, giver udstedelsen af
et certifikat luftfartstjenesteudovere mulighed for at tilbyde
deres tjenester til medlemsstater, andre luftfartstjenesteud-
gvere, luftrumsbrugere og lufthavne i Fellesskabet.

7. De nationale tilsynsmyndigheder overvager opfyldelsen
af de faelles krav og de betingelser, der er knyttet til certifika-
terne. De naermere detaljer i forbindelse med tilsynet indgar i
de drlige rapporter, som medlemsstaterne indsender i hen-
hold til artikel 12, stk. 1, i rammeforordningen. Hvis en
national tilsynsmyndighed finder, at indehaveren af et certi-
fikat ikke laengere opfylder disse krav eller betingelser, treef-
fer den passende foranstaltninger, idet den samtidig sikrer
kontinuiteten i tjenesterne, s leenge sikkerheden ikke brin-
ges i fare. Sddanne foranstaltninger kan ogsd omfatte en til-
bagekaldelse af certifikatet.«

Artikel 8 affattes sdledes:

»Artikel 8
Udpegelse af lufttrafiktjenesteudovere

1. Medlemsstaterne sikrer for sd vidt angdr luftrummet
under deres ansvarsomrade, at der udeves lufttrafiktjenester
med eneret inden for specifikke luftrumsblokke. Med henblik
herpd udpeger medlemsstaterne en lufttrafiktjenesteudever,
som er indehaver af et certifikat, der er gyldigt i Faellesskabet.

2. Iforbindelse med levering af graenseoverskridende tje-
nester skal medlemsstaterne sikre, at overholdelse af denne
artikel og artikel 10, stk. 3, ikke hindres af deres nationale
retsregler, der kraever, at lufttrafiktjenesteudevere, som
udever tjenester i et luftrum, der horer ind under denne med-
lemsstats ansvarsomrade:

a) skal ejes, enten direkte eller i kraft af en ejermajoritet, af
denne medlemsstat eller dennes statsborgere, eller

b) skal have deres hovedaktivitetssted eller vedtagtsmas-
sige hjemsted pa denne medlemsstats omrade, eller

3. Medlemsstaterne definerer, hvilke rettigheder og for-
pligtelser de udpegede lufttrafiktjenesteudevere har. Forplig-
telserne kan omfatte vilkdr for rettidig levering af relevante
oplysninger, der gor det muligt at identificere al flyvning med
luftfartejer i det luftrum, som herer ind under medlemssta-
ternes ansvarsomréde.

4. Medlemsstaterne skal kunne udeve et sken ved valget
af lufttrafiktjenesteudever, forudsat at denne opfylder de krav
og betingelser, der er omhandlet i artikel 6 og 7.

5. For sa vidt angdr de funktionelle luftrumsblokke, som
er oprettet i medfer af artikel 9a, og som strakker sig over
luftrum, der herer ind under mere end én medlemsstats
ansvarsomrade, udpeger de bergrte medlemsstater sammen,
jf. stk. 1, én eller flere lufttrafiktjenesteudevere mindst en
méned for ivarksattelsen af den funktionelle luftrumsblok.

6.  Medlemsstaterne underretter omgdende Kommissionen
og de andre medlemsstater om enhver beslutning truffet i
medfor af denne artikel vedrerende udpegelse af lufttrafiktje-
nesteudevere inden for de specifikke luftrumsblokke i det
luftrum, der herer ind under deres ansvarsomrade.«

Folgende artikler indsattes:

»Artikel 9a
Funktionelle luftrumsblokke

1. Medlemsstaterne traffer senest den 4. december 2012
alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at funktionelle
luftrumsblokke gennemfores med henblik pa at opnd den
kraevede kapacitet og effektivitet i lufttrafikstyringsnettet
inden for det felles europziske luftrum, opretholde et hejt
sikkerhedsniveau, bidrage til at forbedre lufttrafiksystemets
prastationer generelt og mindske miljgpavirkningerne. Med-
lemsstaterne, og navnlig medlemsstater, der etablerer tilgraen-
sende funktionelle luftrumsblokke, samarbejder indbyrdes i
videst mulig omfang for at sikre, at denne bestemmelse efter-
kommes. Samarbejdet kan i givet fald ogsd omfatte tredje-
lande, der deltager i funktionelle luftrumsblokke.

2. De funktionelle luftrumsblokke skal bl.a.:

a) understottes af en sikkerhedsmaessig risikoanalyse

b) gere det muligt at udnytte luftrummet optimalt under
hensyn til lufttrafikken

¢) sikre overensstemmelse med det europziske rutenet, der
er oprettet i henhold til artikel 6 i luftrumsforordningen
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d) vere begrundet ved, at de indebaerer en generel merveerdi,
herunder en optimal udnyttelse af tekniske og menneske-
lige ressourcer, baseret péd cost-benefit-analyser

e) sikre en gnidningsles og fleksibel overdragelse af ansva-
ret for flyvekontrollen mellem lufttrafiktjenesteenheder

f) sikre forenelighed mellem de forskellige luftrumskonfi-
gurationer, blandt andet ved at optimere de nuvarende
flyveinformationsregioner

g) opfylde betingelserne i regionale aftaler indgdet i
ICAO-regi

h) respektere regionale aftaler, der galder pa datoen for
denne forordnings ikrafttreden, navnlig aftaler, der
involverer europiske tredjelande, og

i) lette overensstemmelse med fallesskabsdeekkende
prastationsmal.

3. En funktionel luftrumsblok kan kun oprettes ved gen-
sidig aftale mellem alle de medlemsstater og i pdkommende
tilfeelde tredjelande, der har ansvaret for en del af det luftrum,
som den funktionelle luftrumsblok omfatter. Inden Kommis-
sionen underrettes om oprettelsen af en funktionel luftrums-
blok, foreleegger den eller de berorte medlemsstater
Kommissionen, de gvrige medlemsstater og andre interesse-
rede parter relevante oplysninger og giver dem mulighed for
at fremsaette bemarkninger.

4. Nar en funktionel luftrumsblok vedrerer luftrum, der
helt eller delvis herer ind under to eller flere medlemsstaters
ansvarsomrade, skal den aftale, i henhold til hvilken den
funktionelle luftrumsblok oprettes, indeholde de nadvendige
bestemmelser med hensyn til, hvordan blokken kan @ndres,
og hvordan en medlemsstat kan trakke sig ud af en blok, her-
under overgangsordninger.

5. Ved tvister mellem to eller flere medlemsstater om en
grenseoverskridende funktionel luftrumsblok, der vedrerer
luftrum under deres ansvarsomrade, kan de berorte med-
lemsstater i feellesskab forelagge sagen for Udvalget for det
Feelles Luftrum med henblik pa en udtalelse. Udtalelsen afgi-
ves til de berorte medlemsstater. Med forbehold af stk. 3 tager
medlemsstaterne hensyn til neevnte udtalelse med henblik pa
at finde en lgsning.

6.  Kommission skal, ndr den har modtaget meddelelse fra
medlemsstaterne om de aftaler og erklaeringer, der er naevnt i
stk. 3 og 4, vurdere hver enkelt funktionelle luftrumsbloks
opfyldelse af betingelserne i stk. 2 og foreleegge resultaterne
for Udvalget for det Felles Luftrum til diskussion. Finder
Kommissionen, at en eller flere af de funktionelle luftrums-
blokke ikke opfylder betingelserne, skal den indlede en dia-
log med de bergrte medlemsstater med henblik pé at opnd
enighed om de foranstaltninger, der er nedvendige for at
rette op pd situationen.

7. Med forbehold af stk. 6 meddeles de aftaler og erkle-
ringer, der er omhandlet i stk. 3 og 4, Kommissionen med
henblik pa offentliggerelse i Den Europeiske Unions Tidende. |
forbindelse med offentliggorelsen praeciseres ikrafttradelses-
tidspunktet for den relevante afgorelse.

8.  Der skal senest den 4. december 2010 udarbejdes
vejledningsmateriale vedrerende oprettelse og endring af
funktionelle luftrumsblokke i overensstemmelse med radgiv-
ningsproceduren i artikel 5, stk. 2, i rammeforordningen.

9.  Kommissionen vedtager senest den 4. december 2011
og i overensstemmelse med forskriftsproceduren i artikel 5,
stk. 3, i rammeforordningen gennemforelsesbestemmelser
vedrerende de oplysninger, som medlemsstaterne skal tilve-
jebringe, for en funktionel luftrumsblok kan oprettes og
@ndres i overensstemmelse med denne artikels stk. 3.

Artikel 9b

Koordinator for funktionelle luftrumsblokke

1. Kommissionen kan med det formal at lette oprettelsen
af funktionelle luftrumsblokke udpege en koordinator for
funktionelle luftrumsblokke (»koordinatoren«). Kommissio-
nen handler efter forskriftsproceduren i artikel 5, stk. 3, i
rammeforordningen.

2. Med forbehold af artikel 9a, stk. 5, er det koordinato-
rens opgave efter anmodning fra alle berorte medlemsstater
og, i pdkommende tilfelde, tredjelande, der deltager i den
samme funktionelle luftrumsblok, at lette problemlgsning i
forhandlingsfasen for sdledes at fremskynde oprettelsen af
funktionelle luftrumsblokke. Koordinatoren handler ud fra et
mandat fra alle bergrte medlemsstater og i padkommende til-
feelde tredjelande, der deltager i den samme funktionelle
luftrumsblok.

3. Koordinatoren er upartisk, navnlig i forhold til med-
lemsstaterne, tredjelande, Kommissionen og interessenter.

4. Koordinatoren ma ikke videregive oplysninger, som
vedkommende har modtaget under udferelsen af sine opga-
ver, undtagen hvis dette tillades af den/de berorte medlems-
stat(er) og eventuelle tredjelande.

5. Koordinatoren rapporterer til Kommissionen, Udvalget
for det Fealles Luftrum og Europa-Parlamentet hver
tredje maned efter vedkommendes udnzvnelse. Rapporten
skal omfatte et resume af forhandlingerne og
forhandlingsresultater.

6. Koordinatorens mandat udlgber, ndr den sidste aftale
om funktionelle luftrumsblokke er undertegnet, dog senest
den 4. december 2012.«
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Artikel 11 affattes sdledes:

»Artikel 11

Forbindelserne til de militeere myndigheder

Medlemsstaterne traffer som led i den felles transportpolitik
de nedvendige foranstaltninger til at sikre indgdelsen eller
fornyelsen af skriftlige aftaler eller tilsvarende retlige ordnin-
ger mellem de kompetente civile og militere myndigheder
om styringen af specifikke luftrumsblokke.«

Artikel 12, stk. 3, affattes sdledes:

»3.  Nar luftfartstjenesteudovere udever et bundt af tjene-
ster, specificerer og angiver de omkostninger og indtagter,
der hidrerer fra luftfartstjenesterne, opgjort i overensstem-
melse med den i artikel 14 omhandlede afgiftsordning for
luftfartstjenester, og de forer i givet fald konsoliderede regn-
skaber for andre tjenester, som ikke er luftfartstjenester, sdle-
des som de ville vare forpligtede til, hvis de pagaldende
tjenester blev udevet af adskilte virksomheder.«

Artikel 14 affattes sdledes:

»Artikel 14

Generelt

[ overensstemmelse med kravene i artikel 15 og 16 skal en
afgiftsordning for luftfartstjenester bidrage til storre gennem-
skuelighed med hensyn til beregning, paleggelse og opkrav-
ning af afgifter hos luftrumsbrugere og bidrage til
omkostningseffektiviteten ved udevelsen af luftfartstjenester
og flyvningens effektivitet under opretholdelse af et optimalt
sikkerhedsniveau. Denne afgiftsordning skal ogsa vaere i over-
ensstemmelse med artikel 15 i Chicagokonventionen af 1944
angdende international civil luftfart og med Eurocontrols
afgiftsordning for en route-afgifter.«

Artikel 15 affattes sdledes:

»Artike l 15

Principper

1. Afgiftsordningen baseres pa en opgerelse af de omkost-
ninger ved luftfartstjenester, som tjenesteudeverne padrager
sig til fordel for luftrumsbrugerne. Ordningen fordeler disse
omkostninger pa brugerkategorier.

2. Felgende principper leegges til grund ved etableringen
af omkostningsgrundlaget for afgifterne:

a) De omkostninger, der skal fordeles pé luftrumsbrugerne,
skal veaere de konstaterede omkostninger ved udgvelsen
af luftfartstjenester, herunder passende beleb til forrent-
ning af kapitalinvesteringer og afskrivning af aktiver,
samt omkostningerne til vedligeholdelse, drift, forvalt-
ning og administration. De fastlagte omkostninger er de
omkostninger, der er fastlagt af medlemsstaterne pa

nationalt eller FAB-niveau enten i begyndelsen af refe-
renceperioden for hvert kalenderdr i den referencepe-
riode, der omtales i artikel 11 i rammeforordningen, eller
i lobet af referenceperioden, der folger passende juste-
ringer og anvender advarselsmekanismerne i artikel 11 i
rammeforordningen.

b) De omkostninger, der skal medtages i denne forbindelse,
er dem, som skennes at vedrare de faciliteter og tjene-
ster, der er omhandlet i og implementeret i henhold til
ICAO’s Regional Air Navigation Plan, European Region.
De kan ogsd omfatte omkostninger, som de nationale til-
synsmyndigheder og/eller kvalificerede enheder har
padraget sig, og andre omkostninger, som den bergrte
medlemsstat og tjenesteudever har padraget sig i forbin-
delse med tilvejebringelsen af luftfartstjenester. De
omfatter ikke omkostningerne til sanktioner, som med-
lemsstaterne har pélagt i medfer af artikel 9 i rammefor-
ordningen, ¢j heller omkostningerne til athjelpende
foranstaltninger, som medlemsstaterne har pélagt ifolge
artikel 11 i rammeforordningen.

¢) Hvad angér de funktionelle luftrumsblokke og som en
del af deres respektive rammeaftaler gor medlemssta-
terne sig rimelige bestrabelser pd at nd til enighed om
feelles principper for opkravningspolitik.

d) Omkostningerne ved de forskellige luftfartstjenester
opgeres sarskilt som fastsat i artikel 12, stk. 3.

e) Krydssubsidiering mellem en route-tjenester og termi-
naltjenester tillades ikke. Omkostninger, der vedrerer
bade terminaltjenester og en route-tjenester, fordeles
proportionalt mellem en route-tjenester og terminaltje-
nester pa grundlag af en gennemskuelig metode. Kryds-
subsidiering mellem forskellige luftfartstjenester er kun
tilladt, ndr det er objektivt begrundet, og forudsat at det
angives klart.

f)  Det skal sikres, at omkostningsgrundlaget for afgifterne
er gennemskueligt. Der fastsattes gennemfarelsesbe-
stemmelser for tjenesteudevernes fremsendelse af oplys-
ninger, sdledes at det bliver muligt at kontrollere
udeverens overslag, faktiske omkostninger og indteegter.
Der udveksles regelmaessigt oplysninger mellem de
nationale tilsynsmyndigheder, tjenesteudgverne, luft-
rumsbrugerne, Kommissionen og Eurocontrol.

3. Medlemsstaterne overholder folgende principper ved
afgiftsfastsattelsen i overensstemmelse med stk. 2:

a)  Afgifter for tilvejebringelsen af luftfartstjenester skal fast-
sattes pd ikke-diskriminerende vilkar. Der m4, nér for-
skellige grupper af luftrumsbrugere palegges afgifter for
brug af samme tjeneste, ikke foretages nogen forskelsbe-
handling i henseende til nationalitet eller brugerkategori.
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b) Visse brugere, navnlig operatorer af lette luftfartojer og
statsluftfartojer, kan fritages for betaling af afgifter, for-
udsat at omkostningerne ved en sddan fritagelse ikke
overferes pd andre brugere.

c) Afgifter fastsattes for hvert kalenderdr pa grundlag af de
fastlagte omkostninger eller kan fastsattes pa betingel-
ser fastsat af medlemsstaterne til fastlaeggelse af enheds-
satsens maksimumsniveau eller for de arlige indteegter i
en periode pé hgjst fem &r.

d) Indtaegterne fra luftfartstjenester md veere sé store, at de
skaber et rimeligt afkast pa aktiverne, sd de kan bidrage
til nedvendige kapitalforbedringer.

e) Afgifterne skal afspejle omkostningerne ved de
luftfartstjenester og -faciliteter, som stilles til radighed
for luftrumsbrugerne, under hensyntagen til de forskel-
lige  involverede  typer luftfartgjers  relative
produktionskapacitet.

f)  Afgifterne skal fremme en sikker, effektiv og baeredygtig
udevelse af luftfartstjenester for at opnd et hejt sikker-
hedsniveau samt omkostningseffektivitet; de skal des-
uden opfylde prastationsmalene og stimulere til
integreret udevelse af tjenester, samtidig med at de skal
mindske luftfartens miljemessige folgevirkninger. De
nationale tilsynsmyndigheder kan til dette formal og i
forbindelse med de nationale prastationsplaner eller
prastationsplanerne for de funktionelle luftrumsblokke
oprette mekanismer, herunder incitamenter i form af
gkonomiske fordele og ulemper, der tilskynder luftfarts-
tjenesteudavere og/eller luftrumsbrugere til at stotte for-
bedringer i udevelsen af luftfartstjenester, som f.eks. aget
kapacitet, ferre forsinkelser og beredygtig udvikling,
samtidig med at de opretholder et optimalt
sikkerhedsniveau.

4. Kommissionen vedtager udferlige gennemforelsesbe-
stemmelser til nervaerende artikel efter forskriftsproceduren
i artikel 5, stk. 3, i rammeforordningen.

Folgende artikel indsaettes:

»Artikel 15a

Feelles projekter

1.  Fealles projekter kan bidrage til en vellykket gennemfo-
relse af ATM-masterplanen. Sddanne projekter stotter denne
forordnings malsetninger om at forbedre det europziske
luftfartssystems preastationer pd centrale omrdder sdsom
kapacitet, effektiv afvikling af flytrafikken og omkostningsef-
fektivitet samt miljemaessig baeredygtighed inden for de over-
ordnede sikkerhedsmal.

2. Kommissionen kan i overensstemmelse med forskrifts-
proceduren i artikel 5, stk. 3, i rammeforordningen udarbejde
vejledningsmateriale om, hvordan sddanne projekter kan
bidrage til gennemforelsen af ATM-masterplanen. Denne
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type vejledningsmateriale pavirker ikke mekanismerne for
anvendelse af sddanne projekter vedrgrende funktionelle luft-
rumsblokke som vedtaget af parterne inden for disse blokke.

3. Kommissionen kan endvidere efter forskriftsprocedu-
ren i artikel 5, stk. 3, i rammeforordningen beslutte at starte
feelles projekter om netfunktioner, der er sarligt vigtige for en
general forbedring af prastationerne inden for lufttrafiksty-
ring og luftfartstjenester i Europa. Sadanne felles projekter
kan vaere berettigede til faellesskabsstotte inden for den fler-
arige finansielle ramme. Med dette for gje og uden at dette
bererer medlemsstaternes kompetence til at afgere, hvordan
deres gkonomiske midler skal anvendes, gennemforer Kom-
missionen en uathangig cost-benefit-analyse og passende
heringer af medlemsstaterne og relevante aktorer i overens-
stemmelse med artikel 10 i rammeforordningen og underse-
ger alle relevante mdder, hvorpd deres anvendelse kan
finansieres. De stotteberettigede omkostninger ved anvendel-
sen af felles projekter dackkes i overensstemmelse med prin-
cipperne om dbenhed og ikke-diskrimination.«

Artikel 16-18 affattes sdledes:

»Artikel 16

Tilsyn med overholdelse

1. Kommissionen serger i samarbejde med medlemssta-
terne for, at det lgbende vurderes, om principperne og reg-
lerne i artikel 14 og 15 overholdes. Kommissionen bestraber
sig pd at indfere de nedvendige mekanismer til at inddrage
Eurocontrols ekspertise og lader medlemsstaterne, Eurocon-
trol og reprasentanter for luftrumsbrugere fa del i resulta-
terne af revisionen.

2. Kommissionen underseger efter anmodning fra en eller
flere medlemsstater, som mener, at de i artikel 14 og 15
omhandlede principper og regler ikke er blevet anvendt kor-
rekt, eller pd eget initiativ enhver pastand om, at principperne
og/eller reglerne ikke overholdes. Med forbehold af artikel 18,
stk. 1, lader Kommissionen medlemsstaterne, Eurocontrol og
repraesentanter for luftrumsbrugere fa del i resultaterne af
revisionen. Senest to méaneder efter modtagelse af en anmod-
ning og efter at have hert den bererte medlemsstat og rad-
fort sig med Udvalget for det Falles Luftrum efter
radgivningsproceduren i artikel 5, stk. 2, i rammeforordnin-
gen treffer Kommissionen afgorelse om anvendelsen af arti-
kel 14 og 15 i nrvarende forordning og beslutter, hvorvidt
den pagzldende praksis mé fortsattes.

3. Kommissionen fremsender sin afgerelse til medlems-
staterne og underretter tjenesteudgveren herom, for sd vidt
denne er retligt berert. Enhver medlemsstat kan indbringe
Kommissionens afgerelse for Ridet inden for en méned.
Rédet, som treffer afgorelse med kvalificeret flertal, kan
andre afgorelsen inden for en frist pd en mdned.
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Artikel 17 Artikel 3

Revision af bilagene
I forordning (EF) nr. 551/2004 foretages folgende @ndringer:

Foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasentlige

bestemmelser i bilagene med henblik p4 at tage hgjde for den . s
tekniske eller operationelle udvikling, vedtages efter for- 1) Artikel 2 udgir
skriftsproceduren med kontrol i artikel 5, stk. 4, i

rammeforordningen. 2) Artikel 3 affattes saledes:

[ serligt hastende tilfeelde kan Kommissionen bringe haste- » Artikel 3

proceduren i artikel 5, stk. 5, i rammeforordningen, i

anvendelse. Europzisk ovre flyveinformationsregion (EUIR)

1. Fellesskabet og dets medlemsstater arbejder hen imod,
at ICAO opretter og anerkender en falles EUIR. Til dette for-
Fortrolighed mal retter Kommissionen, for sé vidt angdr spergsmal, der
henherer under Fallesskabets kompetence, en henstilling til
Rédet i overensstemmelse med traktatens artikel 300 senest
den 4. december 2011.

Artikel 18

1. Hverken de nationale tilsynsmyndigheder, der handler
i overensstemmelse med deres nationale lovgivning, eller
Kommissionen mé videregive oplysninger af fortrolig karak-

ter; dette gaelder navnlig oplysninger om luftfartstjenesteud- 2. EUIR udformes, si den dakker det luftrum, der i hen-
overe, deres  forretningsforbindelser  eller  deres hold til artikel 1, stk. 3, horer ind under medlemsstaternes
omkostningskomponenter. ansvarsomrdde, og den kan desuden omfatte europziske

tredjelandes luftrum.

2. Stk. 1 bergrer ikke de nationale tilsynsmyndigheders
eller Kommissionens ret til at videregive oplysninger, nar
dette er af afgorende betydning for opfyldelsen af deres plig-
ter, idet videregivelsen i sa fald skal vare forholdsmassigt
afpasset og skal tage hensyn til tjenesteudevernes, luftrums-
brugeres, lufthavnes eller andre relevante interessenters beret-
tigede interesser med hensyn til at beskytte deres

3. Oprettelsen af EUIR bergrer ikke medlemsstaternes
ansvar med hensyn til udpegelse af lufttrafiktjenesteudovere
i det luftrum, som herer ind under deres ansvarsomrade, jf.
artikel 8, stk. 1, i luftfartstjenesteforordningen.

forretningshemmeligheder. 4. Medlemsstaterne bevarer deres ansvar over for ICAO
inden for de geografiske grenser for de gvre flyveinformati-

3. Oplysninger og data afgivet i henhold til afgiftsordnin- onsregioner og de flyveinformationsregioner, som de har faet

gen i artikel 14 videregives offentligt.c tildelt af ICAO pd datoen for denne forordnings
ikrafttraeden.«

12) Folgende artikel indszttes:
3) Folgende artikel indsaettes:
»Artikel 18a
Evaluering »Artikel 3a

Elektronisk luftfartsinformation
Kommissionen foreleegger en rapport for Europa-Parlamentet

og Rédet senest den 4. december 2012, som evaluerer de juri-

diske, sikkerhedsmassige, industrielle, @konomiske og 1. Uden at dette berorer medlemsstaternes offentligge-
sociale folgevirkninger af anvendelse af markedsprincipper relse af luftfartsinformation og pd en méde, der er i overens-
for udavelse af tjenester pa omraderne kommunikation, navi- stemmelse med denne offentliggarelse, sikrer Kommissionen
gation, overvdgning og luftfartsinformation sammenlignet i samarbejde med Eurocontrol adgangen til elektronisk luft-
med eksisterende eller alternative organisatoriske principper fartsinformation af hej kvalitet, som presenteres pa en har-
og tager hejde for udviklingen i de funktionelle luftrums- moniseret made, og som opfylder alle relevante brugeres
blokke og i den eksisterende teknologi.« behov i form af datakvalitet og rettidighed.
13) 1bilag I foretages folgende andringer: 2. Ved anvendelsen af stk. 1 skal Kommissionen:

a)  Titlen affattes siledes: a) sikre udviklingen af en fallesskabsdakkende luftfartsin-

formationsstruktur i form af en elektronisk integreret
»KRAV TIL KVALIFICEREDE ENHEDER«. briefingportal, hvortil interesserede parter har ubegraen-
set adgang. Med denne infrastruktur integreres adgang til
og levering af de nedvendige dataelementer f.eks., men
ikke udelukkende, luftfartsinformation, information fra
meldekontorer for lufttrafiktjeneste (ARO), meteorolo-
»En kvalificeret enhed:«. giske oplysninger og information om trafikstyring

b) Indledningen affattes saledes:
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b) stette moderniseringen og harmoniseringen af leverin-
gen af luftfartsinformation i videste forstand i naert sam-
arbejde med Eurocontrol og ICAO.

3. Kommissionen vedtager udferlige gennemforelsesbe-
stemmelser til nervaerende artikel efter forskriftsproceduren
i artikel 5, stk. 3, i rammeforordningen.

Artikel 4 affattes sdledes:

»Artikel 4

Lufttrafikregler og regler for luftrumsklassifikation

Kommissionen vedtager gennemforelsesbestemmelser efter
forskriftsproceduren i artikel 5, stk. 3, i rammeforordningen
for at:

a) vedtage hensigtsmaessige bestemmelser i relation til luft-
trafikregler pa grundlag af ICAO’s standarder og anbefa-
lede praksis

b) harmonisere anvendelsen af ICAQ’s luftrumsklassifika-
tion, med passende tilpasning, for at sikre en homogen
udevelse af sikre og effektive lufttrafiktjenester inden for
rammerne af det felles europaiske luftrum.

Artikel 5 udgdr.

Artikel 6 affattes sdledes:

»Artikel 6

Styring og udformning af nettet

1. Funktionerne af nettet til lufttrafikstyring (ATM) skal
gore det muligt at udnytte luftrummet optimalt og sikre, at
luftrumsbrugerne kan operere pa deres foretrukne flyveveje,
samtidig med at der gives storst mulig adgang til luftrums- og
luftfartstjenester. Disse netfunktioner har til formal at under-
stotte initiativer pd nationalt niveau og pa de funktionelle
luftrumsblokkes niveau og udeves pa en made, der respekte-
rer adskillelsen mellem regulerings- og driftsfunktioner.

2. Med henblik pé at opfylde de i stk. 1 omtalte ml, og
uden at dette bergrer medlemsstaternes ansvar med hensyn
til nationale ruter og luftrumsstrukturer, sikrer Kommissio-
nen, at folgende funktioner udferes:

a) Det europaiske rutenet udformes.

b) De begransede ressourcer koordineres inden for luft-
fartsfrekvensbdnd, som anvendes i den almindelige luft-
trafik; dette gaelder bla. radiofrekvenser tillige med
koordinationen af transponderkoder til radar.

De funktioner, der er omhandlet i forste afsnit, indebee-
rer ikke, at der skal vedtages bindende, generelle foran-
staltninger, eller at der skal foretages politiske
vurderinger. De tager hensyn til forslag, der er udformet
pa nationalt niveau og pa niveauet for de funktionelle
luftrumsblokke. De udfores i koordination med militere
myndigheder i overensstemmelse med vedtagne proce-
durer vedrerende fleksibel brug af luftrummet.

Kommissionen kan efter horing af Udvalget for Det Fel-
les Luftrum og i overensstemmelse med de gennemfo-
relsesbestemmelser, der er navnt i stk. 4, overdrage
Eurocontrol eller et andet upartisk og kompetent organ
de opgaver, der er ngdvendige for udgvelsen af de funk-
tioner, der er omhandlet i forste afsnit. Sddanne opgaver
udferes pa en upartisk og omkostningseffektiv made og
udferes pd vegne af medlemsstaterne og de berorte par-
ter. De er underlagt passende styring, der anerkender
separat regnskabspligt for ydelse af tjenester og regule-
ring, under hensyn til det samlede ATM-nets behov og
med fuld inddragelse af luftrumsbrugerne og
luftfartstjenesteudoverne.

3. Kommissionen kan fgje funktioner til listen over de
funktioner, der er navnt i stk. 2, efter passende hering af
interesserede parter i industrien. Disse foranstaltninger, der
har til formdl at eendre ikke-veasentlige bestemmelser i denne
forordning ved at supplere den, vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 5, stk.4, i rammeforordningen.

4. Udferlige bestemmelser vedrerende gennemforelsen af
de i denne artikel omhandlede foranstaltninger, undtagen for
dem, der er omhandlet i stk. 6-9, vedtages efter forskriftspro-
ceduren i artikel 5, stk. 3, i rammeforordningen. Disse gen-
nemforelsesbestemmelser skal navnlig vedrere:

a) koordineringen og harmoniseringen af processer og pro-
cedurer for at ege effektiviteten af luftfartsfrekvensfor-
valtningen, herunder udvikling af principper og kriterier

b) den centrale funktion at koordinere tidlig identifikation
og losning af frekvensbehov i de frekvensbénd, der er til-
delt den almindelige europeiske lufttrafik, for at stotte
udformningen og driften af det europziske lufttrafiknet

¢) yderligere  netfunktioner =~ som  defineret i

ATM-masterplanen

d) detaljerede ordninger for samarbejde om beslutningstag-
ning mellem medlemsstaterne, luftfartstjenesteudoverne
og netstyringsfunktionen for de opgaver, der er omhand-
let i stk. 2

e) tilretteleggelse med henblik pd hering af de relevante
interesserede parter i beslutningsprocessen bide pa
nationalt og pa europzisk plan, og
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f) inden for det radiospektrum, der er tildelt den alminde-
lige lufttrafik af Den Internationale Telekommunikati-
onsunion, en opdeling af opgaver og ansvar mellem
netstyringsfunktion og nationale frekvensforvaltningsor-
ganer, idet det sikres, at de nationale frekvensforvalt-
ningsfunktioner fortsat udferer de frekvenstildelinger,
der ikke har indflydelse pa nettet. I de tilfelde, der ikke
har indflydelse pé nettet, samarbejder de nationale fre-
kvensforvaltningsorganer med dem, der er ansvarlige for
netstyringsfunktionen, for at optimere brugen af
frekvenserne.

5. Andre aspekter af luftrummets udformning end dem,
som er omhandlet i stk. 2, tages op pd nationalt niveau og
niveauet for de funktionelle luftrumsblokke. I denne udform-
ningsproces skal der tages hensyn til efterspargslen efter og
kompleksiteten af trafikken, nationale preastationsmal eller
prastationsmalene for de funktionelle luftrumsblokke, og
den skal omfatte en fuld hering af relevante luftrumsbrugere
eller relevante grupper, der reprasenterer luftrumsbrugere,
og militeere myndigheder, ndr det er passende.

6.  Medlemsstater skal overlade udferelsen af lufttrafikre-
guleringen til Eurokontrol eller et andet upartisk og kompe-
tent organ, der er underlagt passende overvagningsordninger.

7. Gennemforelsesbestemmelser for lufttrafikregulerin-
gen, herunder de nedvendige overvdgningsordninger, udvik-
les efter rddgivningsproceduren i artikel 5, stk. 2, i
rammeforordningen og vedtages efter forskriftsproceduren i
artikel 5, stk. 3, i rammeforordningen med henblik pa at
optimere udnyttelsen af den disponible luftrumskapacitet og
forbedre lufttrafikreguleringsprocesserne. Disse bestemmel-
ser skal vaere baseret pa gennemsigtighed og effektivitet, idet
det skal sikres, at kapaciteten stilles til rddighed pa en fleksi-
bel made og i rette tid, i overensstemmelse med henstillin-
gerne i ICAO’s »Regional Air Navigation Plan, European
Regionc«.

8. Gennemforelsesreglerne for lufttrafikregulering under-
stotter driftsafgerelser truffet af lufttrafiktjenesteudovere,
lufthavnsoperatorer og luftrumsbrugere og skal omfatte fol-
gende omréder:

a) flyveplanlegning

b) udnyttelse af disponibel luftrumskapacitet under alle
faser af en flyvning, herunder slottildeling, og

¢) den almene lufttrafiks anvendelse af ruteferinger,
herunder

— udarbejdelse af én enkelt publikation vedrerende
rute- og trafikpolitik

— muligheder for at omdirigere den almene lufttrafik
fra overbelastede omrader, og

7)

— prioriteringsregler for den almene lufttrafiks adgang
til luftrummet, navnlig i overbelastede perioder og
kriseperioder.

9.  Ndr Kommissionen udvikler og vedtager gennemforel-
sesbestemmelserne, skal den pa passende vis, og uden at det
berarer sikkerheden, tage hensyn til overensstemmelse mel-
lem flyveplaner og slots i lufthavne og den nedvendige koor-
dinering mellem naboregioner.«

Artikel 9 udgar.

Artikel 4

I forordning (EF) nr. 552/2004 foretages folgende @ndringer:

1)

Folgende artikel indseettes:

»Artikel 6a

Alternativ verifikation af overensstemmelse

Et certifikat, der er udstedt i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 af
20. februar 2008 om felles regler for civil luftfart og om
oprettelse af et europzisk luftfartssikkerhedsagentur (%) og
galder for komponenter eller systemer, betragtes i forbin-
delse med anvendelsen af denne forordnings artikel 5 og 6
som en EF-erkleering om overensstemmelse eller anvendelses-
egnethed eller som en EF-verifikationserklaering, hvis den
indeholder dokumentation for overensstemmelse med denne
forordnings vasentlige krav og de relevante gennemforelses-
bestemmelser vedrgrende interoperabilitet.

() EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.«

Artikel 9 affattes sdledes:

»Artikel 9

Revision af bilagene

Foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i bilagene med henblik pd at tage hgjde for den
tekniske eller operationelle udvikling, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 5, stk. 4, i
rammeforordningen.«

[ artikel 10 indsaettes folgende stykke:

»2a.  Med henblik pd denne artikels stk. 2 kan medlems-
staterne erklaere systemer og komponenter af EATMN for at
vare i overensstemmelse med de veasentlige krav og undta-
get fra bestemmelserne i artikel 5 og 6.«
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4)

I bilag II foretages folgende @ndringer:

a)

Del A, punkt 2, forste afsnit, affattes sdledes:

»Det europaiske lufttrafikstyringsnet, dets systemer og
disses komponenter skal pd samordnet méide under-
stotte nye aftalte og validerede driftskoncepter, der for-
bedrer luftfartstjenesternes kvalitet, baredygtighed og
effektivitet, navnlig med hensyn til sikkerhed og
kapacitet.c

Del B @ndres saledes:

i)  Punkt 3.1.2, forste afsnit, affattes siledes:
»Flyvedatabehandlingssystemer skal kunne under-
stotte gradvis indferelse af avancerede aftalte og
validerede driftskoncepter for alle faser af en flyv-

ning, bl.a. som omhandlet i ATM-masterplanen.

ii) Punkt 3.2.2 affattes sdledes:

»3.2.2. Understattelse af nye driftskoncepter

Systemer til behandling af overvigningsdata
skal kunne understotte gradvis fremkomst

af nye kilder til overvagningsinformationer
pa en sddan mdde, at den overordnede ser-
vicekvalitet forbedres, bl.a. som omhandlet
i ATM-masterplanen.«

iii) Punkt 4.2 affattes siledes:

»4.2. Understottelse af nye driftskoncepter

Kommunikationssystemer skal understatte
indforelsen af avancerede aftalte og validerede
driftskoncepter for alle faser af en flyvning,
bl.a. som omhandlet i ATM-masterplanen.c

Artikel 5
Ikrafttreeden

Denne forordning trader i kraft pa tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 6, stk. 2 og 6, i forordning (EF) nr. 551/2004 som @ndret
ved narvarende forordning finder anvendelse fra den dato, der er
angivet i deres respektive gennemforelsesregler, men ikke senere
end den 4. december 2012.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 21. oktober 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne

J. BUZEK
Formand

Pd Radets vegne
C. MALMSTROM
Formand



