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(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeiske Feellesskab/Euratom, hvis offentliggorelse
er obligatorisk)
FORORDNINGER
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 595/2009
af 18. juni 2009
om typegodkendelse af motorkeretojer og motorer med hensyn til emissioner fra tunge
erhvervskeoretgjer (Euro VI) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer og om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om
ophavelse af direktiv 80/1269/EQF, 2005/55/EF og 2005/78/EF
(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (2)  Denne forordning er en ny serskilt forordning, som
HAR — vedrorer  Feallesskabets  typegodkendelsesprocedure i

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske
Feellesskab, sarlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaziske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Det indre marked omfatter et omrdde uden indre gren-
ser, hvor den frie bevagelighed for varer, personer, tjene-
steydelser og kapital skal sikres. Derfor er der indfert et
omfattende EF-typegodkendelsessystem for motorkereto-
jer. De tekniske krav til typegodkendelse af motorkere-
tojer, hvad angdr emissioner, ber derfor harmoniseres for
at undgd, at der i medlemsstaterne vedtages forskellige
krav, og for at sikre et hejt miljobeskyttelsesniveau.

() EUT C 211 af 19.8.2008, s. 12.
(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 16.12.2008 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT) og Rédets afgorelse af 8.6.2009.

henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af
en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pa-
haengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (ram-
medirektiv) (). Derfor ber bilag IV, VI og XI til det
pagaldende direktiv sendres i overensstemmelse hermed.

Pd opfordring fra Europa-Parlamentet er der indfert en
ny lovgivningsmassig tilgang i Fecllesskabets lovgivning
pd keretgjsomrddet. Derfor ber der i denne forordning
kun fastsattes grundleggende bestemmelser om emis-
sioner fra keretgjer, mens de tekniske specifikationer vil
blive fastsat ved gennemforelsesforanstaltninger, som
vedtages efter udvalgsproceduren.

[ Feallesskabets sjette miljghandlingsprogram, som blev
vedtaget ved Europa-Parlamentets og Radets afgorelse
nr. 1600/2002/EF af 22. juli 2002 (%) blev det konstate-
ret, at der er behov for at reducere forureningen til et
niveau, der minimerer de skadelige indvirkninger pa
menneskers sundhed, med serlig fokus pé udsatte befolk-
ningsgrupper og miljget generelt. Gennem fallesskabs-
lovgivning er der indfert hensigtsmaessige normer for
luftkvalitet med henblik pd beskyttelse af menneskers
og iser felsomme personers sundhed og for de nationale
emissionsgrenser. [ forlengelse af sin meddelelse af
4. maj 2001, der indferte programmet »Ren luft i
Europa« (»Clean Air For Europe — CAFE«), vedtog
Kommissionen den 21. september 2005 endnu en
meddelelse »Temastrategi om luftforurening«. En af
konklusionerne i temastrategien er, at der er behov

() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
(4) EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1.
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for yderligere reduktioner i emissionerne fra transportsek-
toren (luft-, sg- og landtransport), fra husholdninger og
fra energi-, landbrugs- og erhvervssektorerne for at
opfylde mélsetningerne om luftkvaliteten i EU. I denne
forbindelse ber opgaven med at reducere emissioner fra
motorkeretgjer gribes an som led i en samlet strategi.
Euro VI-normerne er et af de initiativer, der har til
formdl at nedbringe de faktiske emissioner af bade luft-
forurening (f.eks. partikelforurening) og ozonprakursorer
(f.eks. nitrogenoxid (NO,) og carbonhydrid), som opstir
ved brugen.

Opfyldelse af EU’s malsa@tninger for luftkvalitet kraver, at
der ydes en konstant indsats for at begranse emissio-
nerne fra koretgjer. Af denne grund ber erhvervslivet
modtage klare oplysninger om fremtidige emissions-
grenser og indremmes en passende tidsramme med
henblik pd at nd disse greenser og gennemfere de
nedvendige tekniske udviklinger.

Der er navnlig behov for en begransning af tunge
erhvervskaretgjers NO,-emissioner for at forbedre luft-
kvaliteten og overholde greensevardierne for luftforure-
ning og de nationale emissionslofter. Hvis der pé et
tidligt stadium fastsattes grensevardier for NO,-emis-
sion, vil dette give producenterne af keretgjer mulighed
for at planlegge pa lang sigt i hele EU.

Nér der fastsattes emissionsnormer, er det vigtigt at over-
veje, hvordan disse vil pavirke markederne og fabrikan-
ternes konkurrenceevne, hvilke direkte og indirekte
omkostninger virksomhederne péferes, og hvilke fordele
der opstdr i form af innovationsstimulering, forbedret
luftkvalitet, nedbringelse af sundhedsudgifterne og
foregelse af den forventede levetid.

Det er nedvendigt, at der er ubegrenset adgang til repa-
rationsinformationer om keretgjer via et standardiseret
format, der kan anvendes til at finde tekniske informatio-
ner, samt effektiv konkurrence pa markedet for infor-
mationstjenester vedrgrende vedligeholdelse og repara-
tion af keretgjer for at forbedre det indre markeds funk-
tion, navnlig hvad angér den frie bevagelighed for varer,
etableringsfriheden og den frie udveksling af tjenesteydel-
ser. En stor del af disse informationer vedrerer egendiag-
nosesystemer (OBD-systemer) og deres interaktion med
andre systemer i keretejet. Det er nedvendigt, at der
fastsaettes tekniske specifikationer, som fabrikanterne
skal anvende ved afgivelse af information pa deres
websteder, sidelobende med madlrettede foranstaltninger
for at sikre smd og mellemstore virksomheder (SMV'er)
adgang pd rimelige vilkar.

Senest den 7. august 2013 ber Kommissionen under-
soge, hvorledes ordningen med uindskrenket adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kere-
tojer fungerer, med det formdl at afgere, om det ville
vare hensigtsmaessigt at sammenfatte alle bestemmelser
vedrerende adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-

(10)

(11)

(14)

(15)

formationer om keretgjer i en revideret rammelovgivning
om typegodkendelse. Hvis bestemmelserne om adgang til
sddanne informationer sammenfattes pd denne méde, ber
de tilsvarende bestemmelser i denne forordning ophaves
pad den betingelse, at de eksisterende rettigheder
vedrgrende adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer bevares.

Kommissionen ber fremme udviklingen af et internatio-
nalt standardformat for ubegranset og standardiseret
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
f.eks. via Den Europwziske Standardiseringsorganisations
(CEN’s) arbejde.

Det er nedvendigt, at der udarbejdes en falles europzisk
standard for formatet for informationer fra OBD-
systemet og reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om koretgjer. Indtil denne standard er vedtaget,
ber informationer fra OBD-systemet og reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om tunge erhvervskere-
tojer fremlegges pd en lettilgaengelig made og i et
format, som sikrer adgang uden forskelsbehandling.
Informationerne ber geres tilgengelige pa fabrikanternes
websteder eller, hvis dette ikke er muligt pa grund af
informationernes art, i et andet hensigtsmessigt format.

Kommissionen ber lgbende undersege emissioner, for
hvilke der endnu ikke er fastlagt regler, og som opstar
som folge af den mere udbredte anvendelse af nye alter-
native brandstoffer, motorteknologier og emissions-
begransningssystemer. Kommissionen ber endvidere,
safremt det er nedvendigt, forelaegge Europa-Parlamentet
og Radet et forslag med henblik pd lovgivning om
sadanne emissioner.

Det er hensigtsmassigt at fremme indferelsen af kere-
tojer drevet af alternativt brandstof med lave NO,- og
partikelemissioner. Derfor ber der indferes granseverdier
for carbonhydrider, andre carbonhydrider end methan
samt methan.

For at sikre, at emissionen af ultrafine partikler (PM 0,1
pm og derunder) begranses, ber Kommissionen tilleegges
befgjelse til at vedtage en tilgang til partikelemission, som
er baseret péd partikelantal, som supplement til den nuvee-
rende tilgang, som er baseret pa partikelmasse. Tilgangen
til partikelemission, baseret pa partikelantal, ber bygge pa
resultaterne af De Forenede Nationers @konomiske
Kommission for Europas program for partikelmiling
(Particulate Measurement Programme — PMP) og vere
i overensstemmelse med de eksisterende ambitigse maél
for miljoet.

For at nd disse miljgpolitiske mal er det hensigtsmassigt
at angive, at partikelantalsgraenserne sandsynligvis vil
afspejle de hgjeste praestationsniveauer, der i gjeblikket
kan opnds med partikelfiltre under anvendelse af den
bedste tilgangelige teknologi.
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17)

(18)

(1)

(22)

Kommissionen ber anvende verdensomspandende
harmoniserede kerecyklusser i forbindelse med den prov-
ningsmetode, der danner grundlag for EF-typegodkendel-
seslovgivning med hensyn til emissioner. Det ber ogsa
overvejes at anvende barbare emissionsmalingssystemer
til efterprovning af de faktiske emissioner ved brug og at
indfere procedurer til kontrol af »off cycle-emissioner«.

Eftermontering af dieselpartikelfiltre pd tunge erhvervs-
koretojer kan fremkalde en @get emission af nitrogen-
dioxid (NO,). Kommissionen ber som led i temastrate-
gien om luftforurening derfor udarbejde et forslag til
retsakt om harmonisering af de nationale lovgivninger
om eftermontering og sikre, at dette omfatter miljghen-
Syn.

OBD-systemer er vigtige for emissionsbegransningen, ndr
koretgjet er i brug. Da det er vigtigt, at den faktiske
emission begranses, bor Kommissionen lgbende revidere
kravene til sddanne systemer og tolerancetarsklerne for
fejlovervagning.

For at overvdge hele denne sektors andel af den globale
emission af drivhusgasser ber Kommissionen indfere
méling af de tunge erhvervskeretojers brendstofforbrug
og CO,-emission.

For at fremme markedet for rene og energieffektive kore-
tojer ber Kommissionen undersgge mulighederne for at
udvikle en definition af og en metodologi for energifor-
brug og CO,-emissioner for hele koretgjer og ikke kun
for motorer, uden at dette bergrer anvendelsen af virtuel
og egentlig provning. En sddan definition og metodolo-
gien bor ogsd omfatte alternative kraftoverforselskon-
cepter (f.eks. hybridkeretojer) og konsekvenserne af
forbedringer af keretgjers egenskaber hvad angér f.eks.
aerodynamik, vagt, belastning og rullemodstand. Hvis
der kan identificeres en passende metode til prasentation
og sammenligning, ber beregninger af brendstofforbrug
og CO,-emissioner gores offentligt tilgeengelige for
forskellige typer keretgjer.

For bedre at kontrollere den faktiske emission ved brug,
herunder »off cycle-emissioner«, og for at lette overens-
stemmelsesprocessen efter ibrugtagning ber der inden for
en passende frist vedtages en prevningsmetode og
prastationskrav, baseret pd anvendelse af barbare emis-
sionsmalingssystemer.

Med henblik pa at opfylde EU-mals@tningerne for luft-
kvalitet ber Kommissionen indfere harmoniserede
bestemmelser for at sikre, at der foretages passende

(23)

(24)

(28)

kontrol af off cycle-emissioner fra motorer til tunge
erhvervskeretgjer, som foretages ved en rakke forskellige
motordriftsbetingelser og omgivende forhold.

Et korrekt fungerende efterbehandlingssystem er isaer
med hensyn til NO, en grundleggende forudsatning
for overholdelse af de indferte emissionsgransevaerdier.
I den forbindelse ber der tages skridt til at garantere, at
systemer, der kraver anvendelse af et reagens, fungerer
efter hensigten.

Medlemsstaterne kan gennem skattemaessige incitamenter
fremme markedsferingen af keretgjer, som opfylder
fellesskabskravene. Denne forordning ber ikke pavirke
medlemsstaternes ret til at lade emissionsniveauet indga
i metoden for beregning af keretgjsafgifter.

Medlemsstaterne ber tage udgangspunkt i Euro VI-
normerne, ndr de udformer foranstaltninger, der sikrer
eftermontering af udstyr i tunge erhvervskeretgjer.

Medlemsstaterne ber indfere sanktioner for overtraedelse
af denne forordnings bestemmelser og sikre handhavelse
heraf. Sanktionerne skal vare effektive, std i rimeligt
forhold til overtradelsen og have afskraeekkende virkning.

Kravene til motordrevne koretojers motoreffekt, som
findes i Radets direktiv 80/1269/EQF af 16. december
1980 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om motordrevne keretgjers motoreffekt (1),
ber indferes i denne forordning og i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007
om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til
emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskoretajer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (?). Forord-
ning (EF) nr. 715/2007 ber derfor andres i overensstem-
melse hermed, og direktiv 80/1269/EQF ber ophaves.

For at forenkle fallesskabslovgivningen er det hensigts-
massigt at erstatte den eksisterende lovgivning om emis-
sioner fra tunge erhvervskeretojer, nemlig direktiv
2005/55/EF (%) og Kommissionens direktiv
2005/78/EF (¥, med en forordning. Ved at anvende en
forordning sikres det, at de tekniske detailforskrifter
finder direkte anvendelse pd fabrikanter, godkendende
myndigheder og tekniske tjenester, og at ajourferingen
kan foretages hurtigt og effektivt. Derfor ber direktiv
2005/55/EF og 2005/78/EF ophaves, og forordning
(EF) nr. 715/2007 ber andres i overensstemmelse
hermed.

() EFT L 375 af 31.12.1980, s. 46.

() EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.

(%) Europa-Parlamentets  og

Réidets  direktiv ~ 2005/55/EF  af

28. september 2005 om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivninger om foranstaltninger mod emission af forurenende luft-
arter og partikler fra motorer med kompressionsteending til fremdrift
af keretgjer og emission af forurenende luftarter fra keretgjsmotorer
med styret teending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som
brandstof (EUT L 275 af 20.10.2005, s. 1).

(*) Kommissionens direktiv. 2005/78/EF af 14. november 2005 om
gennemforelse af direktiv 2005/55/EF og om ndring af bilag I,
I, III, IV og VI hertil (EUT L 313 af 29.11.2005, s. 1).
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(29) De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de naermere vilkir for udevelsen af de
gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissionen (1).

(30) Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at
indfere grenseverdier baseret pd partikelantal i bilag I,
eventuelt fastsette det tilladelige niveau af NO,-kompo-
nenten i NO,-greensevardien, indfere specifikke procedu-
rer, provninger og krav til typegodkendelse samt en
metode til maling af partikelantal og til at vedtage
foranstaltninger vedrerende off cycle-emissioner, anven-
delse af barbare emissionsmalingssystemer, adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kore-
tojer og prevningscyklusser til emissionsméling. Da der
er tale om generelle foranstaltninger, der har til formdl at
endre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning
ved at supplere den med nye ikke-vasentlige bestemmel-
ser, skal foranstaltningerne vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468|EF.

(31)  Malet for denne forordning, nemlig sikring af det indre
marked gennem indferelse af falles tekniske krav for
emissioner fra motorkeretgjer og sikring af adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kare-
tojer for uathaengige virksomheder pa lige fod med auto-
riserede forhandlere og reparaterer, kan ikke i tilstrack-
kelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor
bedre nds pd fallesskabsplan; Fellesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidia-
ritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstem-
melse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel,
gdr denne forordning ikke ud over, hvad der er nedven-
digt for at nd dette mal —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

[ denne forordning fastlegges falles tekniske krav til typegod-
kendelse af motorkeretgjer, motorer og udskiftningsdele med
hensyn til emission.

Derudover indeholder forordningen bestemmelser om kereto-
jers og motorers overensstemmelse efter ibrugtagning, forure-
ningsbegransende anordningers holdbarhed, OBD-systemer,
méling af brendstofforbrug og CO,-emissioner samt adgang
til informationer fra OBD-systemet og til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

Artikel 2
Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pd motorkeretojer i klasse
M;, My, N; og N,, jf. definitionerne i bilag II til direktiv
2007/46/EF, med en referencemasse pd over 2 610 kg og pa
alle motorkeretgjer i klasse M3 og Ns, jf. definitionerne i
navnte bilag.

Denne forordning finder anvendelse, uden at det bergrer
artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007.

Efter anmodning fra fabrikanten udvides en typegodkendelse af
et komplet koretgj, der er meddelt i henhold til denne forord-
ning og gennemforelsesforanstaltningerne hertil, til ogsd at
galde det delvis opbyggede koretgj med en referencemasse pa
hejst 2 610 kg. Typegodkendelser udvides, hvis fabrikanten kan
pavise, at alle karrosserikombinationer, der kan forventes at
blive monteret pa det delvis opbyggede koretoj, oger koretajets
referencemasse til over 2 610 kg.

Efter anmodning fra fabrikanten udvides en typegodkendelse af
et koretgj, der er meddelt i henhold til denne forordning og
gennemforelsesforanstaltningerne hertil, til at galde keretojet i
forskellige varianter og versioner med en referencemasse over
2380 kg, forudsat at keretgjet ogsd opfylder de krav
vedrerende drivhusgasemissioner og brandstofforbrug, der er
opstillet i forordning (EF) nr. 715/2007 og de tilhgrende
gennemforelsesbestemmelser.

Artikel 3
Definitioner

I denne forordning forstds ved:

1) »motor« den fremdrivningsenhed til et koretej, der kan type-
godkendes som separat teknisk enhed som defineret i
artikel 3, nr. 25), i direktiv 2007/46EF

2) »forurenende luftarter<: udstedningsgassens indhold af
carbonmonoxid, NO,, sidstnaevnte udtrykt som NO,-akvi-
valenter, samt carbonhydrider

3) »forurenende partikler<: komponenter af udstedningsgassen,
som fjernes fra den fortyndede udstedningsgas ved en
maksimumstemperatur pd 325 K (52 °C) ved hjalp af de
filtre, som er beskrevet i prevningsmetoden til efterprevning
af gennemsnitlig udstedningsemission

4) »udstedningsemission« emission af forurenende gasser og
partikler

5) »krumtaphus« hulrum eller beholdere, dels i motoren, dels
uden for denne, som er forbundet med bundkarret gennem
indvendige eller udvendige forbindelser, hvorigennem gas og
dampe kan udsendes
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6) »forureningsbegransende anordning« de komponenter pé et
koretej, der styrer ogfeller begranser udstedningsemissio-
nerne

7) »egendiagnosesystem (OBD-system)«: et system i et koretgj
eller forbundet til en motor, som er i stand til at registrere
funktionsfejl og eventuelt angive deres forekomst ved hjalp
af et alarmsystem, angive det sandsynlige fejlsted ved hjalp
af oplysninger i computerhukommelsen og stille disse oplys-
ninger til rddighed eksternt

8) »manipulationsstrategi: en emissionsbegransningsstrategi,
som mindsker emissionsbegrensningens effektivitet under
visse omgivelses- eller motordriftsforhold, som optrader
enten ved normal keretgjsdrift eller uden for typegodken-
delsesprocedurerne

9) »original forureningsbegransende anordning« en forure-
ningsbegreensende anordning eller en kombination af
sddanne anordninger, som er omfattet af den typegodken-
delse, der er udstedt for det pagaldende koretoj

10) »forureningsbegreensende  udskiftningsanordning<  en
forureningsbegransende anordning eller en kombination
af sddanne anordninger, som er bestemt til at erstatte en
original forureningsbegransende anordning, og som kan
godkendes som separat teknisk enhed, jf. definitionen i
artikel 3, nr. 25), i direktiv 2007/46EF

11) »reparations- og vedligeholdelsesinformationer«: alle de
oplysninger, der er nedvendige til diagnosticering, service,
syn, periodisk overvdgning, reparation, omprogrammering
eller re-initialisering af koretgjet eller stotte til telediagno-
sticering af koretgjet, og som fabrikanterne stiller til
radighed for deres autoriserede forhandlere og reparaterer,
herunder alle efterfolgende @ndringer og supplementer til
sddanne oplysninger. Disse informationer omfatter alle de
oplysninger, der er nedvendige til indsatning af dele og
anordninger i keretgjer

12

—

»fabrikant< den person eller det organ, som over for
godkendelsesmyndighederne er ansvarlig for alle forhold i
forbindelse med typegodkendelses- eller autoriseringspro-
ceduren samt for produktionens overensstemmelse. Det
kreeves ikke, at personen eller organet er direkte involveret
i alle trin af fremstillingen af det keoretgj, det system, den
komponent eller den separate tekniske enhed, som skal
godkendes

13) »uathaengig virksomhed« virksomheder, ud over de auto-
riserede forhandlere og reparatorer, der er direkte eller indi-
rekte involveret i reparation og vedligeholdelse af motor-
karetgjer, iser reparaterer, producenter eller forhandlere af
reparationsudstyr, vaerktej eller reservedele, tekniske forlag,
automobilklubber, vejservicevirksomheder, virksomheder,
der tilbyder inspektion og afprevning, og virksomheder,
der tilbyder undervisning af installaterer, producenter og

reparaterer af udstyr til keretojer, som anvender alternative
braendstoffer

14) »keretoj, som anvender alternative brandstoffer« et koretoj,
der er udformet, sd det kan anvende mindst én form for
brendstof, der er enten gasformigt ved atmosferisk tempe-
ratur og tryk eller udledt af en hovedsagelig ikke-mineralsk
olie

15) »referencemasse«: koretajets masse i koreklar stand med fast
fradrag af 75 kg for forerens masse og med fast tilleg af
100 kg

16) »manipulering«: inaktivering, justering eller endring af
koretgjets emissionskontrol- eller fremdrivningssystem,
herunder software eller andre former for logiske kontrol-
elementer til disse systemer, der har den tilsigtede eller
utilsigtede virkning, at keretgjets emissionspreastation
forringes.

Kommissionen kan tilpasse definitionen i stk. 1, nr. 7), for at
afspejle den tekniske udvikling inden for OBD-systemer. Denne
foranstaltning, der har til formdl at endre ikke-vasentlige
bestemmelser i denne forordning, vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 13, stk. 2.

Artikel 4
Fabrikantens forpligtelser

1. Fabrikanten skal godtgere, at alle nye keretgjer, der
salges, registreres eller ibrugtages i Feellesskabet, alle nye moto-
rer, der szlges eller ibrugtages i Fallesskabet, og alle nye forure-
ningsbegransende udskiftningsanordninger, som skal typegod-
kendes i henhold til artikel 8 og 9, og som salges eller ibrug-
tages i Fellesskabet, er typegodkendt i overensstemmelse med
denne forordning og gennemforelsesforanstaltningerne hertil.

2. Fabrikanten skal sikre, at typegodkendelsesprocedurerne
for efterprovning af produktionens overensstemmelse folges,
og at kravene til de forureningsbegransende anordningers hold-

barhed og disses overensstemmelse efter ibrugtagning overhol-
des.

Fabrikanten skal treffe de nedvendige tekniske foranstaltninger
til at sikre effektiv begransning af emissioner fra udstedningen i
henhold til denne forordning og gennemforelsesforanstaltnin-
gerne hertil i hele koretgjets levetid ved normal brug.

Til det formal skal referencevardierne for kilometertal og tids-
forlob i forbindelse med holdbarhedsprevninger for forure-
ningsbegransende anordninger med henblik pé typegodkendelse
og overensstemmelsesprovning af ibrugtagne keretgjer eller
motorer, vaere som felger:

a) 160 000 km eller fem dr, athangigt af hvad der forst indtra-
der, for motorer monteret i koretgjer i klasse M;, Ny og M,
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b) 300000 km eller seks ar, afhangigt af hvad der forst
indtrader, for motorer monteret i keretgjer i klasse N, N3
med en maksimal teknisk tilladt masse pd hejst 16 tons og
Mj, gruppe I, gruppe II og gruppe A samt gruppe B med en
maksimal teknisk tilladt totalmasse pd hgjst 7,5 tons

¢) 700 000 km eller syv dr, athangigt af hvad der ferst indtra-
der, for motorer monteret i koretgjer i klasse N3 med en
maksimal teknisk tilladt totalmasse pd over 16 tons og Ms,
gruppe III og gruppe B med en maksimal teknisk tilladt
totalmasse pa over 7,5 tons.

3. Kommissionen fastlegger de specifikke procedurer og
forskrifter, som vedrgrer gennemforelsen af denne artikels stk.
1 og 2. Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at supplere
den, skal vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 13, stk. 2.

Artikel 5
Forskrifter og prevninger

1. Fabrikanten skal sikre, at emissionsgraenserne i bilag I
overholdes.

2. Fabrikanten skal udstyre koretgjer og motorer pé en sddan
méde, at de komponenter, der med sandsynlighed vil péavirke
emissionen, er udformet, konstrueret og samlet, siledes at kore-
tojet eller motoren ved normal brug overholder denne forord-
ning og gennemforelsesforanstaltningerne hertil.

3. Anvendelse af manipulationsstrategier, som mindsker
emissionsbegransningssystemernes effektivitet, forbydes.

4. Kommissionen vedtager foranstaltninger til gennemforelse
af denne artikel, herunder foranstaltninger vedrgrende:

a) emissioner fra udstedningen, herunder vedrerende prov-
ningscyklusser, anvendelse af berbare emissionsmalings-
systemer til efterprovning af de faktiske emissioner, efter-
prevning og begraensning af off cycle-emissioner, fastsattelse
af greenseveardier for partikelantal under opretholdelse af de
eksisterende ambitigse miljokrav og emissioner ved tomgang

b) emission af krumtaphusgasser

¢) OBD-systemer og forureningsbegransende anordningers
funktion efter ibrugtagning

d) forureningsbegreensende anordningers holdbarhed, forure-
ningsbegraensende  udskiftningsanordninger, overensstem-

melse af ibrugtagne motorer og keretgjer, produktionens
overensstemmelse og teknisk kontrol

¢) CO,-emissioner og braendstofforbrug

f) meddelelse om udvidelse af typegodkendelse

g) prevningsudstyr

h) referencebreendstof som feks. benzin, diesel, gas og
biobrandstof, som f.eks. bioethanol, biodiesel og biogas

i) maling af motoreffekt

j) korrekt fungerende og regenererende forureningsbegren-
sende anordninger

k) serlige bestemmelser, som skal sikre, at NO,-begransende
foranstaltninger fungerer korrekt; sddanne bestemmelser skal
sikre, at koretgjer ikke kan fungere, hvis NO,-kontrolfor-
anstaltningerne ikke fungerer, f.eks. pd grund af manglende
pdkraevede reagenser, ukorrekt recirkulation af udsted-
ningsgas (EGR) eller deaktivering af EGR.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i denne forordning, herunder ved at supplere
den, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 13, stk. 2.

Attikel 6
Adgang til informationer

1.  Fabrikanten skal sikre, at uathangige virksomheder har
ubegraenset og standardiseret adgang til informationer fra
OBD-systemet, diagnoseudstyr og andet udstyr, varktojer,
herunder relevant software, og reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretgjer.

Fabrikanterne stiller en standardiseret, sikker teletjeneste til
radighed for at sxtte uafhangige reparaterer i stand til at
udfere indgreb, der kraver adgang til keretgjernes sikkerheds-
systen.

Ved typegodkendelse i flere faser er den fabrikant, der har
ansvaret for den enkelte godkendelse, ogsa ansvarlig for at frem-
leegge reparationsinformationer vedrerende denne fase bade for
slutproducenten og for uafhangige virksomheder. Slutpro-
ducenten er ansvarlig for at stille informationer om hele kere-
tojet til rddighed for uathangige virksomheder.

Artikel 6 og 7 i forordning (EF) nr. 715/2007 finder tilsvarende
anvendelse.



18.7.2009

Den Europiske Unions Tidende

L 188/7

Indtil den relevante standard er vedtaget, f.eks. i CEN’s regi,
fremlegges informationer fra OBD-systemet og reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer pa en lettilgaen-
gelig made og uden forskelsbehandling.

Disse informationer gores tilgengelige pa fabrikanternes
websteder eller, hvis dette ikke er muligt af hensyn til infor-
mationernes art, i et andet hensigtsmaessigt format.

2. Med henblik péd gennemforelsen af stk. 1 fastlagger og
ajourferer Kommissionen hensigtsmaessige tekniske specifikatio-
ner, som vedrerer, hvordan informationer fra OBD-systemet og
informationer om reparation og vedligeholdelse af koretgjet skal
afgives. Kommissionen tager hensyn til eksisterende infor-
mationsteknologi, forudsigelige fremtidige karetgjsteknologier,
galdende [SO-standarder og muligheden for en verdens-
omspandende ISO-standard.

Kommissionen kan vedtage andre foranstaltninger, som er
nedvendige for gennemforelsen af stk. 1.

Disse foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i denne forordning, herunder ved at supplere
den, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 13, stk. 2.

Artikel 7
Forpligtelser vedrerende reagensforbrugende systemer

1.  Fabrikanter, reparatorer og keretgjsoperatorer, mad ikke
manipulere med reagensforbrugende systemer.

2. Koretgjsoperatorer skal sikre sig, at koretojer ikke kores
uden et reagensforbrugende system.

Artikel 8

Tidsplan for anvendelse af forskrifterne for
typegodkendelse af koretojer og motorer

1. Med virkning fra den 31. december 2012 skal de natio-
nale myndigheder af grunde, der vedrerer emission, nagte at
meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse for
nye koretgjs- eller motortyper, som ikke overholder denne
forordning og gennemforelsesforanstaltningerne hertil.

Der kan udstedes typegodkendende tekniske certifikater,
svarende til emissionsfaserne forud for Euro VI, til keretgjer
og motorer bestemt til eksport til tredjelande, forudsat det af
sddanne certifikater klart fremgdr, at de pagaldende koretgjer
eller motorer ikke md bringes i omseatning pd Fellesskabets
marked.

2. Med virkning fra den 31. december 2013 skal de natio-
nale myndigheder for sd vidt angdr nye keretgjer, som ikke
overholder denne forordning og gennemferelsesforanstaltnin-
gerne hertil, anse typeattester for at vere ugyldige til de i
artikel 26 i direktiv 2007/46/EF angivne formdl og skal af

grunde, der vedrerer emissioner, forbyde registrering, salg og
ibrugtagning af sddanne keretgjer.

Med virkning fra samme dato og med undtagelse af udskift-
ningsmotorer til ibrugtagne keretgjer, skal de nationale myndig-
heder forbyde salg eller anvendelse af nye motorer, som ikke
overholder denne forordning og gennemferelsesforanstaltnin-
gerne hertil.

3. Uden at det bergrer denne artikels stk. 1 og 2 og med
forbehold for ikrafttreedelsen af de gennemforelsesforanstaltnin-
ger, der er navnt i artikel 4, stk. 3, i artikel 5, stk. 4, og i
artikel 6, stk. 2, forste afsnit, kan de nationale myndigheder
ikke, sifremt en fabrikant anmoder herom, af grunde, der
vedrerer emissioner fra keretgjer, naegte at meddele EF-typegod-
kendelse eller national typegodkendelse for en ny keretojs- eller
motortype eller forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et
nyt keretgj eller salg eller anvendelse af nye motorer, hvis det
pagaldende koretoj eller den pdgaldende motor overholder
denne forordning og gennemferelsesforanstaltningerne hertil.

Artikel 9

Medlemsstaternes forpligtelser i forbindelse med
typegodkendelse af udskiftningsdele

For sd vidt angdr nye forureningsbegreensende udskiftnings-
anordninger beregnet til montering pad keretgjer, som er
godkendt i henhold til denne forordning og gennemforelsesfor-
anstaltningerne hertil, forbydes salg eller montering pa kereto-
jer, hvis anordningerne ikke er omfattet af en typegodkendelse
meddelt i overensstemmelse med denne forordning og gennem-
forelsesforanstaltningerne hertil.

Artikel 10
Okonomiske incitamenter

1. Med forbehold af ikrafttreedelsen af denne forordnings
gennemforelsesbestemmelser kan medlemsstaterne  indfere
gkonomiske incitamenter til fordel for serieproducerede motor-
koretajer, som overholder denne forordning og gennemforelses-
foranstaltningerne hertil.

Sddanne incitamenter skal gzlde for alle nye keretgjer, som
bringes i oms®tning pd den pagaldende medlemsstats
marked, og som overholder denne forordning og gennemforel-
sesforanstaltningerne hertil. De skal dog ophere senest den
31. december 2013.

2. Med forbehold af ikrafttreedelsen af denne forordnings
gennemforelsesbestemmelser kan medlemsstaterne  indfere
gkonomiske incitamenter til fordel for eftermontering af
udstyr med henblik pa at opfylde emissionsgransevardierne i
bilag I, pd ibrugtagne keretgjer og til fordel for skrotning af
koretgjer, der ikke overholder denne forordning og gennem-
forelsesforanstaltningerne hertil.
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3. Deistk. 1 og 2 nevnte gkonomiske incitamenter ma for
hver type af motorkeretej ikke overstige merudgiften til de
tekniske anordninger, der er anvendt for at sikre overholdelse
af de i bilag I angivne emissionsgranser, inklusive udgiften til
monteringen pd keretgjet.

4. Kommissionen skal underrettes om planer om indferelse
eller &endring af de ekonomiske incitamenter, som er beskrevet i
stk. 1 og 2.

Artikel 11
Sanktioner

1. Medlemsstaterne fastsatter sanktionsbestemmelser for
overtraedelse af bestemmelserne i denne forordning og gennem-
forelsesforanstaltningerne hertil og traffer de nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at de handhaves. Sanktionerne
skal veere effektive, std i rimeligt forhold til overtraeedelsen og
have afskreekkende virkning. Medlemsstaterne anmelder disse
sanktionsbestemmelser til Kommissionen senest den 7. februar
2011 og giver den omgdende besked om enhver @ndring af
dem.

2. De typer af overtraedelser begdet af fabrikanter, for hvilke
der galder sanktioner, omfatter:

a) afgivelse af falske erkleeringer i forbindelse med godkendel-
sesprocedurer eller procedurer, der forer til tilbagekaldelse

b) forfalskning af prevningsresultater med henblik péd typegod-
kendelse eller overensstemmelse efter ibrugtagning

¢) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der
kunne fore til tilbagekaldelse eller inddragelse af typegodken-
delsen

d) brug af manipulationsstrategier

) nagtelse af adgang til oplysninger.

De typer af overtradelser begdet af fabrikanter, reparatorer og
keretojsoperatorer, for hvilke der galder sanktioner, omfatter
manipulering med systemer til kontrol med NO,-emissioner.
Dette omfatter eksempelvis manipulering med reagensfor-
brugende systemer.

De typer af overtradelser, begdet af koretgjsoperatorer, for
hvilke der gwlder sanktioner, omfatter korsel af et koretoj
uden et pakravet reagens.

Artikel 12
Ny fastsattelse af greensevaerdier

1. Nir de relevante dele af De Forenede Nationers
@konomiske Kommission for Europas program for partikelma-

ling, som gennemfores inden for rammerne af Verdensfo-
rummet for Harmonisering af Koretojsforskrifter, er afsluttet,
skal Kommissionen uden at mindske miljgbeskyttelsesniveauet
i Fallesskabet traeffe folgende foranstaltninger:

a) indfere grensevardier baseret pd partikelantal som en
supplerende kontrol med partikelemissioner og fastsatte et
granseverdiniveau, der passer til de teknologier, som faktisk
er i brug pd det pagaldende tidspunkt for at overholde
grensevardien for partikelmasse

b) vedtage en fremgangsmade for maling af partikelantal.

Kommissionen fastsetter uden at mindske miljebeskyttelses-
niveauet i Fellesskabet endvidere en granseveardi for NO,-emis-
sioner ud over granseverdien for samlet NO,-emissioner.
Gransevardien for NO,-emissioner fastsattes pd et niveau,
der afspejler de eksisterende teknologier.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasent-
lige bestemmelser i denne forordning, herunder ved at supplere
den, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 13, stk. 2.

2. Kommissionen fastsatter korrelationsfaktorer mellem den
europziske transiente cyklus (ETC) og den europaiske statio-
nare cyklus (ESC), jf. beskrivelsen i direktiv 2005/55/EF, og den
verdensomspandende harmoniserede stationaere (WHSC) og
transiente (WHTC) kerecyklus og tilpasser graensevardierne i
overensstemmelse hermed. Disse foranstaltninger, der har til
formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forord-
ning, herunder ved at supplere den, vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 13, stk. 2.

3. Kommissionen overvager lebende de procedurer, prov-
ninger og forskrifter, som er navnt i artikel 5, stk. 4, samt de
provningscyklusser, der anvendes til emissionsmaling.

Hvis det af gennemgangen fremgdr, at procedurerne, prevnin-
gerne og forskrifterne ikke laengere er tilstreekkelige eller ikke
leengere afspejler de faktiske emissioner i praksis, skal de tilpas-
ses, sd de reelt afspejler de emissioner, der frembringes ved
faktisk kersel pd vej. Disse foranstaltninger, der har til formal
at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning,
herunder ved at supplere den, vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 13, stk. 2.

4. Kommissionen underseger lobende de forurenende stoffer,
som er angivet i artikel 3, nr. 2). Hvis Kommissionen skgnner,
at det er hensigtsmeassigt at indfere bestemmelser om emis-
sioner af yderligere forurenende stoffer, forelegger den
Europa-Parlamentet og Rddet et forslag om @ndring af denne
forordning.
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Artikel 13
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Det Tekniske Udvalg for Motor-
koretagjer (TCMV), der er nedsat ved artikel 40, stk. 1, i direktiv
2007 46/EF.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 14
Gennemforelse

Kommissionen vedtager senest den 1. april 2010 de i artikel 4,
stk. 3, artikel 5, stk. 4, artikel 6, stk. 2, og artikel 12, stk. 1, litra
a) og b), neevnte gennemforelsesforanstaltninger.

Artikel 15
Zndringer af forordning (EF) nr. 715/2007
[ forordning (EF) nr. 715/2007 foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 5, stk. 3, aendres séledes:
i) Efter litra h) udgdr ordet »og«.
i) Folgende litra tilfgjes:

») maling af motoreffekt.«

2) Artikel 14, stk. 6, udgr.
Artikel 16
ZAndringer af direktiv 2007/46/EF

Bilag IV, VI og XI til direktiv 2007/46/EF andres som angivet i
bilag I til naervaerende forordning.

Artikel 17
Ophzvelse

1. Direktiv 80/1269/EQF, 2005/55[EF og 2005/78/EF
ophaves med virkning fra den 31. december 2013.

2. Henvisninger til de ophavede direktiver betragtes som
henvisninger til narvaerende forordning.

Artikel 18
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 7. august 2009. Dog anvendes artikel 8,
stk. 3, og artikel 10 fra den 7. august 2009 og punkt 1, litra a),
nr. i), punkt 1, litra b), nr. i), punkt 2, litra a), punkt 3, litra a),
nr. i), punkt 3, litra b), nr. i), punkt 3, litra ¢), nr. i), punkt 3,
litra d), nr. i), og punkt 3, litra €), nr. i), i bilag II fra den
31. december 2013.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den 18. juni 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand

Pd Rddets vegne
S. FULE

Formand
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BILAG 1

Euro VI-emissionsgranser

Gransevardier
co THC NMHC CH, NO () NH; | Partikelmasse | 2rtikel

glkWh) | (mglkWh) | (mglkWh) | (mgeWh) | (mglkWh) | (pm) | (mgwh) | GHAE)
ESC (CI) 1500 130 400 10 10
ETC (C) 4 000 160 400 10 10
ETC (P]) 4000 160 500 400 10 10
WHSC ()
WHTC ()
Anmerkning:

(PI) = Styret tending.

(
(
(
(

Cl) = Kompressionstending.
1) Det tilladelige niveau af NO,-komponent i NO,-gransevardien vil muligvis blive fastsat pd et senere tidspunkt.
%) Der skal defineres en norm for partikelantal pd et senere tidspunkt og senest den 1. april 2010.
%) Graensevaerdierne for WHSC og WHTC, der erstatter graeensevaerdierne for ESC og ETC, vil blive indfert pa et senere tidspunkt efter

fastsattelse af korrelationsfaktorerne i forhold til de nuvarende cyklusser (ESC og ETC) og senest den 1. april 2010.
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BILAG 11
Zndringer af direktiv 2007/46/EF
I direktiv 2007/46/EF foretages folgende sendringer:
1) Del I i bilag IV andres sdledes:
a) Der foretages folgende sendringer i tabellen:
i) Punkt 40 og 41 udgar.
ii) Folgende punkt indsettes:
Gyldighedsomrdde (keretojsklasser)
Emne Retsaktens EFT/EUT-reference
fummer My | M, | My | NN, [Ny O 0, | 05 | o0
»41a Emissioner  (Euro-VI) | Forordning EUT L 188 af X2 x2 ] x| X2 | X2 [ X
tunge erhvervskoreto- | (EF) nr. 18.7.20009, s. 1
jerfadgang  til  infor- | 595/2009
mationer

iii) Folgende anmerkning tilfgjes:

»(12) For keretojer med en referencemasse pd over 2 610 kg, som ikke er typegodkendt (p& fabrikantens

b) I tillegget foretages folgende andringer i tabellen:

i) Punkt 40 og 41 udgar.

ii) Folgende punkt indsattes:

anmodning og forudsat, at referencemassen ikke overstiger 2 840 kg) i henhold til forordning (EF) nr.
715/2007 .«

Emne Retsaktens nummer EFT/EUT-reference M;
»41a Emissioner (Euro-VI) tunge erhvervs- | Forordning (EF) nr. | EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1 Ac
koretojer med undtagelse af den | 595/2009
rekke af forskrifter, der vedrerer
egendiagnosesystemer (OBD-systemer)
og adgang til informationer/adgang til
informationer
2) I tillegget til bilag VI foretages folgende andringer i tabellen:
a) Punkt 40 og 41 udgar.
b) Felgende punkt indsattes:
Emne Retsaktens nummer Zndret ved Gyldig for varianterne
»41a Emissioner (Euro-VI) tunge erhvervskeretgjer/ | Forordning (EF) nr.

adgang til informationer

5952009«
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3) 1 bilag XI foretages folgende @ndringer:
a) I tilleg 1 foretages folgende @ndringer i tabellen:
i) Punkt 40 og 41 udgar.
i) Folgende punkt indsettes:
1 1
Punkt Emne Retsaktens nummer | M1 € iSOO ()| Mi > 2500 () M, M;
2 kg
»4la Emissioner  (Euro-VI)  tunge | Forordning (EF) nr. G+H G+H G+ H G + Hc«
erhvervskoretojer/adgang til | 595/2009
informationer
b) I tilleg 2 foretages folgende @ndringer i tabellen:
i) Punkt 40 og 41 udgar.
i) Folgende punkt indsettes:
Punkt Emne Retsaktens nummer M, M, M3 N, N, N3 0, 0, 03 0,
»41la Emissioner (Euro-VI) tunge | Forordning  (EF) X X X X X X«
erhvervskeretojerfadgang til | nr. 595/2009
informationer
¢) I tilleg 3 foretages folgende @ndringer i tabellen:
i) Punkt 40 og 41 udgar.
i) Felgende punkt indsattes:
Punkt Emne Retsaktens nummer M;
»41a Emissioner (Euro-VI) tunge erhvervskoretojerfadgang til infor- | Forordning (EF) nr. X«
mationer 595/2009
d) I tilleg 4 foretages folgende @ndringer i tabellen:
i) Punkt 40 og 41 udgar.
i) Folgende punkt indsettes:
Punkt Emne Retsaktens nummer M, M3 N, N, N3 0, 0, O3 (O
»41a erhvervskoretojerfadgang  til | Forordning (EF) nr. H H H H He

informationer 595/2009
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e) I tilleg 5 foretages folgende @ndringer i tabellen:
i) Punkt 40 og 41 udgar.

ii) Folgende punkt indsattes:

Punkt Emne Retsaktens nummer Mobilkran klasse N
»41a Emissioner (Euro-VI) tunge erhvervskeretojer/adgang til in- | Forordning  (EF) Ve
formationer nr. 595/2009




