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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/17EF

af 23. april 2009
2002/59/EF om

om endring af direktiv

oprettelse af et

trafikovervignings- og

trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPA£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pé grundlag af Forligs-
udvalgets faelles udkast af 3. februar 2009 (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Med vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/59/EF (*) fik Den Europiske Union flere
midler til at forebygge trusler mod sikkerheden for
menneskeliv pd sgen og beskyttelsen af havmiljoet.

(2)  Dette direktiv vedrerer @ndring af direktiv 2002/59/EF,
og de fleste af direktivets forpligtelser gelder derfor ikke
for medlemsstater uden kyster og kysthavne. Derfor er de
eneste forpligtelser, der galder for @strig, Tjekkiet,
Ungarn, Luxembourg og Slovakiet, de forpligtelser, der
pahviler skibe, som forer disse medlemsstaters flag,
uden at det bergrer medlemsstaternes samarbejdsforplig-
telse med henblik pd at sikre kontinuitet mellem mari-
time og andre trafikreguleringstjenester, navnlig flodinfor-
mationstjenester.

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
20.3.2008, s. 533), Radets fxlles holdning af 6.6.2008 (EUT C
184 E af 22.7.2008, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Réadets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.

=
N

®3)

[ henhold til dette direktiv ber medlemsstater, der er
kyststater, kunne udveksle de oplysninger, de kommer i
besiddelse af under overvigning af setrafikken i det
omrade, hvor de har kompetence. Fallesskabets maritime
informationsudvekslingssystem  »SafeSeaNet¢, ~ som
Kommissionen har udviklet i samarbejde med medlems-
staterne, omfatter dels et net til udveksling af data, dels
standarder for de vigtigste oplysninger om skibe og laster
(forudgdende anmeldelser og indberetninger). Med dette
system er det sdledes muligt at finde frem til nejagtige og
aktuelle oplysninger ved kilden om, hvilke skibe der
befinder sig i de europwiske farvande, om deres bevae-
gelser og om deres farlige eller forurenende laster, samt
om ulykker til sgs, og at sende oplysningerne til andre
myndigheder.

For at sikre, at de sdledes indsamlede oplysninger
udnyttes operationelt, er det vigtigt, at den infrastruktur,
der er nedvendig for at modtage og udveksle de i dette
direktiv omhandlede oplysninger, og som de nationale
myndigheder har tilvejebragt, integreres i SafeSeaNet.

Blandt de oplysninger, der fremsendes og udveksles i
medfer af direktiv 2002/59/EF, er oplysninger om de
nejagtige egenskaber ved farligt eller forurenende gods,
der transporteres til sgs, serlig vigtige. Derfor er det i
betragtning af den senere tids soulykker nedvendigt at
give kystmyndighederne lettere adgang til oplysninger
om egenskaberne ved kulbrinter, der transporteres ad
sovejen, idet sddanne oplysninger er en afgerende
faktor for valget af de bedst egnede bekaempelsesmetoder,
og i nedstilfelde angivet med en direkte forbindelse til
operatgrerne, der har det bedste kendskab til det trans-
porterede gods.

Det udstyr til automatisk identifikation af skibe (AIS —
Automatic Identification System), der er omhandlet i den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pd sgen af 1. november 1974, kan ikke blot forbedre
mulighederne for at overvige disse skibe, men navnlig at
oge deres sikkerhed i tet trafik. AIS er derfor blevet
indarbejdet i den dispositive del af direktiv 2002/59/EF.
Pd grund af det store antal fiskerfartgjer, der er impliceret
i kollisioner, hvor det er tydeligt, at handelsskibene ikke
har opdaget dem, eller at de ikke har opdaget handels-
skibene omkring sig, har det stor betydning, at denne
foranstaltning udvides til at omfatte fiskerfartojer pa
over 15 meter. Inden for rammerne af Den Europziske
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Fiskerifond kan der ydes tilskud til installation af sikker-
hedsudstyr sdsom AIS om bord pd fiskerfartgjer. Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO) har erkendt, at
offentliggarelse i kommercielt gjemed pé internettet eller
andetsteds af AlS-data fra skibe kan veere til skade for
skibes og havneanlags sikkerhed og sikring, og har
indtrengende opfordret IMO-medlemslandenes regeringer
til under anvendelse af deres nationale lovgivning at
modvirke, at AlS-data geres tilgaengelige for andre med
henblik pé offentliggerelse pa internettet eller andetsteds.
Fortroligheden af de oplysninger, der sendes til medlems-
staterne i henhold til dette direktiv, ber ligeledes sikres,
og medlemsstaternes brug af disse oplysninger bor vaere i
overensstemmelse med dette direktiv.

Nar der kraves installation af AIS, ber denne forpligtelse
ogsd omfatte krav om at holde af AIS-systemet i drift
konstant, undtagen ndr internationale regler og stan-
darder bestemmer, at navigationsoplysninger skal
beskyttes.

En medlemsstat, der anmoder om det, ber have ret til at
sege oplysninger fra en anden medlemsstat om et skib
og dets farlige eller forurenende gods. Sddanne oplys-
ninger ber vare tilgengelige ved hjelp af SafeSeaNet,
og der ber kun anmodes om sadanne oplysninger, hvis
det er begrundet i hensynet til sikkerheden til seos,
maritim sikring eller beskyttelse af havmiljeet. Det er i
denne sammenhang vigtigt, at Kommissionen under-
sager eventuelle problemer med net- og informationssik-

kerhed.

I henhold til direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne
treeffe sarlige foranstaltninger over for skibe, der kan
frembyde fare pd grund af deres adferd eller tilstand.
Det er derfor onskvardigt pd listen at medtage skibe,
der ikke har tilstrekkelig forsikringsdakning eller finan-
siel sikkerhed, samt skibe, som lodser eller havnemyndig-
heder har indberettet pd grund af dbenbare uregelmas-
sigheder, der kan indebare fare for sefartssikkerheden
eller miljoet.

I overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF fore-
kommer det nedvendigt i forbindelse med farer pa
grund af usedvanligt ugunstige vejrforhold at tage
hensyn til den fare, isslag udger for sefarten. Nar en
kompetent myndighed, som en medlemsstat har
udpeget, pd grundlag af isvarsler fra en kvalificeret mete-
orologisk informationstjeneste vurderer, at sejladsforhol-
dene indebzrer alvorlig fare for menneskeliv eller for
forurening, ber den derfor underrette skibsfererne pa
skibe, der befinder sig inden for myndighedens kompe-

(12)

(13)

(14)

tenceomrdde eller gnsker at anlebe eller forlade havne i
omrddet. 1 denne forbindelse ber den kompetente
myndighed kunne treffe alle fornedne foranstaltninger
for at sikre menneskeliv pd seen og beskytte miljoet.
Medlemsstaterne ber ogsd have mulighed for at kontrol-
lere, at den nedvendige dokumentation om bord inde-
holder bevis for, at skibet opfylder de krav til modstands-
dygtighed og kraft, som issituationen i omradet tilsiger.

I henhold til direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne
for at mindske folgerne af seulykker navnlig udarbejde
planer, der gor det muligt at modtage nedstedte skibe i
deres havne eller andre afskeermede omrader pa de bedst
mulige vilkdr, hvis situationen kraever det. Dette direktiv
ber imidlertid @ndres under hensyn til »Guidelines on
Places of Refuge for Ships in Need of Assistance«
(retningslinjer for nedomrader for skibe med behov for
assistance), vedlagt som bilag til resolution A.949 (23) af
13. december 2003 fra Den Internationale Sefartsorga-
nisation (IMO-resolution A.949 (23)«), som er vedtaget
efter direktiv 2002/59/EF, og som i stedet for nedstedte
skibe vedrarer skibe med behov for hjelp. Nar der er fare
for menneskeliv, bor narvarende direktiv ikke berore de
galdende regler for redningsoperationer sisom dem, der
er fastsat i den internationale konvention om maritim
eftersagning og redning.

For at tage hensyn til skibe med behov for hjzlp som
omhandlet i IMO-resolution A.949 (23), bor der udpeges
en eller flere kompetente myndigheder, der kan treffe
beslutninger med henblik pd at begranse risici for
sofartssikkerheden, menneskeliv og miljget.

Pa grundlag af IMO-resolution A.949 (23), og i lyset af
det arbejde, som Kommissionen, Det Europaiske Agentur
for Sefartssikkerhed (ragenturet«) og medlemsstaterne har
udfert i fellesskab, er det nedvendigt at fastleegge det
vasentligste indhold af, hvad planerne for modtagelse
af skibe med behov for hjelp ber indeholde for at
sikre en harmoniseret og effektiv iveerksettelse af disse
planer og tydeliggore rackkevidden af medlemsstaternes
pligter.

IMO-resolution A.949 (23) skal danne grundlag for alle
planer udarbejdet af medlemsstaterne med henblik pa en
effektiv reaktion pa trusler fra skibe med behov for hjalp.
Nér der foretages en vurdering af de risici, der er
forbundet med sddanne trusler, kan medlemsstaterne
under hensyn til de sarlige omstendigheder, der ger
sig geeldende, inddrage andre faktorer i deres overvejelser,
f.eks. brug af havvand til fremstilling af drikkevand samt
frembringelse af elektricitet.
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(15)  Sefarende anerkendes som en serlig kategori af arbejds- og den ber pd grundlag af en sddan undersogelse fore-

(17)

tagere og kan som folge af sofartserhvervets internatio-
nale karakter og de forskellige retsomrider, som de
kommer i kontakt med, have behov for sarlig beskyt-
telse, iseer ved kontakt med offentlige myndigheder. For
at forbedre sofartssikkerheden ber sefarende kunne regne
med fair behandling i forbindelse med en skibsulykke. De
sofarendes menneskerettigheder og veardighed ber til
enhver tid sikres, og alle sikkerhedsundersggelser ber
gennemfores hurtigt og pa en fair mide. Medlemsstaterne
ber pd denne baggrund og i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning anvende de relevante bestemmelser i
IMO-retningslinjerne for fair behandling af sefarende i
forbindelse med skibsulykker.

Nér et skib har behov for hjelp, kan det vare nedvendigt
at treffe en beslutning angdende modtagelse af det
pagaldende skib i et nedomrade. Dette er sarlig vigtigt
i tilfaelde, hvor der opstér en situation, der kan medfere
forlis eller fare for miljeet eller sofarten. I sddanne
tilfelde er det nedvendigt, athaengigt af medlemsstatens
administrative opbygning, i hver medlemsstat at kunne
rette henvendelse til en myndighed, der har den nedven-
dige sagkundskab og de nedvendige befgjelser til at
treeffe uathengige beslutninger om modtagelse af et
skib i et nedomrdde. Det er endvidere vigtigt, at beslut-
ningen treeffes efter en forhdndsvurdering af situationen
ud fra oplysningerne i den galdende plan for modtagelse
af skibe i nedomrdder. Det er onskeligt, at de kompe-
tente myndigheder er af permanent karakter.

Planerne for modtagelse af skibe med behov for hjelp
ber indeholde en pracis beskrivelse af beslutningsgangen
i forbindelse med en alarm og med behandlingen af de
pagaldende situationer. Der ber vare en klar beskrivelse
af de berorte myndigheder og deres befgjelser samt af
midlerne til at kommunikere mellem de berorte parter.
De galdende procedurer ber sikre, at der traffes
passende afgorelse hurtigt pd grundlag af specifik
maritim sagkundskab og passende information, der er
til radighed for den kompetente myndighed.

Havne, der modtager skibe med behov for hjalp, ber
kunne regne med hurtigt at f godtgjort de omkostninger
og den eventuelle skade, som indsatsen afstedkommer. I
den forbindelse er det vigtigt, at de relevante internatio-
nale konventioner anvendes. Medlemsstaterne ber
bestrabe sig pd at indfere retlige rammer, der i sarlige
situationer og i overensstemmelse med fallesskabslovgiv-
ningen giver dem mulighed for at yde kompensation til
en havn eller en anden enhed for omkostninger eller
gkonomiske tab som felge af modtagelsen af et skib.
Endvidere ber Kommissionen undersoge eksisterende
mekanismer i medlemsstaterne for kompensation til
havne og andre enheder for eventuelle gkonomiske tab,

(20)

(21)

(22)
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leegge og evaluere forskellige politiske valgmuligheder.

Derudover ber medlemsstaterne som led i udarbejdelsen
af planerne indsamle oplysninger om potentielle nedom-
rader pa kysten, sa den kompetente myndighed, nir der
indtreffer en ulykke eller hendelse pd sgen, hurtigt og
klart kan udpege de omrader, der egner sig bedst til at
modtage skibe med behov for hjalp. Disse relevante
oplysninger ber navnlig omfatte en beskrivelse af visse
forhold i de anferte omrdder og om, hvilket udstyr og
hvilke anleeg der findes pa stedet, som kan hjaelpe med at
modtage skibe med behov for hjelp eller bekempe
folgerne af en ulykke eller forurening.

Det er vigtigt, at der pa passende médde offentliggares en
fortegnelse over de myndigheder, der har ansvar for at
beslutte, om et skib skal modtages i et nedomrade, og
over myndigheder med ansvar for at modtage og
behandle alarmkald. Det kan ogsé vare nyttigt for delta-
gere i seredningsaktioner, herunder for bjargnings- og
bugseringsselskaber, og for myndighederne i nabomed-
lemsstater, der kan blive berert af en nedsituation pa
sgen, at have adgang til relevante oplysninger.

Manglende finansiel forsikring fritager ikke en medlems-
stat fra forpligtelsen til at foretage en forhdndsvurdering
og treeffe beslutning om at acceptere at modtage et skib i
et ngdomrdde. De kompetente myndigheder kan kontrol-
lere, om skibet er dakket af en forsikring eller anden
effektiv finansiel sikkerhed, der ger det muligt at opnd
passende erstatning for de omkostninger og skader, som
modtagelsen i et nedomridde kan medfere; en sddan
kontrol méd dog ikke forsinke redningsindsatsen.

Foranstaltningerne til overvagning af setrafikken og tilret-
teleeggelse af skibsruter har sarligt til formal at gere det
muligt for medlemsstaterne at fa et reelt kendskab til de
skibe, der besejler farvande under deres jurisdiktion, og
dermed blive bedre i stand til om nedvendigt at traffe
mere effektive foranstaltninger til at imedegd de potenti-
elle risici. I denne forbindelse vil bedre informationsud-
veksling kunne hejne kvaliteten og lette behandlingen af
de indsamlede oplysninger.

[ overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF har
medlemsstaterne og Kommissionen gjort store fremskridt
med at harmonisere den elektroniske dataudveksling, iser
om transport af farligt og forurenende gods. SafeSeaNet,
som har vearet under udvikling siden 2002, ber nu etab-
leres som referencenet pd fallesskabsplan. Det ber
tilstreebes, at SafeSeaNet nedbringer de administrative
byrder og omkostningerne for de berorte erhverv og
medlemsstaterne. Det ber endvidere sigte mod at
fremme en ensartet gennemforelse, hvis det er relevant,
af internationale regler om rapportering og underretning.
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(24)  Den teknologiske udvikling, ikke mindst inden for anven- (30)  Der ber tillige tages hensyn til @ndringerne i de relevante
delse af rumteknologi til f.eks. radiobgjebaseret skibs- internationale instrumenter.
overvagning, billeddannelsessystemer og GNSS (»Global
Navigation Satellite System« (det globale satellitnavigati-
onssystem)), gor det muligt i dag at overvége sotrafikken (31)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
lengere til havs og dermed opnd en bedre dakning af de direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Rédets
europeiske farvande, herunder ved hjelp af LRIT (Long afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
Range Identification and Tracking« (systemer til langtrack- af de nazrmere vilkdr for udevelsen af de gennemforel-
kende identifikation og sporing af skibe)). Hvis sddanne sesbefojelser, der tillegges Kommissionen (3).
redskaber skal integreres fuldsteendigt i trafikovervag-
nings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten
som oplr ettet ve(il (11(1rekft1¥d 2002/ 53 / Eé: mz detfte aFrblel]de (32)  Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelse til at andre
gfrgs ti genstand for fuldt samarbejde inden for Feclles- direktiv 2002/59/EF med henblik pé at anvende efterfol-
skabet. gende @ndringer pd internationale konventioner, proto-
koller, koder og resolutioner knyttet hertil. Da der er tale
om generelle foranstaltninger, der har til formal at @ndre
ikke-vaesentlige bestemmelser i direktiv. 2002/59/EF,
. . . herunder ved at supplere det med nye ikke-vesentlige
(25) FO? at muliggore besparelseroog .undga un@.d Ver}d1g instal- bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter for-
lering af udstyr om bord p4 skibe, der sejler'l farvande, skriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
der er dakket af landbaserede AlS-stationer, ber 1999/468/EF
medlemsstaterne og Kommissionen samarbejde om at '
fastsaette krav til installering af udstyr til transmission
af LRIT-oplysninger, og de ber foreleegge passende foran- .
staltninger for IMO. (33) I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni 2002 om
oprettelse af et europisk agentur for sefartssikkerhed (%)
skal agenturet yde Kommissionen og medlemsstaterne
den fornedne bistand med gennemforelsen af direktiv
(26)  Offentliggorelse af AIS- og LRIT-data afsendt fra skibe 2002/59]EF.
ber ikke udgere en risiko for sikkerheden til sgs,
maritim sikring og beskyttelse af miljoet.

(34) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-
nelle aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlems-
staterne til, bdde i egen og Fellesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggare deres egne oversigter, der si

(27) For at sikre en optimal brug, der er harmoniseret p4 vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette
fllesskabsplan, af de oplysninger, der indsamles i direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne.
henhold til direktiv 2002/59/EF om sikkerhed til sgs,
ber Kommissionen om nedvendigt kunne behandle og
bruge disse oplysninger og formidle dem til de myndig- (35)  Direktiv 2002/59/EF ber derfor andres i overensstem-
heder, medlemsstaterne har udpeget. melse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

(28)  Her har systemet »Equasis« vist, hvor vigtigt det er at
fremme en sefartssikkerhedskultur, navnlig blandt Artikel
- el 1
setransportoperatgrerne. Kommissionen ber  kunne
bidrage til formidlingen, bla. gennem dette system, af Zndringer
alle oplysninger i forbindelse med sikkerhed til s@s. I direktiv 2002/59JEF foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 2, stk. 2, endres sdledes:
(29)  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.

2099/2002 af 5. november 2002 om oprettelse af et
udvalg for sikkerhed til s@s og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS) (") centraliserer arbejdsopgaverne i de
udvalg, der er nedsat i henhold til fellesskabslovgiv-
ningen om sikkerhed til sgs, om forebyggelse af forure-
ning fra skibe og om beskyttelse af leve- og arbejdsfor-
hold om bord. Det nuvarende udvalg ber derfor aflases
af USS.

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.

a) Indledningen affattes saledes:

»Medmindre andet bestemmes, finder dette direktiv ikke
anvendelse pa:«.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.
(4 EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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b) Litra c) affattes séledes:

»c) bunkers pd skibe med en bruttotonnage under
1000 og storesrum og udstyr til brug om bord
pa skibe.«

2) T artikel 3 foretages folgende @ndringer:

a) Litra a) aendres saledes:

i) Indledningen affattes sdledes:

wrelevante internationale instrumenter«: folgende
instrumenter som senest @ndret:.

ii) Folgende led tilfgjes:

»— »IMO-resolution A.917 (22)«: Den Internationale
Sefartsorganisations resolution 917 (22) med
titlen »Guidelines for the Onboard Use of AlS«
som andret ved IMO-resolution A.956 (23)

— »IMO-resolution A.949 (23)« Den Internationale
Sefartsorganisations resolution 949 (23) med
titlen »Guidelines on Places of Refuge for Ships
in Need of Assistance«

— »IMO-resolution A.950 (23)« Den Internationale
Sefartsorganisations resolution 950 (23) med
titlen »Maritime Assistance Services (MAS)«

— »IMO’s retningslinjer for fair behandling af sefa-
rende i forbindelse med en skibsulykke«
retningslinjerne i bilaget til IMO-resolution
LEG.3(91), der blev vedtaget af IMO’s retsudvalg
den 27. april 2006, og som blev godkendt af
ILO’s styrelsesrdds 296. mede den 12. til
16. juni 2006.«

b) Litra k) affattes saledes:

»k) »kompetent myndighed« en myndighed eller orga-
nisation, som af medlemsstaten er udpeget til at
udfere opgaver i henhold til dette direktive.

¢) Folgende litraer indsattes:

»s) »SafeSeaNet«: Fellesskabets maritime informations-
udvekslingssystem, som Kommissionen har udviklet
i samarbejde med medlemsstaterne til gennemforelse
af fallesskabslovgivningen

t) orutefarte en rekke sejladser mellem de samme to
eller flere havne, enten i henhold til en offentliggjort
fartplan eller med en sddan regelmaessighed eller

hyppighed, at de fremtreeder som en systematisk
rckke sejladser

u) fiskerfartgj ethvert fartgj udstyret til kommerciel
udnyttelse af levende akvatiske ressourcer

v) »skib med behov for hjelp« med forbehold af SAR-
konventionens bestemmelser om redning af
personer, et skib, der befinder sig i en situation,
som kan medfere forlis eller fare for miljeet eller
sofarten

w) »LRIT« et system til langtrakkende identifikation og
sporing af skibe i overensstemmelse med regel 19,
kapitel V/1, i Solaskonventionen.«

3) Folgende artikler indsaettes:

»Artikel 6a

Fiskerfartojers brug af automatiske identifikations-
systemer (AIS)

Fiskerfartgjer med en leengde overalt pd over 15 meter, der
forer en medlemsstats flag og er registreret i Fallesskabet,
eller som opererer i internationalt farvand eller i en
medlemsstats territorialfarvande, eller som lander deres
fangst i en medlemsstats havn, skal efter tidsplanen i
bilag II, afsnit I, punkt 3, udstyres med et automatisk iden-
tifikationssystem (AIS) (klasse A), der opfylder IMO’s krav
til ydeevne.

[ fiskerfartgjer, der er udstyret med AIS, skal systemet
holdes i drift konstant. Under ekstraordinare omstaendig-
heder kan AIS afbrydes, sifremt skibsfereren skenner det
nedvendigt af hensyn til fartgjets sikkerhed.

Artikel 6b

Brug af systemer til langtrakkende identifikation og
sporing af skibe (LRIT)

1. Skibe, der er omfattet af regel 19, kapitel V/1, i Solas-
konventionen, og af ydelsesstandarder og funktionskrav,
der er vedtaget af IMO, skal have LRIT-udstyr om bord,
som er i overensstemmelse med navnte regel, nir de
anlgber en medlemsstats havn.

Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om fast-
sattelse af kravene til installering af udstyr til transmission
af LRIT-data om bord pa skibe, der sejler inden for
dakningsomradet af medlemsstaternes landbaserede AIS-
stationer, og foreleegger alle passende foranstaltninger for
IMO.
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2. Kommissionen og medlemsstaterne samarbejder om
at etablere et europaisk LRIT-datacenter, som skal varetage
behandlingen af langtrackkende identifikations- og sporings-
data.«

Artikel 12 affattes sdledes:

»Artikel 12
Informationskrav vedrerende transport af farligt gods

1. Uanset deres storrelse mé skibe ikke i en havn i en
medlemsstat tilbyde at transportere eller laste farligt eller
forurenende gods, medmindre der er afgivet en erklering til
skibsforeren eller operateren, inden skibet lastes, med
felgende oplysninger:

a) de oplysninger, som er navnt i bilag I, punkt 2

b) for de i bilag I til MARPOL-konventionen omhandlede
stoffer, sikkerhedsdatabladet med oplysning om
produkternes fysisk-kemiske kendetegn, herunder, hvis
det er relevant, deres viskositet udtrykt i cSt ved 50 °C
og deres densitet ved 15 °C samt de evrige oplysninger,
der er i overensstemmelse med IMO-resolution
MSC.150(77)

¢) numre til nedopkald af afskiberen eller en anden person
eller et andet organ, der ligger inde med oplysninger om
produkternes fysisk-kemiske kendetegn og om, hvilke
foranstaltninger der skal traeffes i en nedsituation.

2. Skibe, der afgdr fra en havn uden for Fellesskabet, og
som er pa vej til en havn i en medlemsstat med farligt eller
forurenende gods, skal vare i besiddelse af en erklering fra
afskiberen med de oplysninger, der kraves i henhold til stk.
1, litra a), b) og ¢).

3. Det er afskiberens pligt og ansvar at afgive en sddan
erkleering til skibsforeren eller til operatoren og sikre, at
den last, der enskes transporteret, er identisk med den,
hvorom der er afgivet erklering, jf. stk. 1.«

Artikel 14, stk. 2, litra ¢), affattes saledes:

»c) En medlemsstat skal efter anmodning ved hjelp af
SafeSeaNet, og sifremt det er strengt nedvendigt af
hensyn til sikkerheden til s@s, maritim sikring eller
beskyttelse af havmiljoet, straks kunne sende oplys-
ninger om et skib og dets farlige eller forurenende

gods til en anden medlemsstats kompetente nationale
eller lokale myndighed.«

6) Artikel 15 affattes sédledes:

»Artikel 1 5
Undtagelser

1. Medlemsstaterne kan undtage skibe i rutefart mellem
havne pd deres eget omrade fra bestemmelserne i artikel 4
og artikel 13, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) Det pagaldende rederi forer en liste over dets skibe i
rutefart og sender den til den pagaldende kompetente
myndighed.

b) For hver enkelt rejse stilles de i bilag I, punkt 1, eller i
givet fald bilag I, punkt 3, angivne oplysninger til radig-
hed for den kompetente myndighed pé dennes forlan-
gende. Rederiet skal oprette et internt system, der sikrer,
at de navnte oplysninger degnet rundt kan sendes
direkte til den kompetente myndighed i elektronisk
form i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, eller i
givet fald artikel 13, stk. 4.

¢) Enhver forskel i forhold til det forventede tidspunkt for
ankomst til bestemmelseshavnen eller lodsstationen pa
eller over tre timer meddeles bestemmelseshavnen eller
den kompetente myndighed i overensstemmelse med
artikel 4 eller i givet fald artikel 13.

d) Undtagelser indremmes kun individuelle skibe pd en
specifik rute.

Ved anvendelsen af forste afsnit anses en rute kun for
rutefart, hvis den skal drives i mindst en méaned.

Undtagelser fra bestemmelserne i artikel 4 og artikel 13 er
begraenset til rejser af en planlagt varighed af hejst 12
timer.

2. Hvis en international rute drives mellem to eller flere
stater, hvoraf mindst én er en medlemsstat, kan hver enkelt
af de bergrte medlemsstater anmode de ovrige medlems-
stater om at indremme en undtagelse for denne rute. Alle
involverede medlemsstater, herunder de bererte kyststater,
arbejder sammen om at indremme en undtagelse for den
pdgeldende rute i overensstemmelse med betingelserne i
stk. 1.
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3. Medlemsstaterne kontrollerer regelmaessigt, at betin-
gelserne i stk. 1 og 2 er opfyldt. Hvis blot én af betingel-
serne ikke lengere er opfyldt, inddrager medlemsstaten
rederiets undtagelse med gjeblikkelig virkning.

4. Medlemsstaterne sender Kommissionen listen over
rederier og skibe, der er indremmet en undtagelse i
henhold til denne artikel, samt alle ajourferinger af listen.«

I artikel 16, stk. 1, indsattes folgende litraer:

»d) skibe, der ikke har anmeldt eller ikke er i besiddelse af
et forsikringscertifikat eller af finansiel sikkerhed i
henhold til eventuel fallesskabslovgivning og eventu-
elle internationale regler

e) skibe, som lodser eller havnemyndigheder har indbe-
rettet pd grund af dbenbare uregelmassigheder, der kan
indebzre fare for sefartssikkerheden eller miljoet.«

Folgende artikel indsattes:

»Artikel 18a
Foranstaltninger i tilfeelde af farlige isforhold

1. Hvis de kompetente myndigheder finder, at der pa
grund af isforholdene er alvorlig risiko for menneskeliv til
sos eller for beskyttelsen af deres eller andre staters hav-
eller kystomrader:

a) giver de foreren af de skibe, der befinder sig i deres
myndighedsomrade, eller som egnsker at anlgbe eller
forlade en af deres havne, de fornedne oplysninger
om isforholdene, anbefalede sejlruter og isbryderassi-
stance i deres myndighedsomride

b) kan de, uden at det bergrer hverken pligten til at bistd
skibe med behov for hjelp eller andre forpligtelser ifolge
relevante internationale regler, forlange, at et skib, der
befinder sig i det pdgzldende omrade, og som gnsker at
anlebe eller forlade en havn eller en terminal eller at
forlade et opankringsomrade, kan dokumentere, at det
opfylder de krav til modstandsdygtighed og kraft, som
issituationen i omradet tilsiger.

2. Foranstaltningerne i henhold til stk. 1 skal sd vidt
angdr oplysningerne om isforholdene bygge pé isvarsler
og vejrudsigter fra en kvalificeret meteorologisk informa-
tionstjeneste, der er anerkendt af medlemsstaten.«

9) Artikel 19 endres sédledes:

a) I stk. 2 tilfojes folgende afsnit:

»Med henblik herpé sender de pa forlangende de oplys-
ninger, der er omhandlet i artikel 12, til de kompetente
nationale myndigheder.«

b) Felgende stykke tilfgjes som stk. 4:

»4.  Medlemsstaterne tager i overensstemmelse med
deres nationale lovgivning hensyn til de relevante
bestemmelser i IMO-retningslinjerne for fair behandling
af sefarende i forbindelse med skibsulykker i farvande
under deres jurisdiktion.«

10) Artikel 20 affattes sdledes:

»Artikel 20

Den kompetente myndighed for modtagelse af skibe
med behov for hjalp

1. Medlemsstaterne udpeger en eller flere kompetente
myndigheder, der har den nedvendige sagkundskab og
befgjelse til pa tidspunktet for en redningsindsats pa eget
initiativ at treeffe beslutning om modtagelse af skibe med
behov for hjalp.

2. Den eller de i stk. 1 navnte myndigheder kan, hvis
det er relevant, og navnlig i tilfeelde af en trussel mod
sikkerheden til sos eller beskyttelse af miljoet traffe
enhver af de foranstaltninger, der er anfert pd listen i
bilag IV, der ikke er udtemmende.

3. Den eller de i stk. 1 nzvnte myndigheder meades
regelmassigt for at udveksle ekspertise og forbedre de
foranstaltninger, der treffes i medfer af denne artikel. De
kan medes ndr som helst, hvis der opstdr sarlige situati-
oner.«
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11) Felgende artikler indszttes: Medlemsstaterne sender péd forlangende relevante oplys-

»Artikel 20a
Planer for modtagelse af skibe med behov for hjelp

1. Medlemsstaterne udarbejder planer for modtagelse af
skibe for at imedega trusler, der skyldes skibe med behov
for hjelp i farvande under deres jurisdiktion, herunder
trusler mod menneskeliv og miljget. Den eller de i
artikel 20, stk. 1, nevnte myndigheder deltager i udarbej-
delsen og gennemfarelsen af planerne.

2. Deistk. 1 omhandlede planer udarbejdes efter horing
af de berorte parter pd grundlag af IMO-resolution A.949
(23) og A.950 (23) og skal mindst indeholde:

a) oplysninger om, hvilken myndighed eller hvilke
myndigheder der har ansvaret for at tage imod og
behandle alarmkaldene

=

oplysning om, hvilken kompetent myndighed der har
ansvaret for at vurdere situationen og treeffe beslutning
om at modtage et skib med behov for hjelp i det
udpegede ngdomrade eller nagte skibet adgang hertil

¢) oplysninger om medlemsstaternes kystlinje og alle andre
oplysninger, der kan lette en forhdndsvurdering og en
hurtig beslutning om valg af nedomrade for et skib,
herunder en beskrivelse af de miljomaessige, skono-
miske og samfundsmessige faktorer og naturforholdene

&

oplysninger om procedurerne for vurdering med henblik
pd at modtage et skib med behov for hjelp i eller nagte
det adgang til et nedomrade

e) oplysninger om egnede midler og faciliteter til bistand,
redning og forureningsbekampelse

f) oplysninger om internationale samordnings- og beslut-
ningsprocedurer

g) oplysning om de procedurer vedrerende finansiel
garanti og erstatningsansvar, som galder for skibe, der
modtages i et ngdomrade.

3. Medlemsstaterne offentligger navnet og kontakt-
adresser pd den eller de i artikel 20, stk. 1, omhandlede
kompetente myndigheder og pd de myndigheder, der er
udpeget til at modtage og behandle alarmkald.

ninger om planerne til de tilgrensende medlemsstater.

Ved gennemforelsen af de procedurer, der er omhandlet i
planerne for modtagelse af skibe med behov for hjlp,
sorger medlemsstaterne for, at alle relevante oplysninger
stilles til rddighed for de parter, der er involveret i opera-
tionerne.

Hvis medlemsstaterne anmoder herom, er modtagerne af de
i andet og tredje afsnit omhandlede oplysninger underlagt
tavshedspligt.

4. Medlemsstaterne underretter senest den 30. november
2010 Kommissionen om de foranstaltninger, der er truffet i
medfor af denne artikel.

Artikel 20b
Beslutning om modtagelse af skibe

Den eller de i artikel 20, stk. 1, omhandlede myndigheder
treffer beslutning om, hvorvidt et skib modtages i et
nedomrdde efter en forudgdende vurdering af situationen
pa grundlag af de i artikel 20a omhandlede planer. Myndig-
heden eller myndighederne sikrer, at skibe fir adgang til et
nodomrdde, hvis den eller de anser dette for at vere den
bedste fremgangsmade med henblik pé at beskytte menne-
skeliv eller miljoet.

Artikel 20c
Finansiel sikkerhed og kompensation

1. Selv om der ikke foreligger en forsikringsattest, jf.
artikel 6 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2009/20/EF af 23. april 2009 om rederes forsikring mod
soretlige krav (*), er medlemsstaterne ikke fritaget for at
foretage en forudgdende vurdering og traffe den beslut-
ning, der er omhandlet i artikel 20b, og en sddan mangel
betragtes ikke i sig selv som tilstrekkelig grund til, at en
medlemsstat kan nagte at tage imod et skib i et nedom-
rade.

2. Med forbehold af stk. 1 kan den medlemsstat, der
modtager et skib i et nedomrade, anmode skibets operater,
agent eller forer om at foreleegge en forsikringsattest, jf.
artikel 6 i direktiv 2009/20/EF. En sidan anmodning md
ikke forsinke modtagelsen af et skib med behov for hjalp.
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12)

13)

Artikel 20d
Kommissionens undersogelse

Kommissionen underseger eksisterende mekanismer i
medlemsstaterne for kompensation til havne og andre
enheder for eventuelle okonomiske tab som felge af en
beslutning, der er truffet i henhold til artikel 20, stk. 1.
Pi grundlag af en sddan undersogelse forelegger og
evaluerer Kommissionen forskellige politiske valgmulig-
heder. Kommissionen afleegger senest den 31. december
2011 rapport til Europa-Parlamentet og Rddet om resul-
tatet af en sddan undersogelse.

() EUT L 131 af 28.5.2009, s. 128.c

Folgende artikel indsattes:

»Artikel 22a
SafeSeaNet

1. Medlemsstaterne opretter maritime informationssy-
stemer pd nationalt eller lokalt plan til behandling af de i
dette direktiv omhandlede oplysninger.

2. De systemer, der oprettes i medfer af stk. 1, skal
muliggere operationel udnyttelse af de indsamlede oplys-
ninger og skal navnlig opfylde kravene i artikel 14.

3. For at sikre effektiv udveksling af de i dette direktiv
omhandlede oplysninger serger medlemsstaterne for, at de
nationale eller lokale systemer, der er oprettet til at
indsamle, behandle og opbevare disse oplysninger, kan
sammenkobles med SafeSeaNet. Kommissionen serger for,
at SafeSeaNet er operationelt degnet rundt. Grundprincip-
perne for SafeSeaNet er fastlagt i bilag IIL

4. Med forbehold af stykke 3 sikrer medlemsstater, ndr
de samarbejder inden for rammerne af aftaler inden for
Feellesskabet eller som led i greenseoverskridende, interre-
gionale eller transnationale projekter inden for Fellesskabet,
at de udviklede informationssystemer eller -net opfylder
kravene i dette direktiv, samt at de er kompatible med
og forbundne med SafeSeaNet.«

Artikel 23 andres sdledes:
a) Litra ¢) affattes séledes:

»c) udvidelse af dakningsomraddet for trafikovervag-
nings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten
i Fellesskabet ogfeller ajourfering af det med

14)

15)

henblik pa bedre identifikation og overvigning af
skibe under hensyntagen til informations- og
kommunikationsteknologiens udvikling. Med dette
formal samarbejder medlemsstaterne og Kommissi-
onen i relevant omfang om at oprette obligatoriske
indberetningssystemer, obligatoriske skibstrafiktjene-
ster og hensigtsmassige skibsrutesystemer, med
henblik pd at forelegge dem for IMO til godken-
delse. De samarbejder ogsé i de relevante regionale
eller internationale organer om at udvikle langtrak-
kende identifikations- og sporingssystemer til over-
vagning af skibstrafikkenc.

b) Felgende litra indsattes:

»¢) sammenkobling og interoperabilitet mellem natio-
nale systemer til forvaltning af de oplysninger, der
er omhandlet i bilag I, samt udvikling og ajourfe-
ring af SafeSeaNet.«.

Folgende artikel indsaettes:

»Artikel 23a

Behandling og forvaltning af oplysninger om sikkerhed
til sos

1. Kommissionen sikrer i relevant omfang behandling
og brug af oplysninger, der indsamles i medfor af dette
direktiv, og formidler dem til de myndigheder, medlems-
staterne har udpeget.

2. Kommissionen bidrager i nedvendigt omfang til
udviklingen og driften af systemer til indsamling og
formidling af data om sikkerhed til s@s, navnlig gennem
Equasis-systemet eller andre tilsvarende offentlige systemer.«

Artikel 24 affattes sdledes:

»Artikel 24
Fortrolig behandling af oplysninger

1. Medlemsstaterne traeffer i overensstemmelse med
fellesskabslovgivningen og deres nationale lovgivning de
nedvendige foranstaltninger til at sikre en fortrolig behand-
ling af de oplysninger, de modtager i medfer af dette
direktiv, og at oplysningerne kun anvendes i overensstem-
melse med dette direktiv.

2. Kommissionen undersgger mulige problemer med
net- og informationssikkerhed og forelegger relevante
forslag om andring af bilag III til forbedring af nettets
sikkerhed.«
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16) Artikel 27 og artikel 28 affattes sdledes:

»Artikel 27
Zndringer

1. Henvisningerne i dette direktiv til Fellesskabets og
IMO’s instrumenter, definitionerne i artikel 3 og bilagene
kan e@ndres for at bringe dem i overensstemmelse med
bestemmelser i fallesskabs- eller folkeretten, som er
vedtaget, andret eller er trddt i kraft, for sa vidt disse
andringer ikke udvider dette direktivs anvendelsesomrdde.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2.

2. Bilag I, IIl og IV kan a@ndres pa baggrund af erfarin-
gerne med dette direktiv, for sd vidt disse @ndringer ikke
udvider direktivets anvendelsesomrade.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2.

Artikel 28
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos
og Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der blev
nedsat ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 2099/2002 (¥).

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468EF, jf. dennes
artikel 8.

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.«

17) Bilag I, punkt 4, led X, affattes séledes:
»— X. Andet:

— bunkeroliens art og ansldede mangde for skibe
med en bruttotonnage pd over 1 000

— driftskonditioner.«

18) I bilag II, afsnit I, indsattes folgende punkt:

»3. Fiskerfartojer

Fiskerfartojer med en lengde overalt pd over 15 meter
skal opfylde udstyrskravet i artikel 6a efter folgende
tidsplan:

— fiskerfartojer med en lengde overalt pd eller over
24 meter, men under 45 meter: senest den 31. maj
2012

— fiskerfartojer med en lengde overalt pd eller over
18 meter, men under 24 meter: senest den 31. maj
2013

— fiskerfartgjer med en lengde overalt pad over 15
meter, men under 18 meter: senest den 31. maj
2014.

Nybyggede fiskerfartgjer med en leengde overalt pd over
15 meter skal opfylde udstyrskravet i artikel 6a fra den
30. november 2010.«

19) Bilag III affattes i overensstemmelse med teksten i bilaget til
dette direktiv.

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 30. november 2010. De meddeler straks Kommissionen
teksten til disse bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en siddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastszttes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pad det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tredjedagen efter offentliggo-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.
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Artikel 4
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand

Pd Rddets vegne
P. NECAS
Formand
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2.1.1.

2.2,

BILAG

»BILAG III

ELEKTRONISKE MEDDELELSER OG SAFESEANET

Generelt koncept og opbygning

Fallesskabets maritime informationsudvekslingssystem, SafeSeaNet, skal kunne modtage, opbevare, spore og
udveksle informationer vedrerende sikkerheden til ses, sikringen i havne og til sos, beskyttelse af havmiljoet og
sofartens og setransportens effektivitet.

SafeSeaNet er et specialiseret system, der er indfert for at lette udvekslingen af oplysninger i elektronisk format
mellem medlemsstaterne og for at stille relevante oplysninger til radighed for Kommissionen i henhold til felles-
skabsretten. Det udgeres af et netvark bestdende af de nationale SafeSeaNet-systemer i de enkelte medlemsstater og
et centralt SafeSeaNet-system, der fungerer som knudepunkt.

SafeSeaNet-netvearket forbinder alle de nationale SafeSeaNet-systemer og omfatter ogsd det centrale SafeSeaNet-
system.

Forvaltning, drift, udvikling og vedligeholdelse af SafeSeaNet
Ansvarsomrdder
De nationale SafeSeaNet-systemer

Medlemsstaterne indferer og vedligeholder et nationalt SafeSeaNet-system med henblik pd udveksling af maritime
data mellem bemyndigede brugere under ledelse af den kompetente nationale myndighed.

Den kompetente nationale myndighed er ansvarlig for forvaltningen af det nationale system, hvilket omfatter
national koordinering af databrugere og -leveranderer samt udpegelse af UN/LOCODE-omrédder, og for at den
nedvendige nationale it-infrastruktur og de procedurer, der er beskrevet i granseflade- og funktionskontroldoku-
mentet, jf. pkt. 2.3, indferes og vedligeholdes.

Det nationale SafeSeaNet-system giver mulighed for sammenkobling af brugere, der er bemyndiget af den kompe-
tente nationale myndighed, og kan gores tilgangeligt for identificerede aktorer inden for sefarten (redere, agenter,
forere, afskibere osv.), ndr de er bemyndiget af den kompetente nationale myndighed, navnlig med henblik pé at
lette elektronisk indgivelse af rapporter i henhold til fellesskabsretten.

.Det centrale SafeSeaNet-system

Kommissionen er ansvarlig for forvaltningen og udviklingen pa politikniveau af det centrale SafeSeaNet-system og
for opsyn med dette system i samarbejde med medlemsstaterne; i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1406/2002 (') har Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed i samarbejde med
medlemsstaterne og Kommissionen ansvaret for den tekniske gennemforelse.

Det centrale SafeSeaNet-system skal som knudepunkt sammenkoble alle nationale SafeSeaNet-systemer og skal
indfere den nedvendige it-infrastruktur og de procedurer, der er beskrevet i grenseflade- og funktionskontrol-
dokumentet, jf. punkt 2.3.

Principperne for forvaltningen

Kommissionen nedsetter en styringsgruppe pd hejt plan, der vedtager sin egen forretningsorden, og som er
sammensat af reprasentanter fra medlemsstaterne og Kommissionen med henblik pa at:

— udarbejde henstillinger til forbedring af effektiviteten og sikkerheden i SafeSeaNet

— yde passende vejledning vedrerende udviklingen af SafeSeaNet

— bistd Kommissionen med en evaluering af SafeSeaNets virkemade

— godkende granseflade- og funktionskontroldokumentet, jf. punkt 2.3, og @ndringer heraf.

() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.
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2.3.

Fagdokumentation vedrorende grenseflade- og funktionskontroldokumentet og SafeSeaNet

Kommissionen udvikler og vedligeholder i tat samarbejde med medlemsstaterne et granseflade- og funktionskon-
troldokument.

Dokumentet skal indeholde en detaljeret beskrivelse af preastationskravene og de procedurer, der gzlder for de
nationale og centrale dele af SafeSeaNet med henblik pa at opfylde de relevante krav i henhold til fallesskabsretten.

Dokumentet skal indeholde bestemmelser om:

— adgangsrettighedsanvisninger for forvaltning af datakvalitet

— sikkerhedsspecifikationer for datatransmission og -udveksling samt
— dataopbevaring pd nationalt og centralt plan.

Dokumentet skal angive metoder vedrerende opbevaring og tilgengelighed af data om farligt eller forurenende
gods i forbindelse med skibe i rutefart, for hvilke der er indremmet en undtagelse i henhold til dette direktivs
artikel 15.

Fagdokumentation i forbindelse med SafeSeaNet, f.eks. standarder for dataudvekslingsformat, brugervejledninger og
specifikationer vedrerende netsikkerhed, skal udvikles og vedligeholdes af Det Europziske Agentur for Sefartssik-
kerhed i samarbejde med medlemsstaterne.

Udveksling af data ved hjalp af SafeSeaNet

Systemet skal benytte erhvervets standarder og kunne fungere sammen med de offentlige og private systemer, der
benyttes til at udarbejde, levere eller modtage data inden for SafeSeaNet.

Kommissionen og medlemsstaterne samarbejder om undersogelser af systemernes funktionsdygtighed og udvikling,
sdledes at de i videst muligt omfang sikrer, at dataleveranderer, herunder redere, agenter, operatorer, afskibere og
de relevante myndigheder, kun skal indgive data én gang. Medlemsstaterne sikrer, at de indgivne data kan anvendes
i forbindelse med enhver relevant rapportering, anmeldelse og VIMIS-systemer (Vessel Traffic Management and
Information Systems).

De elektroniske meddelelser, der udveksles i overensstemmelse med dette direktiv og de relevante bestemmelser i
faellesskabslovgivningen, skal formidles gennem SafeSeaNet. Med henblik herpd skal medlemsstaterne udvikle og
vedligeholde de nedvendige graenseflader til elektronisk datatransmission til SafeSeaNet.

Er det i medfer af internationalt vedtagne regler tilladt at overfore LRIT-data vedrerende skibe fra tredjelande, skal
SafeSeaNet benyttes til at formidle de LRIT-data, der er meddelt i henhold dette direktivs artikel 6b, til medlems-
staterne pa et hensigtsmassigt sikkerhedsniveau.

Sikkerhed og adgangsrettigheder

Det centrale SafeSeaNet-system og de nationale SafeSeaNet-systemer skal opfylde kravene i dette direktiv for sd vidt
angar informationernes fortrolige karakter og de sikkerhedsprincipper og specifikationer, der er beskrevet i granse-
flade- og funktionskontroldokumentet, navnlig hvad angédr adgangsrettigheder.

Medlemsstaterne skal identificere all brugere, der har fdet tildelt en rolle og adgangsrettigheder i henhold til
granseflade- og funktionskontroldokumentet.«



