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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/16/EF

af 23. april 2009

om havnestatskontrol

(omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (4)
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3), (6)

efter proceduren i traktatens artikel 251, pd grundlag af Forligs-
udvalgets faelles udkast af 3. februar 2009 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestats-
kontrol af skibsfart (¥) er blevet andret veasentligt ved
flere lejligheder. Da der skal foretages yderligere
@ndringer, ber direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

(2)  Seulykker og forurening af medlemsstaternes have og
kyster giver Fellesskabet anledning til alvorlig bekymring.

(3)  Fellesskabet er endvidere opmarksomt pa leve- og
arbejdsvilkdrene om bord pé skibe.

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38. ®)

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
20.3.2008, s. 584), Radets fxlles holdning af 6.6.2008 (EUT C
198 E af 5.8.2008, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Réidets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1.

Sikkerheden, forureningsforebyggelsen og leve- og
arbejdsvilkdrene om bord pé skibe kan forbedres betyde-
ligt, hvis forekomsten i fellesskabsfarvande af skibe, der
ikke lever op til standarderne, reduceres kraftigt gennem
streng héndhavelse af konventioner, internationale
kodekser og resolutioner.

I overensstemmelse med Rddets beslutning 2007/431/EF
af 7. juni 2007 om bemyndigelse af medlemsstaterne til i
Det Europaiske Feallesskabs interesse at ratificere Den
Internationale  Arbejdsorganisations 2006-konvention
om sefarendes arbejdsstandarder (°) ber medlemsstaterne
derfor tage de nedvendige skridt til at ratificere de dele af
denne konvention, der henherer under Fellesskabets
kompetence, snarest og om muligt for den 31. december
2010.

Ansvaret for kontrollen med, om skibe overholder inter-
nationale standarder for sikkerhed, forureningsforebyg-
gelse og leve- og arbejdsvilkdr om bord, pahviler hoved-
sagelig flagstaten. Flagstaten, der eventuelt stotter sig pa
anerkendte organisationer, garanterer fuldt ud for, at de
inspektioner og syn, der er ngdvendige for at udstede de
relevante certifikater, er fuldstendige og effektive.
Ansvaret for vedligeholdelsen af skibets stand og dets
udstyr efter synet med henblik pd at opfylde kravene i
konventioner, som skibet er omfattet af, pahviler rederiet.
Flere flagstater har imidlertid ikke gennemfert og hand-
havet de internationale standarder pd forsvarlig vis.
Kontrollen med, om de internationale standarder for
sikkerhed, forureningsforebyggelse og leve- og arbejds-
vilkdr om bord er opfyldt, ber derfor som endnu et
varn mod sejlads med skibe, der ikke overholder stan-
darderne ogsd varetages af havnestaten, men i erkendelse
af, at havnestatskontrollens inspektion ikke er et syn, og
at de relevante inspektionsskemaer ikke er sadygtigheds-
beviser.

En harmoniseret fremgangsméde for medlemsstaternes
effektive hdndhavelse af disse internationale standarder
over for skibe, der sejler i farvande under deres jurisdik-
tion og anleber deres havne, bar hindre konkurrencefor-
vridning.

Rederibranchen er sirbar over for terrorhandlinger.
Sikringsforanstaltninger inden for transport ber gennem-
fores effektivt, og medlemsstaterne ber fere neje tilsyn
med overholdelsen af sikringsreglerne ved at udfere
sikringskontrol.

() EUT L 161 af 22.6.2007, s. 63.
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(9)  Der ber arbejdes videre pd grundlag af erfaringerne fra terne og alle de stater, der har undertegnet Paris MOU.

(10)

(11)

12)

(14)

Paris-memorandummet om havnestatskontrol ~ (Paris
MOU), som blev undertegnet i Paris den 26. januar
1982.

Det Europaxiske Agentur For Sefartssikkerhed (EMSA),
der er oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1406/2002 ('), ber yde den nedven-
dige bistand til sikring af, at havnestatskontrolordningen
gennemfores ensartet og effektivt. Agenturet ber navnlig
bidrage til at udvikle og implementere dels den inspek-
tionsdatabase, der skal oprettes i medfer af dette direktiv,
dels en harmoniseret fzllesskabsordning for medlemssta-
ternes efteruddannelse af havnestatsinspekterer og evalu-
ering af disses kompetencer.

Et effektivt havnestatskontrolsystem ber tilstrabe, at alle
skibe, som anleber Fellesskabets havne og ankerpladser,
med jevne mellemrum inspiceres. Inspektionen ber
koncentreres om skibe, der ikke opfylder standarderne,
mens skibe af hej kvalitet, dvs. skibe, hvis inspektions-
rapporter er tilfredsstillende, eller hvis flagstat opfylder
Den Internationale Sefartsorganisations (IMO) medlems-
staters auditordning, ber belennes med mindre hyppige
inspektioner. Med henblik herpd skal medlemsstaterne
navnlig prioritere inspektion af skibe med hejrisikoprofil.

Sddanne nye inspektionsregler ber indarbejdes i Fealles-
skabets havnestatskontrolsystem, s& snart de forskellige
aspekter heraf er narmere fastlagt, pd grundlag af en
ordning med deling af inspektionerne, hvorved hver
medlemsstat yder et rimeligt bidrag til opfyldelsen af
Feellesskabets mdl om et omfattende inspektionssystem,
og séledes at inspektionsbyrden fordeles ligeligt mellem
medlemsstaterne. Denne ordning for fordeling af inspek-
tionsbyrden ber evalueres under hensyntagen til erfarin-
gerne med anvendelsen af det nye havnestatskontrolsy-
stem med henblik pd at forbedre dets effektivitet. Endvi-
dere bor medlemsstaterne ansxtte og rdde over det
fornedne personale, herunder kvalificerede skibsinspek-
torer, under hensyn til skibstrafikkens omfang og karak-
teristika i hver enkelt havn.

Det inspektionssystem, der indferes ved dette direktiv,
tager hensyn til det arbejde, der er gjort inden for
rammerne af Paris MOU. Da der skal opnds enighed pa
fallesskabsplan om enhver udvikling, der er en folge af
arbejdet i Paris MOU, inden den finder anvendelse i EU,
ber der etableres og opretholdes en tat koordinering
mellem Fellesskabet og Paris MOU for at opnd sterst
mulig konvergens.

Kommissionen ber forvalte og ajourfere inspektionsdata-
basen i tet samarbejde med Paris MOU. Inspektionsda-
tabasen ber indeholde inspektionsdata fra medlemssta-

() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

Sé lenge Fallesskabets informationssystem for sefarten,
SafeSeaNet, ikke er fuldt operationelt og ikke muligger
en automatisk registrering i inspektionsdatabasen af data
vedrerende skibes anleb af havne, ber medlemsstaterne
sende Kommissionen de oplysninger, der er nedvendige
for at sikre en korrekt overvdgning af anvendelsen af
dette direktiv, navnlig for si vidt angdr skibenes bevz-
gelser. Pd grundlag af de inspektionsdata, som medlems-
staterne indsender, bor Kommissionen fra inspektionsda-
tabasen udtraekke data om skibenes risikoprofil, om
skibe, der skal inspiceres, og om skibenes bevagelser
og ber beregne hver enkelt medlemsstats inspektionsfor-
pligtelser. Inspektionsdatabasen ber ogsd kunne samkares
med andre EF-databaser om sikkerhed til sgs.

Medlemsstaterne bar bestrabe sig pd at gennemgéd den
metode, der bruges til at beregne den hvide, den grd og
den sorte liste over flagstater inden for rammerne af Paris
MOU, for at sikre, at den er retferdig, iseer med hensyn
til den made, den behandler flagstater med sma flader.

Reglerne og procedurerne for havnestatskontrolinspek-
tion, herunder kriterier for tilbageholdelse af skibe, ber
harmoniseres for at sikre ensartet effektivitet i alle havne
og pa alle ankerpladser, hvilket ogsa drastisk vil reducere
muligheden for at vealge bestemte anlgbshavne for at
slippe uden om effektiv kontrol.

Periodiske og yderligere inspektioner ber omfatte en
undersogelse af pd forhdnd definerede omréader for
hvert skib, som vil variere afthengigt af skibstypen,
inspektionstypen og resultaterne af den tidligere havne-
statskontrol. Inspektionsdatabasen ber rumme elementer,
hvormed der kan udpeges risikoomrdder, som skal
kontrolleres ved hver inspektion.

Visse skibskategorier udger en stor ulykkes- eller forure-
ningsrisiko, ndr de har néet en vis alder, og de ber derfor
underkastes en udvidet inspektion. De narmere bestem-
melser om en sddan udvidet inspektion ber fastleegges.

Under det inspektionssystem, der indferes ved dette
direktiv, afhenger intervallerne mellem de periodiske
inspektioner pé skibe af disses risikoprofil, som er
baseret pd en rakke generiske og historiske parametre.
For hejrisikoskibe ber intervallet ikke overstige seks
méneder.

Med henblik pa at forsyne de kompetente havnestatskon-
trolmyndigheder med oplysninger om skibe i havn eller
pd ankerpladser fremsender havnemyndigheder eller
-instanser eller de myndigheder eller instanser, der er
udpeget til det, meddelelse om skibes ankomst, sd vidt
muligt sd snart de modtages.
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(21)

(22)

(23)

(24)

Nogle skibe udger en klar risiko for sikkerheden til sos
og for havmiljeet pd grund af deres ringe tilstand, flag-
statens preastationer og deres fortid. Det er derfor legi-
timt, at Faellesskabet sorger for, at sddanne skibe ikke far
adgang til medlemsstaternes havne og ankerpladser.
Forbuddet mod adgang ber std i et rimeligt forhold til
overtraeedelsen og kan medfere et permanent forbud mod
adgang, hvis skibets operator vedvarende undlader at
athjelpe fejl og mangler pd trods af gentagne forbud
mod adgang og tilbageholdelser i havne og ankerpladser
i Fellesskabet. Et tredje forbud mod adgang ber kun
kunne haves under forudsetning af opfyldelse af en
rekke betingelser, der har til formal at sikre, at det
pagaldende skib kan sejle i Fellesskabets farvande uden
fare, og som navnlig vedrerer skibets flagstat og rederi. I
modsat fald ber skibet permanent forbydes adgang til
medlemsstaternes havne og ankerpladser. Enhver efterfol-
gende tilbageholdelse af det pagealdende skib ber under
alle omsteendigheder medfore et permanent forbud mod
adgang til medlemsstaternes havne og ankerpladser.
Listen over skibe, som er blevet nagtet adgang til
havne og ankerpladser i Fallesskabet, ber offentliggeres
af hensyn til gennemsigtigheden.

For at begranse byrden ved gentagne inspektioner for
visse myndigheder og rederier, bor syn, som en vartsstat,
der ikke er fartojets flagstat, foretager af ro-ro-feerger eller
hejhastighedspassagerfartgjer i henhold til Radets direktiv
1999/35(EF af 29. april 1999 om en ordning med obli-
gatoriske syn med henblik pé sikker drift af ro-ro-faerger
og hojhastighedspassagerfartgjer (1), og som mindst
omfatter alle punkter i en udvidet inspektion, tages
med i betragtning ved beregningen af skibets risikoprofil,
intervallerne mellem inspektionerne og hver enkelt
medlemsstats inspektionsforpligtelse. Kommissionen ber
endvidere undersege, om det vil vare hensigtsmaessigt
fremtidigt at andre direktiv 1999/35/EF med henblik
pa at hejne sikkerhedsniveauet for drift af ro-ro-farger
og hejhastighedspassagerfartgjer til og fra medlemssta-
ternes havne.

Fejl og mangler, som skyldes, at relevante konventioner
ikke overholdes, ber afhjelpes. Skibe, hvor det er
pakravet at athjelpe fejl og mangler, ber, nir de konsta-
terede fejl og mangler udger en &benbar fare for
sikkerhed, sundhed eller miljg, tilbageholdes, indtil disse
fejl og mangler er afhjulpet.

Der bor vare adgang til at klage over myndighedernes
afgorelser om tilbageholdelse for at undgd urimelige
afgorelser, som kan give anledning til unedvendig tilba-
geholdelse og forsinkelse. Medlemsstaterne ber samar-
bejde med henblik at sikre, at klager behandles inden
for en rimelig frist i overensstemmelse med deres natio-
nale lovgivning.

() EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

(31)

Myndigheder og skibsinspektorer, der deltager i havne-
statskontrol, ber ikke befinde sig i en interessekonflikt i
forhold til inspektionshavnen eller de inspicerede skibe
eller dermed forbundne interesser. Skibsinspektorer ber
have relevante kvalifikationer og ber efteruddannes for at
vedligeholde og forbedre deres kompetence inden for
inspektion. Medlemsstaterne ber samarbejde om at
udvikle og fremme en harmoniseret fellesskabsordning
for skibsinspektorers efteruddannelse og evalueringen af
disses kompetencer.

Lodser og havnemyndigheder eller -instanser ber have
mulighed for at give nyttige oplysninger om d&benbare
uregelmessigheder konstateret om bord pé skibe.

Klager fra personer, der har en berettiget interesse i leve-
og arbejdsvilkdr om bord pé skibe, ber gares til genstand
for undersggelser. Klageren ber informeres om, hvilke
foranstaltninger der er truffet i anledning af klagen.

Det er nedvendigt, at medlemsstaternes myndigheder og
andre myndigheder eller organisationer samarbejder
indbyrdes for at sikre en effektiv opfelgning over for
skibe med fejl og mangler, der har fdet tilladelse til at
sejle videre, og for at udveksle oplysninger om skibe i
havn.

Da inspektionsdatabasen er en vigtig del af havnestats-
kontrollen, ber medlemsstaterne sikre, at den ajourferes
under hensyn til faellesskabskravene.

Offentliggorelse af oplysninger om skibe og deres opera-
torer eller rederier, som ikke overholder de internationale
standarder for sikkerhed, sundhed og beskyttelse af
havmiljeet, hvor der tages hensyn til sterrelsen af rede-
riernes fldde, kan vare et effektivt middel til at aftholde
befragtere fra at benytte disse skibe og en tilskyndelse til
rederne til at bringe forholdene i orden. For sd vidt angar
de oplysninger, der skal stilles til radighed, ber Kommis-
sionen etablere et tet samarbejde med Paris MOU og
tage hensyn til alle de offentliggjorte oplysninger for at
undgd unedigt dobbeltarbejde. Medlemsstaterne ber kun
skulle afgive de relevante oplysninger en gang.

Alle udgifter i forbindelse med inspektion, som ger tilba-
geholdelse af skibe berettiget, herunder udgifter til ophz-
velse af et adgangsforbud, ber afholdes af rederen eller
operatgren.
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(32)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette (38) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-

(33)

(34)

(35)

(37)

direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om faststtelse
af de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforel-
sesbefgjelser, der tillegges Kommissionen (1).

Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelser til at
aendre dette direktiv for at gennemfere efterfolgende
endringer af konventioner, internationale kodekser og
resolutioner i forbindelse hermed og for at fastlegge
gennemforelsesbestemmelser for artikel 8 og 10. Da
der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formal at endre ikke-vasentlige bestemmelser i dette
direktiv, herunder ved at supplere det med nye ikke-
vasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afge-
relse 1999/468|EF.

Mélene for dette direktiv, nemlig at begrense sejladsen
med skibe, der ikke overholder standarderne, i farvande
under medlemsstaternes jurisdiktion gennem en forbed-
ring af Fellesskabets inspektionssystem for segdende
skibe og udvikling af muligheder for en forebyggende
indsats inden for havforurening, kan ikke i tilstreekkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan derfor pa
grund af handlingens omfang og virkninger bedre nds
pa fallesskabsplan; Fallesskabet kan derfor treeffe foran-
staltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gdr dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd
disse mal.

Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national
lovgivning ber begranses til de bestemmelser, der udger
en materiel aendring af direktiv 95/21/EF. Forpligtelsen til
at gennemfore de uaendrede bestemmelser folger af
navnte direktiv.

Nearvarende direktiv ber ikke berere medlemsstaternes
forpligtelser med hensyn til de i bilag XV, del B,
angivne frister for gennemforelse i national ret af direkti-
verne.

Fristen for gennemforelse af det havnestatskontrolsystem,
der indferes ved dette direktiv, bor vaere den samme for
alle medlemsstater. Kommissionen ber i den forbindelse
sorge for ivarksettelse af de nedvendige forberedende
foranstaltninger, herunder provekersel af inspektionsda-
tabasen og tilbud om uddannelse af inspektorer.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

nelle aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlems-
staterne til, badde i egen og Fellesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggere deres egne sammenlignings-
tabeller, der sd vidt muligt viser overensstemmelsen
mellem narvarende direktiv og gennemforelsesforanstalt-
ningerne.

(39)  For ikke at pdleegge indlandsstater urimeligt store admi-

nistrative byrder ber sidanne medlemsstater undtages fra
bestemmelserne i dette direktiv i en bagatelregel, hvilket
indeberer, at sddanne medlemsstater ikke skal gennem-
fore dette direktiv, sd leenge de opfylder visse kriterier.

(40)  For at tage hensyn til den omstendighed, at de franske

overspiske departementer herer til et andet geografisk
omrdde, i vid udstrakning er parter i andre regionale
havnestatskontrolmemoranda end Paris MOU og har
meget begransede trafikstromme med det europziske
fastland, ber den pdgaldende medlemsstat have tilladelse
til at udelukke disse havne fra den havnestatskontrolord-
ning, der gelder i Fellesskabet —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formal

Formélet med dette direktiv er at bidrage til en kraftig begraens-
ning af sejladsen i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion
med skibe, der ikke lever op til standarderne; dette skal ske ved:

a)

at forbedre overholdelsen af international lovgivning og af
relevant fxllesskabslovgivning om sikkerhed til sgs, om
maritim sikring, om beskyttelse af havmiljeet og om leve-
og arbejdsvilkdr om bord pa skibe, uanset hvilket flag de
forer

at opstille falles kriterier for havnestatens kontrol med skibe
og at harmonisere procedurerne for inspektion og tilbage-
holdelse med udgangspunkt i ekspertisen og erfaringerne
inden for rammerne af Paris MOU

at gennemfore en havnestatskontrolordning i Fellesskabet,
som er baseret pd de inspektioner, der foretages i Felles-
skabet og Paris MOU-regionen, med det formdl at inspicere
alle skibe med en hyppighed, der er athengig af deres risiko-
profil, siledes at skibe, der frembyder en hgjere risiko, under-
kastes en mere detaljeret og hyppigere inspektion.

(®) EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv forstds ved:

1)

»konventioner« folgende konventioner samt protokoller og
andringer hertil og tilherende koder af bindende karakter i
den geldende affattelse:

a) den internationale konvention af 1966 om lastelinjer
(LL 66)

b) den internationale konvention af 1974 om sikkerhed
for menneskeliv pa sgen (Solas 74)

¢) den internationale konvention af 1973 om forebyggelse
af forurening fra skibe med tilherende protokol af
1978 (Marpol 73/78)

d) den internationale konvention af 1978 om uddannelse
af sofarende, om senwring og om vagthold (STCW
78/95)

e) konventionen af 1972 om internationale sgvejsregler
(Colreg 72)

f) den internationale konvention af 1969 om mdling af
skibe (ITC 69)

g) konventionen af 1976 om minimumsnormer i handels-
skibe (ILO nr. 147)

h) den internationale konvention af 1992 om det privat-
retlige ansvar for skader ved olieforurening (CLC 92)

»Paris MOU« Paris-memorandummet om havnestatskon-
trol, undertegnet i Paris den 26. januar 1982, i den
geldende affattelse

»Regler og procedurer for IMO-medlemsstaternes frivillige
auditordning« IMO-forsamlingens resolution A.974 (24)

»Paris MOU-region« det geografiske omrdde, hvor de
stater, der har undertegnet Paris MOU, foretager inspekti-
oner inden for rammerne af Paris MOU

»skibe: ethvert segdende fartgj, for hvilket en eller flere af
konventionerne galder, og som forer et andet flag end
havnestatens

10)

11)

12)

13)

14)

15)

»greenseflade mellem skib og havn« det samspil, der opstar,
ndr et skib direkte og umiddelbart inddrages i overferslen
mellem skib og havn af personer eller gods eller udferelsen
af havnetjenesteydelser

»skib pd en ankerplads« et skib i havn eller i et andet
omrade inden for en havns jurisdiktion, men ikke ved
kaj, som indgér i en granseflade mellem skib og havn

»skibsinspektor« en offentligt ansat eller en anden person,
der er behgrigt bemyndiget af medlemsstatens kompetente
myndigheder til at udfere havnestatskontrolinspektion, og
som herer ind under disse myndigheder

»kompetent myndighed« en sefartsmyndighed med ansvar
for havnestatskontrol i henhold til dette direktiv

»natperiode«: et tidsrum pd mindst syv timer, som fastsat
ved national lovgivning, der under alle omstendigheder
omfatter tidsrummet mellem 24.00 og 05.00

»indledende inspektion« en skibsinspektors beseg om bord
pa et skib for at udfere kontrol af, at de relevante konven-
tioner og bestemmelser er overholdt, herunder som
minimum den kontrol, der kraves ifelge artikel 13, nr. 1)

»mere detaljeret inspektion«< en inspektion, hvorunder
skibet, dets udrustning og bes®tning som helhed, eller
efter omstendighederne dele deraf, i de tilfelde, der er
nevnt i artikel 13, nr. 3), underkastes en grundig under-
sogelse, som omfatter skibets konstruktion, udrustning,
bemanding, leve- og arbejdsvilkdr samt overholdelse af
driftsprocedurer om bord

sudvidet inspektion« en inspektion, der som minimum
omfatter forholdene i bilag VIL En udvidet inspektion
kan omfatte en mere detaljeret inspektion, ndr der fore-
ligger begrundet mistanke i henhold til artikel 13, nr. 3)

»klage«: enhver oplysning eller indberetning forelagt af
enhver person eller organisation med legitim interesse i
skibets sikkerhed, herunder interesse i besatningsmedlem-
mers sikkerhed og sundhed, leve- og arbejdsvilkdr om bord
og forebyggelse af forurening

stilbageholdelse«: et officielt forbud mod, at et skib afsejler
som folge af konstaterede fejl og mangler, som enkeltvis
eller tilsammen gor skibet usedygtigt
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16) »adgangsforbud« en afgerelse udstedt til skibsfereren, til
det ansvarlige rederi og til flagstaten, hvori det meddeles,
at skibet vil blive nzgtet adgang til alle Fallesskabets
havne og ankerpladser

17) »afbrydelse af en operation« et officielt forbud mod, at et
skib fortsatter en operation som folge af konstaterede fejl
og mangler, som enkeltvis eller tilsammen gor en fortsat-
telse af operationen uforsvarlig

18) »rederic: ejeren af skibet eller en anden organisation eller
person, sdsom operateren eller bareboat-befragteren, som
har overtaget ansvaret for skibets drift fra ejeren af skibet,
og som ved denne ansvarsoverdragelse har pataget sig alle
pligter og ansvarsomrader, der palaegges ved den interna-
tionale kode for sikker skibsdrift (ISM-koden)

19) »anerkendt organisation« et klassifikationsselskab eller en
anden privat instans, der udferer myndighedsopgaver pa
vegne af en flagstats administration

20) »myndighedscertifikat« et certifikat, der er udstedt af en
flagstat eller pd dennes vegne i overensstemmelse med
konventioner

21) »klassificeringscertifikat«: et dokument, der bekrafter over-
ensstemmelsen med Solas 74, kapitel II-1, Del A-1, regel
3-1

22) »inspektionsdatabase«: det informationssystem, der bidrager
til gennemforelse af havnestatskontrolsystemet i Felles-
skabet og vedrorer data om de inspektioner, der foretages
i Fellesskabet og Paris MOU-regionen.

Artikel 3
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv gaelder for ethvert skib, der anlgber en havn
eller en ankerplads i en medlemsstat, med henblik pd at indga i
en grenseflade mellem skib og havn, og dets besatning.

Frankrig kan beslutte, at havne og ankerpladser, der er omfattet
af dette stykke, ikke omfatter havne og ankerpladser i de over-
soiske departementer, der er omhandlet i traktatens artikel 299,
stk. 2.

Hvis en medlemsstat foretager en inspektion af et skib, der
befinder sig i farvande under dens jurisdiktion, men som ikke
er i havn, betragtes inspektionen som en inspektion i dette
direktivs forstand.

Intet i denne artikel berorer en medlemsstats ret til indgriben i
henhold til de relevante konventioner.

Medlemsstater, der ikke har sghavne, og som kan dokumentere,
at af det samlede drlige antal individuelle fartgjer, der i lobet af
de tre foregdende &r har anlebet deres flodhavne, er under 5 %
skibe, der er omfattet af dette direktiv, kan fravige bestemmel-
serne i dette direktiv.

Medlemsstater, der ikke har sghavne, giver senest pa datoen for
direktivets gennemforelse Kommissionen meddelelse om det
samlede antal fartejer og antallet af skibe, der anleb deres
havne i lobet af ovennavnte tredrsperiode, og underretter
Kommissionen om enhver vasentlig @ndring af ovennvnte tal.

2. For skibe med bruttotonnage under 500 anvender
medlemsstaterne de krav i en relevant konvention, som
galder for disse skibe, og i den udstrekning en konvention
ikke galder for dem, treffer de de foranstaltninger, som
matte vere nedvendige for at sikre, at disse skibe ikke udger
en dbenbar fare for sikkerhed, sundhed eller miljg. Ved anven-
delsen af dette stykke lader medlemsstaterne sig lede af bilag 1
til Paris MOU.

3. Ved inspektion af et skib, hvis flagstat ikke er part i en
konvention, serger medlemsstaterne for, at dette skib og dets
besatning ikke behandles gunstigere end et skib, hvis flagstat er
part i konventionen.

4. Dette direktiv galder ikke for fiskerfartojer, krigsskibe,
marinehjelpefartgjer, traeskibe af primitiv konstruktion, stats-
skibe, der anvendes til ikke-erhvervsmessige formal, og fritids-
fartgjer, der ikke benyttes erhvervsmaeessigt.

Artikel 4
Inspektionsbefojelser

1. Medlemsstaterne traffer alle nedvendige foranstaltninger
for at veere juridisk befgjet til at udfere de i dette direktiv
omhandlede inspektioner om bord pd udenlandske skibe i over-
ensstemmelse med international ret.

2. Medlemsstaterne skal rdde over passende kompetente
myndigheder ved at tilknytte eller eventuelt ansatte det
fornedne personale, navnlig kvalificerede skibsinspektarer, og
medlemsstaterne iverksatter de nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at inspektererne udferer deres opgaver som fastlagt
i dette direktiv, og navnlig at de er til radighed for at gennem-
fore inspektioner i overensstemmelse med dette direktiv.
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Artikel 5
Inspektionssystem og de arlige forpligtelser til inspektion

1. Medlemsstaterne foretager inspektioner i overensstem-
melse med den udvelgelsesordning, der er omhandlet i
artikel 12, og bestemmelserne i bilag I.

2. Med henblik pé at overholde sin arlige inspektionsforplig-
telse skal hver medlemsstat

a) inspicere alle prioritet I-skibe som omhandlet i artikel 12,
litra a), der anleber dens havne og ankerpladser, og

b) foretage et arligt antal inspektioner af prioritet I- og prioritet
II-skibe som omhandlet i artikel 12, litra a) og b), der mindst
svarer til dens andel af det samlede arlige antal inspektioner,
der skal udferes i Fallesskabet og i Paris MOU-regionen.
Hver enkelt medlemsstats inspektionsandel fastsettes pa
grundlag af antallet af individuelle skibe, der anlgber den
pagaldende medlemsstats havne, i forhold til det samlede
antal individuelle skibe, der anlgber havne i hver stat i
Feellesskabet og i Paris MOU-regionen.

3. Ved beregningen af den i stk. 2, litra b), omhandlede andel
af det samlede antal inspektioner, der skal foretages om aret i
Feellesskabet og i Paris MOU-regionen, medregnes skibe pa
ankerpladser ikke, medmindre den pégaldende medlemsstat
har preciseret andet.

Artikel 6
Regler for opfyldelse af inspektionsforpligtelsen

En medlemsstat, der ikke foretager de inspektioner, der kraves i
artikel 5, stk. 2, litra a), anses for at have opfyldt sin forpligtelse
i henhold til nevnte bestemmelse, hvis de manglende inspekti-
oner ikke overstiger

a) 5% af det samlede antal prioritet I-skibe med hejrisikoprofil,
der anlgber dens havne og ankerpladser

b) 10 % af det samlede antal prioritet I-skibe, bortset fra skibe
med hej risikoprofil, der anleber dens havne og anker-
pladser.

Uanset procentsatserne i litra a) og b) skal medlemsstaterne
prioritere inspektion af skibe, der ifelge oplysningerne i inspek-
tionsdatabasen ikke ret hyppigt anlgber havne i Fellesskabet.

Hvad angér prioritet I-skibe, der anleber ankerpladser, skal
medlemsstaterne, uanset procentsatserne i litra a) og b), priori-
tere inspektion af skibe med hejrisikoprofil, der ifelge oplysnin-
gerne i inspektionsdatabasen ikke ret hyppigt anleber havne i
Faellesskabet.

Artikel 7

Ligelig fordeling af inspektionsandele inden for
Fallesskabet

1. En medlemsstat, i hvilken det samlede antal prioritet I-
skibe, der anlgber havne og ankerpladser, overstiger dennes
arlige inspektionsforpligtelse i henhold til artikel 5, stk. 2, litra
b), anses for at have opfyldt sin forpligtelse, hvis et antal inspek-
tioner af prioritet I-skibe foretaget af medlemsstaten mindst
svarer til dens inspektionsandel, og hvis medlemsstaten ikke
forbigdr mere end 30 % af det samlede antal prioritet I-skibe,
der anlgber dens havne og ankerpladser.

2. En medlemsstat, i hvilken det samlede antal prioritet I- og
prioritet II-skibe, der anleber havne og ankerpladser, er mindre
end den inspektionsandel, der er fastsat i artikel 5, stk. 2, litra
b), anses for at have opfyldt denne forpligtelse, hvis medlems-
staten foretager de inspektioner af prioritet I-skibe, der er kravet
i artikel 5, stk. 2, litra a), og inspektion af mindst 85 % af de
prioritet II-skibe, der anlgber dens havne og ankerpladser.

3. Kommissionen undersgger i forbindelse med den evalue-
ring, der er omhandlet i artikel 35, folgerne af denne artikel for
inspektionsforpligtelserne under hensyntagen til den ekspertise
og erfaring, der opnds inden for Fallesskabet og Paris MOU.
Evalueringen skal tage hensyn til mélet om inspektion af alle
skibe, der anlgber havne og ankerpladser i Feallesskabet.
Kommissionen foresldr om nedvendigt supplerende foranstalt-
ninger med henblik pa at forbedre effektiviteten af det inspek-
tionssystem, der anvendes i Fellesskabet, og om nedvendigt en
ny evaluering af denne artikels virkninger pd et senere tids-

punkt.

Artikel 8
Udsattelse af inspektioner og sarlige situationer

1. En medlemsstat kan beslutte at udsatte inspektionen af et
prioritet I-skib i felgende situationer:

a) hvis inspektionen foretages ved skibets naste anlgb af en
havn i samme medlemsstat, forudsat at skibet ikke anleber
andre havne i Fellesskabet eller Paris MOU-regionen i
mellemtiden, og udsattelsen ikke er pd mere end 15 dage,
eller

b) hvis inspektionen inden 15 dage kan foretages i en anden
anlgbshavn i Fallesskabet eller Paris MOU-regionen, forudsat
at den stat, hvor den pagaldende anlgbshavn er beliggende,
pa forhind har accepteret at foretage inspektionen.
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Hvis en inspektion udsattes i overensstemmelse med litra a)
eller b) og registreres i inspektionsdatabasen, taller en forbigdet
inspektion ikke med som en forbigdet inspektion for de
medlemsstater, der udsatte inspektionen.

Et prioritet I-skib, der ikke er genstand for en inspektion,
fritages ikke for inspektion i den neste havn, skibet anlgber i
Feellesskabet, som fastsat i dette direktiv.

2. 1 felgende sarlige situationer betragtes en inspektion, der
af operationelle grunde ikke er foretaget pa et prioritet I-skib,
ikke som en forbigdet inspektion, forudsat at drsagen til forbi-
gdelsen er registreret i inspektionsdatabasen, og at:

a) det efter den kompetente myndigheds vurdering ville inde-
bare risiko for inspekterernes, skibets, besatningens eller
havnens sikkerhed eller for havmiljeet at foretage inspekti-
onen, eller

b) skibet kun anleber havnen i natperioden. I dette tilfelde
treeffer medlemsstaterne de nedvendige foranstaltninger til
at sikre, at skibe, der regelmaessigt anleber havnen i natpe-
rioden, inspiceres pad passende vis.

3. Hvis en inspektion ikke foretages pa et skib, der ligger pa
en ankerplads, betragtes dette ikke som en forbigdet inspektion,
safremt:

a) skibet inden 15 dage inspiceres i en anden havn eller pa en
anden ankerplads i Fallesskabet eller Paris MOU-regionen i
overensstemmelse med bilag I, eller

b) skibet kun anlgber havn i natperioden eller i for kort tid til,
at inspektionen kan foretages pd tilfredsstillende vis, og
arsagen til forbigdelsen er registreret i inspektionsdatabasen,
eller

¢) det efter den kompetente myndigheds vurdering ville inde-
bare risiko for inspekterernes, skibets, bestningens eller
havnens sikkerhed eller for havmiljeet at foretage inspekti-
onen, og drsagen til forbigdelsen er registreret i inspektions-
databasen.

4. Foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det, og som
vedrarer reglerne for gennemforelse af denne artikel, vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 31, stk. 3.

Artikel 9
Anmeldelse af skibes ankomst

1. Operatoren, dennes reprasentant eller foreren af et skib,
der i henhold til artikel 14 kan gares til genstand for en udvidet
inspektion, og som anlgber en havn eller ankerplads i en
medlemsstat, anmelder dets ankomst i overensstemmelse med
bilag IIL

2. Ved modtagelsen af den anmeldelse, der er omhandlet i
stk. 1 og i artikel 4 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervag-
nings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Felles-
skabet ('), videresender havnemyndigheden eller -instansen
eller den myndighed eller instans, der er udpeget til det, disse
oplysninger til den kompetente myndighed.

3. Al kommunikation omhandlet i denne artikel skal, ndr det
er muligt, ske elektronisk.

4. De procedurer og formater, som medlemsstaterne opstiller
i forbindelse med bilag III til dette direktiv, skal opfylde de
relevante bestemmelser i direktiv 2002/59/EF med hensyn til
skibes anmeldelser.

Artikel 10
Skibes risikoprofil

1. Alle skibe, der anleber en havn eller en ankerplads i en
medlemsstat, tildeles i inspektionsdatabasen en skibsrisikoprofil,
der er afggrende for deres respektive prioritering med hensyn til
inspektion, intervallerne mellem inspektionerne og omfanget af
inspektionerne.

2. Et skibs risikoprofil fastlegges ved at kombinere folgende
generiske og historiske risikoparametre:

a) Generiske parametre

Generiske parametre baseres péd skibstype, alder, flagstat,
involverede anerkendte organisationer og rederiets prastati-
oner i overensstemmelse med bilag I, punkt 1.1, og bilag IL

=z

Historiske parametre

Historiske parametre baseres pd antallet af fejl og mangler og
tilbageholdelser i en given periode i overensstemmelse med
bilag I, punkt 1.2, og bilag IL

(') EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
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3. Foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det, og som
vedrerer reglerne for gennemforelse af denne artikel, serlig med
hensyn til:

a) flagstatskriterierne

b) kriterierne om rederiets preestationer

vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 31, stk.
3, og pa grundlag af ekspertisen i Paris MOU.

Artikel 11
Inspektionernes hyppighed

Skibe, der anleber Fallesskabets havne eller ankerpladser, skal
underkastes periodiske inspektioner eller felgende yderligere
inspektioner:

a) Skibe underkastes periodiske inspektioner med pd forhdnd
fastsatte intervaller, der athaenger af skibets risikoprofil, der
er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del I Intervallet
mellem skibenes periodiske inspektioner forleenges, nar risi-
koen aftager. For hejrisikoskibe overstiger dette interval ikke
seks maneder.

b) Skibe underkastes folgende yderligere inspektioner, uanset
hvorndr de sidst var gennem en periodisk inspektion:

— Den kompetente myndighed sikrer, at skibe, for hvilke
topprioriteringsfaktorerne i bilag I, del II, punkt 2A, ger
sig galdende, inspiceres.

— Skibe, for hvilke de uventede faktorer i bilag I, del II,
punkt 2B, gor sig geldende, kan inspiceres. Det overlades
til den kompetente myndigheds faglige sken, om en
sddan yderligere inspektion skal foretages.

Artikel 12
Udvzelgelse af de skibe, der skal inspiceres

Den kompetente myndighed sikrer, at skibene udvelges til
inspektion pd grundlag af deres risikoprofil, som omhandlet i
bilag I, del I, samt ndr topprioriteringsfaktorer eller uventede
faktorer gor sig geldende jf. bilag I, del II, punkt 2A og 2B.

Med henblik pd inspektionen af skibe

a) udvelger den kompetente myndighed de skibe, der skal have
en obligatorisk inspektion, de sdkaldte »prioritet I-skibes, i
overensstemmelse med den udvalgelsesordning, der er
beskrevet i bilag I, del II, punkt 3A

b) kan den kompetente myndighed udvelge skibe, der kan
underkastes inspektion, de sdkaldte »prioritet II-skibe, i over-
ensstemmelse med bilag I, del II, punkt 3B.

Artikel 13
Indledende inspektion og mere detaljerede inspektioner

Medlemsstaterne sikrer, at de skibe, der udvalges til inspektion i
overensstemmelse med artikel 12, underkastes en indledende
inspektion eller en mere detaljeret inspektion som fastlagt i
det folgende:

1) Myndighederne serger i forbindelse med hver indledende
inspektion af et skib for, at skibsinspektoren som et
minimum:

a) kontrollerer de certifikater og dokumenter opfert i bilag
IV, der skal foreligge om bord i henhold til Feellesskabets
maritime lovgivning og konventioner om sikkerhed og
sikring

b) kontrollerer, om udestiende fejl og mangler, som er
konstateret ved tidligere inspektioner, som blev foretaget
af en medlemsstat eller af en stat, der har undertegnet
Paris MOU, er blevet udbedret

c) forvisser sig om, at skibets generelle tilstand, inklusive
hygiejnen, er tilfredsstillende, herunder maskinrum og
opholdsrum.

2) Nér der ved en inspektion som omhandlet i nr. 1) i inspek-
tionsdatabasen er registreret fejl og mangler, der skal
udbedres i neste anlebshavn, kan den kompetente
myndighed i den pagaldende naste havn beslutte ikke at

foretage den kontrol, der er omhandlet i nr. 1), litra a) og ¢).

3) Der skal udferes en mere detaljeret inspektion, som omfatter
yderligere kontrol af overholdelsen af de driftsmaessige krav
om bord, nér der efter den i nr. 1) omhandlede inspektion er
begrundet mistanke om, at skibets besatning eller den
tilstand, skibet eller dets udrustning befinder sig i, ikke i
alt vaesentligt opfylder de relevante krav i en konvention.

Der er begrundet mistanke, hvis skibsinspektoren finder
konkrete beviser, som efter hans faglige skon gor en mere
detaljeret inspektion af skibet, dets udrustning eller dets
besatning berettiget.

Bilag V indeholder eksempler pé begrundet mistanke.
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Attikel 14
Udvidede inspektioner

1. Folgende skibskategorier kan underkastes en udvidet
inspektion i overensstemmelse med bilag I, del II, punkt 3A
og 3B:

— skibe med hgjrisikoprofil

— passagerskibe, olietankskibe, gas- eller kemikalietankskibe
eller bulkskibe, som er over 12 &r gamle

— skibe med hejrisikoprofil eller passagerskibe, olietankskibe,
gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, som er over 12
ar gamle, i tilfeelde af topprioriteringsfaktorer eller uventede
faktorer

— skibe, der underkastes fornyet inspektion efter et adgangs-
forbud udstedt i henhold til artikel 16.

2. Rederen eller foreren af skibet sorger for, at der er afsat
tilstraekkelig tid i fartplanen til, at den udvidede inspektion kan
gennemfores.

Medmindre andet fremgédr af de kontrolforanstaltninger, der
kraeves af hensyn til sikringen, skal sddanne skibe blive i
havnen eller ved ankerpladsen, indtil inspektionen er afsluttet.

3. Ved modtagelsen af en forudgdende anmeldelse fra et skib,
der kan underkastes en udvidet periodisk inspektion, skal den
kompetente myndighed underrette skibet, hvis der ikke vil blive
gennemfort en udvidet inspektion.

4.  Det er fastsat i bilag VI, hvad en udvidet inspektion
omfatter, herunder ogsa hvilke risikoomrader der er omfattet.
Kommissionen vedtager efter proceduren i artikel 31, stk. 2,
foranstaltninger til gennemforelse af bilag VIL

Artikel 15
Retningslinjer og procedurer vedrerende sikkerhed til sos

1. Medlemsstaterne sikrer, at deres inspektorer folger proce-
durerne og retningslinjerne i bilag VI.

2. For sa vidt angér sikringskontrol anvender medlemssta-
terne de relevante procedurer i bilag VI til dette direktiv pd
alle de skibe, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, 2 og 3, i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 725/2004 ('),
som anlgber deres havne og ankerpladser, medmindre de forer
den havnestats flag, hvor inspektionen finder sted.

3.  Bestemmelserne i artikel 14 i dette direktiv om udvidet
inspektion finder anvendelse pd ro-ro-faerger og pé hejhastig-

() EUT L 129 af 29.4.2004, s. 6.

hedspassagerfartgjer, som omhandlet i artikel 2, litra a) og b), i
direktiv 1999/35]EF.

Nér et skib er synet i overensstemmelse med artikel 6 og 8 i
direktiv 1999/35/EF af en vertsstat, der ikke er skibets flagstat,
registreres et sddant specifikt syn som en mere detaljeret eller en
udvidet inspektion, alt efter tilfeeldet, i inspektionsdatabasen, og
der tages hensyn hertil i forbindelse med artikel 10, 11 og 12 i
dette direktiv samt ved beregningen af, om de enkelte medlems-
stater har opfyldt deres inspektionsforpligtelser for sd vidt som
alle punkterne i bilag VII til dette direktiv er dackket.

Medmindre der er nedlagt forbud mod drift af en ro-ro-farge
eller et hejhastighedspassagerfartgj i henhold til artikel 10 i
direktiv 1999/35/EF, finder bestemmelserne i dette direktiv
anvendelse for sd vidt angér udbedring af fejl og mangler, tilba-
geholdelse, adgangsforbud, opfelgning af inspektioner, tilbage-
holdelser og adgangsforbud, alt efter tilfeeldet.

4. Om nedvendigt kan Kommissionen efter proceduren i
artikel 31, stk. 2, vedtage regler for den harmoniserede gennem-
forelse af stk. 1 og 2.

Artikel 16
Foranstaltninger til adgangsforbud for bestemte skibe

1.  En medlemsstat sikrer, at ethvert skib, der

— forer flag fra en stat, der pd grund af sin tilbageholdelses-
procent er opfert pd den sorte liste, der vedtages i overens-
stemmelse med Paris MOU pé grundlag af oplysninger regi-
streret 1 inspektionsdatabasen og hvert dr offentliggares af
Kommissionen, og som mere end to gange i lobet af de
foregdende 36 mdneder har varet tilbageholdt eller har
fdet udstedt forbud mod sejlads i henhold til direktiv
1999/35/EF i en havn eller pd en ankerplads i en medlems-
stat eller en stat, der har undertegnet Paris MOU, eller

— forer flag fra en stat, der pd grund af sin tilbageholdelses-
procent er opfert pa den grd liste, der vedtages i overens-
stemmelse med Paris MOU pa grundlag af oplysninger regi-
streret i inspektionsdatabasen og hvert dr offentliggares af
Kommissionen, og som mere end to gange i lobet af de
foregdende 24 maneder har vearet tilbageholdt eller har
fiet udstedt forbud mod sejlads i henhold til direktiv
1999/35/EF i en havn eller pd en ankerplads i en medlems-
stat eller en stat, der har undertegnet Paris MOU

forbydes adgang til dens havne og ankerpladser, bortset fra de
situationer, der er beskrevet i artikel 21, stk. 6.
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Adgangsforbuddet er galdende, sd snart skibet forlader den
havn eller ankerplads, hvor det er blevet tilbageholdt tredje
gang, og hvor der er udstedt adgangsforbud.

2. Adgangsforbuddet ophaves tidligst, ndr der er gdet tre
mdneder fra udstedelsen af forbuddet, og forst ndr betingelserne
i punkt 3-9 i bilag VIII er opfyldt.

Far skibet pélagt et yderligere adgangsforbud, skal perioden veere
12 méneder.

3. Enhver senere tilbageholdelse i en havn eller pd en anker-
plads i Feellesskabet medferer, at skibet far adgangsforbud til alle
havne og ankerpladser i Fellesskabet. Dette tredje adgangs-
forbud kan ophaves efter en periode pd 24 maneder fra udste-
delsen af forbuddet, men kun sdfremt:

— skibet forer flag fra en stat, der hverken er opfert pd den
sorte eller den gra liste, der omhandles i stk. 1

— skibets lovpligtige certifikater og klassifikationscertifikater er
udstedt af en eller flere organisationer, der er anerkendt i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 391/2009 af 23. april 2009 om fzlles regler og stan-
darder for organisationer, der udferer inspektion og syn af

skibe (omarbejdning) (')

— skibet administreres af et rederi med hgj prastation i
henhold til bilag I, del I, punkt 1, og

— betingelserne i punkt 3-9 i bilag VIII er opfyldt.

Skibe, der 24 madneder efter udstedelsen af et forbud ikke
opfylder kravene i dette stykke, forbydes permanent adgang til
alle Fellesskabets havne og ankerpladser.

4. Efter det tredje adgangsforbud skal enhver efterfelgende
tilbageholdelse i en havn eller pd en ankerplads i Fallesskabet
medfere, at skibet permanent forbydes adgang til alle havne og
ankerpladser i Fellesskabet.

5. Medlemsstaterne handler med henblik pé gennemferelsen
af denne artikel i overensstemmelse med procedurerne i bilag
VIIL

Artikel 17
Inspektionsrapport til skibsfereren

Sa snart en inspektion, en mere detaljeret inspektion eller en
udvidet inspektion er afsluttet, udarbejder skibsinspekteren en

(") Se side 11 i denne EUT.

rapport i overensstemmelse med bilag IX. En genpart af inspek-
tionsrapporten overdrages skibsforeren.

Artikel 18
Klager

Alle klager skal gores til genstand for en hurtig indledende
vurdering af den kompetente myndighed. Denne vurdering
skal gore det muligt at fastsld, om en klage er velbegrundet.

Er dette tilfeldet, behandler den kompetente myndighed klagen
pa behorig vis, iser med henblik pa at sikre personer, der er
direkte bergrt af klagen, mulighed for at tilkendegive deres hold-
ning.

Hvis den kompetente myndighed anser klagen for abenbart
ubegrundet, meddeler den klageren sin afgerelse og begrun-
delsen herfor.

Klagerens identitet md ikke afslgres over for skibets forer eller
reder. Skibsinspekteren sikrer fortrolig behandling af eventuelle
samtaler med besatningsmedlemmer.

Medlemsstaterne giver flagstatens administration meddelelse om
klager, der ikke er dbenbart ubegrundede, og om trufne opfolg-
ningsforanstaltninger, om forngdent med kopi til Den Interna-
tionale Arbejdsorganisation (ILO).

Artikel 19
Udbedring og tilbageholdelse

1. Det skal over for myndighederne godtgeres, at fejl og
mangler, der er blevet bekraftet eller konstateret ved inspektion,
er eller vil blive udbedret i overensstemmelse med konventio-
nerne.

2. Naér fejlene og manglerne udger en dbenbar fare for
sikkerhed, sundhed eller miljg, sikrer den kompetente
myndighed i den havnestat, hvor skibet blev inspiceret, at
skibet tilbageholdes, eller at den operation, i forbindelse med
hvilken fejlene og manglerne blev konstateret, afbrydes. Tilba-
geholdelsen eller afbrydelsen af en operation ophaves ikke, for
faren er afvaerget, eller for myndighederne fastslar, at skibet,
eventuelt pd bestemte betingelser, som anses for nedvendige,
kan afsejle, eller at operationen kan genoptages, uden at der
er risiko for passagerers eller besatningsmedlemmers sikkerhed
eller sundhed, uden at der er risiko for andre skibe, og uden at
skibet eller operationen udger nogen uforholdsmaessig trussel
om skade pd havmiljget.
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3. Nar skibsinspektoren pd baggrund af sit faglige sken
afgar, om et skib skal tilbageholdes, skal han anvende kriteri-
erne i bilag X.

4. Viser det sig i forbindelse med inspektionen, at skibet ikke
er udstyret med fungerende udstyr til optegnelse af rejsedata, og
et sddant udstyr er obligatorisk i henhold til direktiv
2002/59/EF, serger den kompetente myndighed for, at skibet
tilbageholdes.

Kan sadanne fejl eller mangler, der er drsagen til tilbagehol-
delsen, ikke umiddelbart afhjelpes i den havn, hvor tilbagehol-
delsen finder sted, kan den kompetente myndighed enten tillade,
at skibet fortsatter til det egnede reparationsveerft, der ligger
nermest den havn, hvor skibet er tilbageholdt, og hvor fejlene
eller manglerne umiddelbart kan afhjelpes, eller krave, at
fejlene eller manglerne afhjelpes inden for maksimalt 30 dage
i overensstemmelse med de retningslinjer, der er opstillet under
Paris MOU. I den forbindelse finder procedurerne i artikel 21
anvendelse.

5. Isarlige tilfeelde, hvor det er tydeligt, at et skibs generelle
tilstand ikke opfylder internationale standarder, kan myndighe-
derne udsatte inspektionen af skibet, indtil de ansvarlige parter
tager de nedvendige skridt til at sikre, at skibet opfylder de
relevante konventionskrav.

6. 1 tilfelde af tilbageholdelse skal myndighederne straks
skriftligt og ved samtidig fremsendelse af inspektionsrapporten
underrette flagstatsadministrationen eller, hvis dette ikke er
muligt, konsulen eller i dennes fraveer den narmeste diploma-
tiske reprasentant for navnte stat, om alle de forhold, der 14 til
grund for indgrebet. Endvidere skal de bemyndigede skibsin-
spektorer eller de godkendte organisationer, der er ansvarlige
for udstedelsen af klassificeringscertifikater eller myndighedscer-
tifikater i overensstemmelse med konventionerne, ogsd under-
rettes, ndr det er relevant.

7. Dette direktiv berorer ikke supplerende krav i konventio-
nerne om procedurer for underretning og indberetning vedrg-
rende havnestatskontrol.

8. Under udevelsen af havnestatskontrol i henhold til dette
direktiv sttes alt ind pa at undgd, at et skib unedvendigt
tilbageholdes eller forsinkes. Hvis et skib unedvendigt tilbage-
holdes eller forsinkes, har rederen eller operatoren krav pa
erstatning for ethvert lidt tab eller skade. T tilfeelde af péstaet
ungdvendig tilbageholdelse eller forsinkelse har skibets reder
eller operator bevisbyrden.

9. For at undgd ophobning af skibe i en havn kan den
kompetente myndighed tillade, at et tilbageholdt skib manev-
reres til en anden del af havnen, hvis sikkerheden tillader dette.
Der md dog ikke tages hensyn til risikoen for ophobning af
skibe i havnen, ndr der treffes afgorelse om tilbageholdelse eller
ophavelse af tilbageholdelse.

Havnemyndighederne eller -instanserne samarbejder med de
kompetente myndigheder om at lette modtagelsen af tilbage-
holdte skibe.

10. Havnemyndighederne eller -instanserne orienteres si
hurtigt som muligt, ndr der er truffet en afgerelse om tilbage-
holdelse.

Artikel 20
Klageberettigelse

1. Et skibs reder, operater eller dennes reprasentant i
medlemsstaten har ret til at klage over en afgerelse om tilbage-
holdelse eller adgangsforbud, som den kompetente myndighed
har truffet. En klage har ikke opsattende virkning pd tilbage-
holdelsen eller adgangsforbuddet.

2. Med henblik herpéd indferer og opretholder medlemssta-
terne passende klageprocedurer i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning.

3. Den kompetente myndighed giver den i stk. 1 omhand-
lede skibsferer behorig oplysning om klageadgang og om de

relevante fremgangsmaéder.

4. Nar en tilbageholdelse eller et adgangsforbud tilbagekaldes
eller eendres som folge af en klage eller en anmodning fra et
skibs reder eller operater eller dennes reprasentant:

a) sikrer medlemsstaten, at inspektionsdatabasen straks bringes
i overensstemmelse hermed

b) sikrer medlemsstaten, hvor tilbageholdelsen eller adgangsfor-
buddet er udstedt, inden 24 timer efter en sddan afgerelse, at
de oplysninger, der er offentliggjort i overensstemmelse med
artikel 26, berigtiges.

Artikel 21
Opfelgning af inspektioner og tilbageholdelse

1. Nar de i artikel 19, stk. 2, omhandlede fejl og mangler
ikke kan afhjelpes i inspektionshavnen, kan myndighederne i
den péigxldende medlemsstat tillade, at skibet uden unedig
forsinkelse sejler videre til det egnede reparationsveerft, der
ligger nermest den havn, hvor skibet er tilbageholdt, og som
kan treffe opfelgende foranstaltninger, efter skibsfererens og de
pgaldende myndigheders valg, under forudsatning af, at de
betingelser, der er fastsat af flagstatens kompetente myndighed
og tiltrddt af den pdgaldende medlemsstat, opfyldes. Betingel-
serne skal sikre, at skibet kan sejle videre til vaerftet uden risiko
for passagerers eller besxtningsmedlemmers sikkerhed eller
sundhed, uden risiko for andre skibe, og uden at det indebarer
nogen urimelig trussel mod havmiljget.
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2. Nar grunden til afgerelsen om at sende et skib til repara-
tionsveerft er manglende overholdelse af IMO-resolution A.744
(18) enten med hensyn til skibspapirer eller med hensyn til
skibets konstruktionsfejl eller -mangler, kan den kompetente
myndighed forlange, at de nedvendige tykkelsesmalinger
udferes i havnen, hvor skibet er tilbageholdt, inden skibet far
tilladelse til at sejle.

3. Ide tilfaelde, der er navnt i stk. 1, underretter den kompe-
tente myndighed i den medlemsstat, hvor inspektionshavnen er
beliggende, den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor
reparationsveerftet er beliggende, de parter, der er navnt i
artikel 19, stk. 6, og alle andre relevante myndigheder, om de
betingelser, der er fastsat for sejladsen.

Den kompetente myndighed i en medlemsstat, der modtager en
sddan underretning, orienterer de underrettende myndigheder
om, hvilke foranstaltninger der er truffet.

4. Medlemsstaterne serger for, at der nagtes adgang til havne
eller ankerpladser i Fellesskabet for de i stk. 1 omhandlede
skibe, der afsejler:

a) uden at opfylde de betingelser, der er fastsat af medlemssta-
tens kompetente myndighed i inspektionshavnen, eller

b) der afsejler og nagter at overholde de galdende konventi-
onskrav ved ikke at anlgbe det udpegede reparationsveerft.

Dette adgangsforbud forbliver i kraft, indtil rederen eller opera-
toren over for den kompetente myndighed i den medlemsstat,
hvor skibets fejl og mangler blev konstateret, har forelagt
fyldestgorende dokumentation for, at skibet fuldt ud opfylder
alle gzeldende konventionskrav.

5. 1 de tilfelde, der er naevnt i stk. 4, litra a), skal den
kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor skibets fejl
og mangler blev konstateret, omgdende gere de kompetente
myndigheder i alle de andre medlemsstater opmarksomme
herpa.

[ de tilfelde, der er naevnt i stk. 4, litra b), skal den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor reparationsvarftet er belig-
gende, omgdende gore de kompetente myndigheder i alle de
andre medlemsstater opmarksomme herpa.

Inden medlemsstaten udsteder forbuddet, kan den anmode om
konsultationer med administrationen i det berorte skibs flagstat.

6.  Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan havnestatens myndig-
heder i tilfelde af force majeure eller bydende nedvendige
sikkerhedshensyn eller for at reducere forureningsfaren eller
gore den sé lille som muligt, eller for at fejl og mangler kan

afhjeelpes, give anlobstilladelse til en bestemt havn eller anker-
plads, pd betingelse af at skibets reder, operater eller skibsfe-
reren har truffet egnede foranstaltninger, som opfylder de krav,
som den kompetente myndighed i den pdgaldende medlemsstat
har stillet, siledes at skibet kan anlgbe havnen eller anker-
pladsen sikkert.

Artikel 22
Skibsinspektorernes faglige kvalifikationer

1. Inspektionen udferes udelukkende af skibsinspektorer,
som opfylder kvalifikationskriterierne i bilag XI, og som af
den kompetente myndighed er bemyndiget til at udfere havne-
statskontrol.

2. Hvis havnestatens kompetente myndighed ikke har den
nedvendige fagkundskab, kan denne myndigheds skibsinspek-
torer bistds af personer med den nedvendige fagkundskab.

3. Den kompetente myndighed, skibsinspekterer, der udferer
havnestatskontrol, og de personer, der bistdr dem, mé ikke have
nogen forretningsmassig interesse i inspektionshavnen eller i de
skibe, der inspiceres; skibsinspektorerne mé heller ikke vere
ansat af eller arbejde for ikke-statslige organisationer, der
udsteder myndigheds- og klassifikationscertifikater, eller som
udferer de syn, der er nedvendige for at udstede disse skibs-
certifikater.

4. Hver skibsinspektor skal medbringe et personligt doku-
ment i form af et identitetskort, som er udstedt af den kompe-
tente myndighed i overensstemmelse med Kommissionens
direktiv 96/40/EF af 25. juni 1996 om etablering af en felles
model til et identitetskort for skibsinspektorer, der udferer
havnestatskontrol (1).

5. Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspektorernes kvalifikati-
oner og deres overholdelse af de minimumskriterier, der er
omhandlet i bilag XI, efterproves, inden de far tilladelse til at
udfere inspektioner, og derefter regelmassigt pa baggrund af
den uddannelsesordning, der er omhandlet i stk. 7.

6. Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspektorerne modtager
relevant efteruddannelse i @ndringer i det havnestatskontrolsy-
stem, der anvendes i Feallesskabet, og som er fastsat i dette
direktiv, og @ndringer i konventionerne.

7. I samarbejde med medlemsstaterne udvikler og fremmer
Kommissionen en  harmoniseret fallesskabsordning  for
medlemsstaternes efteruddannelse af havnestatskontrolinspekte-
rerne og evaluering af disses kompetencer.

() EFT L 196 af 7.8.1996, s. 8.
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Artikel 23
Indberetninger fra lodser og havnemyndigheder

1. Medlemsstaterne traffer egnede foranstaltninger for at
sikre, at deres lodser, som bringer skibe til eller fra kajplads,
eller som er forhyret pd skibe pd vej mod en havn i en
medlemsstat eller er i transit i en medlemsstat, omgdende
underretter henholdsvis havnestatens eller kyststatens kompe-
tente myndighed, hvis de under udevelsen af deres normale
opgaver bliver opmarksomme p4, at skibet har dbenbare uregel-
massigheder, som kan vare til fare for sikkerheden under
sejladsen, eller som indebarer risiko for skade pd havmiljoet.

2. Hvis havnemyndigheder eller -instanser under udevelsen
af deres normale opgaver bliver opmarksomme p4, at et skib i
havnen har &benbare uregelmeassigheder, som kan pévirke
skibets sikkerhed, eller som udger en urimelig trussel om
skade pd havmiljget, underretter de omgdende den kompetente
myndighed i den pagaldende havnestat.

3. Medlemsstaterne palagger lodser og havnemyndigheder
eller -instanser mindst at indberette folgende oplysninger, i elek-
tronisk format, ndr dette er muligt:

— skibsoplysninger (navn, IMO-identifikationsnummer, kalde-
signal og flag)

— sejloplysninger (seneste anlgbshavn, bestemmelseshavn)

— beskrivelse af de dbenbare uregelmaessigheder, der er konsta-
teret om bord.

4. Medlemsstaterne sikrer, at der folges op pd abenbare
uregelmassigheder, som anmeldes af lodser og havnemyndig-
heder eller -instanser, og skal registrere de narmere detaljer i de
skridt, der er taget.

5. Kommissionen kan efter forskriftsproceduren i artikel 31,
stk. 2, treeffe foranstaltninger til gennemferelse af denne artikel,
herunder et harmoniseret elektronisk format og procedurer for
lodsers og havnemyndigheders eller -instansers indberetning af
dbenbare uregelmeassigheder og af den opfelgning, som
medlemsstaterne har foretaget.

Artikel 24
Inspektionsdatabase

1. Kommissionen udvikler, vedligeholder og opdaterer
inspektionsdatabasen med udgangspunkt i ekspertisen og erfa-
ringerne inden for rammerne af Paris MOU.

Inspektionsdatabasen skal indeholde alle de oplysninger, der er
nedvendige for gennemforelsen af det inspektionssystem, der

indferes ved dette direktiv, og skal indeholde de funktioner,
der er nevnt i bilag XIIL

2. Medlemsstaterne treffer egnede foranstaltninger til at
sikre, at oplysninger om det faktiske ankomst- og afsejlingstids-
punkt for alle skibe, der anlgber deres havne og ankerpladser,
sammen med en angivelse af den pdgeldende havns identifika-
tionsnavn, overferes til inspektionsdatabasen inden for en
rimelig frist ved hjelp af Fellesskabets maritime informations-
udvekslingssystem SafeSeaNet som omhandlet i artikel 3, litra s),
i direktiv 2002/59/EF. Néar medlemsstaterne har overfort
sadanne oplysninger til inspektionsdatabasen ved hjelp af Safe-
SeaNet, fritages de fra kravene om fremsendelse af oplysninger i
punkt 1.2 og punkt 2, litra a) og b), i bilag XIV til dette direktiv.

3. Medlemsstaterne serger for, at oplysningerne om de
inspektioner, der foretages i henhold til dette direktiv, overfores
til inspektionsdatabasen, s& snart inspektionsrapporten er
udfyldt eller tilbageholdelsen haevet.

Inden 72 timer skal medlemsstaterne sorge for, at de oplys-
ninger, der overferes til inspektionsdatabasen, valideres med
henblik pa offentliggerelse.

4. Kommissionen skal pd grundlag af de inspektionsdata,
som medlemsstaterne overforer, kunne udtraekke alle de data
fra inspektionsdatabasen, som er relevante for gennemforelsen
af dette direktiv, herunder navnlig om skibenes risikoprofil, om
skibe, der skal inspiceres, om skibenes bevagelser og om hver
enkelt medlemsstats inspektionsforpligtelser.

Medlemsstaterne skal have adgang til alle oplysninger, der er
registreret i inspektionsdatabasen, og som er relevante for
gennemforelsen af inspektionsprocedurerne i henhold til dette
direktiv.

Medlemsstaterne og tredjelande, der har undertegnet Paris MOU,
skal have adgang til alle oplysninger, de har registreret i inspek-
tionsdatabasen, og til oplysninger om skibe, der forer deres flag.

Artikel 25
Udveksling af oplysninger og samarbejde

Hver medlemsstat sikrer, at dens havnemyndigheder eller
-instanser og andre udpegede myndigheder eller instanser
meddeler den  kompetente  havnestatskontrolmyndighed
folgende oplysninger, som de er i besiddelse af:

— oplysninger meddelt i overensstemmelse med artikel 9 og
bilag III
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— oplysninger om skibe, der har undladt at indberette en
hvilken som helst oplysning, som er kravet i dette direktiv
og i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/59/EF af
27. november 2000 om modtagefaciliteter i havne til drifts-
affald og lastrester fra skibe (') og direktiv 2002/59/EF samt,
hvor det er relevant, forordning (EF) nr. 725/2004

— oplysninger om skibe, der er afsejlet uden at have opfyldt
artikel 7 eller 10 i direktiv 2000/59/EF

— oplysninger om skibe, der har faet afslag pa adgang til eller
er blevet bortvist fra en havn af sikringsmassige grunde

— oplysninger om &benbare uregelmessigheder i henhold til
artikel 23.

Artikel 26
Offentliggerelse af oplysninger

Kommissionen udlagger og ajourferer pé et offentligt tilgaenge-
ligt websted oplysninger om inspektioner, tilbageholdelser og
adgangsforbud i overensstemmelse med bilag XII, med
udgangspunkt i ekspertisen og erfaringerne inden for rammerne
af Paris MOU.

Artikel 27

Offentliggorelse af en liste over rederier med et lavt og
meget lavt preestationsniveau

Kommissionen udarbejder og offentliggar regelmaessigt pa et
offentligt tilgeengeligt websted oplysninger om rederier, hvis
prastationsniveau med hensyn til fastleggelse af skibets risiko-
profil som omhandlet i bilag I, del I, har veeret anset for lavt
eller meget lavt i en periode pa tre méneder eller leengere.

Kommissionen treffer efter forskriftsproceduren i artikel 31, stk.
2, foranstaltninger til gennemforelse af denne artikel, herunder
angivelse af, hvordan offentliggerelsen skal finde sted.

Artikel 28
Godtgerelse af udgifter

1. Hvis der ved inspektion som omhandlet i artikel 13 og 14
bekraftes eller konstateres fejl og mangler i forhold til kravene i
en konvention, som ger tilbageholdelse af skibet berettiget, skal
alle udgifter i forbindelse med inspektionen under en sadvanlig
regnskabsperiode afholdes af rederen, operateren eller dennes
repraesentant i havnestaten.

2. Alle udgifter i forbindelse med inspektion, som den
kompetente myndighed i en medlemsstat udferer i medfer af
artikel 16 og artikel 21, stk. 4, opkraves hos skibets reder eller
operater.

(") EFT L 332 af 28.12.2000, s. 81.

3. Safremt et skib tilbageholdes, oppebares alle omkost-
ninger ved tilbageholdelsen i havnen af skibets reder eller
operator.

4. Tilbageholdelsen kan ikke ophaves, for fuldsteendig beta-
ling er sket, eller der er stillet tilstrakkelig garanti for godtge-
relse af udgifterne.

Artikel 29
Oplysninger til overvigning af gennemforelsen

Medlemsstaterne sender Kommissionen de i bilag XIV navnte

oplysninger med den i bilaget navnte hyppighed.

Artikel 30

Overvigning af medlemsstaternes overholdelse af reglerne
og deres indsats

For at sikre en effektiv gennemforelse af dette direktiv og over-
vige, hvordan Fellesskabets havnestatskontrolsystem generelt
fungerer, i overensstemmelse med artikel 2, litra b), nr. i), i
forordning (EF) nr. 1406/2002, indsamler Kommissionen de
nedvendige oplysninger og aflegger besog i medlemsstaterne.

Artikel 31
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
artikel 3 i Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr.
2099/2002 ().

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF, fastsattes
til tre maneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 32
ZAndringsprocedure

Kommissionen skal:

a) tilpasse bilagene, bortset fra bilag I, for at tage hensyn til
ikrafttrddte ~andringer af fallesskabslovgivningen om
sikkerhed til sgs og maritim sikring og til konventioner,
internationale kodekser og resolutioner fra relevante interna-
tionale organisationer samt af udviklingen i Paris MOU

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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b) andre de definitioner, der henviser til konventioner, interna-
tionale kodekser og resolutioner og EF-lovgivningen, og som
er relevante for dette direktiv.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter forskriftsproce-
duren med kontrol i artikel 31, stk. 3.

Zndringer af de internationale instrumenter, der er neavnt i
artikel 2, kan udelukkes fra dette direktivs anvendelsesomrdde
i henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 2099/2002.

Artikel 33
Gennemforelsesbestemmelser

Kommissionen skal i forbindelse med udarbejdelsen af de
gennemforelsesbestemmelser, der er omhandlet i artikel 8, stk.
4, artikel 10, stk. 3, artikel 14, stk. 4, artikel 15, stk. 4,
artikel 23, stk. 5, og artikel 27 efter proceduren i artikel 31,
stk. 2 og stk. 3, drage sarlig omsorg for, at disse bestemmelser
tager hensyn til den viden og de erfaringer, der er opndet i kraft
af inspektionssystemet i Fellesskabet og Paris MOU-regionen.

Artikel 34
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for
overtreedelse af nationale bestemmelser, der er vedtaget i
medfor af dette direktiv, og treffer alle nedvendige foranstalt-
ninger for at sikre, at disse sanktioner anvendes. Sanktionerne
skal veere effektive, std i rimeligt forhold til overtraeedelsen og
have afskrakkende virkning.

Artikel 35
Evaluering

Kommissionen gennemforer en evaluering af direktivets
gennemforelse senest den 30. juni 2012. Evalueringen omfatter
en undersogelse af bla. opfyldelsen af den samlede EF-inspek-
tionsforpligtelse i henhold til artikel 5, antallet af havnestats-
inspekterer i de enkelte medlemsstater, antallet af gennemforte
inspektioner, og om hver medlemsstat har opfyldt sin arlige
inspektionsforpligtelse samt af gennemforelsen af artikel 6, 7
og 8.

Kommissionen foreleegger Europa-Parlamentet og Radet resulta-
terne af denne evaluering og treeffer pd grundlag af denne evalu-
ering afgorelse om, hvorvidt det er nedvendigt at forelegge
forslag om @ndring af direktivet eller forslag til yderligere
lovgivning pd dette omrade.

Artikel 36
Gennemforelse og meddelelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den
31. december 2010 de love og administrative bestemmelser,
der er ngdvendige for at efterkomme dette direktiv.

Medlemsstaterne anvender disse love og bestemmelser fra den
1. januar 2011.

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde
en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De skal ogsd indeholde oplys-
ning om, at henvisninger i galdende love og administrative
bestemmelser til det direktiv, der ophzves ved narvarende
direktiv, gaelder som henvisninger til nervarende direktiv.
Medlemsstaterne fastleegger reglerne for denne henvisning og
affattelsen af den pédgeldende oplysning.

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de vigtigste
nationale bestemmelser, som de udsteder pa det omrdde, der
er omfattet af dette direktiv.

4. Desuden underretter Kommissionen regelmaessigt Europa-
Parlamentet og Rédet om fremskridtene med hensyn til
gennemforelsen af dette direktiv i medlemsstaterne, iser med
henblik pd en ensartet anvendelse af Fellesskabets inspektions-
systen.

Artikel 37
Ophavelse

Direktiv 95/21/EF, som @ndret ved de direktiver, der er naevnt i
bilag XV, del A, ophaves med virkning fra den 1. januar 2011,
uden at dette berorer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til de i bilag XV, del B, angivne frister for gennemforelse
i national ret af direktiverne.

Henvisninger til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger
til narvaerende direktiv og leses efter sammenligningstabellen i
bilag XVI til dette direktiv.

Artikel 38
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pad tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 39
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets veghe
H.-G. POTTERING
Formand

Pd Rddets vegne
P. NECAS
Formand
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BILAG I

ELEMENTER I FALLESSKABETS SYSTEM FOR HAVNESTATSINSPEKTION
(jf. artikel 5)

Folgende elementer skal indfejes i Fellesskabets system for havnestatsinspektion:

I. Skibes risikoprofil

Et skibs risikoprofil skal fastlagges ved at kombinere folgende generiske og historiske parametre:

1. Generiske parametre

a) Skibstype

Passagerskibe, olie- og kemikalietankskibe, gastankskibe og bulkskibe skal anses for at indebzre en hgjere risiko.

b) Skibets alder
Skibe, der er over 12 ar gamle, skal anses for at indebare en hgjere risiko.
¢) Flagstatens praestationer
i) Skibe, hvis flagstat har en hgj tilbageholdelsesprocent inden for Fellesskabet og Paris MOU-regionen, anses
for at frembyde en hejere risiko.

i) Skibe, hvis flagstat har en lav tilbageholdelsesprocent inden for Feallesskabet og Paris MOU-regionen, skal
anses for at frembyde en lavere risiko.

i) Skibe fra en flagstat, for hvilken en audit er afsluttet, og for hvilken der, hvis det er relevant, er fremlagt en
handlingsplan for at afhjalpe fejl og mangler, som begge er i overensstemmelse med regler og procedurer for
IMO-medlemsstaternes frivillige auditordning, skal anses for at frembyde en lavere risiko. S& snart de foran-
staltninger, der henvises til i artikel 10, stk. 3, er vedtaget, skal flagstaten for et sddant skib dokumentere
overensstemmelse med koden for implementeringen af bindende IMO-instrumenter.

d) Anerkendte organisationer

i) Skibe, der har faet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer med et lavt eller meget lavt preestations-
niveau, hvad angér deres tilbageholdelsesprocenter i Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at
frembyde en hgjere risiko.

ii) Skibe, der har fdet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer med et hejt prastationsniveau, hvad
angdr deres tilbageholdelsesprocenter i Fellesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde en
lavere risiko.

iii) Skibe, der har fiet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer i henhold til forordning (EF) nr.
391/2009, skal anses for at frembyde en lavere risiko.

¢) Rederiets praestationer

i) Skibe fra et rederi med en lav eller meget lav preastation fastlagt ved dets skibes fejl og mangler samt
tilbageholdelsesprocenter i Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde en hgjere risiko.

ii) Skibe fra et rederi med en hej prastation fastlagt ved dets skibes fejl og mangler samt tilbageholdelsespro-
center i Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde en lavere risiko.
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2. Historiske parametre

i) Skibe, som mere end en gang er tilbageholdt, skal anses for at frembyde en hgjere risiko.

i) Skibe, der under inspektion(er) gennemfert i perioden i bilag II har mindre end det antal fejl og mangler, der er

omhandlet i bilag II, skal anses for at frembyde en lavere risiko.

i) Skibe, som ikke er tilbageholdt i lobet af perioden i bilag II, skal anses for at frembyde en lavere risiko.

Risikoparametrene sammenholdes ved hjelp af en vegtning, der afspejler det enkelte parameters forholdsmaessige
indvirkning pé skibets samlede risiko for at fastlegge folgende skibsrisikoprofiler:

— hejrisiko

— standardrisiko

— lavrisiko

Ved fastleeggelsen af disse risikoprofiler leegges der mest vagt pa parametrene for skibstype, flagstatens, anerkendte
organisationers og rederiernes preestationer.

II. Inspektion af skibe

1.

2A.

Periodiske inspektioner

Periodiske inspektioner udferes med faste intervaller. Deres hyppighed fastlaegges ud fra skibets risikoprofil.
Intervallet mellem periodiske inspektioner af skibe i hejrisikogruppen ma ikke overstige seks mdneder. Interval-
lerne mellem de periodiske inspektioner af skibe i andre risikogrupper skal vare langere, jo lavere risikoen er.

Medlemsstaterne udferer periodisk inspektion om bord pa:

— alle skibe med en hejrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn eller ankerplads i Fallesskabet eller i Paris
MOU-regionen inden for de seneste seks maneder. Hajrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den 5. maned

— alle skibe med en standardrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn eller ankerplads i Fellesskabet eller i
Paris MOU-regionen inden for de seneste 12 méneder. Standardrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den
10. méned

— alle skibe med en lavrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn eller ankerplads i Fallesskabet eller i Paris
MOU-regionen inden for de seneste 36 méneder. Lavrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den 24.
méned.

Yderligere inspektioner

Skibe, for hvilke folgende topprioriteringsfaktorer eller uventede faktorer gor sig gwldende, kan underkastes
inspektion, uanset hvorndr de sidst var gennem en periodisk inspektion. Imidlertid overlades det til inspekterens
faglige skon, om der er behov for en yderligere inspektion pé grund af uventede faktorer.

Faktorer, der medferer topprioritering

Skibe, for hvilke folgende topprioriteringsfaktorer gor sig galdende, underkastes inspektion, uanset hvorndr de
sidst var gennem en periodisk inspektion:

— skibe, som af sikkerhedsgrunde er blevet suspenderet eller trukket tilbage fra deres klasse siden den seneste
inspektion i Fellesskabet eller i Paris MOU-regionen

— skibe, om hvilke en anden medlemsstat har foretaget indberetning eller meddelelse

— skibe, som ikke kan identificeres i inspektionsdatabasen
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2B.

3A.

— skibe,

— der har vearet indblandet i en kollision, grundstedning eller stranding pa vej til havnen

— der er blevet anklaget for overtraedelse af bestemmelserne om udslip af skadelige stoffer eller spildevand

— der har manevreret pd en uregelmaessig eller ikke sikkerhedsmassig forsvarlig made, saledes at ruteforan-
staltninger, der er vedtaget af IMO, eller sikker navigationspraksis og procedurer ikke er blevet fulgt.

Uventede faktorer

Skibe, for hvilke folgende uventede faktorer gor sig geldende, kan underkastes inspektion, uanset hvornér de sidst
var gennem en periodisk inspektion. Det overlades til de kompetente myndigheders faglige sken, om der skal
foretages en sddan yderligere inspektion:

— skibe, der ikke har overholdt den galdende udgave af IMO-anbefalingen om navigation i indsejlingen til
Osterspen

— skibe med certifikater udstedt af en forhenvarende anerkendt organisation, hvis autorisation er tilbagekaldt
siden den seneste inspektion i Fallesskabet eller i Paris MOU-regionen

— skibe, om hvilke lodser eller havnemyndigheder eller instanser har indberettet dbenbare uregelmaessigheder,
som kan pavirke sikkerheden under sejladsen, eller som indebarer risiko for skade pd havmiljoet, jf. dette
direktivs artikel 23

— skibe, der ikke opfylder de relevante krav om anmeldelse som omhandlet i dette direktivs artikel 9, samt i
direktiv 2000/59/EF og 2002/59/EF og, hvor dette er relevant, forordning (EF) nr. 725/2004

— skibe, for hvilke der er foretaget indberetning eller klaget fra skibsfereren, et besetningsmedlem eller enhver
person eller organisation, der har en berettiget interesse i, at skibet drives pd sikkerhedsmaessig forsvarlig vis, i
leve- og arbejdsvilkdrene om bord eller i forebyggelse af forurening, medmindre den pagealdende medlemsstat
anser indberetningen eller klagen for abenbart ubegrundet

— skibe, som tidligere er blevet tilbageholdt for mere end tre maneder siden

— skibe, om hvilke der er indberettet udestiende fejl og mangler, bortset fra skibe, for hvilke fejl og mangler skal
udbedres inden 14 dage efter afsejling, og for fejl og mangler, der skal udbedres inden afsejling

— skibe, om hvilke der er indberettet problemer vedrerende deres last, navnlig skadeligt og farligt gods

— skibe, der har manevreret pa en sidan mdde, at der har varet fare for personer, ejendom eller miljoet

— skibe, for hvilke oplysninger fra palidelig kilde har vist, at deres risikoparametre adskiller sig fra de registrerede
parametre, og at risikoniveauet derfor er hgjere.

Udvzlgelsesordning
Prioritet I-skibe inspiceres séledes:

a) Der udfores en udvidet inspektion af

— skibe med hejrisikoprofil, der ikke har vaeret inspiceret i de forlobne seks maneder

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 ar gamle, med standard-
risikoprofil, der ikke har vaeret inspiceret i de forlobne 12 maneder.

b) Der udferes en indledende eller en mere detaljeret inspektion, hvis det er relevant, af

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 &r gamle
med standardrisikoprofil, og som ikke har veret inspiceret i de forlobne 12 méneder.
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¢) I tilfaelde af en topprioriteringsfaktor:

— udferes der en mere detaljeret eller en udvidet inspektion efter inspektorens faglige skon af alle skibe med
hejrisikoprofil og eventuelle andre passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er
over 12 ar gamle

— udferes der en mere detaljeret inspektion af andre skibe, der ikke er passagerskibe, olie-, gas- eller
kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 dr gamle.

3B. Hvor den kompetente myndighed beslutter at inspicere et prioritet Il-skib, galder folgende:

a) Der udferes en udvidet inspektion af:
— skibe med hejrisikoprofil, der ikke har veret inspiceret i de forlebne fem maneder

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 ar gamle, med en stan-
dardrisikoprofil, der ikke har veret inspiceret i de forlobne 10 maneder, eller

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 dr gamle, med lav risiko-
profil, der ikke har vaeret inspiceret i de forlobne 24 maneder.

b) Der udferes en indledende eller en mere detaljeret inspektion, hvis det er relevant, af:

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 &r gamle,
med en standardrisikoprofil, og som ikke har vearet inspiceret i de forlobne 10 méneder, eller

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 ar gamle,
med lav risikoprofil, og som ikke har veeret inspiceret i de forlebne 24 maéneder.

¢) I tilfelde af en uventet faktor:

— udferes der en mere detaljeret eller en udvidet inspektion efter inspektorens faglige skon af alle skibe med
hejrisikoprofil eller eventuelle andre passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er
over 12 &r gamle

— udferes der en mere detaljeret inspektion af andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietank-
skibe eller bulkskibe, der er over 12 &r gamle.
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BILAG 11

UDFORMNING AF SKIBETS RISIKOPROFIL
(jf. artikel 10, stk. 2)

Profil
Hejrisikoskibe (HRS) St;‘;%f‘igﬁgo' Lavrisikoskibe (LRS)
Generiske parametre Kriterier Pointvaegt Kriterier Kriterier
1 Skibstype Kemikalie-, gas- 2 Alle typer
og olietankskibe
Bulkskib
Passagerskib
2 Skibets alder Alle typer > 12 1 Alle aldre
ar
3a SGH-liste Sort — YHR, HR, 2 Hvid
M til HR
o0
= Sort — MR 1
3b IMO-audit — — Ja
4a H — — Heoj
5 -
g2 | S M - - 2 -
% 2 g L Lav 1 £ —
c g 5
< i —
5 ML Meget lav ks
-] ©
4b EU-anerkendt — — 3 Ja
= .
5 H — — 8 Hoj
5 =
. |2 = — =
) = o
. E E
~ 9] L Lav 2 —
&
ML Meget lav .
Historiske parametre
6 Antal fejl og mangler - Ikke relevant — < 5 (og mindst én
registreret ved hver Sk inspektion udfert i
inspektion inden for = & de seneste
de seneste 36 =g 36 maneder)
méneder
7 Antal tilbageholdelser > 2 tilbagehol- 1 Ingen
inden for de seneste delser tilbageholdelse

36 maneder

Tilbagehol-
delser

HRS er skibe, der opfylder kriterier til en samlet veerdi af 5 pointvaegte eller mere.
LRS er skibe, der opfylder alle kriterier i forbindelse med lavrisikoparametrene.
SRS er skibe, der hverken er HRS eller LRS.
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BILAG 11
ANMELDELSE

(jf. artikel 9, stk. 1)

Oplysninger, der skal gives i henhold til artikel 9, stk. 1:

Nedennavnte oplysninger foreleegges for havnemyndigheder eller -instanser eller andre udpegede myndigheder eller
instanser, mindst tre dage for den forventede ankomst til havnen eller ankerpladsen eller for afsejlingen fra den fore-
gdende havn eller ankerplads, hvis sejladsens varighed forventes at vare under tre dage:

a) identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller MMSI-nummer)
b) planlagt varighed af ophold i havn eller ankerplads
¢) for tankskibe:
i) konfiguration: enkeltskrog, enkeltskrog med SBT, dobbeltskrog
i) lasttankenes og ballasttankenes tilstand: fulde, tomme, inertede
iii) lastens omfang og art
d) planlagte operationer i destinationshavnen eller -ankerpladsen (lastning, losning, andet)

¢) planlagte lovpligtige skibssyn og omfattende vedligeholdelses- og reparationsarbejde, der skal udferes i destinations-

havnen

f) dato for den seneste udvidede inspektion i Paris MOU-regionen.
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BILAG IV

LISTE OVER CERTIFIKATER OG DOKUMENTER
(jf. artikel 13, nr. 1))

1) Internationalt malebrev (1969)
2) — Sikkerhedscertifikat for passagerskibe
— Konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe
— Udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe
— Radiosikkerhedscertifikat for lastskibe
— Undtagelsescertifikat, i givet fald inklusive lastfortegnelse
— Sikkerhedscertifikat for lastskibe
3) Internationalt skibssikringscertifikat (ISSC)
4) Skibshistorik
5) Internationalt egnethedscertifikat for transport af flydende gasser i bulk
— Egnethedscertifikat for transport af flydende gasser i bulk
6) Internationalt egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk
— Egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk
7) Internationalt certifikat vedrerende forebyggelse af olieforurening
8) Internationalt forureningsforebyggelsescertifikat for transport af giftige flydende stoffer i bulk
9) Internationalt lastelinjecertifikat (1966)
— Internationalt undtagelses-lastelinjecertifikat
10) Oliejournal, del I og 1I
11) Ladningsjournal
12) Dokument vedrerende skibets minimumsbemanding (Minimum Safe Manning Document)
13) Certifikater eller andre dokumenter, der kraeves i overensstemmelse med bestemmelserne i STCW 78/95
14) Lageattester (jf. ILO-konvention nr. 73 om lageundersogelse af sofarende)
15) Oversigt over arbejdstilrettelaeggelsen om bord (ILO-konvention nr. 180 og STCW 78/95)
16) Registre over sofarendes arbejds- og hviletider (ILO-konvention nr. 180)
17) Stabilitetsoplysninger

18) Kopi af overensstemmelsesdokument og certifikat for sikker skibsdrift, som er udstedt i overensstemmelse med den
internationale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening (Solas 74, kapitel 1X)

19) Certifikater vedrerende skibets skrogstyrke og maskineri udstedt af den pdgzldende anerkendte organisation
(forlanges kun, hvis skibet opretholder sin klasse i en anerkendt organisation)
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20) Dokument, der attesterer overensstemmelse med de sarlige krav til skibe, der transporterer farligt gods
21) Sikkerhedscertifikat til hejhastighedsfartojer og tilladelse til at drive hejhastighedsfartojer
22) Specialliste eller manifest eller detaljeret lastplan for farligt gods

23) Skibsjournal over prover og evelser, herunder sikringsevelser, journal over syn og vedligeholdelse af redningsudstyr
og arrangementer samt brandslukningsmateriel og -foranstaltninger

24) Sikkerhedscertifikat for skibe, der er indrettet til sarlige formal
25) Sikkerhedscertifikat for mobil offshore-boreenhed

26) For olietankeres vedkommende, journal over overvdgnings- og kontrolsystemet til bortskaffelse af olie i forbindelse
med sidste ballastsejlads (oliejournal)

27) Menstringsliste, brandslukningsplan og for passagerskibe en plan for begransning af skader
28) Katastrofeplan i tilfeelde af olieforurening om bord

29) Synsrapporter (for bulkskibe og olietankere)

30) Rapporter om tidligere syn i forbindelse med havnestatskontrol
31) For ro-ro passagerskibe: oplysninger om A/A-maximum ratio
32) Dokument, der autoriserer korntransport

33) Lastsikringsmanual

34) Plan for behandling af affald og affaldsjournal

35) Beslutningsstettesystem for skibsforere af passagerskibe

36) Plan for SAR-samarbejde for passagerskibe i fast rutefart

37) Liste over operationelle begraensninger for passagerskibe

38) Hefte for bulkskibe

39) Plan for lastning og losning af bulkskibe

40) Certifikat om forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed for det privatretlige ansvar for olieforureningsskade (den
internationale konvention af 1992 om det privatretlige ansvar for skader ved olieforurening)

41) Certifikater i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF af 23. april 2009 om rederes forsikring
mod seretlige krav (')

42) Certifikat i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om trans-
porterers erstatningsansvar ved ulykker under setransport af passagerer (%)

43) Internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening

44) International Sewage Pollution Prevention Certificate.

(") Se side 128 i denne EUT.
(3 Se side 24 i denne EUT.
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BILAG V

EKSEMPLER PA »BEGRUNDET MISTANKE«
(jf. artikel 13, nr. 3))

A. Eksempler pé begrundet mistanke, som giver anledning til en mere detaljeret inspektion

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Skibe i henhold til bilag I, del 2A og 2B.
. Oligjournalen er ikke blevet fort korrekt.
. Kontrollen af certifikater og andre dokumenter viser, at der foreligger ungjagtigheder.

. Der er tegn pa, at besetningsmedlemmerne ikke opfylder kravene til kommunikation om bord i artikel 18 i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/106/EF af 19. november 2008 om minimumsuddannelsesniveauet
for sefartserhverv (omarbejdning) (1).

. Et bevis er erhvervet pa en svigagtig méde, eller bevisets indehaver er ikke den person, som beviset oprindeligt
blev udstedt til.

. Skibet har en skibsferer, officerer eller menige, der er i besiddelse af beviser udstedt af et tredjeland, der ikke har
ratificeret STCW 78/95.

. Det fremgar tydeligt, at last og andre operationer ikke udferes under sikre forhold eller i henhold til IMO’s
retningslinjer, f.eks. at iltindholdet i inertgasforsyningssystemet til lasttankene er over det foreskrevne maksimums-
niveau.

. Et olietankskibs forer er ikke i stand til at fremvise journalen over overvdgnings- og kontrolsystemet til bort-
skaffelse af olie i forbindelse med sidste ballastsejlads.

. Der foreligger ikke en ajourfort menstringsliste, eller mandskabet er ikke klar over deres pligter i tilfelde af brand,
eller hvis skibet beordres rommet.

Der er udsendt forkerte nedsignaler, der ikke er blevet efterfulgt af korrekte annulleringsprocedurer.
Der mangler det i konventionerne kravede vasentlige udstyr eller arrangementer.
Der forekommer udpraget uhygiejniske forhold om bord.

Det fremgdr tydeligt af skibsinspektorens generelle indtryk og iagttagelser, at skrog eller skibskonstruktion er
behzftet med alvorlige fejl eller mangler, der kan indebzre en risiko for skibets konstruktion, vandtzthed og
vejrteethed.

Der foreligger oplysninger om eller bevis for, at skibsforeren eller besatningen ikke er fortrolige med vasentlige
funktioner om bord i forbindelse med skibets sikkerhed eller forureningsbekeempelse, eller at sidanne funktioner
ikke er blevet varetaget.

Der foreligger ingen oversigt over arbejdstilretteleeggelsen om bord eller registre over sofarendes arbejds- og
hviletider.

B. Eksempler p& begrundet mistanke med hensyn til sikringskontrol af skibe

1.

Skibsinspektoren kan under havnestatskontrollens indledende inspektion pd folgende mdde fastsld, at der pa
baggrund af begrundet mistanke mé kraeves yderligere foranstaltninger til kontrol af sikringen:

1.1. ISSC er ikke gyldigt eller er udlobet.

1.2. Skibets sikringsniveau er lavere end havnens.

1.3. @velser i relation til skibets sikring er ikke udfort.

1.4. Optegnelser over de seneste 10 grenseflader mellem skib og havn eller mellem skibe er ufuldsteendige.
1.5. Beviser for eller konstatering af, at skibets neglepersonale ikke kan kommunikere med hinanden.

1.6. Beviser pd grundlag af observationer for, at der findes alvorlige fejl og mangler i sikringsforanstaltningerne.

(") EUT L 323 af 3.12.2008, s. 33.
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1.7. Oplysninger fra tredjeparter, f.cks. rapporter eller klager vedrerende sikringen.

1.8. Skibet er i besiddelse af et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat (ISSC), der lgbende er udstedt
efterfolgende, og et af skibets eller rederiets formal med at anmode om et sidant certifikat ifelge skibs-
inspektorens professionelle bedommelse er at undga fuld overensstemmelse med Solas 74 kapitel XI-2 og
ISPS-kodens del A ud over den periode, hvor det oprindeligt udstedte midlertidige certifikat er gaeldende. ISPS-
kodens del A omhandler, under hvilke omsteendigheder et midlertidigt certifikat kan udstedes.

2. Hvis der ud fra ovenstdende forhold hersker begrundet mistanke, informerer skibsinspektoren gjeblikkeligt den
kompetente sikringsmyndighed (medmindre skibsinspektoren ogsd er en beherigt bemyndiget, sikringsansvarlig
embedsmand). Den kompetente sikringsmyndighed beslutter efterfolgende, hvilke yderligere kontrolforanstaltninger
der er behov for i betragtning af sikringsniveauet, jf. regel nr. 9 i Solas 74, kapitel XI.

3. Begrundet mistanke af andre grunde end de ovennavnte kan kun fastslds af den behorigt bemyndigede, sikrings-
ansvarlige embedsmand.
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BILAG VI

PROCEDURER FOR KONTROL MED SKIBE

(jf. artikel 15, stk. 1)

Bilag 1 til Paris-MOU: procedurer for havnestatskontrol (»Port State Control Procedures« (PSCPs)), og felgende instrukser
fra Paris MOU i den ajourferte udgave:

— Instruction 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships (Instruks 33/2000/02 om operationel

kontrol pd ferger og passagerskibe)

Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCOs on Electronic Charts (Instruks 35/2002/02 om retningslinjer om
elektroniske sgkort for havnestatskontrollgrer)

Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living Conditions (Instruks 36/2003/08 om
retningslinjer for inspektion af arbejds- og indkvarteringforhold)

Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 78/95 Convention as Amended (Instruks 37/2004/02
for havnestatskontrollorer om STCW 78/95, som @ndret)

Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest (Instruks 37/2004/05 om retningslinjer
for inspektion af arbejds- og hviletid)

Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State Control Officers on Security Aspects (Instruks 37/2004/10 for
havnestatskontrollorer om sikkerhedsaspekter)

Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s Checking a Voyage Data Recorder (VDR) (Instruks 38/2005/02 for
havnestatskontrollgrer, der kontrollerer sorte bokse (VDR))

Instruction 38/2005/05: Guidelines on Marpol 7378 Annex I (Instruks 38/2005/05 retningslinjer om Marpol-
konventionens bilag 1)

Instruction 38/2005/07: Guidelines on Control of the Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers
(Instruks 38/2005/07 om kontrol med tilstandsvurderingsordningen for enkeltskrogede olietankskibe)

Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the ISM-Code (Instruks 39/2006/01 om
retningslinjer for havnestatskontrollerer om ISM-koden)

Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control of GMDSS (Instruks 39/2006/02 om
retningslinjer for havnestatskontrollerer om kontrol med GMDSS)

Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist (Instruks 39/2006/03 om optimering af
checklisten i forbindelse med forbud og anmeldelse)

Instruction 39/2006/10: Guidance for PSCOs for the Examination of Ballast Tanks and Main Power Failure Simulation
(black-out test) (Instruks 39/2006/10 om retningslinjer for havnestatskontrollgrer for sd vidt angar undersogelse af
ballasttanke og simuleret svigt i hovedstromforsyningen (stremafbrydelsestest))

Instruction 39/2006/11: Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers (Instruks 39/2006/11 om retningslinjer
for kontrol med bulkskibes konstruktion)

Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers (Instruks 39/2006/12 om retningslinjer
for god praksis for havnestatskontrollorer)

Instruction 40/2007/04: Criteria for Responsibility Assessment of Recognised Organisations (R/O) (Instruks
40/2007/04 om anerkendte organisationers ansvarlighedsvurdering)

Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for Compliance with Annex VI of Marpol
73[78 (Instruks 40/2007/09 om retningslinjer for havnestatsinspektorer i forbindelse med efterlevelse af bilag VI til
Marpol 73/78).
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BILAG VII

UDVIDET INSPEKTION AF SKIBE
(jf. artikel 14)

En udvidet inspektion vedrerer navnlig den generelle tilstand pa folgende risikoomrader:
— dokumentation

— konstruktionens tilstand

— vejrtethed

— nedsystemer

— radiokommunikation

— laste- og losseoperationer

— brandsikkerhed

— alarmer

— indkvarterings- og arbejdsforhold
— navigationsudstyr

— redningsudstyr

— farligt gods

— fremdrifts- og hjelpemaskineri
— forebyggelse af forurening.

Under hensyn til den praktiske gennemforlighed eller eventuelle begraensninger i forbindelse med personers, skibets eller
havnens sikkerhed omfatter en udvidet inspektion desuden kontrol af specifikke elementer pé risikoomraderne, der
athanger af det inspicerede fartojs type, jf. artikel 14, stk. 3.
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BILAG VIII

BESTEMMELSER VEDRORENDE ADGANGSFORBUD TIL HAVNE OG ANKERPLADSER I FALLESSKABET

10.

11.

12.

(jf. artikel 16)

. Hvis betingelserne i artikel 16, stk. 1, er overholdt, underretter myndigheden i den havn, hvor tredje tilbageholdelse af

skibet finder sted, skriftligt skibsfereren om, at der vil blive udstedt adgangsforbud, som trader i kraft umiddelbart
efter, at skibet har forladt havnen. Adgangsforbuddet treeder i kraft, nar skibet har forladt havnen, efter at de fejl og
mangler, som forte til tilbageholdelsen, er afhjulpet.

. Myndigheden sender en genpart af adgangsforbuddet til flagstatens administration, den pagaldende anerkendte

organisation, de ovrige medlemsstater og de andre stater, der har undertegnet Paris MOU, Kommissionen og Paris
MOU-sekretariatet. De kompetente myndigheder ajourforer ogsd omgdende inspektionsdatabasen med oplysninger
om adgangsforbuddet.

. For at fd adgangsforbuddet ophvet skal rederen eller operatoren rette en formel anmodning til myndigheden i den

medlemsstat, der nedlagde adgangsforbuddet. Denne anmodning skal ledsages af et dokument, som udstedes af
flagstatens administration, efter at en af flagstatsadministrationen beherigt bemyndiget skibsinspektor har aflagt
beseg om bord og konstateret, at skibet fuldt ud er i overensstemmelse med geldende bestemmelser i konventio-
nerne. Flagstatsadministrationen giver den kompetente myndighed dokumentation for, at der er aflagt et besog om
bord.

. Anmodningen om at ophave adgangsforbuddet skal ogsé, ndr det er relevant, ledsages af et dokument udstedt af det

klassifikationsselskab, hvor skibet er klassificeret, efter at en inspektor fra klassifikationsselskabet har aflagt besog om
bord, hvori det anfores, at skibet er i overensstemmelse med de klassifikationsnormer, der er specificeret af selskabet.
Klassifikationsselskabet forelaegger den kompetente myndighed dokumentation for, at der er aflagt et besag om bord.

. Adgangsforbuddet kan kun ophaves efter udlobet af den i artikel 16 omtalte periode og efter fornyet inspektion af

skibet i en godkendt havn.

Hvis den godkendte havn befinder sig i en medlemsstat, kan denne stats myndighed pa opfordring af myndigheden i
den medlemsstat, der udstedte adgangsforbuddet, give skibet tilladelse til at anlebe den godkendte havn for at udfere
den fornyede inspektion. I dette tilfelde ma der ikke udferes lasteoperationer i havnen, for adgangsforbuddet er
ophavet.

. Hvis den tilbageholdelse, der forte til udstedelsen af et adgangsforbud, vedrorer fejl og mangler i skibets konstruktion,

kan de kompetente myndigheder, som udstedte adgangsforbuddet, forlange, at visse omrader, bl.a. lastrum og tanke,
gores tilgaengelige for undersegelse under den fornyede inspektion.

. Den fornyede inspektion gennemfores af den kompetente myndighed i den medlemsstat, som nedlagde adgangs-

forbuddet eller af den kompetente myndighed i destinationshavnen efter aftale med den kompetente myndighed i den
medlemsstat, der nedlagde adgangsforbuddet. Den kompetente myndighed kan forlange, at en fornyet inspektion
varsles op til 14 dage i forvejen. Der skal til medlemsstatens tilfredshed foreleegges dokumentation for, at fartejet
fuldt ud overholder galdende krav i konventionerne.

. Den fornyede inspektion foretages som en udvidet inspektion, der mindst skal omfatte alle de relevante punkter i

bilag VIL

. Alle omkostninger ved denne udvidede inspektion afholdes af rederen eller operateren.

Hvis resultatet af den udvidede inspektion er tilfredsstillende for medlemsstaten, jf. bilag VII, ophaves adgangs-
forbuddet, og skibets reder informeres skriftligt herom.

Myndigheden meddeler ogsé skriftligt sin beslutning til flagstatens administration, det pagaldende klassifikationssel-
skab, de ovrige medlemsstater, de ovrige stater, der har undertegnet Paris MOU, Kommissionen og Paris MOU-
sekretariatet. De kompetente myndigheder ajourferer ogsa omgdende inspektionsdatabasen med oplysninger om
ophavelsen af adgangsforbud.

Oplysninger vedrerende skibe, der er blevet forbudt adgang til havne og ankerpladser i Fellesskabet, stilles til
radighed i inspektionsdatabasen og offentliggeres i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 26 og i bilag XIIL.
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BILAG IX

INSPEKTIONSRAPPORT
(jf. artikel 17)

Inspektionsrapporten skal mindst omfatte folgende:

I.  Generelt

1.

10.
11.

12.

13.
14.

15.
16.

Den myndighed, der har udarbejdet rapporten

2. Dato og sted, hvor inspektionen har fundet sted

3. Navn pd det skib, der er blevet inspiceret

4. Flag

5. Skibstype (som anfert pé certifikatet for sikker skibsdrift)
6.
7
8
9

IMO-identifikationsnummer

. Kaldesignal
. Tonnage (gt)

. Dodvagt i ton (hvis relevant)

Byggedr pa grundlag af den dato, der er anfort i skibets sikkerhedscertifikater

Klassifikationsselskabet/klassifikationsselskabeme samt enhver anden organisation, hvis det er relevant, som har
udstedt eventuelle klassifikationscertifikater til skibet

Den ecller de anerkendte organisation(er) ogfeller enhver anden part, som pé flagstatens vegne har udstedt
certifikater til skibet i overensstemmelse med galdende konventioner

Navn og adresse péd skibets rederi eller operator

Navn og adresse pa den befragter, der er ansvarlig for udvelgelse af skibet, og typen af charter for skibe, der
transporterer flydende eller fast fragt i bulk

Slutdato for inspektionsrapportens udarbejdelse

Angivelse af, at detaljerede oplysninger vedrerende en inspektion eller en tilbageholdelse kan offentliggores.

. Oplysninger vedrgrende inspektionen

1.

Certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med de relevante konventioner, den myndighed eller organisation,
der har udstedt det eller de pagaldende certifikater, udstedelsesdato og udlebsdato

. De dele eller elementer af skibet, der er blevet inspiceret (i tilfaelde af en mere detaljeret eller en udvidet inspektion)

. Havn og dato for det seneste mellemliggende eller arlige syn eller fornyelsessyn og angivelse af den organisation,

som har udfert synet

. Inspektionstype (inspektion, mere detaljeret inspektion, udvidet inspektion)
. Fejlenes og manglernes art

. Trufne foranstaltninger.

II. Yderligere oplysninger i tilfelde af tilbageholdelse

1.
2.
3.

Dato for beslutning om tilbageholdelse
Dato for beslutning om ophavelse af tilbageholdelse

Arten af de fejl og mangler, der berettigede beslutningen om tilbageholdelse (henvisninger til konventionerne, hvis
relevant)

. I givet fald angivelse af, om den anerkendte organisation eller anden privat instans, som udferte synet, havde noget

ansvar for de fejl og mangler, som alene eller tilsammen forte til tilbageholdelse

. Trufne foranstaltninger.



28.5.2009

Den Europaiske Unions Tidende

L 131/87

BILAG X

KRITERIER FOR TILBAGEHOLDELSE AF ET SKIB
(jf. artikel 19, stk. 3)

INDLEDNING

Skibsinspektorens afgerelse af, om fejl og mangler, der er konstateret under en inspektion, ger tilbageholdelse af det
pagaldende skib berettiget, baseres pa kriterierne i punkt 1 og 2.

Punkt 3 indeholder eksempler pa fejl og mangler, der alene kan gere tilbageholdelse af det pdgaldende skib berettiget, jf.
artikel 19, stk. 4.

Hvis drsagen til en tilbageholdelse skyldes skader som folge af en ulykke, som skibet har varet ude for undervejs til en
havn, udstedes der ingen ordre til tilbageholdelse, forudsat at:

a)

der er taget tilborligt hensyn til de krav om rapportering, der er indeholdt i Solas 74 Regulation 1/11 (c) vedrerende
underretning af flagstatens administration, den udpegede skibsinspekter eller den godkendte organisation, der er
ansvarlig for udstedelsen af det pagzldende certifikat

skibsforeren eller rederen inden skibets anleb af havn har meddelt havnestatskontrolmyndighederne de narmere
omstendigheder omkring ulykken og de opstdede skader samt oplysninger om den kreevede meddelelse til flagstats-
myndigheden

der fra skibets side er truffet passende foranstaltninger til udbedring af skaden, til myndighedens tilfredshed, og

myndighederne, efter at de er blevet underrettet om udbedringsarbejdets afslutning, har sikret sig, at de skader og
mangler, der entydigt udgjorde en risiko for sikkerhed, sundhed og milje, er blevet afhjulpet.

Grundleggende kriterier

Skibsinspektorens afgorelse om eventuel tilbageholdelse af et skib treeffes ud fra et fagligt skon og pd grundlag af
folgende kriterier:

Valg af tidspunkt:

Skibe, som det ville vaere uforsvarligt at lade afsejle, skal tilbageholdes efter den forste inspektion uden hensyn til
det tidsrum, skibet skal tilbringe i havn.

Kriterier:

Et skib skal tilbageholdes, hvis dets fejl og mangler er sa alvorlige, at skibsinspektoren anser det for nedvendigt at

afleegge et nyt beseg om bord for at sikre sig, at fejlene og manglerne er blevet udbedret, inden skibet afsejler.

Det er ensbetydende med, at der er tale om sé alvorlige fejl og mangler, at det er nedvendigt, at skibsinspektoren
aflegger et nyt besog om bord. Det gor dog ikke et sidant besgg obligatorisk i alle tilfalde. Det indebzrer, at
myndighederne pa den ene eller den anden made, helst ved et nyt besag, skal kontrollere, at fejlene og manglerne
er blevet udbedret, inden skibet afsejler.

Anvendelse af de grundleggende kriterier

Skibsinspektorens afgorelse af, om konstaterede fejl og mangler pa et skib er sa alvorlige, at skibet ber tilbage-
holdes, treffes pd grundlag af folgende vurderinger:

1. hvorvidt skibet har de relevante og gyldige dokumenter

2. hvorvidt skibet er bemandet i henhold til dokumentet om skibes mindstebemanding.
Skibsinspektaren skal under inspektionen desuden vurdere, om skibet og/eller besatningen er i stand til:

3. sikker sejlads under den forestdende sejlads

4. sikker handtering, transport og overvagning af ladningen under den forestdende sejlads
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5. sikker drift af maskinrummet under den forestdende sejlads
6. korrekt fremdrift og styreevne under den forestdende sejlads
7. om fornedent at foretage effektiv brandbekeempelse overalt pd skibet under den forestiende sejlads

8. om forngdent at foretage hurtig og sikker evakuering af skibet samt gennemfere redningsaktioner under den
forestdende sejlads

9. at forhindre miljeforurening under den forestdende sejlads
10. at sikre tilstraekkelig stabilitet under den forestdende sejlads
11. tilstreekkelig sikring af, at skibet er vandtet under den forestdende sejlads
12. om fornedent at kommunikere med omverdenen i en katastrofesituation under den forestdende sejlads
13. sikring af forsvarlige og hygiejniske forhold om bord under den forestdende sejlads
14. i tilfelde af en ulykke at afgive s& mange oplysninger som muligt.

Hvis en af disse vurderinger besvares benagtende, ma det under hensyn til alle konstaterede fejl og mangler steerkt
overvejes at tilbageholde skibet. Flere mindre alvorlige fejl og mangler kan ogsd gere en tilbageholdelse af skibet
berettiget.

3. Som hjelp for skibsinspektoren under anvendelse af disse retningslinjer folger nedenfor, grupperet under de
relevante konventioner ogfeller koder, en liste over fejl og mangler, der anses for at vare sd alvorlige, at de kan
gore en tilbageholdelse af det pdgaldende skib berettiget. Listen er ikke udtemmende.

3.1.  Generelt

Manglende gyldige certifikater og dokumenter som foreskrevet i de relevante konventioner. Skibe, der forer en ikke-
konventionsstats flag, eller som ikke har gennemfort en anden relevant konvention, er imidlertid ikke berettiget til
certifikater i henhold til denne konvention eller andre relevante konventioner. Manglende obligatoriske certifikater
er derfor ikke i sig selv en tilbageholdelsesgrund for disse skibe; under anvendelse af klausulen om ikke gunstigere
behandling skal skibet dog opfylde alle veasentlige dele af bestemmelserne, inden det afsejler.

3.2.  Omrdder under Solas 74

1. Svigt i den korrekte funktion af fremdriftsmaskineriet og andet vasentligt maskineri samt i elektriske anlag

2. Manglende renholdelse af maskinrummet, for store mangder olicholdige blandinger i rendestenene, isolering af
ror, herunder olieforurenede udstedningsrer i maskinrummet, ukorrekt funktion af lensepumpeanordningerne

3. Svigt i den korrekte funktion af nedgeneratorer, -belysning, -batterier og -kontakter
4. Svigt i den korrekte funktion af hoved- og hjzlpestyreanleg

5. Manglende, utilstraekkelig mangde af eller alvorlig beskadigelse pd personlige redningsmidler, redningsbade og
udseetningsanordninger

6. Manglende, ikke forskriftsmeassige eller veesentlig beskadigelse af brandmeldeanlaeg, brandalarmer, brandsluk-
ningsudstyr, fast installeret brandslukningsudstyr, ventilationsspjald, brandspjeld, hurtiglukkere, siledes at de
ikke kan anvendes til den tilteenkte brug

7. Manglende, vasentlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funktion af brandslukningsudstyr pa dakket pa
tankskibe

8. Manglende, ikke forskriftsmeassige eller alvorlig beskadigelse af navigationslys, signalfigurer eller lydsignalap-
parater

9. Manglende radioudstyr til udsending af nedsignaler og meddelelser om sikkerhed eller svigt i dets korrekte
funktion
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3.3.

3.4.

3.5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Manglende eller svigt i den korrekte funktion af navigationsudstyr, under hensyn til Solas 74 reglement V/16.2

Manglende ajourforte sokort, ogleller alle andre relevante nautiske publikationer, der er nedvendige for den
patenkte sejlads; dog kan et typegodkendt elektronisk kortvisnings- og informationssystem (ECDIS), der
benytter officielle data, anvendes i stedet for navnte kort

Mangel pd ikke gnistdannende ventilatorer fra lastpumperummene
Alvorlige operationelle fejl og mangler som beskrevet i afsnit 5.5 i bilag 1 til Paris MOU.

Antallet af besetningsmedlemmer, besatningens sammensatning eller certificering svarer ikke til dokumentet
om sikker bemanding

Manglende udferelse af det udvidede synsprogram i henhold til Solas 74, kapitel XI, regel nr. 2.

Omrdder under IBC-koden

1.

2.

Transport af et stof, der ikke er opfert i egnethedscertifikatet, eller manglende oplysninger om lasten

Manglende eller beskadigede overtrykssikkerhedsanordninger

. Elektriske anlag, der aldrig har opfyldt sikkerhedskraverne, eller som ikke svarer til kodens krav
. Mulighed for antaendelse i farlige omrader

. Overtraedelse af serlige krav

. Overskridelse af den hgjst tilladte lastmaengde pr. tank

. Utilstraekkelig varmebeskyttelse af folsomme produkter.

Omrdder under IGC-koden

1.

2.

10.

11.

Transport af et stof, der ikke er opfert i egnethedscertifikatet, eller manglende oplysninger om lasten

Manglende lukkeanordninger til opholdsrum eller tjenesterum

. Skotter, der ikke er gastatte

. Defekte luftsluser

. Manglende eller defekte hurtiglukkende ventiler

. Manglende eller defekte sikkerhedsventiler

. Elektriske anlag, der ikke er egensikre (eksplosionssikre), eller som ikke svarer til kodens krav
. Ventilatorer i lastomrddet fungerer ikke

. Overtryksanordningerne for lasttankene fungerer ikke

Defekt gasdetektionsanleg ogfeller detektionsanleg for giftige gasser

Transport af stoffer uden gyldigt inhibitorcertifikat, hvor der skal tilsattes en inhibitor.

Omrédder under LL 66

1.

Vasentlige omrdder med skader, korrosion eller huller i yderkledningen og tilherende forsterkning i dak og
skrog, som pavirker sodygtigheden eller skibets styrke til at modstd lokal belastning, medmindre der er foretaget
en tilstrakkelig midlertidig reparation for sejlads til en havn med henblik pé endelig reparation



L 131/90

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2009

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

. Konstateret utilstrackkelig stabilitet

. Mangel pé tilstrekkelige og pélidelige oplysninger i godkendt form, der hurtigt og pd en nem made giver

skibsforeren mulighed for at arrangere skibets ladning og ballast pd en sidan made, at der altid og under
varierende forhold under sejladsen er en tilstraekkelig sikker stabilitetsmargen, og at der ikke forekommer en
urimelig pavirkning pa skibets konstruktion

. Manglende, vasentlig beskadigelse af eller defekte lukkeanordninger, lugelukningsanordninger og vandtatte dere
. Overlastning

. Manglende eller uleselige dybgangsmarker.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag I

1.

Manglende, alvorlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funktion af oliefiltreringsanlag, olieudtomnings-
overvagnings og -kontrolsystemet eller 15 ppm alarmanordningerne

. Utilstraekkelig resterende kapacitet i slop- ogfeller slamtanken til den patenkte sejlads
. Oliejournal foreligger ikke
. Installation af uautoriserende by-pass-ventiler til lensning

. Synsrapport manglende eller ikke i overensstemmelse med regel 13G (3) (b) i Marpol 73/78.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag Il

1.

Ingen P& A-manual

2. Ladningen er ikke kategoriseret

3. Ingen lastejournal

4. Transport af olielignende stoffer, uden at kravene herfor er opfyldt eller uden relevant endring af certifikatet

5.

Installation af uautoriserede by-pass-ventiler til leensning.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag V

1.

Ingen plan for handtering af affald

. Ingen affaldsjournal

. Skibets besatning er ikke bekendt med kravene angdende bortskaffelse/udtemning i planen for handtering af

affald.

Omrdder under STCW 78/95 og direktiv 2008/106/EF

1.

De sofarende besidder ikke noget senwringsbevis, har ikke et fyldestgorende senzringsbevis, har ikke nogen
gyldig dispensation eller kan ikke dokumentere, at der er indgivet ansogning til flagstatens administration om en
pategning

. Godtgerelse af, at et bevis er erhvervet pd en svigagtig méde, eller at bevisets indehaver ikke er den person, som

beviset oprindeligt blev udstedt til

. Manglende overensstemmelse med flagstatsadministrationens krav om sikker bemanding

. Mangelfuld opfyldelse af de krav, som flagstatsadministrationen stiller til bro- og maskinvagterne



28.5.2009

Den Europaiske Unions Tidende L 131/91

5. Der mangler pd en vagt en kvalificeret person, der kan betjene det udstyr, der er af vasentlig betydning for
sikker navigering, radiokommunikation eller forebyggelse af havforurening

6. Der foreligger ikke bevis for faglig kompetence for de opgaver, besztningen pélagges i forbindelse med skibets
sikkerhed og forebyggelse af forurening

7. Manglende evne til pd den forste vagt at stille vagthold ved begyndelsen af en serejse, og til derefter at
fremskaffe vagtaflosere, der er tilstrackkeligt udhvilede og i evrigt egnede til at forrette tjeneste.

. Omrdder under ILO-konventionerne

1. Utilstrekkelig proviantering til sejlads til naste havn
2. Mangel pé tilstreekkeligt drikkevand til sejlads til naeste havn
3. Udpraget uhygiejniske forhold om bord

4. Ingen opvarmningsmuligheder i kamre, opholdsrum m.m. pd et skib, der sejler i omrader, hvor temperaturerne
kan vare meget lave

5. Utilstreekkelig ventilation i skibets opholdsrum

6. Usadvanligt store mengder affald, blokering med udrustning eller last eller pd anden made uforsvarlige forhold i
korridorer/opholdsrum

7. Tydelige tegn pd, at det vagthavende mandskab pé den forste vagt eller efterfolgende vagtaflosninger haemmes af
treethed.

. Omrdder, der mdske ikke gor tilbageholdelse berettiget, men hvor f.eks. lasteoperationer md indstilles

Svigt i den korrekte funktion (eller vedligeholdelse) af inertgasanleegget, lasterelateret udstyr eller maskineri anses for
tilstraekkelig grund til at standse lasteoperationer.
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BILAG XI

SKIBSINSPEKTORERS MINIMUMSKVALIFIKATIONER
(jf. artikel 22, stk. 1 og 5)

1. Skibsinspektorerne skal vere i besiddelse af passende teoretisk viden og have praktiske erfaringer med skibe og

skibsdrift. De skal vere i stand til at hdndhzve kravene i konventioner og i havnestatskontrollens relevante procedurer.
Denne viden og kompetence i hindhavelse af internationale krav og fallesskabskrav skal opnds med dokumenterede
uddannelsesprogrammer.

. Skibsinspektorer skal som minimum vare i besiddelse af enten:

a) relevante kvalifikationer opndet pd en sefarts- eller navigationsskole og sejlerfaring som certificeret skibsofficer, der
er eller har vaeret indehaver af et gyldigt STCW 78/95 11/2 eller I1I/2 bevis, som ikke er begranset med hensyn til
arbejdsomréde, fremdrivningseffekt eller tonnage, eller

b) eksamensbevis, der anerkendes af den kompetente myndighed, som skibsingenior, maskiningenior eller ingenior
med speciale inden for sefartsomridet og have arbejdet som sddan i mindst fem dar, eller

¢) en relevant universitetsgrad eller tilsvarende, og vare passende uddannet til og kvalificeret som skibsinspektorer.

. Skibsinspektorer skal have

— arbejdet mindst et dr som flagstatsinspekter, hvor de enten har veeret beskaftiget med syn og certificering i
overensstemmelse med konventionerne eller har deltaget i overvagningen af aktiviteter udfert af anerkendte
organisationer, der er tildelt myndighedsopgaver, eller

— erhvervet sig et tilsvarende kompetenceniveau gennem mindst et ars praktiske studier og deltagelse i havnestats-
kontrol under vejledning af erfarne personer inden for havnestatskontrol.

. En skibsinspektor med de uddannelser, der er neevnt under punkt 2, litra a), skal have mindst fem &rs erfaring til sos,

herunder perioder, hvor han arbejdede som daksofficer eller som officer i maskinafsnittet eller som flagstatsinspekteor
eller som assisterende havnestatsinspektor. En sidan erfaring skal omfatte mindst to &r til ses som deaks- eller
maskinofficer.

. Skibsinspektorer skal mundtligt og skriftligt kunne kommunikere med sofarere pa det mest talte sprog til ses.

. Skibsinspektorer, der ikke opfylder ovennavnte kriterier, kan ogsd godkendes, hvis de pa datoen for dette direktivs

vedtagelse er ansat hos en medlemsstats myndigheder til at udfere havnestatskontrol.

. Hvis de i artikel 15, stk. 1 og 2, omhandlede inspektioner i en medlemsstat udferes af inspektorer fra havnestats-

kontrollen, skal disse inspektorer vere i besiddelse af relevante kvalifikationer, herunder tilstraekkelig teoretisk og
praktisk erfaring inden for maritim sikring. Dette omfatter normalt:

a) en god forstdelse for maritim sikring, og hvordan den finder anvendelse pd de funktioner, der undersages
b) et godt praktisk kendskab til sikringsteknologier og -teknikker
¢) kendskab til inspektionsprincipper, -procedurer og -teknikker

d) praktisk kendskab til de funktioner, der undersoges.
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BILAG XII

INSPEKTIONSDATABASENS FUNKTIONER
(jf. artikel 24, stk. 1)

1. Inspektionsdatabasen skal som minimum have folgende funktioner:
— indeholde inspektionsdata fra medlemsstater og alle stater, der har undertegnet Paris MOU
— levere data om skibets risikoprofil og om skibe, der star for at skulle inspiceres
— beregne den enkelte medlemsstats inspektionsforpligtelser
— generere den hvide, den grd og den sorte liste over flagstater, der er omhandlet i artikel 16, stk. 1
— generere data om rederiernes prastationer
— identificere de elementer i risikoomrdderne, der skal kontrolleres ved den enkelte inspektion.

2. Inspektionsdatabasen skal vere udformet, sd den kan tilpasse sig den fremtidige udvikling og samkeres med andre EF-
databaser vedrerende sikkerhed til s@s, herunder SafeSeaNet, der leverer data om skibes reelle anlob i medlemsstaternes
havne, og, hvor det er hensigtsmaessigt, med relevante nationale informationssystemer.

3. Inspektionsdatabasen skal forbindes med informationssystemet Equasis ved hjelp af et dybt hyperlink. Medlemssta-
terne tilskynder til, at de offentlige og private databaser vedrerende inspektion af skibe, som er tilgaengelige gennem
informationssystemet Equasis, konsulteres af inspektorerne.
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BILAG XIII

OFFENTLIGGORELSE AF OPLYSNINGER VEDRORENDE INSPEKTIONER, TILBAGEHOLDELSER OG
ADGANGSFORBUD I MEDLEMSSTATERNES HAVNE OG ANKERPLADSER

(jf. artikel 26)

1. Oplysninger, der offentliggeres i henhold til artikel 26, skal omfatte folgende:
a) skibets navn
b) IMO-identifikationsnummer
c) skibstype
d) tonnage (gt)
) byggedr pa grundlag af den dato, der er anfort i skibets sikkerhedscertifikater
f) navn og adresse pa skibets rederi

) for skibe, der transporterer flydende eller fast last i bulk, navn og adresse pd den befragter, der er ansvarlig for
udveelgelse af skibet, og typen af charter

h) flagstat

i) Kklassifikations- og myndighedscertifikater i overensstemmelse med de relevante konventioner og den myndighed
eller organisation, der har udstedt hvert af de pagaldende certifikater, samt udstedelses- og udlgbsdato

j) havn og dato for seneste mellemliggende eller arlige syn af certifikaterne i ovenstiende litra i) og angivelse af den
myndighed eller organisation, som har udfert synet

k

RaN

dato, land, havn, hvor tilbageholdelsen har fundet sted.
2. For tilbageholdte skibe skal de i henhold til artikel 26 offentliggjorte oplysninger ogsd omfatte:
a) antallet af tilbageholdelser i de seneste 36 maneder
b) dato for ophavelse af tilbageholdelsen
¢) tilbageholdelsens varighed, angivet i dage
d) grundene til tilbageholdelse udtrykt pd klar og utvetydig made

e) i givet fald angivelse af, om den anerkendte organisation, som udferte synet, havde noget ansvar for de fejl og
mangler, som alene eller tilsammen forte til tilbageholdelse

f) beskrivelse af de foranstaltninger, der er truffet for et skib, der har faet tilladelse til at fortsette til narmeste
passende reparationsvaerft

g) ndr skibet nagtes adgang til en havn eller ankerplads i Feellesskabet, angives grundene hertil pa klar og utvetydig
méde.
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BILAG XIV

OPLYSNINGER, DER FREMSENDES I FORBINDELSE MED OVERVAGNING AF GENNEMF@RELSEN
(jf. artikel 29)

1. Medlemsstaterne meddeler senest den 1. april hvert &r Kommissionen felgende oplysninger vedrerende det foregdende

2
ar:

1.1. Antal skibsinspektorer, der arbejder pd deres vegne med havnestatskontrol

Oplysningerne sendes til Kommissionen under anvendelse af nedenstdende skema (1) (3).

Havn/omrade

Antal fuldtidsbeskaefti-
gede skibsinspektorer

(A)

Antal deltidsbeskzefti-
gede skibsinspektorer

(B)

Omregning af (B) til
fuldtidseekvivalenter

€

[ alt

(A+Q)

Havn Xeller omrade X

Havn Yeller omride Y

[ alt

1.2. Samlet antal individuelle skibe, som anlgb havnene pa nationalt plan. Tallet skal angive det antal skibe, som er
omfattet af dette direktiv, og som anleb deres havne pa nationalt plan. Hvert skib telles kun én gang.

2. Medlemsstaterne skal

a) hver sjette maned tilsende Kommissionen en liste over anlgbsstederne for de individuelle skibe, der har anlgbet
deres havne eller anmeldt ankomst til en ankerplads til en havnemyndighed eller havneinstans, bortset fra regel-
maeassig fargedrift for passagerer og gods, med angivelse af IMO-identifikationsnummer, ankomstdato samt havn for
hver af skibets beveegelser. Listen foreleegges i form af et regneark, hvorfra de navnte oplysninger kan hentes og
behandles automatisk. Denne liste foreleegges inden fire méneder efter udlebet af den periode, dataene vedrorer

0g

b) tilsende Kommissionen sarskilte oversigter over den regelmaessige faergedrift, dels af passagerer, dels af gods, der er
navnt i litra a), senest seks maneder efter gennemforelsen af dette direktiv og derefter hver gang, der indtraeffer
forandringer i den regelmaessige feergedrift. Listen skal for hvert skib indeholde dets IMO-identifikationsnummer,
navn og den rute, skibet har fulgt. Listen foreleegges i form af et regneark, hvorfra de nzvnte oplysninger kan
hentes og behandles automatisk.

(") Hvis de inspektioner, der gennemfores inden for rammerne af havnestatskontrollen, kun udger en del af skibsinspektorernes arbejde,
skal det samlede antal skibsinspektorer omregnes til et antal xkvivalente fuldtidsbeskaftigede skibsinspektorer. Arbejder den samme
skibsinspektor i mere end en havn eller et geografisk omrade, txlles den galdende deltidsackvivalent i hver havn.

(%) Disse oplysninger angives pd nationalt niveau og for de enkelte havne i den pdgaldende medlemsstat. I dette bilag forstds ved en havn
en individuel havn eller det geografiske omrade, der dackkes af en skibsinspektor, eller et team af skibsinspektorer, som omfatter flere
individuelle havne, hvis relevant.
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Rédets direktiv 95/21/EF

(EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1)

Radets direktiv 98/25/EF

(EFT L 133 af 7.5.1998, s. 19)

Kommissionens direktiv 98/42/EF
(EFT L 184 af 27.6.1998, s. 40)

Kommissionens direktiv 1999/97/EF
(EFT L 331 af 23.12.1999, s. 67)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/106EF
(EFT L 19 af 22.1.2002, s. 17)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/84/EF
(EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53)

BILAG XV

DEL A
Ophavet direktiv med dets @ndringer

(jf. artikel 37)

DEL B

kun artikel 4

Liste over frister for gennemforelse i national ret

(jf. artikel 37)

Direktiv

Gennemforelsesfrist

Direktiv 95/21/EF
Direktiv 98/25/EF
Direktiv 98/42/EF
Direktiv 1999/97 [EF
Direktiv 2001/106/EF

Direktiv 2002/84[EF

30. juni 1996
30. juni 1998
30. september 1998
13. december 2000
22. juli 2003

23. november 2003
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BILAG XVI

Sammenligningstabel

(jf. artikel 37)

Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 1,
Artikel 1,
Artikel 1,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

indledende ord

forste led

andet led

indledende ord

nr. 1), de indledende ord

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

1),

10)

forste led

, andet led
, tredje led
, fjerde led

femte led
sjette led
syvende led

ottende led

Artikel 1, indledende ord
Artikel 1, litra a)
Artikel 1, litra b)
Artikel 1, litra c)
Artikel 2, indledende ord
Artikel 2, nr. 1), de indledende ord
Artikel 2, nr. 1), litra a)
Artikel 2, nr. 1), litra b)
Artikel 2, nr. 1), litra ¢)
Artikel 2, nr. 1), litra d)
Artikel 2, nr. 1), litra e)
Artikel 2, nr. 1), litra f)
Artikel 2, nr. 1), litra g)
Artikel 2, nr. 1), litra h)
Artikel 2, nr. 2)

Artikel 2, nr. 3)

Artikel 2, nr. 4)

Artikel 2, nr. 5)

Artikel 2, nr. 6)

Artikel 2, nr. 7)

Artikel 2, nr. 8)

Artikel 2, nr. 9)

Artikel 2, nr. 10)
Artikel 2, nr. 11)
Artikel 2, nr. 12)
Artikel 2, nr. 13)
Artikel 2, nr. 14)
Artikel 2, nr. 15)
Artikel 2, nr. 16)
Artikel 2, nr. 17)
Artikel 2, nr. 18)

Artikel 2, nr. 19)
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Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit
Artikel 3, stk. 1, andet afsnit
Artikel 3, stk. 2-4

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1, indledende ord

Artikel 6, stk. 1, litra a)
Artikel 6, stk. 1, litra b)
Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 3

Artikel 6, stk. 4

Artikel 7

Artikel 7a

Artikel 7b

Artikel 8

Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 4,
Artikel 4,
Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 13
Artikel 13
Artikel 13
Artikel 13

Artikel 13

Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16

Artikel 17

nr.
nr.

nr.

stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.

, nr.

, Ir.

, nr.

, nr.

, nr.

, Ir.

20)

21)

22)

1, forste afsnit
1, andet afsnit
1, tredje afsnit
1, fjerde afsnit
1, femte afsnit
1, sjette afsnit
24

1

2

1), indledende ord
1), litra a)
1), litra b)

1), litra ¢)
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Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 9, stk. 1 og 2

Artikel 9, stk. 3, forste punktum

Artikel 9, stk. 3, andet til fjerde punktum
Artikel 9, stk. 4-7

Artikel 9a

Artikel 10, stk.1-3

Artikel 11, stk. 1

Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3, forste afsnit
Artikel 11, stk. 3, andet afsnit
Artikel 11, stk. 4-6

Artikel 12, stk. 1-3

Artikel 12, stk. 4

Artikel 13, stk. 1 og 2
Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16, stk. 1 og 2
Artikel 16, stk. 2a
Artikel 16, stk. 3
Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19

Artikel 19a

Artikel 20

Artikel 18

Artikel 19, stk. 1 og 2
Artikel 19, stk. 3

Artikel 19, stk. 4

Artikel 19, stk. 5-8

Artikel 19, stk. 9 og 10
Artikel 20, stk. 1-3

Artikel 20, stk. 4

Artikel 21, stk. 1

Artikel 21, stk. 2

Artikel 21, stk. 3, forste afsnit
Artikel 21, stk. 3, andet afsnit
Artikel 21, stk. 4-6

Artikel 22, stk. 1-3

Artikel 22, stk. 4

Artikel 22, stk. 5-7

Artikel 23, stk. 1 og 2

Artikel 23, stk. 3-5

Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28, stk. 1 og 2
Artikel 28, stk. 3
Artikel 28, stk. 4
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35

Artikel 36
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Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 21
Artikel 22
Bilag I

Bilag II
Bilag III
Bilag IV
Bilag V
Bilag VI
Bilag VII
Bilag VIII
Bilag IX
Bilag X
Bilag XI
Bilag XII

Artikel 37
Artikel 38
Artikel 39
Bilag I
Bilag II
Bilag III
Bilag IV
Bilag V
Bilag IV
Bilag VII
Bilag X
Bilag XI
Bilag XII
Bilag XIII
Bilag IX
Bilag XIV
Bilag VIII
Bilag XV

Bilag XVI




