29.12.2009

Den Europziske Unions Tidende

L 348/73

KOMMISSIONENS HENSTILLING
af 21. december 2009

om sikker iverksettelse af anvendelsen af svovlfattige brendstoffer i skibe ved kaj i

feellesskabshavne
(E@S-relevant tekst)

(2009/1020/EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsméde, sarlig artikel 292, og

ud fra folgende betragtninger:

I artikel 4b i Rédets direktiv 1999/32/EF af 26. april
1999 om begransning af svovlindholdet i visse flydende
braendstoffer (') er der fastsat bestemmelser om det
maksimale svovlindhold i marine brandstoffer, der
anvendes af skibe, som ligger ved kaj i fallesskabshavne,
samt forpligtelser fra den 1. januar 2010 for medlems-
staterne til at sikre, at fartgjer ikke anvender marine
braendstoffer med et svovlindhold, der overstiger 0,1 %
vagtprocent, og at marine gasolier ikke markedsfores pa
deres omrdde, hvis svovlindholdet i siddanne marine
gasolier overstiger 0,1 vagtprocent.

I navnte direktivs artikel 6 er det fastsat, at medlems-
staterne ved stikprever kontrollerer, at svovlindholdet i
marine brendstoffer er i overensstemmelse med
artikel 4b, og at stikprevekontrollen begynder fra den
dato, hvor kravet trader i kraft.

Som oplyst i meddelelsen fra Kommissionen om medde-
lelse af udsettelse af frister for opfyldelse af og undta-
gelse fra forpligtelsen til at anvende visse granseveardier i
medfor af artikel 22 i direktiv 2008/50/EF om luftkvali-
teten og renere luft i Europa (?) overstiger koncentra-
tioner i mere end 40 % af by- og andre omrader i EF
for tiden den daglige PM;o-greenseveardi. Gennemforelsen
af den lave granse for svovlindholdet i brandstoffer, som
anvendes af skibe, mens de ligger ved kaj i fallesskabs-
havne, udger et vigtigt bidrag til at forbedre luftkvali-
teten, som det fremgér af meddelelsen fra Kommissionen
til Europa-Parlamentet og Rddet om en EU-strategi for
reduktion af segdende skibes emissioner til luften (%) og
den temastrategi for luftforurening, der blev vedtaget i
2005 (4.

(4)

®)

Kravene blev i oktober 2008 vedtaget af Den Internatio-
nale Sefartsorganisation (IMO) i forbindelse med revi-
sionen af den internationale konvention om forebyggelse
af forurening fra skibe (Marpol-konventionen), som skal
gennemfores fra den 1. januar 2015 for skibe, der sejler i
emissionskontrolomrdder som defineret i artikel 2, nr.
3¢), i direktiv 1999/32/EF.

Under hensyn til de foreliggende sikkerhedsrisici mener
Kommissionen, at det er nedvendigt at opstille passende
retningslinjer for medlemsstaterne for at sikre et hejt
niveau af sikkerhed og en effektiv forebyggelse af forure-
ning fra skibe under hindhavelsen af nzvnte direktivs
bestemmelser i hele EF.

Fra den 1. januar 2010 skal skibe, der anvender sver
fuelolie under sejladsen, skifte til lettere marine braend-
stoffer som fx marin dieselolie eller gasolie, ndr de ligger
ved kaj i fallesskabshavne, da sver fuelolie med et
tilstreekkeligt lavt svovlindhold ikke er almindeligt fore-
kommende.

Der vil kunne forekomme driftsproblemer og sikkerheds-
risici i forbindelse med anvendelsen af marine diesel- og
gasolier i skibe, der ikke er konstrueret til at anvende
sddanne brandstoffer, eller som ikke har fiet foretaget
de forngdne tekniske tilpasninger. Kommissionen har
vurderet risiciene i forbindelse med braendstofskiftet og
har konkluderet, at den sterste sikkerhedsrisiko er
forbundet med brugen af skibes fyringskedler, som
endnu ikke er blevet synet og certificeret til anvendelse
af den fornedne type brandstof. Mens kedlerne kan
anvende svere fuelolier eller destillerede brandstoffer,
opstdr der en risiko derved, at diesel- og gasolier er
mindre viskese og mere flygtige, og den opvarmning af
brandstoffet, der er nedvendig for svear fuelolie, er ikke
nedvendig for destillerede fuelolier. Det er vanskeligt at
vurdere antallet af bererte skibe og sandsynligheden for
sddanne foreteelser med nejagtighed.

Direktiv 1999/32/EF gav rederierne tilstraekkelig tid til at
gennemfore den tekniske tilpasning til den maksimale
grense pd 0,1 vagtprocent svovl for marine fuelolier,
der anvendes i skibe ved kaj i fellesskabshavne. De
tekniske lgsninger til at begranse risiciene findes. Der
findes dog fortsat skibe, som ikke har fiet foretaget de
nedvendige @ndringer, og kun meget fa skibe har under-
gdet den nedvendige kontrol- og certificeringsprocedure.
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(9)  Der findes tekniske losninger til at afhjelpe eventuelle ringsplan, der ber vere godkendt af skibets klassifikations-

folger af brandstofskifte, ndr skibe ligger ved kaj. Den
begreensede eftersporgsel fra skibsfartindustrien har
forsinket udviklingen af de nedvendige tekniske
lesninger, og det har medfert forsinkelser i kontrol- og
certificeringsprocessen.

(10)  De oplysninger, som Kommissionen rader over, viser, at

hele processen ber kunne gennemfores i lobet af hejst
otte méneder i skibe, hvor de tekniske @ndringer endnu
ikke er foretaget.

(11)  Det er ngdvendigt, at fyringskedel- og motorproducenter

udvikler specifikke rekommandationer og procedurer for
eftermontering af disse losninger, mens redere ber
udvikle og gennemfere specifikke driftsprocedurer og
gennemfore passende undervisning af besatningsmed-
lemmer —

VEDTAGET DENNE HENSTILLING:

1.

Som en del af medlemsstaternes handhavelsesforanstalt-
ninger over for skibe, som ikke overholder kravet om at
anvende brendstoffer med et maksimalt tilladt svovlindhold
pd 0,1 %, mens de ligger ved kaj, ber medlemsstaterne
kreeve, at sddanne skibe fremlaegger detaljerede oplysninger
om de skridt, de tager til at opfylde kravet. Dette ber omfatte
en kontrakt med producenten og en godkendt eftermonte-

selskab, eller for skibe, som forer en medlemsstats flag, af
den organisation, der er godkendt i henhold til Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EF) nr. 391/2009 (). Efter-
monteringsplanen ber klart angive datoen for afslutning af
tilpasnings- og certificeringsprocessen.

. Medlemsstaten ber tage hensyn til eksistensen af en

godkendt eftermonteringsplan, ndr de vurderer omfanget af
sanktioner for skibe, som ikke opfylder kravet.

. Medlemsstaterne ber traeffe passende foranstaltninger til at

gge kendskabet blandt ejere, operatarer og sefarende til de
med et brandstofskifte forbundne sikkerhedsrisici, hvis de
fornedne tekniske tilpasninger af et skibs brandstofsystem
ikke gennemferes, og hvis behovet for undervisning ikke
efterkommes.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 21. december 2009.
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