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(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab/Euratom, hvis offentliggorelse er obligatorisk)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) nr. 859/2008

af 20. august 2008

om @ndring af Réddets forordning (EQF) nr. 3922/91 om harmonisering af tekniske krav og
administrative procedurer inden for civil luftfart

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPA£ISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab,

under henvisning til Radets forordning (E@F) nr. 3922/91 af
16. december 1991 om harmonisering af tekniske krav og admi-
nistrative procedurer inden for civil luftfart ('), serlig artikel 11,
stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

ey

I forordning (E@F) nr. 392291 er det fastsat, at Kommis-
sionen skal vedtage endringerne af de felles tekniske krav
og administrative procedurer, der er opfert i bilag III til for-
ordningen, pa grundlag af den videnskabelige og tekniske
udvikling.

Bilag III til forordning (E@F) nr. 3922/91 bygger pd et har-
moniseret regelsat, der er vedtaget af de felles luftfarts-
myndigheder (Joint Aviation Authorities, JAA), benavnt
»feelles luftfartskrav — erhvervsmeessig lufttransport (fly-
vemaskiner), JAR OPS 1)«

Bilag III blev ajourfert ved forordning (EF) nr. 8/2008 (2)
for at tage hejde for de @ndringer af JAR-OPS, der er fore-
taget siden den 1. januar 2005 (@endring 9 til 12), forud for
den dato, hvor bilaget finder anvendelse (den 16. juli
2008).

(1) EFTL 373 af 31.12.1991, s. 4.
() EUTL 10 af 12.1.2008, s. 1

4

Pa grundlag af Det Europziske Luftfartssikkerhedsagenturs
videre arbejde og i afventning af, at gennemforelsesbestem-
melserne i forordning (EF) nr. 8/2008 vedtages, ber dette
bilag atter &ndres for at indfgje visse udferlige tekniske og
driftsmaessige krav i relation til dette bilags vaesentligste
sikkerhedsaspekter.

De nye krav bor anvendes straks. Erhvervslivet og myndig-
hederne har dog brug for tid til at efterkomme de kom-
plekse bestemmelser i relation til operationer under alle
vejrforhold og uddannelse af kabinepersonale.

Bilag III til forordning (E@F) nr. 3922/91 ber endres i
overensstemmelse hermed.

De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra luftfartssikkerhedsudval-
get, som er nedsat i medfer af artikel 12 i forordning (EGF)
nr. 3922/91 —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Bilag III til Rddets forordning (EQF) nr. 392291 erstattes af tek-
sten i bilaget til denne forordning.

1.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pd dagen for offentligge-

relsen i Den Europeiske Unions Tidende.
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2. Bestemmelserne i bilaget til denne forordning vedrerende
OPS 1.1005, OPS 1.1010, OPS 1.1015, tilleeg 1 til OPS 1.1005,
tilleg 1 til OPS 1.1010, tilleg 1 til OPS 1.1015 og tilleg 3 til
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 finder anvendelse fra den 16. juli
2009.

3. Bestemmelserne i bilaget til denne forordning vedrerende
OPS 1.430, OPS 1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS 1.455,

OPS 1.460, tilleg 1 til OPS 1.430, tillaeg 1 til OPS 1.440, tilleg 1
til OPS 1.450 og tillaeg 1 til OPS 1.455 finder anvendelse fra den
16. juli 2011.

4. Indtil de i stk. 2 og 3 navnte bestemmelser anvendes, gel-
der de tilsvarende bestemmelser i bilaget til forordning (EF)
nr. 8/2008.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 20. august 2008.

Pd Kommissionens vegne
Antonio TAJANI
Neestformand
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BILAG
»BILAG III
Feelles tekniske krav og administrative procedurer, som finder anvendelse pa erhvervsmaessig transport med luftfartejer

OPS 1: Erhvervsmassig lufttransport (flyvemaskiner)

Indholdsfortegnelse

SUBPARTA  — Anvendelsesomrade og definitioner

SUBPARTB  — Generelt

SUBPARTC  — Certificering af og tilsyn med luftfartsforetagender
SUBPARTD — Operationelle procedurer

SUBPARTE  — Operationer under alle vejrforhold

SUBPARTF  — Preastation generelt

SUBPARTG  — Pracstationsklasse A

SUBPARTH — Prastationsklasse B

SUBPARTI  — Prastationsklasse C

SUBPART]  — Masse og balance

SUBPARTK  — Instrumenter og udstyr

SUBPARTL  — Kommunikations- og navigationsudstyr
SUBPARTM — Vedligeholdelse af flyvemaskiner

SUBPARTN  — Flyvebesatning

SUBPARTO — Kabinebesatning

SUBPARTP  — Handbeger, logbeger og dokumentation
SUBPARTQ — Flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser
SUBPARTR  — Lufttransport af farligt gods

SUBPARTS — Sikkerhed (Security)
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SUBPART A

ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

OPS 1.001

Anvendelsesomride

OPS part 1 fastsetter krav, som galder for enhver civil flyvemaskine til erhvervsmeassig lufttransport, der udferes af ethvert
luftfartsforetagende, som har sit hovedforretningssted og eventuelt hjemsted i en medlemsstat, i det folgende benavnt »luft-
fartsforetagende«. OPS 1 finder hverken anvendelse pé:

1)

2)

flyvemaskiner, nér disse benyttes til militere, toldmeassige og politimessige formadl, eller

flyvninger i forbindelse med faldskaermsudspring og brandslukning samt hermed forbundne positionerings- og retur-
flyvninger, hvor de personer, der transporteres, er personer, der normalt transporteres i forbindelse med faldskeerms-
udspring eller brandslukning, eller

flyvninger umiddelbart for, under eller efter en »aerial work«-aktivitet, hvis disse flyvninger har tilknytning til denne
aktivitet, og hvis der bortset fra besztningsmedlemmer ikke transporteres mere end seks personer, som er nedvendige
for den pagaldende »aerial work«-aktivitet.

OPS 1.003

Definitioner
[ dette bilag forstas ved:

1) raccepteretfacceptabel/som kan accepteres«: ingen indvendinger fra myndigheden med hensyn til egnetheden til
det patenkte formal

2) »godkendt (af myndigheden)«: dokumenteret (af myndigheden) som vaerende egnet til det patankte formal

3) »masterminimumsudstyrsliste (MMEL)«: en masterliste (med tilherende indledning) galdende for en luftfartejs-
type, hvori det fastlagges, hvilke instrumenter, udstyrsdele eller funktioner der under overholdelse af det sikker-
hedsniveau, der er forudsat i de relevante specifikationer for luftdygtighedscertificering, midlertidigt ma vaere ude
af funktion, enten som folge af inhaerent redundans og/eller af specificerede drifts- og vedligeholdelsesprocedurer,
-betingelser og -begransninger, og i overensstemmelse med galdende procedurer for fortsat luftdygtighed

4) >minimumsudstyrsliste (MEL)«: en liste (med tilhgrende indledning) gaeldende for flyvning med luftfartejer under
specificerede betingelser med bestemte instrumenter, komponenter eller systemer ude af funktion ved pabegyn-
delsen af flyvningen. Listen udarbejdes af luftfartsforetagendet specielt for dets egne luftfartejer under hensynta-
gen til luftfartgjsdefinitionen og relevante drifts- og vedligeholdelsesbetingelser i overensstemmelse med en
procedure, der er godkendt af myndigheden.

Part M og part 145, som der henvises til i dette bilag, svarer til bestemmelserne i Kommissionens forordning (EF)
nr. 20422003 (Y).

(") EUTL 315 af 28.11.2003, s. 1.
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SUBPART B

GENERELT

OPS 1.005

Generelt

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine til erhvervsmassig lufttransport, medmindre den er i overens-
stemmelse med OPS part 1. For operationer med flyvemaskiner i praestationsklasse B galder der lempede krav, jf. til-
leeg 1 til OPS 1.005 a).

Luftfartsforetagendet skal overholde gaeldende luftdygtighedskrav med tilbagevirkende kraft, som finder anvendelse pa
flyvemaskiner, der benyttes til ethvervsmaessig lufttransport.

Enhver flyvemaskine skal opereres i overensstemmelse med bestemmelserne i flyvemaskinens luftdygtighedsbevis og
inden for de godkendte begraensninger, som er angivet i flyvemaskinens flyvehdndbog.

Alle syntetiske traningsanordninger (STD), som for eksempel flyvesimulatorer eller flyvetraningsanordninger (FTD),
der til treenings- og/eller kontrolformal traeder i stedet for flyvemaskiner, skal opfylde STD-kravene. Et luftfartsforeta-
gende, der har til hensigt at anvende sddanne STD, skal indhente godkendelse fra myndigheden.

OPS 1.020

Love, bestemmelser og procedurer — luftfartsforetagendets ansvarsomrader

Luftfartsforetagendet skal sikre:

1)

at alle ansatte er gjort bekendt med, at de skal overholde de love, bestemmelser og procedurer, som galder i de stater,
hvor operationerne udferes, og som er relevante for udferelsen af deres opgaver, og

at alle besatningsmedlemmer er gjort bekendt med de love, bestemmelser og procedurer, som er relevante for udfe-
relsen af deres opgaver.

OPS 1.025

Felles sprog
Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle besatningsmedlemmer kan kommunikere pa et falles sprog.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt operativt personale kan forsta det sprog, pa hvilket de dele af driftshandbogen,
som vedrorer deres opgaver og ansvar, er skrevet.

OPS 1.030

MEL-lister (lister over mindsteudstyr) — luftfartsforetagendets ansvar

Luftfartsforetagendet skal for hver flyvemaskine udarbejde en minimumsudstyrsliste (MEL-liste), som er godkendt af
myndigheden. Denne liste skal vare baseret pd, men ma ikke vare mindre restriktiv end den relevante mastermini-
mumsudstyrsliste (MMEL-liste) (hvis en sddan foreligger), som er accepteret af myndigheden.

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, som ikke er i overensstemmelse med MEL-listen, medmindre
myndigheden har givet tilladelse hertil. En sddan eventuel tilladelse giver under ingen omstaendigheder tilladelse til ope-
rationer, som overskrider begransningerne i MMEL-listen.
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a)

OPS 1.035

Kvalitetssystem

Luftfartsforetagendet skal udarbejde et kvalitetssystem og udpege en kvalitetschef til at overvige overholdelsen og til-
strakkeligheden af de procedurer, som kreaeves for at garantere sikker operationel praksis og luftdygtige flyvemaskiner.
Kontrollen med denne overholdelse skal omfatte et system for tilbagemelding til den ansvarlige chef (se ogsd
OPS 1.175 h)) for at sikre eventuelle korrigerende handlinger.

Kvalitetssystemet skal omfatte et kvalitetssikringsprogram, som indeholder procedurer, der er udarbejdet sledes, at det
kontrolleres, at alle operationer udferes i overensstemmelse med alle gaeldende krav, standarder og procedurer.

Kvalitetssystemet og kvalitetschefen skal godkendes af myndigheden.

Kvalitetssystemet skal beskrives i de relevante dokumenter.

Uanset ovenstdende litra a) kan myndigheden acceptere, at der udnavnes to kvalitetschefer, én for operationer og én
for vedligeholdelse, forudsat at luftfartsforetagendet har udpeget én kvalitetsstyringsenhed til at sikre, at kvalitetssyste-
met anvendes ensartet gennem hele operationen.

OPS 1.037

Program for forebyggelse af havarier og for flyvesikkerhed

Luftfartsforetagendet skal udarbejde og opretholde et program for forebyggelse af havarier og for flyvesikkerhed, som
kan integreres i kvalitetssystemet, herunder:

1) programmer for at opnd og fastholde risikoerkendelse hos alle personer, der er involveret i operationerne, og

2)  en ordning for indberetning af begivenheder, som gor det muligt at ssmmenholde og vurdere relevante haeendelses-
og havarirapporter med henblik pé at afdekke ugunstige tendenser eller imedegd tilsidesattelse af flyvesikker-
hedshensyn. Ordningen skal beskytte indberetterens identitet og give mulighed for, at rapporterne kan indgives
anonymt, og

3)  en evaluering af de relevante oplysninger om havarier og handelser og offentliggorelse af de hertil relaterede oplys-
ninger, men ikke placering af skyld, og

4) et program for monitorering af flyvedata for flyvemaskiner med en MCTOM pd over 27 000 kg. Monitorering af
flyvedata (FDM) er en proaktiv anvendelse af digitale flyvedata fra rutineoperationer med henblik pa forbedring af
luftfartssikkerheden. Programmet for monitorering af flyvedata mé ikke indebzre elementer af straf og skal inde-
holde passende sikring til beskyttelse af kilden eller kilderne til dataene, og

5) udnavnelse af en person, der er ansvarlig for styring af programmet.

Forslag til korrigerende handling som felge af havariforebyggelses- og flyvesikkerhedsprogrammet horer under ansvars-
omrédet for den person, der er ansvarlig for styring af programmet.

Kvalitetschefen overvéger, at der effektivt gennemfores aeendringer som folge af forslag til korrigerende handling, som

havariforebyggelses- og flyvesikkerhedsprogrammet har afdekket behov for.

OPS 1.040

Besatningsmedlemmer

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle operationelle flyve- og kabinebes@tningsmedlemmer er uddannet i og kompe-
tente til at udfere de opgaver, de far palagt.
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b)  Hvis besatningsmedlemmer, som ikke er kabinebesatningsmedlemmer, udferer deres opgaver i passagerkabinen pa
en flyvemaskine, skal luftfartsforetagendet sikre:

1)  at de ikke af passagererne forveksles med kabinebes@tningsmedlemmer
2)  at de ikke optager pladser, der obligatorisk skal veere tildelt kabinebeswtningen, og

3)  at de ikke hemmer kabinebesatningsmedlemmerne i at udfere deres opgaver.

OPS 1.050

Informationer om eftersegning og redning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at vasentlige oplysninger om eftersognings- og redningstjenester, der er relevante for den
planlagte flyvning, er lettilgeengelige i cockpittet.

OPS 1.055

Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det nad- og overlevelsesudstyr, som forefindes
om bord pa alle foretagendets flyvemaskiner, og at disse umiddelbart kan meddeles redningscentralerne. Disse oplysninger
skal, hvor det er relevant, omfatte nummer, farve og type pa redningsflader og pyroteknik, oplysninger om nedbeholdning
af leegemidler, vandbeholdning samt barbart nedradioudstyrs type og frekvenser.

OPS 1.060

Nodlanding pd vandet

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, hvis godkendte kabinekonfiguration er pé flere end 30 passagersa-
der, pé flyvninger over vand i en afstand, som er leengere end 120 minutters flyvning ved marchfart eller 400 somil (atheen-
gigt af hvilken afstand der er den korteste) fra land, hvor der kan foretages en nedlanding, medmindre flyvemaskinen
opfylder de krav til nedlanding pa vandet, som er angivet i den galdende luftdygtighedsforskrift.

OPS 1.065

Befordring af krigsvaben og krigsmateriel

a)  Luftfartsforetagendet mé ikke transportere krigsvaben og krigsmateriel ad luftvejen, medmindre alle berorte stater har
godkendt dette.

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at krigsvdben og krigsmateriel:
1) anbringes i flyvemaskinen pa et sted, som er utilgangeligt for passagerer under flyvning, og
2)  ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevaben,

medmindre alle bergrte stater inden flyvningens pabegyndelse har givet tilladelse til, at sidanne krigsviben og
sidant krigsmateriel kan befordres under omstendigheder, som helt eller delvist afviger fra dem, der er angivet i
dette punkt.

¢) Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartojschefen inden en flyvnings pabegyndelse har modtaget nermere oplysnin-
ger om og fiet oplyst placeringen om bord pé flyvemaskinen af eventuelle krigsvdben og eventuelt krigsmateriel, som
skal befordres.
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OPS 1.070

Befordring af jagtviben og ammunition til jagtviben

a)  Luftfartsforetagendet skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at det modtager underretning om eventuelle
jagtvaben, som skal befordres ad luftvejen.

b)  Et luftfartsforetagende, som tillader befordring af jagtvaben, skal sikre, at vibnene:

1) anbringes i flyvemaskinen pa et sted, som er utilgaengeligt for passagerer under flyvning, medmindre myndighe-
den har fastsldet, at dette krav ikke kan opfyldes, og accepteret, at andre procedurer anvendes, og

2)  ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevaben eller andre vdben, som kan indeholde ammunition.

¢) Ammunition til jagtvaben kan befordres i passagerernes indcheckede bagage med forbehold af visse begransninger i
overensstemmelse med de tekniske instruktioner (se OPS 1.1160 b)5)) som defineret i OPS 1.1150 a)15).

OPS 1.075

Metode til personbefordring

Luftfartsforetagendet skal traffe alle foranstaltninger for at sikre, at der ikke under flyvning befinder sig personer i nogen del
af flyvemaskinen, som ikke er bestemt til personers ophold, medmindre luftfartojschefen har givet midlertidig adgang til en
given del af flyvemaskinen:

1) med det formél at treeffe sddanne foranstaltninger, som er nedvendige af hensyn til sikkerheden for flyvemaskinen og
for eventuelle personer, dyr eller gods heri, eller

2)  hvori der befordres fragt eller forsyninger, og som er en del af flyvemaskinen, der er beregnet til personers adgang under

flyvning.

OPS 1.080

Star dben

OPS 1.085

Besatningens ansvar
a)  Besatningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af deres opgaver, som:
1)  vedrorer sikkerheden for flyvemaskinen og de ombordvarende, og som
2) eranfort i de instruktioner og procedurer, der er fastsat i driftshdndbogen.
b)  Et besaetningsmedlem skal:

1) til luftfartejschefen indberette enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som vedkommende mener vil
kunne indvirke pa flyvemaskinens luftdygtighed eller sikre drift, herunder nedsystemerne

2) til luftfartejschefen indberette enhver haendelse, som har eller kunne have bragt flyvesikkerheden i fare

3)  benytte luftfartsforetagendets ordning for indberetning af begivenheder i overensstemmelse med OPS 1.037 a)2).
[ alle sddanne tilfelde skal den berorte luftfartajschef have tilstillet kopi af rapporten.

¢) Intet i litra b) ovenfor forpligter et besztningsmedlem til at indberette en begivenhed, der allerede er blevet indberettet
af et andet besatningsmedlem.
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d)  Et besaetningsmedlem ma ikke udfere opgaver pé en flyvemaskine:

1)  hvis vedkommende er under indflydelse af leegemidler, som kan pévirke vedkommendes sanser pa en sidan made,
at det udger en sikkerhedsrisiko

2)  efter dybvandsdykning, medmindre der er forlebet et rimeligt tidsrum
3)  efter bloddonation, medmindre der er forlgbet et rimeligt tidsrum

4)  hvis de galdende laegelige krav ikke er opfyldt, eller hvis vedkommende pd nogen méde betvivler at vere i stand
til at udfere sine opgaver, eller

5)  hvis vedkommende ved eller har mistanke om, at han/hun lider af traethed eller foler sig uarbejdsdygtig i en sddan
grad, at flyvningen kan blive bragt i fare.

¢) Besatningsmedlemmerne skal vare underlagt passende krav med hensyn til indtagelse af alkohol, som skal fastsattes
af luftfartsforetagendet, og som skal kunne accepteres af myndigheden, og som ikke ma vare mindre restriktive end
folgende:

1)  Der ma ikke indtages nogen form for alkohol mindre end otte timer for det angivne medetidspunkt for en flyve-
tjenesteperiode eller for pabegyndelsen af en stand by-periode.

2)  Alkoholpromillen ma ikke overstige 0,2 ved pabegyndelsen af en flyvetjenesteperiode.
3)  Der md ikke indtages alkohol i flyvetjenesteperioden eller i stand by-perioden.
f)  Luftfartejschefen:

1) er ansvarlig for alle ombordvarende besztningsmedlemmers, passagerers og fragts sikkerhed, s snart vedkom-
mende ankommer om bord, og indtil vedkommende forlader flyvemaskinen ved afslutningen af flyvningen

2) er ansvarlig for flyvemaskinens drift og sikkerhed fra det gjeblik, den forste gang sattes i bevagelse med henblik
pa taxiing inden start indtil det gjeblik, hvor den til sidst parkeres ved afslutningen af flyvningen, og den eller de
motorer, der blev brugt som primer fremdriftsenhed, standses

3)  har bemyndigelse til at afgive de ordrer, vedkommende skenner nedvendige for at opretholde sikkerheden om
bord pa flyvemaskinen og for personer eller ejendom, som befordres deri

4)  har bemyndigelse til at landsztte enhver person eller enhver del af fragten, som efter luftfartejschefens mening
kan udgere en potentiel fare for flyvemaskinens eller de ombordvearendes sikkerhed

5) ma ikke tillade befordring i flyvemaskinen af personer, som forekommer pavirkede af alkohol eller euforiserende
stoffer i en sddan grad, at det kan bringe flyvemaskinens og de ombordverendes sikkerhed i fare

6) har ret til at naegte at befordre afviste passagerer, udviste personer eller personer i forvaring, hvis befordringen af
sddanne personer udger en risiko for flyvemaskinens eller de ombordvarendes sikkerhed

7)  skal sikre, at alle passagerer er informeret om, hvor nedudgangene befinder sig, og om placering og brug af rele-
vant sikkerheds- og nedudstyr

8) skal sikre, at alle operationelle procedurer og checklister overholdes i overensstemmelse med driftshdndbogen

9) md ikke tillade noget besatningsmedlem at udeve nogen aktivitet under start, forste del af stigningen, slutind-
flyvning og landing, bortset fra de opgaver, der er nedvendige for en sikker drift af flyvemaskinen

10) ma ikke tillade:

i) aten flyvedatarekorder deaktiveres eller slukkes, eller at dens rekorderinger slettes under flyvning, eller til-
lade, at rekorderede informationer slettes efter flyvning i tilfaelde af, at der sker et havari eller en indberet-
ningspligtig haendelse

ii)  at cockpittets voice recorder deaktiveres eller slukkes under flyvning, medmindre luftfartejschefen mener, at
de rekorderede oplysninger, som ellers ville blive slettet automatisk, bor gemmes med henblik pa underse-
gelse af en handelse eller et havari, eller tillade, at de rekorderede oplysninger slettes manuelt under eller efter
flyvning i tilfeelde af et havari eller en indberetningspligtig heendelse
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11) skal afgare, om han vil acceptere en flyvemaskine med udstyr ude af funktion, som er tilladt ifelge CDL eller MEL,
og

12) skal sikre, at der er udfert inspektion for flyvning.

Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet uddelegeret, skal i en nedsituation, som
kraever gjeblikkelig beslutning og indsats, traeffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for nedvendig under
de gaeldende omstandigheder. I sddanne tilfelde kan luftfartejschefen af hensyn til sikkerheden afvige fra regler, ope-
rationelle procedurer og metoder.

OPS 1.090

Luftfartejschefens befojelser

Luftfartsforetagendet skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at alle personer om bord pé flyvemaskinen over-
holder alle retmaessige ordrer, som luftfartejschefen udsteder for at opretholde sikkerheden om bord pé flyvemaskinen og
for personer og ejendom, som befordres deri.

OPS 1.095

Befgjelse til taxiing af en flyvemaskine

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at en flyvemaskine, som det har ansvaret for, kun
bliver taxiet pd manevreomradet pé en flyveplads af en anden person end et flyvebesatningsmedlem, hvis den person, der
betjener manevreorganet:

1)

er behorigt bemyndiget hertil af luftfartsforetagendet eller en udpeget repraesentant, og har kompetence til at:
i)  foretage taxiing af flyvemaskinen
ii) anvende radiotelefonen, og

har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter, skilte, afmaerkning, lys, flyvekontrolsignaler
og -instruktioner, -formuleringer og -procedurer, og er i stand til at opfylde de operationelle normer for sikker manev-
rering af flyvemaskinen pé flyvepladsen.

OPS 1.100

Adgang til cockpittet

Luftfartsforetagendet skal sikre, at ingen personer, bortset fra de flyvebesatningsmedlemmer, som er udpeget til en flyv-
ning, far adgang til eller befordres i cockpittet, medmindre vedkommende person:

1) er et operativt besatningsmedlem

2) er reprasentant for den myndighed, som er ansvarlig for certificering, attestering eller inspektion, hvis det er
pakravet som led i udferelsen af den pagaldendes tjenstlige opgaver, eller

3)  har faet tilladelse hertil og befordres i overensstemmelse med instruktionerne i driftshdndbogen.
Luftfartejschefen skal:

1)  af sikkerhedshensyn sikre, at adgang til cockpittet ikke skaber forvirring og/eller forstyrrer operationen af flyve-
maskinen, og

2) sikre, at alle personer, som befordres i cockpittet, er gjort bekendt med de relevante sikkerhedsprocedurer.

Det er luftfartgjschefens ansvar at traeffe den endelige afgorelse om adgang til cockpittet.
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OPS 1.105

Uautoriseret befordring

Luftfartsforetagendet skal traeffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at der ikke er personer eller fragt skjult om bord
pa flyvemaskinen.

OPS 1.110

Barbart elektronisk udstyr

Luftfartsforetagendet md ikke tillade personer at anvende — og skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at ingen
personer anvender — baerbart elektronisk udstyr om bord pé flyvemaskinen, som kan have negativ indvirkning pa flyve-
maskinens systemer og udstyr.

OPS 1.115

Alkohol og euforiserende stoffer

Luftfartsforetagendet mé ikke tillade, at personer, som er pavirket af alkohol eller euforiserende stoffer i en sddan grad, at det
kan bringe flyvemaskinens eller de ombordvearendes sikkerhed i fare, fir adgang til eller opholder sig i flyvemaskinen, og
skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at dette ikke sker.

OPS 1.120

Fare for sikkerheden

Luftfartsforetagendet skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at ingen personer handler uforsvarligt eller for-
semmeligt eller undlader at handle og derved:

1)  bringer flyvemaskinen eller en ombordvzarende person i fare, eller

2)  bevirker eller tillader, at en flyvemaskine bringer personer eller ejendom i fare.

OPS 1.125

Dokumenter, som skal forefindes om bord
a)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at folgende dokumenter eller kopier heraf forefindes om bord under hver flyvning:
1) registreringsbeviset
2)  luftdygtighedsbeviset

3) originalen eller kopi af stojcertifikatet (hvis relevant), herunder en engelsk overszttelse deraf, hvis en sddan er stil-
let til rddighed af den myndighed, der er ansvarlig for udstedelse af stojcertifikatet

4)  originalen eller kopi af Air Operator’s Certificate (AOC'en)
5) luftfartejsradiolicensen, og
6) originalen eller kopi af ansvarsforsikringspolicen (-erne)

b)  Hvert flyvebesaetningsmedlem skal pa hver flyvning medbringe et gyldigt flyvebesetningscertifikat med de(n) rettighe-
d(er), der er relevante for den pagzldende flyvning.
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OPS 1.130

Handbeger, som skal forefindes om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre:

at de gaeldende dele af driftshdndbogen, som vedrerer besatningens opgaver, forefindes om bord under hver flyvning

at de dele af driftshdndbogen, som kraeves for at udfere en flyvning, er lettilgaengelige for besatningen om bord pa fly-
vemaskinen, og

at den geldende flyvehdndbog forefindes om bord pé flyvemaskinen, medmindre myndigheden har accepteret, at den

i OPS 1.1045, tilleg 1, part B, foreskrevne driftshindbog indeholder de relevante oplysninger for den pdgzldende
flyvemaskine.

OPS 1.135
Yderligere oplysninger og formularer, som skal forefindes om bord
Luftfartsforetagendet skal sikre, at der ud over de i OPS 1.125 og OPS 1.130 foreskrevne dokumenter og hindbeger
ogsé om bord under enhver flyvning forefindes folgende oplysninger og formularer, som er relevante for operationens
type og omrade:

1) enoperationel flyveplan, der som et minimum skal indeholde de oplysninger, som kraves i henhold til OPS 1.1060

2)  flyvemaskinens tekniske logbog, der som et minimum skal indeholde de oplysninger, som kreeves i henhold til
part M, punkt M.A. 306, luftfartsforetagendets tekniske logbog

3) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan

4)  de relevante NOTAM/AIS-instruktionsdokumenter

5)  de relevante meteorologiske oplysninger

6) masse- og balancedokumentation, som angivet i subpart |

7)  notifikation vedrerende specielle passagerkategorier sdsom sikkerhedspersonale, hvis dette personale ikke betrag-
tes som besatning, handicappede personer, afviste passagerer, udviste personer og personer i forvaring

8) notifikation vedrorende speciel last inklusive farligt gods, herunder skriftlige oplysninger til luftfartgjschefen, som
foreskrevet i OPS 1.1215 ¢)

9)  aktuelle kort og diagrammer og tilherende dokumenter, som foreskrevet i OPS 1.290 b)7)

10) enhver anden form for dokumentation, som de stater, der er berort af den pdgzldende flyvning, métte kraeve,
sdsom fragtliste, passagerliste osv., og

11) formularer til opfyldelse af myndighedens og luftfartsforetagendets rapporteringskrav.

Myndigheden kan tillade, at de oplysninger, som er specificeret under ovenstaende litra a), helt eller delvist foreligger i
anden form end en trykt papirudgave. Der skal sikres en acceptabel grad af tilgaengelighed, anvendelighed og
palidelighed.

OPS 1.140
Informationer, som opbevares pd jorden
Luftfartsforetagendet

skal som et minimum, sd leenge hver flyvning eller rakke af flyvninger varer, sikre:

i)  atinformationer, som vedrerer flyvningen, og som er relevante for den pagaeldende type operation, opbevares pa
jorden, og

ii) at disse oplysninger opbevares, indtil der er udfeerdiget en genpart pa det sted, hvor de skal opbevares i overens-
stemmelse med OPS 1.1065, eller, hvis dette ikke er muligt

i) at de samme oplysninger medbringes i en brandsikker beholder om bord pé flyvemaskinen.
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b)  De oplysninger, der henvises til i ovenstdende litra a), omfatter:
1)  kopi af den operationelle flyveplan, hvis relevant
2)  kopier af de(n) relevante del(e) af flyvemaskinens tekniske logbog
3) rutespecifikke NOTAM-dokumenter, hvis sddanne er specifikt udarbejdet af luftfartsforetagendet
4)  masse- og balancedokumentation, hvis kravet (se OPS 1.625), og

5) notifikation vedrerende speciel last.

OPS 1.145
Bemyndigelse til at inspicere

Luftfartsforetagendet skal sikre, at enhver person, som er bemyndiget hertil af myndigheden, til enhver tid gives adgang til
og mulighed for at flyve med i flyvemaskiner, som opereres i overensstemmelse med en AOC, der er udstedt af denne myn-
dighed, og tillades adgang til og ophold i cockpittet, idet luftfartejschefen dog kan nagte adgang til cockpittet, hvis flyve-
maskinens sikkerhed efter hans eller hendes mening derved vil blive bragt i fare.

OPS 1.150
Forevisning af dokumenter og rekorderinger
a)  Luftfartsforetagendet skal:

1) give enhver person, som er bemyndiget hertil af myndigheden, adgang til alle dokumenter og rekorderinger, der
vedrerer flyveoperationer eller vedligeholdelse, og

2) fremlagge alle sddanne dokumenter og rekorderinger efter myndighedens anmodning inden for et rimeligt
tidsrum.

b) Luftfartejschefen skal fremlagge de dokumenter, som skal forefindes om bord, inden for et rimeligt tidsrum efter, at en
af myndigheden hertil bemyndiget person har anmodet derom.

OPS 1.155
Opbevaring af dokumenter
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)  ethvert originaldokument eller kopier heraf, som luftfartsforetagendet har pligt til at opbevare, opbevares i den fore-
skrevne tilbageholdelsesperiode, ogsé selv om luftfartsforetagendet opherer med at vaere operator af flyvemaskinen, og

2) itilfelde af, at et besaetningsmedlem, for hvem luftfartsforetagendet har fort journal over flyvetjeneste-, tjeneste- og hvi-
leperioder, bliver besatningsmedlem i et andet luftfartsforetagende, sikre, at denne journal stilles til rddighed for det
nye luftfartsforetagende.

OPS 1.160
Opbevaring, fremlaeggelse og anvendelse af flyvedatarekorderinger
a)  Opbevaring af rekorderinger

1)  Efter et havari skal et luftfartsforetagende, som er operater af en flyvemaskine, der medferer en flyverekorder om
bord, i videst muligt omfang opbevare de originale rekorderede oplysninger vedrerende havariet i den form, hvori
de findes i flyverekorderen, i en periode pd 60 dage, medmindre andet er bestemt af den efterforskende myndighed.

2) Medmindre myndigheden har givet forudgéende tilladelse, skal et luftfartsforetagende, som er operator af en fly-
vemaskine, der medforer en flyverekorder om bord, efter en indberetningspligtig haendelse i videst muligt omfang
opbevare de originale rekorderede oplysninger vedrerende handelsen i den form, hvori de findes i flyverekorde-
ren, i en periode pd 60 dage, medmindre den efterforskende myndighed bestemmer andet.
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3)

Endvidere skal et luftfartsforetagende, som er operator af en flyvemaskine, der medforer en flyverekorder om bord,
opbevare de originale rekorderede oplysninger i en periode pa 60 dage, hvis myndigheden kraver det, medmin-
dre den efterforskende myndighed har bestemt andet.

Hvis der foreligger krav om, at en flyvemaskine skal medfere en flyvedatarekorder om bord, skal det luftfartsfore-
tagende, som er operater af denne flyvemaskine:

i)  opbevare rekorderingerne i den periode, der er fastsat i OPS 1.715, 1.720 og 1.725, undtagen ved afprev-
ning og vedligeholdelse af flyvedatarekordere, hvor op til en time af de @ldste rekorderede oplysninger pa
afprevningstidspunktet ma slettes, og

ii) opbevare et dokument, som indeholder de oplysninger, der er nedvendige for at kunne hente og konvertere
de lagrede data til tekniske enheder.

Fremlaeggelse af rekorderinger

Et luftfartsforetagende, som er operater af en flyvemaskine, der medferer en flyverekorder om bord, skal inden for et
rimeligt tidsrum efter, at myndigheden har anmodet herom, fremlegge alle rekorderinger, som er optaget pé en flyre-
korder, og som er tilgaengelige eller bevaret.

Anvendelse af rekorderinger

1)

Cockpit voice recorderens rekorderinger mé ikke anvendes til andre formal end efterforskning af et havari eller en
indberetningspligtig haendelse, medmindre samtlige berorte besztningsmedlemmer har givet deres samtykke
hertil.

Flyvedatarekorderens rekorderinger mé ikke anvendes til andre formél end efterforskning af et havari eller en ind-
beretningspligtig hendelse, medmindre disse rekorderinger:

i)  udelukkende anvendes af luftfartsforetagendet til luftdygtigheds-, eller vedligeholdelsesformal, eller
ii) afidentificeres, eller

iii) offentliggares efter sikre procedurer.

OPS 1.165

Leasing

Terminologi

De udtryk, der anvendes i dette punkt, har folgende betydning:

)

2)

»Dry lease«: Flyvemaskinen opereres under indlejerens AOC.

»Wet lease«: Flyvemaskinen opereres under udlejerens AOC.

Leasing af flyvemaskiner mellem luftfartsforetagender i Faellesskabet

)

Wet lease-out. Et luftfartsforetagende i Feellesskabet, som stiller en flyvemaskine og fuld besatning til radighed for
et andet luftfartsforetagende i Faellesskabet, jf. Radets forordning (E@F) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om udste-
delse af licenser til luftfartsselskaber (*), og som bibeholder alle de funktioner og ansvarsomrader, der foreskrives
i subpart C, er fortsat den pagaldende flyvemaskines luftfartsforetagende.

Alle leasingaftaler, undtagen wet lease-out

i) Med undtagelse af bestemmelserne i ovenstdende punkt b)1), skal et luftfartsforetagende i Fallesskabet, som
anvender en flyvemaskine fra eller stiller en flyvemaskine til rddighed for et andet luftfartsforetagende i Feel-
lesskabet, indhente forudgdende tilladelse til flyvning fra dets respektive myndighed. Alle betingelser, som er
en del af en sidan godkendelse, skal vare indeholdt i leasingaftalen.

(") EFT L 240 af 24.8.1992,s. 1.
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ii)  De elementer af leasingaftaler, som er godkendt af myndigheden, ud over leasingaftaler, der omfatter en fly-
vemaskine og fuld beseatning, og hvor det ikke er hensigten at overdrage funktioner og ansvarsomrader, skal
alle i forbindelse med den leasede flyvemaskine betragtes som variationer af den AOC, hvorunder flyvnin-
gerne skal udfores.

¢) Leasing af flyvemaskiner mellem et luftfartsforetagende i Feellesskabet og en juridisk person, som ikke er et andet luft-
fartsforetagende i Faellesskabet

1)

Dry lease-in

i) Etluftfartsforetagende i Faellesskabet ma ikke foretage dry lease-in af en flyvemaskine fra en juridisk person,
som ikke er et andet luftfartsforetagende i Fellesskabet, medmindre dette er godkendt af myndigheden. Alle
betingelser, som er en del af en sddan godkendelse, skal vere indeholdt i leasingaftalen.

ii)  Et luftfartsforetagende i Faellesskabet skal for flyvemaskiner under dry lease-in aftaler sikre, at myndigheden
underrettes om og kan acceptere alle afvigelser fra de foreskrevne krav i subpart K og L og/eller OPS 1.005 b).

Wet lease-in

i)  Etluftfartsforetagende i Feellesskabet ma ikke uden myndighedens godkendelse foretage wet lease-in af en fly-
vemaskine fra en juridisk person, som ikke er et andet luftfartsforetagende i Feellesskabet.

ii)  Et luftfartsforetagende i Feellesskabet skal for flyvemaskiner under wet lease-in aftaler sikre:

A) at udlejers sikkerhedsnormer for vedligeholdelse og flyvning svarer til dem, der indferes med neervee-
rende forordning

B) at udlejer er et luftfartsforetagende, som er indehaver af en AOC, der er udstedt af en stat, som har
undertegnet Chicago-konventionen

C) at flyvemaskinen har et standardluftdygtighedsbevis, som er udstedt i overensstemmelse med ICAO,
bilag 8. Standardluftdygtighedsbeviser, der er udstedt af en anden medlemsstat end den stat, der er
ansvarlig for at udstede AOC’en, vil blive accepteret uden yderligere foranstaltning, hvis de er udstedt i
overensstemmelse med part 21 og

D) at ethvert krav, som indlejers myndighed gor geldende, overholdes.
Dry lease-out

Et luftfartsforetagende i Faellesskabet kan foretage dry lease-out af en flyvemaskine til erhvervsmaessig lufttrans-
port til ethvert luftfartsforetagende i en stat, som har undertegnet Chicago-konventionen, under forudsaetning af,
at folgende betingelser er opfyldt:

A) myndigheden har givet luftfartsforetagendet dispensation fra de relevante bestemmelser i OPS part 1 og slet-
tet flyvemaskinen fra dets AOC, efter at den udenlandske kontrolmyndighed skriftligt har pataget sig ansva-
ret for tilsynet med vedligeholdelse og operation af flyvemaskinen/flyvemaskinerne, og

B) flyvemaskinen vedligeholdes i overensstemmelse med et godkendt vedligeholdelsesprogram.
Wet lease-out

Et luftfartsforetagende i Feellesskabet, som stiller en flyvemaskine og fuld besatning til radighed for en anden juri-
disk person, jf. forordning (EJF) nr. 2407/92, og som bibeholder alle de funktioner og ansvarsomréder, der fore-
skrives i subpart C, er fortsat den pagaldende flyvemaskines luftfartsforetagende.
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Tilleg 1 til OPS 1.005 a)
Operationer med flyvemaskiner i praestationsklasse B
Terminologi
1) »A til A-operationer«: Start og landing foregdr samme sted.
2) A til B-operationer« Start og landing foregér forskellige steder.

3)  »Nat« Timerne mellem slutningen af tusmeorke om aftenen (civil definition) og begyndelsen af tusmorke om mor-
genen (civil definition) eller enhver anden periode mellem solnedgang og solopgang, som matte foreskrives af den
relevante myndighed.

Operationer, som dette tilleg galder for, kan udferes i henhold til felgende lempede vilkér:

1)  OPS 1.035 Kvalitetssystem: Hvis der er tale om et meget lille luftfartsforetagende, kan stillingen som kvalitetschef
beklades af en udpeget stillingsindehaver, hvis der gares brug af eksterne auditerer. Dette galder ogsa, hvis den
ansvarlige chef beklader en eller flere af de andre stillinger, hvortil der skal udpeges indehavere.

2) Reserveret
3)  OPS 1.075 Metode til personbefordring: Kraves ikke for VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner.
4)  OPS 1.100 Adgang til cockpittet:

i)  Luftfartsforetagendet skal udarbejde regler for befordring af passagerer i et pilotsade.

ii)  Luftfartejschefen skal sikre:

A)  at befordring af passagerer i et pilotsede ikke skaber forvirring og/eller forstyrrer operationen af flyve-
maskinen, og

B) at passagerer, der sidder i et pilotsede, er gjort bekendt med de relevante restriktioner og
sikkerhedsprocedurer.

5)  OPS 1.105 Uautoriseret befordring: Kraves ikke for VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner.
6) OPS 1.135 Yderligere oplysninger og formularer, som skal forefindes om bord:

i)  For A til A-VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner om dagen er det ikke nedvendigt at medbringe
folgende dokumenter:

A) operationel flyveplan

B) flyvemaskinens tekniske logbog

C) NOTAM/AIS-instruktionsdokumenter

D) meteorologiske oplysninger

E) notifikation vedrerende specielle passagerkategorier ... osv., og
F) notifikation vedrerende speciel last inklusive farligt gods ... osv.

ii)  For A til B-VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner om dagen behever notifikation vedrerende spe-
cielle passagerkategorier som beskrevet i OPS 1.135 a)7) ikke at forefindes om bord.

i) For A til B-VFR-operationer om dagen kan den operationelle flyveplan forefindes i forenklet form, men skal
opfylde kravene til den pagaldende type operation.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

OPS 1.215 Anvendelse af lufttrafiktjenester: For VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner om dagen skal
der opretholdes ikke-obligatorisk kontakt med lufttrafiktjenesten i et omfang, der er passende i forhold til opera-
tionens art. Der skal sikres eftersognings- og redningstjenester i overensstemmelse med OPS 1.300.

OPS 1.225 Flyvepladsens operationelle minima: For VFR-operationer vil standard operationelle minima for
VFR-operationer normalt dekke dette krav. Hvis nedvendigt skal luftfartsforetagendet fastleegge yderligere krav
under hensyntagen til faktorer sdsom radiodackning, terraen, karakteren af start- og landingsarealerne, flyvefor-
hold og ATS-kapacitet.

OPS 1.235 Procedurer for stojbegreensning: Kraves ikke for VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner.
OPS 1.240, Ruter og operationsomrader:

Punkt a)1) galder ikke for A til A-VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner om dagen.

OPS 1.250 Fastsattelse af minimumsflyvehgjder:

For VFR-operationer om dagen anvendes dette krav sdledes: Luftfartsforetagendet skal sikre, at operationer kun
foretages ad ruter og inden for omréder, hvor der kan opretholdes en sikker frihgjde over terran, og skal tage hen-
syn til faktorer som temperatur, terran, ugunstige vejrforhold (f.eks. kraftig turbulens og nedadgdende luft-
stromme, korrigeringer for temperatur- og trykvariationer i forhold til standardveerdier).

OPS 1.255 Brandstofpolitik:

i)  For A til A-flyvninger — Luftfartsforetagendet skal fastsette den minimumsbrandstofbeholdning, som
flyvningen skal afsluttes med. Denne minimumsbeholdning af endeligt reservebrandstof ma ikke ligge under
den meangde, der er nedvendig til flyvning i 45 minutter.

ii)  For A til B-flyvninger — Luftfartsforetagendet skal sikre, at beregningen forud for flyvningen af det brugbare
brandstof, som er pakravet til en flyvning, omfatter

A)  brendstof til taxiing — breandstof, der forbruges for start, hvis vaesentligt, og
B)  brendstof til flyvningen (brandstof til at nd frem til bestemmelsesstedet), og
C) reservebrendstof —

1)  brandstof til rutereserve — brandstof i en mangde mindst svarende til 5 % af den planlagte
breendstofmaengde til flyvningen eller, i tilfeelde af genplanleegning under flyvning, 5 % af breend-
stofmangden til den resterende del af flyvningen, og

2)  endeligt reservebrandstof — braendstof til flyvning i yderligere 45 minutter (stempelmotorer) eller
30 minutter (turbinemotorer), og

D) alternativt breendstof — breaendstof til at nd frem til en ankomstalternativ flyveplads via bestemmelses-
stedet, hvis en ankomstalternativ flyveplads kraves, og

E) ekstra breendstof — brandstof, som madtte kreeves af luftfartejschefen ud over det, der kreeves under
litra A-D ovenfor.

OPS 1.265 Befordring af afviste passagerer, udviste personer eller personer i forvaring: For VFR-operationer med
enmotorede flyvemaskiner, og hvor det ikke er hensigten at befordre afviste passagerer, udviste personer eller per-
soner i forvaring, kraves det ikke, at luftfartsforetagendet etablerer procedurer for befordring af sddanne
passagerer.

OPS 1.280 Passagerernes placering: Galder ikke for VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner.

OPS 1.285 Instruktion af passagerer: Demonstration og instruktion gives pd en made, som svarer til operationens
art. Ved flyvninger med én pilot mé piloten ikke palegges opgaver, der distraherer vedkommende fra de flyve-
maessige opgaver.

OPS 1.290 Forberedelse af flyvning:
i)  Operationel flyveplan for A til A-operationer — Kraves ikke.

ii) A til B-VFR-operationer om dagen — Luftfartsforetagendet skal sikre, at der for hver flyvning udarbejdes en
forenklet operationel flyveplan, som er relevant for den padgaldende type operation.
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17) OPS 1.295 Valg af flyvepladser: Galder ikke for VFR-operationer. De ngdvendige instruktioner vedrerende anven-
delse af flyvepladser og arealer til start og landing udstedes med henvisning til OPS 1.220.

18) OPS 1.310 Bestningsmedlemmer pa deres pladser:

For VFR-operationer kraves der kun instruktioner pé dette omréde, hvis der er tale om flyvning med to piloter.
19) OPS 1.375 Brandstofstyring under flyvning:

Tilleeg 1 til OPS 1.375 kraeves ikke anvendt for VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner om dagen.
20) OPS 1.405 Indflyvningens pdbegyndelse og fortsattelse:

Geelder ikke for VFR-operationer.
21) OPS 1.410 Operationelle procedurer — tarskelkrydsningshejde:

Geelder ikke for VFR-operationer.
22) OPS 1.430 til 1.460, herunder tilleeg:

Geelder ikke for VFR-operationer.
23) OPS 1.530 Start:

i) Litra a) geelder med folgende tilfojelse. Myndigheden kan fra sag til sag acceptere andre prastationsdata, som
luftfartsforetagendet fremlagger, og som er baseret pa demonstration og/eller dokumenteret erfaring. Litra b)
og ¢) gelder med folgende tilfgjelse. Hvis kravene i dette punkt ikke kan opfyldes pa grund af fysiske begraens-
ninger med hensyn til forlengelse af startbanen, og operationen klart er i offentlighedens interesse og ned-
vendig, kan myndigheden fra sag til sag acceptere andre prastationsdata, der ikke er i konflikt med
flyvehdndbogen, og som vedrerer specielle procedurer, som luftfartsforetagendet fremleegger, og som er base-
ret pd demonstration ogfeller dokumenteret erfaring.

ii) Luftfartsforetagender, der ansker at udfere operationer i henhold til nr. i), skal indhente forudgdende god-
kendelse fra den myndighed, der udsteder AOC'en. Godkendelsen skal:

A)  specificere flyvemaskinetypen

B) specificere operationstypen

C) specificere de berorte flyveplads(er) og baner

D) Dbegranse start til at skulle foregd under visuelle vejrforhold (VMC)
E) specificere besatningens kvalifikationer, og

F) veare begrenset til flyvemaskiner, for hvilke det forste typecertifikat forste gang er udstedt for
1. januar 2005.

iii) Operationen skal accepteres af den stat, hvor flyvepladsen er beliggende.
24) OPS 1.535 Hindringsfrihed ved start — Flermotorede flyvemaskiner:
i)  Underafsnit a)3), a)4), a)5), b)2), c)1), ¢)2) og bilaget galder ikke for VFR-operationer om dagen.
ii)  For IFR- eller VFR-operationer om dagen gaelder underafsnit b) og ¢) med folgende variationer:
A) Navigering med visuelle referencer anses for mulig, nér flyvesigtbarheden er 1 500 m eller mere.

B) Der kraves en maksimal korridorbredde pd 300 m, nar flyvesigtbarheden er pd 1 500 m eller mere.



20.9.2008

Den Europeiske Unions Tidende

L 254/19

25) OPS 1.545 Landing — Ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser:

26)

27)

28)

29)

iii)

Dette punkt gaelder med folgende tilfgjelse. Hvis kravene i dette punkt ikke kan opfyldes pa grund af fysiske
begransninger med hensyn til forlengelse af banen, og operationen klart er i offentlighedens interesse og
nedvendig, kan myndigheden fra sag til sag acceptere andre prastationsdata, der ikke er i konflikt med fly-
vehdndbogen, og som vedrorer specielle procedurer, som luftfartsforetagendet fremlagger, og som er base-
ret pd demonstration og/eller dokumenteret erfaring.

Luftfartsforetagender, der ensker at udfere operationer i henhold til nr. i), skal indhente forudgdende god-
kendelse fra den myndighed, der udsteder AOC'en. Godkendelsen skal:

A)  specificere flyvemaskinetypen

B)  specificere operationstypen

C) specificere de berorte flyveplads(er) og baner

D) begranse slutindflyvning og landing til at skulle foregd under visuelle vejrforhold (VMC)

E) specificere besatningens kvalifikationer, og

F)  vare begranset til flyvemaskiner, for hvilke typecertifikatet forste gang er udstedt for 1. januar 2005.

Operationen skal accepteres af den stat, hvor flyvepladsen er beliggende.

OPS 1.550 Landing — Tor bane:

i) Dette punkt geelder med folgende tilfojelse. Hvis kravene i dette punkt ikke kan opfyldes pd grund af fysiske
begransninger med hensyn til forlengelse af banen, og operationen klart er i offentlighedens interesse og
nedvendig, kan myndigheden fra sag til sag acceptere andre prastationsdata, der ikke er i konflikt med fly-
vehdndbogen, og som vedrorer specielle procedurer, som luftfartsforetagendet fremlagger, og som er base-
ret pd demonstration og/eller dokumenteret erfaring.

ii)  Luftfartsforetagender, der ensker at udfere operationer i henhold til nr. i), skal have forudgdende godken-
delse fra den myndighed, der udsteder AOCen. Godkendelsen skal:

A)  specificere flyvemaskinetypen

B) specificere operationstypen

C) specificere de berorte flyveplads(er) og baner

D) begranse slutindflyvning og landing til at skulle foregd under visuelle vejrforhold (VMC)

E) specificere besetningens kvalifikationer, og

F)  vare begranset til flyvemaskiner, for hvilke det forste typecertifikat er udstedt for 1. januar 2005.
iii) Operationen skal accepteres af den stat, hvor flyvepladsen er beliggende.
Reserveret

OPS 1.650 VFR-operationer om dagen:

Punkt 1.650 gelder med folgende tilfojelse. Myndigheden kan fritage enmotorede flyvemaskiner, hvis individu-
elle luftdygtighedsbevis forste gang er udstedt inden den 22. maj 1995, fra at opfylde kravene i litra f), g), h) og i),
hvis opfyldelse heraf ville kraeve efterfolgende tilpasning.

Part M, punkt M.A.704 Redegorelse for fortsat luftdygtighedsstyring:

Redegorelsen for fortsat luftdygtighedsstyring kan tilpasses til den operation, der skal udferes.
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

Part M, punkt M.A.306, Luftfartsforetagendets tekniske logbog:

Myndigheden kan godkende en forkortet udgave af den tekniske logbog, som er relevant for den type operation,
der skal udferes.

OPS 1.940 Flyvebesatningens sammensztning:

Punkt a)2), a)4) og b), geelder ikke for VFR-operationer om dagen, dog skal a)4) anvendes fuldt ud, hvis der kraeves
to piloter ifglge OPS 1.

OPS 1.945 Omskoling og kontrol:

i)  Punkt a)7) — Linjeflyvning under overvigning (LIFUS) kan foretages med alle flyvemaskiner inden for den
relevante klasse. Omfanget af nedvendig LIFUS afthanger af de pdgaldende operationers kompleksitet.

ii)  Punkt a)8) kraeves ikke.
OPS 1.955 Udnavnelse til luftfartejschef:

Litra b) gaelder som folger: Myndigheden kan acceptere et forkortet luftfartojschefkursus, som er relevant for den
type operation, der skal udfores.

OPS 1.960 Luftfartgjschefer, som er indehavere af et erhvervsmaessigt pilotcertifikat:
Punkt a)1)i) geelder ikke for VFR-operationer om dagen.
OPS 1.965, Periodisk flyvetreening og kontrol:

i)  Punkt a)1) gaelder pd folgende made for VFR-operationer om dagen. Al flyvetrening og kontrol skal vere
relevant for den type operation og flyvemaskineklasse, som flyvebesatningsmedlemmet arbejder pd, under
beherig hensyntagen til enhver form for specialiseret udstyr, der métte anvendes.

ii)  Punkt a)3)ii) gelder som folger: Flyvetraning i flyvemaskinen kan gennemfores af en kontrollant for klasse-
rettighed (CRE), en flyvekontrollant (FE) eller en kontrollant for typerettighed (TRE).

i) Punkt a)4)i) geelder som folger: Luftfartsforetagendets duelighedscheck kan gennemfores af en kontrollant for
typerettighed (TRE), kontrollant for klasserettighed (CRE) eller en passende kvalificeret luftfartejschef, der er
udpeget af luftfartsforetagendet, som kan accepteres af myndigheden, og som er uddannet i CRM-koncepter
og vurdering af CRM-ferdigheder.

iv) Punkt b)2) galder som felger for VFR-operationer om dagen. I tilfeelde, hvor operationerne udferes over
perioder pa hejst otte pa hinanden folgende maneder, er et af luftfartsforetagendet gennemfort dueligheds-
check tilstraekkeligt. Dette duelighedscheck skal foretages for pabegyndelse af erhvervsmassige
lufttransportoperationer.

OPS 1.968, Pilotkvalifikationer til at operere i begge pilotsaeder:
Tilleg 1 geelder ikke for VFR-operationer med enmotorede flyvemaskiner om dagen.
OPS 1.975 Bevis for rute- og flyvepladskendskab:

i)  For VFR-operationer om dagen gelder litra b), ¢) og d) ikke, dog skal luftfartsforetagendet sikre, at tilhorende
krav opfyldes i tilfeelde, hvor der kraves en swrlig godkendelse fra den stat, hvor flyvepladsen er beliggende.

ii)  For IFR- eller VFR-operationer om natten kan bevis for rute- og flyvepladskendskab — som alternativ til
litra b)-d) — fornys séledes:

A)  Undtagen for operationer til de mest kraevende flyvepladser, ved gennemforelse af mindst 10 sektorer
inden for operationsomradet i de forudgdende 12 méneder foruden enhver nedvendig selfbriefing.
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B)  Operationer til de mest kravvende flyvepladser mé kun gennemfores, hvis:

1) luftfartejschefen har opndet kvalifikation pa flyvepladsen inden for de foregdende 36 maneder i
form af et besag som operativt flyvebesatningsmedlem eller som observater

2) indflyvningen foretages under visuelle vejrforhold fra den relevante minimumssektorhgjde, og
3) passende selfbriefing har fundet sted forud for flyvningen.
38) OPS 1.980 Operation pd mere end én type eller variant:

i) Ikke relevant, hvis operationerne er begranset til enpilotflyvemaskiner med stempelmotorer under VFR om
dagen.

ii)  For IFR- og VFR-operationer om natten reduceres kravet i tilleg 1 til OPS 1.980, punkt d)2)i), om 500 timer
i den relevante besatningsposition for udevelse af rettighederne i henhold til to certifikatpategninger til
100 timer eller sektorer, hvis en af pategningerne har relation til en klasse. Der skal gennemfores en
kontrolflyvning, for piloten frigives til tjeneste som luftfartajschef.

39) OPS 1.981 Operation af helikopter og flyvemaskine:

Punkt a)1) galder ikke, hvis operationerne er begranset til enpilotflyvemaskiner med stempelmotorer.
40) Reserveret
41) OPS 1.1060 Operationel flyveplan:

Kraves ikke for A til A-VFR-operationer om dagen. For A til B-VFR-operationer om dagen geelder kravet, men
flyveplanen kan forefindes i en forenklet form, der er relevant for arten af de operationer, der skal udferes
(if. OPS 1.135).

42) OPS 1.1070 Luftfartsforetagendets redegorelse for fortsat luftdygtighedsstyring:
Luftfartsforetagendets redegorelse for fortsat luftdygtighedsstyring kan tilpasses til den operation, der skal udferes.
43) OPS 1.1071 Flyvemaskinens tekniske logbog:
Geelder som angivet for part M, punkt M.A.306, Luftfartsforetagendets tekniske logbog.
44) Reserveret
45) Reserveret
46) OPS 1.1240 Traeningsprogrammer:

Treeningsprogrammerne skal tilpasses til arten af de operationer, der skal udferes. Et treeningsprogram i form af
selvstudium kan vere acceptabelt for VFR-operationer.

47) OPS 1.1250 Checkliste vedrerende proceduren for gennemsegning af flyvemaskiner:

Geelder ikke for VFR-operationer om dagen.
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Tillceg 1til OPS 1.125
Dokumenter, som skal forefindes om bord
Se OPS 1.125.

[ tilfeelde af tab eller tyveri af de dokumenter, der er naevnt i OPS 1.125, ma operationen fortseettes, indtil flyvemaskinen nar
frem til basen eller et sted, hvor et erstatningsdokument kan fremskaffes.
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SUBPART C

CERTIFICERING AF OG TILSYN MED LUFTFARTSFORETAGENDER

OPS 1.175

Generelle bestemmelser om certificering af luftfartsforetagender

Note 1: Itilleg 1 til dette punkt redegeres der for AOC'ens indhold og betingelser.

Note 2: T tilleeg 2 til dette punkt redegores der for kravene til ledelse og organisation.

a)

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine til erhvervsmeessig lufttransport, medmindre det sker i henhold
til og i overensstemmelse med betingelserne i et Air Operator’s Certificate (AOC).

Et luftfartsforetagende, som anseger om en AOC eller om en @ndring af en AOC, skal give myndigheden tilladelse til
at undersoge alle sikkerhedsaspekter af den planlagte operation.

Et luftfartsforetagende, som anseger om en AOC:

1) ma ikke vaere indehaver af en AOC, som er udstedt af en anden myndighed, medmindre de bererte myndigheder
har givet sarlig tilladelse hertil

2)  skal have sit primare forretningssted og eventuelt sit hjemsted i den stat, der har ansvaret for udstedelsen af AOC
3)  skal kunne godtgere over for myndigheden, at vedkommende er i stand til at foretage sikre operationer.

Hvis luftfartsforetagendet har flyvemaskiner registreret i forskellige medlemsstater, skal der traffes passende foranstalt-
ninger for at sikre tilstreekkelig sikkerhedskontrol.

Luftfartsforetagendet skal give myndigheden adgang til sin organisation og sine flyvemaskiner og skal sikre, at der med
hensyn til vedligeholdelse gives adgang for alle tilknyttede part-145-vedligeholdelsesorganisationer med henblik pa at
fastsla, at OPS 1 til stadighed er opfyldt.

En AOC kan @ndres, stilles i bero eller tilbagekaldes, sifremt myndigheden ikke leengere er overbevist om, at luftfarts-
foretagendet kan opretholde sikre operationer.

Luftfartsforetagendet skal over for myndigheden godtgere:
1) at det har en passende organisation og ledelse, der svarer fuldt ud til operationens omfang og art, og
2)  at der er fastlagt procedurer for tilsyn med operationerne.

Luftfartsforetagendet skal have udpeget en ansvarlig leder, som kan accepteres af myndigheden, og som har luftfarts-
foretagendets bemyndigelse til at sikre, at alle operationer og vedligeholdelsesaktiviteter kan finansieres og udferes
i overensstemmelse med den standard, som myndigheden kraever.

Luftfartsforetagendet skal have udpeget stillingsindehavere, som kan accepteres af myndigheden, og som har ansvaret
for ledelse af og tilsyn med folgende omrader:

—

) flyveoperationer

N

) vedligeholdelsessystemet

2

) treening af besatningsmedlemmer, og

~

) jordoperationer.



L 254/24

Den Europziske Unions Tidende

20.9.2008

En person kan beklede mere end én af de i litra i) naevnte stillinger, hvis det kan accepteres af myndigheden, men for
luftfartsforetagender, der beskaeftiger 21 eller flere fuldtidsmedarbejdere, kraeves der mindst to personer til at daekke de
fire ansvarsomrader.

For luftfartsforetagender, der beskaftiger 20 eller faerre fuldtidsmedarbejdere, kan én eller flere af stillingerne beklaedes
af den ansvarlige chef, hvis det kan accepteres af myndigheden.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at enhver flyvning udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i driftshdndbogen.

Luftfartsforetagendet skal tilvejebringe egnede faciliteter til ground handling med henblik pd sikker handtering af
flyvningerne.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskinerne er udstyret og besatningerne kvalificeret i henhold til de krav, der
galder for operationens type og omrade.

Luftfartsforetagendet skal opfylde kravene til vedligeholdelse i overensstemmelse med part M for alle flyvemaskiner, som
opereres i henhold til bestemmelserne i foretagendets AOC.

Luftfartsforetagendet skal til myndigheden udlevere kopi af driftshdndbogen, som angivet i subpart P og alle &endringer
og revisioner af denne.

Luftfartsforetagendet skal opretholde operationelle stottefaciliteter pa hovedoperationsbasen, som er egnede til opera-
tionens type og omrdde.

OPS 1.180

Udstedelse, @ndring og fortsat gyldighed af en AOC

Et luftfartsforetagende kan ikke fa udstedt en AOC eller en variant af en AOC, og denne AOC vil ikke fortsat vaere gyl-
dig, medmindre:

1) de anvendte flyvemaskiner har et standardluftdygtighedsbevis, som er udstedt af en medlemsstat i overensstem-
melse med Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 af 24. september 2003 om gennemforelsesbestem-
melser for luftdygtigheds- og miljecertificering af luftfartejer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og
for certificering af konstruktions- og produktionsorganisationer ('). Standardluftdygtighedsbeviser, der er udstedt
af en anden medlemsstat end den stat, der er ansvarlig for at udstede AOC'en, vil blive accepteret uden yderligere
foranstaltning, hvis de er udstedt i overensstemmelse med part 21

2)  vedligeholdelsessystemet er godkendt af myndigheden i overensstemmelse med part M, subpart G, og
3)  luftfartsforetagendet over for myndigheden har godtgjort, at det er i stand til:

i)  atetablere og opretholde en tilstreekkelig organisation

ii) at etablere og opretholde et kvalitetssystem i overensstemmelse med OPS 1.035

i) at overholde de kravede treeningsprogrammer

iv)  at opfylde kravene til vedligeholdelse i overensstemmelse med de pagealdende operationers art og omfang,
herunder de relevante punkter, som foreskrives i OPS 1.175 g) til o), og

v) at opfylde OPS 1.175.

Uanset bestemmelsen i OPS 1.185 f) skal luftfartsforetagendet hurtigst muligt give myndigheden meddelelse om alle
andringer, der foretages i de oplysninger, som indleveres i overensstemmelse med OPS 1.185 a) nedenfor.

Hvis myndigheden ikke er overbevist om, at kravene i ovenstiende litra a) er opfyldt, kan myndigheden krave, at der
foretages én eller flere demonstrationsflyvninger, der gennemfores, som om de var erhvervsmeassige
transportflyvninger.

(") EUTL 243 af 27.9.2003, s. 6.
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OPS 1.185

Administrative krav

Luftfartsforetagendet skal sikre, at folgende oplysninger er indeholdt i den forste ansegning om en AOC og i en even-
tuel ansggning om variation eller forlengelse:

1) ansegerens officielle navn, forretningsnavn, adresse og postadresse
2)  en beskrivelse af den planlagte operation

3)  en beskrivelse af ledelsesorganisationen

4)  navnet p den ansvarlige leder

5) navnene pa de vigtigste stillingsindehavere, herunder de ansvarlige for flyveoperationer, vedligeholdelsessystem,
treening af besatninger samt jordoperationer, og de pagaldende personers kvalifikationer og erfaring, samt

6)  driftshdndbogen.

Kun for sa vidt angdr luftfartsforetagendets vedligeholdelsessystem skal folgende oplysninger anfores i den forste ansog-
ning om en AOC og i en eventuel ansegning om variation eller forleengelse samt for hver type af flyvemaskiner, der
skal opereres:

1) luftfartsforetagendets redegorelse for fortsat luftdygtighedsstyring
2)  luftfartsforetagendets vedligeholdelsesprogram(mer) for flyvemaskiner
3)  flyvemaskinens tekniske logbog

4)  hvis relevant, de(n) tekniske specifikation(er) i vedligeholdelsesaftalen(erne) mellem luftfartsforetagendet og enhver
part-145-godkendt vedligeholdelsesorganisation

5) antallet af flyvemaskiner.

Ansegningen om udstedelse af den forste AOC skal indsendes senest 90 dage for datoen for planlagt flyvning. Drifts-
handbogen kan indsendes senere, dog senest 60 dage for datoen for planlagt flyvning.

Ansegningen om en variation af en AOC skal indsendes senest 30 dage inden datoen for planlagt flyvning, medmindre
andet er aftalt.

Ansegningen om forlengelse af en AOC skal indsendes senest 30 dage inden udlgbet af den galdende gyldighedspe-
riode, medmindre andet er aftalt.

Medmindre der opstar sarlige omstendigheder, skal myndigheden med mindst 10 dages varsel informeres om en fore-
sldet udskiftning af en udpeget stillingsindehaver.
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Tilleg 1 il OPS 1.175

Indhold af og betingelser for Air Operator’s Certificate (AOC)

En AOC angiver

(S

)

luftfartsforetagendets navn og beliggenhed (hovedforretningssted)

udstedelsesdato og gyldighedsperiode

beskrivelse af den type af operationer, som tilladelsen geelder

de(n) type(r) af flyvemaskine(r), som det er tilladt at anvende

registreringsmaerker for de(n) tilladte flyvemaskine(r). Dog kan luftfartsforetagender opna godkendelse af et system, der
skal informere myndigheden om registreringsmaerkerne for de flyvemaskiner, som opereres i overensstemmelse med
foretagendets AOC

omréder godkendt til flyvning

sarlige begrensninger, og

sarlige tilladelser/godkendelser, f.eks.:

KAT. [I/KAT. Il (herunder godkendte minima)

(MNPS)  (Minimumsspecifikationer for navigationsprastation)
(ETOPS)  Langdistanceflyvning med tomotorede flyvemaskiner
(RNAV)  Omréddenavigation

(RVSM)  Reducerede vertikale adskillelsesminima

Transport af farligt gods

Tilladelse til at give kabinebesatninger indledende sikkerhedstraning og, hvis relevant, at udstede de beviser, der
er omhandlet i subpart O, for sd vidt angdr de luftfartsforetagender, der direkte eller indirekte giver en sddan
traning.
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a)

d)

Tilleg 2 til OPS 1.175

En AOC-indehavers ledelse og organisation

Generelt

Luftfartsforetagendet skal have en sund og effektiv ledelsesstruktur for at sikre, at operationerne foregar sikkert. Udpe-
gede stillingsindehavere skal have ledelsesmaessig kompetence samt passende tekniske/driftsmeassige kvalifikationer
inden for luftfart.

Udpegede stillingsindehavere

1)

Driftshdndbogen skal indeholde en beskrivelse af, hvilke funktioner og ansvarsomrider udpegede stillingsindeha-
vere har, herunder deres navne, og myndigheden skal informeres skriftligt om alle planlagte eller faktiske andrin-
ger af udpegelser eller funktioner.

Luftfartsforetagendet skal sikre kontinuiteten i tilsynet i fravaer af udpegede stillingsindehavere.

En person, der af en AOC-indehaver er udpeget som stillingsindehaver, kan ikke af en anden AOC-indehaver
udnavnes som stillingsindehaver, medmindre de bererte myndigheder kan acceptere dette.

Udpegede stillingsindehavere skal veere forpligtede til at arbejde i et tilstraekkeligt antal timer, sd de pdgaldende
kan udfere de ledelsesfunktioner, som er forbundet med storrelsen og omfanget af operationen.

Tilstraekkeligt personale og tilsyn med personale

1)

Besatningsmedlemmer. Luftfartsforetagendet skal til den planlagte operation ansatte et tilstrakkeligt antal flyve-
og kabinebesatningsmedlemmer, som efter behov er uddannet og kontrolleret i overensstemmelse med subpart N
og O.

Jordpersonale

i)  Antallet af ansatte pa jorden afhaenger af flyvningernes art og omfang. Navnlig drifts- og ground handling-
afdelingerne skal bemandes med uddannet personale, som har indgdende forstaelse for deres ansvarsomra-
der inden for organisationen.

ii)  Et luftfartsforetagende, som indgar aftaler med andre organisationer om levering af visse ydelser, er fortsat
ansvarligt for opretholdelse af passende standarder. I sadanne tilfeelde skal en udpeget stillingsindehaver have
til opgave at sikre, at en eventuel underleverander lever op til de kravede standarder.

Tilsyn

i)  Antallet af tilsynsforende, som skal udpeges, athenger af luftfartsforetagendets struktur og antallet af
medarbejdere.

ii)  Disse tilsynsforendes arbejdsopgaver og ansvarsomrader skal defineres, og eventuelle forpligtelser i forbin-
delse med flyvninger skal tilrettelagges, sd de tilsynsforende kan opfylde deres tilsynsmeassige ansvar.

i)  Tilsynet med besatningsmedlemmer og jordpersonale skal udferes af enkeltpersoner, som har tilstrackkelig
erfaring og personlige egenskaber til at sikre, at der opnds den standard, der er angivet i driftshdndbogen.

Pladsfaciliteter

1)

2)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der er tilstraekkelig arbejdsplads til rddighed pa alle operationsbaser for med-
arbejdere, som er beskaftiget med sikkerheden under flyvninger. Der skal tages hensyn til de behov, som findes
hos jordpersonalet og hos medarbejdere beskaeftiget med operationel kontrol, opbevaring og fremvisning af vigtige
rekorderinger, og til besatningernes planlagning af flyvninger.

Kontortjenester skal straks kunne distribuere operationelle instruktioner og andre oplysninger til alle berorte
medarbejdere.

Dokumentation

Luftfartsforetagendet skal traffe foranstaltninger med henblik pa udarbejdelse af handbeger, @ndringer og anden
dokumentation.
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SUBPART D

OPERATIONELLE PROCEDURER

OPS 1.192

Terminologi

Nedenstéende udtryk benyttes i forbindelse med denne forordning.

a)

»Egnet flyveplads«: En flyveplads, som luftfartsforetagendet anser for at vere tilfredsstillende under hensyntagen til de
galdende praestationskrav og banens karakteristika; pa det tidspunkt, hvor flyvepladsen forventes benyttet, vil den vare
tilgaengelig og udstyret med de nedvendige faciliteter som f.eks. ATS, tilstrakkelig belysning, kommunikationstjene-
ster, vejrrapporter, navigationshjalpemidler og beredskabstjenester.

»ETOPS (Operationer med udvidet reekkevidde med tomotorede flyvemaskiner)«: ETOPS-operationer er operationer med
tomotorede flyvemaskiner, som er godkendt af myndigheden (ETOPS-godkendelse) til at operere uden for den taerskel-
afstand, der er fastsat i overensstemmelse med OPS 1.245 a), fra en egnet flyveplads.

»En passende rutealternativ ETOPS-flyveplads«: En passende flyveplads, som derudover pa det tidspunkt, hvor den for-
ventes benyttet, rdder over ATS-faciliteter og mindst én instrumentindflyvningsprocedure.

»Rutealternativ (En-Route Alternate — ERA) flyveplads« En passende flyveplads langs ruten, som kan vaere pakreevet i
planlaegningsfasen.

»3 % ERA« En rutealternativ flyveplads, der er udvalgt med henblik pa at reducere mangden af brandstof til rutere-
serve til 3 %.

»Isoleret flyveplads« Ankomstflyvepladsen kan med myndighedens godkendelse anses for en isoleret flyveplads, hvis
den kravede meaengde brandstof (omdirigering plus endelig) til den narmeste egnede ankomstalternative flyveplads
overstiger:

for flyvemaskiner med stempelmotorer: braendstof til 45 minutters flyvning plus 15 % af den planlagte flyvetid i march-
hejde, dog hejst to timer, eller

for flyvemaskiner med turbinemotorer: brandstof til to timers flyvning ved normalt marchforbrug over ankomstfly-
vepladsen, herunder det endelige reservebrandstof.

»/Zkvivalent position«: En position, der kan fastlaegges ved hjelp af en DME-afstand, eller et NDB- eller VOR-, SRE- eller
PAR-positionsbestemmelse med en passende placering, eller en anden passende positionsbestemmelse mellem 3 og 5
mil fra taersklen for uathaengig bestemmelse af flyvemaskinens position.

»Flyvningens kritiske faser« Flyvningens kritiske faser bestar af startlgbet, startflyvevejen, den endelige indflyvning, lan-
dingen, herunder rulning i forbindelse med landingen, og eventuelle andre faser af flyvningen efter luftfartgjschefens
skon.

»Breendstof til rutereserve«: Det brandstof, der kraves for at kompensere for uforudsete faktorer, som kunne pévirke
brandstofforbruget frem til ankomstflyvepladsen, f.eks. afvigelse fra data over det forventede breendstofforbrug for en
individuel flyvemaskine, afvigelser i forhold til vejrudsigten og afvigelser fra den planlagte rute og/eller marchhejde.

»Seerskilte baner«: Baner ved samme flyveplads, der udger adskilte landingsbaner. Disse baner kan delvis dackke eller
krydse hinanden pa en made, si blokering af en af banerne ikke hindrer den planlagte type operationer i den anden
bane. Hver bane skal have en sarskilt indflyvningsprocedure baseret pé sarskilte navigationshjalpemidler.

»Godkendt marchfart med én motor ude af drift<: For ETOPS er den godkendte marchfart med én motor ude af drift i
det pataenkte operationsomride en hastighed inden for flyvemaskinens certificerede granser, der velges af luftfarts-
foretagendet og godkendes af kontrolmyndigheden.

»ETOPS-omrdde« Et ETOPS-omréde er et luftrumsomrade, hvor en ETOPS-godkendt flyvemaskine har overskredet den
specificerede flyvetid i vindstille (under standardforhold) i den godkendte marchfart med én motor ude af drift fra en
passende rutealternativ ETOPS-flyveplads.

»Afsendelse«: ETOPS planlegningsminima finder anvendelse frem til afsendelse. Afsendelse er, ndr luftfartejet for forste
gang bevager sig ved egen kraft for at pabegynde flyvningen.
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OPS 1.195
Operationel kontrol
Luftfartsforetagendet skal:
a)  udarbejde og opretholde en metode for operationel kontrol, som er godkendt af myndigheden, og

b) udeve operationel kontrol med alle flyvninger, der gennemfores i henhold til dets AOC.

OPS 1.200

Driftshindbog
Luftfartsforetagendet skal udarbejde en driftshindbog i overensstemmelse med subpart P til brug for og til vejledning af det
operative personale.

OPS 1.205

Det operative personales kompetence

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale, der har fiet overdraget udforelsen af eller er direkte involveret i operationer
pa jorden og flyveoperationer, instrueres korrekt, har vist deres egnethed til at varetage deres sarlige opgaver og er bekendt
med deres ansvar og med forbindelsen mellem sddanne opgaver og operationen som helhed.

OPS 1.210

Udarbejdelse af procedurer

a)  Luftfartsforetagendet skal for hver flyvemaskinetype udarbejde opgaver og instruktioner, der omfatter de opgaver, som
jordpersonalet og besztningsmedlemmerne skal varetage i forbindelse med alle typer af operationer pé jorden og
flyveoperationer.

b) Luftfartsforetagendet skal udarbejde et checklistesystem til brug for besatningsmedlemmer i alle faser af operationen af
flyvemaskinen under henholdsvis normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer for at sikre, at de operatio-
nelle procedurer i driftshdndbogen folges.

o) Luftfartsforetagendet mé ikke kraeve, at et beseetningsmedlem udferer nogen aktiviteter i kritiske faser af flyvningen

bortset fra de aktiviteter, der er nedvendige for en sikker operation af flyvemaskinen (se OPS 1.192).

OPS 1.215

Anvendelse af lufttrafiktjenester

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der anvendes lufttrafiktjenester pa alle flyvninger, nar de forefindes.

OPS 1.216

Operationelle instruktioner til brug under flyvning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at dets operationelle instruktioner til brug under flyvning, hvis de involverer en @ndring af
lufttrafikflyveplanen, ndr det er muligt, koordineres med den relevante lufttrafiktjenesteenhed, inden overforsel til en
flyvemaskine.

OPS 1.220
Luftfartsforetagendets godkendelse af flyvepladser

(Se OPS 1.192)

Luftfartsforetagendet ma kun give tilladelse til anvendelse af flyvepladser, som er egnede til de(n) pageldende type(r) af
flyvemaskiner og operationer.
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OPS 1.225

Flyvepladsens operationelle minima

Luftfartsforetagendet skal angive flyvepladsens operationelle minima, som udarbejdes i overensstemmelse med
OPS 1.430 for hver afgangs-, ankomst- eller alternativ flyveplads, der godkendes til anvendelse i henhold til OPS 1.220.

Enhver foregelse af de angivne vardier, som pabydes af myndigheden, skal laegges til de minima, der er angivet i over-
ensstemmelse med ovennavnte litra a).

Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anses for galdende, hvis:

1)  detjordudstyr, som er vist i det respektive diagram, og som kraves til den planlagte procedure, er operativt
2)  de flyvemaskinesystemer, som er nedvendige for den pagaldende indflyvningstype, er operative

3) de kravede kriterier for en flyvemaskines funktion er opfyldt, og

4)  Dbeswtningen er kvalificeret i overensstemmelse hermed.

OPS 1.230

Instrumentprocedurer ved udflyvning og indflyvning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der anvendes instrumentprocedurer for udflyvning og indflyvning, som er udarbej-
det af den stat, hvori flyvepladsen er beliggende.

Uanset ovenstdende litra a) kan en luftfartejschef acceptere en ATC-klarering for at afvige fra en bekendtgjort
udflyvnings- eller ankomstrute, forudsat at kriterierne for hindringsfrihed overholdes, og forudsat, at der i fuldt omfang
tages hensyn til flyveforholdene. Slutindflyvningen skal udferes visuelt eller i overensstemmelse med den fastsatte
instrumentindflyvningsprocedure.

Luftfartsforetagendet ma kun indfere andre procedurer end dem, som skal anvendes i overensstemmelse med oven-
stdende litra a), hvis disse procedurer er godkendt af den stat, hvori flyvepladsen er beliggende, hvis en sddan godken-
delse er pakraevet, og under forudsatning af myndighedens accept.

OPS 1.235
Procedurer for stojbegraeensning

(Se OPS 1.192)

Et luftfartsforetagende indforer egnede driftsprocedurer for afgang og indflyvning/ankomst for hver luftfartejstype i over-
ensstemmelse med folgende:

a)

b)

luftfartsforetagendet sikrer, at sikkerhedshensyn prioriteres hojere end stojbekampelse, og

disse procedurer udformes sédledes, at de er simple og sikre at udfere, uden at dette oger besatningens arbejdsbyrde
under kritiske faser af flyvningen

for hver flyvemaskinetype opstilles to procedurer for udflyvning i overensstemmelse med ICAO Doc. 8168 (Frem-
gangsméder for luftfartstjenester, PANS-OPS«), Volume I:

1) stgjbegransningsudflyvningsprocedure nr. 1 (NADP 1), der er udformet til at opfylde »close-in« stojbegransnings-
malet, og

2)  stejbegrensningsudflyvningsprocedure nr. 2 (NADP 2), der er udformet til at opfylde »distant« stojbegraensnings-
malet, og

3) desuden ma der kun findes én fremgangsmade for hver NADP-stigningsprofil.
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OPS 1.240
Ruter og operationsomrader
Luftfartsforetagendet skal sikre, at der kun udferes flyvninger pa de ruter og inden for de omrader, hvor:

1)  Der forefindes faciliteter og tjenester pa jorden, herunder meteorologiske tjenester, som er egnede til den plan-
lagte operation.

2) Prastationen for den flyvemaskine, som planlaegges anvendt, er tilstraekkelig til at overholde kravene til
minimumsflyvehejde.

3)  Udstyret i den flyvemaskine, der planlagges anvendt, opfylder mindstekravene til den planlagte operation.
4)  Der er egnede kort og diagrammer til rddighed (se OPS 1.135 a)9)).

5)  Der er egnede flyvepladser til radighed inden for de tids-/afstandsbegraensninger, der er fastsat i OPS 1.245, safremt
der anvendes tomotorede flyvemaskiner.

6) Der findes arealer, som giver mulighed for at foretage sikker nedlanding, hvis der anvendes enmotorede
flyvemaskiner.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at operationerne udferes i overensstemmelse med eventuelle restriktioner vedrerende

ruter og operationelle omréader, som er pélagt af myndigheden.

OPS 1.241

Operation i afgraenset luftrum med reducerede vertikale adskillelsesminima (RVSM)

Luftfartsforetagendet md ikke operere en flyvemaskine i afgreensede dele af luftrummet, hvor der pa grundlag af en regional
luftfartsaftale (Regional Air Navigation Agreement) glder et vertikalt adskillelsesminimum pa 300 m (1 000 ft), medmin-
dre myndigheden har godkendt dette (RVSM-godkendelse) (se ogsd OPS 1.872).

OPS 1.243

Flyvning i omrider med specificerede navigationspreestationskrav

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvemaskine, som opereres i omrader, i afgransede dele af luftrummet eller pa
ruter, hvor der er specificeret navigationspreestationskrav, er certificeret i henhold til disse krav, og at myndigheden har
givet den relevante operative godkendelse, hvis der er krav om dette. (Se ogsa OPS 1.865 c)2), OPS 1.870 og OPS 1.872).

Et luftfartsforetagende, som opererer flyvemaskiner i de under a) neevnte omrédder skal sikre, at alle beredskabsproce-

durer, der specificeres af myndigheden med ansvar for det pagaldende luftrum, fremgér af driftshdndbogen.

OPS 1.245
Maksimal afstand fra en egnet flyveplads for tomotorede flyvemaskiner uden ETOPS-godkendelse

(Se OPS 1.192)

Medmindre dette specifikt er godkendt af myndigheden i overensstemmelse med OPS 1.246 a) (ETOPS-godken-
delse), ma luftfartsforetagendet ikke anvende tomotorede flyvemaskiner pa en rute, som indeholder et punkt, der befin-
der sig leengere fra en egnet flyveplads (under standardforhold i vindstille) end:

1)  for flyvemaskiner i preestationsklasse A med enten:
i) en godkendt kabinekonfiguration pé 20 eller flere sader, eller
ii) en maksimal startmasse pd 45 360 kg eller derover

den afstand, der flyves pd 60 minutter ved den marchfart med én motor ude af drift, som er fastsat i overensstem-
melse med nedenstaende litra b)
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2)  for flyvemaskiner i prestationsklasse A med:
i)  en godkendt kabinekonfiguration pd 19 eller feerre sader, og
ii) en maksimal startmasse pa under 45 360 kg

den afstand, der flyves pa 120 minutter, eller, hvis det er godkendt af myndigheden, pd op til 180 minutter for
turbojetflyvemaskiner, ved den marchfart med én motor ude af drift, som er fastsat i overensstemmelse med
nedenstdende litra b)

3) for flyvemaskiner i prastationsklasse B eller C:

i)  den afstand, der flyves pa 120 minutter ved den marchfart med én motor ude af drift, som er fastsat i over-
ensstemmelse med nedenstdende litra b), eller

ii) 300 somil, atheengigt af hvilken afstand der er kortest.

Luftfartsforetagendet skal fastsatte en hastighed til beregning af den maksimale afstand til en egnet flyveplads for hver
type af tomotorede flyvemaskiner eller for hver variant, der opereres, pa ikke over VMO baseret pé den faktiske flyve-
hastighed, som flyvemaskinen kan opretholde med én motor ude af drift:

Luftfartsforetagendet skal sikre, at folgende data, der er specifikke for hver type eller variant, er indeholdt
i driftshdndbogen:

1)  den marchfart med én motor ude af drift, der er fastsat i overensstemmelse med litra b) ovenfor, og
2)  den maksimale afstand fra en egnet flyveplads, der er fastsat i overensstemmelse med litra a) og b) ovenfor.

Note:  De hastigheder, som er angivet ovenfor, er kun beregnet til brug ved fastszttelse af den maksimale afstand fra en egnet flyveplads.

OPS 1.246
Operationer med udvidet rakkevidde med tomotorede flyvemaskiner (ETOPS)

(Se OPS 1.192)

Luftfartsforetagendet ma ikke udfere operationer uden for den graenseafstand, der er fastsat i overensstemmelse med
OPS 1.245, medmindre myndigheden har godkendt dette (ETOPS-godkendelse).

Luftfartsforetagendet skal forud for udferelse af en ETOPS-flyvning sikre, at der er en passende ETOPS-rute alternativ
flyveplads til radighed inden for enten luftfartsforetagendets godkendte omdirigeringstid eller en omdirigeringstid, der
er baseret pd flyvemaskinens MEL-afledte anvendelighedsstatus (serviceability status), afhengigt af hvilken afstand der
er mindst. (Se ogsa OPS 1.297 d)).

OPS 1.250

Fastsattelse af minimumsflyveheojder

Luftfartsforetagendet skal fastsatte minimumsflyvehojder og udarbejde metoder for fastsattelse af disse hejder for alle
rutesegmenter, der skal flyves — som giver den kravede frihgjde over terreen under hensyn til kravene i subpart F til I.

Enhver metode til fastsattelse af minimumsflyveheojder skal godkendes af myndigheden.

Hvis de minimumsflyvehgjder, der er fastsat af de overflgjne stater, er hgjere end de hejder, der er fastsat af luftfarts-
foretagendet, er det de hgjeste vardier, som er galdende.

Luftfartsforetagendet skal tage folgende faktorer i betragtning ved fastsattelse af minimumsflyvehgjder:

1) den nejagtighed, hvormed flyvemaskinens position kan bestemmes
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2)  de sandsynlige ungjagtigheder i de anvendte hgjdemaleres visninger

3)  terraenets karakteristika (f.eks. pludselige @ndringer i hgjden over havoverfladen) langs de ruter eller i de omréder,
hvor der skal udferes flyvninger

4)  sandsynligheden for at stede pd ugunstige vejrforhold (f.eks. kraftig turbulens og nedadgdende luftstromme), og
5)  mulige ungjagtigheder i luftfartskortene.

Ved opfyldelse af de i litra d) ovenfor foreskrevne krav skal der tages behorigt hensyn til:

1)  korrigeringer for temperatur- og trykvariationer i forhold til standardveardier

2)  ATC-kravene, og

3) eventuelle forudsigelige handelser langs den planlagte rute.

OPS 1.255
Brandstofpolitik

(Se tilleg 1 og tilleg 2 til OPS 1.255)

Luftfartsforetagendet skal udarbejde en brandstofpolitik med henblik pa flyveplanleegning og genplanlagning under
flyvning for at sikre, at alle flyvemaskiner medforer tilstraekkeligt braendstof til den planlagte flyvning og reservebe-
holdninger til at dackke afvigelser fra den planlagte flyvning.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at planlagningen af flyvninger som et minimum baseres pa 1) og 2) nedenfor:
1)  procedurer indeholdt i driftshdndbogen og data udledt af:

i)  data fra flyvemaskinefabrikanten, eller

ii)  aktuelle flyvemaskinespecifikke data udledt af et system til overvgning af breendstofforbrug
2)  de forhold, hvorunder flyvningen skal udferes, herunder:

i) realistiske tal for flyvemaskinens brandstofforbrug

ii) péregnede masser

i) forventede vejrforhold, og

iv)  ATS-procedurer og -begransninger.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at beregningen forud for flyvning af det brugbare brandstof, som er pakravet til en
flyvning, omfatter:

1)  brandstof til taxiing, og
2)  braendstof til flyvningen, og
3) reservebrandstof bestdende af:
i)  brandstof til rutereserve (se OPS 1.192), og

ii)  alternativt brandstof, hvis der kreeves en ankomstalternativ flyveplads. (Dette udelukker ikke, at startflyve-
pladsen vaelges som ankomstalternativ flyveplads), og

i) endeligt reservebrandstof, og

iv) yderligere brandstof, hvis det er péakravet i forbindelse med den pagzldende operationstype
(f.eks. ETOPS), og

4)  ckstra brandstof, hvis dette kraves af luftfartojschefen.
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d)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at procedurerne for beregning af brugbart brandstof ved genplanlaegning under flyv-
ning, ndr en flyvning skal forega ad en anden rute eller til en anden ankomstflyveplads end den oprindeligt planlagte,
omfatter:

1)  brandstof til den resterende del af flyvningen, og
2) reservebraendstof bestdende af:
i)  brandstof til rutereserve, og

ii) alternativt braendstof, hvis der kraeves en ankomstalternativ flyveplads. (Dette udelukker ikke, at startflyve-
pladsen valges som ankomstalternativ flyveplads), og

iii) endeligt reservebrandstof, og

iv) yderligere brandstof, hvis det er pakravet i forbindelse med den pédgaldende operationstype
(f.eks. ETOPS), og

3)  ekstra braendstof, hvis dette kraeves af luftfartgjschefen.

OPS 1.260

Befordring af personer med nedsat mobilitet
a)  Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for befordring af personer med nedsat mobilitet (PRM’er).

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at personer med nedsat mobilitet ikke tildeles eller optager seeder, hvor deres tilstede-
varelse kan:

1)  hindre besatningsmedlemmerne i at udfere deres pligter
2)  blokere adgangen til nedudstyr, eller
3)  hindre en nedevakuering af flyvemaskinen.

¢) Luftfartejschefen skal underrettes, ndr der skal befordres personer med nedsat mobilitet om bord.

OPS 1.265

Befordring af afviste passagerer, udviste personer eller personer i forvaring

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for befordring af afviste passagerer, udviste personer eller personer i forva-
ring for at sikre flyvemaskinens og de ombordverendes sikkerhed. Luftfartejschefen skal informeres, ndr ovennavnte per-
soner skal befordres om bord.

OPS 1.270
Anbringelse af bagage og fragt

(se tilleg 1 til OPS 1.270)

a)  Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at kun handbagage, der kan anbringes tilfredsstillende og
sikkert, medbringes i passagerkabinen.

b) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at al bagage og fragt om bord, som kan forvolde skade pa
personer eller ejendom, eller som kan blokere gange og udgange, hvis den forskubber sig, placeres i lastrum, der er kon-
strueret til at forhindre, at bagagen/fragten kan flytte sig.
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OPS 1.275

Star dben

OPS 1.280

Passagerernes placering

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at passagererne er placeret sdledes, at de i tilfeelde af, at en nede-
vakuering er pakraevet, bedst kan medvirke til og ikke heemmer evakueringen af flyvemaskinen.

OPS 1.285

Instruktion af passagerer
Luftfartsforetagendet skal sikre:
a)  generelt:

1) at passagererne instrueres mundtligt om sikkerhedsspergsmal. Instruktionen kan helt eller delvis ske gennem en
audiovisuel prasentation

2)  at passagererne forsynes med en sikkerhedsbrochure, der i billedform viser, hvordan nedudstyr og nedudgange,
som kan forventes anvendt af passagererne, fungerer

b) for start:

1)  at passagererne informeres om folgende forhold, hvis disse er relevante:
i)  bestemmelser om rygning
ii)  at ryglenet skal vere i oprejst position og bordet klappet op
i) nedudgangenes placering
iv) placering og anvendelse af gulvmarkeringer, som viser hen til nedudgangene
v)  anbringelse af hindbagage
vi) begrensninger i brugen af baerbart elektronisk udstyr
vii) placering og indhold af sikkerhedsbrochuren, og

2) at passagererne fir en demonstration af folgende:

i) brugen af sikkerhedsbalter og/eller sikkerhedsseler, herunder hvordan sikkerhedsbeltet og/eller sikkerheds-

selen spaendes og dbnes

i)  iltudstyrets placering og anvendelse, hvis pakravet (se OPS 1.770 og OPS 1.775). Passagererne skal ogsd
informeres om, at rygning er forbudt, nr der anvendes ilt, og

ili) redningsvestenes placering og anvendelse, hvis pakravet (se OPS 1.825)
c) efter start:
1) at passagererne, hvis det er relevant, gores opmarksomme pa folgende:
i)  bestemmelser om rygning, og

ii)  brug af sikkerhedsbzlter og/eller sikkerhedsseler, herunder de sikkerhedsmssige fordele ved at have sikker-
hedsbzltet fastspandt, ndr man sidder i seedet, uanset om sikkerhedsbzlteskiltet er tandt eller ¢j
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d)

for landing:
1) at passagererne, hvis det er relevant, gores opmarksomme pa folgende:

i)  bestemmelser om rygning

ii)  brug af sikkerhedsbalter og/eller sikkerhedsseler

iii) at ryglenet skal veere i oprejst position og bordet klappet op

iv) genanbringelse af handbagage, og

v)  begrensninger i brugen af barbart elektronisk udstyr
efter landing:
1) at passagererne gores opmerksomme pa folgende:

i)  bestemmelser om rygning, og

ii)  brug af sikkerhedsbalter og/eller sikkerhedsseler
at passagererne i tilfaelde af en nedsituation under flyvning instrueres i de nedforanstaltninger, der skal traffes i den
pagaldende situation.

OPS 1.290
Forberedelse af flyvning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der udfyldes en operationel flyveplan for hver planlagt flyvning.
Luftfartejschefen ma ikke pabegynde en flyvning, medmindre den pageldende finder det godtgjort:
1) at flyvemaskinen er luftdygtig
2)  at flyvemaskinen ikke opereres i modstrid med bestemmelserne i konfigurationsafvigelseslisten (CDL)

3)  atde instrumenter og det udstyr, som er nedvendigt, for at den pagaldende flyvning kan gennemfores, er il radig-
hed i overensstemmelse med subpart K og L

4)  at instrumenter og udstyr er i funktionsdygtig stand, dog med undtagelserne i henhold til MEL-listen
5) at de dele af driftshdndbogen, som er nedvendige for at gennemfore flyvningen, er til radighed

6) at de dokumenter, yderligere oplysninger og formularer, som skal veere til rddighed i henhold til OPS 1.125 og
OPS 1.135, forefindes om bord

7)  at aktuelle kort, diagrammer og tilhgrende dokumentation eller tilsvarende data er til rddighed og dakker den
planlagte operation med flyvemaskinen inklusive eventuelle afvigelser fra den planlagte rute, som med rimelighed
kan forventes. Dette omfatter alle nedvendige omregningstabeller til stotte for operationer, hvor metriske hejder,
hejder over havet og flyveniveauer skal anvendes

8) atde faciliteter og tjenester pa jorden, som er nedvendige for den planlagte flyvning, er til ridighed og tilstraekkelige

9) at bestemmelserne i driftshandbogen om kravene til braendstof, olie og ilt og om mindste sikre flyvehgjde, flyve-
pladsens operationelle minima og alternative flyvepladser, hvor det er pakraevet, kan overholdes for den planlagte

flyvning

10) at lasten er korrekt fordelt og forsvarligt sikret

11) at flyvemaskinens masse ved pdbegyndelsen af startrullestraeckningen er sdledes, at flyvningen kan udferes i over-
ensstemmelse med subpart F til I, athangigt af hvad der er galdende, og

12) at eventuelle operationelle begraensninger ud over de begransninger, der er fastsat i punkt 9) og 11) ovenfor, kan
overholdes.
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OPS 1.295

Valg af flyvepladser

Luftfartsforetagendet skal ved planlegningen af en flyvning udarbejde procedurer for valg af ankomstflyveplads og/eller
alternative flyvepladser i overensstemmelse med OPS 1.220.

Luftfartsforetagendet skal i den operationelle flyveplan velge og specificere en startalternativ flyveplads, hvis det ikke
er muligt at vende tilbage til startflyvepladsen af vejr- eller driftsmessige drsager. Den alternative startflyveplads i forhold
til startflyvepladsen, skal befinde sig inden for:

for tomotorede flyvemaskiner, enten:

én times flyvetid ved marchfart med én motor ude af drift ifelge flyvehdndbogen (AFM) under standardfor-
hold i vindstille baseret pa den faktiske startmasse, eller

luftfartsforetagendets godkendte ETOPS-omdirigeringstid, med forbehold af eventuelle MEL-restriktioner, op
til hojst to timer ved marchfart med én motor ude af drift ifelge AFM under standardforhold i vindstille, base-
ret pa faktisk startmasse, for flyvemaskiner og besatninger, der er godkendt til ETOPS, eller

to timers flyvetid ved marchfart med én motor ude af drift ifelge AFM under standardforhold i vindstille baseret
pa den faktiske startmasse for tre- og firemotorede flyvemaskiner, og

hvis AFM ikke indeholder en marchfart med én motor ude af drift, skal den hastighed, der anvendes ved bereg-
ningen, vare den hastighed, der opnds med de(n) resterende motor(er) indstillet til maksimal kontinuerlig
motorydelse.

Luftfartsforetagendet skal vaelge mindst én ankomstalternativ flyveplads for hver IFR-flyvning, medmindre:

2)

bade:

eller

varigheden af den planlagte flyvning fra start til landing, eller den resterende flyvetid til ankomstflyvepladsen
i tilfelde af genplanlaegning under flyvning i overensstemmelse med OPS 1.255 d), ikke overstiger seks
timer, og

to sarskilte baner (se OPS 1.192) er til ridighed og brugbare ved ankomstflyvepladsen, og relevante vejrrap-
porter eller -udsigter for ankomstflyvepladsen, eller en kombination heraf, viser, at i perioden fra en time for
til en time efter det forventede tidspunkt for ankomst til ankomstflyvepladsen vil skydakkehgjden vare
mindst 2 000 ft eller cirklingshejden + 500 ft, alt efter hvad der er hejest, og sigtbarheden vil mindst vare
5 km

ankomstflyvepladsen er isoleret.

Luftfartsforetagendet skal vaelge to ankomstalternative flyvepladser, nar:

2)

de relevante vejrrapporter eller -udsigter for ankomstflyvepladsen eller en kombination heraf angiver, at vejrfor-
holdene i en periode fra en time for til en time efter det forventede ankomsttidspunkt vil vaere darligere end de
galdende planlegningsminima (se OPS 1.297 b)), eller

der ikke foreligger meteorologiske oplysninger.

Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle kravede alternative flyvepladser i den operationelle flyveplan.
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OPS 1.297
Planlaegningsminima for IFR-flyvninger

Planleegningsminima for startalternativ flyveplads. Luftfartsforetagendet vaelger alene en flyveplads som startalternativ
flyveplads, nar de aktuelle vejrrapporter eller -udsigter eller en given kombination heraf viser, at vejrforholdene i lobet
af en periode, der begynder en time for og slutter en time efter det forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsen,
vil svare til eller veere bedre end de geeldende mindstekrav til landing, der er fastsat i overensstemmelse med OPS 1.225.
Skydakkehgjden skal tages i betragtning, hvis de eneste muligheder for indflyvning er ikke-pracisions- og/eller cirk-
lingsindflyvning. Der skal tages hensyn til eventuelle begraensninger i forbindelse med operationer med én motor ude
af drift.

Planleegningsminima for en ankomstflyveplads (bortset fra isolerede ankomstflyvepladser). Luftfartsforetagendet vel-
ger forst ankomstflyvepladsen, nér:

1) de aktuelle vejrrapporter eller -udsigter eller en given kombination heraf viser, at vejrforholdene i lobet af en
periode, der begynder en time for og slutter en time efter det forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsen,
vil svare til eller vaere bedre end nedenstdende galdende planleegningsminima:

i)  RVR/sigtbarhed er angivet i overensstemmelse med OPS 1.225, og
ii) skydakkehgjden er lig med eller over MDH ved ikke-pracisions- eller cirklingsindflyvning, eller

2)  to ankomstalternative flyvepladser udvzlges i henhold til OPS 1.295d).

Planleegningsminima for en:
ankomstalternativ flyveplads, eller
en isoleret flyveplads, eller

en 3 % ERA flyveplads, eller

en rutealternativ flyveplads, som er pakreavet i planlegningsfasen

Luftfartsforetagendet vaelger alene en flyveplads til et af disse formél, ndr de aktuelle vejrrapporter eller -udsigter eller
en given kombination heraf viser, at vejrforholdene i lobet af en periode, der begynder en time for og slutter en time
efter det forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsen, vil svare til eller vare bedre end de planleegningsminima,
som er anfert i nedenstdende tabel 1.

Tabel 1

Planlaegningsminima — ankomstalternativ flyveplads, isoleret ankomstflyveplads,
3 % ERA og rutealternativ flyveplads.

Indflyvningstype

Planlegningsminima

Kat. 11 og III

Kat. I (note 1)

Kat. I

Ikke-preecision
(note 1 og 2)

Ikke-preecision

Ikke-preecision
(note 1 og 2) plus
200 ft/1 000 m

Cirkling

Cirkling

Note 1: RVR.
Note 2: Skydakkehgjden skal vere lig med eller over MDH.

Planlegningsminima for en rutealternativ ETOPS-flyveplads. Luftfartsforetagendet valger kun en flyveplads som en
rutealternativ ETOPS-flyveplads, ndr de aktuelle vejrrapporter eller -udsigter eller en given kombination heraf viser, at
vejrforholdene mellem det forventede landingstidspunkt og en time efter det senest mulige landingstidspunkt ligger
inden for de forhold, som beregnes ved tilleeg af de udvidede granser i tabel 2. Et luftfartsforetagende angiver i sin drifts-
handbog metoden til at fastsla operationelle minima for den planlagte rutealternative ETOPS-flyveplads.
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Tabel 2

Planleegningsminima — ETOPS

Indflvvninesfacilitet Skydakkehgjden Vejrminima
nAyvRIngstactite for en ankomstalternativ flyveplads Sigtbarhed/RVR
Praecisionsindflyvningsprocedure Godkendt DH/DA plus et tilleg pd | Godkendt sigtbarhed plus et tilleg pd
200 ft 800 m
Ikke-preacisionsindflyvning eller cirk- | Godkendt MDH/MDA plus et tilleg | Godkendt sigtbarhed plus et tilleg pa
lingsindflyvning pa 400 ft 1500 m
OPS 1.300

Indlevering af ATS-flyveplan

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvning ikke pabegyndes, medmindre der er indleveret en ATS-flyveplan eller indle-
veret tilstraekkelige oplysninger til, at alarmeringstjenesterne om nedvendigt kan aktiveres.

OPS 1.305

Pifyldning/aftankning af braendstof, mens passagererne er ved at gi om bord,
er om bord eller er ved at gi fra borde

(se tilleg 1 til OPS 1.305)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at ingen flyvemaskine far pafyldt/aftanket flyvebenzin eller breendstof af wide-cut-typen
(f.eks. Jet-B eller tilsvarende), eller en blanding af disse, ndr passagererne er ved at gd om bord, er om bord eller er ved at g&
fra borde. Der skal i alle andre tilfeelde traffes de forngdne foranstaltninger, og flyvemaskinen skal veere tilstraekkeligt beman-
det med kvalificeret personale, der er parat til at ivaerksette og lede en evakuering af flyvemaskinen pd den mest praktiske
og hurtigst mulige made.

OPS 1.307

Pafyldning/aftankning af wide-cut-braendstof

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for pafyldning/aftankning af wide-cut-braendstof (f.cks. Jet-B eller tilsva-
rende), hvis dette er pdkravet.

OPS 1.308

Push-back og bugsering

a)  Luftfartsselskabet skal sikre, at alle push-back- og bugseringsprocedurer er i overensstemmelse med relevante luftfarts-
standarder og -procedurer.

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at positionering af flyvemaskinen for eller efter taxiing ikke udferes ved bugsering uden
brug af trekbom, medmindre:

1) flyvemaskinens design beskytter den imod skade pa nasehjulsstyresystemet som folge af trekbomfrie bugserings-
operationer, eller

2)  der findes et system/en procedure til varsling af flyvebesetningen om, at en sddan skade kan veere eller er opstaet,
eller

3)  det trekbomfrie bugseringskeretoj er konstrueret pé en sddan méde, at skader pa den pagaldende flyvemaskine-
type forhindres.
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a)

OPS 1.310

Besatningsmedlemmer pé deres pladser
Flyvebesatningsmedlemmer
1)  Under start og landing skal hvert flyvebesatningsmedlem, som er palagt cockpittjeneste, vare pd sin plads.

2) Ialle andre faser af flyvningen skal ethvert flyvebesatningsmedlem, som er palagt cockpittjeneste, forblive pa sin
plads, medmindre den pagealdendes fravar er pakravet for at udfere vedkommendes opgaver i forbindelse med
flyvningen eller for at opfylde fysiologiske behov under forudsztning af, at mindst en beherigt kvalificeret pilot til
enhver tid forbliver ved flyvemaskinens manevreorganer.

3)  Under alle faser af en flyvning skal hvert af de flyvebesatningsmedlemmer, som er palagt cockpittjeneste, veere i
beredskab. Hvis der konstateres manglende beredskab, skal der anvendes passende modforanstaltninger. Hvis der
forekommer uforudset traethed, kan luftfartgjschefen foranstalte en hvileperiode under kontrollerede forhold, hvis
arbejdsbyrden tillader det. Kontrolleret hvile, der tages pd denne médde, ma i intet tilfaelde betragtes som en del af
hvileperioden i forbindelse med beregning af flyvetidsbegraensninger eller anvendes til at begrunde
tjenesteperioder.

Kabinebeseatningsmedlemmer. P4 alle deek i flyvemaskinen, hvor der opholder sig passagerer, skal de pakravede kabi-
nebeseatningsmedlemmer sidde pa deres anviste pladser under kritiske faser af flyvningen.

OPS 1.311

Mindste antal kabinebesztningsmedlemmer om bord pé en flyvemaskine
under jordoperationer med passagerer

(se tilleg 1 til OPS 1.311)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at nar passagerer befinder sig om bord pd flyvemaskinen, er det mindste antal tilstedevae-
rende kabinebes@tningsmedlemmer i passagerkabinen som pakravet i OPS 1.990 a), b), ¢) og d), medmindre:

a)

Nar flyvemaskinen befinder sig pé jorden pé en standplads, kan antallet af tilstedevaerende kabinebesatningsmedlem-
mer i passagerkabinen reduceres til under det antal, der er fastsat i OPS 1.990 a), b) og c). Under disse omstaendigheder
kan det kreevede minimumsantal kabinebesatningsmedlemmer vzre én for hvert par af nedudgange pé gulvniveau pa
hvert passagerdak, eller én for hver 50 eller pdbegyndt gruppe af 50 passagerer om bord, atheengigt af hvad der er
hojest, nar:

1) luftfartsforetagendet har indfert en procedure for passagerevakuering med dette reducerede antal kabinebesaet-
ningsmedlemmer, og myndigheden har accepteret, at denne yder akvivalent sikkerhed, og

2)  péfyldning/aftankning ikke finder sted, og

3)  det overordnede kabinebesatningsmedlem har foretaget sikkerhedsinstruktion af kabinepersonalet for ombord-
stigningen, og

4)  det overordnede kabinebesatningsmedlem er til stede i passagerkabinen, og
5)  kontrollen af kabinen for ombordstigning er afsluttet.

Denne reduktion er ikke tilladt, ndr antallet af kabinebesatningsmedlemmer er fastlagt under anvendelse af
OPS 1.990 d).

Ved afsetning af passagerer nar antallet af tilbageveerende passagerer om bord er mindre end 20, kan det mindste antal
tilstedevaerende kabinebesatningsmedlemmer i passagerkabinen reduceres til under det antal, der er fastsat i
OPS 1.990 a), b), ¢) og d), nér:

1) luftfartsforetagendet har indfert en procedure for passagerevakuering med dette reducerede antal kabinebeszat-
ningsmedlemmer, og myndigheden har accepteret, at denne yder ackvivalent sikkerhed, og

2)  det overordnede kabinebesatningsmedlem er til stede i passagerkabinen.



20.9.2008

Den Europeiske Unions Tidende

L 254/41

OPS 1.313

Anvendelse af hovedtelefoner

Hvert flyvebesatningsmedlem, som er pélagt at gore tjeneste i cockpittet, skal bare hovedtelefoner med boommikro-
fon eller tilsvarende, jf. OPS 1.650 p) ogleller 1.652 s), og anvende det som det primaere udstyr til at lytte til talekom-
munikation med lufttrafiktjenester:

— péjorden

— ved modtagelse af ATC-klarering til udflyvning via talekommunikation

— ndr motorerne er i drift

— ved flyvning under overgangshgjde eller 10 000 ft, athangigt af hvad der er hgjest, og
—  ndr dette skennes nodvendigt af luftfartejschefen.

Under forholdene i ovennavnte stk. 1 skal boommikrofonen eller tilsvarende befinde sig i en position, som ger det
muligt at anvende den til tovejs radiokommunikation.

OPS 1.315

Nodevakueringsudstyr

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at nodevakueringsudstyr, der automatisk folder sig ud, er arme-
ret for taxiing, start og landing, nar det er sikkert og praktisk muligt.

OPS 1.320
Sader, sikkerhedsbelter og -seler
Besatningsmedlemmer

1)  Under start og landing, og nér luftfartejschefen skonner det nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal hvert besaet-
ningsmedlem veere beherigt sikret med de til rddighed vaerende sikkerhedsbzlter og -seler.

2) landre faser af flyvningen skal hvert flyvebesetningsmedlem i cockpittet holde sit sikkerhedsbealte fastspandt, nar
vedkommende befinder sig pa sin plads.

Passagerer

1)  For start og landing, under taxiing, og nér det skonnes nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal luftfartejschefen sikre,
at alle passagerer om bord befinder sig i et sade eller en koje med sikkerhedsbeltet eller sikkerhedsselen, hvor en
sadan findes, beherigt fastspaendt.

2)  Luftfartsforetagendet skal pése, og luftfartschefen skal sikre, at flere passagerer i ét flyvemaskinesade kun tillades
i seerlige seeder og udelukkende forekommer i forbindelse med en voksen og et barn, som er beherigt sikret med
et supplerende belte eller andet fastspaendingsudstyr.

OPS 1.325

Sikring af passagerkabine og pantry(er)

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at alle udgange eller flugtveje er uden forhindringer for taxi-
ing, start og landing.

Luftfartejschefen skal sikre, at alt udstyr og al bagage er behorigt sikret for start og landing, og nar dette skonnes ned-
vendigt af sikkerhedshensyn.
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OPS 1.330

Nodudstyrets tilgengelighed

Luftfartejschefen skal sikre, at det relevante nedudstyr til stadighed er lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.

OPS 1.335

Rygning om bord

Luftfartejschefen skal sikre, at det ikke er tilladt nogen om bord at ryge:

1) ndr dette skonnes nodvendigt af sikkerhedshensyn

2) mens flyvemaskinen er pa jorden, medmindre dette specifikt er tilladt i overensstemmelse med de procedurer, der
er fastsat i driftshandbogen

3)  uden for de anviste rygeomrader, i gangene og pé toiletterne

4)  ilastrum ogfeller andre omrédder, hvor der transporteres fragt, som ikke er opbevaret i flammebestandige behol-
dere eller dackket af flammesikret kanvas, og

5) i de omrédder af kabinen, hvor der tilfores ilt.

OPS 1.340

Vejrforhold

Pé en IFR-flyvning ma luftfartejschefen kun:

1)  pabegynde start; eller

2) fortsette ud over det punkt, hvorfra der galder en revideret flyveplan i tilfaelde af genplanlaegning under flyvning,
ndr der foreligger oplysninger, som viser, at de forventede vejrforhold pa ankomsttidspunktet pd bestemmelses-
stedet og/eller de(n) kraevede alternative flyveplads(er), som foreskrives i OPS 1.295, svarer til eller er bedre end de
i OPS 1.297 fastsatte planleegningsminima.

Pd en IFR-flyvning md luftfartejschefen kun fortsatte mod den planlagte ankomstflyveplads, ndr de senest tilgangelige
oplysninger viser, at vejrforholdene pad ankomstflyvepladsen eller mindst én ankomstalternativ flyveplads pa det for-
ventede ankomsttidspunkt svarer til eller er bedre end de ved planleegningen benyttede galdende operationelle minima
for flyvepladsen.

Pa en IFR-flyvning ma luftfartejschefen kun fortsatte ud over:

1)  beslutningspunktet, nar proceduren med begranset braendstof til rutereserve anvendes (se tilleg 1 til OPS 1.255),
eller

2)  det forudbestemte punkt, ndr proceduren for det forudbestemte punkt anvendes (se tilleg 1 til OPS 1.255),

ndr der foreligger oplysninger, som viser, at de forventede vejrforhold pd ankomsttidspunktet pa ankomstflyvepladsen
og/eller de(n) kraevede alternative flyveplads(er), som foreskrives i OPS 1.295, svarer til eller er bedre end de galdende
operationelle minima for flyvepladsen, som er fastsat i OPS 1.225.

Pd en VFR-flyvning md luftfartejschefen kun pabegynde starten, ndr de aktuelle vejrrapporter, vejudsigter eller enhver
kombination heraf viser, at vejrforholdene langs ruten eller den del af ruten, der skal flyves i henhold til VFR, pa det
pagaldende tidspunkt er af en sddan beskaffenhed, at det er muligt at overholde disse regler.
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OPS 1.345

Is og andre former for kontaminering — Jordprocedurer

a)  Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer, som skal folges, ndr det er nodvendigt at foretage afisning og fore-
byggelse af isdannelse og hermed forbundne inspektioner af flyvemaskinen(erne) pé jorden.

b)  En luftfartejschef ma ikke pabegynde start, medmindre de udvendige overflader er fri for eventuelle forekomster, som
kan have negativ indvirkning pd flyvemaskinens preestation og/eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt
i flyvehandbogen.

OPS 1.346

Is og andre former for kontaminering — Flyveprocedurer
a)  Luftfartsforetagendet skal indfere procedurer for flyvning under forventede eller faktiske isforhold.

b) Luftfartejschefen mé ikke pabegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i omrader, hvor der forventes eller allerede her-
sker isforhold, medmindre flyvemaskinen er certificeret og udstyret med henblik pa sddanne forhold.

OPS 1.350

Brandstof- og olieforsyning

En luftfartejschef ma kun pabegynde en flyvning eller fortseette i tilfaelde af genplanlegning under flyvning, nir vedkom-
mende finder det godtgjort, at flyvemaskinen medforer mindst den planlagte mangde brugbart brandstof og olie til at gen-
nemfere flyvningen sikkert, under hensyn til de forventede flyveforhold.

OPS 1.355

Startforhold
Inden starten pabegyndes, skal luftfartojschefen sikre sig, at vejret pa flyvepladsen og forholdene pa den bane, der paregnes

anvendy, ifelge de oplysninger, den pageldende har til rddighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning.

OPS 1.360

Anvendelse af startminima
Inden starten pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at RVR eller sigtbarheden i flyvemaskinens startretning svarer til

eller er bedre end det galdende minimum.

OPS 1.365

Minimumsflyvehgjder
Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet uddelegeret, ma ikke flyve under de angivne mini-

mumshgjder, undtagen nar dette er nedvendigt ved start og landing.

OPS 1.370

Simulerede unormale situationer under flyvning

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at unormale situationer eller nedsituationer, der kraever anven-
delse af dele af eller alle procedurerne for unormale situationer eller nodsituationer og simulering af IMC med kunstige mid-
ler, ikke simuleres under erhvervsmassige lufttransportflyvninger.
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OPS 1.375

Brandstofstyring under flyvning

Luftfartsforetagendet skal udarbejde en procedure for at sikre, at der under flyvningen udferes brandstofcheck og breend-
stofstyring i henhold til folgende kriterier:

a)

Brandstofcheck under flyvning

1)

2)

Luftfartejschefen skal sikre, at der udferes breendstofcheck med regelmaessige mellemrum under flyvningen. Det
resterende brugbare braendstof skal registreres og evalueres med henblik pa:

i)  at ssammenligne det faktiske forbrug med det planlagte forbrug

ii)  at kontrollere, at det resterende brugbare brandstof er tilstrackkeligt til at fuldfere flyvningen i henhold til
nedenstdende litra b) »Breendstofstyring under flyvningene, og

i) at bestemme, hvor meget brugbart brandstof der forventes at vare tilbage ved ankomsten til
bestemmelsesflyvepladsen.

De relevante brandstofdata skal registreres.

Brandstofstyring under flyvningen

1)

Flyvningen skal gennemfores, sd den forventede mangde brugbart brandstof, der er tilbage ved ankomsten til
ankomstflyvepladsen, ikke er mindre end:

i) det krevede alternative braendstof plus det endelige reservebraendstof, eller
ii)  det endelige reservebrandstof, hvis der ikke kreeves en alternativ flyveplads.

Men viser et brandstofcheck under flyvning, at maengden af brugbart braendstof, der forventes at vaere tilbage ved
ankomsten til ankomstflyvepladsen, er mindre end:

i)  den kravede mangde alternative brandstof plus det endelige reservebrandstof, skal luftfartejschefen med-
regne trafikken og de fremherskende operationelle forhold pa ankomstflyvepladsen, ankomstalternativflyve-
pladsen og eventuelle andre egnede flyvepladser, nar han beslutter at fortsatte til ankomstflyvepladsen eller
at omdirigere for derved at lande sikkert med mindst det endelige reservebrandstof, eller

ii) det endelige reservebrandstof, hvis der ikke kraves en alternativ flyveplads, og luftfartejschefen treeffer
egnede foranstaltninger og fortsatte til en egnet flyveplads for derved at lande sikkert med mindst det ende-
lige reservebraendstof.

Luftfartejschefen skal melde, at der foreligger en nedsituation, ndr mangden af beregnet brugbart brandstof ved
landing pd den nermeste, egnede flyveplads, hvor der kan landes sikkert, er mindre end det endelige
reservebrandstof.

Yderligere betingelser med hensyn til specifikke procedurer

i) P4 en flyvning, hvor RCF-proceduren benyttes for at fortsatte til en destination 1-flyveplads, sikrer luftfar-
tojschefen, at det tilbagevarende brugbare brandstof ved beslutningspunktet mindst udger summen af:

braendstof til flyvningen fra beslutningspunktet til den forste ankomstflyveplads og

braendstof til rutereserve svarende til 5 % af brandstoffet til flyvningen fra beslutningspunktet til destination
1-flyvepladsen og

alternativt breendstof til destination 1-flyvepladsen, hvis en ankomstalternativflyveplads er pakravet og

endeligt reservebraendstof.
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ii)  Pa en flyvning, hvor PDP-proceduren benyttes for at fortsatte til den forste ankomstflyveplads, sikrer luft-
fartgjschefen, at det tilbageveerende brugbare braendstof ved PDP i alt udger mindst:

braendstof til flyvningen fra PDP til ankomstflyvepladsen, og

breendstof til rutereserve fra PDP til ankomstflyvepladsen beregnet i overensstemmelse med tilleg 1 til
OPS 1.255 punkt 1.3, og

breendstof, som kraeves ifolge tilleg 1 til OPS 1.255 punkt 3.1.d.

OPS 1.380

Star dben

OPS 1.385

Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvebesatningsmedlemmer, der udferer opgaver, som er vigtige for en sikker operation af
flyvemaskinen under flyvning, kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis kabinehgjden overstiger 10 000 ft i en periode
pd over 30 minutter, og ndr som helst kabinehgjden overstiger 13 000 ft.

OPS 1.390

Kosmisk striling

Luftfartsforetagendet skal tage hensyn til alle tjenestegorende besztningsmedlemmers eksponering for kosmisk stra-
ling under flyvning (herunder positionering) og skal traffe folgende foranstaltninger for de besatningsmedlemmer, som
kan blive udsat for mere end 1 mSv pr. ar:

—

)

vurdere besatningens eksponering

tage hensyn til den vurderede eksponering ved udarbejdelsen af arbejdsplaner med henblik pa at reducere doserne
for hejt eksponerede besztningsmedlemmer

informere de berorte besatningsmedlemmer om den sundhedsrisiko, som deres arbejde indebarer

sikre, at arbejdsskemaerne for kvindelige bes@tningsmedlemmer, nar de pageldende har underrettet luftfartsfore-
tagendet om, at de er gravide, holder den tilsvarende dosis for fostret sd lav, som det med rimelighed er muligt,
og i alle tilfaelde sikre, at dosen ikke overstiger 1 mSv i den resterende del af graviditeten

sikre, at der fores individuelt regnskab for de besatningsmedlemmer, som kan blive udsat for hej eksponering.
Disse eksponeringer skal meddeles den enkelte én gang om dret, og ogsd ndr vedkommende forlader
luftfartsforetagendet.

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine over 15 000 m (49 000 ft), medmindre deti OPS 1.680 a)1)
angivne udstyr er anvendeligt, eller den i OPS 1.680 a)2) angivne procedure er overholdt.

Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet uddelegeret, skal indlede en nedstig-
ning sé hurtigt, som det er praktisk muligt, nar de graensevardier for kosmisk strélings dosishastighed, som er fast-
sat i driftshdndbogen, overstiges.

OPS 1.395

Sporing af terrennaerhed

Hvis et flyvebesatningsmedlem opdager, eller et terranadvarselssystem (ground proximity warning system) viser, at afstan-
den til jorden er uacceptabel, skal luftfartojschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er uddelegeret, sikre, at
der straks iveerksattes afhjelpende foranstaltninger for at etablere sikre flyveforhold.
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OPS 1.398

System til forebyggelse af kollisioner i luften (ACAS)

Luftfartsforetagendet skal indfore procedurer, der sikrer folgende:

a)

nar et ACAS-system er installeret og anvendeligt, skal det under flyvningen bruges pa en sddan méde, at piloten ridgives
om undvigemanevrer, medmindre dette ikke vil vaere hensigtsmaessigt under de betingelser, der hersker pa det pagel-
dende tidspunkt.

Nér ACAS-systemet viser, at afstanden til en anden flyvemaskine er uacceptabel, skal luftfartejschefen eller den pilot, til
hvem gennemforelsen af flyvningen er uddelegeret, sikre, at en eventuel korrigerende handling angivet af den anden
flyvemaskine straks ivaerksattes, medmindre en sddan handling vil bringe flysikkerheden i fare.

Den korrigerende handling:
i)  ma aldrig foretages i modsat retning af, hvad den anden flyvemaskine angiver

ii) skal vare i den retning, som angives af den anden flyvemaskine, ogsd selv om dette er i modstrid med en
ATC-instruktions vertikale element

iii) skal vaere det minimum, der er ngdvendigt for at efterkomme den anden flyvemaskines angivelse.
Foreskrevet ACAS ATC-kommunikation er angivet.

Nér konflikten er lost, bringes flyvemaskinen omgdende i overensstemmelse med ATC-instruktionerne eller
—klareringen.

OPS 1.400

Indflyvnings- og landingsforhold

For indflyvning til landing pdbegyndes, skal luftfartajschefen sikre sig, at vejret pa flyvepladsen og forholdene pa den bane,
der paregnes anvendyt, ikke ifglge de oplysninger, den pageldende har til ridighed, er til hinder for sikker indflyvning, landing
eller afbrudt indflyvning ud fra de oplysninger om preastation, der er indeholdt i driftshdndbogen.

OPS 1.405

Indflyvningens pabegyndelse og fortsattelse

Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem flyvningens udferelse er uddelegeret, kan pabegynde en instrumentindflyv-
ning uanset den rapporterede RVR[sigtbarhed, men indflyvningen mé ikke fortsattes ud over det ydre markeringsfyr
eller en tilsvarende position, hvis den rapporterede RVR[sigtbarhed er lavere end de geldende minima (se OPS 1.192).

Hvor der ikke foreligger RVR, kan der udledes en RVR-veerdi ved at omregne den rapporterede sigtbarhed i overens-
stemmelse med litra h) i tilleg 1 til OPS 1.430.

Safremt den rapporterede RVR[sigtbarhed falder til under det gaeldende minimum, efter at det ydre markeringsfyr eller
en tilsvarende position i overensstemmelse med ovenstdende litra a) er passeret, kan indflyvningen fortsattes til DA/H
eller MDA/H.

Safremt der ikke findes et ydre markeringsfyr eller en tilsvarende position, skal luftfartejschefen eller den pilot, til hvem
udferelsen af flyvningen er blevet uddelegeret, traeffe beslutning om at fortsztte eller opgive indflyvningen for nedstig-
ning til under 1 000 ft over flyvepladsen i det endelige indflyvningssegment. Hvis MDA[H ligger pé eller over 1 000 ft
over flyvepladsen, skal luftfartsforetagendet fastsatte en hejde for hver indflyvningsprocedure, under hvilken indflyv-
ningen ikke md fortsattes, hvis RVR[sigtbarheden er lavere end de galdende minima.

Indflyvningen kan fortszttes under DAH eller MDA/H, og landingen kan fuldferes, forudsat at den kravede visuelle
reference etableres ved DA[H eller MDA/H og opretholdes.
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Setningszone-RVR er altid afgerende. Hvis de er rapporterede og er relevante, er midtpunkts- og stoppunkts-RVR ogsd
afgorende. Minimums-RVR-verdien for midtpunktet er 125 m eller den kreevede RVR for satningszonen hvis derun-
der, og 75 m for stoppunktet. For flyvemaskiner, der er udstyret med et rulningslede- eller styresystem, er minimums-
RVR-verdien for midtpunktet 75 m.

Note:

»Relevant« betyder i denne forbindelse den del af banen, der anvendes under landingens hejhastighedsfase og ned til en fart pa
ca. 60 knob.

OPS 1.410

Operationelle procedurer — Terskelkrydsningshejde

Luftfartsforetagendet skal udarbejde operationelle procedurer, som er beregnet til at sikre, at en flyvemaskine, der anvendes
til at udfere pracisionsindflyvninger, krydser taerskelen med en sikker margen med flyvemaskinen i landingskonfiguration
og -stilling.

OPS 1.415

Rejselogbog

Luftfartejschefen skal sikre, at rejseloggen udfyldes.

OPS 1.420

Indberetning af begivenheder

Terminologi

1)

»Haendelse«: En begivenhed, som ikke er et havari, men som indtraffer i forbindelse med operation af et luftfartej,
og som har indflydelse pa eller vil kunne have indflydelse pé sikkerheden i forbindelse med operationen.

»Alvorlig handelse« En hendelse, der rummer omstandigheder, der indebaerer, at der var nar ved at indtraeffe et
havari.

»Havari« En begivenhed, som indtraffer i forbindelse med operation af et luftfartej fra det tidspunkt, en person
gar om bord for at flyve, og indtil alle personer er gdet fra borde, og hvorunder:

iii)

en person kveastes dedeligt eller alvorligt som folge af:

A) tilstedeverelse i luftfartojet

B) dirckte beroring med dele af luftfartgjet, herunder dele deraf, som har losnet sig, er revet los, eller
C) direkte udsaettelse for lufttrykket fra en jetmotor

undtagen hvis kvastelserne har naturlige drsager, er péfort af personen selv eller af andre personer, eller hvis
kveestelserne rammer blinde passagerer, der skjuler sig uden for de omrader, hvortil passagerer og besatning
normalt har adgang, eller

et luftfartej udsattes for skade eller strukturelle fejl, som nedsetter dets strukturelle styrke, prastation eller
flyveegenskaber, og som normalt vil kreeve en storre reparation eller udskiftning af de pagaldende dele,
bortset fra motorfejl eller motorskade, ndr skaden er begrenset til motoren, dens skeerme eller tilbeher, eller
fra skade, der er begranset til propeller, vingespidser, antenner, dak, bremser, stromlinjebeklaedning, min-
dre buler eller punkturhuller i maskinens bekladning, eller

luftfartojet savnes eller er fuldsteendig utilgangeligt.
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Indberetning af hendelser. Luftfartsforetagendet skal indfere procedurer til indberetning af handelser under hensyn-
tagen til de ansvarsomrader og de omstandigheder, der beskrives i litra d) nedenfor.

1)

OPS 1.085 b) fastlegger besxtningsmedlemmernes ansvar for at indberette heendelser, som bringer eller kunne
bringe flyvesikkerheden i fare.

En flyvemaskines luftfartgjschef eller luftfartsforetagendet skal til myndigheden indgive en rapport om enhver
handelse, som bringer eller vil kunne bringe flyvesikkerheden i fare.

Indberetningerne skal afsendes inden for 72 timer efter, at handelsen er konstateret, medmindre serlige omsteen-
digheder forhindrer dette.

Luftfartejschefen skal sikre, at alle kendte eller formodede tekniske defekter og alle overskridelser af tekniske
begransninger, som forekommer, mens den pagealdende er ansvarlig for flyvningen, registreres i luftfartgjets
tekniske logbog. Hvis fejlen eller overskridelsen af de tekniske begransninger bringer eller vil kunne bringe
flyvesikkerheden i fare, skal luftfartgjschefen herudover ivaerksatte indgivelse af en rapport til myndigheden i over-
ensstemmelse med punkt b)2) ovenfor.

[ tilfaelde af handelser, der indberettes i henhold til ovenstdende punkt b)1), b)2) og b)3), og som udspringer af
eller har forbindelse til en hvilken som helst form for svigt, funktionsfejl eller defekt pa flyvemaskinen, dens udstyr
eller stottedele af udstyret pd jorden, eller som indvirker eller kan indvirke negativt pa flyvemaskinens fortsatte
luftdygtighed, skal luftfartsforetagendet ogsa informere den organisation, der er ansvarlig for designet, eller leve-
randoren, eller, hvis det er relevant, den organisation, der er ansvarlig for fortsat luftdygtighed, samtidig med at
der indgives rapport til myndigheden.

Indberetning af havarier og alvorlige haendelser

Luftfartsforetagendet skal indfere procedurer til indberetning af havarier og alvorlige haendelser under hensyntagen til
de nedenfor beskrevne ansvarsomrader og de omstaendigheder, der beskrives i litra d) nedenfor.

1)

Luftfartejschefen skal give luftfartsforetagendet meddelelse om ethvert havari eller enhver alvorlig hendelse, der
finder sted, medens vedkommende er ansvarlig for flyvningen. Hvis luftfartojschefen ikke er i stand til at give en
sddan meddelelse, skal denne opgave udferes af et hvilket som helst andet besatningsmedlem, der er i stand der-
til, dog under hensyntagen til den kommandovej, som luftfartsforetagendet har angivet.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at myndigheden i luftfartsforetagendets hjemstat, den narmeste relevante myn-
dighed (hvis ikke myndigheden i luftfartsforetagendets hjemstat) og enhver anden organisation, som luftfartsfore-
tagendets hjemstat kraver informeret, far meddelelse om ethvert havari eller enhver alvorlig haendelse hurtigst
muligt og — hvis det drejer sig om et havari — mindst inden flyvemaskinen flyttes, medmindre sarlige omstaen-
digheder forhindrer dette.

En flyvemaskines luftfartgjschef eller luftfartsforetagendet skal til myndigheden i luftfartsforetagendets hjemstat
indgive rapport inden for 72 timer efter, at havariet eller den alvorlige handelse fandt sted.

Serlige rapporter

Begivenheder, for hvilke der skal anvendes sarlige meddelelses- og indberetningsmetoder, beskrives nedenfor:

1)

Flyvehandelser. Luftfartojschefen skal straks give meddelelse til den lufttrafiktjenesteenhed, som er berort af heen-
delsen, og informere den om, at den pagaldende vil indgive en hendelsesrapport efter afslutning af flyvningen i
ethvert tilfelde, hvor et luftfartej under flyvning har veret i fare pd grund af:

i) en nar-kollision med en anden flyvende anordning

ii) mangelfulde lufttrafikprocedurer eller lufttrafiktjenestens eller flyvebesatningens manglende overholdelse af
galdende procedurer

iif) svigt i lufttrafiktjenestens faciliteter.
Herudover skal luftfartojschefen give myndigheden meddelelse om handelsen.

Rédgivning i forbindelse med luftbaret antikollisionssystem. Luftfartejschefen skal underrette den berorte lufttra-
fiktjenesteenhed og indgive en ACAS-rapport til myndigheden i ethvert tilfelde, hvor et luftfartej under flyvning
har foretaget manevrer som reaktion pd ACAS-radgivning.
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3)

Fuglerisici og kollision med fugle

i)  Luftfartejschefen skal straks informere den lokale lufttrafiktjenesteenhed, hvis der observeres en potentiel
fuglerisiko.

ii)  Huvis luftfartejschefen er klar over, at der er sket kollision med fugle, skal den pagaldende efter landingen
indgive en skriftlig rapport om kollision med fugle til myndigheden, sifremt det luftfartej, som den pagel-
dende er ansvarlig for, kommer ud for kollision med fugle med betydelig skade pé luftfartojet til folge eller
tab af eller funktionsfejl ved en vasentlig funktion. Hvis kollisionen med fugle konstateres pé et tidspunkt,
hvor luftfartejschefen ikke stér til rddighed, er luftfartsforetagendet ansvarligt for at indgive rapporten.

Haendelser og havarier med farligt gods. Luftfartsforetagendet skal indberette haendelser og havarier med farligt
gods til myndigheden og den relevante myndighed i den stat, hvor havariet eller handelsen fandt sted, jf. tilleg 1
til OPS 1.1225. Medmindre ekstraordinaere omstaendigheder forhindrer dette, afgives den forste rapport inden 72
timer efter begivenheden med alle de oplysninger, som foreligger pa det tidspunkt. Der udarbejdes om fornadent
snarest muligt en efterfolgende rapport med de yderligere oplysninger, der er kommet frem. (Se ogsd OPS 1.1225).

Ulovlig handling. Efter en ulovlig handling om bord pa et luftfartej skal luftfartejschefen eller, ved dennes fraver,
luftfartsforetagendet, sa hurtigt som praktisk muligt indgive en rapport om denne handling til den relevante lokale
myndighed og til myndigheden i luftfartsforetagendets hjemstat. (Se ogsd OPS 1.1245).

Forekomst af potentielt farlige situationer. Luftfartejschefen skal give meddelelse til den relevante lufttrafiktjene-
steenhed sa hurtigt som muligt, safremt der under flyvningen opstér potentielt farlige situationer som for eksem-
pel uregelmeassigheder i jord- eller navigeringsfaciliteter, et meteorologisk fenomen eller en sky af vulkansk aske.

OPS 1.425

Reserveret
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Tilleg 1 til OPS 1.255

Brandstofpolitik

Et luftfartsforetagende skal basere sin brandstofpolitik, herunder beregningen af den breendstofmaengde, der skal medbrin-
ges om bord ved udflyvning, pa folgende planlegningskriterier:

1. Basisprocedure

Folgende mangde brugbart breendstof skal medbringes om bord ved udflyvning:

1.1 Brandstof til taxiing, der ikke ma veere mindre end den maengde, som forventes brugt forud for starten. Der skal tages
hensyn til lokale forhold ved startflyvepladsen og APU-forbruget.

1.2 Brandstof til flyvningen, der skal omfatte:

a)  Brandstof til start og stigning fra flyvepladshejden til den indledende marchhejde, under hensyn til den forven-
tede startrute, og

b)  brandstof fra toppen af opstigningen til toppen af nedstigningen, herunder eventuelle op- eller nedstigninger, og

¢)  brandstof fra toppen af nedstigningen til det punkt, hvor indflyvningen pdbegyndes under hensyn til den forven-
tede ankomstprocedure, og

d)  brendstof til indflyvning og landing pa ankomstflyvepladsen.

1.3 Brandstof til rutereserve, dog med undtagelserne i punkt 2) »Begranset braendstof til rutereserve«, der skal vare den
storste mangde af nedenstiende a) eller b):

a) Enten:

ii)

iii)

5 % af den planlagte braendstofmangde til flyvningen eller, i tilfzelde af genplanlaegning under flyvning, 5 %
af brendstofmangden til den resterende del af flyvningen, eller

mindst 3 % af den planlagte brandstofmengde til flyvningen eller, i tilfelde af genplanlegning under flyv-
ning, 3 % af brandstofmangden til den resterende del af flyvningen, hvis der findes en disponibel rutealter-
nativ flyveplads i overensstemmelse med tilleg 2 til OPS 1.255, eller

en breendstofmangde, der er tilstrackkelig til 20 minutters flyvetid pa grundlag af det planlagte brandstof-
forbrug til flyvningen, hvis luftfartsforetagendet har etableret et overvagningsprogram for de enkelte
flyvemaskiners breendstofforbrug og benytter gyldige data fra et sddant program til braendstofberegninger,
eller

en brandstofmangde, der er baseret pd en af myndigheden godkendst statistisk metode, hvormed der sikres
en passende statistisk dackning af afvigelsen fra det planlagte til det faktiske brandstof til flyvningen. Denne
metode benyttes til at overvige brandstofforbruget for hver bypar/flyvemaskine-kombination, og luftfarts-
foretagendet benytter disse data til med en statistisk analyse at beregne brandstof til rutereserve for den
pagzldende kombination af bypar/flyvemaskine

b) en mangde, der gor det muligt at flyve i 5 minutter ved holding speed 1 500 ft (450 m) over ankomstflyveplad-
sen under standardforhold.

1.4 Alternativt breendstof, der skal:

a) Omfatte:

ii)

iii)

brandstof til en afbrudt indflyvning fra den galdende MDA/DH ved ankomstflyvepladsen til afbrudt ind-
flyvningshejde under hensyn til den samlede procedure for afbrudt indflyvning, og

brandstof til stigning fra afbrudt indflyvningshejde til marchhejde under hensyn til den forventede
startrute, og

brandstof til flyvning ved marchhejde til toppen af nedstigning under hensyn til den forventede rute, og

braendstof til nedstigning fra toppen af nedstigningen til det punkt, hvor indflyvningen pdbegyndes under
hensyn til den forventede ankomstprocedure, og
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1.5

1.6

1.7

2.1

2.2

v)  brandstof til gennemforelse af en indflyvning og landing pa den ankomstalternative flyveplads, der er udvalgt
i henhold til OPS 1.295.

b) Nar to ankomstalternative flyvepladser er pakraevet i henhold til OPS 1.295 d), skal brandstofmangden veere
tilstrackkelig til at forseette til den alternative flyveplads, som kraever den storste maengde alternativ brandstof.

Endeligt reservebrandstof, som:
a) for flyvemaskiner med stempelmotorer skal vare breendstof til 45 minutters flyvning, eller

b) for flyvemaskiner med turbinemotorer skal vaere brandstof til 30 minutters flyvning ved holding speed 1 500 ft
(450 m) over ankomstflyvepladsen under standardforhold, der er beregnet ud fra den skennede masse ved ankom-
sten til den ankomstalternative flyveplads eller ankomstflyvepladsen, hvis der ikke kraeves en ankomstalternativ
flyveplads.

En mindste meengde yderligere breendstof, som skal gere det muligt:

a)  for flyvemaskinen om nedvendigt at nedstige og fortsette til en egnet alternativ flyveplads i tilfalde af motorsvigt
eller tryktab, alt efter hvilken af disse der kreever den storste breendstofmaengde ud fra den antagelse, at en sddan
fejl opstér pa det mest kritiske punkt langs ruten, og

i)  holde sig afventende der i 15 minutter ved 1 500 ft (450 m) over ankomstflyvepladshejden under standard-
forhold, og

ii) foretage en indflyvning og landing

dog er det yderligere braendstof kun nedvendigt, hvis den mindste braendstofmengde, der er beregnet i overens-
stemmelse med ovenstdende punkt 1.2) til 1.5), ikke er tilstraekkelig til et sddant tilfelde, og

b) holde sig afventende i 15 minutter ved 1 500 ft (450 m) over ankomstflyvepladshejden under standardforhold,
ndr en flyvning opereres uden en ankomstalternativ flyveplads.

Ekstra brandstof efter luftfartojschefens skon.
Procedure for begranset brandstof til rutereserve (RCF-procedure)

Omfatter et luftfartsforetagendes braendstofpolitik planlaegning for flyvningen til en destination 1-flyveplads (kommer-
ciel destination) med en procedure for begranset braendstof til rutereserve og med anvendelse af et beslutningspunkt
langs ruten og en destination 2-flyveplads (mulig optankningsdestination), skal mangden af brugbart breendstof om
bord ved udflyvning vare den storste af nedenstdende 2.1 eller 2.2:

Summen af:
a)  brandstof til taxiing, og
b)  brandstof til flyvningen via beslutningspunktet til destination 1-flyvepladsen, og

¢)  brandstof til rutereserve svarende til mindst 5 % af det skennede braendstofforbrug fra beslutningspunktet til desti-
nation 1-flyvepladsen, og

d)  alternativt braendstof, eller intet alternativt breendstof, hvis beslutningspunktet er mindre end seks timer fra desti-
nation 1-flyvepladsen, og kravene i OPS 1.295 ¢) 1) ii) er opfyldt, og

¢) endeligt reservebrandstof, og

f)  yderligere breendstof, og

g)  ekstra braendstof, hvis dette kraeves af luftfartejschefen.

Summen af:

a)  brandstof til taxiing, og

b)  brandstof til flyvningen via beslutningspunktet til destination 2-flyvepladsen, og

¢)  brandstof til rutereserve ikke under den mangde, der beregnes i overensstemmelse med ovenstdende punkt 1.3
fra startflyvepladsen til destination 2-flyvepladsen, og

d)  alternativt braendstof, hvis der kraeves en destination 2-alternativ flyveplads, og
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3.1

3.2

¢) endeligt reservebrandstof, og
f)  yderligere breendstof, og

g) ekstra breendstof, hvis dette kraeves af luftfartgjschefen.

Procedure for det forudbestemte punkt (PDP-procedure)
Omfatter et luftfartsforetagendes brandstofpolitik planleegning til en ankomstalternativ flyveplads, hvor afstanden mel-
lem ankomstflyvepladsen og den ankomstalternative flyveplads ger, at en flyvning kun kan ledes via et forudbestemt

punkt til en af disse flyvepladser, ), skal mangden af brugbart brandstof om bord ved udflyvning vere den storste af
nedenstdende 3.1 eller 3.2:

Summen af:

a)  brendstof til taxiing, og

b)  brandstof til flyvningen fra startflyvepladsen via det forudbestemte punkt til ankomstflyvepladsen, og
¢)  brandstof til rutereserve, der beregnes i overensstemmelse med ovenstdende punkt 1.3, og

d)  yderligere breendstof, hvis dette kraeves, men ikke mindre end:

i)  for flyvemaskiner med stempelmotorer: breendstof til 45 minutters flyvning plus 15 % af den planlagte
flyvetid i marchhgjde, dog hgjst to timer, eller

ii)  for flyvemaskiner med turbinemotorer: brandstof til to timers flyvning ved normalt marchforbrug over
ankomstflyvepladsen.

Dette mé ikke veere mindre end det endelige reservebrandstof og
e) ekstra braendstof, hvis dette kraves af luftfartojschefen, eller
Summen af:
a)  brandstof til taxiing, og
b)  brandstof til flyvningen fra startflyvepladsen via det forudbestemte punkt til den ankomstalternative flyveplads, og
¢)  brandstof til rutereserve, der beregnes i overensstemmelse med ovenstdende punkt 1.3, og
d) yderligere breendstof, hvis dette kraeves, men ikke mindre end:
i) for flyvemaskiner med stempelmotorer: breendstof til 45 minutters flyvning, eller

ii) for flyvemaskiner med turbinemotorer: breendstof til 30 minutters flyvning ved holding speed 1 500 ft
(450 m) over den ankomstalternative flyvepladshejde under standardforhold.

Dette mé ikke veere mindre end det endelige reservebrandstof, og
e) ekstra braendstof, hvis dette kraves af luftfartojschefen.
Proceduren med isoleret flyveplads

Omfatter et luftfartsforetagendes breendstofpolitik planlagning til en isoleret flyveplads, benyttes det sidst mulige omdi-
rigeringspunkt til enhver tilgengelig rutealternativ flyveplads som det forudbestemte punkt. Se punkt 3 ovenfor.
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Beliggenhed af den 3 % rutealternative (3 % ERA) flyveplads med henblik pa at reducere brandstofmeangden til rutereserve

Tilleg 2 til OPS 1.225

Braendstofpolitik

til 3% (se tilleg 1 til OPS 1.255 (1.3) a) ii) og OPS 1.192).

3 % ERA flyvepladsen skal befinde sig inden for en cirkel med en radius svarende til 20 % af den samlede afstand ifelge
flyveplanen med centrum pé den planlagte rute i en afstand fra ankomstlufthavnen pa 25 % af den samlede afstand ifolge
flyveplanen eller mindst 20 % af den samlede afstand ifelge flyveplanen plus 50 nm, alt efter hvilken afstand er storst, og alle

afstande beregnes for vindstille (se figur 1).

Beliggenhed af den 3 % rutealternative (3 % ERA) flyveplads med henblik pd at reducere brandstofmeengden
til rutereserve til 3 %

Figur 1

Radius lig med 20 % af
den samlede afstand ifalge
flyveplanen = 732 nm

ANKOMSTFLYVEPLADS

Cirkel med centrum pé& den
planlagte rute i en afstand fra
ankomstflyvepladsen svarende
til 25 % af den samlede afstand
ifalge flyveplanen eller 20 %
af den samlede afstand ifelge
flyveplanen plus 50 nm afhaengigt
af, hvad der er hgjest

RUTENS MIDTPUNKT

ankomstflyvepladsen

Luftrute pa 3660 nm,
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Skraveringen
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rutealternative flyveplads

AFGANGSFLYVEPLADS




L 254/54

Den Europziske Unions Tidende

20.9.2008

Tilleg 1 til OPS 1.270

Anbringelse af bagage og fragt

Et luftfartsforetagende skal ved udarbejdelsen af procedurer til sikring af, at hdndbagage og fragt er forsvarligt og sikkert
anbragt, tage folgende i betragtning:

Enhver genstand, der medfores i kabinen, skal anbringes pa et sted, hvor den kan fastholdes.
Massebegransninger, som er skiltet pa eller i narheden af stuverum, mé ikke overskrides.

Bagage ma ikke anbringes under s@det, medmindre sadet er udstyret med en fastholdelsesstang, og bagagen har en
sddan storrelse, at den kan fastholdes pa en tilfredsstillende méde.

Genstande md ikke anbringes pa toiletter eller op mod skotter, der ikke kan fastholde genstandene ved fremadgdende,
sidelaens eller opadgdende bevaegelser, medmindre skotterne er forsynet med et skilt, der angiver den storste masse, der
m4d anbringes der.

Bagage og fragt, der er anbragt i skabe, ma ikke have en storrelse, som forhindrer, at dore med smaeklas kan lukkes
sikkert.

Bagage og fragt ma ikke anbringes pa steder, sd adgangen til nedudstyr hindres, og

Der skal udferes check for start, for landing, og nér skiltene med spaend sikkerhedsbeltet teendes, eller nar dette pa
anden méde beordres for at sikre, at bagagen er anbragt, hvor den ikke kan hindre evakuering af flyvemaskinen eller
forarsage kvaestelse ved at falde ned (eller ved anden bevagelse), athangigt af hvad der er relevant for den pagaldende
fase af flyvningen.
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Tilleg 1 til OPS 1.305

Pafyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne er ved at g om bord, er om bord eller
er ved at ga fra borde

Luftfartsforetagendet skal udarbejde operationelle procedurer for pafyldning/aftankning af brandstof, mens passagerne er
ved at g om bord, er om bord eller er ved at ga fra borde, for at sikre, at der traffes folgende forholdsregler:

1)

9)

Der skal opholde sig en kvalificeret person pa et angivet sted under pafyldning af braendstof med passagererne om bord.
Den pégeldende kvalificerede person skal vaere i stand til at hdndtere nedprocedurer i forbindelse med brandbeskyt-
telse og brandslukning, handtere kommunikationsudstyr og ivaerksatte og lede en evakuering.

Der skal ectableres tovejskommunikation, og denne skal forblive tilgaengelig via flyvemaskinens inter-
kommunikationssystem eller pa anden passende vis, mellem det jordpersonale, der overvager pafyldningen, og det
kvalificerede personale om bord pa flyvemaskinen.

Besatning, personale og passagerer skal adviseres om, at der vil ske péfyldning/aftankning af braendstof.

Skiltet »spaend sikkerhedsbealtet« skal vare slukket.

Skiltet RYGNING FORBUDTX« skal veere taendt tillige med den indvendige belysning, sa nedudgangene kan identificeres.
Passagererne skal informeres om, at sikkerhedsbzlterne skal spandes op, og at rygning er forbudt.

Det kravede minimumsantal kabinebes@tningsmedlemmer, der specificeres i OPS 1.990, skal vaere om bord og for-
beredt pd en ojeblikkelig nodevakuering.

Safremt der registreres brandstofdampe inde i flyvemaskinen, eller der opstir andre faresituationer under
pafyldning/aftankning af breendstof, skal denne straks indstilles.

Jordomradet under de udgange, der er beregnet til nedevakuering og til udfoldelse af slisker, skal holdes fri, og

10) Der skal traffes foranstaltninger med henblik pé sikker og hurtig evakuering.
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Tilleg 1 til OPS 1.311

Mindste antal kabinebesatningsmedlemmer om bord pa en flyvemaskine under jordoperationer med
passagerer

Nar der opereres i henhold til OPS 1.311 indferer luftfartsforetagendet procedurer, der sikrer folgende:

1)

2)

Der er adgang til elektrisk strom om bord pa flyvemaskinen.

Det overordnede kabinebesatningsmedlem har mulighed for at ivaerksette en evaluering, eller mindst ét medlem af
flyvebesetningen befinder sig i cockpittet.

Kabinebesetningspladser og tilherende pligter er specificeret i driftshindbogen, og

Kabinebesatningen er til stadighed opmaerksom pa placeringen af service- og lastkeretgjer, der befinder sig ved eller
nar udgangene.
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SUBPART E

OPERATIONER UNDER ALLE VEJRFORHOLD

OPS 1.430
Flyvepladsens operationelle minima — Generelt

(Se tilleg 1 (Gammelt) og tilleg 1 (Nyt) til OPS 1.430)

a) 1) Luftfartsforetagendet skal for hver flyveplads, der planlagges anvendt, fastsatte operationelle minima for flyveplad-
sen, som ikke er lavere end de vardier, der er angivet i tillaeg 1 (gammelt) eller tillaeg 1 (nyt) alt efter tilfeeldet. Metoden
for fastleggelse af disse minima skal kunne accepteres af myndigheden. Disse minima md ikke veere lavere end de
minima, der matte blive fastsat af det land, hvori flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af
den pédgwldende stat. Anvendelsen af HUD, HUDLS eller EVS kan dbne mulighed for at operere med en lavere
sigtbarhed end normalt i forbindelse med de operationelle minima for flyvepladsen. Stater, der foreskriver operatio-
nelle minima for flyvepladser, kan ogsa foreskrive regler for mindsket sigtbarhedsminima i forbindelse med anven-
delsen af HUD eller EVS.

a) 2) Uanset ovenstdende punkt a) 1) skal minima, der beregnes under flyvningen, med henblik pa en ikke-planlagt alter-
nativ flyveplads og/eller indflyvning med anvendelse af EVS, udfares efter en metode, som myndigheden kan godkende.

b)  Ved fastsattelse af de operationelle minima for flyvepladsen, som skal gaelde for en given operation, skal luftfartsfore-
tagendet i fuld udstrakning tage folgende i betragtning:

1) flyvemaskinens type, prastation og betjeningsegenskaber
2) flyvebesatningens sammensatning, kompetence og erfaring
3)  dimensioner og karakteristika for de baner, som matte blive valgt til anvendelse

4)  de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjalpemidlers tilstrackkelighed og ydeevne (Se tilleg 1 (Nyt)
til OPS 1.430 tabel 6a)

5)  det disponible udstyr pé flyvemaskinen til navigation og/eller styring af flyvevejen, atheengigt af hvad der er rele-
vant, under start, indflyvning, flare, landing, rulning og afbrudt indflyvning

6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstigningsomrader, som kraeves for at udfere bered-
skabsprocedurer og for den fornedne klarering

7)  den hindringsfrie hejde over vand eller land for instrumentindflyvningsprocedurerne
8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold, og
9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.

¢)  Deidenne subpart omtalte kategorier af flyvemaskiner skal udledes i overensstemmelse med den metode, der er angi-
vet i tilleg 2 til OPS 1.430 ¢).

d) 1) Al indflyvning skal flyves som stabilised approach (SAp), medmindre andet er godkendt af myndigheden for en spe-
cifik indflyvning til en specifik bane.

d) 2) Al ikke-pracisionsindflyvning skal flyves med anvendelse af continuous descent final approach (CDFA) teknikken,
medmindre andet er godkendt af myndigheden for en specifik indflyvning til en specifik bane. Ved beregningen af
minima i henhold til tilleg 1 (Nyt) sikrer luftfartsforetagendet, at det geldende RVR-minima oges med 200 m for
flyvemaskiner i kategori A og B og med 400 m for flyvemaskiner i kategori C og D for indflyvning, hvor
CDFA-teknikken ikke benyttes, med forbehold af, at den resulterende RVR/CMV-vardi ikke overstiger 5 000 m.

d) 3) Uanset kravene i ovenstdende d) 2) kan en myndighed undtage et luftfartsforetagende fra kravet om at gge RVR, ndr
CDFA-teknikken ikke anvendes.
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d) 4) Undtagelser, jf. punkt d) 3), skal begrenses til lokaliteter, hvor der er en klar almen interesse i at fastholde de nuvae-

rende operationer. Undtagelserne skal bygge pé luftfartsforetagendets erfaring, treeningsprogram og flyvebesatnin-
gens kvalifikationer. Undtagelserne skal revideres med jevne mellemrum og skal bringes til opher, sa snart faciliteterne
er opgraderet, sdledes at det er muligt at benytte CDFA-teknikken.

Et luftfartsforetagende skal sikre, at der enten anvendes tilleg 1 (Gammelt) eller tilleg 1 (Nyt) til OPS 1.430. Et luft-
fartsforetagende skal dog sikre, at tilleeg 1 (Nyt) til OPS 1.430 anvendes senest tre dr efter datoen for offentliggorelse.

Uanset kravene i ovenstdende ¢) 1) kan myndigheden undtage et luftfartsforetagende fra kravet om at ege RVR over
1 500 m (flyvemaskiner i kategori A og B) eller over 2 400 m (flyvemaskiner i kategori C og D), ved godkendelsen af
en operation til en specifik bane, hvor det ikke er praktisk muligt at foretage en indflyvning med CDFA-teknikken,
eller hvor kriteriet i litra ¢) i tilleg 1 (Nyt) til OPS 1.430 ikke kan opfyldes.

Undtagelser, jf. punkt e) 2), skal begranses til lokaliteter, hvor der er en klar almen interesse i at fastholde de nuvze-
rende operationer. Undtagelserne skal bygge pa luftfartsforetagendets erfaring, treeningsprogram og flyvebesatnin-
gens kvalifikationer. Undtagelserne skal revideres med jeevne mellemrum og skal bringes til opher, sa snart faciliteterne
er opgraderet, siledes at det er muligt at benytte CDFA-teknikken.

OPS 1.435

Terminologi

Den terminologi, der anvendes i denne subpart, har felgende betydning:

1)

10)

11)

»Cirkling«: Den visuelle fase af en instrumentindflyvning med henblik pd at fore et luftfartej i position til landing pd en
bane, hvis placering ikke er egnet til direkte indflyvning.

»Procedurer ved lav sigtbarhed (LVP)«: Procedurer, der anvendes pa en flyveplads for at sikre sikker drift under indflyv-
ning i lavere end standard kategori I, andet end standard kategori I, kategori Il og II og start ved lav sigtbarhed.

»Start i lav sigtbarhed (LVTO)«: En start, hvor banesynsvidden (RVR) er under 400 m.

»Flyvestyresystem« Et system, der omfatter et automatisk landingssystem og/eller et hybridlandingssystem.

»Fejlpassivt flyvestyresysteme«: Et flyvestyresystem er fejlpassivt, hvis der i tilfaelde af en fejl ikke forekommer vasentlige
ude-af-trimningsforhold eller afvigelse fra flyvevej eller flyvestilling, men landingen ikke fuldferes automatisk. Ved et
fejlpassivt automatisk flyvestyresystem overtager piloten kontrollen over flyvemaskinen efter en fejl.

»Fejloperationelt flyvestyresysteme«: Et flyvestyresystem er fejloperationelt, hvis indflyvning, flare og landing i tilfaelde af
fejl under beredskabshejde kan fuldferes automatisk. I tilfaelde af fejl fungerer det automatiske landingssystem som et
fejlpassivt system.

»Fejloperationelt hybridlandingssystem«: Et system, som bestar af et primert fejlpassivt automatisk landingssystem og
et sekundeert uathangigt ledesystem, der satter piloten i stand til at fuldfere en landing manuelt, efter at det primere
system har svigtet.

»Visuel indflyvning« En indflyvning, hvor enten en del af eller hele instrumentindflyvningsproceduren ikke gennem-
fores, og indflyvningen udferes med visuel reference til terraenet.

»Continuous Descent Final Approach (CDFA)«: En specifik teknik til flyvning af det endelige indflyvningssegment i for-
bindelse med en ikke-pracisionsinstrumentindflyvningsprocedure som en javn nedstigning uden at flade ud fra en
hejde/hgjde ved eller over slutindflyvningens fixhejde over vand eller land til et punkt ca. 15 m (50 ft) over landings-
banetarsklen eller det punkt, hvor flaremanevren ber begynde for den pagaldende flyvemaskinetype.

»Stabilised Approach (SAp)« En indflyvning, der foretages pa kontrolleret og passende vis med hensyn til konfigura-
tion, energi og kontrol af flyvebanen fra et forudbestemt punkt eller hgjde over vand eller land ned til et punkt 50 ft
over tarsklen eller det punkt, hvor flaremanevren ivaerkszttes, hvis hgjere.

»Frontrudeprojektion (Head-Up Display — HUD)«: Et projektionssystem, som viser flyveinformationer i pilotens frem-
adrettede eksterne synsfelt, og som ikke i betydelig grad begraenser udsynet.
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

»Frontrudelandingsledesystem (Head-Up Guidance Landing System — HUDLS)«: Det samlede luftbarne system, der giver
piloten frontrudevejledning under indflyvning, landing og/eller cirkling. Det omfatter alle sensorer, computere, elfor-
syninger, indikatorer og styringssystemer. HUDLS anvendes typisk som den primeare indflyvningsstyring til beslut-
ningshejder péd 50 ft.

»Hybrid frontrudeprojektionslandingssystem (Hybrid Head-Up Guidance Landing System — Hybrid HUDLS)« Et

system, som bestdr af et primeert fejlpassivt automatisk landingssystem og et sekundzrt uatheengigt HUD/HUDLS, der
satter piloten i stand til at fuldfere en landing manuelt, efter at det primeere system har svigtet.

Note:  Det sekundzre uathengige HUD/HUDLS vil give vejledning — normalt i form af kommandoinformationer, men disse kan alter-
nativt veere situations- (eller afvigelses-) informationer.

»Synsforstaerkende system (Enhanced Vision System — EVS)«: Elektronisk displayudstyr, der viser et tidstro billede af
omgivelserne ved hjalp af billedsensorer.

»Omregnet meteorologisk sigtbarhed (Converted Meteorological Visibility — CMV)« En vaerdi (axkvivalent med en
RVR), der udledes af den rapporterede meteorologiske sigtbarhed, som omregnes i henhold til kravene i denne subpart.

»Lavere end standard kategori [-operation«: En kategori I-instrumentindflyvnings- og landingsoperation med anven-
delse af kategori I DH, med en lavere RVR, end der normalt ville vaere forbundet med den galdende DH.

»Andet end standard kategori Il-operation«: En kategori [l-instrumentindflyvnings- og landingsoperation til en bane,
hvor nogle eller alle elementer af ICAO bilag 14 Pracisionsindflyvning kategori II-belysningssystemet ikke forefindes.

»GNSS Landingssystem (GLS)« En indflyvningsoperation med anvendelse af udvidet GNSS information til at lede
flyvemaskinen ud fra dennes laterale og vertikale GNSS-position. (Der benyttes en geometrisk hejdereference for
slutindflyvningens vinkel.)

OPS 1.440
Operationer i lav sigtbarhed — Generelle operationelle regler
(se tilleg 1 til OPS 1.440)
Luftfartsforetagendet mé ikke udfere kategori II-, andet end standard kategori II- og kategori Ill-operationer, medmindre:

1)  hver af de pigaeldende flyvemaskiner er certificeret til operationer med beslutningshejder pa under 200 ft eller
ingen beslutningshejde og er udstyret i overensstemmelse med CS-AWO-krav til operationer under alle vejrfor-
hold eller tilsvarende, der er godkendt af myndigheden

2) et egnet system til registrering af vellykkede og fejlslagne indflyvninger og/eller automatiske landinger er etableret
og opretholdes til overvdgning af operationens overordnede sikkerhed

3) operationerne er godkendt af myndigheden

4)  flyvebes@tningen omfatter mindst to piloter, og

1

) beslutningshejden bestemmes ved hjelp af en radiohgjdemaler.

Luftfartsforetagendet ma ikke udfore start i lav sigtbarhed med en RVR pa under 150 m (flyvemaskiner i kategori A, B
og C) eller en RVR pd under 200 m (flyvemaskiner i kategori D), medmindre dette er godkendt af myndigheden.

Luftfartsforetagendet ma ikke udfere lavere end standard kategori I-operationer, medmindre de er godkendt af

myndigheden.

OPS 1.445

Operationer i lav sigtbarhed — Flyvepladshensyn

Luftfartsforetagendet ma ikke anvende en flyveplads til kategori II- og Ill-operationer, medmindre flyvepladsen er god-
kendt til disse operationer i den stat, hvori flyvepladsen er beliggende.

Luftfartsforetagendet skal kontrollere, at der er udarbejdet procedurer for lav sigtbarhed (LVP), og at disse vil blive hand-
havet pa de flyvepladser, hvor der skal udferes operationer i lav sigtbarhed.
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OPS 1.450
Operationer i lav sigtbarhed — Traning og kvalifikationer

(se tilleg 1 til OPS 1.450)

Luftfartsforetagendet skal for udferelse af start i lav sigtbarhed, lavere end standard kategori I-, andet end standard kate-
gori II- og kategori II- og lll-operationer eller indflyvning med anvendelse af EVS sikre:

1)

at hvert flyvebesatningsmedlem:

i)  opfylder de krav med hensyn til trening og kontrol, der er foreskrevet i tilleg 1 inklusive flyvesimulatortraning
ved de RVR/CMV-gransevardier og beslutningshejder, der er relevante for luftfartsforetagendets godkendelse, og

ii) er kvalificeret i overensstemmelse med tilleg 1

at treening og kontrol udferes i overensstemmelse med et udferligt program, der er godkendt af myndigheden og inde-
holdt i driftshdndbogen. Denne trening er et tilleg til den i subpart N foreskrevne treening, og

at flyvebesatningens kvalifikation er specifik for operationen og typen af flyvemaskine.

OPS 1.455
Operationer i lav sigtbarhed — Operationelle procedurer

(se tilleg 1 til OPS 1.455)

Luftfartsforetagendet opretter procedurer og instrukser, som anvendes ved start i lav sigtbarhed, indflyvning med anven-
delse af EVS, lavere end standard kategori I-, andet end standard kategori II- og kategori II- og Ill-operationer. Disse
procedurer skal vare indeholdt i driftshdndbogen og skal omfatte flyvebesatningsmedlemmernes opgaver under taxi-
ing, start, indflyvning, flare, landing, rulning og afbrudt indflyvning, alt efter hvad der er relevant.

Luftfartejschefen skal sikre sig:

1)  at de visuelle og ikke-visuelle faciliteters tilstand er tilstraekkelig for pdbegyndelse af start i lav sigtbarhed, indflyv-
ning med anvendelse af EVS, lavere end standard kategori I-, andet end standard kategori II- eller kategori II- eller
[lI-indflyvning

2) at egnede LVPer er i kraft i overensstemmelse med de oplysninger, der er modtaget fra lufttrafiktjenesten, for
pabegyndelse af start i lav sigtbarhed, lavere end standard kategori I-, andet end standard kategori II-, eller
kategori II- eller Ill-indflyvning, og

3)  at flyvebesatningsmedlemmerne er behorigt kvalificeret for pabegyndelse af start i lav sigtbarhed med en RVR pé
under 150 m (flyvemaskiner i kategori A, B og C) eller pa under 200 m (flyvemaskiner i kategori D), indflyvning
med anvendelse af EVS, lavere end standard kategori I-, andet end standard kategori II-, eller kategori II- eller
[I-indflyvning.

OPS 1.460

Operationer i lav sigtbarhed — Minimumsudstyr

Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen medtage det minimumsudstyr, som skal vare funktionsdygtigt ved pabe-
gyndelse af start i lav sigtbarhed, lavere end standard kategori I-indflyvning, andet end standard kategori ll-indflyvning,
indflyvning med anvendelse af EVS, eller kategori II- eller Ill-indflyvning i overensstemmelse med AFM eller et andet
godkendt dokument.

Luftfartejschefen skal sikre sig, at flyvemaskinens og de relevante luftbarne systemers tilstand er egnet til den specifikke
operation, der skal udferes.
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OPS 1.465
Operationelle minima ved VFR

(se tilleg 1 til OPS 1.465)
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)  VFR-flyvninger udferes i overensstemmelse med reglerne for visuel flyvning og i overensstemmelse med tabellen
i tilleg 1 til OPS 1.465

2)  specielle VFR-flyvninger ikke pdbegyndes, nar sigtbarheden er under 3 km, og i evrigt ikke udferes, nir sigtbarheden er
under 1,5 km.
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a)

Tilleg 1 (Gammelt) til OPS 1.430

Flyvepladsens operationelle minima

Startminima

1)

Generelt

ii)

iii)

iv)

De af luftfartsforetagendet fastsatte startminima skal vaere udtrykt i sigtbarheds- eller RVR-granser under hen-
syn til alle relevante faktorer for hver enkelt flyveplads, der planlegges anvendt, og under hensyn til flyve-
maskinens egenskaber. Hvis der er et specifikt behov for at se og undgé forhindringer ved udflyvning og/eller
for nedlanding, skal der angives yderligere forhold (f.eks. skydakkehojde).

Luftfartejschefen ma ikke pabegynde start, medmindre vejrforholdene pé afgangsflyvepladsen er lig med eller
bedre end de minima, der galder for landing pd den pagaldende flyveplads, medmindre der er en egnet start-
alternativ flyveplads til radighed.

Nar den rapporterede meteorologiske sigtbarhed er under, hvad der er kreevet ved start, og RVR ikke er rap-
porteret, md start kun pabegyndes, hvis luftfartejschefen kan fastsld, at RVR/sigtbarheden langs startbanen
er lig med eller bedre end det kreevede minimum.

Hvis der ikke er en rapporteret meteorologisk sigtbarhed eller RVR tilgeengelig, m start kun pdbegyndes, hvis
luftfartgjschefen kan fastsla, at RVR/[sigtbarheden for startbanen er lig med eller bedre end det kraevede
minimum.

Visuel reference. Der skal valges startminima, sd der sikres tilstreekkelig vejledning til at styre flyvemaskinen bade
i tilfeelde af afbrudt start under ugunstige forhold og ved fortsat start efter fejl i den kritiske motor.

Kraevet RVR[sigtbarhed

ii)

For flermotorede flyvemaskiner, hvis ydelse er siledes, at flyvemaskinen i tilfaelde af fejl i den kritiske motor
pé et givet punkt under starten enten kan stoppe eller fortsette starten til en hejde pd 1 500 ft over flyve-
pladsen og samtidig undga hindringer med de kraevede margener, skal de af luftfartsforetagendet fastsatte
startminima udtrykkes som RVR/sigtbarhedsveardier, der ikke er under de veardier, der er angivet i neden-
stdende tabel 1, dog bortset fra bestemmelsen i nedenstdende punkt 4):

Tabel 1

RVR/sigtbarhed ved start

RVR/sigtbarhed ved start

Faciliteter Sigtk;zz};:i/)RVR

Ingen (kun om dagen) 500 m
Banekantbelysning og/eller centerlinjemarkering 250/300 m

(note 1 og 2)
Banekant- og centerlinjebelysning 200/250 m

(note 1)
Banekant- og centerlinjebelysning og flere RVR-oplysninger 150/200 m

(note 1 og 4)

Note 1: De hojeste vaerdier gaelder for kategori D-flyvemaskiner.

Note 2: For natflyvning er mindst banekant- og baneendelys pakravet.

Note 3: Den rapporterede vardi for RVR/sigtbarhed for den indledende del af startlobet kan erstattes af pilotens vurdering.

Note 4: Den kraevede RVR-vaerdi skal opnas for alle de relevante RVR-rapporteringspunkter, med undtagelse af det i oven-
stdende note 3 anferte.

For flermotorede flyvemaskiner, hvis ydelse er sdledes, at de ikke kan overholde ydelsesbetingelserne i oven-
stdende punkt a)3)i) i tilfeelde af fejl pa den kritiske motor, kan der veare behov for straks at lande igen og for
at se og undgd hindringer i startomradet. Disse flyvemaskiner kan opereres ifolge nedenstdende startminima,
forudsat at de kan overholde de galdende kriterier for hindringsfrihed ved antagelse af motorfejl ved den
angivne hejde. De startminima, der er fastsat af luftfartsforetagendet, skal bygge pa den hejde, hvorfra net-
tostartflyvevejen med én motor ude af drift kan konstrueres. De anvendte RVR-minima mé ikke vare lavere
end nogen af de verdier, der er anfort i ovenstdende tabel 1 eller nedenstdende tabel 2.
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iii)

Tabel 2

Antaget hojde over banen ved motorfejl i forhold til RVR/sigtbarhed

RVRsigtbarhed ved start — flyvevej

Antaget hojde over startbanen ved motorfejl RVR/sigtbarhed (note 2)
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1 500 m (note 1)

Note 1: 1 500 m gzlder ogsa, hvis der ikke kan konstrueres en positiv startflyvevej.
Note 2: Den rapporterede vaerdi for RVRsigtbarhed for den indledende del af startlobet kan erstattes af pilotens vurdering.

Nar der ikke foreligger en rapporteret RVR-veerdi eller er meteorologisk sigtbarhed, ma luftfartejschefen ikke
pabegynde starten, medmindre han eller hun kan fastsla, at de faktiske forhold opfylder de galdende
startminima.

4)  Undtagelser fra punkt a)3)i) ovenfor:

i)

Under forudsatning af myndighedens godkendelse og forudsat, at kravene i nedenstdende litra A) til E) er
opfyldt, kan luftfartsforetagendet nedsatte startminima til en RVR pa 125 m (flyvemaskiner i kategori A, B
og () eller til en RVR pd 150 m (flyvemaskiner i kategori D), hvis:

A)  der gaelder procedurer for lav sigtbarhed

B)  der er tendt kraftige banecenterlinjelys med en afstand pd 15 m eller derunder og kraftige kantlys med
en afstand pd 60 m eller derunder

Q) flyvebesetningsmedlemmerne pa tilfredsstillende méade har fuldfert treening i en flyvesimulator
D) der fra cockpittet er et disponibelt visuelt segment pa 90 m ved startlobets begyndelse, og
E) der er opndet den kravede RVR-verdi for alle de relevante RVR-rapporteringspunkter.

Et luftfartsforetagende, der opererer en flyvemaskine med et godkendt lateralt styresystem til start, kan under
forudseetning af myndighedens godkendelse reducere startminima til en RVR pa under 125 m (flyvemaski-
ner i kategori A, B og C) eller under 150 m (flyvemaskiner i kategori D) men ikke under 75 m, forudsat at
der forefindes banebeskyttelse og faciliteter svarende til kategori Ill-landingsoperationer.

b)  Ikke-pracisionsindflyvning

1)  Systemminima

i)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at systemminima til procedurer for ikke-pracisionsindflyvning, som bygger
pd anvendelse af ILS uden glidebane (kun LLZ), VOR, NDB, SRA og VDF, ikke er lavere end de MDH-veerdier,
der er angivet i nedenstdende tabel 3.

Tabel 3

Systemminima for ikke-pracisionslandingshjeelpemidler

Systemminima

Facilitet Laveste MDH
ILS (uden glidebane — LLZ) 250 ft
SRA (sluttende ved 1/2 nm) 250 ft
SRA (sluttende ved 1 nm) 300 ft
SRA (sluttende ved 2 nm) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM & QGH) 300 ft
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2)

Mindste nedgangshejde. Luftfartsforetagendet skal sikre, at mindste nedgangshejde for en ikke-
pracisionsindflyvning ikke er lavere end enten:

i)  OCHJOCL for den pagzldende flyvemaskinekategori eller
ii)  systemminimum.

Visuel reference. Piloten ma ikke fortsatte en indflyvning under MDA/MDH, medmindre mindst én af folgende
visuelle referencer for den pétaenkte bane er klart synlig og identificerbar for piloten:

i) dele af indflyvningslyssystemet

ii)  baneterskelen

iii)  teerskelmarkeringen

iv)  teerskellys

v)  tarskelidentifikationslys

vi) det visuelle glidebanesystem

vii) satningszonen eller setningszonemarkeringerne

vii) satningszonelysene

ix) banekantlysene, eller

x)  andre visuelle referencer, der er accepteret af myndigheden.

Kravet RVR. De laveste minima, som skal anvendes af et luftfartsforetagende for ikke-pracisionsindflyvning, er:

Tabel 4a

RVR ved ikke-preecisionsindflyvning — fuldsteendige faciliteter

Minima for ikke-praecisionsindflyvning
Fuldstendige faciliteter (note 1, 5, 6 0g 7)

RVR/flyvemaskinekategori
MDH

A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300-449 ft 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450-649 ft 1000 m 1200 m 1200 m 1600 m
650 ft og derover 1200 m 1400 m 1400 m 1 800 m

Tabel 4b

RVR ved ikke-pracisionsindflyvning — delvise faciliteter

Minima for ikke-praecisionsindflyvning
Delvise faciliteter (note 2, 5, 6 og 7)

RVR/flyvemaskinekategori
MDH
A B C D
250-299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300-449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450-649 ft 1400 m 1500 m 1 600 m 1 800 m
650 ft og derover 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
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5)

Tabel 4c¢

RVR ved ikke-preacisionsindflyvning — basisfaciliteter

Minima for ikke-praecisionsindflyvning
Basisfaciliteter (note 3, 5, 6 og 7)

RVR/flyvemaskinekategori
MDH

A B C D
250-299 ft 1200m 1300 m 1400 m 1600 m
300-449 ft 1300m 1400 m 1600 m 1800 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
650 ft og derover 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Tabel 4d

RVR ved ikke-pracisionsindflyvning — ingen faciliteter

Minima for ikke-praecisionsindflyvning
Ingen faciliteter (note 4, 5, 6 0g 7)

RVR/flyvemaskinekategori
MDH
A B C D

250-299 ft 1500 m 1500 m 1600 m 1800 m

300-449 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m

450-649 ft 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

650 ft og derover 1500 m 1500 m 2000 m 2 000 m

Note 1:  Fuldstaendige faciliteter omfatter banemarkeringer, 720 m eller mere med HI/MI-indflyvningslys, banekantlys, teerskellys
og baneendelys. Lysene skal vare taendt.

Note 2:  Delvise faciliteter omfatter banemarkeringer, 420-719 m med HI/MI-indflyvningslys, banekantlys, terskellys og bane-
endelys. Lysene skal vaere tendt.

Note 3: Basisfaciliteter omfatter banemarkeringer, < 420 m med HI/MI-indflyvningslys, en eventuel strakning med
Ll-indflyvningslys, banekantlys, teerskellys og baneendelys. Lysene skal veere tendt.

Note 4: Ingen faciliteter omfatter banemarkeringer, banekantlys, teerskellys, baneendelys eller ingen lys overhovedet.

Note 5:  Tabellerne gaelder kun for konventionelle indflyvninger med en nominel glidebanevinkel pa ikke over 4°. Storre glide-
banevinkler kreever normalt, at en visuel vejledning for glidebanevinkel (f.eks. PAPI) ogsa er synlig ved mindste ned-
gangshpjde.

Note 6: Ovenstdende tal er enten rapporteret RVR-vaerdi eller meteorologisk sigtbarhed omregnet til RVR som i nedenstiende
litra h).

Note 7: Den i tabel 4a, 4b, 4c og 4d navnte MDH henviser til den forste beregning af MDH. Det er ved valg af den tilhorende

RVR ikke nedvendigt at medregne en oprunding til naermeste 10 ft, hvilket dog kan geres af operationelle hensyn, f.eks.
omregning til MDA.

Natflyvning. Ved natflyvning skal mindst banekant-, terskel- og baneendelysene vere taendt.

Praecisionsindflyvning — kategori l-operationer

1)

Generelt. En kategori [-operation er en pracisionsinstrumentindflyvning og — landing, hvor der anvendes ILS,
MLS eller PAR med en beslutningshejde, som ikke er lavere end 200 ft og med en banesynsvidde pd mindst

550 m.

Beslutningshgjde. Luftfartsforetagendet skal sikre, at den beslutningshejde, der skal anvendes for kategori I-prae-
cisionsindflyvninger, ikke er lavere end:

i)  den minimumsbeslutningshejde, der er specificeret i flyvehdndbogen (AFM), hvis angivet

ii) den minimumshgjde, hvor pracisionsindflyvningshjelpemidlet kan anvendes uden den kraevede visuelle
reference

iii) OCH/OCL for den pagzldende flyvemaskinekategori, eller

iv) 200 ft.
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3)

Visuel reference. Piloten ma ikke fortsatte en indflyvning under kategori I-beslutningshejden, som fastsat i over-
ensstemmelse med ovenstdende punkt ¢)2), medmindre mindst én af folgende visuelle referencer for den patankte
bane er klart synlig og identificerbar for piloten:

i)  dele af indflyvningslyssystemet

ii)  baneterskelen

iii) terskelmarkeringen

iv)  teerskellys

v)  tarskelidentifikationslys

vi)  det visuelle glidebanesystem

vii) satningszonen eller setningszonemarkeringerne

vii) satningszonelysene, eller

ix) banekantlysene.

Kravet RVR. De laveste minima, der skal anvendes af et luftfartsforetagende for kategori I-operationer, er

Tabel 5

RVR ved kategori I-indflyvning i forhold til faciliteter og DH

Minima for kategori

Faciliteter/RVR (note 5)
Beslutningshejde
(note 7) Fuldstendig Delvis Basis Ingen
(note 1 0g 6) (note 2 0g 6) (note 3 og 6) (note 4 0g 6)
200 ft 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft og derover 800 m 900 m 1000 m 1200 m
Note 1: Fuldstendige faciliteter omfatter banemarkeringer, 720 m eller mere med HI/MI-indflyvningslys, banekantlys, tarskellys
og baneendelys. Lysene skal vaere teendt.
Note 2: Delvise faciliteter omfatter banemarkeringer, 420-719 m med HI/MI-indflyvningslys, banekantlys, teerskellys og baneen-
delys. Lysene skal vaere tendt.
Note 3: Basisfaciliteter omfatter banemarkeringer, < 420 m med HI/MI-indflyvningslys, en eventuel streekning med Ll-indflyv-
ningslys, banekantlys, taerskellys og baneendelys. Lysene skal vare tandt.
Note 4: Ingen faciliteter omfatter banemarkeringer, banekantlys, tarskellys, baneendelys eller ingen lys overhovedet.
Note 5: Ovenstéende tal er enten rapporteret RVR eller meteorologisk sigtbarhed omregnet til RVR i overensstemmelse med
litra h).
Note 6: Tabellen gelder for konventionelle indflyvninger med en glidebanevinkel pa 4° (grader) eller mindre.
Note 7: Den i tabel 5 nzevnte DH henviser til den forste beregning af DH. Det er ved valg af den tilhorende RVR ikke nodvendigt

at runde op til neermeste 10 ft, hvilket dog kan geres af operationelle hensyn (f.eks. omregning til DA).
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6)

Enpilotflyvninger. Ved enpilotflyvninger skal luftfartsforetagendet beregne mindste-RVR for alle indflyvninger
i overensstemmelse med OPS 1.430 og dette tilleg. En RVR pa under 800 m er ikke tilladt, undtagen hvis der
anvendes en egnet autopilot, der er koblet til et ILS eller MLS. I sidstnavnte tilfeelde gaelder de normale minima.
Den anvendte beslutningshgjde ma ikke vaere under 1,25 x den minimale anvendelseshejde for autopiloten.

Natflyvning. Ved natflyvning skal mindst banekant-, taerskel- og baneendelysene veere tendt.

Praecisionsindflyvning — kategori Il-operationer

Generelt. En kategori [l-operation er en pracisionsinstrumentindflyvning og — landing med anvendelse af ILS eller

i) en beslutningshejde pa under 200 ft men ikke under 100 ft, og

ii)  en banesynsvidde pa ikke under 300 m.

Beslutningshejde. Luftfartsforetagendet skal sikre, at beslutningshejden for en kategori Il-operation ikke er lavere

i) den mindste beslutningshejde, der er specificeret i AFM, hvis angivet

ii) den minimumshejde, hvor pracisionsindflyvningshjalpemidlet kan anvendes uden den kraevede visuelle

iliy OCH/OCL for den pagaldende flyvemaskinekategori

iv)  den beslutningshejde, til hvilken flyvebesatningen har tilladelse til at operere, eller

Visuel reference. Piloten mé ikke fortsatte en indflyvning under den kategori Il-beslutningshejde, der er fastsat i
overensstemmelse med ovenstdende punkt d)2), medmindre der er opndet og kan opretholdes en visuel reference,
der indeholder et segment af mindst tre pd hinanden folgende lys, som skal vzare indflyvningslysenes midterlinje,
eller setningszonelysene, eller banecenterlinjelysene, eller banekantlysene eller en kombination heraf. Denne visu-
elle reference skal omfatte et lateralt element af jordmensteret, dvs. en indflyvningslyscrossbar eller landingsteer-
skelen eller en lysstribe bestdende af s@tningszonelysene.

1)
MLS med:
2)
end:
reference
v) 100 ft.
3)
4)

Kravet RVR. De laveste minima, som ma anvendes af luftfartsforetagendet ved kategori Il-operationer, er:

Tabel 6

RVR for kategori Il-indflyvning i forhold til DH

Minima for kategori I

Autokoblet til under DH (se note 1)
100 ft-120 ft 300 m 300 m
(note 2)[350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 ft og derover 450 m 450 m

Note 1: Henvisningen til »autokoblet til under DHe« i denne tabel betyder fortsat anvendelse af det automatiske flyvestyresystem
ned til en hojde, som ikke er over 80 % af den gaeldende DH. Kravene til luftdygtighed kan derfor pa grund af det auto-
matiske flyvestyresystems minimumsindkoblingshejde pavirke den DH, der skal anvendes.

Note 2: Der kan anvendes 300 m for kategori D-flyvemaskiner, som udferer en automatisk landing.
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¢) Pracisionsindflyvning — kategori Ill-operationer

1)

Generelt. Kategori Ill-operationer underopdeles som folger:

i)  Kategori lll A-operationer. En pracisionsinstrumentindflyvning og -landing ved anvendelse af ILS eller MLS
med:

A) en beslutningshejde pd under 100 ft, og

B) en banesynsvidde pé ikke under 200 m.

ii)  Kategori Il B-operationer. En pracisionsinstrumentindflyvning og -landing ved anvendelse af ILS eller MLS
med:

A)  en beslutningshejde pd under 50 ft eller ingen beslutningshejde, og

B) en banesynsvidde pd under 200 m, men ikke under 75 m.

Note:  Hvis beslutningshejden (DH) og banesynsvidden (RVR) ikke falder inden for samme kategori, er det RVR, som afger,
til hvilken kategori operationen skal henregnes.

Beslutningshejde. Ved operationer, hvortil der anvendes en beslutningshgjde, skal luftfartsforetagendet sikre, at
beslutningshejden ikke er lavere end:

i)  den mindste beslutningshejde, der er specificeret i AFM, hvis angivet

ii) den minimumshejde, hvor pracisionsindflyvningshjzlpemidlet kan anvendes uden den kravede visuelle refe-
rence eller

i)  den beslutningshejde, til hvilken flyvebesatningen har tilladelse til at operere.

Flyvning uden beslutningshgjde. Flyvning uden beslutningshejde mé kun udferes, sifremt:

i)  Flyvningen uden beslutningshgjde er godkendt i AFM.

ii)  Indflyvningshjelpemidlet og flyvepladsens faciliteter understotter flyvninger uden beslutningshejde, og

i) Luftfartsforetagendet har godkendelse til kategori Ill-operationer uden beslutningshejde.

Note:  Det kan i tilfaelde af en kategori Il-bane antages, at operationer uden beslutningshejde kan understottes, medmindre dette
specifikt er begranset ved offentliggorelse i AIP eller NOTAM.

Visuel reference.

i)  Ved kategori Il A-operationer og ved kategori IIl B-operationer med fejlpassive flyvestyresystemer ma pilo-
ten ikke fortsatte indflyvningen under den beslutningshejde, der er fastsat i overensstemmelse med oven-
stdende punkt €)2), medmindre der er opndet og kan opretholdes en visuel reference, som indeholder et
segment af mindst tre pa hinanden folgende lys, som skal veere indflyvningslysenes midterlinje eller sat-
ningszonelysene eller banecenterlinjelysene eller banekantlysene eller en kombination heraf.

ii)  Ved kategori Il B-operationer med fejloperationelle flyvestyresystemer, der gor brug af en beslutningshejde,
mé piloten ikke fortsztte indflyvningen under den beslutningshejde, der er fastsat i overensstemmelse med
ovenstdende punkt €)2), medmindre der er opnéet og kan opretholdes en visuel reference, der indeholder
mindst ét centerlinjelys.

i) Ved kategori Ill-operationer uden beslutningshejde er der ikke krav om visuel kontakt med banen for
satning.
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5)  Kravet RVR. De laveste minima, som md anvendes af luftfartsforetagendet ved kategori Ill-operationer, er:

Tabel 7

RVR for kategori Ill-indflyvning i forhold til DH og rulningsstyre-[/ledesystem

Minima for kategori III

Beslutningshejde (ft)

Indflyvningskategori (notz 2) Rulningsstyre-/ledesystem RVR (m)
I A Under 100 ft Ikke pakravet 200 m
I B Under 100 ft Fejlpassivt 150 m
(note 1)
I B Under 50 ft Fejlpassivt 125m
1B Under 50 ft eller ingen Fejloperationelt 75m

beslutningshejde

Note 1: For flyvemaskiner, der er certificeret i overensstemmelse med CS-AWO-krav til flyvninger under alle vejrforhold 321 b)3).

Note 2: Hvorvidt flyvestyresystemet er overfladigt, afgeres i henhold til CS-AWO-krav til flyvninger under alle vejrforhold af den
certificerede mindste beslutningshejde.

f)  Cirkling

1)  De laveste minima, som af luftfartsforetagendet mé anvendes ved cirkling, er:

Tabel 8

Sigtbarhed og MDH ved cirkling i relation til flyvemaskinekategori

Flyvemaskinekategori

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Mindste meteorologiske sigtbarhed 1500 m 1600 m 2 400 m 3600 m

2)  Cirkling med fastsatte beholdne kurser er en godkendt procedure i henhold til dette punkt.
g)  Visuel indflyvning. Luftfartsforetagendet ma ikke anvende en RVR pa under 800 m ved visuel indflyvning.
h)  Omregning af rapporteret meteorologisk sigtbarhed til RVR

1)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at der ikke anvendes omregning af meteorologisk sigtbarhed til RVR ved bereg-
ning af startminima, minima for kategori II eller III, eller ndr der foreligger en rapporteret RVR-veerdi.

Note:  Hvis RVR rapporteres som vearende over den maksimumsvzrdi, som flyvepladsoperateren har vurderet, f.eks. )RVR mere

end 1 500 m, betragtes dette ikke som en rapporteret RVR i denne forbindelse, og omregningstabellen kan anvendes.

2)  Ved omregning af meteorologisk sigtbarhed til RVR under alle andre forhold end de i ovenstdende punkt h)1)
navnte skal luftfartsforetagendet sikre, at folgende tabel anvendes:

Tabel 9
Omregning af sigtbarhed til RVR

RVR = rapporteret met. sigtbarhed x
Lyssystem i drift
Dag Nat
Hojintensiv indflyvnings- og banelys 1,5 2,0
Alle andre typer af lys end ovennavnte 1,0 1,5
Intet lys 1,0 Ikke relevant
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a)

Tilleg 1 (Nyt) til OPS 1.430

Flyvepladsens operationelle minima

Startminima

)

Generelt

ii)

iii)

iv)

De af luftfartsforetagendet fastsatte startminima skal vaere udtrykt i sigtbarheds- eller RVR-granser under hen-
syn til alle relevante faktorer for hver enkelt flyveplads, der planlegges anvendt, og under hensyn til flyve-
maskinens egenskaber. Hvis der er et specifikt behov for at se og undgé forhindringer ved udflyvning og/eller
for nedlanding, skal de yderligere omstendigheder angives (f.eks. skydakkehojde).

Luftfartejschefen ma ikke pdbegynde start, medmindre vejrforholdene pé afgangsflyvepladsen svarer til eller
er bedre end de minima, der gzlder for landing pa den pagaldende flyveplads, medmindre en egnet startal-
ternativ flyveplads er til rddighed.

Nér den rapporterede meteorologiske sigtbarhed er under, hvad der kraves ved start, og RVR ikke er
rapporteret, ma start kun pdbegyndes, hvis luftfartejschefen kan fastsla, at RVR[sigtbarheden langs startba-
nen svarer til eller er bedre end det kreevede minimum.

Hvis der ikke er en rapporteret meteorologisk sigtbarhed eller RVR tilgaengelig, ma start kun pabegyndes, hvis
luftfartejschefen kan fastsld, at RVR/sigtbarheden for startbanen svarer til eller er bedre end det kravede
minimum.

Visuel reference. Der skal vealges startminima, sé tilstraekkelig vejledning til at styre flyvemaskinen sikres bade i
tilfelde af afbrudt start under ugunstige forhold og ved fortsat start efter fejl i den kritiske motor.

Kravet RVR[sigtbarhed

i)

For flermotorede flyvemaskiner, hvis ydelse er saledes, at flyvemaskinen i tilfaelde af fejl i den kritiske motor
pa et givet punkt under starten enten kan stoppe eller fortsatte starten til en hejde pa 1 500 ft over flyve-
pladsen og samtidig undga hindringer med de kravede margener, skal de af luftfartsforetagendet fastsatte
startminima udtrykkes som RVR/sigtbarhedsvardier, der ikke er under de veardier, der er angivet i neden-
stdende tabel 1, dog bortset fra bestemmelsen i nedenstdende punkt 4):

Tabel 1
RVR/[sigtbarhed ved start

RVR/sigtbarhed ved start

Faciliteter RVR(/; li)%etb;)rhed

Ingen (kun om dagen) 500 m
Banekantbelysning og/eller centerlinjemarkering 250/300 m

(note 1 og 2)
Banekant- og centerlinjebelysning 200/250 m

(note 1)
Banekant- og centerlinjebelysning og flere RVR-oplysninger 150/200 m

(note 1 og 4)

Note 1: De hojeste vaerdier gaelder for kategori D-flyvemaskiner.

Note 2: For natflyvning er mindst banekant- og baneendelys pakravet.

Note 3: Den rapporterede vardi for RVR/sigtbarhed for den indledende del af startlobet kan erstattes af pilotens vurdering.

Note 4: Den kraevede RVR-vaerdi skal opnas for alle de relevante RVR-rapporteringspunkter, med undtagelse af det i oven-
stdende note 3 anferte.

For flermotorede flyvemaskiner, hvis ydelse er sdledes, at de ikke kan overholde ydelsesbetingelserne i oven-
stdende punkt a)3)i) i tilfaelde af fejl pa den kritiske motor, kan der vere behov for straks at lande igen og for
at se og undgd hindringer i startomradet. Disse flyvemaskiner kan opereres ifolge nedenstdende startminima,
forudsat at de kan overholde de galdende kriterier for hindringsfrihed ved antagelse af motorfejl ved den
angivne hejde. De startminima, der er fastsat af luftfartsforetagendet, skal bygge pa den hejde, hvorfra net-
tostartflyvevejen med én motor ude af drift kan konstrueres. De anvendte RVR-minima m4 ikke vare lavere
end nogen af de verdier, der er anfort i ovenstdende tabel 1 eller nedenstdende tabel 2.
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4)

iii)

Tabel 2

Antaget hojde over banen ved motorfejl i forhold til RVR/sigtbarhed

RVRsigtbarhed ved start

Antaget hojde over startbanen ved motorfejl Sig‘%g}:g/)RVR
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m
(note 1)

Note 1: 1 500 m gelder ogsa, hvis der ikke kan konstrueres en positiv startflyvevej.
Note 2: Den rapporterede vaerdi for RVRsigtbarhed for den indledende del af startlobet kan erstattes af pilotens vurdering.

Nér der ikke foreligger en rapporteret RVR-veerdi eller er meteorologisk sigtbarhed, ma luftfartejschefen ikke
pabegynde starten, medmindre han kan fastsla, at de faktiske forhold opfylder de galdende startminima.

Undtagelser fra punkt a)3)i) ovenfor:

Under forudsatning af myndighedens godkendelse og forudsat, at kravene i nedenstdende litra A) til E) er
opfyldt, kan luftfartsforetagendet nedsatte startminima til en RVR pa 125 m (flyvemaskiner i kategori A, B
og C) eller til en RVR péd 150 m (flyvemaskiner i kategori D), hvis:

A)  der galder procedurer for lav sigtbarhed

B)  der er teendt kraftige banecenterlinjelys med en afstand pa 15 m eller derunder og kraftige kantlys med
en afstand pd 60 m eller derunder

C) flyvebesetningsmedlemmerne pa tilfredsstillende mdde har fuldfert treening i en flyvesimulator

D) der fra cockpittet er et disponibelt visuelt segment pa 90 m ved startlobets begyndelse, og

E) der er opndet den kraevede RVR-verdi for alle de relevante RVR-rapporteringspunkter

Under forudsaetning af myndighedens godkendelse kan et luftfartsforetagende, der opererer en flyvemaskine
med enten:

A) et godkendt lateralt styresystem, eller

B) et godkendt HUD/HUDLS til start, reducere startminima til en RVR pd under 125 m (flyvemaskiner i
kategori A, B og C) eller under 150 m (flyvemaskiner i kategori D), men ikke under 75 m, forudsat at
der forefindes banebeskyttelse og faciliteter svarende til kategori Ill-landingsoperationer.

b)  Kategori I-, APV- og ikke-preacisionsindflyvningsoperationer

1)

En kategori I-indflyvningsoperation er en pracisionsinstrumentindflyvning og -landing, hvor der anvendes ILS,
MLS, GLS (GNSS/GBAS) eller PAR med en beslutningshejde, som ikke er lavere end 200 ft og med en RVR pé
mindst 550 m, medmindre dette er accepteret af myndigheden.

En ikke-pracisionsindflyvningsoperation (NPA-operation) er en instrumentindflyvning med anvendelse af en eller
flere af de i tabel 3 omhandlede faciliteter (systemminima) med MDH eller DH ikke lavere end 250 ft og en
RVR/CMV pd mindst 750 m, medmindre dette er accepteret af myndigheden.
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3)

En APV-operation er en instrumentindflyvning med anvendelse af lateral og vertikal ledelse, men som ikke opfyl-
der de fastlagte krav til pracisionsindflyvnings- og landingsoperationer, med en DH ikke lavere end 250 ft og en
banesynsvidde pd ikke under 600 m, medmindre dette er accepteret af myndigheden.

Beslutningshejde (DH). Luftfartsforetagendet skal sikre, at den beslutningshejde, der skal anvendes for en indflyv-
ning, ikke er lavere end:

i)  den minimumshejde, hvor indflyvningshjalpemidlet kan anvendes uden den kravede visuelle reference, eller

ii)  OCH for den pageldende flyvemaskinekategori, eller

i) beslutningshejden i den offentliggjorte indflyvningsprocedure, nar dette er relevant, eller

iv) 200 ft for kategori I-indflyvningsoperationer, eller

v)  systemminimum, jf. tabel 3, eller

vi) den laveste beslutningshejde, der er specificeret i flyvehdndbogen (AFM) eller et @kvivalent dokument, hvis
angivet

athangigt af, hvad der er hgjest.

Mindste nedgangshejde (MDH). Luftfartsforetagendet skal sikre, at mindste nedgangshejde for en indflyvning ikke
er lavere end;

i)  OCH for den pageldende flyvemaskinekategori, eller

i)  systemminimum, jf. tabel 3, eller

i) den mindste nedgangshejde, der er specificeret i flyvehdndbogen (AFM), hvis angivet

afhangigt af, hvad der er hgjest.

Visuel reference. Piloten ma ikke fortsette en indflyvning under MDA/MDH, medmindre mindst en af folgende
visuelle referencer for den pétankte bane er klart synlig og identificerbar for piloten:

i)  dele af indflyvningslyssystemet

ii)  baneterskelen

iii) terskelmarkeringen

iv)  teerskellys

v)  tarskelidentifikationslys

vi)  det visuelle glidebanesystem

vii) satningszonen eller satningszonemarkeringerne

vii) satningszonelysene

ix) banekantlysene, eller

x)  andre visuelle referencer, der er accepteret af myndigheden.
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Tabel 3

Systemminima i forhold til faciliteter

Systemminima
Facilitet Laveste DH/MDH
Localizer med eller uden DME 250 ft
SRA (sluttende ved 1/2 nm) 250 ft
SRA (sluttende ved 1 nm) 300 ft
SRA (sluttende ved 2 nm eller derover) 350 ft
RNAV/LNAV 300 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 350 ft
NDB/DME 300 ft
VDEF 350 ft

¢)  Kriterier for fastsattelse af RVR/omregnet meteorologisk sigtbarhed (se tabel 6)

1)  For at kvalificere sig til de lavest tilladelige vaerdier af RVR/CMV i tabel 6 (der gaelder for hver indflyvningsgrup-
pering), skal instrumentindflyvning mindst opfylde folgende krav til faciliteter og tilhgrende betingelser:

i)  instrumentindflyvning med angivet vertikal profil op til og med 4,5° for flyvemaskiner i kategori A og B, eller
3,77° for flyvemaskiner i kategori C og D, medmindre andre indflyvningsvinkler er godkendt af myndighe-
den, hvor faciliteterne er:

A)  ILS/MLS/GLS/PAR, eller
B) APV, og

hvor slutindflyvningskursen er forskudt med hejst 15 grader for flyvemaskiner i kategori A og B og hajst
5 grader for flyvemaskiner i kategori C og D

ii)  instrumentindflyvning, der foretages med anvendelse af CDFA-teknikken, med en nominel vertikal profil op
til og med 4,5° for flyvemaskiner i kategori A og B, eller 3,77° for flyvemaskiner i kategori C og D, med-
mindre andre indflyvningsvinkler er godkendt af myndigheden, hvor faciliteterne er NDB, NDB/DME, VOR,
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA eller RNAV/LNAV, med et endeligt indflyvningssegment pa mindst
3 nm, som ogsa opfylder folgende kriterier:

A)  Slutindflyvningskursen er forskudt med hejst 15 grader for flyvemaskiner i kategori A og B og hejst
5 grader for flyvemaskiner i kategori C og D, og

B) der forefindes FAF eller anden passende positionsbestemmelse, hvor nedstigning ivarksettes, eller
afstanden til THR stér til ridighed med FMS/RNAYV eller DME, og

C) hvis MAPt fastslas ved timing, er afstanden fra FAF til THR < 8 nm

i) instrumentindflyvning, hvor faciliteterne er NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA
eller RNAV/LNAV, som ikke opfylder kriterierne i ovenstaende punkt ¢)1)ii), eller med en MDH > 1 200 ft.

2)  Afbrudt indflyvning, efter at en indflyvning er foretaget med anvendelse af CDFA-teknikken, skal udferes, ndr
beslutningshejden (over vand eller land) eller MAPt er ndet, alt efter hvad der indtraeffer forst. Den laterale del af
den afbrudte indflyvning skal flyves via MAPt, medmindre andet er anfort pé indflyvningskortet.

d)  Bestemmelse af RVR/CMV sigtbarhedsminima for kategori I-, APV- og ikke-pracisionsindflyvningsoperationer

1) Minima for RVR/CMV/sigtbarhed skal vaere de hojeste af de veerdier, der udledes af tabel 5 eller tabel 6, men ikke
hojere end maksimumvzerdierne i tabel 6, nar dette er relevant.
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2) Vardierne i tabel 5 er beregnet ud fra nedenstdende formel.

Kravet RVR/sigtbarhed (m) = [(DH/MDH (ft) x 0,3048)/tana] — strakning med indflyvningslys (m)

Note 1:  a er beregningsvinklen med en standardvardi pa 3,00 grader, der oges trinvist.

3)  Med myndighedens godkendelse kan formlen benyttes med den faktiske indflyvningsvinkel og/eller den faktiske
leengde af indflyvningslysene for en specifik bane.

4)  Foretages indflyvningen med et plant indflyvningssegment péd eller over MDAJH, oges den RVR/CMV-
minimavardi, der opnds ved anvendelsen af tabel 5 og 6, med 200 m for flyvemaskiner i kategori A og B
0g 400 m for flyvemaskiner i kategori C og D.

Note:  Den tilfojede veerdi svarer til den tid/afstand, der er nedvendig for at placere flyvemaskinen pa den endelige nedstigning.

5)  Der kan benyttes en RVR pd mindre end 750 m som angivet i tabel 5:

i)  for kategori I-indflyvningsoperationer til baner med FALS (se nedenfor), banesatningszonelys (RTZL) og
banecenterlinjelys (RCLL), hvis DH ikke er over 200 ft, eller

ii) for kategori I-indflyvningsoperationer til baner uden RTZL og RCLL, ndr der benyttes en godkendt HUDLS,
eller et @kvivalent godkendt system, eller ndr der udferes en koblet indflyvning eller flight-director-styret ind-
flyvning til en DH pa eller storre end 200 ft. ILS mé ikke udsendes som en facilitet med begranset adgang,
eller

i) for APV-indflyvningsoperationer til baner med FALS, RTZL og RCLL, nar der benyttes en godkendt HUD.

6) Myndigheden kan godkende RVR-vardier, der er lavere end vaerdierne i tabel 5, for HUDLS og automatiske lan-
dingsoperationer i overensstemmelse med litra e) i dette tillaeg.

7)  De visuelle hjzlpemidler omfatter standard banemarkeringer til dagflyvninger samt indflyvnings- og banelys (bane-
kantlys, taerskellys, baneendelys og i nogle tilfeelde ogsa sxtningszone- ogleller banecenterlinjelys). De acceptable
indflyvningslyskonfigurationer er klassificeret og opfert i nedenstdende tabel 4.

8)  Uanset kravene i ovenstdende punkt d)7) kan myndigheden godkende, at RVR-vaerdierne for basisindflyvnings-
lyssystemer (BALS) anvendes pd baner, hvor indflyvningslyset er begrenset i lengderetningen under 210 m pé
grund af terrenet eller vandomréder, men hvor der forefindes mindst én cross-bar.

9)  Pé natflyvninger eller for enhver operation, hvor godskrivning for bane og indflyvningslys er pakraevet, skal lysene
vare tendte og funktionsdygtige, jf. dog tabel 6a.

Tabel 4
Indflyvningslyssystemer
OPS-klasse af facilitet Indflyvningslysets leengde, konfiguration og intensitet
FALS (Fuldsteendigt indflyvningslyssystem) ICAO: Pracisionsindflyvning KAT I lyssystem (HIALS
720 m =) centerlinje med afstandskoder, lysstribe i
centerlinje
IALS (Delvist indflyvningslyssystem) ICAO:  Simpelt indflyvningslyssystem  (HIALS

420-719 m) enkelt kilde, lysstribe

BALS (Basisindflyvningslyssystem) Alle andre indflyvningslyssystemer (HIALS, MIALS eller
ALS 210-419 m)

NALS (Intet indflyvningslyssystem) Alle andre indflyvningslyssystemer (HIALS, MIALS eller
ALS < 210 m) eller Intet indflyvningslyssystem
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Tabel 5

RVR/CMYV (se tabel 11) i forhold til DHMDH

DH eller MDH

Klasse af lysfacilitet

FALS

IALS

BALS

NALS

Se punkt d)5), d)6) og d)10) for RVR < 750 m

Ft Meter

200 — 210 550 750 1000 1200
211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1400
301 — 320 700 1000 1200 1400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1 400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 — 400 1100 1400 1600 1800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1600 1800 2000
441 — 460 1400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1800 2000 2200
481 500 1500 1800 2100 2300
501 — 520 1600 1900 2100 2 400
521 — 540 1700 2000 2200 2400
541 — 560 1800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2 400 2600
581 — 600 2000 2300 2500 2700
601 — 620 2100 2 400 2600 2800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 — 660 2300 2600 2 800 3000
661 — 680 2 400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2 800 3000 3200
701 — 720 2600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3 400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3 400 3600
801 — 850 3100 3400 3600 3800
851 — 900 3300 3600 3 800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1000 3800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4600 4900 5000 5000
1201 og derover 5000 5000 5000 5000
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Tabel

6

Det geeldende minima og maksima for RVR/omregnet meteorologisk sigtbarhed (se tabel 11) for alle
instrumentindflyvninger ned til KAT I-minima (nedre og @vre cut-off graenser)

Flyvemaskinekategori
Facilitet/Betingelser RVR/CMV (m)
A B C D

ILS, MLS, GLS, PAR og APV | Min Ifolge tabel 5

Max 1500 1500 2 400 2 400

NDB, NDB/DME, VOR, Min 750 750 750 750

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,

VDF, SRA, RNAV/LNAV

med en procedure, som Max 1 500 1500 2 400 2 400

opfylder kriterierne i

punkt ¢)1)ii)

For NDB, NDB/DME, VOR, Min 1000 1000 1200 1200

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,

VDF, SRA, RNAV/LNAV:

— der ikke opfylder Max Ifelge tabel 5, hvis flyvningen foretages med anvendelse af
kriterierne i ovensti- CDFA-teknikken, ellers leegges 200/400 m til verdierne i
ende o)1)ii), eller tabel 5, men den resulterende vardi méd ikke overstige

5000 m.

— med en DH eller MDH

> 1200 ft
Tabel 6a

Udstyr, der er ude af funktion eller nedgraderet — indvirkning pa landingsminima

Udstyr, der er ude af funktion

Indvirkning pa landingsminima

eller nedgraderet
(note 1) I?nAoTeIg? KAT IITA KATII KAT I Ikke-praecision
ILS stand-by sender Ikke tilladt Ingen indvirkning

Outer Marker Ingen indvirkning, hvis erstattet af offentliggjort tilsvarende Ikke relevant
position
Middle marker Ingen indvirkning Ingen indvirk-

ning medmin-
dre brugt som
MAPT

System til bestemmelser af
saetningszone RVR

Kan midlertidigt erstattes af midtpunkt RVR,

hvis godkendt af den stat,

ligger. RVR kan rapporteres ved menneskelig
observation

hvori flyvepladsen

Ingen indvirkning

Midtpunkt eller stopende
RVR

Ingen indvirkning

Vindstyrkeméler for bane i
brug

Ingen indvirkning, hvis anden kilde pa jorden er tilgeengelig

Celiometer Ingen indvirkning

Indflyvningslys Ikke tilladt for operationer Ikke tilladt Minima som for ingen
med DH > 50 ft faciliteter

Indflyvningslys undtagen Ingen indvirkning Ikke tilladt Minima som for ingen

de sidste 210 m faciliteter

Indflyvningslys undtagen
de sidste 420 m

Ingen indvirkning

Minima som for delvise
faciliteter
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Udstyr, der er ude af funktion Indvirkning pa landingsminima
eller nedgraderet
(note 1) I?YI:)LHZI? KAT IIA KAT II KAT I Ikke-praecision
Reservestrom til Ingen indvirkning
indflyvningslys
Hele banelyssystemet Ikke tilladt Dag — Minima som for ingen
faciliteter
Nat — ikke tilladt
Kantlys Kun dag. Nat — ikke tilladt
Centerlinjelys Dag — RVR 300 m Dag — RVR Ingen indvirkning
Nat — ikke tilladt 300 m
Nat — 550 m

Centerlinje med afstand RVR 150 m Ingen indvirkning
oget til 30 m
Satningszonelys Dag — RVR Dag — RVR 300 m Ingen indvirkning

200 m Nat — 550 m

Nat —

300 m
Reservestrom til banelys Ikke tilladt Ingen indvirkning
Rullevejslyssystem Ingen indvirkning — undtagen forsinkelser pa grund af nedsat antal starter

og landinger

Note 1: Galdende betingelser for tabel 6a:

Note 2:

a)
b)
9

d)

Flere fejl pa banelys ud over, hvad der er angivet i tabel 6a, er ikke acceptabelt.
Mangler ved indflyvnings- og banelys behandles separat.

Kategori II- og Ill-operationer En kombination af mangler ved banelys og udstyr til bestemmelser af RVR er ikke
tilladt.

Fejl i andre systemer end ILS pavirker kun RVR og ikke DH.

For Kat. IlIB-operationer uden beslutningshejde sikrer luftfartsforetagendet, at for flyvemaskiner, der er autoriseret til at
udfere flyvninger uden beslutningshejde med laveste banesynsvidde (RVR) begransninger, galder folgende ud over ind-
holdet af tabel 6a:

a)
b)

RVR. Mindst én RVR-vaerdi skal vare tilgangelig pa flyvepladsen

Banelys

i)  Ingen baneendelys eller ingen centerlinielys: Dag — RVR 200 m Nat — ikke tilladt
ii)  Ingen TDZ lys — ingen restriktioner

i)  Ingen nedstremsanleg til banelys — Dag — RVR 200 m Nat — ikke tilladt.

10) Enpilotflyvninger. Ved enpilotflyvninger skal luftfartsforetagendet beregne mindste-RVRsigtbarhed for alle ind-
flyvninger i overensstemmelse med OPS 1.430 og dette tilleg.

i) Der kan benyttes en RVR pa mindre end 800 m som angivet i tabel 5 for kategori I-indflyvninger, hvis et af
folgende elementer benyttes som minimum ned til den galdende beslutningshgjde:

A)

B)

en egnet autopilot, der er koblet til et ILS eller MLS og ikke er udsendt med begranset adgang, eller

et godkendt HUDLS (herunder EVS, nér dette er relevant), eller et tilsvarende godkendt system.

ii)  Findes der ingen banesatningszonelys (RTZL) og/eller banecenterlinjelys (RCLL), md den mindste RVR/CMV
ikke veere kortere end 600 m.

iii) Der kan benyttes en RVR pd mindre end 800 m som angivet i tabel 5 for APV-operationer til baner med
FALS, RTZL og RCLL, ndr der benyttes et godkendt HUDLS, eller et tilsvarende godkendt system, eller ndr
der udferes en koblet indflyvning til en DH pa 250 ft eller derover.



L 254/78 Den Europaiske Unions Tidende

20.9.2008

¢) Lavere end standard kategori [-operationer

1)

Beslutningshejde
Beslutningshejden for en »lavere end standard kategori I-operation« mé ikke vere lavere end:
i)  den mindste beslutningshejde, der er specificeret i AFM, hvis angivet, eller

ii) den minimumshejde, hvor precisionsindflyvningshjelpemidlet kan anvendes uden den kravede visuelle refe-
rence, eller

ii)  OCH for den pageldende flyvemaskinekategori, eller

iv) den beslutningshejde, til hvilken flyvebesatningen har tilladelse til at operere, eller
v) 200 ft

afhangigt af, hvad der er hojest.

Type facilitet

En ILS/MLS, der understetter en lavere end standard kategori I-operation, skal vaere en facilitet uden begransning
for adgang med et direkte anflyvningsforleb (< 3° forskydning), og ILS skal vere certificeret til:

i) Klasse I/T/1 for operationer til et minimum pa 450m RVR, eller

ii)  Klasse II/D/2 for operationer til kortere end 450 m RVR.

Enkeltstdende ILS-faciliteter kan kun godkendes, hvis der tilbydes niveau 2-preastationer.
Krav om RVR/CMV

De laveste minima, som et luftfartsforetagende kan benytte i forbindelse med lavere end standard kategori I-ope-
rationer, er fastsat i nedenstdende tabel 6b:

Tabel 6b

Minimum RVR/VMC for lavere end standard kategori I-operationer i forhold til indflyvningslyssystem

Lavere end standard kategori [-minima

Klasse af lysfacilitet

DH (ft) FALS IALS BALS NALS

RVR/CMV (meter)

200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

Note:  De visuelle hjelpemidler omfatter standard banemarkeringer til dagflyvninger, indflyvningslys, banekantlys, terskellys,
baneendelys og for operationer under 450 m ligeledes satningszone- ogfeller banecenterlinjelys.

Visuel reference. Piloten ma ikke fortsatte en indflyvning under beslutningshejden, medmindre der er opnéet og
kan opretholdes en visuel reference, som indeholder et segment af mindst tre pa hinanden felgende lys, som skal
vare indflyvningslysenes midterlinje eller satningszonelysene eller banecenterlinjelysene eller banekantlysene eller
en kombination heraf. Den visuelle reference skal omfatte et lateralt element af jordmensteret, dvs. en
indflyvningslys-crossbar eller landingstarskelen eller en lysstribe bestdende af s@tningszonelysene, medmindre
operationen udferes med anvendelse af en godkendt HUDLS, der kan benyttes til mindst 150 ft.
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5)

Godkendelse
Med henblik pa at udfere lavere end standard kategori I-operationer:

i) Indflyvningen foretages autokoblet til automatisk landing, eller der anvendes en godkendt HUDLS til mindst
150 ft over taersklen.

ii)  Flyvemaskinen skal veere certificeret i overensstemmelse med CS-AWO til at udfere kategori Il-operationer.
i) Det automatiske landingssystem skal vaere godkendst til kategori IlIA-operationer.
iv)  Krav til kontrol under flyvning skal gennemfores i overensstemmelse med tilleeg 1 til OPS 1.440, litra h).

v)  Trening, der er specificeret i tilleg 1 til OPS 1.450, litra h), skal gennemfores, og denne skal omfatte treening
og kontrol i en flyvesimulator med anvendelse af de relevante jordbaserede og visuelle hjelpemidler ved den
laveste, gldende RVR.

vi) Luftfartsforetagendet sikrer, at procedurerne for lav sigtbarhed er oprettet og taget i brug pd den flyveplads,
hvor landingen péregnes foretaget, og

vii) Luftfartsforetagendet skal godkendes af myndigheden.

f)  Precisionsindflyvning — kategori II- og andet end standard kategori lI-operationer

1)

Generelt

i)  Enkategori ll-operation er en pracisionsinstrumentindflyvning og -landing med anvendelse af ILS eller MLS
med:

A) en beslutningshejde pa under 200 ft, men ikke under 100 ft, og
B) en banesynsvidde pé ikke under 300 m.

ii)  En andet end standard kategori ll-operation er en pracisionsindflyvning og -landing med anvendelse af ILS
eller MLS, som opfylder kravene til faciliteter som fastlagt i nedenstdende punkt iii) med:

A)  en beslutningshejde pd under 200 ft, men ikke under 100 ft (se nedenstdende tabel 7b), og
B) en banesynsvidde pa ikke under 350/400 m. (Se nedenstdende tabel 7b).

i) ILS/MLS, der understotter en andet end standard kategori Il-operation, skal vere en facilitet uden begraens-
ning for adgang med et direkte anflyvningsforleb (< 3° forskydning), og ILS skal vaere certificeret til:

A)  Klasse I/T/1 for operationer ned til 450 m RVR og til en DH pa 200 ft eller derover, eller

B) Klasse II/D/2 for operationer i RVR pa mindre end 450 m eller til en DH p4 under 200 ft.
Enkeltstdende ILS-faciliteter kan kun godkendes, hvis der tilbydes niveau 2-prastationer.
Beslutningshejde. Et luftfartsforetagende sikrer, at beslutningshejden for:
i)  andet end standard kategori II- og kategori Il-operationer ikke er lavere end:

A)  den mindste beslutningshgjde, der er specificeret i AFM, hvis angivet, eller

B) den minimumshejde, hvor pracisionsindflyvningshjelpemidlet kan anvendes uden den kraevede visu-
elle reference, eller

C) OCH for den pageldende flyvemaskinekategori, eller
D) den beslutningshgjde, til hvilken flyvebeseatningen har tilladelse til at operere, eller
E) 100 ft

afhangigt af, hvad der er hojest.
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3)

Visuel reference. Piloten mé ikke fortsatte en indflyvning under hverken den kategori II-beslutningshejde eller den
andet end standard kategori II-beslutningshejde, der er fastsat i overensstemmelse med ovenstdende punkt d)2),
medmindre der er opndet og kan opretholdes en visuel reference, der indeholder et segment af mindst tre pa hin-
anden folgende lys, som skal vaere indflyvningslysenes midterlinje eller saetningszonelysene eller banecenterlinje-
lysene eller banekantlysene eller en kombination heraf. Denne visuelle reference skal omfatte et lateralt element af
jordmensteret, dvs. en indflyvningslys-crossbar eller landingstarskelen eller en lysstribe bestdende af satningszo-
nelysene, medmindre operationen udferes med anvendelse af en godkendt HUDLS til saetning.

i) Kraevet RVR. De laveste minima, som mé anvendes af luftfartsforetagendet ved kategori ll-operationer, er:

Tabel 7a

RVR for kategori II-operationer i forhold til DH

Minima for kategori II

Autokoblet/Godkendt HUDLS til under DH
(note 1a)
DH (ft)
RVR RVR
Flyvemaskinekategori A, B og C Flyvemaskinekategori D
100-120 300 m 300/350 m
(note 2a)
121-140 400 m 400 m
141 og derover 450 m 450 m

Note 1a: Henvisningen til »autokoblet til under DH/Godkendt HUDLS« i denne tabel betyder fortsat anvendelse af det auto-
matiske flyvestyresystem eller HUDLS ned til en hejde, som ikke er over 80 % af den galdende DH. Kravene til
luftdygtighed kan derfor pa grund af det automatiske flyvestyresystems minimumsindkoblingshejde pavirke den
DH, der skal anvendes.

Note 2a: Der kan anvendes 300 m for kategori D-flyvemaskiner, som udferer en automatisk landing.

ii)  Kravet RVR. De laveste minima, som md anvendes af luftfartsforetagendet ved andet end standard kategori II-

operationer, er:

Tabel 7b

Minimum RVR for andet end standard kategori Il-operationer i forhold til indflyvningslyssystem

Andet end standard kategori II-minima.

Automatisk landing eller godkendt HUDLS, der anvendes til s@tning

Klasse af lysfacilitet

FALS ‘ IALS BALS ‘ NALS
Se punkt d)5), d)6) og d)10) for RVR < 750 m
KAT A-C KAT D ‘ KAT A-D ‘ KAT A-D ‘ KAT A-D
DH (ft) RVR meter
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Note: De visuelle hjalpemidler, som kraves for at udfere andet end standard kategori ll-operationer, omfatter standard
banemarkeringer til dagflyvninger samt indflyvnings- og banelys (banekantlys, taerskellys og baneendelys). For ope-
rationer med en RVR pd 400 m eller derunder skal der forefindes centerlinjelys. Indflyvningslyskonfigurationerne er
klassificeret og opfert i ovenstdende tabel 4.
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iii) For at udfere andet end standard kategori Il-operationer skal luftfartsforetagendet sikre, at procedurerne for
lav sigtbarhed er oprettet og taget i brug pd den flyveplads, hvor landingen paregnes foretaget.

g) Pracisionsindflyvning — kategori Ill-operationer

1)

Generelt. Kategori Ill-operationer underopdeles som folger:

i) Kategori Il A-operationer. En pracisionsinstrumentindflyvning og — landing ved anvendelse af ILS eller MLS
med

A) en beslutningshejde pa under 100 ft, og
B) en banesynsvidde pé ikke under 200 m.

ii)  Kategori Il B-operationer. En pracisionsinstrumentindflyvning og -landing ved anvendelse af ILS eller MLS
med

A) en beslutningshejde pd under 100 ft eller ingen beslutningshejde, og
B) en banesynsvidde pa under 200 m, men ikke under 75 m.

Note:  Hvis beslutningshejden (DH) og banesynsvidden (RVR) ikke falder inden for samme kategori, er det RVR, som afger, til
hvilken kategori operationen skal henregnes.

Beslutningshgjde. Ved operationer, hvortil der anvendes en beslutningshgjde, skal luftfartsforetagendet sikre, at
beslutningshgjden ikke er lavere end:

i) den mindste beslutningshgjde, der er specificeret i AFM, hvis angivet, eller

ii)  den minimumshejde, hvor pracisionsindflyvningshjelpemidlet kan anvendes uden den kravede visuelle refe-
rence, eller

i) den beslutningshejde, til hvilken flyvebesetningen har tilladelse til at operere.

Flyvning uden beslutningshejde. Flyvning uden beslutningshejde ma kun udferes, sifremt:

i)  flyvningen uden beslutningshejde er godkendt i AFM, og

ii)  indflyvningshjelpemidlet og flyvepladsens faciliteter understotter flyvninger uden beslutningshejde, og
iii) luftfartsforetagendet har godkendelse til kategori Ill-operationer uden beslutningshegjde.

Note:  Det kan i tilfaelde af en kategori Ill-bane antages, at operationer uden beslutningshejde kan understottes, medmindre dette
specifikt er begranset ved offentliggorelse i AIP eller NOTAM.

Visuel reference.

i) Ved kategori Il A-operationer og ved kategori IIl B-operationer, som udferes enten med fejlpassive flyvesty-
resystemer eller med anvendelse af en godkendt HUDLS, ma piloten ikke fortsztte indflyvningen under den
beslutningshejde, der er fastsat i overensstemmelse med ovenstdende punkt g)2), medmindre der er opndet
og kan opretholdes en visuel reference, som indeholder et segment af mindst tre pd hinanden folgende lys,
som skal vare indflyvningslysenes midterlinje eller s@tningszonelysene eller banecenterlinjelysene eller bane-
kantlysene eller en kombination heraf.

ii)  Ved kategori IIl B-operationer, som udferes enten med fejlpassive flyvestyresystemer eller med et fejlopera-
tionelt hybridlandingssystem (som eksempelvis kan omfatte en HUDLS), der gor brug af en beslutningshejde,
ma piloten ikke fortsatte indflyvningen under den beslutningshejde, der er fastsat i overensstemmelse med
ovenstdende punkt €)2), medmindre der er opndet og kan opretholdes en visuel reference, som indeholder
mindst et centerlinjelys.

Kravet RVR. De laveste minima, som ma anvendes af luftfartsforetagendet ved kategori Ill-operationer, er:
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Tabel 8

RVR for kategori IlI-operationer i forhold til DH og rulningsstyre-[ledesystem

Minima for kategori III

Beslutningshejde (ft)

Kategori (note 2) Rulningsstyre-/ledesystem RVR (m)
1A Under 100 ft Ikke pakravet 200 m
I B Under 100 ft Fejlpassivt 150 m
(note 1)
I B Under 50 ft Fejlpassivt 125m
1B Under 50 ft eller ingen Fejloperationelt (note 3) 75 m
beslutningshejde
Note 1: For flyvemaskiner, der er certificeret i overensstemmelse med CS-AWO 321b)3) eller tilsvarende.

Note 2:

Note 3:

hejde.

Det omhandlede fejloperationelle system kan besta af et fejloperationelt hybridsystem.

Hvorvidt flyvestyresystemet er overfladigt, afgeres i henhold til CS-AWO-krav af den certificerede mindste beslutnings-

h)  Synsforsterkende systemer

1)  En pilot, som benytter et synsforsteerkende system, der er certificeret med henblik pad dette punkt og benyttes i

overensstemmelse med procedurerne og begransningerne i den godkendte flyvehdndbog, ma:

i)

ii)

fortsatte en indflyvning under DH eller MDH til 100 ft over banens teerskelhgjde, hvis mindst en af de fol-
gende visuelle referencer er klart synlig og identificerbar pa et synsforsterkende system:

A) elementer af indflyvningslysene, eller

B) banectersklen, der udpeges ved mindst et af folgende elementer: begyndelsen af banens
landingsoverflade, tarskellysene, teerskelidentifikationslysene; og satningszonen, der udpeges ved
mindst et af folgende elementer: banesatningszonelandingsoverfladen, setningszonelysene, satnings-

zonemarkeringerne eller banelysene

reducere den beregnede RVR/CMV for indflyvningen fra vaerdien i kolonne 1 i nedenstdende tabel 9 til veer-

dien i kolonne 2.

Indflyvning med anvendelse af EVS RVR/CMYV reduktion i forhold til Normal RVR/CMV

Tabel 9

Kravet RVR/CMV under normale forhold

RVR/CMYV for indflyvning med EVS

550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1400 900
1500 1000
1 600 1100
1700 1100
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Kravet RVR/CMV under normale forhold RVR/CMV for indflyvning med EVS
1 800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2 300 1500
2 400 1600
2500 1700
2 600 1700
2700 1 800
2 800 1900
2900 1900
3000 2 000
3100 2 000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2 300
3600 2400
3700 2 400
3 800 2 500
3900 2 600
4000 2 600
4100 2700
4200 2 800
4300 2 800
4400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300

2)  Punkt h)1) ovenfor mé alene benyttes for ILS-, MLS-, PAR-, GLS- og APV-operationer med en DH pd mindst 200 ft
eller en indflyvning med anvendelse af godkendt vertikal flyvevejsledelse til en MDH eller DH p& mindst 250 ft.

3)  En pilot mé ikke fortsatte en indflyvning under 100 ft over teerskelhejden pd den bane, der paregnes anvendt,
medmindre mindst en af de i det folgende specificerede visuelle referencer er klart synlig og identificerbar for pilo-
ten uden stotte fra et synsforsteerkende system:

A) terskellysene, teerskelmarkeringerne, eller
B) satningszonelysene eller saetningszonemarkeringerne.
i) Stdr dben
j)  Cirkling
1) Mindste nedgangshgjde (MDH). MDH for cirkling skal vaere den hejeste af:

i) den offentliggjorte OCH for cirkling for den pdgeldende flyvemaskinekategori, eller
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ii) den mindste cirklingshejde udledt af nedenstaende tabel 10, eller

iij) DH/MDH fra den foregdende instrumentindflyvningsprocedure.

2) Mindste nedgangshegjde (MDA). MDA for cirkling beregnes ved at lagge den offentliggjorte flyvepladshejde til
MDH, som fastlagt under 1) ovenfor.

3)  Sigtbarhed. Minimumssigtbarhed for cirkling skal vare den hgjeste af:

i) cirklingssigtbarheden for flyvemaskinekategorien, hvis den er offentliggjort, eller
ii) den mindste sigtbarhed udledt af nedenstdende tabel 10, eller
ii) RVR/CMV udledt af tabel 5 og 6 fra den foregdende instrumentindflyvningsprocedure.

4)  Uanset kravene i ovenstdende punkt 3) kan en myndighed undtage et luftfartsforetagende fra kravet om at age
sigtbarheden ud over den, der udledes af tabel 10.

5)  Undtagelser, jf. punkt 4), skal begranses til lokaliteter, hvor der er en klar almen interesse i at fastholde de nuvza-
rende operationer. Undtagelserne skal bygge pa luftfartsforetagendets erfaring, treeningsprogram og flyvebeszat-
ningens kvalifikationer. Undtagelserne skal revideres jaevnligt.

Tabel 10
Mindste sigtbarhed og MDH ved cirkling i relation til flyvemaskinekategori
Flyvemaskinekategori
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Mindste meteorologiske sigtbarhed (m) 1500 1600 2 400 3 600
6) Cirkling med fastsatte beholdne kurser er en godkendt procedure i henhold til dette punkt.

Visuel indflyvning. Luftfartsforetagendet ma ikke anvende en RVR pa under 800 m ved visuel indflyvning.

Omregning af rapporteret meteorologisk sigtbarhed til RVR/CMV.

1)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at omregning af meteorologisk sigtbarhed til RVR/CMV ikke anvendes ved start,
til beregning af eventuelle andre pdkraeevede RVR-minima under 800 m, eller nér der foreligger en rapporteret
RVR-veerdi.

Note:  Hvis RVR rapporteres som varende over den maksimumsvaerdi, som flyvepladsoperateren har vurderet, f.eks. "RVR mere
end 1 500 m, betragtes dette ikke som en rapporteret vardi i forbindelse med dette punkt.

Ved omregning af meteorologisk sigtbarhed til RVR under alle andre forhold end de i ovenstdende punkt 1)1)
navnte skal luftfartsforetagendet sikre, at folgende tabel anvendes:

Tabel 11
Omregning af meteorologisk sigtbarhed til RVR/CMV

RVR/CM = Rapporteret meteorologisk sigtbarhed x

Omregning af sigtbarhed til RVR

Dag Nat
Hojintensivt indflyvnings- og banelys 1,5 2,0
Alle andre typer af lys end ovennaevnte 1,0 1,5
Intet lys 1,0 Ikke relevant
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Tilleg 2 til OPS 1.430 ¢)
Flyvemaskinekategorier — Flyvninger under alle vejrforhold
Klassificering af flyvemaskiner

Det kriterium, som tages i betragtning ved klassificeringen af flyvemaskiner efter kategori, er den angivne flyvehastig-
hed ved tarskel (VAT), hvilket svarer til stallingshastighed (VSO) ganget med 1,3 eller VS1G ganget med 1,23 i lan-
dingskonfigurationen ved den maksimale certificerede landingsmasse. Hvis bade VSO og VS1G er disponible, skal det
hojeste deraf folgende VAT anvendes. De flyvemaskinekategorier, som svarer til VAT-vaerdier, findes i nedenstiende
tabel:

Flyvemaskinekategori VAT
A Under 91 kt
B Fra 91 til 120 kt
C Fra 121 til 140 kt
D Fra 141 til 165 kt
E Fra 166 til 210 kt

Den landingskonfiguration, som skal tages i betragtning, skal defineres af luftfartsforetagendet eller af flyvemaskinens
producent.

Permanent @ndring af kategori (maksimal landingsmasse)

1) Luftfartsforetagendet kan indfere en permanent, lavere landingsmasse og anvende denne masse til fastlaggelse
af VAT, hvis dette godkendes af myndigheden.

2)  Den kategori, der er defineret for en given flyvemaskine, skal vare en permanent veerdi og sdledes uathangig af de
skiftende forhold i forbindelse med de daglige operationer.
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Tilleg 1 til OPS 1.440

Operationer i lav sigtbarhed — Generelle regler for operation

Generelt. Folgende procedurer gelder for indferelse og godkendelse af operationer i lav sigtbarhed.

Operationel demonstration. Formélet med den operationelle demonstration er at fastlaegge eller validere anvendelsen
og effektiviteten af foreliggende flyvestyresystemer, herunder HUDLS i givet fald, treening, flyvebesatningsprocedurer,
vedligeholdelsesprogram og hdndbeger galdende for det kategori II/Ill-program, der skal godkendes.

1)

Mindst 30 indflyvninger og landinger skal gennemfores under operationer, hvor der anvendes kategori II/IlI-syste-
mer, der er installeret i hver enkelt luftfartojstype, hvis kreevet DH er 50 ft eller hgjere. Hvis DH er pa under 50 ft,
vil det vaere nedvendigt at gennemfore mindst 100 indflyvninger og landinger, medmindre myndigheden har god-
kendt andet.

Hvis luftfartsforetagendet har forskellige varianter af samme luftfartojstype, som anvender samme grundleggende
flyvestyre- og visningssystemer eller forskellige grundleeggende styre- og visningssystemer pa samme luftfartojs-
type, skal luftfartsforetagendet pavise, at de forskellige varianter har en tilfredsstillende ydeevne, men det er dog
ikke nedvendigt, at luftfartsforetagendet udferer en fuldstandig operationel demonstration for hver variant. Myn-
digheden kan ogsa acceptere en reduktion af antallet af indflyvninger og landinger pé basis af godskrivning for
erfaring, der er indhestet af et andet luftfartsforetagende med en AOC, der er udstedt i henhold til OPS 1 og under
anvendelse af samme flyvemaskinetype eller -variant og samme procedurer.

Hvis antallet af mislykkede indflyvninger overstiger 5 % af det totale antal (f.eks. utilfredsstillende landinger,
systemfrakoblinger), skal evalueringsprogrammet udvides i trin pd mindst 10 indflyvninger og landinger, indtil
den samlede fejlrate ikke leengere overstiger 5 %.

Dataindsamling til operationelle demonstrationer. Hver ansoger skal udvikle en dataindsamlingsmetode (f.eks. en blan-
ket, der skal anvendes af flyvebesatningen) til registrering af indflyvnings- og landingspraestationen. De resulterende
data og et resumé af demonstrationsdataene skal gores tilgeengelige for myndigheden til evalueringsformal.

Dataanalyse. Utilfredsstillende indflyvninger og/eller automatiske landinger skal dokumenteres og analyseres.

Kontinuerlig overvagning

1)

3)

Efter opnéelse af den forste tilladelse skal operationerne overviges kontinuerligt af luftfartsforetagendet med hen-
blik pa at pavise eventuelle ugnskede tendenser, for disse bliver farlige. Flyvebesatningens rapporter kan anven-
des til dette formal.

Folgende oplysninger skal opbevares i en periode pa 12 méneder:

i)  detsamlede antal indflyvninger opgjort efter flyvemaskinetype, hvor det luftbdrne kategori II- eller Ill-udstyr
blev anvendt til at udfere velgennemforte faktiske eller flyvetreeningsmassige indflyvninger ifolge de gel-
dende minima for kategori II eller III, og

ii) rapporter om utilfredsstillende indflyvninger ogfeller automatiske landinger opgjort efter flyveplads og
flyvemaskineregistrering i folgende kategorier:

A)  fejl i luftbéret udstyr

B) vanskeligheder i forbindelse med faciliteter pd jorden

() afbrudt indflyvning pa grund af ATC-instruktioner, eller

D) andre rsager.

Luftfartsforetagendet skal for hver flyvemaskine udarbejde en procedure for overvagning af det automatiske lan-
dingssystems ydeevne eller ydeevnen af HUDLS til s@tning alt efter, hvad der er relevant.
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4]

Overgangsperioder

1)

Luftfartsforetagender uden tidligere kategori II- eller Ill-erfaring:

i)  Et luftfartsforetagende uden tidligere operationel erfaring med kategori II eller Il kan godkendes til kate-
gori II- eller IIl A-operationer efter at have opndet mindst seks maneders erfaring med kategori [-operationer
med den pagzldende flyvemaskinetype.

ii)  Ved fuldforelsen af seks maneders kategori II- eller IIl A-operationer med den pagzldende flyvemaskinetype
kan luftfartsforetagendet godkendes til kategori III B-operationer. Myndigheden kan ved udstedelse af en
sddan godkendelse i en yderligere periode paleegge hojere minima end de lavest gzldende. Stramningen af
disse minima vil normalt kun galde for RVR og/eller en begransning i operationer uden beslutningshejde
og skal udvzlges saledes, at de ikke kreever nogen endring af de operationelle procedurer.

i)  Luftfartsforetagender med tidligere kategori II- eller Ill-erfaring. Et luftfartsforetagende med tidligere kate-
gori II- eller IM-erfaring kan opna tilladelse i en kortere overgangsperiode efter indgivelse af ansggning til
myndigheden.

ii)  Etluftfartsforetagende, som har tilladelse til at udfere kategori II- eller Ill-operationer med anvendelse af auto-
koblede indflyvningsprocedurer med eller uden automatisk landing, og som efterfelgende indforer manuelt
udferte kategori II- eller Ill-operationer med anvendelse af HUDLS, anses for at vaere et »Nyt kategori II/I1I-
luftfartsforetagende« i henseende til bestemmelserne om demonstrationsperioden.

Vedligeholdelse af kategori II-, kategori IlI- og LVTO-udstyr. Luftfartsforetagendet skal i samarbejde med producenten
udarbejde vedligeholdelsesinstruktioner for styresystemerne om bord, og disse skal vaere indeholdt i luftfartsforetagen-
dets flyvemaskinevedligeholdelsesprogram som foreskrevet i part M, punkt M.A.302, som skal godkendes af
myndigheden.

Egnede flyvepladser og baner

1)

Hver kombination af flyvemaskinetype/bane skal forud for pdbegyndelse af kategori IlI-operationer efterproves i
form af gennemforelse med positivt resultat af mindst én indflyvning og landing under kategori II- eller bedre
forhold.

For baner med ujeevnt terraen inden teerskelen eller andre forudseelige eller kendte mangler skal hver kombination
af flyvemaskinetype/bane efterproves i form af operationer under standard kategori I eller bedre forhold forud
for pabegyndelse af lavere end standard kategori I-, kategori II-, andet end standard kategori II- eller
kategori Ill-operationer.

Hvis luftfartsforetagendet har forskellige varianter af samme flyvemaskinetype i overensstemmelse med nedensta-
ende punkt 4), som anvender samme grundleggende flyvestyre- og visningssystemer eller forskellige grundlaeg-
gende flyvestyre- og visningssystemer pa samme flyvemaskinetype i overensstemmelse med nedenstdende punkt 4,
skal luftfartsforetagendet pavise, at varianterne har en tilfredsstillende operationel ydeevne, men det er dog ikke
nedvendigt, at luftfartsforetagendet udferer en fuldsteendig operationel demonstration for hver kombination af
variant/bane.

Med henblik pa litra h) anses en flyvemaskinetype eller variant af en flyvemaskinetype for at vare den samme
type/variant, hvis denne type/variant har samme eller tilsvarende:

i) teknologisk niveau, herunder:
A)  FGS og tilknyttet styring og visning
B) FMS og graden af integrering med FGS
C) anvendelse af HUDLS.
ii)  operationelle procedurer, herunder:
A)  beredskabshejde
B) manuel landing/automatisk landing
C) flyvning uden beslutningshejde

D) anvendelse af HUD/HUDLS i hybride operationer.
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i) betjeningsegenskaber, herunder:
A) manuel landing fra automatisk eller HUDLS ledet indflyvning
B) manuel cirkling fra automatisk indflyvning
C) automatisk/manuel rulning.

Luftfartsforetagender, der anvender samme flyvemaskinetype/klasse eller variant af en type, kan udnytte hinan-
dens erfaringer og registreringer i forbindelse med overholdelse af dette afsnit.

Luftfartsforetagender, der udforer andet end standard kategori Il-operationer, skal opfylde tilleg 1 til OPS 1.440
— Operationer i lav sigtbarhed — Generelle regler for operation galdende for kategori Il-operationer.
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a)

Tilleg 1 til OPS 1.450

Operationer i lav sigtbarhed — Trening og kvalifikationer

Generelt Luftfartsforetagendet skal sikre, at programmerne for treening af flyvebesatningsmedlemmer i flyvninger i lav
sigtbarhed omfatter strukturerede teori-, flyvesimulator- og/eller flyvetraningskurser. Luftfartsforetagendet kan afkorte
kursets indhold som foreskrevet i nedenstdende punkt 2) og 3), dersom indholdet af det afkortede kursus kan accep-
teres af myndigheden.

1)  Flyvebesetningsmedlemmer uden kategori II- eller kategori Ill-erfaring skal gennemfore det fulde traeningspro-
gram, som er foreskrevet i nedenstiende litra b), ¢) og d).

2)  Flyvebesaetningsmedlemmer med kategori II- eller kategori Ill-erfaring fra en lignende type operation
(autokoblet/automatisk landing, HUDLS/Hybrid HUDLS eller EVS) eller kategori II i givet fald med manuel lan-
ding fra et andet luftfartsforetagende kan gennemga et:

i) afkortet teoritreeningskursus, hvis de opererer en anden type/klasse end den, der dannede grundlag for de hid-
tidige kategori II- eller kategori Ill-erfaringer

ii)  afkortet teori-, flyvesimulator- og/eller flyvetraeningskursus, hvis de opererer samme type/klasse og variant af
den samme type eller klasse som den, der dannede grundlag for de hidtidige kategori II- eller
kategori Ill-erfaringer. Det afkortede kursus skal som minimum opfylde de krav, der er fastsat i punkt d)1),
d)2)i) eller d)2)ii), alt efter hvad der er relevant, og i d)3)i). Med myndighedens godkendelse kan luftfartsfore-
tagendet reducere det kraevede antal indflyvninger/landinger, jf. punkt d)2)i), hvis typen/klassen eller varian-
ten af typen eller klassen har samme eller tilsvarende:

A)  teknologisk niveau — flyvestyre/ledesystem (FGS), og
B)  operationelle procedurer
C) betjeningsegenskaber (se punkt 4 nedenfor)
som den tidligere opererede type eller klasse; i modsat fald skal kravet i d)2)i) opfyldes fuldt ud
D) anvendelse af HUDLS/HUDLS
E) anvendelse af EVS.

3)  Flyvebesatningsmedlemmer med kategori II- eller kategori Ill-erfaring fra luftfartsforetagendet kan gennemfore et
afkortet teori-, flyvesimulator- og/eller flyvetreeningskursus.

Det afkortede kursus skal ved skift:

i)  af flyvemaskinetype/klasse som minimum opfylde de krav, der er fastsat i punkt d)1), d)2)i) eller d)2)ii), alt
efter hvad der er relevant, og i d)3)i)

ii) til en anden variant af flyvemaskine inden for samme type- eller klasserettighed, der har samme eller
tilsvarende:

A)  teknologisk niveau — flyvestyre/ledesystem (FGS), og
B) operationelle procedurer — integritet

C) Dbetjeningsegenskaber (se punkt 4 nedenfor)

D) anvendelse af HUDLS/HUDLS

E) anvendelse af EVS

som den tidligere opererede type eller klasse; i sa fald opfylder et kursus i forskellene eller en rutineop-
bygning af relevans for skiftet af variant kravene om et afkortet kursus
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iii)

til en anden variant af flyvemaskine inden for samme type- eller klasserettighed, der har betydeligt afvigende:
A)  teknologisk niveau — flyvestyre/ledesystem (FGS), og

B) operationelle procedurer — integritet

C) betjeningsegenskaber (se punkt 4 nedenfor)

D) anvendelse af HUDLS/HUDLS

E) anvendelse af EVS

s& skal kravene i punkt d)1), d)2)i) eller d)2)ii), alt efter hvad der er relevant, og i d)3)i) opfyldes.
Med myndighedens godkendelse kan luftfartsforetagendet reducere det kravede antal
indflyvninger/landinger, jf. punkt d)2)i).

Luftfartsforetagendet skal under udferelsen af kategori II- eller kategori Ill-operationer med forskellige varianter af
en flyvemaskine inden for samme type- eller klasserettighed sikre, at de pageldende flyvemaskiners forskelle
og/eller ligheder berettiger til sidanne operationer under hensyn til folgende:

i)

iii)

teknologisk niveau, herunder:

A)  FGS og tilknyttet styring og visning

B) FMS, og hvorvidt dette er integreret med FGS eller ¢j

C) anvendelse af HUD/HUDLS med hybride systemer og/eller EVS
operationelle procedurer, herunder:

A) fejlpassiv/fejloperationel, beredskabshgjde

B)  manuel landing/automatisk landing

C) flyvning uden beslutningshejde

D) anvendelse af HUD/HUDLS med hybride systemer
betjeningsegenskaber, herunder:

A) manuel landing fra automatisk HUDLS- og/eller EVS-ledet indflyvning
B) manuel cirkling fra automatisk indflyvning

C) automatisk/manuel rulning.

Traening pa jorden. Luftfartsforetagendet skal sikre, at grundkurset i treening pd jorden for flyvning i lav sigtbarhed som
minimum omfatter:

karakteristika for og begraensninger i ILS og/eller MLS

de visuelle hjeelpemidlers karakteristika

karakteristika ved tige

det specifikke luftbdrne systems operationelle muligheder og begransninger, hvori HUD-symboler og
EVS-karakteristika inddrages, hvis dette er relevant

virkningerne af nedber, overisning, vindvariation ved lav hgjde og turbulens

virkningen af specifikke funktionsfejl ved flyvemaskinen eller systemet
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

anvendelse af RVR-vurderingssystemerne og disses begraensninger

principperne i kravene til hindringsfrihed

genkendelse af fejl i jordudstyret og de foranstaltninger, som i dette tilfelde skal ivaerksettes

de procedurer og forholdsregler, som skal folges med hensyn til overfladebevagelse under operationer, nir RVR er
400 m eller derunder, samt eventuelle yderligere procedurer, der kraeves ved start under forhold pd under 150 m
(200 m for kategori D-flyvemaskiner)

betydningen af beslutningshejder, som bygger pa radiohgjdemalere, og terreenprofilens indvirkning i indflyvnings-
omrédet pa radiohegjdemdlerens data og pa de automatiske indflyvnings-/landingssystemer

vigtigheden og betydningen af beredskabshgjden, hvis en sddan er galdende, og de foranstaltninger, der skal iveerk-
sattes ved en given fejl over og under beredskabshgjden

kvalifikationskravene til piloter for at opna og opretholde godkendelse til at udfere start i lav sigtbarhed og kate-
gori II- eller IlI-operationer, og

betydningen af korrekt siddestilling og ejenhgjde.

Flyvesimulatortraning og/eller flyvetraning

1)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvesimulatortreeningen og/eller flyvetraeningen med henblik pé flyvning i lav
sigtbarhed omfatter:

i)  kontrol af, at udstyret fungerer tilfredsstillende bade pd jorden og under flyvning

ii)  virkningen for minima som folge af @ndringer i jordinstallationernes tilstand

i) overvdgning af:

A) automatiske flyvestyresystemer og af tilstandsmeldesystemer for autolandingssystemer med vagt pa de
foranstaltninger, der skal treeffes i tilfeelde af fejl i disse systemer, og

B) status over HUD/HUDLS/EVS-ledelse og tilstandsmeldesystemer, der i givet fald omfatter Head Down
Displays

iv) de foranstaltninger, som skal treeffes i tilfeelde af fejl i f.eks. motorer, elektriske systemer, hydraulik eller
flyvestyresystemer

v)  virkningen af kendte funktionssvigt og anvendelse af lister over minimumsudstyr

vi) de operationelle begransninger som folge af luftdygtighedscertificering

vii) vejledning i de visuelle referencer, som kraeves ved beslutningshejde, og information om maksimal tilladt afvi-
gelse fra glidebane eller localiser, og

viif

=

vigtigheden og betydningen af beredskabshgjden, hvis en sadan er gzldende, og de foranstaltninger, der skal
iveerksaettes ved en given fejl over og under beredskabshgjden.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert flyvebesatningsmedlem tranes i at udfere sine opgaver og instrueres i den
koordinering, som kraves med andre besatningsmedlemmer. Der bor gares storst mulig brug af flyvesimulatorer.

Traeningen skal opdeles i faser, som dakker normal operation uden fejl i flyvemaskine eller udstyr, men som
omfatter alle de vejrforhold, der kan opstd, og udferlige scenarier for flyvemaskine- og udstyrsfejl, som kan péavirke
kategori II- eller Ill-operationer. Hvis flyvemaskinens system indebarer anvendelse af hybridsystemer eller andre
specialsystemer (sésom HUD[HUDLS eller synsforstaerkende udstyr), skal flyvebesatningsmedlemmerne oves i
anvendelsen af disse systemer i normal og unormal tilstand i treeningens flyvesimulatorfase.
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4)

10)

11)

Der skal indoves uarbejdsdygtighedsprocedurer, som er relevante for start i lav sigtbarhed og kategori II-
og lll-operationer.

For flyvemaskiner, hvor der ikke findes nogen flyvesimulator, der reprasenterer denne specifikke flyvemaskine,
skal luftfartsforetagendet sikre, at den flyvetraningsfase, der er specifik for de visuelle scenarier af kategori II-ope-
rationer, udferes i en serlig, godkendt flyvesimulator. Denne traening skal omfatte mindst fire indflyvninger. Tree-
ning og procedurer, som er typespecifikke, skal ves i flyvemaskinen.

Den grundlaeggende kategori II- og Ill-treening skal mindst omfatte folgende gvelser:

i)  indflyvning ved anvendelse af de relevante flyvestyresystemer, autopiloter og styresystemer, der er installeret
i flyvemaskinen, ned til den relevante beslutningshejde og inklusive overgangen til visuel flyvning og landing

ii)  indflyvning med alle motorer i drift ved anvendelse af de relevante flyvestyresystemer, autopiloter, HUDLS
og/eller EVS og styresystemer, der er installeret i flyvemaskinen, ned til den relevante beslutningshejde efter-
fulgt af afbrudt indflyvning, alt uden ekstern visuel reference

i) indflyvninger ved anvendelse af automatiske flyvesystemer, hvor dette er relevant, for at opnd automatisk
flare, landing og rulning, og

iv) normal betjening af det gzldende system bdde med og uden opndelse af visuelle referencer ved
beslutningshejde.

Traeningens efterfolgende faser skal mindst omfatte:

i)  indflyvninger med motorfejl pé forskellige trin af indflyvningen

ii)  indflyvninger med fejl i kritisk udstyr (f.eks. elektriske systemer, automatiske flyvesystemer, jord- og/eller luft-
barne ILS/MLS-systemer og statusmonitorer)

i) indflyvninger, hvor fejl i det automatiske flyveudstyr og/eller HUD/HUDLS/EVS ved lav hejde kraver enten:

A) tilbagevenden til manuel flyvning for at styre flare, landing og rulning eller afbrudt indflyvning, eller

B) tilbagevenden til manuel flyvning eller en nedgraderet automatisk tilstand for at styre afbrudte indflyv-
ninger fra, ved eller under beslutningshejde inklusive dem, der matte resultere i landing pa banen

iv) fejl i systemerne, som vil resultere i for stor afvigelse fra localiser og/eller glidevinkel bade over og under
beslutningshejden under de visuelle mindsteforhold, der er godkendt for operationen. Endvidere skal over-
gangen til manuel landing indeves, hvis et head-up display udger en nedgraderet modus for det automatiske
system, eller hvis head-up displayet udger den eneste flare-modus, og

v)  fejl og procedurer, der er specifikke for den pagaldende flyvemaskinetype eller -variant.

Traeningsprogrammet skal give ovelse i at hdndtere fejl, som kraever tilbagevenden til hgjere minima.

Traningsprogrammet skal omfatte betjening af flyvemaskinen, hvis fejlen under en fejlpassiv kategori Ill-indflyv-
ning er drsag til, at autopiloten frakobles ved eller under beslutningshejde, nar den sidst rapporterede RVR er
300 m eller mindre.

Hvis der udferes start ved en RVR pd 400 m og derunder, skal der iveerksattes trening, som dakker systemfejl og
motorfejl, der medforer sdvel fortsattelser af starter som afbrydelser af starter.

Traeningsprogrammet skal i givet fald omfatte indflyvninger, hvor fejl ved HUDLS og/eller EVS-udstyret ved lav
hejde kraver enten:

i) tilbagevenden til head down displays for at styre afbrudt indflyvning, eller

i) tilbagevenden til flyvning uden eller med et nedgraderet HUDLS-ledesystem for at styre afbrudte indflyvnin-
ger fra eller under beslutningshejde inklusive dem, der matte resultere i landing pd banen
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12) Luftfartsforetagendet skal ved udferelse af start i lav sigtbarhed, lavere end standard kategori I-, andet end stan-
dard kategori II- og kategori II- og Ill-operationer eller indflyvning med anvendelse af HUD/HUDLS, hybrid
HUDJ/HUDLS eller EVS sikre, at programmet for treening og kontrol i givet fald omfatter anvendelse af
HUD/HUDLS ved normale operationer i alle faser af flyvningen.

Krav til omskoling i udferelse af start i lav sigtbarhed, lavere end standard kategori I-operationer, andet end standard
kategori II-operationer, indflyvning med anvendelse af EVS, og kategori II- og Ill-operationer. Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert flyvebesatningsmedlem fuldferer folgende treening i procedurer i lav sigtbarhed, hvis vedkommende
omskoles til en ny type/klasse eller variant af en flyvemaskine, hvor der vil blive udfert start i lav sigtbarhed, lavere end
standard kategori [-operationer, andet end standard kategori Il-operationer, indflyvning med anvendelse af EVS med en
RVR pé 800 m eller derunder, og kategori II- og Ill-operationer. Kravene til flyvebesatningsmedlemmernes erfaring og
gennemforelse af et afkortet kursus er beskrevet i punkt a)2), a)3) og a)4) ovenfor:

1) Trening pd jorden. De relevante krav, som er foreskrevet i ovenstiende litra b), under hensyn til det pagaldende
flyvebesatningsmedlems kategori II- og kategori Ill-traening og -erfaring.

2)  Flyvesimulatortraning og/eller flyvetraning

i) Mindst seks (otte for HUDLS med eller uden EVS) indflyvninger og/eller landinger i en flyvesimulator. Kravet
om otte HUDLS-indflyvninger kan reduceres til seks, nar der udferes hybride HUDLS-operationer. Se neden-
stdende punkt 4)i).

ii)  Safremt der ikke er en flyvesimulator til rddighed, der repraesenterer den specifikke flyvemaskine, kraves der
mindst tre (fem for HUDLS og/eller EVS) indflyvninger i flyvemaskinen, herunder mindst én cirkling. For
hybride HUDLS-operationer kraves mindst tre indflyvninger, herunder mindst én cirkling.

i) Relevant yderligere treening, sifremt der kraves specialudstyr sdsom head-up displays eller synsforstarkende
udstyr. Nér der udferes indflyvningsoperationer med anvendelse af EVS med en RVR pd mindre end 800 m,
kraeves der mindst fem indflyvninger, herunder mindst én cirkling om bord pé flyvemaskinen.

3)  Flyvebesatningens kvalifikationer. Kravene til flyvebesatningens kvalifikationer er specifikke for luftfartsforeta-
gendet og for den type flyvemaskine, der opereres.

i)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert flyvebesetningsmedlem fuldferer en kontrol forud for udferelsen af
kategori II- eller Ill-operationer.

ii) Den i nr. i) ovenfor foreskrevne kontrol kan erstattes af en velgennemfert flyvesimulatortreening og/eller
flyvetreening som foreskrevet i punkt d)2) ovenfor.

4)  Linjeflyvning under overvigning. Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert flyvebesatningsmedlem gennemforer
folgende linjeflyvning under overvagning (LIFUS):

i)  for kategori II, ndr der kraves manuel landing eller HUDLS-indflyvning til setning, mindst:

A)  tre landinger fra frakoblingen af autopiloten

B) fire landinger med anvendelse af HUDLS til sa@tning

men der kraeves kun én manuel landing (to med anvendelse af HUDLS til satning), ndr den i ovensté-
ende punkt d)2) kravede traning er gennemfort i en flyvesimulator, der er kvalificeret til
nul-flyvetidsomskoling.

ii)  for kategori III kraeves der mindst to automatiske landinger med undtagelse af, at:

A)  kun én automatisk landing kraves, ndr den i ovenstiende punkt d)2) kravede traening er gennemfort i
en flyvesimulator, der er kvalificeret til nul-flyvetidsomskoling

B) ingen automatiske landinger kraves i forbindelse med LIFUS, nar den i ovenstdende punkt d)2) kra-
vede treening er gennemfort i en flyvesimulator, der er kvalificeret til nul-flyvetidsomskoling (ZFT), og
flyvebesatningsmedlemmet afsluttede ZFT-typerettighedsomskolingskurset med et vellykket resultat
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C) Etflyvebesatningsmedlem, der er trenet og kvalificeret i overensstemmelse med ovenstdende punkt B),
er kvalificeret til at operere under udferelsen af LIFUS til den laveste, godkendte DA(H) og RVR som
fastsat i driftshdndbogen.

iif)  For kategori lll-indflyvninger med anvendelse af HUDLS til satning kraves der mindst fire indflyvninger.

e) Type- og luftfartejscheferfaring.

1)

Forud for pdbegyndelse af kategori Il-operationer geelder folgende yderligere krav for luftfartejschefer eller pilo-
ter, til hvem udferelsen af flyvningen kan uddelegeres, og for hvem flyvemaskinetypen/klassen er ny:

i) 50 timer eller 20 sektorer pd den pagaldende type inklusive linjeflyvning under overvigning, og

ii)  der skal leegges 100 m til de galdende RVR-minima for kategori II, nér der i forbindelse med operationen
kreeves en kategori Il manuel landing eller anvendelse af HUDLS til satning, indtil:

A) ialt 100 timer eller 40 sektorer, herunder LIFUS er opndet pé typen, eller

B) ialt 50 timer eller 20 sektorer, herunder LIFUS, er opndet for den type, hvori flyvebesatningsmedlem-
met tidligere har kvalificeret sig til manuelle landingsoperationer i kategori I1 i et EF-luftfartsforetagende

C) For HUDLS-operationer galder sektorkravene i punkt €)1) og €)2)i) i alle tilfeelde; kravet opfyldes ikke
med timerne om bord pa typen/klassen.

Forud for pabegyndelse af kategori Ill-operationer galder folgende yderligere krav for luftfartejschefer eller pilo-
ter, til hvem udferelsen af flyvningen kan uddelegeres, og for hvem flyvemaskinetypen er ny:

i) 50 timer eller 20 sektorer pa den pagealdende type inklusive linjeflyvning under overvagning, og

ii)  Der skal leegges 100 m til de geeldende RVR-minima for kategori II eller kategori III, medmindre den pageel-
dende tidligere er blevet kvalificeret til kategori II- eller Ill-operationer hos et EF-luftfartsforetagende, indtil
vedkommende pa den pagaldende type har opndet i alt 100 timer eller 40 sektorer inklusive linjeflyvning
under overvagning.

Myndigheden kan tillade en nedsattelse af ovennavnte krav til luftfartejscheferfaring for flyvebesetningsmed-
lemmer, som har kategori II- eller kategori Ill-luftfartejscheferfaring.

f)  Start i lav sigtbarhed med en RVR pad under 150/200 m

1)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der gennemfores folgende treening, inden der gives tilladelse til at udfere start
med en RVR pd under 150 m (under 200 m for flyvemaskiner i kategori D):

i)  normal start ved det godkendte RVR-minimum

ii)  start under godkendte RVR-minima med en motor ude af drift mellem V1 og V2, eller s snart sikkerheds-
hensynene tillader det, og

iii) start under godkendte RVR-minima med en motor ude af drift for V1, som resulterer i en startafbrydelse.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den trening, som kraves ifelge ovenstdende punkt 1), gennemfores i en flyve-
simulator. Denne treening skal omfatte anvendelse af eventuelle specialprocedurer og -udstyr. Hvis der ikke fore-
findes en flyvesimulator, der reprasenterer den specifikke flyvemaskine, kan myndigheden godkende, at denne
treening finder sted i en flyvemaskine uden kravet om RVR-minima (se tilleeg 1 til OPS 1.965).

Luftfartsforetagendet skal sikre, at et flyvebesatningsmedlem har gennemfort en prove, for den pagaldende udfe-
rer start i lav sigtbarhed med en RVR pé under 150 m (under 200 m for flyvemaskiner i kategori D), hvis dette er
relevant. Proven kan kun erstattes af en vellykket gennemforelse af den flyvesimulatortraening og/eller flyvetra-
ning, som foreskrives i punkt f)1), ved omskoling til en flyvemaskinetype.
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Periodisk treening og kontrol — Operationer i lav sigtbarhed

1)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at pilotens viden og evne til at udfere de opgaver, der er forbundet med den
bestemte operationskategori, hvortil den pagaldende er godkendst, afproves i forbindelse med den normale perio-
diske treening og luftfartsforetagendets afprovning af duelighed. Det kravede antal indflyvninger, der skal foreta-
ges i flyvesimulator inden for den gyldighedsperiode, som luftfartsforetagendets duelighedscheck har (som angivet
i OPS 1.965 b)), skal veere mindst to (fire ndr HUDLS ogeller EVS anvendes til satning), hvoraf en skal vere en
landing ved den laveste, godkendte RVR. Desuden kan én (to for HUDLS og/eller operationer med anvendelse af
EVS) af disse indflyvninger erstattes af en indflyvning og landing i flyvemaskinen ved anvendelse af godkendte kate-
gori II- og Ill-procedurer. Der skal flyves én afbrudt indflyvning under udforelsen af luftfartsforetagendets duelig-
hedscheck. Hvis luftfartsforetagendet er godkendt til at udfere start med en RVR pé under 150/200 m, skal der
under udferelsen af luftfartsforetagendets duelighedscheck flyves mindst én LVTO med de laveste galdende
minima.

Ved kategori IlI-operationer skal luftfartsforetagendet anvende en flyvesimulator.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der ved kategori Ill-operationer pa flyvemaskiner med et fejlpassivt flyvestyre-
system, herunder HUDLS, fuldferes en afbrudt indflyvning mindst én gang i perioden, hvor luftfartsforetagendet
udferer tre pd hinanden folgende duelighedscheck, som folge af en fejl i autopiloten ved eller under beslutnings-
hejde, hvor den sidst rapporterede RVR var 300 m eller derunder.

Myndigheden kan tillade periodisk treening og check i kategori 1I- og LVTO-operationer i en flyvemaskine, hvis
der ikke er en flyvesimulator til raddighed, som repraesenterer den specifikke flyvemaskine eller et acceptabelt
alternativ.

Note: ~ Aktualiteten af LVTO og kategori II/IIl pa grundlag af automatiske indflyvninger og/eller automatiske landinger oprethol-
des via periodisk traning og check som foreskrevet i dette punkt.

Yderligere treeningskrav til luftfartsforetagender, der udferer lavere end standard kategori I-operationer, indflyvning med
anvendelse af EVS og andet end standard kategori II-operationer.

1)

Luftfartsforetagender, der udferer lavere end standard kategori I-operationer, skal opfylde kravene i tilleg 1 til
OPS 1.450 — Operationer i lav sigtbarhed — Traning og kvalifikationer galdende for kategori Il-operationer,
inklusive de gzldende krav til HUDLS (hvis dette er relevant). Nér dette er relevant, kan luftfartsforetagendet kom-
binere disse yderligere krav pa betingelse af, at de operationelle procedurer er kompatible. Ved omskolingen mé
det kraevede antal indflyvninger ikke lagges til kravene i OPS subpart N, sdfremt treningen udferes med anven-
delse af den laveste, gaeldende RVR. I forbindelse med periodisk traning og kontrol kan luftfartsforetagendet ogséd
kombinere de serskilte krav pa den betingelse, at ovenstdende krav til den operationelle procedure er opfyldt, og
at der udferes mindst én flyvning med anvendelse af lavere end standard kategori I-minima hver 18. maned.

Luftfartsforetagender, der udferer andet end standard kategori ll-operationer, skal opfylde kravene i tilleg 1 til
OPS 1.450 — Operationer i lav sigtbarhed — Traning og kvalifikationer galdende for kategori Il-operationer,
inklusive de gzldende krav til HUDLS (hvis dette er relevant). Nér dette er relevant, kan luftfartsforetagendet kom-
binere disse yderligere krav pé betingelse af, at de operationelle procedurer er kompatible. Ved omskolingen mé
det samlede antal kraevede indflyvninger ikke vare faerre, end hvad der kraves for at afslutte kategori II-treening
med anvendelse af HUD/HUDLS. I forbindelse med periodisk traning og kontrol kan luftfartsforetagendet ogséd
kombinere de serskilte krav pa den betingelse, at ovenstdende krav til den operationelle procedure er opfyldt, og
at der udfores mindst én flyvning med anvendelse af andet end standard kategori II-minima hver 18. maned.

Luftfartsforetagender, der udferer indflyvningsoperationer med anvendelse af EVS med en RVR pd mindre end
800 m, skal opfylde kravene i tilleeg 1 til OPS 1.450 — Operationer i lav sigtbarhed — Traning og kvalifikationer
galdende for kategori ll-operationer, inklusive de galdende krav til HUD (hvis dette er relevant). Nar dette er rele-
vant, kan luftfartsforetagendet kombinere disse yderligere krav pé betingelse af, at de operationelle procedurer er
kompatible. Ved omskolingen ma det samlede antal kraevede indflyvninger ikke vére ferre, end hvad der kraves
for at afslutte kategori II-treening med anvendelse af HUD. I forbindelse med periodisk trening og kontrol kan
luftfartsforetagendet ogsd kombinere de sarskilte krav pd den betingelse, at ovenstdende krav til den operationelle
procedure er opfyldt, og at der udferes mindst én flyvning med anvendelse af EVS hver 12. maned.
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a)

Tilleg 1 til OPS 1.455

Operationer i lav sigtbarhed — Operationelle procedurer

Generelt. Operationer i lav sigtbarhed omfatter:

1)

manuel start (med eller uden elektroniske styresystemer eller HUDLS/Hybrid HUD/HUDLS)
autokoblet indflyvning til under DH med manuel flare, landing og rulning

indflyvning, der foretages med anvendelse af HUDLS/hybrid HUD/HUDLS og/eller EVS
autokoblet indflyvning efterfulgt af automatisk flare, automatisk landing og manuel rulning, og

autokoblet indflyvning efterfulgt af automatisk flare, automatisk landing og automatisk rulning, hvor den gal-
dende RVR er under 400 m.

Note 1: Der kan anvendes et hybridsystem sammen med hver af disse operationsformer.

Note 2:  Andre former for styresystemer og displays kan certificeres og godkendes.

Procedurer og operationelle instruktioner

1)

Procedurernes og de givne instruktioners precise art og omfang afhanger af det anvendte luftbarne udstyr og af
de cockpitprocedurer, der folges. Luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen klart definere flyvebesatningsmed-
lemmernes opgaver under start, indflyvning, flare, rulning og afbrudt indflyvning. Der skal leegges sarlig vaegt pa
flyvebesatningens ansvar under overgang fra ikke-visuelle forhold til visuelle forhold og pd de procedurer, der skal
anvendes ved forringet sigtbarhed, eller hvis der opstar fejl. Der skal leegges swrlig vaegt pa fordelingen af cock-
pitopgaver for at sikre, at arbejdsbyrden for den pilot, der traffer beslutningen om at lande eller udfere en afbrudt
indflyvning, gor det muligt for vedkommende helt at samle sin opmarksomhed om overvigning og
beslutningstagning.

Luftfartsforetagendet skal udferligt beskrive de operationelle procedurer og instruktioner i driftshandbogen.
Instruktionerne skal vare forenelige med de begransninger og obligatoriske procedurer, som er indeholdt
i flyvehandbogen, og skal iser daekke folgende emner:

i)  afprevning af, at flyvemaskinens udstyr fungerer tilfredsstillende, bade for afgang og under flyvning
iiy  virkningen for minima som folge af aendringer i jordinstallationernes og det luftbdrne udstyrs tilstand
i) procedurer for start, indflyvning, flare, landing, rulning og afbrudt indflyvning

iv) de procedurer, som skal folges i tilfaelde af fejl, advarsler, der ogsd omfatter HUD/HUDLS/EVS, og andre ikke-
normale situationer

v)  den kreevede visuelle minimumsreference
vi) betydningen af korrekt siddestilling og ejenhejde
vii) foranstaltninger, som kan blive nedvendige som folge af en forringelse af den visuelle reference

viii

fordelingen af besatningens opgaver ved gennemforelse af procedurerne ifelge nr. i) til iv) og vi) ovenfor for
at gere det muligt for luftfartejschefen at samle sin opmerksomhed om iser overvdgning og
beslutningstagning

ix) kravet om, at alle hgjdekald under 200 ft skal bygge pé radiohejdemaleren, og om, at én pilot fortsat skal
overvége flyvemaskinens instrumenter, indtil landingen er fuldfert

x)  kravet om, at det localiser-folsomme omrade skal beskyttes

xi)  brugen af oplysninger om vindhastighed, vindvariation, turbulens, kontaminering af banen og brugen af flere
RVR-vurderinger
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xii) procedurer, der skal folges ved:
A) lavere end standard kategori [
B) andet end standard kategori Il
C) indflyvning med anvendelse af EVS, og

D) ovelsesindflyvninger og -landinger pé baner, hvor de fuldstandige procedurer for kategori II- eller kate-
gori IlI-flyvepladser ikke er gaeldende

xiii) de operationelle begransninger som folge af luftdygtighedscertificering og

xiv) oplysninger om den maksimalt tilladte afvigelse fra ILS-glidebanen og/eller localiseren.
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Tilleg 1 til OPS 1.465

Minimumssigtbarhed ved VFR-operationer

Luftrumsklasse ABCDE FG
(note 1)
Over 900 m (3 000 ft) AMSL eller | Ved og under 900 m (3 000 ft)
over 300 m (1 000 ft) over terren, | AMSL eller 300 m (1 000 ft) over
afhangigt af hvad der er hojest terreen, afhangigt af hvad der er
hojest
Afstand fra sky 1 500 m horisontalt Fri af sky og med terranet inden for
300 m (1 000 ft) vertikalt synsvidde
Flyvesigtbarhed 8 km ved og over 3 050 m (10 000 ft) AMSL (note 2) 5 km 5 km (note 3)

under 3 050 m (10 000 ft) AMSL

Note 1: VMC-minima for klasse A-luftrum er indsat som vejledning, men betyder ikke accept af VFR-flyvninger i klasse A-luftrum.
Note 2: Nir overgangshejdeniveauet er under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, skal FL 100 anvendes i stedet for 10 000 ft.
Note 3: Flyvemaskiner i kategori A og B kan opereres ved en flyvesigtbarhed ned til 3 000 m, forudsat at den relevante ATS-myndighed

tillader anvendelse af en flyvesigtbarhed pd under 5 km, og forudsat, at forholdene er séledes, at sandsynligheden for at mede anden
trafik er lav, og IAS er 140 kt eller lavere.
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SUBPART F

PRASTATION GENERELT

OPS 1.470

Anvendelsesomrade

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flermotorede flyvemaskiner, som drives af turbopropmotorer, og som har en mak-
simal godkendt passagersedekonfiguration pa mere end ni saeder eller en maksimal startmasse pa over 5 700 kg, samt
alle flermotorede flyvemaskiner med turbojetmotorer opereres i overensstemmelse med subpart G
(preestationsklasse A).

Luftfartsforetagendet skal sikre, at propeldrevne flyvemaskiner med en maksimal godkendt passagersaedekonfiguration
pd ni eller feerre seder og en maksimal startmasse pa 5 700 kg eller derunder, opereres i overensstemmelse med sub-
part H (preestationsklasse B).

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskiner, som drives af stempelmotorer, og som har en maksimal godkendt
passagersedekonfiguration pa flere end ni sader eller en maksimal startmasse pd over 5 700 kg, opereres i overens-
stemmelse med subpart I (prastationsklasse C).

I tilfeelde, hvor der ikke kan pévises fuld overensstemmelse med kravene i den relevante subpart som folge af serlige
konstruktionsmssige egenskaber (f.cks. overlydsfly eller vandflyvemaskiner), skal luftfartsforetagendet anvende god-
kendte prastationsnormer, som sikrer et sikkerhedsniveau, der svarer til det niveau, som er angivet i den relevante
subpart.

OPS 1.475

Generelt

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskinens masse:
1)  ved startens begyndelse eller i tilfelde af genplanlagning under flyvningen

2)  pa det sted, hvorfra den reviderede operationelle flyveplan er geldende, ikke er storre end den masse, ved hvilken
kravene i den relevante subpart kan overholdes, for den flyvning, der skal udferes, under hensyn til de forventede
reduktioner af massen under flyveforlebet og til den brandstofudtemning under flyvning, som kan finde sted
ifelge det herfor gaeldende krav.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at de godkendte prastationsdata, som er indeholdt i flyvehdndbogen, anvendes til at
afgore, om kravene i den relevante subpart er overholdt, om nedvendigt suppleret med andre data, som kan accepteres
af myndigheden som foreskrevet i den pdgaldende subpart. Ved anvendelse af de faktorer, som er foreskrevet i den
relevante subpart, kan der tages hensyn til eventuelle operationelle faktorer, som allerede indgar i flyvehandbogens prae-
stationsdata, for at undgd dobbelt anvendelse af faktorer.

Ved opfyldelse af kravene i den relevante subpart skal der tages behorigt hensyn til flyvemaskinens konfiguration, mil-
joforhold og betjening af systemer, som indvirker negativt pa prastationen.

I prastationshenseende kan en fugtig bane, som ikke er en grasbane, betragtes som tor.
Luftfartsforetagendet skal tage hensyn til navigationskortenes ngjagtighed, ndr det vurderer, om startkravene i den rele-

vante subpart er opfyldt.

OPS 1.480
Terminologi
Ved nedenstdende udtryk, som anvendes i subpart F, G, H, I og ], forstas felgende:

1) »Acceleration-stop distance til rddighed (ASDA)«: Laeengden af det disponible startlob plus stopvejens lengde, hvis
den relevante myndighed har angivet, at en sddan stopvej er til radighed, og den er i stand til at bare flyvemaski-
nens masse under de geldende operationelle forhold.
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2)

10)

»Kontamineret bane«: En bane anses for at vaere kontamineret, nar mere end 25 % af banens overflade (uanset om
det drejer sig om afgrensede omrader eller ¢j) inden for den leengde og bredde, som kraeves, er daekket af folgende:

i)  overfladevand, som er mere end 3 mm (0,125 in) dybt, eller sjap eller los sne, som svarer til mere end 3 mm
(0,125 in) vand

ii) sne, der er sammenpresset til en fast masse, som er modstandsdygtig over for yderligere komprimering, og
som vil hange sammen eller brydes i klumper, hvis den samles op (sammenpresset sne), eller

ili) is, herunder vad is.

»Fugtig bane«: En bane betragtes som fugtig, hvis overfladen ikke er tor, og hvis fugten pa banen ikke giver den et
skinnende udseende.

»Tor bane« En tor bane er en bane, som hverken er vad eller kontamineret, og omfatter baner, som er specielt
konstrueret med riller eller pores belagning, og som vedligeholdes pd en sddan méde, at banen sikrer en »effektivt
tor« bremsning, ogsa nar der er fugt til stede.

»Landingsdistance til rddighed (LDA)«: Leengden af den bane, som den relevante myndighed har angivet er til radig-
hed, og som er egnet til lobet pa jorden for en landende flyvemaskine.

»Maksimal godkendt passagerseedekonfiguration«: Den maksimale passagerseedekapacitet i den enkelte flyvema-
skine, som anvendes af luftfartsforetagendet, eksklusive pilotsader eller cockpitsader og seder til kabinebeszat-
ning, afthaengigt af hvad der er relevant, som er godkendt af myndigheden, og som er angivet i flyvehdndbogen.

»Startdistance til rddighed (TODA)« Lengden af det startleb, der er til rddighed, plus leengden af den clearway, der
er til radighed.

»Startmasse«: Ved flyvemaskinens startmasse forstds dens masse inklusive alt materiel og samtlige personer, som
befordres ved pabegyndelsen af startlobet.

»Startleb til rddighed (TORA)« Laengden af den bane, som vedkommende myndighed har angivet er til rddighed,
og som er egnet til lobet pd jorden for en startende flyvemaskine.

»Véd bane« En bane anses for at veere vad, hvis banens overflade er daekket af vand eller lignende, ndr mangden
heraf er mindre end angivet i ovenstdende punkt a)2), eller ndr fugt pé banen far denne til fremstd reflekterende,
men uden at have veasentlige omrdder med stdende vand.

Betydningen af udtrykkene »acceleration-stop distance, »startdistance, »startlabe, »nettostartflyvevej«, »nettoflyvevej
under flyvning med en motor ude af drift« og »nettoflyvevej under flyvning med to motorer ude af drift« defineres for
den pageldende flyvemaskine i de luftdygtighedskrav, hvorunder flyvemaskinen er certificeret, eller som angivet af myn-
digheden, hvis myndigheden er af den opfattelse, at den pagaldende definition er utilstrekkelig til at udvise overhol-
delse af de operationelle prastationsbegransninger.
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SUBPART G

PRASTATIONSKLASSE A

OPS 1.485

Generelt

Luftfartsforetagendet skal for at fastsld, at kravene i denne subpart er overholdt, sikre, at de godkendte prastationsdata
i flyvehdndbogen om nedvendigt suppleres med andre data, som kan godkendes af myndigheden, hvis de godkendte
preastationsdata i flyvehandbogen er utilstrakkelige med hensyn til elementer, sisom:

1) redegorelse for ugunstige operationelle forhold, som med rimelighed kan forventes, f.eks. start og landing pa kon-
taminerede baner, og

2)  hensyntagen til motorfejl i alle faser af flyvningen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der i tilfelde af vade og kontaminerede baner anvendes preastationsdata, som er fast-
sat i overensstemmelse med galdende krav vedrerende certificering af store flyvemaskiner, eller tilsvarende som kan
godkendes af myndigheden.

OPS 1.490

Start

Luftfartsforetagendet skal sikre, at startmassen ikke overstiger den maksimale startmasse, der er angivet i flyvehandbo-
gen for trykhgjden og den omgivende temperatur pd den flyveplads, hvorfra starten skal udferes.

Luftfartsforetagendet skal overholde folgende krav ved fastszttelse af den maksimalt tilladte startmasse:
1)  Acceleration-stop distancen ma ikke veere storre end den acceleration-stop distance, der er til ridighed.

2) Startdistancen md ikke vaere storre end den startdistance, der er til rddighed, og clearway-distancen mé ikke vaere
storre end halvdelen af det startlob, der er til radighed.

3)  Startlebet ma ikke vaere storre end det startlgb, der er til radighed.

4)  Overholdelsen af dette punkt skal pavises ved at anvende en enkelt vaerdi for V1 for den afbrudte og fortsatte
start, og

5) Pd en vad eller kontamineret bane ma startmassen ikke vaere storre end den startmasse, der er tilladt for start pa
en tor bane under de samme forhold.

Luftfartsforetagendet skal ved pévisning af overholdelse af ovenstdende litra b) tage folgende i betragtning:
1) flyvepladsens trykhgjde

2) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

3)  banens overfladetilstand og -type

4)  banens haldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent, og

6) det eventuelle tab af baneleengde som folge af opretning af flyvemaskinen inden start.
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OPS 1.495
Hindringsfrihed ved start

Luftfartsforetagendet skal sikre, at nettostartflyvevejen er fri af alle hindringer med en vertikal distance pa mindst 35 ft
eller med en horisontal distance pd mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D er den horisontale distance, som flyvemaski-
nen har tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til rddighed, eller fra slutningen af startdistancen, hvis der
er planlagt en drejning for afslutningen af den startdistance, der er til radighed. For flyvemaskiner med et vingefang pa
under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pé halvdelen af flyvemaskinens vingefang plus 60 m plus
0,125 x D.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af ovenstaende litra a) tage folgende i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen af startlobet

2) flyvepladsens trykhejde

3)  den omgivende temperatur pa flyvepladsen, og

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede
medvindskomponent.

Ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) geelder folgende:

1)  Andring af beholden kurs er ikke tilladt for det punkt, hvor nettostartflyvevejen har ndet en hejde, der er lig med
halvdelen af vingefanget, men ikke mindre end 50 ft over niveauet for afslutningen af det startlgb, der er til radig-
hed. Derefter antages det op til en hgjde pa 400 ft, at flyvemaskinen ikke kranges mere end 15°. Over en hejde
pa 400 ft kan der planlegges anvendt kraengningsvinkler, som er storre end 15°, men ikke over 25°.

2)  Enhver del af den nettostartflyvevej, hvori flyvemaskinen kranges mere end 15°, skal vere fri for alle hindringer
inden for de horisontale distancer, der er angivet i litra a), d) og ¢) i dette punkt, med en vertikal distance pa mindst
50 ft, og

3)  Luftfartsforetagendet skal gore brug af sarlige procedurer, som kraver myndighedens godkendelse, for at anvende
storre kreengningsvinkler, som dog ikke ma vaere storre end 20° mellem 200 ft og 400 ft eller ikke storre end 30°
over 400 ft (se tilleg 1 til OPS 1.495 c)3)).

4)  Der skal tages tilstreekkeligt hensyn til kraengningsvinklens virkning pa flyvehastigheder og flyvevej inklusive de
distanceinkrementer, der folger af ogede flyvehastigheder.

Ved pévisning af overholdelse af ovenstdende litra a) behover luftfartsforetagendet i de tilfelde, hvor den planlagte
flyvevej ikke kraever eendringer af beholden kurs pd mere end 15°, ikke at tage hensyn til hindringer, som har en lateral
afstand pd mere end:

1) 300 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kreevede navigationsnejagtighed gennem det omrade, hvor
planet for hindringsfrihed skal veare beregnet, eller

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

Ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) behover luftfartsforetagendet i de tilfelde, hvor den planlagte fly-
vevej kraver eendringer af beholden kurs pa mere end 15°, ikke at tage hensyn til de hindringer, som har en lateral
afstand pd mere end:

1) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kravede navigationsnejagtighed gennem det omrade, hvor
planet for hindringsfrihed skal vaere beregnet, eller

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredskabsprocedurer for at opfylde kravene i OPS 1.495 og for at sikre en sikker
rute, hvor hindringer undgas, samt for at gere det muligt for flyvemaskinen enten at overholde en-route-kravene i
OPS 1.500 eller at lande enten pa afgangsflyvepladsen eller pa en alternativ startflyveplads.

OPS 1.500
En-route — En motor ude af drift

Luftfartsforetagendet skal sikre, at de data for en-route-nettoflyvevejen med en motor ude af drift, som er angivet i fly-
vehdndbogen for de vejrforhold, der forventes under flyvningen, overholder enten litra b) eller ) p4 alle punkter langs
ruten. Nettoflyvevejen skal have en positiv gradient ved 1 500 ft over den flyveplads, hvor landingen antages at finde
sted efter motorfejl. Under vejrforhold, som kraever brug af afisningssystemer, skal der tages hensyn til den virkning,
som brugen af disse har pé nettoflyvevejen.
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d)

Nettoflyvevejens gradient skal vaere positiv ved mindst 1 000 ft over alt terren og alle forhindringer langs ruten inden
for 9,3 km (5 nm) pa hver side af den planlagte beholdne kurs.

Nettoflyvevejen skal tillade, at flyvemaskinen kan fortsztte flyvningen fra marchhejden til en flyveplads, hvor der kan
udfores en landing i overensstemmelse med OPS 1.515 eller 1.520, afhangigt af hvad der er relevant, idet nettoflyve-
vejen vertikalt skal ga fri af alt terraen og alle hindringer langs ruten med mindst 2 000 ft inden for 9,3 km (5 nm) pa
begge sider af den planlagte beholdne kurs i overensstemmelse med nedenstdende punkt 1) til 4):

1) Motoren antages at svigte pa det mest kritiske punkt langs ruten.

2)  Vindens indvirkning pa flyvevejen tages i betragtning.

3)  Brandstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at na frem til fly-
vepladsen med de kravede brandstofreserver, og safremt der anvendes en sikker procedure, og

4)  Den flyveplads, hvor flyvemaskinen antages at lande efter motorfejl, skal opfylde folgende kriterier:

i)  prastationskravene for den forventede landingsmasse skal opfyldes, og

ii)  vejrrapporter eller -udsigter eller en eventuel kombination heraf samt rapporter om flyvepladsforhold skal
indikere, at der kan fuldferes en sikker landing pé det beregnede landingstidspunkt.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af OPS 1.500 gge breddemargenerne i ovenstdende litra b) og c)
til 18,5 km (10 nm), safremt navigationsnejagtigheden ikke overholder dackningsgraden pd 95 %.

OPS 1.505

En-route — Flyvemaskiner med tre eller flere motorer, hvoraf to er ude af drift

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvemaskine med tre eller flere motorer aldrig pa noget punkt langs den plan-
lagte beholdne kurs er lengere vaek end 90 minutter — beregnet ved langdistancemarchfart med alle motorer i drift
ved standardtemperatur i vindstille — fra en flyveplads, hvor de prastationskrav, som finder anvendelse pa den
forventede landingsmasse, kan opfyldes, medmindre det er i overensstemmelse med nedenstdende litra b) til f).

Dataene for nettoflyvevejen under flyvning med to motorer ude af drift skal tillade flyvemaskinen at fortsette flyvnin-
gen under de forventede vejrforhold fra det punkt, hvor to motorer antages at svigte samtidigt, til en flyveplads, hvor
det er muligt at lande og standse fuldsteendigt ved anvendelse af den foreskrevne procedure for en landing med to moto-
rer ude af drift. Nettoflyvevejen skal vertikalt gd fri af alt terraen og alle forhindringer langs ruten med mindst 2 000 ft
inden for 9,3 km (5 nm) pé hver side af den planlagte beholdne kurs. Ved hejder og under vejrforhold, som kraever
brug af afisningssystemer, skal der tages hensyn til den virkning, som brugen af disse har pd nettoflyvevejdataene. Hvis
navigationsnejagtigheden ikke overholder dekningsgraden pd 95 %, skal luftfartsforetagendet ege den ovenfor anforte
breddemargen til 18,5 km (10 nm).

De to motorer antages at svigte pd det mest kritiske punkt af den del af ruten, hvor flyvemaskinen — beregnet ved lang-
distancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i vindstille — er mere end 90 minutter fra en
flyveplads, hvor de prastationskrav, som galder for den forventede landingsmasse, kan opfyldes.

Nettoflyvevejen skal have en positiv gradient ved 1 500 ft over den flyveplads, hvor landingen antages at blive udfert,
efter at to motorer har svigtet.

Breendstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at nd frem til flyveplad-
sen med de krevede braendstofreserver, og sdfremt der anvendes en sikker procedure.

Flyvemaskinens forventede masse pa det tidspunkt, hvor de to motorer antages at svigte, mé ikke vere lavere end
den masse, der ville omfatte tilstrackkeligt breendstof til at fortsaette til en flyveplads, hvor landingen antages udfert, og til
at ankomme til den pagaldende flyveplads i mindst 1 500 ft direkte over landingsomradet og derefter til at flyve
iniveau i 15 minutter.
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OPS 1.510

Landing — Ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til OPS 1.475 a), ikke
overstiger den maksimale landingsmasse, som er angivet for den hgjde og omgivende temperatur, der forventes pa det
beregnede tidspunkt for landing pa ankomstflyvepladsen og pa den alternative flyveplads.

Ved instrumentindflyvninger med en stigegradient ved afbrudt indflyvning pa mere end 2,5 % skal luftfartsforetagen-
det verificere, at flyvemaskinens forventede landingsmasse tillader en afbrudt indflyvning med en stigegradient, der er
lig med eller storre end den gradient, der gaelder med én motor ude af drift og med den hastighed og konfiguration, der
anvendes ved afbrudt indflyvning (jf. gaeldende krav vedrerende certificering af storre flyvemaskiner). Anvendelse af en
alternativ metode skal godkendes af myndigheden.

Ved instrumentindflyvninger med beslutningshejder pd under 200 ft skal luftfartsforetagendet verificere, at flyvema-
skinens forventede landingsmasse tillader en stigegradient ved afbrudt indflyvning — med den kritiske motor ude af
drift og med den hastighed og konfiguration, der anvendes ved cirkling — pd mindst 2,5 % eller den publicerede gra-
dient, afhaengigt af hvilken der er storst (jf. CS AWO 243). Anvendelse af en alternativ metode skal godkendes af
myndigheden.

OPS 1.515

Landing — Terre baner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med
OPS 1.475 a), pa det forventede tidspunkt for landing pé ankomstflyvepladsen eller pd en given alternativ flyveplads
muligger landing med fuldstaendig standsning fra 50 ft over tersklen:

1)  For flyvemaskiner med turbojetmotorer inden for 60 % af den landingsdistance, der er til rddighed, eller
2)  For flyvemaskiner med turbopropmotorer inden for 70 % af den landingsdistance, der er til radighed.

3)  Myndigheden kan for procedurer for stejl indflyvning godkende brug af landingsdistancedata, der er multipliceret
i overensstemmelse med ovenstdende punkt a)1) og a)2), athangigt af hvad der er relevant, pd grundlag af en
screenhgjde pa under 50 ft, men ikke under 35 ft (if. tilleg 1 til OPS 1.515 a)3)).

4)  Ved pavisning af overholdelse af ovenstdende punkt a)1) og a)2) kan myndigheden undtagelsesvist, hvis myndig-
heden finder det godtgjort, at der er et behov (se tilleg 1), godkende brug af procedurer for kortbaneoperationer
i overensstemmelse med tilleg 1 og 2 sammen med eventuelle andre supplerende betingelser, som myndigheden
finder nedvendige for at sikre et acceptabelt sikkerhedsniveau i det enkelte tilfelde.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) tage folgende i betragtning:
1) flyvepladsens hgjde over havoverfladen

2)  ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af medvindskomponenten, og

3)  banens haldning i landingsretningen, hvis denne er storre end + 2 %.

Det skal ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) antages:

1)  at flyvemaskinen vil lande pd den gunstigste bane i vindstille, og

2)  at flyvemaskinen vil lande pd den bane, der med storst sandsynlighed vil blive anvist i betragtning af den forven-
tede vindhastighed og -retning og flyvemaskinens ground handling-egenskaber og i betragtning af diverse andre
forhold sdsom landingshjlpemidler og terran.

Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende punkt ¢)1) for en ankomstflyveplads med en
enkelt bane, hvor landingen afthanger af en bestemt vindkomponent, kan flyvemaskinen afsendes, hvis der angi-
ves 2 alternative flyvepladser, som muligger fuld overholdelse af litra a), b) og ¢). Luftfartejschefen skal for pabegyn-
delse af indflyvning til landing pa ankomstflyvepladsen sikre sig, at landingen kan udferes i fuld overensstemmelse med
OPS 1.510 og litra a) og b).
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¢)  Huvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende punkt c)2) for ankomstflyvepladsen, kan flyve-
maskinen afsendes, safremt der angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a), b) og ¢).

OPS 1.520

Landing — Vade og kontaminerede baner

a)  Ndr de relevante vejrrapporter eller -udsigter eller en kombination heraf indicerer, at banen pé det beregnede ankomst-
tidspunkt kan vaere vad, skal luftfartsforetagendet sikre, at den landingsdistance, der er til radighed, er mindst 115 % af
den kraevede landingsdistance, der er fastsat i overensstemmelse med OPS 1.515.

b)  Nar de relevante vejrrapporter eller -udsigter eller en kombination heraf indicerer, at banen pé det beregnede ankomst-
tidspunkt kan vaere kontamineret, skal luftfartsforetagendet sikre, at den landingsdistance, der er til ridighed, er lig med
mindst den landingsdistance, der er fastsat i overensstemmelse med ovenstdende litra a), eller mindst 115 % af den lan-
dingsdistance, der er fastsat i overensstemmelse med godkendte data for landingsdistancer pa kontaminerede baner eller
tilsvarende, der er godkendt af myndigheden, athaengigt af hvilken der er storst.

¢)  Der kan anvendes en landingsdistance pé en vad bane, som er kortere end den distance, der foreskrives i ovenstdende
litra a), men ikke kortere end den distance, der foreskrives i OPS 1.515 a), sdfremt flyvehdndbogen indeholder speci-
fikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pa vade baner.

d)  Der kan pé en sarligt behandlet kontamineret bane anvendes en landingsdistance, som er kortere end den distance, der
foreskrives i litra b), men ikke kortere end den distance, som foreskrives i OPS 1.515 a), sdfremt flyvehdndbogen inde-
holder specifikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pa kontaminerede baner.

¢)  Ved pavisning af overholdelse af litra b), ¢) og d) skal kriterierne i OPS 1.515 anvendes i overensstemmelse hermed,
dog finder OPS 1.515 a)1) og 2) ikke anvendelse p& ovenstdende litra b).
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Tilleg 1 til OPS 1.495 ¢)3)
Godkendelse af agede kraengningsvinkler
a)  Ved anvendelse af egede kreengningsvinkler, som kraver serlig godkendelse, skal folgende kriterier opfyldes:

1) Flyvehdndbogen skal indeholde godkendte data for den kreevede ogning af flyvehastigheden samt data, der gor
det muligt at konstruere flyvevejen under hensyn til de egede krangningsvinkler og hastigheder.

2)  Der skal vare visuelle referencer til rddighed af hensyn til navigationsnejagtigheden.
3)  Der skal for hver bane angives vejrminima og vindbegransninger, som skal godkendes af myndigheden.

4)  Traning i overensstemmelse med OPS 1.975.
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Tilleg 1 til OPS 1.515 a)3)

Procedurer for stejl indflyvning

Myndigheden kan godkende, at der anvendes procedurer for stejl indflyvning, som benytter glidebanevinkler pa 4,5°
eller derover og screenhgjder pa under 50 ft, men ikke under 35 ft, forudsat at felgende kriterier overholdes:

1)

Flyvehandbogen skal angive den maksimale godkendte indflyvningsglidebanevinkel, eventuelle andre begreaens-
ninger, normale procedurer, unormale procedurer eller nedprocedurer for den stejle indflyvning samt andringer
i banelengdedataene, ndr kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

P4 hver flyveplads, hvor der skal udferes procedurer for stejl indflyvning, skal der veere et egnet glidebanereferen-
cesystem, der som minimum omfatter et system til visuel visning af glidebanen, og

Der skal angives og godkendes vejrminima for hver bane, som skal anvendes til en stejl indflyvning. Felgende skal
tages i betragtning:

i)  hindringsforholdene

ii)  typen af glidebanereferencer og kursinformation for banen sdsom visuelle hjalpesystemer, MLS, 3D-NAV,
ILS, LLZ, VOR, NDB

i) den minimale visuelle reference, der skal kreeves ved DH og MDA
iv)  luftbaret udstyr til rddighed

v)  pilotens kvalifikationer og swrlige kendskab til flyvepladsen

vi) flyvehandbogens begransninger og procedurer, og

vii) kriterier for afbrudt indflyvning.
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Tilleg 1 til OPS 1.515 a)4)
Korte landinger

Den distance, der anvendes til beregning af den tilladte landingsmasse, kan med henblik pa anvendelsen af
OPS 1.515 a)4) bestd af den anvendelige leengde af det erklaerede sikre omrade plus den erklerede landingsdistance, der
er til rddighed. Myndigheden kan godkende disse operationer i overensstemmelse med folgende kriterier:

1)  Pavisning af behovet for korte landinger. Der skal foreligge en klar offentlig interesse i og operationel nedvendig-
hed af operationen enten som folge af lufthavnens fjerne beliggenhed eller som felge af fysiske begraensninger i for-
bindelse med en forlaeengelse af banen.

2)  Kriterier for flyvemaskinen og operationelle kriterier.

i)  Korte landinger kan kun godkendes for flyvemaskiner, hvor den vertikale afstand mellem pilotens gjenlinje
og linjen fra hjulenes nederste del — med flyvemaskinen placeret pd den normale glidebane — ikke over-
stiger 3 meter.

ii) Ved fastsettelse af operationelle minima for en flyveplads mé sigtbarheden/RVR ikke vaere under 1,5 km.
Endvidere skal vindbegransninger vare angivet i driftshindbogen.

iii) For disse operationer skal pilotens minimumserfaring, krav til trening og sarligt kendskab til flyvepladsen
angives i driftshandbogen.

3)  Det antages, at overflyvningshejden over starten af den anvendelige laengde af det erklaerede sikre omrade er 50 ft.

4)  Yderligere kriterier. Myndigheden kan palegge yderligere betingelser, som skonnes nedvendige for en sikker ope-
ration, under hensyn til flyvemaskinetypens karakteristika, orografiske karakteristika i indflyvningsomradet, ind-
flyvningshjalpemidler til rddighed og ud fra hensynene til afbrudt indflyvning/landing. Disse yderligere betingelser
kan f.eks. vaere kravet om et visuelt system af VASI/PAPI-typen til visning af glidevinkel.
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Tilleg 2 til OPS 1.515 a)4)
Flyvepladskriterier for korte landinger
Anvendelsen af det sikre omrdde skal godkendes af lufthavnsmyndigheden.

Den anvendelige leengde af det erklaerede sikre omrédde i henhold til bestemmelserne i 1.515 a)4) og i dette tilleg ma
ikke overstige 90 meter.

Bredden af det erklerede sikre omrade mé ikke vare mindre end to gange banens bredde eller to gange vingefanget,
afhangigt af hvilket der er storst, centreret pd den forlengede banes midterlinje.

Det erklaerede sikre omrade skal vere fri for hindringer eller fordybninger, som kan bringe en flyvemaskine med for lav
indflyvning til banen i fare, og det ma ikke vare tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pa det erklerede sikre
omrdde, mens banen anvendes til korte landinger.

Heeldningen af det erklerede sikre omrdde mé ikke overstige 5 % opad eller 2 % nedad i landingsretningen.

Med henblik pd denne operation behaver kravet i OPS 1.480 a)5) til bareevne ikke at finde anvendelse pé det erklae-
rede sikre omréde.
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SUBPART H

PRASTATIONSKLASSE B

OPS 1.525

Generelt
Luftfartsforetagendet ma ikke operere en enmotoret flyvemaskine:
1)  om natten, eller
2)  under instrumentvejrforhold undtagen i henhold til seerlige visuelflyveregler (VFR).
Note: Begraensningerne for operation af enmotorede flyvemaskiner er omfattet af OPS 1.240 a)6).

Luftfartsforetagendet skal behandle tomotorede flyvemaskiner, der ikke opfylder kravene til stigning i tilleg 1 til
OPS 1.525 b), som enmotorede flyvemaskiner.

OPS 1.530

Start

Luftfartsforetagendet skal sikre, at startmassen ikke overstiger den maksimale startmasse, der er angivet i flyvehdandbo-
gen for trykhgjden og den omgivende temperatur pa den flyveplads, hvorfra starten skal udferes.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den nominelle startdistance, som er angivet i flyvehandbogen, ikke overstiger:
1)  det startlob, der er til rddighed, ndr startdistancen multipliceres med en faktor pé 1,25, eller
2) nedenstdende distancer, ndr der er en stopvej og/eller clearway til radighed:
i)  det startlob, der er til rddighed
ii) den startdistance, der er til rddighed, nér startdistancen multipliceres med en faktor pd 1,15, og
i) den acceleration-stop distance, der er til rddighed, nir startdistancen multipliceres med en faktor pé 1,3.
Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra b) tage folgende i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pdbegyndelsen af startlobet
2) flyvepladsens trykhgjde
3) den omgivende temperatur pa flyvepladsen
4)  banens overfladetilstand og -type
5) banens haldning i startretningen, og

6) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede
medvindskomponent.
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OPS 1.535

Hindringsfrihed ved start — Flermotorede flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at startflyvevejen for flyvemaskiner med to eller flere motorer som fastsat i overens-
stemmelse med dette litra gdr fri af alle hindringer med en vertikal margen pd mindst 50 ft eller med en horisontal
distance pd mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D er den horisontale distance, som flyvemaskinen tilbagelaegger fra slut-
ningen af den startdistance, der er til rddighed, eller fra slutningen af startdistancen, hvis der er planlagt en drejning for
slutningen af den startdistance, der er til rddighed, medmindre andet er fastsat i nedenstdende litra b) og c). For flyve-
maskiner med et vingefang pd under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pa halvdelen af flyvema-
skinens vingefang plus 60 m plus 0,125 x D. Det skal ved pavisning af overholdelse af dette punkt antages:

1) atstartflyvevejen begynder i en hejde pd 50 ft over overfladen ved afslutningen af den startdistance, der kraves i
OPS 1.530 b), og slutter i en hejde pd 1 500 ft over overfladen

2)  at flyvemaskinen ikke kranges, for flyvemaskinen har ndet en hejde pa 50 ft over overfladen, og at kreengnings-
vinklen derefter ikke overstiger 15°

3)  at der opstdr svigt i den kritiske motor pa det punkt af startflyvevejen med alle motorer i drift, hvor den visuelle
reference med henblik pé at undga hindringer forventes mistet

4)  at startflyvevejens gradient fra 50 ft til hojden for den antagede motorfejl er lig med den gennemsnitlige gradient
med alle motorer i drift under stigning og overgang til en-route-konfigurationen multipliceret med en faktor pd
0,77, og

5) at startflyvevejens gradient fra den hejde, der nés i overensstemmelse med ovenstdende punkt 4), til afslutningen
af startflyvevejen er lig med den stigegradient en-route med en motor ude af drift, der er vist i flyvehdndbogen.

Ved pévisning af overholdelse af ovenstdende litra a) behover luftfartsforetagendet i de tilfeelde, hvor den planlagte
flyvevej ikke kraever eendringer af beholden kurs pa mere end 15°, ikke at tage hensyn til hindringer, som har en lateral
afstand pa mere end:

1) 300 m, hvis flyvningen udferes under forhold, der muligger navigering med visuelle referencer, eller hvis der er
navigationshjalpemidler til rddighed, som sztter piloten i stand til at opretholde den planlagte flyvevej med
samme nojagtighed (se tilleg 1 til OPS 1.535 b)1) og ¢)1)), eller

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

Ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) behover luftfartsforetagendet i de tilfeelde, hvor den planlagte
flyvevej kraever andringer af beholden kurs pa mere end 15°, ikke at tage hensyn til hindringer, som har en lateral
afstand pa mere end:

1) 600 m for flyvninger under forhold, der muligger navigering med visuelle referencer (se tilleeg 1 til OPS 1.535 b)1)
og 1))

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af ovenstiende litra a), b) og ¢) tage folgende i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pdbegyndelsen af startlobet

2) flyvepladsens trykhejde

3)  den omgivende temperatur pé flyvepladsen, og

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede
medvindskomponent.

OPS 1.540

En-route — Flermotorede flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskinen under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, og i tilfelde af, at
én motor svigter, mens de resterende motorer fungerer inden for den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse, er
i stand til at fortsatte flyvningen ved eller over de relevante minimumshgjder, der er angivet for sikker flyvning i
flyvehdndbogen, til et punkt 1 000 ft over en flyveplads, hvor prastationskravene kan opfyldes.
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b)

Ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a):

1) ma flyvemaskinen ikke antages at flyve ved en hejde, der overstiger den hejde, hvor stigningshastigheden er lig
med 300 ft pr. minut med alle motorer i drift inden for den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse, og

2)  den antagne gradient en-route med én motor ude af drift skal vaere bruttogradienten for nedstigning eller stigning,
athengigt af hvad der er relevant, henholdsvis forhgjet med en gradient pd 0,5 % eller nedsat med en gradient pd
0,5 %.

OPS 1.542
En-route — Enmotorede flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskinen under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, og i tilfeelde af
motorfejl er i stand til at nd frem til et sted, hvor der kan udferes en sikker nedlanding. For landflyvemaskiner kraves
der et sted pa land, medmindre andet er godkendt af myndigheden.

Ved pévisning af overholdelse af ovenstdende litra a):

1) ma flyvemaskinen ikke antages at flyve med motoren fungerende inden for den angivne maksimale kontinuerlige
motorydelse ved en hejde, der overstiger den hejde, hvor stigningshastigheden er lig med 300 ft pr. minut, og

2)  den antagne gradient en-route skal vaere bruttogradienten for nedstigning forhejet med en gradient pa 0,5 %.

OPS 1.545

Landing — Ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til OPS 1.475 a), ikke over-
stiger den maksimale landingsmasse, som er angivet for den hejde og omgivende temperatur, der forventes pa det bereg-
nede tidspunkt for landing pa ankomstflyvepladsen og pé den alternative flyveplads.

OPS 1.550
Landing — Terre baner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med
OPS 1.475 a), pa det forventede landingstidspunkt muligger landing med fuldstzendig standsning fra 50 ft over taersk-
len inden for 70 % af den landingsdistance, der er til radighed pd ankomstflyvepladsen og pa en given alternativ
flyveplads.

1)  Myndigheden kan godkende brug af landingsdistancedata, der er multipliceret i overensstemmelse med dette punkt
pa grundlag af en screenhejde pa under 50 ft, men ikke under 35 ft (se tilleg 1 til OPS 1.550 a)).

2)  Myndigheden kan godkende korte landinger i overensstemmelse med kriterierne i tilleg 2 til OPS 1.550 a).
Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) tage folgende i betragtning:

1) flyvepladsens hgjde over havoverfladen

2)  ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af medvindskomponenten

3)  banens overfladetilstand og —type, og

4)  banens heldning i landingsretningen.

Nér en flyvemaskine sendes af sted i overensstemmelse med ovenstiende litra a), skal det antages:

1) at flyvemaskinen vil lande pa den gunstigste bane i vindstille, og

2)  at flyvemaskinen vil lande pa den bane, der med storst sandsynlighed vil blive anvist i betragtning af den forven-
tede vindhastighed og -retning og flyvemaskinens ground handling-egenskaber og i betragtning af diverse andre
forhold sdsom landingshjlpemidler og terran.
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d)  Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende punkt c)2) for ankomstflyvepladsen, kan flyve-
maskinen sendes af sted, hvis der angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a), b) og c)
ovenfor.

OPS 1.555

Landing — Vide og kontaminerede baner

a)  Ndr de relevante vejrrapporter eller -udsigter eller en kombination heraf indicerer, at banen pa det beregnede ankomst-
tidspunkt kan vaere vad, skal luftfartsforetagendet sikre, at den landingsdistance, der er til rddighed, er lig med eller storre
end den kraevede landingsdistance, der er fastsat i overensstemmelse med OPS 1.550 multipliceret med en faktor pd
1,15.

b)  Nar de relevante vejrrapporter eller -udsigter eller en kombination heraf indicerer, at banen pé det beregnede ankomst-
tidspunkt kan vaere kontamineret, skal luftfartsforetagendet sikre, at landingsdistancen, som bestemmes ved anven-
delse af data, der kan godkendes af myndigheden for sadanne forhold, ikke er storre end den landingsdistance, der er til
radighed.

¢)  Der kan anvendes en landingsdistance pé en vad bane, som er kortere end den distance, der foreskrives i ovenstdende
litra a), men ikke kortere end den distance, der foreskrives i OPS 1.550 a), sdfremt flyvehdndbogen indeholder speci-
fikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pa vade baner.
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Tilleg 1 til OPS 1.525 b)

Generelt — Stigning ved start og landing

a)  Stigning ved start

1)

2)

Alle motorer i drift:

i)

Den konstante stigegradient efter start skal vaere mindst 4 % med:

A)

B)

Q

D)

starteffekt pa hver motor

landingsstellet senket, dog kan landingsstellet antages at vare trukket op, hvis det kan heaeves pa heojst
syv sekunder

vingeklapperne i startposition, og

en stigehastighed pé ikke under 1,1 VMC eller 1,2 VS1, athangigt af hvilken der er storst.

En motor ude af drift:

i)

ii)

Den konstante stigegradient skal ved en hejde pa 400 ft over startoverfladen veere positivt malelig med:

A)

den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luftmodstandsposition
den resterende motor ved starteffekt

landingsstellet trukket op

vingeklapperne i startposition, og

en stigehastighed, der er lig med den hastighed, der opnas ved 50 ft.

Den konstante stigegradient ma ikke vare mindre end 0,75 % ved en hejde pd 1 500 ft over startoverfladen

med:

A)

den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luftmodstandsposition
den resterende motor ved ikke over maksimal kontinuerlig motorydelse
landingsstellet trukket op

vingeklapperne oppe, og

en stigehastighed pé ikke under 1,2 VS1.

b)  Stigning ved landing

1)

Alle motorer i drift:

Den konstante stigegradient skal vaere mindst 2,5 % med:

A)

hojst den effekt eller ydelse, der er til rddighed otte sekunder efter pabegyndelse af bevagelse af
gashandtagene fra minimumsflyvetomgangsposition

landingsstellet sanket
vingeklapperne i landingsposition, og

en stigehastighed, som er lig med VREF.
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2)  En motor ude af drift:
i) Den konstante stigegradient skal vaere mindst 0,75 % ved en hejde pd 1 500 ft over landingsoverfladen med:
A)  den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luftmodstandsposition
B) den resterende motor ved ikke over maksimal kontinuerlig motorydelse
C) landingsstellet trukket op
D) vingeklapperne oppe, og

E) en stigehastighed pa ikke under 1,2 VS1.
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Tilleg 1 til OPS 1.535 b)1) og ¢)1)
Startflyvevej — Navigation med visuelle referencer

For at muliggere navigation ved hjalp af visuelle referencer skal luftfartsforetagendet sikre, at de fremherskende vejrforhold
pa operationstidspunktet, inklusive skydakkehgjde og sigtbarhed, er sddan, at der kan ses og identificeres hindrings- og/eller
jordreferencepunkter. Driftshdndbogen skal for de(n) pagaldende flyveplads(er) angive de minimumsvejrforhold, som szt-
ter flyvebesatningen i stand til fortlebende at bestemme og opretholde den korrekte flyvevej med hensyn til jordreference-
punkter, sdledes at der sikres frigang af hindringer og terren pa folgende méde:

a)  Proceduren skal vaere veldefineret med hensyn til jordreferencepunkter, siledes at den beholdne kurs, der skal flyves,
kan analyseres med henblik pé krav til hindringsfrihed.

b)  Proceduren skal ligge inden for flyvemaskinens muligheder med hensyn til hastighed fremad, kraengningsvinkel og
vindpévirkninger.

¢)  Der skal foreligge en skriftlig og/eller billedlig beskrivelse af proceduren til brug for besatningen, og

d) De begrensende miljoforhold skal vere beskrevet (f.eks. vind, skydakke, sigtbarhed, dag/nat, omgivende belysning,
belysning af forhindringer).
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Tilleg 1 til OPS 1.550 a)

Procedurer for stejl indflyvning

Myndigheden kan godkende, at der anvendes procedurer for stejl indflyvning, som benytter glidebanevinkler pa 4,5°
eller derover og screenhgjder pa under 50 ft, men ikke under 35 ft, forudsat at felgende kriterier overholdes:

1)

Flyvehandbogen skal angive den maksimale godkendte indflyvningsglidebanevinkel, eventuelle andre begreens-
ninger, normale procedurer, unormale procedurer eller nedprocedurer for den stejle indflyvning samt andringer
i banelengdedataene, ndr kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

P4 hver flyveplads, hvor der skal udferes procedurer for stejl indflyvning, skal der veere et egnet glidebanereferen-
cesystem, der som minimum omfatter et system til visuel visning af glidebanen, og

Der skal angives og godkendes vejrminima for hver bane, som skal anvendes til en stejl indflyvning. Felgende skal
tages i betragtning:

i)  hindringsforholdene

ii)  typen af glidebanereferencer og kursinformation for banen sdsom visuelle hjalpesystemer, MLS, 3D-NAV,
ILS, LLZ, VOR, NDB

i) den minimale visuelle reference, der skal kreeves ved DH og MDA
iv)  luftbaret udstyr til radighed

v)  pilotens kvalifikationer og srlige kendskab til flyvepladsen

vi) flyvehandbogens begransninger og procedurer, og

vii) kriterier for afbrudt indflyvning.
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Tilleg 2 til OPS 1.550 a)
Korte landinger

Den distance, der anvendes til beregning af den tilladte landingsmasse, kan med henblik pd OPS 1.550 a)2) bestd af den
anvendelige lengde af det erklerede sikre omrade plus den erklerede landingsdistance, der er til radighed. Myndighe-
den kan godkende disse operationer i overensstemmelse med folgende kriterier:

1)  Anvendelse af det erklaerede sikre omrdde skal godkendes af flyvepladsmyndigheden.

2)  Det erklarede sikre omrdde skal vere fri for hindringer og fordybninger, som kunne bringe en flyvemaskine med
for lav indflyvning til banen i fare, og det mé ikke veere tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pa det erklee-
rede sikre omrdde, mens banen anvendes til korte landinger.

3)  Heldningen af det erklaerede sikre omrade mé ikke overstige 5 % opad og 2 % nedad i landingsretningen.
4)  Den anvendelige leengde af det erkleerede sikre omrade i medfer af dette tilleg md ikke overstige 90 meter.

5) Bredden af det erklerede sikre omrdde ma ikke vare mindre end to gange banens bredde centreret pd den
forleengede banes midterlinje.

6) Det antages, at overflyvningshejden over starten af den anvendelige laengde af det erklerede sikre omréade ikke er
under 50 ft.

7)  Med henblik pd denne operation behgver kravet i OPS 1.480 a)5) til bareevne ikke at finde anvendelse pa det
erkleerede sikre omrade.

8)  Der skal angives og godkendes vejrminima for hver bane, som skal anvendes, og de md ikke veere lavere end VFR
eller minima for ikke-preacisionsindflyvning, atheengigt af hvilke der er storst.

9)  Kravene til piloten skal angives (se OPS 1.975 a)).

10) Myndigheden kan paleegge yderligere betingelser, som er nedvendige for sikker operation under hensyn til flyve-
maskinetypens karakteristika, indflyvningshjaelpemidler og ud fra hensynene til afbrudt indflyvning/landing.
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SUBPART I

PRASTATIONSKLASSE C

OPS 1.560

Generelt

Luftfartsforetagendet skal for at fastsld, at kravene i denne subpart er overholdt, sikre, at de godkendte prestationsdata
i flyvehindbogen om nedvendigt suppleres med andre data, som kan godkendes af myndigheden, hvis de godkendte pra-
stationsdata i flyvehdndbogen er utilstrackkelige.

OPS 1.565
Start

Luftfartsforetagendet skal sikre, at startmassen ikke overstiger den maksimale startmasse, der er angivet i flyvehandbo-
gen for trykhejden og den omgivende temperatur pd den flyveplads, hvorfra starten skal udferes.

For flyvemaskiner, hvis startbanelengdedata i flyvehandbogen ikke omfatter hensyntagen til motorfejl, skal luftfarts-
foretagendet sikre, at distancen fra starten af den startrullestrakning, som flyvemaskinen kreever for at nd en hejde pa
50 ft over overfladen med alle motorer i drift inden for de angivne maksimale starteffektforhold efter multiplicering
med en faktor pé enten:

1) 1,33 for flyvemaskiner med to motorer, eller
2) 1,25 for flyvemaskiner med tre motorer, eller

3) 1,18 for flyvemaskiner med fire motorer
ikke overstiger det startlgb, der er til radighed pa den flyveplads, hvorfra starten skal udferes.

For flyvemaskiner, hvis startbaneleengdedata i flyvehandbogen omfatter hensyntagen til motorfejl, skal luftfartsforeta-
gendet sikre, at folgende krav opfyldes i overensstemmelse med specifikationerne i flyvehdndbogen:

1) Acceleration-stop distancen ma ikke vaere storre end den acceleration-stop distance, der er til radighed.

2)  Startdistancen md ikke veere storre end den startdistance, der er til rddighed, og clearway-distancen mé ikke vaere
storre end halvdelen af det startlob, der er til radighed.

3)  Startlobet mé ikke vere storre end det startleb, der er til rddighed.

4)  Overholdelsen af dette punkt skal pavises ved at anvende en enkelt veerdi for V1 for den afbrudte og fortsatte
start, og

5) P4 en vad eller kontamineret bane mé startmassen ikke vere storre end den startmasse, der er tilladt for start pa
en tor bane under de samme forhold.

Luftfartsforetagendet skal ved pévisning af overholdelse af ovenstdende litra b) og c) tage folgende i betragtning:
1) flyvepladsens trykhejde

2)  den omgivende temperatur pa flyvepladsen

3)  banens overfladetilstand og -type

4)  banens haldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede medvinds-
komponent. og

6)  det eventuelle tab af baneleengde som folge af opretning af flyvemaskinen inden start.
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OPS 1.570

Hindringsfrihed ved start

Luftfartsforetagendet skal sikre, at startflyvevejen med én motor ude af drift gér fri af alle hindringer med en vertikal
afstand pd mindst 50 ft plus 0,01 x D eller med en horisontal afstand pa mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D er den
horisontale distance, som flyvemaskinen har tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til radighed. For fly-
vemaskiner med et vingefang pa under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pé halvdelen af flyvema-
skinens vingefang plus 60 m plus 0,125 x D.

Startflyvevejen skal begynde ved en hejde pd 50 ft over overfladen ved slutningen af den startdistance, der kreeves i
OPS 1.565 b) eller ¢), atheengigt af hvad der er relevant, og slutte i en hgjde pd 1 500 ft over overfladen.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af litra a) tage folgende i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pdbegyndelsen af startlobet

2) flyvepladsens trykhojde

3)  den omgivende temperatur pa flyvepladsen, og

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under 150 % af den rapporterede
medvindskomponent.

Ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) er @ndring af beholden kurs ikke tilladt for det punkt pa startfly-
vevejen, hvor der er ndet en hejde péd 50 ft over overfladen. Derefter antages det op til en hejde pd 400 ft, at flyvema-
skinen ikke kranges mere end 15°. Over en hejde pa 400 ft kan der planlagges kreengningsvinkler pd mere end 15°,
men ikke over 25°. Der skal tages tilstrackkeligt hensyn til kreengningsvinklens virkning pa flyvehastigheder og flyvevej
inklusive de distanceinkrementer, der folger af agede flyvehastigheder.

Ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) er det ikke nedvendigt, at luftfartsforetagendet i de tilfeelde, hvor
der ikke kraeves aendring af den beholdne kurs pd mere end 15°, tager hensyn til de hindringer, hvor den laterale afstand
er pd mere end:

1) 300 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kraevede navigationsnejagtighed gennem det omréde, hvor pla-
net for hindringsfrihed skal vare beregnet, eller

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

Ved pavisning af overholdelse af ovenstaende litra a) beheover luftfartsforetagendet i de tilfeelde, hvor der kraves &ndring
af den beholdne kurs pa mere end 15°, ikke at tage hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pd mere end:

1) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kraevede navigationsnejagtighed gennem det omréde, hvor pla-
net for hindringsfrihed skal vare beregnet, eller

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredskabsprocedurer for at opfylde kravene i OPS 1.570 og for at sikre en sikker
rute, hvor hindringer undgds, samt for at gere det muligt for flyvemaskinen enten at overholde en-route-kravene i OPS
1.580 eller at lande enten pd afgangsflyvepladsen eller pa en startalternativ flyveplads.

OPS 1.575

En-route — Alle motorer i drift

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskinen under de vejrforhold, som forventes for flyvningen, pa ethvert punkt
pa ruten eller pd en eventuel planlagt afvigelse fra ruten er i stand til at klare en stigehastighed pa mindst 300 ft pr.
minut med alle motorer i drift inden for de maksimale kontinuerlige motorydelsesforhold, der angives ved:

1) minimumshgjderne for sikker flyvning pé hvert trin af den rute, der skal flyves, eller pa en eventuel planlagt afvi-
gelse fra ruten, som er angivet i eller beregnet pa grundlag af oplysningerne i driftshdndbogen for den pégeldende
flyvemaskine, og

2)  de minimumshejder, der er nedvendige for at overholde de betingelser, der er foreskrevet i OPS 1.580 og 1.585,
afthangigt af hvad der er relevant.
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OPS 1.580

En-route — En motor ude af drift

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskinen under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, i tilfelde af svigt i
en af motorerne pé ethvert punkt pé ruten eller pa en eventuel planlagt afvigelse fra ruten og med den anden motor
eller de ovrige motorer i drift inden for de angivne maksimale kontinuerlige motorydelsesforhold er i stand til at fort-
sxtte flyvningen fra marchhejden til en flyveplads, hvor der kan udferes landing i overensstemmelse med OPS 1.595
eller OPS 1.600, alt efter hvad der er relevant, med en hindringsfrihed inden for 9,3 km (5 nm) pa hver side af den plan-
lagte beholdne kurs med en vertikal afstand pd mindst:

1) 1000 ft, ndr stigehastigheden er nul eller storre, eller

2) 2000 ft, nar stigehastigheden er mindre end nul.

Flyvevejen skal have en positiv haldning ved en hejde p& 450 m (1 500 ft) over den flyveplads, hvor landingen antages
udfort efter svigt i en motor.

Med henblik pé dette litra skal den stigehastighed, der er til rddighed for flyvemaskinen, antages at veere 150 ft pr. minut
mindre end den angivne bruttostigehastighed.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af dette punkt oge breddemargenerne i ovenstdende litra a) til
18,5 km (10 nm), safremt navigationsnejagtigheden ikke overholder dakningsgraden pd 95 %.

Brandstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at né frem til flyveplad-
sen med de kravede breendstofreserver, og sifremt der anvendes en sikker procedure.

OPS 1.585

En-route — Flyvemaskiner med tre eller flere motorer, hvoraf to er ude af drift

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvemaskine med tre eller flere motorer aldrig p& noget punkt langs den plan-
lagte beholdne kurs er lengere vk end 90 minutter — beregnet ved langdistancemarchfart med alle motorer i drift
ved standardtemperatur i vindstille — fra en flyveplads, hvor de preastationskrav, som finder anvendelse pa den for-
ventede landingsmasse, kan opfyldes, medmindre det er i overensstemmelse med nedenstiende litra b) til e).

Den viste flyvevej med to motorer ude af drift skal tillade, at flyvemaskinen under de forventede vejrforhold og med
hindringsfrihed inden for 9,3 km (5 nm) pa hver side af den planlagte beholdne kurs med en vertikal afstand pa mindst
2 000 ft kan fortsatte flyvningen til en flyveplads, hvor de prastationskrav, som geelder for den forventede landings-
masse, kan opfyldes.

De to motorer antages at svigte pd det mest kritiske punkt af den del af ruten, hvor flyvemaskinen — beregnet ved lang-
distancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i vindstille — er mere end 90 minutter fra en fly-
veplads, hvor de prestationskrav, som galder for den forventede landingsmasse, kan opfyldes.

Flyvemaskinens forventede masse ma ikke pa det punkt, hvor de to motorer antages at svigte, vare mindre end den
masse, der ville omfatte tilstrakkeligt brandstof til at fortsztte til en flyveplads, hvor landingen antages udfert, og til at
ankomme til denne flyveplads ved en hgjde pd mindst 450 m (1 500 ft) direkte over landingsomrddet og derefter til at
flyve i niveau i 15 minutter.

Med henblik pa dette litra skal flyvemaskinens disponible stigehastighed antages at vaere 150 ft pr. minut mindre end
den angivne stigningshastighed.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af dette punkt oge breddemargenerne i ovenstdende litra a) til
18,5 km (10 nm), safremt navigationsnejagtigheden ikke overholder dakningsgraden pd 95 %.

Brandstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse med behovet for at nd frem til flyveplad-
sen med de kravede breendstofreserver, og sifremt der anvendes en sikker procedure.
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OPS 1.590

Landing — Ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til OPS 1.475 a), ikke over-
stiger den maksimale landingsmasse, der er angivet i flyvehandbogen for den hejde og, sdfremt den er medtaget i flyvehand-
bogen, den omgivende temperatur, der forventes pd det beregnede landingstidspunkt pd ankomstflyvepladsen og den
alternative flyveplads.

OPS 1.595

Landing — Terre baner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med
OPS 1.475 a), pa det forventede landingstidspunkt muligger landing med fuldstendig standsning fra 50 ft over taersk-
len inden for 70 % af den landingsdistance, der er til ridighed pd ankomstflyvepladsen og pa en eventuel alternativ
flyveplads.

Luftfartsforetagendet skal ved pavisning af overholdelse af ovenstdende litra a) tage folgende i betragtning:
1) flyvepladsens hejde over havoverfladen

2) ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af medvindskomponenten

3)  banens overfladetype, og

4)  banens haldning i landingsretningen.

Ved afsendelse af en flyvemaskine i overensstemmelse med ovenstdende litra a) skal det antages:

1) at flyvemaskinen vil lande pa den gunstigste bane i vindstille, og

2)  at flyvemaskinen vil lande pa den bane, der med storst sandsynlighed vil blive anvist i betragtning af den forven-
tede vindhastighed og -retning og flyvemaskinens ground handling-egenskaber og i betragtning af diverse andre
forhold sdsom landingshjelpemidler og terran.

Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstdende punkt ¢)2) for ankomstflyvepladsen, kan flyve-
maskinen sendes af sted, sifremt der angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a), b) og ¢).

OPS 1.600

Landing — Vade og kontaminerede baner

Nar de relevante vejrrapporter eller -udsigter eller en kombination heraf indicerer, at banen pa det beregnede ankomst-
tidspunkt kan vaere vad, skal luftfartsforetagendet sikre, at den landingsdistance, der er til rddighed, er lig med eller storre
end den kravede landingsdistance, der er fastsat i overensstemmelse med OPS 1.595 multipliceret med en faktor
pa 1,15.

Nar de relevante vejrrapporter eller -udsigter eller en kombination heraf indicerer, at banen pa det beregnede ankomst-
tidspunkt kan veere kontamineret, skal luftfartsforetagendet sikre, at den landingsdistance, som fastsattes ved hjalp af
data, der kan godkendes af myndigheden for sddanne forhold, ikke overstiger den landingsdistance, der er til radighed.
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SUBPART ]

MASSE OG BALANCE

OPS 1.605
Generelt

(se tilleg 1 til OPS 1.605)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskinens lastning, masse og tyngdepunkt i enhver fase af flyvningen er i over-
ensstemmelse med de begreensninger, der er angivet i den godkendte flyvehdndbog eller i driftshdndbogen, hvis denne
er mere restriktiv.

Luftfartsforetagendet skal bestemme masse og tyngdepunkt for enhver flyvemaskine ved egentlig vejning forud for den
forste ibrugtagning og derefter hvert 4. ir, hvis der anvendes individuelle flyvemaskinemasser, og hvert 9. dr, hvis der
anvendes masser for fladen. Der skal redegores for de samlede virkninger af @ndringer og reparationer pi masse og
balance, og virkningerne skal beherigt dokumenteres. Endvidere skal flyvemaskinerne vejes igen, hvis andringernes
virkninger pd masse og balance ikke kendes nejagtigt.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for alle operative elementer og besatningsmedlemmer, som er medregnet
i flyvemaskinens torre operationelle masse, ved vejning eller ved brug af standardmasser. Indvirkningen af disses posi-
tion pa flyvemaskinens tyngdepunkt skal bestemmes.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for trafiklasten, herunder eventuel ballast, ved egentlig vejning eller
bestemme massen for trafiklasten i overensstemmelse med standardpassager- og -bagagemasser som angivet
i OPS 1.620.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for breendstofmeangden ved brug af den faktiske massefylde eller, hvis
denne ikke er kendt, en massefylde, der beregnes i overensstemmelse med en metode, som er angivet i driftshdndbogen.

OPS 1.607

Terminologi

»Tor operationel masse (Dry Operating Mass)« Flyvemaskinens samlede masse, nar den er klar til en bestemt operati-
onstype, eksklusive al anvendelig breendstof- og trafiklast. Denne masse omfatter elementer sdsom

1) besatning og besatningens bagage
2) catering og flytbart passagerserviceudstyr, og
3)  drikkevand og wc-kemikalier.

»Maksimal masse uden breendstof (Maximum Zero Fuel Mass)«: Den maksimale tilladte masse for en flyvemaskine uden
anvendeligt brandstof. Massen af det braendstof, der opbevares i serlige tanke, skal medregnes i masse uden braend-
stof, ndr dette udtrykkeligt er navnt under begransningerne i flyvehandbogen.

»Maksimal strukturel landingsmasse«: Den maksimale tilladte samlede masse for flyvemaskinen ved landing under nor-

male forhold.

»Maksimal strukturel startmassec: Den maksimale tilladte samlede masse for flyvemaskinen ved startlabets
pabegyndelse.

Klassificering af passagerer.
1) »Voksne meend og kvinder¢, defineres som personer pd 12 &r og derover.
2) »Borng, defineres som personer, der er to ar og derover, men som er under 12 ar.

3) »Spadberne, defineres som personer, der er under to r.

»Trafiklast Den samlede masse af passagerer, bagage og fragt, inklusive eventuel ikke-indteegtsgivende last.
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OPS 1.610

Lastning, masse og balance

Luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen angive de principper og metoder, som er forbundet med lastnings- og med
masse- og balancesystemet, og som opfylder kravene i OPS 1.605. Dette system skal omfatte alle typer planlagte operationer.

OPS 1.615

Masseveardier for besatningen
Luftfartsforetagendet skal anvende folgende massevzardier til at bestemme ter operationel masse:
1)  de faktiske masser inklusive besatningens bagage, eller

2) standardmasser, inklusive handbagage, pd 85 kg for flyvebesaetningsmedlemmer og 75 kg for kabinebesatnings-
medlemmer, eller

3)  andre standardmasser, som kan godkendes af myndigheden.

Luftfartsforetagendet skal korrigere den torre operationelle masse, sd eventuel ekstra bagage medregnes. Der skal tages
hensyn til placeringen af denne ekstra bagage, nar flyvemaskinens tyngdepunkt beregnes.

OPS 1.620

Masseverdier for passagerer og bagage

Luftfartsforetagendet skal beregne massen for passagerer og indchecket bagage ved anvendelse af enten den faktiske
vejede masse for hver person og den faktiske vejede masse for bagage eller de standardmasseveardier, som er angivet
i nedenstdende tabel 1 til 3, bortset fra, ndr antallet af passagersader, som er til radighed, er mindre end 10. I disse
tilfelde kan passagermassen bestemmes ved anvendelse af en mundtlig erkleering fra eller pa vegne af hver enkelt pas-
sager, hvortil der laegges en forudbestemt konstant for handbagage og beklaedning. Den procedure, der angiver, hvor-
nar der skal valges faktiske masser eller standardmasser, og proceduren for anvendelse af mundtlige erklaringer, skal
fremga af driftshandbogen.

Hvis den faktiske masse bestemmes ved vejning, skal luftfartsforetagendet sikre, at passagerernes personlige ejendele
og handbagage medregnes. Denne vejning skal udferes umiddelbart forud for boarding og i et tilstedende omrade.

Hvis passagermassen bestemmes ved anvendelse af standardmasseveerdier, skal standardmasseverdierne i nedensté-
ende tabel 1 og 2 anvendes. Standardmasserne omfatter hdndbagage og massen for eventuelle spadbern under to ar,
som medbringes af en voksen pé et passagersede. Spadbern, som optager sarskilte passagersader, skal betragtes som
born med henblik pé dette litra.

Masseveerdier for passagerer — 20 eller flere sader

1) Nér det samlede antal passagersader, der er til radighed i en flyvemaskine, er 20 eller derover, finder standard-
masserne for mand og kvinder i tabel 1 anvendelse. Alternativt kan man i tilfelde, hvor det samlede antal pas-
sagersader, som er til rddighed, er 30 eller derover, anvende masseveardierne for »alle voksne« i tabel 1.

2) Med henblik pa tabel 1 betyder feriecharter en charterflyvning, der udelukkende paregnes at udgere et element
i en charterferierejse. Masseverdierne for feriecharter geelder, forudsat at hejst 5 % af de passagersader, der er
installeret i flyvemaskinen, anvendes til ikke-indtaegtsgivende befordring af visse passagerkategorier.

Tabel 1
20 eller derover 30 eller derover
Passagersaeder
Maend Kvinder Alle voksne
Alle flyvninger undtagen feriecharter 88 kg 70 kg 84 kg
Feriecharter 83 kg 69 kg 76 kg
Born 35 kg 35kg 35 kg
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e)

Massevaerdier for passagerer — 19 eller faerre sader

1)  Naér det samlede antal passagersader, der er til rddighed i flyvemaskinen, er 19 eller feerre, finder standardmas-
serne i tabel 2 anvendelse.

Tabel 2
Passagersader 1-5 6-9 10-19
Mend 104 kg 96 kg 92 kg
Kvinder 86 kg 78 kg 74 kg
Born 35 kg 35 kg 35 kg

2)  Pé flyvninger, hvor der ikke medbringes handbagage i kabinen, eller hvor handbagagen beregnes sarskilt, kan der
treekkes seks kg fra ovenstdende masser for mend og kvinder. Genstande sasom en frakke, en paraply, en lille
handtaske eller en pung samt lesestof eller et lille kamera betragtes ikke som hdndbagage med henblik pa dette
punkt.

Masseveerdier for bagage

1)  Nar det samlede antal passagersader, der er til rddighed i flyvemaskinen, er 20 eller flere, finder standardmasse-
vardierne i tabel 3 anvendelse pd hvert stykke indchecket bagage. For flyvemaskiner med 19 eller ferre passager-
saeder skal den faktiske masse af den indcheckede bagage, som er bestemt ved vejning, anvendes.

2)  Med henblik pa tabel 3:
i) betyder »indenrigsflyvning« en flyvning med udgangspunkt og bestemmelsessted inden for en stats greenser

ii)  betyder »flyvninger inden for den europeiske region« flyvninger, som ikke er indenrigsflyvninger, og som har
udgangspunkt og bestemmelsessted inden for det omrdde, der er angivet i tilleg 1 til OPS 1.620 f), og

i) betyder »interkontinental flyvning, som ikke er en flyvning inden for den europziske regions, en flyvning med
udgangspunkt og bestemmelsessted pé to forskellige kontinenter.

Tabel 3

20 eller flere saeder

Flyvningens type Standardmasse for bagage
Indenrigs 11 kg
Inden for den europziske region 13 kg
Interkontinental 15 kg
Alle andre 13 kg

Hvis luftfartsforetagendet ensker at anvende andre standardmassevardier end de vaerdier, der er angivet i ovenstdende
tabel 1 til 3, skal det underrette myndigheden om begrundelserne herfor og pé forhdnd opna myndighedens godken-
delse heraf. Luftfartsforetagendet skal ogsa med henblik pa godkendelse indlevere en detaljeret vejningsundersogelses-
plan og anvende den statistiske analysemetode, som er angivet i tilleg 1 til OPS 1.620 g). Nar resultaterne af
vejningsundersogelsen er kontrolleret og godkendt af myndigheden, gaelder de reviderede standardmassevzardier kun
for det pagaeldende luftfartsforetagende. De reviderede standardmassevardier kan kun anvendes under forhold, som er
i overensstemmelse med de forhold, hvorunder undersegelsen er foretaget. Hvis de reviderede standardmasser oversti-
ger de masser, som er angivet i tabel 1 til 3, skal disse hojere verdier anvendes.

P4 enhver flyvning, der er identificeret som befordrende et betydeligt antal passagerer, hvis masse, inklusive handba-
gage, forventes at overstige standardpassagermassen, skal luftfartsforetagendet bestemme den faktiske masse for
sddanne passagerer ved vejning eller ved at tilfoje et passende tillaeg til massen.

Hvis der anvendes standardmasseveerdier for indchecket bagage, og hvis et betydeligt antal passagerer indchecker
bagage, som forventes at overstige standardbagagemassen, skal luftfartsforetagendet bestemme den faktiske masse for
denne bagage ved vejning eller ved at tilfgje et passende tillag til massen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartjschefen informeres, ndr der er anvendt en metode, som ikke er standard, til
bestemmelse af lastens masse, og at denne metode er angivet i masse- og balancedokumenterne.



L 254/126

Den Europziske Unions Tidende

20.9.2008

a)

OPS 1.625
Masse- og balancedokumentation

(se tilleg 1 til OPS 1.625)

Luftfartsforetagendet skal forud for hver flyvning udarbejde masse- og balancedokumentation, som angiver lasten og
fordelingen heraf. Masse- og balancedokumentationen skal gore det muligt for luftfartejschefen at fastsld, at lasten og
dennes fordeling er sddan, at flyvemaskinens masse- og balancebegransninger ikke overskrides. Navnet pa den person,
som har udarbejdet masse- og balancedokumentationen, skal fremgé af dokumentationen. Den person, som ferer til-
syn med lastningen af flyvemaskinen, skal med sin underskrift bekrafte, at lasten og dennes fordeling er i overensstem-
melse med masse- og balancedokumentationen. Dette dokument skal kunne godkendes af luftfartejschefen, hvis
godkendelse vises ved kontrasignering eller tilsvarende (se ogsd OPS 1.1055 a)12)).

Luftfartsforetagendet skal angive procedurerne for sidstegjeblikseendringer (Last Minute Changes) i lasten.

Under forudsatning af myndighedens godkendelse kan luftfartsforetagendet anvende et alternativ til de procedurer, der
kraeves i ovenstdende litra a) og b).
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a)

Tilleg 1 til OPS 1.605
Masse og balance — Generelt

(se OPS 1.605)

Bestemmelse af en flyvemaskines terre operationelle masse

1)  Vejning af en flyvemaskine

i)

Nye flyvemaskiner vejes normalt pé fabrikken og kan sattes i drift uden at blive vejet igen, hvis deres masse-
og balancedata er korrigeret for eendringer, der mdtte vare foretaget pa flyvemaskinen. Det er ikke ngdven-
digt, at flyvemaskiner, som er overdraget fra et luftfartsforetagende med et godkendt massekontrolprogram
til et andet luftfartsforetagende med et godkendt program, vejes forud for det modtagende luftfartsforeta-
gendes ibrugtagning, medmindre der er forlabet mere end fire &r siden den sidste vejning.

Der skal regelmeassigt foretages fornyet bestemmelse af hver enkelt flyvemaskines individuelle masse og
CG-lokalisering (tyngdepunkt). Det maksimale interval mellem to vejninger skal fastsattes af luftfartsforeta-
gendet og skal opfylde kravene i OPS 1.605 b). Endvidere skal der foretages fornyet bestemmelse af hver
flyvemaskines masse og CG enten ved:

A)  vejning, eller

B) beregning, sifremt luftfartsforetagendet kan fremvise den fornedne dokumentation som bevis for gyl-
digheden af den valgte beregningsmetode, hvis de kumulative andringer i den terre operationelle masse
overstiger + 0,5 % af den maksimale landingsmasse, eller hvis den samlede @ndring i tyngdepunktet
overstiger 0,5 % af den aerodynamiske middelkorde.

2) Fladens masse og tyngdepunktets position

i)

iii)

For en fldde eller en gruppe flyvemaskiner af samme model og konfiguration kan der anvendes en gennem-
snitlig ter operationel masse og CG-position som flaidemasse og CG-position, forudsat at de tarre operatio-
nelle masser og CG-positioner for de enkelte flyvemaskiner overholder de tolerancer, som er angivet
i nedenstdende nr. ii). Endvidere gaelder de kriterier, som er angivet i nedenstdende nr. iii), iv) og punkt a)3).

Tolerancer

A) Hvis den torre operationelle masse for en given flyvemaskine, som er vejet, eller den beregnede torre
operationelle masse for en given flyvemaskine i en flade afviger med mere end * 0,5 % af den maksi-
male strukturelle landingsmasse fra den fastsatte torre operationelle masse for fliden, eller hvis
CG-positionen afviger med mere end + 0,5 % af den aerodynamiske middelkorde fra flidens CG, skal
den pagaldende flyvemaskine udgd af flaiden. Der kan oprettes sarskilte flider, som hver har forskellige
gennemsnitlige flidemasser.

B) Itilfelde, hvor flyvemaskinens masse ligger inden for tolerancen for flidens torre operationelle masse,
men hvor flyvemaskinens CG-position falder uden for den tilladte tolerance for fliden, kan flyvemaski-
nen stadig opereres i henhold til den galdende terre operationelle masse for fliden, men med en indi-
viduel CG-position.

C) Hvis en bestemt flyvemaskine ved sammenligning med andre flyvemaskiner i fliden har en fysisk for-
skel, for hvilken der nejagtigt kan redegores (f.eks. pantry- eller seedekonfiguration), og som fordrsager
overskridelse af flddetolerancerne, kan denne flyvemaskine bevares i fladen, forudsat at flyvemaskinens
masse ogfeller CG-position korrigeres i overensstemmelse hermed.

D) Flyvemaskiner, for hvilke der ikke er publiceret en aerodynamisk middelkorde, skal opereres med de
pageldende flyvemaskiners individuelle masse- og CG-positionsverdier eller skal underkastes en sarlig
undersegelse og godkendelse.

Anvendelse af flideverdier

A)  Efter vejning af en flyvemaskine, eller hvis der forekommer aendringer i flyvemaskinens udstyr eller kon-
figuration, skal luftfartsforetagendet efterprove, at denne flyvemaskine falder inden for de tolerancer,
som er angivet i ovenstdende punkt 2)ii).

B)  Flyvemaskiner, som ikke er blevet vejet siden sidste vurdering af flidens masse, kan fortsat bevares i en
flade, som opereres med flidevardier, forudsat at de individuelle veerdier revideres ved beregning og hol-
des inden for de tolerancer, der er defineret i ovenstende punkt 2)ii). Hvis disse individuelle vardier
ikke laengere falder inden for de tilladte tolerancer, skal luftfartsforetagendet enten fastsatte nye flade-
vardier, som opfylder betingelserne i ovenstdende punkt 2)i) og 2)ii), eller operere de flyvemaskiner,
som ikke falder inden for granserne, med deres individuelle veerdier.
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C) For at foje en flyvemaskine til en flide, som opereres med fladeveardier, skal luftfartsforetagendet ved
vejning eller beregning efterprove, at flyvemaskinens faktiske vaerdier falder inden for de tolerancer, der
er angivet i ovenstdende punkt 2)ii).

iv)  For at opfylde ovenstdende punkt 2)i) skal flidevardierne som minimum opdateres efter hver vurdering af
flddens masse.

3)  Antal flyvemaskiner, som skal vejes for at opna fladeveardier

i) Hvis»n«er antallet af flyvemaskiner i fliden, som anvender fladeverdier, skal luftfartsforetagendet i perioden
mellem to vurderinger af flidemassen mindst veje et bestemt antal flyvemaskiner, som er defineret i neden-
stdende tabel:

Antal flyvemaskiner i fliden Mindste antal vejninger
2 cller 3 N
4l 9 (n+3))2
10 eller derover (n+51)/10

ii)  Ved valget af, hvilke flyvemaskiner der skal vejes, skal der veelges de flyvemaskiner i fliden, som ikke er blevet
vejet i den leengste periode.

iif) Tidsrummet mellem to vurderinger af flidens masse ma ikke overstige 48 maneder.

4)  Vejningsprocedure

i)  Vejningen skal udferes enten af producenten eller af en godkendt vedligeholdelsesvirksomhed.

ii) Der skal treeffes almindelige forholdsregler, som er i overensstemmelse med god praksis, sdsom:

A)  kontrol af, at flyvemaskinen og dennes udstyr er fyldestgorende

B) konstatering af, at der er behorigt redegjort for vasker

C) sikring af, at flyvemaskinen er ren, og

D) sikring af, at vejningen er udfert i en lukket bygning.

i) Enhver form for udstyr, som anvendes til vejningen, skal vere beherigt kalibreret og nulstillet og skal anven-
des i overensstemmelse med producentens instruktioner. Enhver vagt skal inden for to ar eller inden for den
periode, der er fastsat af producenten af vejningsudstyret, athaengigt af hvilket tidsrum der er kortest, vare
kalibreret enten af producenten eller af en civil vejnings- og malingsafdeling eller af en beherigt godkendt
virksomhed. Udstyret skal gore det muligt at bestemme flyvemaskinens masse ngjagtigt.

Sarlige standardmasser for trafiklast. Ud over standardmasser for passagerer og indchecket bagage kan luftfartsforeta-
gendet indsende standardmasser for andre typer af last til godkendelse hos myndigheden.

Lastning af flyvemaskinen

1) Luftfartsforetagendet skal sikre, at lastningen af foretagendets flyvemaskiner udferes under tilsyn af kvalificeret
personale.

2)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at lastningen af fragten sker i overensstemmelse med de data, der anvendes til
beregning af flyvemaskinens masse og balance.

3)  Luftfartsforetagendet skal overholde yderligere strukturelle begransninger sdsom styrkebegraensningerne for gulve,
den maksimale last pr. lobende meter, den maksimale masse pr. lastrum og/eller det maksimale saedeantal.
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Tyngdepunktsgranser
1)  Operationelt tyngdepunktsomrade. Medmindre der anvendes s@defordeling, og medmindre der i balancebereg-

ningen er nojagtigt redegjort for effekten af antal passagerer pr. seederakke, effekten af fragt i de enkelte lastrum
og effekten af breendstof i de enkelte tanke, skal der anvendes operationelle margener pa det certificerede tyng-
depunktsomrade. Ved fastsattelsen af CG-margenerne skal der tages hensyn til mulige afvigelser fra den antagede
lastfordeling. Safremt der anvendes frit seedevalg, skal luftfartsforetagendet indfere procedurer for at sikre, at flyve-
eller kabinebesatningen ivarksatter korrigerende foranstaltninger, hvis der forekommer et ekstremt saedevalg
i leengderetningen. CG-margenerne og de hertil herende operationelle procedurer, herunder ansldet fordeling af
passagerer pa sader, skal kunne godkendes af myndigheden.

Tyngdepunkt under flyvning. Ud over ovenstdende punkt d)1) skal luftfartsforetagendet endvidere pévise, at der i
procedurerne fuldt ud er taget hensyn til den ekstreme variation i tyngdepunktsvandringen under flyvning, som
forarsages af passager-|besatningsbeveagelser og breendstofforbrug/-overforsel.
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Tilleg 1 til OPS 1.620 f)
Definition af omradet for flyvninger i den europaiske region

Med henblik pd OPS 1.620 f) forstas ved flyvninger i den europziske region, ud over indenrigsflyvninger, flyvninger, som
udferes inden for det omrade, der afgranses af loxodrome kompaslinjer mellem folgende punkter:

— N7200 E04500
— N4000 E04500
— N3500 E03700
— N3000 E03700
— N3000 W00600
— N2700 W00900
— N2700 W03000
— N6700 W03000
— N7200 W01000
— N7200 E04500

som vist i figur 1 nedenfor:

Figur 1
Den europziske region
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a)

Tilleg 1 til OPS 1.620 g)

Procedure for fastsettelse af reviderede standardmasseveerdier for passagerer og bagage

Passagerer

1)

Metode for stikprevekontrol af vagt. Gennemsnitsmassen for passagerer og deres handbagage skal bestemmes ved
vejning, hvor der udtages tilfeldige stikprover. Udvaelgelsen af de tilfeldige stikprover skal i art og omfang vaere
repraesentativ for passagervolumenet under hensyn til operationstypen, hyppigheden af flyvninger pa de forskel-
lige ruter, ud- og hjemrejseflyvninger, den pigaeldende arstid og flyvemaskinens sadekapacitet.

Stikprevernes omfang. Undersogelsesplanen skal som minimum omfatte vejning af den storste af folgende
storrelser:

i)  Etantal passagerer, som beregnes ud fra et proveudsnit ved anvendelse af almindelige statistiske procedurer
og baseret pé et relativt konfidensinterval (nojagtighed) pd 1 % for alle voksne og 2 % for hver enkelt gen-
nemsnitsmasse for henholdsvis mand og kvinder, og

ii)  for flyvemaskiner:
A) med en passagersadekapacitet pa 40 eller flere, i alt 2 000 passagerer, eller
B) med en passagersedekapacitet pa 40 eller farre, i alt 50 x (passagerseedekapaciteten).

Passagermasser. | passagermassen skal medregnes massen for de ejendele, som medbringes, nir passagerne gir om
bord pa flyvemaskinen. Ved udtagning af tilfeldige stikprover af passagermasser skal speedbern vejes sammen med
den voksne ledsager (se ogsd OPS 1.620 ), d) og ¢)).

Vejningssted. Til vejning af passagerer skal der valges et omrdde, som ligger s tat som muligt pd flyvemaskinen,
pa et sted, hvor en @ndring i passagermassen ved bortskaffelse eller anskaffelse af flere personlige ejendele er
usandsynlig, inden passagererne gar om bord pa flyvemaskinen.

Vejemaskine. Vejemaskinen, som skal anvendes til vejning af passagerer, skal have en kapacitet pd mindst 150 kg.
Massen skal vises med mindsteskalainddelinger pa 500 g. Vejemaskinen skal have en nejagtighed pa 0,5 % eller
200 g, afthangigt af hvilket tal der er storst.

Registrering af masseveerdier. Passagerernes masse, den tilsvarende passagerkategori (dvs. mand, kvinder, bern)
og rutenummer skal registreres for hver flyvning, der medtages i undersegelsen.

Indchecket bagage. Den statistiske procedure for bestemmelse af de reviderede standardbagagemassevzardier baseret pa
gennemsnitlige bagagemasser af den kravede minimumssterrelse for stikprover er stort set den samme som den pro-
cedure, der anvendes for passagerer, og som er angivet i punkt a)1). Det relative konfidensinterval (nejagtighed) for
bagage er 1 %. Der skal vejes mindst 2 000 stykker indchecket bagage.

Bestemmelse af reviderede standardmasseverdier for passagerer og indchecket bagage

1)

For at sikre, at anvendelsen af reviderede standardmassevardier for passagerer og indchecket bagage frem for
anvendelse af faktiske masser, der er bestemt ved vejning, ikke fir negativ indvirkning pa driftssikkerheden, skal
der udfores en statistisk analyse. En sddan analyse vil resultere i gennemsnitlige masseveerdier for passagerer og
bagage samt i andre data.

P4 flyvemaskiner med 20 eller flere passagersader galder disse gennemsnitsvardier som reviderede standardmas-
sevaerdier for meend og kvinder.

P4 mindre flyvemaskiner skal nedenstiende foregelser leegges til den gennemsnitlige passagermasse for at opné
de reviderede standardmasseveerdier:

Antal passagersaeder Kraevet masseforogelse
1-5 inkl. 16 kg
6-inkl. 8 kg
10-19 inkl. 4kg
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Alternativt kan de reviderede (gennemsnitlige) standardmassevaerdier for »alle voksne« anvendes for flyvemaski-
ner med 30 eller flere passagersader. De reviderede (gennemsnitlige) standardmasseveerdier for indchecket bagage
gelder for flyvemaskiner med 20 eller flere passagersader.

Luftfartsforetagenderne har muligheden for at indsende en detaljeret undersogelsesplan til myndigheden til god-
kendelse og efterfolgende mulighed for at afvige fra den reviderede standardmassevzardi under forudsaetning af, at
denne afvigende vaerdi er bestemt ved anvendelse af den procedure, der er beskrevet i dette tilleg. Sddanne afvi-
gelser skal revideres med intervaller, som ikke overstiger fem ér.

De reviderede standardmassevardier for »alle voksne« skal baseres pa et forholdstal for mand/kvinder pa 80/20
for alle flyvninger, dog bortset fra feriecharterflyvninger, hvor fordelingen er 50/50. Hyvis et luftfartsforetagende
onsker at opna godkendelse til at anvende et andet fordelingstal pa bestemte ruter eller flyvninger, skal der ind-
sendes data til myndigheden, som viser, at det alternative fordelingstal mellem mand og kvinder er forsigtigt
ansldet og dakker mindst 84 % af den faktiske fordeling af mand og kvinder ved proveudtagning af mindst
100 reprasentative flyvninger.

De gennemsnitlige massevaerdier, som opnas, afrundes til det neermeste hele tal i kg. Massevardierne for ind-
checket bagage afrundes til neermeste 0,5 kg, alt efter hvad der er hensigtsmassigt.
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a)

Tilleg 1 til OPS 1.625
Masse- og balancedokumentation
Masse- og balancedokumentation
1) Indhold
i)  Masse- og balancedokumentationen skal indeholde folgende oplysninger:
A)  flyvemaskinens registreringsnummer og type
B) flyvningens identifikationsnummer og dato
C) luftfartejschefens identitet
D) identiteten af den person, som har udarbejdet dokumentet
E) flyvemaskinens torre operationelle masse og det tilsvarende CG
F)  brandstofmassen ved start og brandstofmassen for flyvningen
G) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er brandstof
H) lastens sammensatning, herunder passagerer, bagage, fragt og ballast
I)  startmasse, landingsmasse og masse uden brandstof
J)  fordeling af last
K) galdende CG-positioner for flyvemaskinen, og
L) gransemasse og CG-vardier.

ii)  Luftfartsforetagendet kan udelade visse af disse data fra masse- og balancedokumentationen under forudseet-
ning af myndighedens godkendelse.

2)  Sidstegjeblikseendringer. Hvis der forekommer en sidstegjeblikseendring, efter at masse- og balancedokumenta-
tionen er udarbejdet, skal luftfartgjschefen underrettes herom, og sidstegjeblikseendringen skal indfgjes i masse-
og balancedokumentationen. Den hgjst tilladte @ndring i antallet af passagerer eller last, der kan godkendes som
en sidstegjeblikseendring, skal angives i driftshandbogen. Hvis dette antal overskrides, skal der udarbejdes ny
masse- og balancedokumentation.

Computerstyrede systemer. Hvis masse- og balancedokumentationen udarbejdes ved hjalp af et computerstyret masse-
og balancesystem, skal luftfartsforetagendet efterprove integriteten af disse uddata. Luftfartsforetagendet skal oprette et
system for at kontrollere, at &endringer i luftfartsforetagendets inddata behorigt indarbejdes i systemet, og at systemet
fortlobende fungerer tilfredsstillende, ved at efterprove uddataene med mindst seks maneders mellemrum.

Masse- og balancesystemer om bord. Luftfartsforetagendet skal indhente myndighedens godkendelse, hvis det ensker
at anvende et computersystem om bord for masse- og balanceverdier som primeer kilde til afsendelse af flyvemaskiner.

Dataforbindelse. Nar masse- og balancedokumentation sendes til flyvemaskiner via dataforbindelse, skal der pa jorden
forefindes kopi af den endelige masse- og balancedokumentation i den form, hvori den er godkendst af luftfartejschefen.
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SUBPART K

INSTRUMENTER OG UDSTYR

OPS 1.630

Generel indledning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvning ikke pabegyndes, medmindre de instrumenter og det udstyr, der kraves
i henhold til denne subpart, er:

1) godkendt, bortset fra det i litra ¢) angivne, og installeret i overensstemmelse med de galdende krav til instrumen-
ter og udstyr inklusive minimumsprzastationsnormen og de operationelle krav og luftdygtighedskravene, og

2) i funktionsdygtig stand til den type operation, der skal udferes, bortset fra det i MEL angivne (se OPS 1.030).

Minimumsprzastationsnormerne for instrumenter og udstyr er de normer, der er foreskrevet i de galdende European
Technical Standard Orders (ETSO), som angivet i de galdende specifikationer vedrerende European Technical Stan-
dard Orders (CS-TSO), medmindre der foreskrives andre preestationsnormer i operations- eller luftdygtighedskodek-
sen. Instrumenter og udstyr, som pd datoen for gennemforelsen af OPS opfylder andre konstruktions- og
preestationsspecifikationer end ETSO, kan forblive i drift eller kan installeres, medmindre der i denne subpart er fore-
skrevet yderligere krav. Instrumenter og udstyr, der allerede er godkendt, skal ikke overholde en revideret ETSO eller
en anden revideret specifikation end ETSO, medmindre der foreskrives et krav med tilbagevirkende kraft.

Folgende elementer kraver ikke udstyrsgodkendelse:

1)  sikringer omtalt i OPS 1.635

2)  stavlygter omtalt i OPS 1.640 a)4)

3)  en nejagtig tidsmaler omtalt i OPS 1.650 b) og 1.652 b)

4)  kortholder omtalt i OPS 1.652 n)

5) forstehjelpskasser omtalt i OPS 1.745

6) medicinsk nedudstyr omtalt i OPS 1.755

7)  megafoner omtalt i OPS 1.810

8) overlevelsesudstyr og pyroteknisk signaludstyr omtalt i OPS 1.835 a) og ¢)

9)  drivankre og udstyr til fortejning, forankring eller mangvrering af vandflyvemaskiner og amfibieflyvemaskiner pa
vand omtalt i OPS 1.840, og

10) fastspaendingsanordninger til born, jf. OPS 1.730 a)3).

Hvis et flyvebesatningsmedlem skal anvende et udstyr pd sin plads under flyvningen, skal dette vaere nemt at betjene
fra den pagaldende plads. Hvis et og samme udstyr skal betjenes af mere end ét medlem af flyvebeseatningen, skal det
installeres, s det umiddelbart kan betjenes fra en given plads, hvorfra det er nedvendigt at betjene udstyret.

De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vare placeret saledes, at flyvebesatningsmed-
lemmet nemt kan se visningerne fra sin plads med mindst mulig eendring af den stilling og synslinje, som besatnings-
medlemmet normalt indtager, ndr vedkommende ser fremad langs flyvevejen. Nar et enkelt instrument i en flyvemaskine
skal betjenes af mere end ét medlem af flyvebesatningen, skal det vaere installeret sdledes, at instrumentet er synligt fra
hver relevant flyvebesatningsplads.
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OPS 1.635

Udstyr til beskyttelse af kredslab

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, hvori der anvendes sikringer, medmindre der under flyvningen er
reservesikringer til rddighed, som mindst svarer til 10 % af antallet af sikringer med hver nominel ydelse eller tre med hver
nominel ydelse, athangigt af hvilket antal der er storst.

OPS 1.640

Flyvemaskinens operationslys
Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, medmindre den er udstyret med folgende:
a)  Til flyvning om dagen:
1) antikollisionslyssystem

2) lys, som leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstrackkelig belysning af alle instrumenter og
alt udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af flyvemaskinen

3) lys, som leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer belysning af alle passagerkabiner, og

4)  en stavlygte til hvert kraevet besatningsmedlem, som er lettilgaengelig for besatningsmedlemmerne, nér de sidder
pa deres anviste pladser.

b)  Ved flyvning om natten, ud over det i ovenstdende litra a) angivne udstyr:
1) navigations/positionslys, og
2)  to landingslys eller et enkelt lys med to glodetrdde med separat stromtilforsel, og

3) lys, der overholder de internationale sovejsregler, sdfremt flyvemaskinen er en vandflyvemaskine eller en
amfibieflyvemaskine.

OPS 1.645

Vinduesviskere

Luftfartsforetagendet md ikke operere en flyvemaskine med en maksimal certificeret startmasse pa mere end 5 700 kg, med-
mindre den pé hver pilotplads er udstyret med en vinduesvisker eller tilsvarende anordning til at holde en del af forruden fri
for nedber.

OPS 1.650

VFR-flyvninger om dagen — Flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine om dagen i overensstemmelse med visuelflyveregler (VFR), medmin-
dre den er udstyret med flyve- og navigationsinstrumenterne og det hertil knyttede udstyr, og medmindre, hvor dette er rele-
vant, det sker pd de i nedenstdende litraer anforte betingelser:

8

) et magnetkompas
b) en nojagtig tidsmaler, som viser tiden i timer, minutter og sekunder

¢) en folsom trykhejdemaler, der er kalibreret i fod med en underskalaindstilling, der er kalibreret i hektopascal/millibar,
som kan indstilles til ethvert barometertryk, hvortil den sandsynligvis skal indstilles under flyvningen

d) en flyvehastighedsméler, der er kalibreret i knob

¢) en vertikal hastighedsmaler
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en drejningsviser og tvaerkraftmaler (turn and slip indicator) eller en drejningskoordinator med indbygget tvarkraftmaler
en flyvestillingsindikator (kunstig horisont)

en stabiliseret retningsindikator, og

et hjaelpemiddel, som i cockpittet kan angive lufttemperaturen udenfor kalibreret i grader celsius.

Ved flyvninger af en varighed, som ikke overstiger 60 minutter, som starter og lander pd samme flyveplads, og som
forbliver inden for 50 nm fra den pagzldende flyveplads, kan alle de instrumenter, som foreskrives i ovenstdende litra f),
g) og h) og nedenstdende punkt k)4), k)5) og k)6), erstattes enten af en drejningsviser og tvarkraftmaler eller af en drej-
ningskoordinator med indbygget tveerkraftmaler eller af savel en flyvestillingsindikator som en tvarkraftmaler.

Nar der kreeves to piloter, skal andenpilotens plads have folgende serskilte instrumenter:

1) en folsom trykhgjdemaler, der er kalibreret i fod med en underskalaindstilling, der er kalibreret i
hektopascal/millibar, som kan indstilles til ethvert barometertryk, hvortil den sandsynligvis skal indstilles under
flyvningen

2) en flyvehastighedsmaler, der er kalibreret i knob
3) en vertikal hastighedsmaler

4) en drejningsviser og tveerkraftmdler (turn and slip indicator) eller en drejningskoordinator med indbygget
tvaerkraftmaler

5)  en flyvestillingsindikator (kunstig horisont), og
6) en stabiliseret retningsindikator.

Hvert system til visning af flyvehastighed skal vere udstyret med et opvarmet pitotror eller tilsvarende anordning, der
forhindrer funktionssvigt som falge af enten kondens eller isdannelse, for:

1)  flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg eller med en maksimal godkendt passa-
gersaedekonfiguration pa flere end ni

2) flyvemaskiner, som den 1. april 1999 eller pd en senere dato for forste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis.

Nar der kreeves instrumenter i to eksemplarer, omfatter kravet sarskilte displays for hver pilot og sarskilte selektorer
eller andet tilknyttet udstyr, hvor dette er relevant.

Alle flyvemaskiner skal vere udstyret med anordninger, som viser, ndr stromforsyningen til de kraevede flyveinstru-
menter er utilstreekkelig, og

alle flyvemaskiner med sammentrykkelighedsbegraensninger, som ikke pa anden made vises af de kravede flyvehastig-
hedsmalere, skal veere udstyret med en machtalmaler ved hver pilotplads.

Luftfartsforetagendet ma ikke udfere VFR-flyvninger om dagen, medmindre flyvemaskinen er udstyret med hovedte-
lefoner med boommikrofon eller tilsvarende for hvert flyvebesatningsmedlem pd cockpittjeneste.

OPS 1.652

IFR- eller natflyvninger — Flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine i overensstemmelse med instrumentflyvereglerne (IFR) eller om nat-
ten i overensstemmelse med visuelflyvereglerne (VFR), medmindre flyvemaskinen er udstyret med flyve- og navigationsin-
strumenterne og det hertil knyttede udstyr, og medmindre, hvor dette er relevant, det sker pa de i nedenstdende litraer anforte

betingelser:

a) et magnetkompas

b) en nejagtig tidsmaler, som viser tiden i timer, minutter og sekunder

¢ to felsomme trykhgjdemalere, der er kalibreret i fod med underskalaindstillinger, der er kalibreret i hektopascal/millibar,

som kan indstilles til ethvert barometertryk, hvortil de sandsynligvis skal indstilles under flyvningen; disse hegjdemalere
skal vare forsynet med tromlehgjdeméler eller tilsvarende visning
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et system til visning af flyvehastighed med opvarmet pitotrer eller tilsvarende anordning, der forhindrer funktionssvigt
som folge af enten kondens eller isdannelse, inklusive advarselsindikator, som viser svigt i pitotopvarmeren. Kravet om
en advarselsindikator, der viser svigt i pitotopvarmeren, gaelder ikke for flyvemaskiner, som har en maksimal godkendt
passagersedekonfiguration pd ni eller feerre saeder eller en maksimal certificeret startmasse pd 5 700 kg eller derunder,
og som har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. april 1998

en vertikal hastighedsmaler

en drejningsviser og tvarkraftméler

en flyvestillingsindikator (kunstig horisont)

en stabiliseret retningsindikator

et hjelpemiddel, som i cockpittet kan angive lufttemperaturen udenfor kalibreret i grader celsius, og

to uafthangige statiske tryksystemer; dog er det tilladt for propeldrevne flyvemaskiner med en maksimal certificeret
startmasse pd 5 700 kg eller derunder at have et statisk tryksystem og en alternativ kilde til statisk tryk.

Nar der kraeves to piloter, skal andenpilotens plads have folgende seerskilte instrumenter:

1) en folsom trykhejdemdler, der er kalibreret i fod med en underskalaindstilling, der er kalibreret i
hektopascal/millibar, som kan indstilles til ethvert barometertryk, hvortil den sandsynligvis skal indstilles under
flyvningen, og som kan veare en af de to hejdemdlere, der kraeves i ovenstdende litra c). Disse hgjdemalere skal
vare forsynet med tromlehgjdemaler eller tilsvarende visning

2) et system til visning af flyvehastighed med opvarmet pitotrer eller tilsvarende anordning, der forhindrer funkti-
onssvigt som felge af enten kondens eller isdannelse, inklusive advarselsindikator, som viser svigt i pitotopvar-
meren. Kravet om en advarselsindikator, der viser svigt i pitotopvarmeren, gelder ikke for flyvemaskiner, som har
en maksimal godkendt passagersedekonfiguration pa ni eller faerre saeder eller en maksimal certificeret startmasse
pd 5 700 kg eller derunder, og som har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. april 1998

3)  en vertikal hastighedsméler
4)  en drejningsviser og tvaerkraftméler

5) en flyvestillingsindikator (kunstig horisont), og

(=)

) en stabiliseret retningsindikator.

Flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse, som overstiger 5 700 kg, eller som har en maksimal godkendt
passagersadekonfiguration pa flere end ni seder, skal vare udstyret med en yderligere standby-flyvestillingsindikator
(kunstig horisont), som kan betjenes fra begge pilotpladser, og som

—

) stremforsynes kontinuerligt under normal drift, og som efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem strom-
forsynes fra en kilde, der er uathangig af det normale elproduktionssystem

2) fungerer pélideligt i mindst 30 minutter efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem under hensyn til andre
belastninger af nedstremsforsyningen og til de operationelle procedurer

3)  fungerer uathangigt af eventuelle andre systemer til visning af flyvestilling
4)  automatisk er operativ efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem, og som

5) er passende oplyst i alle faser af operationen bortset fra flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa
5 700 kg eller derunder, som allerede var registreret i en medlemsstat den 1. april 1995, og som er udstyret med
en standby-flyvestillingsindikator pé venstre instrumentbraet.

m) Ved overholdelse af ovenstdende litra 1) skal det vaere klart synligt for flyvebesatningen, ndr den i det pagaldende litra

kraevede standby-flyvestillingsindikator fungerer pa nedstrem. Hvis standby-flyvestillingsindikatoren har sin egen dedi-
cerede stromforsyning, skal der veare en tilknyttet indikation enten pd instrumentet eller pd instrumentbreattet, nar
denne stromforsyning er i brug.

En kortholder i en letleselig position, som kan belyses med henblik pa natflyvninger.
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Hvis standby-instrumentsystemet til visning af flyvestilling er certificeret i henhold til CS 25.1303 b)4) eller tilsva-
rende, kan drejningsviserne og tverkraftmalerne (turn and slip indicators) erstattes af tvaerkraftmalere.

Nar der kraves instrumenter i to eksemplarer, omfatter kravet seerskilte displays til hver pilot og sarskilte selektorer
eller andet tilknyttet udstyr, hvor dette er relevant.

Alle flyvemaskiner skal vaere udstyret med anordninger, som viser, nar stremforsyningen til de kreevede flyveinstru-
menter er utilstrekkelig, og

Alle flyvemaskiner med sammentrykkelighedsbegransninger, som ikke pd anden made vises af de kreevede flyveha-
stighedsmalere, skal vare udstyret med en machtalmaéler ved hver pilotplads.

Luftfartsforetagendet ma ikke udfere IFR- eller natflyvninger, medmindre flyvemaskinen er udstyret med hovedtelefo-
ner med boommikrofon eller tilsvarende for hvert flyvebesatningsmedlem pé cockpittjeneste og en sendeknap pa rat-
tet til hver kraevet pilot.

OPS 1.655

Yderligere udstyr ved enpilotflyvninger i henhold til IFR eller om natten

Luftfartsforetagendet mé ikke udfere IFR-enpilotflyvninger, medmindre flyvemaskinen er udstyret med en autopilot med
mindst hegjdehold og fast kursindstilling.

OPS 1.660

Hgojdevarslingssystem

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en turbinedrevet propelflyvemaskine med en maksimal certificeret startmasse,
som overstiger 5 700 kg, eller som har en maksimal godkendt passagersadekonfiguration pa flere end ni sader, eller
en turbojetdrevet flyvemaskine, medmindre den er udstyret med et hgjdevarslingssystem, som er i stand til

1)  at advare flyvebesatningen, ndr flyvemaskinen narmer sig en forudvalgt hejde, og

2)  at advare flyvebesatningen med mindst et lydsignal, ndr flyvemaskinen enten over- eller underafviger fra en for-

udvalgt hejde

dog bortset fra flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa 5 700 kg eller derunder og med en maksimal
godkendt passagersadekonfiguration pa flere end ni saeder, hvis forste individuelle luftdygtighedsbevis er udstedt inden
den 1. april 1972, og som allerede var registreret i en medlemsstat den 1. april 1995.

OPS 1.665

Ground proximity warning system (GPWS-system) og terreenadvarselssystem
(Terrain Awareness and Warning System — TAWS-system)

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en turbinedrevet propelflyvemaskine med en maksimal certificeret startmasse,
som overstiger 5 700 kg, eller som har en maksimal godkendt passagers@dekonfiguration pa flere end ni seder, med-
mindre den er udstyret med et GPWS-system, der omfatter en funktion, der forud advarer om faren for terreen (Terrain
Awareness and Warning System — TAWS).

GPWS-systemet skal automatisk ved hjalp af lydsignaler, som kan suppleres med visuelle signaler, advare flyvebesat-
ningen rettidigt og tydeligt om faldhastighed, terrennerhed, hojdetab efter start eller cirkling, ukorrekt landingskon-
figuration og afvigelse fra den nedadgdende glidevinkel.

TAWS-systemet skal automatisk ved hjelp af visuelle signaler og lydsignaler og et TAWS-display forsyne flyvebesaet-
ningen med tilstreckkelig alarmeringstid til at forhindre begivenheder med kontrolleret flyvning ind i terreen, ligesom
der skal vaere mulighed for visning af forudliggende hindringer samt indikation af gransen for frigang af terreen.
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OPS 1.668

Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision Avoidance System — ACAS)

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en turbinedrevet propelflyvemaskine med en maksimal certificeret startmasse, som
overstiger 5 700 kg, eller som har en maksimal godkendt passagersaeedekonfiguration pa flere end 19 saeder, medmindre den
er udstyret med et advarselssystem for kollisioner i luften med et minimumsprzastationsniveau pa mindst ACAS II.

OPS 1.670

Vejrradarudstyr under flyvning
a)  Luftfartsforetagendet ma ikke operere:
1) en trykreguleret flyvemaskine, eller
2)  en ikke-trykreguleret flyvemaskine, som har en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg, eller

3)  en ikke-trykreguleret flyvemaskine med en maksimal godkendt passagersadekonfiguration pa flere end ni sader,
medmindre flyvemaskinen er udstyret med et vejrradarudstyr under flyvning, ndr den opereres om natten eller
under instrumentvejrforhold i omrader, hvor tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opda-
ges med en luftbdren vejrradar, kan forventes at forekomme langs ruten.

b)  For trykregulerede propeldrevne flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa ikke over 5 700 kg og en
maksimal godkendt passagerseedekonfiguration péd ikke over 9 sader kan vejrradarudstyr under flyvning erstattes af
andet udstyr, som kan spore tordenvejr og andre potentielt farlige vejrforhold, der kan opdages med luftbéret vejrra-
darudstyr, under forudsatning af myndighedens godkendelse.

OPS 1.675

Udstyr til flyvning under forhold med isdannelse

a)  Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine under forhold med forventet eller faktisk isdannelse, medmin-
dre flyvemaskinen er certificeret og udstyret til at operere under sddanne forhold.

b) Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine under forhold med forventet eller faktisk isdannelse om natten,
medmindre flyvemaskinen er udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore isdannelsen. Enhver form for
belysning, som anvendes, skal vare af en type, som ikke forarsager blending eller refleksion, der kunne hemme beszt-
ningsmedlemmerne i at udfere deres opgaver.

OPS 1.680

Udstyr til sporing af kosmisk straling
a)  Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine over 15 000 m (49 000 ft) medmindre:

1)  den er udstyret med et instrument til fortlebende at méle og vise dosishastigheden af den samlede kosmiske stra-
ling, som modtages (dvs. den samlede ionisering og neutronstriling af galaktisk eller solarisk oprindelse) og den
kumulative dosis pa hver flyvning, eller

2)  der er etableret et system for kvartalsvis udtagning af stralingsprever om bord, som myndigheden kan godkende.

OPS 1.685

Flyvebesatningens interne samtaleanlaeg

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, pd hvilken der kraves en flyvebesatning pd mere end ét medlem,
medmindre flyvemaskinen er udstyret med et internt samtaleanlag til flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og mikro-
foner, som ikke er handholdte, til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.
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OPS 1.690

Internt samtaleanlzeg til besaetningsmedlemmerne

a)  Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine med en maksimal certificeret startmasse pa over 15 000 kg eller
en maksimal godkendt passagersaedekonfiguration pd flere end 19 sader, medmindre flyvemaskinen er udstyret med
et internt samtaleanleag til besatningsmedlemmerne; undtaget herfra er flyvemaskiner, som inden den 1. april 1965
for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis, og som allerede var registreret i en medlemsstat den
1. april 1995.

b)  Det i dette punkt kraevede samtaleanlag til besaetningsmedlemmerne skal:

1) fungere uathaengigt af hejttaleranlaegget, dog bortset fra opkaldsstation, hovedtelefoner, mikrofoner, omkoblere
og signalanordninger

2)  vere et hjelpemiddel til tovejskommunikation mellem cockpittet og
i)  hver passagerkabine
ii)  hvert pantry, der er placeret andre steder end pa passagerdekniveau, og

i) hver fjerntliggende besatningskabine, som ikke befinder sig pa passagerdakket, og som ikke er lettilgange-
lig fra en passagerkabine

3)  vere lettilgaengeligt, sd det kan betjenes fra hver af de kravede flyvebesatningspladser i cockpittet

4)  vare lettilgaengeligt, sd det kan betjenes pd de kravede kabinebesatningspladser, som ligger taet pd hver enkelt
eller hvert par af nedudgange pa gulvniveau

5) have et varslingssystem, der omfatter lydsignaler eller visuelle signaler, som kan anvendes af flyvebesatningsmed-
lemmer til at alarmere kabinebesatningen og af kabinebesatningsmedlemmer til at alarmere flyvebesatningen

6) have en anordning, sd modtageren af et opkald kan afgere, om det er et normalt opkald eller et nedopkald, og

7) pa jorden vare et hjelpemiddel til tovejskommunikation mellem jordpersonalet og mindst to
flyvebesetningsmedlemmer.

OPS 1.695

Hojttaleranleg

a)  Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine med en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration pé flere
end 19 sader, medmindre der er installeret et hejttaleranlag.

b) Det i dette punkt kreevede hojttaleranlag skal:

1) fungere uafhangigt af de interne samtaleanleg, dog bortset fra opkaldsstation, hovedtelefoner, mikrofoner,
omkoblere og signalanordninger

2)  vare lettilgaengeligt, sd det umiddelbart kan betjenes fra hver af de kraevede flyvebesatningspladser

3)  for hver kreevet passagernedudgang pd gulvniveau, som har et tilstedende kabinebesatningssade, have en mikro-
fon, som er lettilgengelig for det siddende kabinebesatningsmedlem, dog kan én mikrofon betjene mere end én
udgang under forudsatning af, at udgangenes narhed muligger verbal kommunikation uden hjalpemidler mellem
siddende kabinebesatningsmedlemmer

4)  kunne betjenes inden for 10 sekunder af et kabinebesatningsmedlem pa hver af de pladser i kabinen, hvorfra der
er adgang til at betjene anlegget, og

5)  kunne heres og vare forsteligt pa alle passagersader, toiletter og kabinebesatningssader og arbejdspladser.
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a)

OPS 1.700

Cockpit voice rekordere — 1

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, som har faet udstedt det forste individuelle luftdygtighedsbevis
den 1. april 1998 eller derefter, og som:

1) eren turbinedrevet flermotoret flyvemaskine med en maksimal godkendt passagersedekonfiguration pa flere end
ni sader, eller

2)  har en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg

medmindre flyvemaskinen er udstyret med en cockpit voice rekorder, som med henvisning til en tidsskala
rekorderer:

i) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

ii)  det auditive miljo i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der modtages fra hver boom- og
maskemikrofon i brug

iii) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjzlp af flyvemaskinens interne
samtaleanlaeg

iv) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvningshjalpemidler, og som opfanges af en
hovedtelefon eller hejttaler, og

v)  flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjalp af flyvemaskinens hejttaleranlag,
hvis et sadant er installeret.

Cockpit voice rekorderen skal vere i stand til at bevare informationer, der er rekorderet i lobet af mindst de sidste to
timer, hvor rekorderen er i brug, dog kan denne periode nedszttes til 30 minutter for flyvemaskiner med en maksimal
certificeret startmasse pd 5 700 kg eller derunder.

Cockpit voice rekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og skal
fortsatte med at rekordere indtil flyvningens afslutning, ndr flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevaege sig ved
egen kraft. Endvidere skal cockpit voice rekorderen, athangigt af tilgeengeligheden af elektrisk strom, begynde at rekor-
dere sa tidligt som muligt under cockpitchecks for motorstart ved flyvningens begyndelse indtil cockpitchecks umid-
delbart efter motorstandsning ved flyvningens afslutning.

Cockpit voice rekorderen skal have en anordning, som medvirker til at lokalisere den pagaldende rekorder i vand.

OPS 1.705

Cockpit voice rekordere — 2

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en turbinedreven flermotoret flyvemaskine, som har faet udstedt det forste indi-
viduelle luftdygtighedsbevis den 1. januar 1990 eller derefter frem til og med den 31. marts 1998, og som har en mak-
simal certificeret startmasse pd 5 700 kg eller derunder og en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration pa flere
end ni seeder, medmindre flyvemaskinen er udstyret med en cockpit voice rekorder, som rekorderer:

1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2)  det auditive miljo i cockpittet, herunder, hvor det er gennemforligt, uden afbrydelse de lydsignaler, der modtages
fra hver boom- og maskemikrofon i brug

3) flyvebesetningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp af flyvemaskinens interne samtaleanlaeg

4)  tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvningshjalpemidler, og som opfanges af en hoved-
telefon eller hojttaler, og

5) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjalp af flyvemaskinens hejttaleranleg, hvis
et sddant er installeret.

Cockpit voice rekorderen skal vaere i stand til at bevare informationer, der er rekorderet i lgbet af mindst de sidste
30 minutter, hvor rekorderen er i brug.
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Cockpit voice rekorderen skal begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og skal fortsatte
med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nér flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.
Endvidere skal cockpit voice rekorderen, afhaengigt af tilgeengeligheden af elektrisk strom, begynde at rekordere s tid-
ligt som muligt under cockpitchecks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning ved flyv-
ningens afslutning.

Cockpit voice rekorderen skal have en anordning, som medvirker til at lokalisere den pagaldende rekorder i vand.

OPS 1.710

Cockpit voice rekordere — 3

Luftfartsforetagendet md ikke operere en flyvemaskine med en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg, som
har faet udstedt det forste individuelle luftdygtighedsbevis for den 1. april 1998, medmindre flyvemaskinen er udstyret
med en cockpit voice rekorder, som rekorderer:

1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio
2)  det auditive miljo i cockpittet
3) flyvebesetningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp af flyvemaskinens interne samtaleanlaeg

4)  tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvningshjalpemidler, og som opfanges af en hoved-
telefon eller hojttaler, og

5) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjalp af flyvemaskinens hejttaleranleeg, hvis
et sddant er installeret.

Cockpit voice rekorderen skal vaere i stand til at bevare informationer, der er rekorderet i lobet af mindst de sidste
30 minutter, hvor rekorderen er i brug.

Cockpit voice rekorderen skal begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og skal fortsatte
med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nér flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

Cockpit voice rekorderen skal have en anordning, som medvirker til at lokalisere den pagaldende rekorder i vand.

OPS 1.715
Flyvedatarekordere — 1

(se tilleg 1 til OPS 1.715)

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, som har faet udstedt det forste individuelle luftdygtighedsbevis
den 1. april 1998 eller derefter, og som:

1) eren turbinedrevet flermotoret flyvemaskine med en maksimal godkendt passagersadekonfiguration pa flere end
ni sader, eller

2)  har en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg

medmindre flyvemaskinen er udstyret med en flyvedatarekorder, som benytter en digital metode til rekordering og lag-
ring af data og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet.

Flyvedatarekorderen skal vaere i stand til at bevare data, der er rekorderet i lobet af mindst de sidste 25 timer, hvor rekor-
deren er i brug, dog kan denne periode nedsattes til 10 timer for flyvemaskiner med en maksimal certificeret start-
masse pd 5 700 kg eller derunder.

Flyvedatarekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere
1) de parametre, der er naevnt i tabel A1 eller A2 i tilleg 1 til OPS 1.715, alt efter hvad der er relevant

2)  for flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa over 27 000 kg, de yderligere parametre, der er
navnt i tabel B i tilleg 1 til OPS 1.715
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3)  for dei litra a) ovenfor angivne flyvemaskiner, eventuelle dedicerede parametre i relation til nye eller unikke kon-
struktioner eller operationelle egenskaber ved flyvemaskinen, siledes som fastlagt af myndigheden under type-
certificering eller supplerende typecertificering, og

4)  for flyvemaskiner udstyret med et elektronisk displaysystem, de parametre, der er navnt i tabel C i tilleg 1 til
OPS 1.715; for flyvemaskiner, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den
20. august 2002, behover de parametre, for hvilke:

i)  sensoren ikke er tilgangelig, eller

ii)  flyvemaskinesystemet eller det udstyr, der genererer dataene, skal andres, eller
i) signalerne ikke er kompatible med rekorderingssystemet

dog ikke rekorderes, hvis de kan accepteres af myndigheden.

Der skal indhentes data fra luftfartejskilder, som muligger nejagtig korrelation med de informationer, der vises for
flyvebesatningen.

Flyvedatarekorderen skal automatisk begynde at rekordere data, for flyvemaskinen ved egen kraft er i stand til at beveege
sig, og skal automatisk stoppe, efter at flyvemaskinen er ude af stand til at bevaege sig ved egen kraft.

Flyvedatarekorderen skal have en anordning, som medvirker til at lokalisere den pagaldende rekorder i vand.

Flyvemaskiner, som forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller senere, men
ikke senere end 1. april 2001, behgver ikke overholde OPS 1.715 ¢), hvis myndigheden godkender det, dersom:

1) overensstemmelse med OPS 1.715 ) ikke kan opnds uden omfattende andring af flyvemaskinesystemer og
-udstyr, bortset fra flyvedatarekordersystemet, og

2) flyvemaskinen er i overensstemmelse med OPS 1.720 c), idet parameter 15b i tabel A i tilleg 1 til OPS 1.720 dog

ikke behover at blive rekorderet.

OPS 1.720
Flyvedatarekordere — 2

(se tilleg 1 til OPS 1.720)

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, som har faet udstedt det forste individuelle luftdygtighedsbevis
den 1. juni 1990 eller derefter frem til og med den 31. marts 1998, og som har en maksimal certificeret startmasse pa
over 5 700 kg, medmindre flyvemaskinen er udstyret med en flyvedatarekorder, som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data, og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet.

Flyvedatarekorderen skal vaere i stand til at bevare data, der er rekorderet i lobet af mindst de sidste 25 timer, hvor rekor-
deren er i brug.

Flyvedatarekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
1) de parametre, der er naevnt i tabel A i tilleg 1 til OPS 1.720, og

2)  for flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd over 27 000 kg, de yderligere parametre, der er
naevnt i tabel B i tilleg 1 til OPS 1.720

For flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd 27 000 kg eller derunder behgver parameter 14 og 15b
i tabel A i tilleg 1 til OPS 1.720 ikke at blive rekorderet, hvis det kan accepteres af myndigheden, og hvis en af de fol-
gende betingelser er opfyldt:

1)  Sensoren er ikke umiddelbart tilgeengelig.
2)  Der er ikke tilstrekkelig kapacitet til radighed i flyverekordersystemet.

3)  Det er nodvendigt at foretage en eendring i det udstyr, der genererer dataene.
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For flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa over 27 000 kg, behover folgende parametre ikke at blive
rekorderet, hvis det kan accepteres af myndigheden: 15b i tabel A i tilleg 1 til OPS 1.720, og 23, 24, 25, 26, 27, 28,
29, 30 og 31 i tabel B i tilleg 1, hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

1)  Sensoren er ikke umiddelbart tilgaengelig.
2)  Der er ikke tilstrackkelig kapacitet til rddighed i flyvedatarekordersystemet.
3)  Det er nodvendigt at foretage en andring i det udstyr, der genererer dataene.

4)  Navigationsdatasignalerne (NAV-frekvensvalg, DME-afstand, breddegrad, leengdegrad, jordhastighed og fremdrift)
foreligger ikke i digital form.

Individuelle parametre, der kan udledes ved beregning af de avrige rekorderede parametre, behover ikke at rekorderes,
hvis det kan accepteres af myndigheden.

Der skal indhentes data fra luftfartejskilder, som muligger nejagtig korrelation med de informationer, der vises for
flyvebesaetningen.

Flyvedatarekorderen skal begynde at rekordere data, for flyvemaskinen ved egen kraft er i stand til at beveaege sig, og
skal stoppe, efter at flyvemaskinen er ude af stand til at beveege sig ved egen kraft.

Flyvedatarekorderen skal have en anordning, som medvirker til at lokalisere den padgaldende rekorder i vand.

OPS 1.725
Flyvedatarekordere — 3

(se tilleg 1 til OPS 1.725)

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine med turbinemotor, som har faet udstedt det forste individuelle
luftdygtighedsbevis for 1. juni 1990, og som har en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg, medmindre
flyvemaskinen er udstyret med en flyvedatarekorder, som benytter en digital metode til rekordering og lagring af data
og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet.

Flyvedatarekorderen skal vere i stand til at bevare data, der er rekorderet i lobet af mindst de sidste 25 timer, hvor rekor-
deren er i brug.

Flyvedatarekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere
1)  de parametre, der er nevnt i tabel A i tilleg 1 til OPS 1.725

2)  for flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa over 27 000 kg, som er af en type, som forst er type-
certificeret efter den 30. september 1969, de yderligere parametre fra 6 til 15b i tabel B i tilleg 1 til OPS 1.725 i
dette punkt. Parameter 13, 14 og 15b i tabel B i tilleg 1 til OPS 1.725 behover ikke at rekorderes, hvis det kan
accepteres af myndigheden, og hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

i) Sensoren er ikke umiddelbart tilgeengelig.
ii) Der er ikke tilstraekkelig kapacitet til radighed i flyverekordersystemet.
i) Det er npdvendigt at foretage en andring i det udstyr, der genererer dataene, og

3)  nér der er tilstreekkelig kapacitet til radighed i et flyverekordersystem, nér sensoren er umiddelbart tilgaengelig, og
det ikke er nodvendigt at foretage ndring i det udstyr, der genererer dataene:

i)  forflyvemaskiner, der har faet udstedt det forste individuelle luftdygtighedsbevis den 1. januar 1989 eller der-
efter, og som har en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg, men hejst 27 000 kg, parameter 6
til 15b i tabel B i tilleeg 1 til OPS 1.725, og

iy  for flyvemaskiner, der har faet udstedt det forste individuelle luftdygtighedsbevis den 1. januar 1987 eller der-
efter, og som har en maksimal certificeret startmasse pa over 27 000 kg, de resterende parametre i tabel B i
tilleg 1 til OPS 1.725.
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Individuelle parametre, der kan udledes ved beregning af de ovrige rekorderede parametre, behover ikke at rekorderes,
hvis det kan accepteres af myndigheden.

Der skal indhentes data fra luftfartejskilder, som muligger nejagtig korrelation med de informationer, der vises for
flyvebeseatningen.

Flyvedatarekorderen skal begynde at rekordere data, for flyvemaskinen ved egen kraft er i stand til at bevaege sig, og skal
stoppe, efter at flyvemaskinen er ude af stand til at bevacge sig ved egen kraft.

Flyvedatarekorderen skal have en anordning, som medvirker til at lokalisere den pagzldende rekorder i vand.

OPS 1.727

Kombinationsrekorder
Kravene til cockpit voice rekorder og flyvedatarekorder kan opfyldes séledes:

1)  ¢én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen kun skal vare udstyret med en cockpit voice rekorder eller en
flyvedatarekorder, eller

2)  én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen, med en maksimal certificeret startmasse pa 5 700 kg eller derun-
der, skal vaere udstyret med en cockpit voice rekorder og en flyvedatarekorder, eller

3)  to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen, med en maksimal certificeret startmasse p& over 5 700 kg, skal
vare udstyret med en cockpit voice rekorder og en flyvedatarekorder.

En kombinationsrekorder er en flyvedatarekorder, der rekorderer:
1)  al talekommunikation og auditivt milje, som kraves i afsnittet om cockpit voice rekorder, og

2)  alle de parametre, der kraeves i afsnittet om flyvedatarekorder, og med de samme specifikationer, som kravet i disse
afsnit.

OPS 1.730
Sader, sikkerhedsbzlter, sikkerhedsseler og fastspaendingsanordninger til bern
Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, medmindre den er udstyret med folgende:
1) et sede eller en kaje til hver person, som er to ér eller derover

2)  etsikkerhedsbelte med eller uden diagonal skulderrem eller en sikkerhedssele til brug i hvert passagersade til hver
passager, som er to ar eller derover

3)  en ekstra bornesikkerhedssele, som myndigheden kan godkende, til hvert spaedbarn

4)  bortset fra bestemmelsen i nedenstdende litra ¢), et sikkerhedsbelte med skulderseler pa hvert flyvebesetnings-
sede og pa ethvert sede ved siden af et pilotsede, som skal omfatte en anordning, der automatisk fastholder den
siddende persons torso i tilfaelde af hurtig hastighedsnedsattelse

5) bortset fra bestemmelsen i nedenstdende litra c), et sikkerhedsbzlte med skulderseler pa hvert kabinebesatnings-
sede og observatersade. Dette krav udelukker dog ikke, at passagersader kan anvendes af kabinebesatningsmed-
lemmer, som medbringes ud over den kravede kabinebesatning, og

6) sxder til kabinebesatningsmedlemmer, som er placeret teet ved de kraevede nedudgange pé gulvniveau, dog sale-
des, at andre placeringer kan godkendes, sdfremt placeringen af kabinebesatningsmedlemmer andre steder ville
fremme evakuering af passagerer i en nedsituation. Disse sader skal vende fremad eller bagud inden for 15° af
flyvemaskinens leengdeakse.

Alle sikkerhedsbzlter med skulderseler skal have ét enkelt udlesningspunkt.
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Et sikkerhedsbzlte med en diagonal skulderrem til flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa ikke over
5700 kg eller et sikkerhedsbzlte til flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pa ikke over 2 730 kg kan
tillades i stedet for et sikkerhedsbalte med skulderseler, sifremt det ikke med rimelighed er muligt at montere
sidstnaevnte.

OPS 1.731

Skiltene »spaend sikkerhedsbaltet« og »rygning forbudt«

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, hvis ikke alle passagersader er synlige fra cockpittet, medmindre
flyvemaskinen er udstyret med en anordning, som viser alle passagerer og kabinebesatningsmedlemmer, hvornar sikker-
hedsbalterne skal vere spandt, og hvorndr rygning er forbudt.

OPS 1.735

Indvendige dore og forhang

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, medmindre folgende udstyr er installeret:

a)

b)

i en flyvemaskine med en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration pa flere end 19 passagerer, en der mellem
passagerkabinen og cockpittet med et skilt med »kun adgang for besatningsmedlemmer« og en ldseanordning, som for-
hindrer, at passagerer abner deren uden tilladelse fra et medlem af flyvebesatningen

en anordning til dbning af hver af de dere, der adskiller en passagerkabine fra en anden kabine, som er forsynet med
nedudgange. Abningsanordningen skal veere lettilgaengelig

hvis det er nodvendigt at ga gennem en derébning eller et forhang, som adskiller passagerkabinen fra andre omréader,
for at nd til en pdbudt nedudgang fra et givet passagersade, skal deren eller forhanget have en anordning, som fast-
holder den/det i aben stilling

et skilt pd hver af de indvendige dere eller ved siden af et forhaeng, som giver adgang til en passagernedudgang, hvorpa
det angives, at doren/forhanget skal vaere fastholdt i dben stilling under start og landing, og

en anordning, som ger det muligt for ethvert besaetningsmedlem at ldse enhver der op, som normalt er tilgengelig for
passagerer, og som kan lases af passagerer.

OPS 1.745

Forstehjelpskasser

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, medmindre den er udstyret med lettilgaengelige forstehjelps-
kasser i folgende antal:

Antal passagersader installeret Kraevet antal forstehjeelpskasser
0 til 99 1
100 til 199 2
200 til 299 3
300 eller derover 4

Luftfartsforetagendet skal sikre, at forstehjalpskasserne:

1) regelmassigt inspiceres for s vidt muligt at fastsld, om indholdet fortsat er i den stand, der kraves til det tilsigtede
formal, og

2)  regelmassigt suppleres op i overensstemmelse med instruktionerne pa etiketterne, eller som forholdene tilsiger.
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OPS 1.755
Medicinsk nedudstyr

Luftfartsforetagendet md ikke operere en flyvemaskine med en maksimal godkendt passagersaedekonfiguration pa flere
end 30 sader, medmindre flyvemaskinen er udstyret med medicinsk nedudstyr, hvis et givet punkt af den planlagte
rute ligger mere end 60 minutters flyvetid (ved normal marchfart) fra en flyveplads, hvor der kunne forventes at vaere
kvalificeret leegehjeelp til radighed.

Luftfartejschefen skal sikre, at der kun indgives leegemidler af kvalificerede laeger, sygeplejersker eller tilsvarende kva-
lificeret personale.

Betingelser for medbringelse:

1)  det medicinske nedudstyr skal vare stov- og fugttaet og skal medbringes under sikkerhedsforanstaltninger, om
muligt i cockpittet, og

2) luftfartsforetagendet skal sikre, at det medicinske nedudstyr:

i) regelmessigt inspiceres for sd vidt muligt at fastsla, om indholdet fortsat er i den stand, der kreeves til det
tilsigtede formal, og

ii) regelmassigt suppleres op i overensstemmelse med instruktionerne pé etiketterne, eller som forholdene
tilsiger.

OPS 1.760

Forstehjeelpsilt

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en trykreguleret flyvemaskine ved hejder over 25 000 ft, hvor der kraeves et kabi-
nebesatningsmedlem om bord, medmindre flyvemaskinen er udstyret med en forsyning af ufortyndet ilt til passagerer,
som af fysiologiske drsager métte have behov for ilt efter trykfald i kabinen. lltmangden skal beregnes ved hjalp af en
gennemsnitlig gennemstromningsmangde pd mindst 3 liter Standard Temperature Pressure Dry (STPD)/minut/person,
skal veere tilstrakkelig til den resterende del af flyvningen efter trykfald i kabinen ved kabinetrykhgjder pa over 8 000 ft,
men ikke over 15 000 ft, til mindst 2 % af de befordrede passagerer men i intet tilfelde til mindre end én person. Der
skal forefindes et tilstrackkeligt antal dispenserenheder, men i intet tilfeelde faerre end to, med en anordning, som stter
kabinebesztningen i stand til at anvende forsyningen. Dispenserenhederne kan vzre af en baerbar type.

Den mengde forstehjaelpsilt, der kraeves ved en bestemt operation, skal bestemmes pa grundlag af kabinetrykheojder og
flyvningens varighed i overensstemmelse med de operationelle procedurer, der er fastsat for hver operation og rute.

Itudstyret, hvormed flyvemaskinen er udstyret, skal vaere i stand til at generere en massestrem til hver bruger pd mindst
fire liter pr. minut, STPD. Der kan anvendes anordninger til at seenke strommen til ikke under to liter pr. minut, STPD,
ved en given hgjde.

OPS 1.770
Supplerende ilt — Trykregulerede flyvemaskiner

(se tilleg 1 til OPS 1.770)
Generelt

1) Luftfartsforetagendet mé ikke operere en trykreguleret flyvemaskine ved trykhejder pa over 10 000 ft, medmin-
dre der er supplerende iltudstyr til rddighed, som er i stand til at lagre og afgive den i dette punkt foreskrevne
ilttilforsel.

2)  Den kraevede mangde supplerende ilt bestemmes pé grundlag af kabinetrykhejden, flyvningens varighed og den
antagelse, at der vil forekomme svigt i kabinetrykket ved den hejde eller pa det punkt af flyvningen, som er mest
kritisk ud fra synspunktet om iltbehov, og at flyvemaskinen efter dette svigt i overensstemmelse med de i flyve-
handbogen angivne nedprocedurer vil stige ned til en hejde, som er sikker for den rute, der skal flyves, og som
muligger fortsat sikker flyvning og landing.
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b)

a)

3)  Efter svigt i kabinetrykket skal kabinetrykhejden anses for at vaere den samme som flyvemaskinens trykhgjde,
medmindre det over for myndigheden pévises, at et muligt svigt i kabine- eller tryksystemet ikke vil medfere, at
kabinetrykhejden er lig med flyvemaskinens trykhejde over havets overflade. Den péviste maksimale kabinetryk-
hejde kan under disse omstaendigheder anvendes som grundlag for bestemmelsen af ilttilforslen.

Krav til iltudstyr og ilttilforsel

1)  Flyvebesztningsmedlemmer

ii)

iii)

iv)

Hvert medlem af flyvebesatningen, som gor tjeneste i cockpittet, skal tilfores supplerende ilt i overensstem-
melse med tilleeg 1. Hvis alle siddende personer i cockpitsader tilfores ilt fra flyvebeseatningens iltforsynings-
kilde, skal de med hensyn til ilttilforsel betragtes som flyvebesatningsmedlemmer, der gor tjeneste i
cockpittet. Siddende personer i cockpitsader, som ikke tilfores ilt fra cockpitbesetningens iltforsyningkilde,
skal med hensyn til ilttilforsel betragtes som passagerer.

Flyvebesatningsmedlemmer, som ikke er omfattet af ovenstdende punkt b)1)i), skal med hensyn til ilttilfor-
sel betragtes som passagerer.

Der skal vaere placeret iltmasker, som er inden for flyvebesatningsmedlemmernes umiddelbare rackkevidde,
ndr de befinder sig pé deres anviste tjenesteplads.

lltmasker til brug for flyvebesetningsmedlemmer i trykregulerede flyvemaskiner, som opererer over
25 000 ft, skal vaere en masketype til hurtig iferelse.

2) Kabinebesetningsmedlemmer, yderligere besetningsmedlemmer og passagerer

ii)

iii)

Generelt

Kabinebesatningsmedlemmer og passagerer skal tilfores supplerende ilt i overensstemmelse med tilleg 1,
medmindre nedenstdende nr. v) finder anvendelse. Kabinebesatningsmedlemmer, som befordres ud over det
kravede mindsteantal af kabinebesatningsmedlemmer, og yderligere besatningsmedlemmer skal med hen-
syn til ilttilforsel betragtes som passagerer.

Flyvemaskiner, der er beregnet til at operere ved trykhgjder pd over 25 000 ft, skal vare udstyret med til-
streekkelige reserveudtag og masker og/eller et tilstrakkeligt antal baerbare iltenheder med masker til brug for
alle de kravede kabinebes@tningsmedlemmer. Reserveudtagene ogfeller de barbare iltenheder skal veare
jaevnt fordelt i hele kabinen for at sikre, at der umiddelbart er ilt til rddighed for hvert kravet kabinebeszat-
ningsmedlem uanset medlemmets placering pé det tidspunkt, hvor kabinetrykket svigter.

Flyvemaskiner, som er beregnet til at operere ved trykhgjder pa over 25 000 ft, skal vaere udstyret med en
iltdispenserenhed, som er forbundet med iltforsyningsterminaler, der er umiddelbart til radighed for hver
enkelt siddende person, uanset hvor den pagaldende sidder. Det samlede antal dispenserenheder og udtag
skal overstige antallet af seeder med mindst 10 %. Reserveenhederne skal vaere jeevnt fordelt i hele kabinen.

Flyvemaskiner, som er beregnet til at operere ved trykhejder pa over 25 000 ft, eller som, ndr de opererer
ved eller under 25 000 ft, ikke inden for fire minutter kan stige sikkert ned til 13 000 ft, og hvis ferste indi-
viduelle luftdygtighedsbevis er udstedt den 9. november 1998 eller derefter, skal vere udstyret med auto-
matisk udfoldeligt iltudstyr, som er umiddelbart til radighed for hver enkelt person, uanset hvor den
pagaldende sidder. Det samlede antal dispenserenheder og udtag skal overstige antallet af seeder med mindst
10 %. Reserveenhederne skal vaere jeevnt fordelt i hele kabinen.

De i tilleg 1 anforte krav til ilttilforsel for flyvemaskiner, som ikke er certificeret til at flyve ved hejder over
25 000 ft, kan nedsattes til den samlede flyvetid ved kabinetrykhgjder pd mellem 10 000 ft og 13 000 ft for
alle de kraevede kabinebesatningsmedlemmer og for mindst 10 % af passagererne, safremt flyvemaskinen pa
alle punkter langs ruten, der skal flyves, er i stand til inden for fire minutter at stige sikkert ned til en kabi-
netrykhejde pa 13 000 ft.

OPS 1.775
Supplerende ilt — Ikke-trykregulerede flyvemaskiner

(se tilleg 1 til OPS 1.775)

1) Luftfartsforetagendet mé ikke operere en ikke-trykreguleret flyvemaskine ved hejder over 10 000 ft, medmindre
der er supplerende iltudstyr til radighed, som er i stand til at lagre og afgive den foreskrevne ilttilforsel.
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2)  Mengden af supplerende ilt til livets opretholdelse, som kraeves til en bestemt operation, skal bestemmes pa grund-
lag af flyvehojder og flyvningens varighed i overensstemmelse med de operationelle procedurer, der er fastsat for
hver operation i driftshdndbogen, og med de ruter, der skal flyves, samt med de i driftshandbogen angivne
nedprocedurer.

3)  En flyvemaskine, som er beregnet til at operere ved trykhejder pa over 10 000 ft, skal vaere udstyret med udstyr,
som er i stand til at lagre og afgive den kravede ilttilforsel.

Krav til ilttilforsel

1)  Flyvebesatningsmedlemmer. Hvert medlem af flyvebesatningen, som gor tjeneste i cockpittet, skal tilfores sup-
plerende ilt i overensstemmelse med tilleg 1. Hvis alle siddende personer i cockpitsader tilfores ilt fra flyvebe-
satningens iltforsyningskilde, skal de med hensyn til ilttilforsel betragtes som flyvebesaxtningsmedlemmer, der gor
tjeneste i cockpittet.

2)  Kabinebesatningsmedlemmer, yderligere besaetningsmedlemmer og passagerer. Kabinebesatningsmedlemmer og
passagerer skal tilfores ilt i overensstemmelse med tilleg 1. Kabinebesatningsmedlemmer, som befordres ud over
det kravede mindsteantal af kabinebesatningsmedlemmer, og yderligere besatningsmedlemmer skal med hen-
syn til ilttilforsel betragtes som passagerer.

OPS 1.780

Besatningens udstyr til beskyttelse af dndedraet

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en trykreguleret flyvemaskine eller en ikke-trykreguleret flyvemaskine med en
maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg eller med en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration p4 flere
end 19 sader, medmindre:

1) flyvemaskinen har udstyr til at beskytte gjne, nese og mund pa hvert flyvebesatningsmedlem, som gor tjeneste i
cockpittet, og til at tilfore ilt i en periode pé ikke under 15 minutter. Tilforslen til udstyret til beskyttelse af dnde-
dreettet (Protective Breathing Equipment) (PBE) kan leveres af den supplerende ilt, som kraves i OPS 1.770 b)1)
eller OPS 1.775 b)1). Endvidere skal der, ndr flyvebesatningen bestar af mere end én person, og der ikke medferes
et kabinebesatningsmedlem, medferes baerbart PBE til beskyttelse af ét flyvebesatningsmedlems gjne, nxse og
mund og til forsyning af inddndingsluft i en periode pé ikke under 15 minutter, og

2) flyvemaskinen har tilstraeekkeligt beerbart PBE til at beskytte alle de kreevede kabinebesatningsmedlemmers gjne,
nase og mund og til at levere indandingsluft i en periode pa ikke under 15 minutter.

PBE, der er beregnet til brug for flyvebesetningen, skal vere praktisk placeret i cockpittet og vere lettilgaengeligt for
omgdende anvendelse af hvert af de kravede flyvebesatningsmedlemmer péd deres anviste tjenestepladser.

PBE, der er beregnet til brug af kabinebesatningen, skal veere installeret ved siden af hvert af de kravede kabinebesaet-
ningsmedlemmers tjenesteplads.

Der skal forefindes yderligere, lettilgaengeligt barbart PBE, som skal vare placeret ved eller i tilknytning til de
i OPS 1.790 ¢) og d) kreevede manuelle ildslukkere, dog skal PBE'et, hvis ildslukkeren befinder sig inde i et lastrum,
anbringes udenfor men ved siden af indgangen til det pagaldende lastrum.

PBE m4, ndr det er i brug, ikke forhindre den kommunikation, der er foreskrevet i OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810
og OPS 1.850.

OPS 1.790

Manuelle ildslukkere

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, medmindre der forefindes manuelle ildslukkere til brug i besaetnings-
og passagerkabiner samt, hvis dette er relevant, i lastrum og pantryer i overensstemmelse med folgende:

a)

Arten og mangden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand, som kan forventes at foreckomme i den
kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personalekabiner mini-
mere risikoen for koncentration af giftige luftarter.
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Der skal veere mindst én manuel ildslukker, som indeholder halon 1211 (bromchlordifluormethan, CBrCIF,) eller til-
svarende som slukningsmiddel, praktisk placeret i cockpittet til brug for flyvebesatningen.

Der skal veere mindst én manuel ildslukker placeret i eller vaere lettilgeengelig til brug i hvert pantry, som ikke er pla-
ceret pd hovedpassagerdakket.

Der skal vaere mindst én lettilgeengelig manuel ildslukker til rddighed til brug i hvert klasse A eller klasse B last- eller
bagagerum og i hvert klasse E lastrum, hvortil besetningsmedlemmerne har adgang under flyvningen, og

Mindst nedenstdende antal manuelle ildslukkere skal vare praktisk placeret i passagerkabinen/-kabinerne:

Maksimal godkendt passagersadekonfiguration Antal ildslukkere

7 til 30 1
31 til 60

61 til 200

2

3

201 til 300 4
301 til 400 5
6

7

8

401 til 500
501 til 600

601 eller derover

Hvis der kreeves to eller flere ildslukkere, skal disse vaere jeevnt fordelt i passagerkabinen.

Mindst én af de kraevede ildslukkere, som er placeret i passagerkabinen i en flyvemaskine med en maksimal godkendt
passagersaedekonfiguration pd mindst 31 og ikke over 60 sader, og mindst to af de ildslukkere, der er placeret i pas-
sagerkabinen i en flyvemaskine med en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration pa 61 eller flere saeder, skal
indeholde halon 1211 (bromchlordifluormethan, CBrCIF,) eller tilsvarende som slukningsmiddel.

OPS 1.795

Katastrofegkser og koben

Luftfartsforetagendet md ikke operere en flyvemaskine med en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg eller
med en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration pa flere end ni seder, medmindre flyvemaskinen er udstyret
med mindst én katastrofegkse eller ét koben, som er placeret i cockpittet. Hvis den maksimale godkendte passagersa-
dekonfiguration er flere end 200 sader, skal der medferes en yderligere katastrofeokse eller et yderligere koben, som
skal vare placeret i eller i neerheden af det bageste pantryomrade.

Katastrofeokser og koben, som er placeret i passagerkabinen, mé ikke vere synlige for passagererne.

OPS 1.800

Markering af brudpunkter

Séfremt der pé flyvemaskinens fuselage findes omréder, som er egnede til at blive gennembrudt af redningsmandskab, skal
luftfartsforetagendet sikre, at sidanne omrader er markeret som vist nedenfor. Markeringerne skal vare rode eller gule, og
de skal om nedvendigt have et hvidt omrids som kontrast til baggrunden. Hvis afstanden mellem hjernemarkeringerne er
pd mere end 2 meter, skal der indsattes mellemliggende linjer pd 9 cm x 3 cm, sd der ikke er mere end 2 meter mellem til-
gransende markeringer.

9cm * 9.cm *

- -
= A-3CcCmmmmm 4 3CM
§¢ ;A A -l
3 cm ENotoveer

L - Jd
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OPS 1.805
Midler til nedevakuering
Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, hvor passagernedudgangens dertrin:
1) er mere end 1,83 meter (6 fod) over jorden, nar flyvemaskinen str pa jorden med landingsstellet saenket, eller

2)  ville vaere mere end 1,83 meter (6 fod) over jorden, efter at et eller flere af landingsstellets ben er brudt sammen
eller ikke har senket sig, og for hvilken der forste gang er ansagt om typecertifikat den 1. april 2000 eller derefter

medmindre flyvemaskinen er udstyret med udstyr eller anordninger, som er til rddighed ved hver udgang, hvor
punkt 1) eller 2) finder anvendelse, og som setter passagerer og besatning i stand til at nd jorden sikkert i en
nedsituation.

Dette udstyr eller disse anordninger beheover ikke at findes ved udgange over vingen, hvis det specificerede sted pa
flyvemaskinekonstruktionen, hvor flugtvejen slutter, er mindre end 1,83 meter (6 fod) fra jorden, ndr flyvemaskinen
star pa jorden med landingsstellet seenket og klapperne i start- eller landingsposition, athangigt af hvilken klapposition
der er leengst over jorden.

I flyvemaskiner, for hvilke der kraeves en sarskilt nedudgang til flyvebesatningen, og:

1)  for hvilke nedudgangens laveste punkt er mere end 1,83 meter (6 fod) over jorden, ndr landingsstellet er saenket,
eller

2) for hvilke der forste gang er ansegt om typecertifikat den 1. april 2000 eller derefter, og hvor nedudgangen ville
vare mere end 1,83 meter (6 fod) over jorden, efter at et eller flere af landingsstellets ben er brudt sammen eller
ikke har seenket sig

skal der vare en anordning, som bistdr alle medlemmer af flyvebesatningen med at nd jorden sikkert i en
nedsituation.

OPS 1.810
Megafoner

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine med en maksimal godkendt passagersaedekonfiguration pa flere
end 60 sader, som befordrer en eller flere passagerer, medmindre den er udstyret med berbare batteridrevne megafo-
ner, som er lettilgeengelige til brug for bes@tningsmedlemmerne under en nedevakuering, i folgende forhold:

1)  for hvert passagerdeck:

Passagersadekonfiguration Antal kreevede megafoner
61 til 99 1
100 eller derover 2

2)  for flyvemaskiner med mere end et passagerdak kraeves der i alle tilfaelde, ndr den samlede passagerseedekonfigu-
ration er pd flere end 60 seder, mindst én megafon.

OPS 1.815
Nodbelysning

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en passagerflyvemaskine med en maksimal godkendt passagersadekonfigura-
tion pa flere end ni seder, medmindre flyvemaskinen er udstyret med et nedbelysningssystem med uathangig strom-
forsyning, som kan lette evakueringen af flyvemaskinen:

1)  For flyvemaskiner med en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration pa flere end 19 sader skal nedbelys-
ningssystemet omfatte:

i)  kilder til almindelig kabinebelysning
ii)  indvendig belysning i omrader med nedudgange i gulvniveau, og

i)  oplyste nedudgangsmarkeringer og lokaliseringsskilte.
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iv) For flyvemaskiner, for hvilke ansegningen om typecertifikat eller tilsvarende er indsendt inden den
1. maj 1972, og ved flyvning om natten skal nedbelysningssystemet omfatte udvendig nedbelysning ved alle
udgange over vingerne og ved udgange, hvor der kraves hjalpemidler til nedstigning.

v)  For flyvemaskiner, for hvilke ansegningen om typecertifikat eller tilsvarende er indsendt den 1. maj 1972
eller derefter, og ved flyvning om natten skal ngdbelysningssystemet omfatte udvendig nedbelysning ved alle
passagernedudgange.

vi) For flyvemaskiner, for hvilke typecertifikatet forste gang er udstedt den 1. januar 1958 eller derefter,
skal nedbelysningssystemet omfatte et gulvmonteret system til markering af nedflugtveje i
passagerkabinen/-kabinerne.

2)  For flyvemaskiner med en maksimal godkendt passagerseedekonfiguration pd 19 eller feerre seeder, og som er cer-
tificeret i overensstemmelse med certificeringsspecifikationerne i CS-25 eller CS-23 skal nedbelysningssystemet
omfatte:

i)  kilder til almindelig kabinebelysning
ii)  indvendig belysning i nedudgangsomréder, og
i) oplyste nedudgangsmarkeringer og lokaliseringsskilte.

3)  For flyvemaskiner med en maksimal godkendt passagersaedekonfiguration pd 19 eller feerre seder, og som ikke er
certificeret i overensstemmelse med certificeringsspecifikationerne i CS-25 eller CS23, skal nedbelysningssyste-
met omfatte kilder til almindelig kabinebelysning.

Luftfartsforetagendet ma ikke om natten operere en passagerflyvemaskine med en maksimal godkendt passagersade-

konfiguration pa ni eller feerre seeder, medmindre den er udstyret med en kilde til almindelig kabinebelysning, der letter

evakueringen af flyvemaskinen. Systemet kan omfatte loftsbelysning eller andre belysningskilder, som allerede er mon-
teret pd flyvemaskinen, og som er i stand til at forblive operative, efter at flyvemaskinens batteri er koblet fra.

OPS 1.820
Nodlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter)

Luftfartsforetagendet md ikke operere en flyvemaskine, som har tilladelse til at befordre mere end 19 passagerer, med-
mindre den som minimum er udstyret med:

1)  en automatisk nedlokaliseringssender (ELT) eller to ELT'er af en hvilken som helst type eller

2)  to ELTer, hvoraf den ene skal vare automatisk for flyvemaskiner, som for forste gang har faet udstedt et indivi-
duelt luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008.

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, som har tilladelse til at befordre til og med 19 passagerer, med-
mindre den som minimum er udstyret med:

1) en ELT af en hvilken som helst type, eller

2)  en automatisk ELT for flyvemaskiner, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis efter
den 1. juli 2008

Luftfartsforetagendet sikrer, at alle ELT, der medbringes for at opfylde ovennavnte krav, fungerer i overensstemmelse
med de relevante bestemmelser i ICAO, bilag 10, bind III.

OPS 1.825
Redningsveste
Landflyvemaskiner. Luftfartsforetagendet ma ikke operere en landflyvemaskine:
1)  ved flyvning over vand og i en afstand af mere end 50 semil fra kysten, eller

2)  ved start eller landing pa en flyveplads, hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pa en sddan méde over vand,
at der i tilfaelde af et uheld ville veere sandsynlighed for nedlanding pé vandet

medmindre flyvemaskinen er udstyret med redningsveste, som er forsynet med overlevelseslokaliseringslys, til hver per-
son om bord. Hver redningsvest skal vare anbragt i en position, som er lettilgangelig fra den persons sade eller koje,
til hvem vesten er beregnet. Redningsveste til born kan erstattes af andre godkendte flydeanordninger, som er udstyret
med overlevelseslokaliseringslys.
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Vandflyvemaskiner og amfibieflyvemaskiner. Luftfartsforetagendet ma ikke operere en vandflyvemaskine eller en amfi-
bieflyvemaskine pd vand, medmindre flyvemaskinen er udstyret med redningsveste, der er forsynet med overlevelses-
lokaliseringslys, til hver person om bord. Hver redningsvest skal vare anbragt i en position, som er lettilgaengelig fra
den persons sade eller koje, til hvem vesten er beregnet. Redningsveste til born kan erstattes af andre godkendte
flydeanordninger, som er udstyret med overlevelseslokaliseringslys.

OPS 1.830

Redningsflider og overlevelses-ELT er til leengere flyvninger over vand

Pé flyvninger over vand ma luftfartsforetagendet ikke operere en flyvemaskine i en afstand fra land, som er egnet til
nedlanding, som er sterre end svarende til:

1) 120 minutter ved marchfart eller 400 somil, atheengigt af hvilken afstand der er kortest, for flyvemaskiner, som er
i stand til at fortsatte flyvningen til en flyveplads med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa et givet punkt langs
ruten eller de planlagte omdirigeringer, eller

2) 30 minutter ved marchfart eller 100 somil, athaengigt af hvilken afstand der er kortest, for alle andre flyvemaskiner,
medmindre det i nedenstdende litra b) og c) angivne udstyr medbringes.

Tilstrakkelige redningsfldder til alle ombordvearende. Medmindre der forefindes ekstra redningsflader med tilstrakke-
lig kapacitet, skal den opdrifts- og siddepladskapacitet, der ligger ud over redningsflidernes nominelle kapacitet, kunne
rumme alle ombordvarende pé flyvemaskinen i tilfeelde af tab af én redningsflide med den storste nominelle kapacitet.
Redningsfldderne skal vare udstyret med:

1) et overlevelseslokaliseringslys, og
2)  redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, som egner sig for den flyvning, der skal udferes, og

mindst to nedlokaliseringssendere (ELT (S)), som er i stand til at sende pd de nedfrekvenser, der foreskrives i ICAO,
bilag 10, bind V, kapitel 2.

OPS 1.835

Overlevelsesudstyr

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine over omrader, i hvilke eftersegning og redning ville veere specielt van-
skelig, medmindre flyvemaskinen er udstyret med folgende:

a)

b)

signaleringsudstyr, som kan frembringe de pyrotekniske nedsignaler, der er beskrevet i ICAO, bilag 2

mindst én ELT (S), som er i stand til at sende pd de nedfrekvenser, der foreskrives i ICAO, bilag 10, bind V, kapitel 2,
0g

yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til antallet af personer om bord
dog er det ikke nodvendigt at medfere det i litra c) angivne udstyr, hvis flyvemaskinen enten:
1)  forbliver inden for en afstand fra et omrade, hvor eftersogning og redning ikke er specielt vanskelig, svarende til:

i) 120 minutter ved marchfart med én motor ude af drift for flyvemaskiner, som er i stand til at fortstte flyv-
ningen til en flyveplads med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa et givet punkt langs ruten eller de plan-
lagte omdirigeringer, eller

ii) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvemaskiner

2) for flyvemaskiner, som er certificeret i henhold til certificeringsspecifikationerne i CS-25 eller tilsvarende, en
afstand, som ikke er leengere end den afstand, der svarer til 90 minutter ved marchfart fra et omrade, som er egnet
til udforelse af en nedlanding.
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OPS 1.840

Vandflyvemaskiner og amfibieflyvemaskiner — Diverse udstyr

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine pa vandet, medmindre den er
udstyret med:

1) et drivanker og andet udstyr, som er nedvendigt for at lette fortejning, forankring eller manevrering af flyvema-
skinen pa vandet, og som er relevant for flyvemaskinens storrelse, vagt og betjeningsegenskaber, og

2)  udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale sovejsregler, hvor dette er relevant.
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Tilleg 1 til OPS 1.715

Flyvedatarekordere — 1 — Liste over parametre, der skal rekorderes

Tabel A1 — Flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg

Note:  Tallet i venstre kolonne angiver serienumre vist i EUROCAE-dokument ED55.

Nr. PARAMETER
1 TIME OR RELATIVE TIME COUNT
2 PRESSURE ALTITUDE
3 INDICATED AIRSPEED
4 HEADING
5 NORMAL ACCELERATION
6 PITCH ATTITUDE
7 ROLL ATTITUDE
8 MANUAL RADIO TRANSMISSION KEYING
9 PROPULSIVE THRUST/POWER ON EACH ENGINE AND COCKPIT THRUST/POWER LEVER POSITION IF
APPLICABLE
10 TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
11 LEADING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
12 THRUST REVERSE STATUS
13 GROUND SPOILER POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION
14 TOTAL OR OUTSIDE AIR TEMPERATURE
15 AUTOPILOT, AUTOTHROTTLE AND AFCS MODE AND ENGAGEMENT STATUS
16 LONGITUDINAL ACCELERATION (BODY AXIS)
17 LATERAL ACCELERATION

Tabel A2 — Flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd 5 700 kg eller derunder

Note:  Tallet i venstre kolonne angiver serienumre vist i EUROCAE-dokument ED55.

Nr. PARAMETER
1 TIME OR RELATIVE TIME COUNT
2 PRESSURE ALTITUDE
3 INDICATED AIRSPEED
4 HEADING
5 NORMAL ACCELERATION
6 PITCH ATTITUDE
7 ROLL ATTITUDE
8 MANUAL RADIO TRANSMISSION KEYING
9 PROPULSIVE THRUST/POWER ON EACH ENGINE AND COCKPIT THRUST/POWER LEVER POSITION IF
APPLICABLE
10 TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
11 LEADING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
12 THRUST REVERSE STATUS
13 GROUND SPOILER POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION
14 TOTAL OR OUTSIDE AIR TEMPERATURE.
15 AUTOPILOT/AUTOTHROTTLE ENGAGEMENT STATUS
16 ANGLE OF ATTACK (IF A SUITABLE SENSOR IS AVAILABLE)
17 LONGITUDINAL ACCELERATION (BODY AXIS)
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Tabel B — Yderligere parametre for flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd over 27 000 kg

Note:

Tallet i venstre kolonne angiver serienumre vist i EUROCAE-dokument ED55.

PARAMETER

18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

PRIMARY FLIGHT CONTROLS — CONTROL SURFACE POSITION AND/OR PILOT INPUT (PITCH, ROLL,
YAW)

PITCH TRIM POSITION

RADIO ALTITUDE

VERTICAL BEAM DEVIATION (ILS GLIDE PATH OR MLS ELEVATION)
HORIZONTAL BEAM DEVIATION (ILS LOCALISER OR MLS AZIMUTH)
MARKER BEACON PASSAGE

WARNINGS

RESERVED (NAVIGATION RECEIVER FREQUENCY SELECTION IS RECOMMENDED)
RESERVED (DME DISTANCE IS RECOMMENDED)

LANDING GEAR SQUAT SWITCH STATUS OR AIR/GROUND STATUS
GROUND PROXIMITY WARNING SYSTEM

ANGLE OF ATTACK

LOW PRESSURE WARNING (HYDRAULIC AND PNEUMATIC POWER)
GROUNDSPEED

LANDING GEAR OR GEAR SELECTOR POSITION

Note:

Tabel C — Flyvemaskiner udstyret med elektroniske displaysystemer

Tallet i midterste kolonne angiver serienumre vist i EUROCAE-dokument ED55, tabel A1.5.

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

Nr. PARAMETER
6 SELECTED BAROMETRIC SETTING (EACH PILOT STATION)
7 SELECTED ALTITUDE
8 SELECTED SPEED
SELECTED MACH
10 SELECTED VERTICAL SPEED
11 SELECTED HEADING
12 SELECTED FLIGHT PATH
13 SELECTED DECISION HEIGHT
14 EFIS DISPLAY FORMAT
15 MULTI FUNCTION/ENGINE/ALERTS DISPLAY FORMAT
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Tilleg 1 til OPS 1.720
Flyvedatarekordere — 2 — Liste over parametre, der skal rekorderes

Tabel A — Flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg

Nr. PARAMETER
1 TIME OR RELATIVE TIME COUNT
2 PRESSURE ALTITUDE
3 INDICATED AIRSPEED
4 HEADING
5 NORMAL ACCELERATION
6 PITCH ATTITUDE
7 ROLL ATTITUDE
8 MANUAL RADIO TRANSMISSION KEYING UNLESS AN ALTERNATE MEANS TO SYNCHRONISE FDR
AND CVR RECORDINGS IS PROVIDED
9 POWER ON EACH ENGINE
10 TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
11 LEADING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
12 THRUST REVERSE POSITION (FOR TURBOJET AEROPLANES ONLY)
13 GROUND SPOILER POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION
14 OUTSIDE AIR TEMPERATURE OR TOTAL AIR TEMPERATURE
15a AUTOPILOT ENGAGEMENT STATUS
15b AUTOPILOT OPERATING MODES, AUTOTHROTTLE AND AFCS SYSTEMS ENGAGEMENT STATUS
AND OPERATING MODES.
Tabel B — Yderligere parametre for flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd over 27 000 kg
Nr. PARAMETER
16 LONGITUDINAL ACCELERATION
17 LATERAL ACCELERATION
18 PRIMARY FLIGHT CONTROLS — CONTROL SURFACE POSITION AND/OR PILOT INPUT (PITCH, ROLL
AND YAW)
19 PITCH TRIM POSITION
20 RADIO ALTITUDE
21 GLIDE PATH DEVIATION
22 LOCALISER DEVIATION
23 MARKER BEACON PASSAGE
24 MASTER WARNING
25 NAV 1 AND NAV 2 FREQUENCY SELECTION
26 DME 1 AND DME 2 DISTANCE
27 LANDING GEAR SQUAT SWITCH STATUS
28 GROUND PROXIMITY WARNING SYSTEM
29 ANGLE OF ATTACK
30 HYDRAULICS, EACH SYSTEM (LOW PRESSURE)
31 NAVIGATION DATA
32 LANDING GEAR OR GEAR SELECTOR POSITION
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Tilleg 1 til OPS 1.725
Flyvedatarekordere — 3 — Liste over parametre, der skal rekorderes

Tabel A — Flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd over 5 700 kg

Nr.

PARAMETER

N

TIME OR RELATIVE TIME COUNT
PRESSURE ALTITUDE
INDICATED AIRSPEED

HEADING

NORMAL ACCELERATION

Tabel B — Yderligere parametre for flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse pd over 27 000 kg

PARAMETER

10
11
12
13
14
15a
15b

16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

PITCH ATTITUDE
ROLL ATTITUDE

MANUAL RADIO TRANSMISSION KEYING UNLESS AN ALTERNATE MEANS TO SYNCHRONISE THE
FDR AND CVR RECORDINGS IS PROVIDED

POWER ON EACH ENGINE

TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
LEADING EDGE FLAP OR COCKPIT CONTROL SELECTION
THRUST REVERSE POSITION (FOR TURBOJET AEROPLANES ONLY)
GROUND SPOILER POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION
OUTSIDE AIR TEMPERATURE OR TOTAL AIR TEMPERATURE
AUTOPILOT ENGAGEMENT STATUS

AUTOPILOT OPERATING MODES, AUTOTHROTTLE AND AFCS, SYSTEMS ENGAGEMENT STATUS
AND OPERATING MODES.

LONGITUDINAL ACCELERATION
LATERAL ACCELERATION

PRIMARY FLIGHT CONTROLS — CONTROL SURFACE POSITION AND/OR PILOT INPUT (PITCH, ROLL
AND YAW)

PITCH TRIM POSITION

RADIO ALTITUDE

GLIDE PATH DEVIATION

LOCALISER DEVIATION

MARKER BEACON PASSAGE

MASTER WARNING

NAV 1 AND NAV 2 FREQUENCY SELECTION
DME 1 AND DME 2 DISTANCE

LANDING GEAR SQUAT SWITCH STATUS
GROUND PROXIMITY WARNING SYSTEM
ANGLE OF ATTACK

HYDRAULICS, EACH SYSTEM (LOW PRESSURE)
NAVIGATION DATA (LATITUDE, LONGITUDE, GROUND SPEED AND DRIFT ANGLE)
LANDING GEAR OR GEAR SELECTOR POSITION
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Tilleg 1 til OPS 1.770

Ilt — Mindstekrav til supplerende ilt for trykregulerede flyvemaskiner under og efter nednedstigning

(emergency descent)

Tabel 1

(@)

(b)

FORSYNING TIL:

VARIGHED OG KABINETRYKH@JDE

1. Alle personer i cockpitsader, som
gor tjeneste i cockpittet

Den samlede flyvetid, ndr kabinetrykhejden overstiger 13 000 ft, og den
samlede flyvetid, ndr kabinetrykhejden overstiger 10 000 ft men ikke over-
stiger 13 000 ft, efter de forste 30 minutter ved disse hgjder, men i intet til-
feelde mindre end

) 30 minutter for flyvemaskiner, der er certificeret til flyvning i hejder,
som ikke overstiger 25 000 ft (note 2)

ii) 2 timer for flyvemaskiner, der er certificeret til flyvning i hejder, som
overstiger 25 000 ft (note 3).

2. Alle kravede kabinebesatningsmed-
lemmer

Den samlede flyvetid, ndr kabinetrykhgjden overstiger 13 000 ft, men ikke
under 30 minutter (note 2), og den samlede flyvetid, nr kabinetrykhejden er
storre end 10 000 ft, men ikke overstiger 13 000 ft, efter de forste 30 minut-
ter ved disse hgjder

3. 100 % af passagererne (note 5)

Den samlede flyvetid, ndr kabinetrykhejden overstiger 15 000 ft, men i intet
tilfelde under 10 minutter (note 4).

4. 30 % af passagererne (note 5)

Den samlede flyvetid, ndr kabinetrykhejden overstiger 14 000 ft, men ikke
overstiger 15 000 ft

5. 10 % af passagererne (note 5)

Den samlede flyvetid, nir kabinetrykhgjden overstiger 10 000 ft, men ikke
overstiger 14 000 ft, efter de forste 30 minutter ved disse hojder

Note 1: Den anvendte tilforsel skal tage hensyn til kabinetrykhgjden og nedstigningsprofilen for de pgaldende ruter.

Note 2: Den kravede mindstetilforsel er den mangde ilt, som er nedvendig for en konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens mak-
simale certificerede operationelle hejde til 10 000 ft pd 10 minutter efterfulgt af 20 minutter ved 10 000 ft.

Note 3: Den kravede mindstetilforsel er den mangde ilt, som er nedvendig for en konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens mak-
simale certificerede operationelle hgjde til 10 000 ft pa 10 minutter efterfulgt af 110 minutter ved 10 000 ft. Den ilt, som foreskri-
ves i OPS 1.780 a)1), kan medregnes ved bestemmelse af den kravede tilforsel.

Note 4: Den kravede mindstetilforsel er den mangde ilt, som er nedvendig for en konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens mak-
simale certificerede operationelle hgjde til 15 000 ft pa 10 minutter.

Note 5: »Passagerer« betyder med henblik pa denne tabel passagerer, som rent faktisk medfores, og omfatter spadborn.




L 254/160

Den Europziske Unions Tidende

20.9.2008

Tilleg 1 til OPS 1.775

Supplerende ilt til ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Tabel 1

@)

()

FORSYNING TIL:

VARIGHED OG TRYKH@JDE

1. Alle personer i cockpitsader, som
gor tjeneste i cockpittet

Den samlede flyvetid ved trykhejder over 10 000 ft.

2. Alle kraevede
kabinebesatningsmedlemmer

Den samlede flyvetid ved trykhejder over 13 000 ft og for enhver periode,
som overstiger 30 minutter, ved trykhejder over 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

3. 100 % af passagererne (se note)

Hele flyvetiden ved trykhgjder over 13 000 ft.

4. 10 % af passagererne (se note)

Den samlede flyvetid efter 30 minutter ved trykhgjder, som er storre end
10 000 ft, men som ikke overstiger 13 000 ft.

Note: »Passagerer« betyder med henblik pd denne tabel passagerer, der rent faktisk medferes, og inkluderer spadbern under to ar.
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SUBPART L

KOMMUNIKATIONS- OG NAVIGATIONSUDSTYR

OPS 1.845

Generel indledning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvning ikke pabegyndes, medmindre det kommunikations- og navigationsud-
styr, som kraves i henhold til denne subpart:

1) er godkendt og installeret i overensstemmelse med de geldende krav, herunder minimumsprestationsnormen og
de operationelle krav og luftdygtighedskravene

2) er installeret pd en made, sd svigt i en given enkeltenhed, som kraeves til enten kommunikation eller navigation
eller begge, ikke resulterer i svigt i en anden enhed, som kraves til kommunikations- eller navigationsformal

3)  erifunktionsdygtig stand til den type operation, der skal udferes, bortset fra det i MEL angivne (se OPS 1.030), og

4)  er anbragt pa en sddan made, at udstyret, hvis det skal anvendes af et medlem af flyvebesatningen fra den pagel-
dendes plads under flyvningen, er let at betjene fra denne plads. Hvis et og samme udstyr skal betjenes af mere
end ét medlem af flyvebesatningen, skal det installeres, sa det umiddelbart kan betjenes fra en given plads, hvor-
fra det er nedvendigt at betjene udstyret.

Minimumspreastationsnormerne for kommunikations- og navigationsudstyr er de normer, der er foreskrevet i Euro-
pean Technical Standard Orders (ETSO), som angivet i de galdende specifikationer vedrerende European Technical
Standard Orders (CS-TSO), medmindre der foreskrives andre prastationsnormer i operations- eller luftdygtighedsko-
deksen. Kommunikations- og navigationsudstyr, som opfylder andre konstruktions- og praestationsspecifikationer end
ETSO pa datoen for gennemforelsen af OPS, kan forblive i drift eller kan installeres, medmindre denne subpart fore-
skriver yderligere krav. Kommunikations- og navigationsudstyr, der allerede er godkendt, behgver ikke at overholde en
revideret ETSO eller en revideret specifikation ud over ETSO, medmindre der foreskrives et krav med tilbagevirkende
kraft.

OPS 1.850

Radioudstyr

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, medmindre flyvemaskinen er udstyret med den kreevede radio
til den type operation, der skal udfores.

Hvor der kraeves to uathaengige (sarskilte og komplette) radiosystemer i medfor af denne subpart, skal hvert system
have et uathangigt antenneanlag, dog kraves der kun én antenne i tilfzelde, hvor der anvendes en tradles antenne med
fast underlag eller andre tilsvarende driftssikre antenneanlag.

Det radiokommunikationsudstyr, som kreaves for at overholde ovenstdende litra a), skal ogsd muliggere kommunika-

tion pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

OPS 1.855

Audio Selector Panel

Luftfartsforetagendet md ikke operere en flyvemaskine i henhold til IFR, medmindre flyvemaskinen er udstyret med et Audio
Selector Panel, som er tilgaengeligt for hvert kravet flyvebesatningsmedlem.
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OPS 1.860

Radioudstyr til operationer i henhold til VER pa ruter, som flyves med reference til visuelle landmerker

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine i henhold til VFR pa ruter, som kan flyves med reference til visuelle
landmerker, medmindre flyvemaskinen er udstyret med det radiokommunikationsudstyr, som er nedvendigt under nor-
male operationelle forhold for at opfylde folgende krav:

a)  kommunikation med relevante jordstationer

b) kommunikation med relevante ATC-faciliteter fra ethvert punkt i kontrolleret luftrum, inden for hvilket der planleg-
ges flyvninger, og

¢) modtagelse af meteorologiske oplysninger.

OPS 1.865

Kommunikations- og navigationsudstyr til operationer i henhold til IFR, eller VFR pa ruter, som ikke flyves
med reference til visuelle landmzarker

a)  Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine i henhold til IFR, eller VFR pé ruter, som ikke kan flyves med
reference til visuelle landmerker, medmindre flyvemaskinen er udstyret med radiokommunikations- og
SSR-transponder og navigationsudstyr i overensstemmelse med de krav, der stilles af lufttrafiktjenesterne i
operationsomradet/-omréiderne.

b)  Radioudstyr. Luftfartsforetagendet skal sikre, at radioudstyret som minimum omfatter:

1)  to uathangige radiokommunikationssystemer, som er ngdvendige under normale operationelle forhold for at
kommunikere med en relevant jordstation fra ethvert punkt pa ruten, herunder omdirigeringer, og

2)  SSR-transponderudstyr som kraevet for den rute, der flyves.

¢)  For short haul-operationer i NAT MNPS-luftrummet, der ikke krydser Nordatlanten, kan en flyvemaskine kun udstyres
med et langdistancekommunikationssystem (Long Range Communication System — HF-system), hvis der er offentlig-
gjort alternative kommunikationsprocedurer for det berorte luftrum.

d) Navigationsudstyr. Luftfartsforetagendet skal sikre, at navigationsudstyret:
1) som minimum omfatter:

i)  ét VOR-modtagesystem, ét ADF-system, ét DME, idet det dog ikke er nedvendigt at installere et ADF-system,
hvis der ikke er krav om anvendelse af ADF i nogen af den planlagte flyvnings faser

ii)  ét ILS eller MLS, hvor der kraves ILS eller MLS til indflyvningsnavigationsformal

i) ét markeringsfyr (Marker Beacon) modtagesystem, hvor der kraves et markeringsfyr til
indflyvningsnavigationsformal

iv) et omrddenavigationssystem, ndr der kraves omrddenavigation for den rute, der flyves

v) et yderligere DME-system pd enhver rute eller dele heraf, hvor navigationen udelukkende bygger pd
DME-signaler

vi) et yderligere VOR-modtagesystem pa enhver rute eller dele heraf, hvor navigationen udelukkende bygger pa
VOR-signaler

vii) et yderligere ADF-system péd enhver rute eller dele heraf, hvor navigationen udelukkende bygger pa
NDB-signaler, eller

2) eri overensstemmelse med den kravede navigationsprastationstype (Required Navigation Performance (RNP)
Type) til operation i det pagaldende luftrum.
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a)

Luftfartsforetagendet kan operere en flyvemaskine, som ikke er udstyret med ADF eller med det navigationsudstyr, der
er angivet i ovenstdende punkt c)1)vi) og/eller c)1)vii), forudsat at flyvemaskinen er udstyret med alternativt udstyr, som
er godkendt af myndigheden for den rute, som flyves. Det alternative udstyrs palidelighed og nejagtighed skal tillade
sikker navigation pd den planlagte rute.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at VHF-kommunikationsudstyr, ILS-localiser og VOR-modtagere, der er installeret i fly-
vemaskiner, som skal opereres i henhold til [FR, er af en type, der er godkendt som verende i overensstemmelse med
FM-immunitetsprastationsnormerne.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskiner, der udferer ETOPS, rdder over et kommunikationsmiddel, der kan
kommunikere med en relevant jordstation ved den normale og planlagte beredskabshejde. For ETOPS-ruter, hvor der
findes talekommunikationsfaciliteter, skal der tilvejebringes talekommunikation. For alle ETOPS-operationer udover
180 minutter, skal der installeres pélidelig kommunikationsteknologi, der er baseret pé enten tale eller et datalink. Fin-
des der ingen talekommunikationsfaciliteter, og hvor talekommunikation ikke er mulig eller af ringe kvalitet, skal kom-
munikationen sikres med anvendelse af alternative systemer.

OPS 1.866

Transponderudstyr
Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine, medmindre den er udstyret med:
1)  en SSR-transponder med hejderapporteringssystem, og

2)  andet SSR-transponderudstyr som kravet for den rute, der flyves.

OPS 1.870

Yderligere navigationsudstyr til operationer i MNPS-luftrum

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskine i MNPS-luftrum, medmindre flyvemaskinen er udstyret med
navigationsudstyr, der er i overensstemmelse med de specifikationer for minimumsnavigationsprastation, som fore-
skrives i ICAO dok. 7030 i form af regionale supplerende procedurer (Regional Supplementary Procedures).

Det navigationsudstyr, som kraves i dette punkt, skal vere synligt og brugbart for hver pilot, som sidder pa sin
tjenesteplads.

En flyvemaskine skal ved ubegranset operation i MNPS-luftrum vzre udstyret med to uathengige langdistancenaviga-
tionssystemer (Long Range Navigation System (LRNS)).

En flyvemaskine skal ved operation i MNPS-luftrum langs sarlige ruter, der er anmeldt, vaere udstyret med ét langdi-
stancenavigationssystem (LRNS), medmindre andet er angivet.

OPS 1.872

Udstyr til operation i defineret luftrum med reducerede vertikale adskillelsesminima
(Reduced Vertical Separation Minima (RVSM))

Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvemaskiner, som opereres i RVSM-luftrum, er udstyret med:
1)  to uafhangige hojdemalersystemer

2) et hojdevarslingssystem

3) et automatisk hejdestyringssystem, og

4)  en sekundzr overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med et hgjderapporteringssystem, der kan tilkob-
les det hojdemalersystem, som er i brug for at holde hgjden.
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OPS 1.873

Handtering af elektroniske navigationsdata

Luftfartsforetagendet ma ikke benytte en navigationsdatabase, der stotter en luftbiren navigationsapplikation, som et
primeert navigationsmiddel, medmindre navigationsdatabaseleveranderen er indehaver af en type 2-acceptskrivelse
(Letter of Acceptance — LoA) eller tilsvarende.

Er luftfartsforetagendets leverander ikke indehaver af en type 2-LoA eller tilsvarende, mé luftfartsforetagendet ikke
benytte de elektroniske navigationsdataprodukter, medmindre myndigheden har godkendt luftfartsforetagendets pro-
cedurer til sikring af, at den anvendte proces og de leverede produkter opfylder tilsvarende integritetsstandarder.

Luftfartsforetagendet ma ikke benytte elektroniske navigationsdataprodukter til andre navigationsapplikationer, med-
mindre myndigheden har godkendt luftfartsforetagendets procedurer til sikring af, at den anvendte proces og de leve-
rede produkter opfylder integritetsstandarder, som er acceptable i forhold til dataenes pétenkte anvendelsesformal.

Luftfartsforetagendet ber fortsat overvige savel processen som produkterne i henhold til kravene i OPS 1.035.

Luftfartsforetagendet gennemforer procedurer, som sikrer en rettidig omdeling og indfgjelse af aktuelle og ikke-aendrede
elektroniske navigationsdata til alle luftfartejer, der har behov for det.
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SUBPART M

VEDLIGEHOLDELSE AF FLYVEMASKINER

OPS 1.875

Generelt

a)  Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, medmindre den er vedligeholdt og frigivet til tjeneste af en orga-
nisation, der er beherigt godkendt/accepteret i henhold til part 145, dog behever visuelle inspektioner for en flyvning
ikke at blive udfert af part 145-organisationen.

b)  De krav til flyvemaskiners fortsatte luftdygtighed, der er nedvendige for at overholde de i OPS 1.180 anforte krav til
certificering af luftfartsforetagendet, er de krav, der er angivet i part M.
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SUBPART N

FLYVEBESATNING

OPS 1.940
Flyvebesatningens sammensatning

(se tilleg 1 og 2 til OPS 1.940)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)

sammenszatningen af flyvebesatningen og antallet af flyvebesetningsmedlemmer pé de anviste besatningsplad-
ser er i overensstemmelse med og ikke mindre end det minimum, der er angivet i flyvehandbogen (AFM)

flyvebesatningen omfatter yderligere flyvebesatningsmedlemmer, ndr operationstypen kreever det, og at antal-
let af flyvebesetningsmedlemmer ikke nedsettes til et antal, som er lavere end det antal, der er angivet
i driftshandbogen

alle flyvebesatningsmedlemmer er indehavere af et relevant og gyldigt certifikat, som kan accepteres af myndig-
heden, og at de er behorigt kvalificerede og kompetente til at udfere de opgaver, som de fir pélagt

der er udarbejdet procedurer, som kan accepteres af myndigheden, for at forhindre, at uerfarne flyvebesaetnings-
medlemmer placeres i samme besetning

én pilot blandt flyvebesatningen, som er kvalificeret som luftfartejschef i overensstemmelse med kravene vedro-
rende flyvebesatningscertifikater, udpeges til at vere luftfartojschefen, som kan uddelegere udforelsen af flyvnin-
gen til en anden passende kvalificeret pilot, og

flyvebeseaetningen, nar der ifolge AFM kreaeves en dediceret systempaneloperater, omfatter et besatningsmedlem,
som er indehaver af et flyvemaskinistcertifikat eller er et behorigt kvalificeret flyvebesatningsmedlem, som kan
accepteres af myndigheden

kravene i subpart N opfyldes, ndr foretagendet antager flyvebesatningsmedlemmer, som er selvsteendige og/eller
arbejder freelance eller pé deltid. Der skal i denne henseende laegges sarlig vaegt pa det samlede antal flyvemaski-
netyper eller -varianter, som et flyvebesatningsmedlem maé flyve med henblik pa erhvervsmassig lufttransport,
og som ikke md overstige de krav, der foreskrives i OPS 1.980 og OPS 1.981, herunder ogsa nar et andet
luftfartsforetagende gor brug af tjenesteydelser fra den pigaldende. Besatningsmedlemmer, der arbejder i luft-
fartsforetagendets tjeneste som luftfartgjschef, skal have fuldfert luftfartsforetagendets grundlaeggende trening
i forvaltning af besatningsressourcer (CRM) for pabegyndelse af uovervaget linjeflyvning, medmindre besetnings-
medlemmet tidligere har fuldfert et luftfartsforetagendes grundleggende CRM-kursus.

Minimumsflyvebesatning ved IFR-flyvninger eller flyvninger om natten. Ved IFR- eller natflyvninger skal luftfartsfore-
tagendet sikre:

1)

at flyvebesatningen omfatter mindst to piloter for alle turbopropflyvemaskiner med en maksimal godkendt pas-
sagersadekonfiguration pé flere end ni s@der og for alle turbojetflyvemaskiner, eller

at andre flyvemaskiner end de af ovenstdende punkt b)1) omfattede opereres af en enkelt pilot, forudsat at kra-
vene i tilleg 2 til OPS 1.940 er opfyldt. Safremt kravene i tilleg 2 ikke er opfyldt, skal flyvebesztningen omfatte
mindst to piloter.

OPS 1.943

Luftfartsforetagendets grundtraening i forvaltning af besatningsressourcer (Crew Resource Management (CRM))

a)

Hvis et flyvebesatningsmedlem ikke tidligere har fuldfert et luftfartsforetagendes grundtreening i forvaltning af besat-
ningsressourcer (CRM) (enten nyansatte eller eksisterende personale), skal luftfartsforetagendet sikre, at flyvebesatnings-
medlemmet fuldforer et grundleggende CRM-treeningskursus. Nyansatte skal fuldfere luftfartsforetagendets
grundlaeeggende CRM-traning inden for det forste ar efter tiltredelsen hos luftfartsforetagendet.
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Hvis flyvebesatningsmedlemmet ikke tidligere har féet treening i forvaltning af menneskelige faktorer, skal der for luft-
fartsforetagendets grundlaeggende CRM-treening eller i kombination med denne fuldferes et teorikursus, der er baseret
pd det program for menneskelig praestation og begransninger, der kraeves i forbindelse med ATPL (Airline Transport
Pilot Licence) (jf. gaeldende krav vedrerende udstedelse af flyvebesatningscertifikater).

Den grundleggende CRM-treening skal gennemfores ved hjalp af mindst én CRM-underviser, som myndigheden kan
acceptere, og som eventuelt assisteres af eksperter med henblik pd behandling af specifikke omrader.

Den grundlaggende CRM-traning gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret kursusplan, der er indeholdt
i driftshdndbogen.

OPS 1.945
Omskoling og kontrol
(se tilleg 1 til OPS 1.945)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1) et flyvebesatningsmedlem fuldferer et typerettighedskursus (type rating course), som opfylder de galdende krav
vedrorende udstedelse af flyvebesatningscertifikater, nér et flyvebesetningsmedlem skifter fra en flyvemaskine-
type til en anden type eller klasse, hvortil der kreeves en ny type- eller klasserettighed

2) et flyvebesatningsmedlem fuldferer luftfartsforetagendets omskolingskursus, for den pagaldende pabegynder
uovervaget linjeflyvning:

i) nér der skiftes til en flyvemaskine, hvortil der kraves en ny type- eller klasserettighed, eller
ii)  ndr der skiftes luftfartsforetagende

3) omskolingen gennemferes af beherigt kvalificeret personale i overensstemmelse med en detaljeret kursusplan, som
er indeholdt i driftshdndbogen. Luftfartsforetagendet skal sikre, at det personale, der integrerer CRM-elementer i
omskolingen, er beherigt kvalificeret

4)  omfanget af den traening, som luftfartsforetagendets omskolingskursus skal dakke, bestemmes, efter at der er taget
beherigt hensyn til flyvebesatningsmedlemmets tidligere traning, saledes som denne traning er registreret i den
i OPS 1.985 foreskrevne traeningsdokumentation for den pagaldende

5) mindstenormerne for de kvalifikationer og den erfaring, der kraves af flyvebesetningsmedlemmer, for de gen-
nemforer omskolingen, er angivet i driftshandbogen

6) hvert flyvebesaetningsmedlem gennemgér den kontrol, som kraves i OPS 1.965 b), og den traning og kontrol,
som kraeves i OPS 1.965 d), inden den pagaldende pdbegynder overvaget linjeflyvning

7)  deniOPS 1.965 c) krevede kontrol gennemfores ved afslutningen af den overvigede linjeflyvning

8) et flyvebesxtningsmedlem ikke, ndr luftfartsforetagendets omskolingskursus er pabegyndt, patager sig flyvetjene-
ste pa en anden type eller klasse, for kurset er fuldfert eller afsluttet, og

O

) elementer fra CRM-traeningen integreres i omskolingen.

Hvis der skiftes flyvemaskinetype eller -klasse, kan den i OPS 1.965 b) kraevede kontrol kombineres med den praktiske
prove for type- eller klasserettigheder i henhold til galdende krav vedrerende udstedelse af flyvebesatningscertifikater.

Luftfartsforetagendets omskolingskursus og det type- eller klasserettighedskursus, der kraves til udstedelse af flyvebe-
setningscertifikater, kan kombineres.

En pilot, der gennemforer en nul-flyvetidstraning (ZFTT), skal:
1)  pébegynde ruteflyvning under tilsyn hurtigst muligt inden for 21 dage efter, at den praktiske prove er afsluttet.

Er ruteflyvning under tilsyn ikke pabegyndt inden for 21 dage, skal luftfartsforetagendet tilbyde passende traning,
som myndigheden kan godkende.
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2) fuldfere start og landing seks gange i en flysimulator, som opfylder de galdende krav for syntetiske treeningsan-
ordninger, og som myndigheden har brugergodkendst, inden for 21 dage efter, at den praktiske prove er afsluttet.

Denne simulatortraening udferes af en typerettighedsinstrukter for flyvemaskiner (TRI(A)) i et pilotsade.

Hvis det anbefales af et Joint Operational Evaluation Board (JOEB) og er aftalt med myndigheden, kan antallet af
starter og landinger reduceres.

Er disse starter og landinger ikke udfert inden for 21 dage, skal luftfartsforetagendet tilbyde genopfriskningstree-
ning, som myndigheden kan godkende.

3)  udfere de forste fire starter og landinger i forbindelse med ruteflyvningen under tilsyn i flyvemaskinen under over-
vagning af en TRI(A)-instrukter i et pilotsade.

Hvis det anbefales af et Joint Operational Evaluation Board (JOEB) og er aftalt med myndigheden, kan antallet af
starter og landinger reduceres.

OPS 1.950

Forskelstreening og rutineopbygningstraning
Luftfartsforetagendet skal sikre, at et flyvebesatningsmedlem fuldferer:

1) forskelstrening (differences training), som kraever yderligere viden og traening pa en for flyvemaskinen relevant
treeningsanordning:

i) ndr der opereres en anden variant af en flyvemaskine af samme type eller en anden type af samme klasse,
som den flyvemaskine, der aktuelt opereres, eller

ii)  ndr udstyr ogfeller procedurer sndres pa typer eller varianter, som opereres pd det pagaldende tidspunkt
2) rutineopbygningstraning (familiarisation training), som kreaever erhvervelse af yderligere viden:

i) ndr der opereres en anden flyvemaskine af samme type eller variant, eller

ii)  ndr udstyr ogfeller procedurer sndres pd typer eller varianter, som opereres pé det pdgaldende tidspunkt.

Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen angive, hvornar denne forskelstraning eller rutineopbygningstraening er
pakraevet.

OPS 1.955

Udneevnelse til luftfartejschef

Luftfartsforetagendet skal ved forfremmelse fra andenpilot til luftfartejschef og for personer, der indleder deres ansat-
telse som luftfartejschefer, sikre:

1)  atder i driftshdndbogen er angivet et minimumsniveau for erfaring, som kan accepteres af myndigheden, og
2) at piloten fuldferer et relevant luftfartejschefkursus for flyvninger med flere flyvebesatningsmedlemmer.

Det i ovenstdende punkt a)2) kravede luftfartojschefkursus skal veere angivet i driftshdndbogen og skal mindst omfatte
folgende:

1) trening i STD-anordning (inklusive linjeorienteret flyvetreening (Line Orientated Flying Training)) ogfeller
flyvetraning

2) luftfartsforetagendets duelighedscheck (proficiency check) i funktionen som luftfartejschef
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luftfartejschefens ansvarsomrader

linjetraening som luftfartejschef under overvagning. Der kraves mindst 10 sektorer for piloter, som allerede er kva-
lificerede pd den pagaldende flyvemaskinetype

gennemforelse af en luftfartgjschefs linjekontrol (line check) som foreskrevet i OPS 1.965 ¢) samt bevis for rute-
og flyvepladskendskab som foreskrevet i OPS 1.975, og

elementer, der indgdr i forvaltning af besatningsressourcer.

OPS 1.960

Luftfartejschefer, som er indehavere af et trafikflyvercertifikat (Commercial Pilot Licence (CPL))

Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)

indehaveren af et trafikflyvercertifikat (CPL) ikke fungerer som luftfartejschef pa en flyvemaskine, som i flyve-
handbogen er certificeret til operationer med én pilot, medmindre piloten:

i)  ved udferelse af passagerflyvninger i henhold til visuelflyvereglerne (VER) uden for en radius af 50 nm fra en
afgangsflyveplads har en samlet flyvetid pd mindst 500 timer p4 flyvemaskiner eller er indehaver af en gyldig
instrumentrettighed (Instrument Rating), eller

ii)  ved flyvning af en flermotoret type i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) har en samlet flyvetid pd mindst
700 timer pa flyvemaskiner, som omfatter 400 timer som luftfartgjschef (i overensstemmelse med gaeldende
krav vedrorende udstedelse af flyvebeseatningscertifikater), hvoraf 100 timer har veeret i henhold til IFR, inklu-
sive 40 timers flyvning med flermotorede flyvemaskiner. De 400 timer som luftfartejschef kan erstattes af
timer som andenpilot, beregnet sdledes, at to timer som andenpilot svarer til én time som luftfartejschef
under forudsetning af, at disse timer er opndet inden for et fast flerpilotsystem, som er foreskrevet
i driftshdndbogen

de i tilleg 2 til OPS 1.940 anferte krav foruden ovenstdende punkt a)1)ii) er opfyldt ved IFR-flyvninger med én
pilot, og

det i OPS 1.955 a)2) anferte luftfartgjschefkursus ved flyvninger med flerpilotbesatning (multi-pilot crew opera-
tions) er fuldfert foruden ovenstdende punkt a)1), inden piloten fungerer som luftfartgjschef.

OPS 1.965
Periodisk traning og kontrol

(se tilleg 1 og 2 til OPS 1.965)

Generelt. Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)

hvert flyvebesetningsmedlem gennemgér periodisk traning og kontrol, og at al sddan trening og kontrol er rele-
vant for den flyvemaskinetype eller -variant, som flyvebesatningsmedlemmet opererer

der i driftshdndbogen er udarbejdet et program for periodisk traning og kontrol, som er godkendt af myndigheden
den periodiske traning udferes af folgende personale:

i) trening pd jorden og genopfriskningstreening (Ground and refresher training) — beherigt kvalificeret
personale

ii)  flyvemaskine/STD-treening — en typerettighedsinstrukter (TRI), klasserettighedsinstrukter (CRI) eller for
STD-indholdet en instrukter i syntetisk flyvning (SFI) under forudsatning af, at TRI'en, CRI'en eller SFl'en
opfylder luftfartsforetagendets krav til erfaring og viden i tilstraekkelig grad til at undervise i de emner, der er
angivet i punkt a)1)i)A) og B) i tilleeg 1 til OPS 1.965

i) treening i brug af ned- og sikkerhedsudstyr — beherigt kvalificeret personale, og
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iv) treening i forvaltning af besatningsressourcer(CRM):

A) integrering af CRM-elementer i alle faser af den periodiske treening — alt personale, som giver perio-
disk treening. Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale, der giver periodisk treening, er beherigt
kvalificeret til at integrere CRM-elementer i denne traning

B) modulopbygget CRM-treening — mindst én CRM-underviser, som myndigheden kan acceptere, og som
eventuelt assisteres af eksperter med henblik pd behandling af specifikke omrader

4)  den periodiske kontrol udferes af folgende personale:

i) luftforetagendets duelighedscheck — en kontrollant for typerettigheder (Type Rating Examiner — TRE), en
kontrollant for klasserettigheder (Class Rating Examiner — CRE), eller, hvis kontrollen udferes i en
STD-anordning, en TRE-, CRE- eller SFE- (Synthetic Flight Examiner) kontrollant, der er uddannet
i CRM-koncepter og evaluering af CRM-faerdigheder.

ii)  linjecheck (Line checks) — beherigt kvalificerede luftfartejschefer, som er udpeget af luftfartsforetagendet,
og som kan accepteres af myndigheden, og

i) kontrol vedrerende nod- og sikkerhedsudstyr — beharigt kvalificeret personale.
Luftfartsforetagendets duelighedscheck
1) Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

i) hvert flyvebesetningsmedlem gennemgar luftfartsforetagendets duelighedscheck som bevis for den pagael-
dendes evne til at udfere normale og unormale procedurer samt nedprocedurer, og

ii)  checket gennemfores uden ekstern visuel reference, nar flyvebesatningsmedlemmet skal operere i henhold
til IFR

i) hvert flyvebes@tningsmedlem gennemgar luftfartsforetagendets duelighedscheck som en del af en normal
flyvebeseetning.

2)  Gyldighedsperioden for et luftfartsforetagendes duelighedscheck er seks kalendermaneder plus den resterende del
af udstedelsesmaneden. Hvis duelighedsbeviset er udstedt inden for de sidste tre kalenderméaneder af gyldigheds-
perioden af et tidligere luftfartsforetagendes duelighedscheck, regnes gyldighedsperioden fra datoen for udstedel-
sen til seks kalenderméneder efter udlebsdatoen for det tidligere luftfartsforetagendes duelighedscheck.

Linjecheck. Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert flyvebesatningsmedlem gennemgdr et linjecheck (Line check) pd
flyvemaskinen som bevis for den pagaeldendes evne til at udfere de normale linjeoperationer, der er beskrevet i drifts-
handbogen. Gyldighedsperioden for et linjecheck er 12 kalendermaneder plus den resterende del af udstedelsesméne-
den. Hvis beviset for linjechecket er udstedt inden for de sidste tre kalenderméaneder af gyldighedsperioden af et tidligere
linjecheck, regnes gyldighedsperioden fra datoen for udstedelsen til 12 kalendermaneder efter udlgbsdatoen for det tid-
ligere linjecheck.

Nod- og sikkerhedsudstyrstreening og kontrol. Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert flyvebesetningsmedlem gen-
nemgér treening og kontrol med hensyn til placering og anvendelse af alt ned- og sikkerhedsudstyr, som medferes. Gyl-
dighedsperioden af preven i brug af ned- og sikkerhedsudstyr er 12 kalenderméneder plus den resterende del af
udstedelsesmdneden. Hvis beviset for aflagt prove i brug af ned- og sikkerhedsudstyr er udstedt inden for de sidste tre
kalendermaneder af gyldighedsperioden for en tidligere ned- og sikkerhedsudstyrsprove, regnes gyldighedsperioden fra
datoen for udstedelsen til 12 kalenderméneder efter udlgbsdatoen for den tidligere ned- og sikkerhedsudstyrsprove.

CRM. Luftfartsforetagendet skal sikre, at:
1) CRM-elementer integreres i alle relevante faser af den periodiske traning, og

2) hvert flyvebesetningsmedlem gennemgdr specifik modulopbygget CRM-treening. Alle betydelige emner i
CRM-treeningen skal daekkes over en periode pa hgjst tre &r.

Traning pd jorden og genopfriskningstraening. Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert flyvebesatningsmedlem gen-
nemgar trening pa jorden og genopfriskningstreening mindst hver 12. kalenderméned. Hvis treningen gennemfores
inden for tre kalenderméaneder for udlobet af perioden pa 12 kalendermaneder, skal den nzste traening pa jorden og
genopfriskningstraning fuldferes inden for 12 kalendermaneder efter den oprindelige udlebsdato for den tidligere tra-
ning pé jorden og genopfriskningstraning.
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Flyvemaskine/STD-traening. Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert flyvebesaetningsmedlem gennemgar
flyvemaskine/STD-traning mindst hver 12. kalendermaned. Hvis treeningen gennemfores inden for tre kalendermdne-
der for udlgbet af perioden pd 12 kalendermdneder, skal den naste flyvemaskine/STD-trening fuldferes inden for
12 kalendermaneder efter den oprindelige udlgbsdato for den tidligere flyvemaskine/STD-traening.

OPS 1.968
Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotsader

(se tilleg 1 til OPS 1.968)
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:
1) en pilot, som kan fa til opgave at operere i begge pilotseder, fuldferer relevant traning og kontrol, og

2) traenings- og kontrolprogrammet er angivet i driftshdndbogen og kan accepteres af myndigheden.

OPS 1.970

Rutine (recent experience)
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1) en pilot ikke fir pélagt at operere en flyvemaskine som del af det kraevede minimumsantal certificerede beseet-
ningsmedlemmer, enten som flyvende pilot eller ikke-flyvende pilot, medmindre den pagaldende inden for de
foregdende 90 dage har udfert tre starter og tre landinger som pilot i en flyvemaskine eller i en flyvesimulator af
samme type/klasse

2) en pilot, som ikke har et gyldigt instrumentbevis, ikke far palagt at operere en flyvemaskine om natten som luft-
fartejschef, medmindre den pigaeldende inden for de foregdende 90 dage har udfert mindst en landing om natten
som pilot i en flyvemaskine eller i en flyvesimulator af samme type/klasse.

Den i ovenstdende punkt a)1) og 2) angivne periode pa 90 dage kan forlanges til maksimalt 120 dage ved linjeflyvning
overvéget af en instrukter eller kontrollant for typerettigheder. For perioder pd over 120 dage opfyldes kravet om rutine
ved en treeningsflyvning eller ved anvendelse af en flyvesimulator for den flyvemaskinetype, der skal anvendes.

OPS 1.975

Bevis for rute- og flyvepladskendskab

Luftfartsforetagendet skal sikre, at piloten, for den pagaldende udpeges til luftfartajschef eller til den pilot, til hvem luft-
fartojschefen kan uddelegere udferelsen af flyvningen, har erhvervet tilstreekkelig viden om den rute, der skal flyves, og
om de flyvepladser (inklusive alternative flyvepladser), faciliteter og procedurer, der skal anvendes.

Gyldighedsperioden for beviset for rute- og flyvepladskendskab er 12 kalenderméneder plus den resterende del af:
1) den méned, beviset er opnaet, eller

2)  den maned, hvor den seneste flyvning pé ruten fandt sted, eller hvor den seneste flyvning til flyvepladsen fandt
sted.

Gyldigheden af beviset for rute- og flyvepladskendskab skal fornyes ved flyvning pé ruten eller til flyvepladsen inden
for den i ovenstdende litra b) foreskrevne gyldighedsperiode.

Hvis gyldigheden fornyes inden for de tre sidste kalenderméneder af gyldighedsperioden for det tidligere bevis for rute-
og flyvepladskendskab, regnes gyldighedsperioden fra datoen for fornyelsen til 12 kalendermaneder efter udlobsda-
toen for det tidligere bevis for rute- og flyvepladskendskab.
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OPS 1.978
Alternativt program for treening og kvalifikation

(se tilleg 1 til OPS 1.978)

Et luftfartsforetagende kan efter mindst to drs uafbrudte operationer erstatte de krav om traning og kontrol for flyve-
besaetninger, der er forskrevet i tilleeg 1 til OPS 1.978 a), med et alternativt traenings- og kvalifikationsprogram (ATQP),
som er godkendt af myndigheden. De to ars uafbrudte operationer kan afkortes alt efter myndighedens valg.

ATQP skal indeholde treening og kontrol, som tilvejebringer og fastholder et duelighedsniveau, som demonstreres at
vere mindst pd hejde med det duelighedsniveau, der opnds ved at folge bestemmelserne i OPS 1.945, 1.965 og 1.970.
Der fastleegges en norm for flyvebesatningers traning og kvalifikationer for indferelsen af ATQP; de kravede
ATQP-normer for treening og kvalifikation specificeres ligeledes.

Et luftfartsforetagende, der anseger om godkendelse til at gennemfore et ATQP, skal foreleegge myndigheden en plan
for gennemferelsen i overensstemmelse med litra ¢) i tilleg 1 til OPS 1.978.

Foruden den kontrol, som kraves i OPS 1.965 og 1.970, sikrer et luftfartsforetagende, at alle flyvebesatningsmedlem-
mer underkastes en linjeorienteret evaluering (LOE).

1) Den linjeorienterede evaluering (LOE) udferes i en simulator. LOE kan foretages sammen med anden godkendt
ATQP-traening.

2)  Gyldighedsperioden for en LOE er 12 kalendermaneder plus den resterende del af udstedelsesméneden. Hvis bevi-
set er udstedt inden for de sidste tre kalenderméneder af gyldighedsperioden for en foregdende LOE, regnes gyl-
dighedsperioden fra udstedelsesdatoen til 12 kalenderméaneder efter udlobsdatoen for den foregdende LOE.

Efter i to &r uafbrudt at have opereret inden for et godkendt ATQP kan et luftfartsforetagende med myndighedens god-
kendelse forlenge gyldighedsperioderne for OPS 1.965 og 1.970 pé felgende méde:

1) Luftfartsforetagendes duelighedscheck — 12 kalendermdneder plus den resterende del af udstedelsesméaneden.
Hvis duelighedsbeviset er udstedt inden for de sidste tre kalendermédneder af gyldighedsperioden af et tidligere luft-
fartsforetagendes duelighedscheck, regnes gyldighedsperioden fra datoen for udstedelsen til 12 kalendermaneder
efter udlgbsdatoen for det tidligere luftfartsforetagendes duelighedscheck.

2)  Linjecheck — 24 kalenderméneder plus den resterende del af udstedelsesmaneden. Hvis beviset for linjechecket er
udstedt inden for de sidste seks kalendermaneder af gyldighedsperioden af et tidligere linjecheck, regnes gyldig-
hedsperioden fra datoen for udstedelsen til 24 kalendermaneder efter udlebsdatoen for det tidligere linjecheck.
Dette linjecheck kan kombineres med en linjeorienteret kvalitetsevaluering (LOQE) med myndighedens
godkendelse.

3)  Nod- og sikkerhedsudstyrskontrol — 24 kalendermédneder plus den resterende del af udstedelsesmaneden. Hvis
beviset er udstedt inden for de sidste 6 kalenderméneder af gyldighedsperioden for en foregdende kontrol, regnes
gyldighedsperioden fra udstedelsesdatoen til 24 kalendermaneder efter udlebsdatoen for den foregdende kontrol.

En udpeget stillingsindehaver skal have ansvaret for ATQP.

OPS 1.980
Operation pd mere end én type eller variant

(se tilleg 1 til OPS 1.980)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at et flyvebesatningsmedlem ikke opererer pd mere end én type eller variant, medmin-
dre det pagaldende flyvebesatningsmedlem er kvalificeret hertil.

Luftfartsforetagendet skal ved pateenkt operation af mere end én type eller variant sikre, at de pagaeldende flyvemaski-
ners forskelle ogleller ligheder berettiger til sidanne operationer under hensyn til felgende:

1)  det teknologiske niveau
2)  operationelle procedurer

3)  betjeningsegenskaber.
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Luftfartsforetagendet skal sikre, at et flyvebesatningsmedlem, som opererer mere end en type eller variant, overholder
alle de krav, der foreskrives i subpart N for hver type eller variant, medmindre myndigheden har godkendt anvendelse
af bevis(er), som vedrgrer kravene til treening, kontrol og rutine.

Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen for enhver operation pd mere end én type eller variant angive egnede pro-
cedurer og/eller operationelle begransninger, som er godkendt af myndigheden, og som dakker:

1)

2)

flyvebesatningsmedlemmernes minimumserfaring

minimumserfaringen pé én type eller variant for pdbegyndelse af treening til og operation pd en anden type eller
variant

processen, hvorved flyvebesatninger, som er kvalificeret til én type eller variant, vil blive traeenet og kvalificeret til
en anden type eller variant

alle gaeldende krav til rutine for hver type eller variant.

OPS 1.981

Operation af helikopter og flyvemaskine

Hvis et flyvebesatningsmedlem opererer bade helikoptere og flyvemaskiner:

1)

2)

skal luftfartsforetagendet sikre, at helikopter- og flyvemaskineoperationerne begreaenses til én type af hver

skal luftfartsforetagendet i driftshandbogen angive egnede procedurer og/eller operationelle begransninger, som
er godkendt af myndigheden.

OPS 1.985

Traeningsdokumentation

Luftfartsforetagendet skal:

1)

fore fortegnelser over hele den i OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 og 1.975 angivne trening, kontrol og kvalifi-
cering, som et flyvebesatningsmedlem gennemgar, og

efter anmodning stille dokumentationen for alle omskolingskurser og al periodisk treening og kontrol til radighed
for det pagaldende flyvebesatningsmedlem.
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Tilleg 1 til OPS 1.940
Aflosning af flyvebesaetningsmedlemmer under flyvning

Et flyvebes@tningsmedlem kan under flyvningen aflgses fra sine opgaver ved styreorganerne af et andet beharigt
kvalificeret flyvebesatningsmedlem.

Aflesning af luftfartejschefen
1) Luftfartejschefen kan uddelegere udferelsen af flyvningen til
i) en anden kvalificeret luftfartojschef, eller
ii) udelukkende ved operationer over FL 200, en pilot, som er kvalificeret som angivet i nedenstaende litra c).
Mindstekrav til en pilot, som afleser luftfartejschefen:
1) gyldigt ATPL (Airline Transport Pilot Licence)
2) omskoling og kontrol (herunder typerettighedstraning) som foreskrevet i OPS 1.945
3)  hele den periodiske treening og kontrol, som foreskrives i OPS 1.965 og OPS 1.968, og
4)  rutekendskab (Route competence qualification) som beskrevet i OPS 1.975.
Aflgsning af andenpiloten
1)  Andenpiloten kan aflgses af
i) en anden beherigt kvalificeret pilot, eller
ii) en andenpilot, som er kvalificeret til aflosning ved marchhejde som angivet i nedenstdende litra e).
Mindstekrav til andenpilot ved aflgsning ved marchhgjde:
1) gyldigt CPL (Commercial Pilot Licence) med instrumentflyvningsrettighed

2)  omskoling og kontrol, herunder typerettighedstraning som foreskrevet i OPS 1.945, dog med undtagelse af kravet
til treening i start og landing

3)  hele den periodiske traning og kontrol, som er foreskrevet i OPS 1.965, dog med undtagelse af kravet til traning
i start og landing, og

4)  operation i rollen som andenpilot udelukkende ved marchhgjde og ikke under FL 200

5) rutine som foreskrevet i OPS 1.970 er ikke pakreavet. Piloten skal dog gennemfore rutineopbygnings- og genop-
friskningstrening i flyveferdigheder i flyvesimulator med intervaller, som ikke mé overstige 90 dage. Denne
genopfriskningstreening kan kombineres med den traening, der foreskrives i OPS 1.965.

Aflgsning af systempaneloperatoren. En systempaneloperator kan under flyvningen aflases af et besatningsmedlem,
som er indehaver af et flyvemaskinistcertifikat, eller af et flyvebesaetningsmedlem med kvalifikationer, som kan
accepteres af myndigheden.
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Tilleg 2 til OPS 1.940

IFR- eller natflyvninger med én pilot

De i OPS 1.940 b)2) omtalte flyvemaskiner kan opereres af en enkelt pilot i henhold til IFR eller om natten, nar felgende
krav er opfyldt:

1)

Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen medtage et program for omskoling og periodisk traning af piloter,
som omfatter de yderligere krav til en enpilotoperation.

Cockpitprocedurerne skal isaer omfatte:

i)  motorstyring og handtering af nedsituationer

ii) anvendelse af normal, unormal og nedcheckliste

iii) ATC-kommunikation

iv) udflyvnings- og indflyvningsprocedurer

v)  styring af autopilot, og

vi) anvendelse af forenklet dokumentation under flyvningen

Den periodiske kontrol, som kraeves i OPS 1.965, skal udferes i rollen som enpilot i den pagaldende flyvemaski-
netype eller -klasse i omgivelser, som er reprasentative for operationen.

Piloten skal have en mindsteflyvetid pd 50 timer pé en specifik flyvemaskinetype eller -klasse i henhold til IFR,
hvoraf 10 timer skal vere som luftfartejschef, og

Mindstekravet til rutine for en pilot, der udferer en enpilotflyvning i henhold til IFR eller om natten, er fem
IFR-flyvninger, inklusive tre instrumentindflyvninger udfert i lobet af de foregdende 90 dage pa den pdgeeldende
flyvemaskinetype eller -klasse i rollen som enpilot. Dette krav kan erstattes af en [FR-instrumentindflyvningsprove
pa den péagaldende flyvemaskinetype eller -klasse.
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Tilleg 1 til OPS 1.945

Luftfartsforetagendets omskolingskursus
Luftfartsforetagendets omskolingskursus skal omfatte:
1) teorikursus og kontrol, inklusive flyvemaskinesystemer, normale og unormale procedurer og nedprocedurer
2) ned- og sikkerhedsudstyrstraening og kontrol, som skal vare fuldfert, inden flyvetraningen pabegyndes
3)  flyvemaskine/flyvesimulatortraning og kontrol, og
4)  linjeflyvning under overvigning og kontrol.
Omskolingskurset skal gennemfores i den rakkefolge, der er angivet i ovenstdende litra a).

Elementer fra treeningen i forvaltning af besatningsressourcer skal integreres i omskolingskurset og gennemfores af
beherigt kvalificeret personale.

Hvis et flyvebesatningsmedlem ikke tidligere har fuldfert luftfartsforetagendets omskolingskursus, skal luftfartsforeta-
gendet sikre, at flyvebes@tningsmedlemmet foruden ovenstdende litra a) gennemgar almindelig forstehjelpstraening og,
hvis dette er relevant, treening i procedurerne for nedlanding pé vand under anvendelse af udstyret i vand.
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Tilleg 1 til OPS 1.965

Periodisk traning og kontrol — Piloter

a)  Periodisk traening. Den periodiske treening skal omfatte:

1)

Traning pé jorden og genopfriskningstraning

i)

Programmet for traening pé jorden og genopfriskningstraning skal omfatte
A)  flyvemaskinesystemer

B)  operationelle procedurer og krav inklusive afisning/forebyggelse af isdannelse pa jorden samt en pilots
uarbejdsdygtighed, og

C) gennemgang af emnerne havari/handelse og begivenheder

viden opndet under trening pa jorden og genopfriskningstraningen skal kontrolleres ved hjalp af et spor-
geskema eller andre egnede metoder.

Flyvemaskine/STD-traening

i)

ii)

iii)

Programmet for flyvemaskine/STD-traeningen skal vaere udarbejdet sdledes, at alle storre svigt i flyvemaski-
nesystemer og hermed forbundne procedurer vil vaere blevet dackket i den foregdende tredrige periode.

Hvis der udferes mangvrer med udfald af en motor i en flyvemaskine, skal motorfejlen simuleres.

Flyvemaskine/STD-traning kan kombineres med luftfartsforetagendets duelighedscheck.

Nod- og sikkerhedsudstyrstraning

i)

iii)

Programmet for nod- og sikkerhedsudstyrstreening kan kombineres med kontrol med hensyn til ned- og
sikkerhedsudstyr og skal udferes i en flyvemaskine eller i en egnet alternativ traeningsanordning.

Programmet for ned- og sikkerhedsudstyrstreening skal hvert dr omfatte folgende:

A)  faktisk iferelse af en redningsvest, hvor en sddan er monteret

B) faktisk iferelse af dndedretsvern, hvor dette er monteret

C) faktisk betjening af ildslukkere

D) instruktion i placering og anvendelse af alt ned- og sikkerhedsudstyr om bord pé flyvemaskinen
E) instruktion i placering og anvendelse af alle former for udgange, og

F)  sikkerhedsprocedurer.

Traningsprogrammet skal hvert tredje ar omfatte folgende:
A)  faktisk betjening af alle former for udgange
B) demonstration af den metode, der anvendes til at betjene en sliske, hvor en sddan er monteret

C) faktisk brandbekempelse ved hjalp af udstyr, som er repreaesentativt for udstyret om bord pé flyvema-
skinen, af en faktisk eller simuleret brand, dog kan der i tilfaelde af halonslukkere anvendes en alternativ
metode, som kan accepteres af myndigheden

D) virkningerne af rog i et lukket omrdde og faktisk brug af alt relevant udstyr i et simuleret rogfyldt miljo

E) faktisk hdndtering af pyroteknik, virkelig eller simuleret, hvis dette er monteret, og

F)  demonstration i brugen af redningsflade(r), hvis den/disse er monteret.



L 254[178

Den Europziske Unions Tidende

20.9.2008

4)  Treening i forvaltning af bestningsressourcer

i)

ii)

iii)

CRM-clementer skal integreres i alle relevante faser af den periodiske treening.

Der skal udarbejdes et specifikt modulopbygget CRM-treeningsprogram, séledes at alle vigtige emner
i CRM-traeningen dakkes over en periode pa hejst tre ar, pa folgende made:

menneskelige fejl og palidelighed, fejlkaeder, forebyggelse og sporing af fejl

virksomhedens sikkerhedskultur, standardprocedurer (SOP), organisationsmaessige faktorer
stress, stresshandtering, trathed og drvigenhed

informationsindhentning og -behandling, situationsfornemmelse, hdndtering af arbejdsbyrder
beslutningstagning

kommunikation og koordinering i og uden for cockpittet

ledelse og gruppeadfeerd, synergi

automatisering og filosofien bag anvendelse af automatisering (hvis det er relevant for den pagzldende
type)

specifikke type-relaterede forskelle
case-baserede emner

yderligere omréder, som kraver ekstra opmarksomhed, som fastsldet i programmet for forebyggelse af
havarier og for flyvesikkerhed (jf. OPS 1.037).

Luftfartsforetagender skal etablere procedurer for ajourforing af deres CRM-program for periodisk traning.
Revisionen af programmet gennemfores i lobet af en periode, som ikke overstiger tre dr. Ved revisionen af
programmet tages der hensyn til de afidentificerede resultater af CRM-bedemmelsen af besatninger og til
oplysninger fra programmet for forebyggelse af havarier og for flyvesikkerhed.

b)  Periodisk kontrol. Den periodiske kontrol skal omfatte

1) Luftfartsforetagendets duelighedscheck

i)

ii)

iii)

Luftfartsforetagendets duelighedscheck skal, hvor dette er relevant, omfatte folgende mangvrer:

A)

afbrudt start, nér der er en flyvesimulator til rddighed, og ellers udelukkende »bereringsevelser« (touch
drills)

start med motorfejl mellem V1 og V2, eller s snart sikkerhedshensynene tillader det

pracisionsinstrumentindflyvning til minima med — i tilfelde af flermotorede flyvemaskiner — én
motor ude af drift

ikke-praecisionsindflyvning til minima

afbrudt indflyvning pa instrumenter fra minima med — i tilfelde af flermotorede flyvemaskiner — én
motor ude af drift, og

landing med én motor ude af drift. For enmotorede flyvemaskiner kraves der udfert en
ovelsesnadlanding.

Hvis der udferes manevrer med udfald af en motor i en flyvemaskine, skal motorfejlen simuleres.

Foruden de i ovenstdende punkt i)A) til F) foreskrevne prover skal de gaeldende krav til udstedelse af flyve-
besatningscertifikater opfyldes hver 12. maned og kan kombineres med luftfartsforetagendets
duelighedscheck.
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v)

For en pilot, som udelukkende udferer VFR-flyvninger, kan de i ovenstdende punkt i)C) til E) foreskrevne
check undlades, dog med undtagelse af en indflyvning og cirkling i en flermotoret flyvemaskine med én
motor ude af drift.

Luftfartsforetagendets duelighedscheck skal udferes af en kontrollant for typerettigheder.

Nod- og sikkerhedsudstyrskontrol. De omrader, der skal kontrolleres, er de omréder, hvori der er trenet
i overensstemmelse med ovenstdende punkt a)3).

Linjecheck

i)

iii)

vi)

Linjecheck skal pévise evnen til pd tilfredsstillende mdde at udfere en fuldstaendig linjeflyvning inklusive
procedurerne for og efter flyvningen og anvendelse af det til radighed verende udstyr som angivet
i driftshandbogen.

Der skal foretages en bedemmelse af flyvebesaetningens CRM-kvalifikationer i overensstemmelse med en
metodik, som kan accepteres af myndigheden, og som er beskrevet i driftshdndbogen. Formalet med en sidan
bedemmelse er:

A)  at give feedback til besatningen, bade kollektivt og individuelt, og tjene til at identificere behov for ny
treening, og

B)  at give mulighed for at forbedre CRM-traeningssystemet.
CRM-bedemmelse kan ikke benyttes som den eneste begrundelse for et fejlslagent linjecheck.

Naér piloter palagges opgaver som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot, skal de kontrolleres i begge
funktioner.

Linjecheck skal gennemfores i en flyvemaskine.

Linjecheck skal foretages af luftfartejschefer, som er udpeget af luftfartsforetagendet, og som kan accepteres
af myndigheden. Den person, der foretager linjechecket, jf. OPS 1.965 a)4)ii), skal vere tranet
i CRM-koncepter og bedemmelse af CRM-feerdigheder og skal sidde i et observatorsade, hvis et sddant er
installeret. I tilfelde af langtursoperationer, hvor der medbringes supplerende operationel flyvebesatning, kan
den pagzldende person fungere som aflosningspilot ved marchhgjde og ma ikke sidde i nogen af pilotsa-
derne under start, udflyvning, indledende march, nedstigning, indflyvning og landing. Den péageldendes
CRM-bedemmelse baseres udelukkende pa observationer under den indledende briefing, kabinebriefingen,
cockpitbriefingen og de faser, hvor den pagaldende sidder i observatorsadet.
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Tilleg 2 til OPS 1.965
Periodisk traning og kontrol — Systempaneloperatorer

Den periodiske treening og kontrol af systempaneloperatorer skal opfylde kravene til piloter samt eventuelle yderligere
specifikke opgaver, dog udelades de punkter, som ikke finder anvendelse pa systempaneloperatorer.

Den periodiske treening og kontrol af systempaneloperatorer skal sa vidt muligt finde sted sidelobende med, at en pilot
gennemgdr periodisk traening og kontrol.

Et linjecheck skal foretages af en luftfartejschef, som er udpeget af luftfartsforetagendet, og som kan accepteres af myn-
digheden, eller af en instrukter eller kontrollant for typerettigheder af systempaneloperatorer.
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Tilleg 1 til OPS 1.968
Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotsaeder

Luftfartejschefer, hvis opgaver ogsa kraver, at de opererer i hojre seede og udferer andenpilotopgaver, eller luftfartojs-
chefer, som skal udfere treenings- eller eksaminationsopgaver fra hgjre sede, skal gennemfore yderligere traening og
kontrol som angivet i driftshindbogen sidelobende med luftfartsforetagendets duelighedscheck, der er foreskrevet
i OPS 1.965 b). Denne yderligere traening skal mindst omfatte folgende:

1)  svigt i en motor under start

2)  indflyvning og cirkling med en motor ude af drift, og

3) landing med en motor ude af drift.

Hvis der udferes mangvrer med udfald af en motor i en flyvemaskine, skal motorfejlen simuleres.

Ved operation i hejre seede skal den i OPS kravede prover for operation i venstre seede endvidere vaere gyldige og
aktuelle.

En pilot, der aflgser luftfartojschefen, skal sidelobende med luftfartsforetagendets duelighedscheck, som foreskrives
i OPS 1.965 b), have demonstreret praktisk udferelse af ovelser (practice of drills) og procedurer, som normalt ikke
ville henhere under den aflesende pilots ansvar. Hvis forskellene mellem venstre og hejre seede ikke er veesentlige
(f.eks. pa grund af anvendelse af autopilot), kan @velsen udferes i begge sader.

En pilot, som ikke er luftfartojschefen, og som gor tjeneste i venstre sade, skal sidelobende med luftfartsforetagendets
duelighedscheck, som foreskrives i OPS 1.965 b), demonstrere praktisk udferelse af gvelser og procedurer, som ellers
ville henhore under luftfartejschefens ansvarsomrade i egenskab af ikke-flyvende pilot. Hvis forskellene mellem venstre
og hojre sade ikke er vasentlige (f.cks. pa grund af anvendelse af autopilot), kan evelsen udfores i begge seder.
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Tilleg 1 til OPS 1.978

Alternativt program for traening og kvalifikation

Et luftfartsforetagendes ATQP kan anvende folgende krav vedrorende treening og kvalifikation:

1)

=)

)

OPS 1.450 og tilleg 1 til OPS 1.450 — Operationer i lav sigtbarhed — Traning og kvalifikationer
OPS 1.945 Omskolingstreening og -kontrol og tilleg 1 til OPS 1.945

OPS 1.950 Forskelstraning og rutineopbygningstraning

OPS 1.955 litra b) — Udnaevnelse til luftfartejschef

OPS 1.965 Periodisk traning og kontrol og tilleg 1 og 2 til OPS 1.965

OPS 1.980 Operation pd mere end én type eller variant og tilleg 1 til OPS 1.980.

ATQP-komponenter — et alternativt traeenings- og kvalifikationsprogram skal omfatte folgende:

1)

2)

Dokumentation med narmere oplysninger om programmets anvendelsesomrade og krav.
En analyse af opgaverne for at fastsld, hvilke opgaver der skal analyseres med hensyn til:
i) viden
ii) de kravede ferdigheder
i) den tilknyttede traening i praktiske faerdigheder

og, om forngdent
iv) de validerede markerer for samarbejdsadferd.

Traningsplaner — struktur og indhold af pensum fastsettes ud fra en analyse af opgaverne, og det skal omfatte
mél for indlering, herunder hvorndr og hvordan disse mél skal opfyldes. Processen til udarbejdelsen af pensum
skal kunne godkendes af myndigheden

Et specifikt traningsprogram for:
i) hver flyvemaskinetype/flyvemaskineklasse inden for ATQP

ii) instruktererne (klasserettighedsinstrukterrettighed/syntetisk flyveinstrukterautorisation/typerettighedsin-
strukterrettighed — CRI/SFI/TRI) og andet personale, der udferer instruktion af flyvebesatninger

i) kontrollanterne (kontrollant for klasserettigheder/kontrollant for syntetisk flyvning/kontrollant for typeret-
tigheder — CRE/SFE/TRE), som omfatter en metode til at skabe normer for instrukterer og kontrollanter

En feedback-slgjfe med henblik pa at validere og tilpasse pensum og slé fast, at programmet opfylder sine mél for
indlering.

En metode til at bedemme flyvebesatninger bade i forbindelse med sivel omskoling som periodisk traning og
kontrol. Bedemmelsesprocessen skal omfatte event-baseret bedemmelse som en del af LOE. Bedemmelsesmeto-
den skal opfylde bestemmelserne i OPS 1.965.

Et integreret kvalitetskontrolsystem, hvormed der sikres overensstemmelse med alle programmets krav, processer
og procedurer.

En proces til beskrivelse af den metode, der skal anvendes, hvis overvagnings- og evalueringsprogrammer ikke
sikrer opfyldelse af de fastlagte normer for flyvebesatningers indlering og kvalifikationer.

Et program for overvigning/analyse af data.
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¢)  Gennemforelse — Luftfartsforetagendet opstiller en strategi for evaluering og gennemforelse, som myndigheden kan
godkende. Folgende krav skal opfyldes:

1)

Gennemforelsesprocessen skal omfatte folgende etaper:

i)

iii)

En sikkerhedsudredning, der bekrefter gyldigheden af:

A)  de reviderede normer for traening og kvalifikation sammenholdt med de resultater, der er opnédet under
OPS 1 for indferelsen af ATQP

B) nye treningsmetoder, der i givet fald gennemfores som en del af ATQP.

Luftfartsforetagendet kan med myndighedens godkendelse fastsette en anden, ekvivalent metode end en
formel sikkerhedsudredning.

Der foretages en analyse af opgaverne, jf. ovenstdende punkt b)2), for at etablere luftfartsforetagendets pro-
gram for malrettet treening og de tilknyttede traeeningsmal.

En operationsperiode, under hvilken data indsamles og analyseres for at sikre, at sikkerhedsudredningen eller
en akvivalent metode er effektiv, og for at validere analysen af opgaverne. Luftfartsforetagendet skal i den
periode fortsat operere i henhold til OPS 1-kravene forud for ATQP. Leengden af denne periode aftales med
myndigheden.

Luftfartsforetagendet kan dernzest opna godkendelse til at udfere treening og kvalifikation ifelge specifikationerne
i ATQP.
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Tilleg 1 til OPS 1.980
Operation pd mere end én type eller variant

a)  Hvis et flyvebesatningsmedlem opererer pd mere end en klasse, type eller variant af en flyvemaskine, som er navnt
i henhold til geldende krav vedrorende flyvebesatningscertifikater og tilknyttede procedurer for klasse-enpilot og/eller
type-enpilot, men ikke inden for en enkelt certifikatpategning, skal luftfartsforetagendet overholde folgende:

1)  Et flyvebesetningsmedlem mé ikke operere pd mere end:
i) tre typer eller varianter af flyvemaskiner med stempelmotorer, eller
ii)  tre typer eller varianter af flyvemaskiner med turbopropmotorer, eller

iii) én type eller variant af en flyvemaskine med turbopropmotorer og én type eller variant af en flyvemaskine
med stempelmotorer, eller

iv) én type eller variant af en flyvemaskine med turbopropmotorer og en hvilken som helst flyvemaskine inden
for en bestemt klasse.

2)  OPS 1.965 for hver type eller variant, der opereres, medmindre luftfartsforetagendet har indfert specifikke pro-
cedurer og/eller operationelle begransninger, som kan accepteres af myndigheden.

b) Huvis et flyvebesatningsmedlem opererer pd mere end én flyvemaskinetype eller — variant inden for én eller flere
certifikatpdtegninger som defineret i kravene vedrerende udstedelse af flyvebesatningscertifikat og de tilknyttede
procedurer for type-flerpilot, skal luftfartsforetagendet sikre,

1)  at den minimumsflyvebesatning, som er angivet i driftshandbogen, er den samme for hver type eller variant, der
skal opereres

2) at et flyvebesetningsmedlem ikke opererer mere end to flyvemaskinetyper eller -varianter, hvortil der kreeves en
sarskilt certifikatpitegning, og

3) atderien given flyvetjenesteperiode kun flyves med flyvemaskiner inden for én certifikatpategning, medmindre
luftfartsforetagendet har udarbejdet procedurer, som sikrer tilstraeekkelig tid til forberedelse.

Note: I tilfeelde hvor der er tale om mere end én certifikatpategning, henvises til litra ¢) og d) nedenfor.

¢) Hyis et flyvebesztningsmedlem opererer mere end én type eller variant af en flyvemaskine, som er nzvnt i kravene
vedrorende udstedelse af flyvebeseatningscertifikat og de tilknyttede procedurer for type-enpilot og type-flerpilot, men
ikke inden for en enkelt certifikatpategning, skal luftfartsforetagendet overholde folgende:

1) ovenstdende punkt b)1), b)2) og b)3)
2) nedenstdende litra d).

d)  Huvis et flyvebesatningsmedlem opererer pa mere end én type eller variant af en flyvemaskine, som er navnt i kravene
vedrerende udstedelse af flyvebesatningscertifikat og de tilknyttede procedurer for type-flerpilot, men ikke inden for
en enkelt certifikatpategning, skal luftfartsforetagendet overholde folgende:

1) ovenstiende punkt b)1), b)2) og b)3)
2) for udevelse af rettighederne i henhold til to certifikatpategninger:

i)  Flyvebesetningsmedlemmet skal have fuldfert luftfartsforetagendets duelighedscheck to pd hinanden
folgende gange og skal have 500 timer i den relevante besatningsposition inden for erhvervsmaessige luft-
transportflyvninger hos det samme luftfartsforetagende.

ii)  Safremt en pilot har erfaring fra et luftfartsforetagende og udever rettighederne i henhold til to certifikatpé-
tegninger og dernzst forfremmes til luftfartgjschef hos det samme luftfartsforetagende pé én af de pagel-
dende typer, er den kreevede minimumserfaring som luftfartejschef seks méneder og 300 timer, og piloten
skal have fuldfert foretagendets duelighedscheck to péd hinanden felgende gange, for den pagaeldende igen er
berettiget til at udeve rettighederne i henhold til to certifikatpategninger.
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For flyvebesztningsmedlemmer pabegynder traeening til og operation af en anden type eller variant, skal de have
fuldfort tre méneders og 150 timers flyvning pa basisflyvemaskinen, og dette skal omfatte mindst ét
duelighedscheck.

Efter fuldforelse af det forste linjecheck pa den nye type skal der praesteres 50 timers flyvning eller 20 sektorer
udelukkende pé flyvemaskiner med den nye typecertificering.

OPS 1.970 for hver type, der opereres, medmindre myndigheden har tilladt godskrivning i overensstemmelse med
nedenstdende punkt 7).

Den periode, inden for hvilken der kraeves linjeflyvningserfaring pd hver type, skal veere angivet i driftshdndbogen.

Hvis der soges om godskrivning for at nedsatte kravene til treening, kontrol og rutine mellem flyvemaskinetyper,
skal luftfartsforetagendet over for myndigheden pavise, hvilke punkter det ikke er nadvendigt at gentage pa hver
type eller variant pa grund af ligheder.

i)  OPS 1.965 b) kraever, at luftfartsforetagendets duelighedscheck udfores to gange hvert ar. Hvis der tillades
godskrivning i overensstemmelse med ovenstdende punkt 7), sd luftfartsforetagendets duelighedscheck kan
alternere mellem de to typer, giver hvert duelighedscheck luftfartsforetagendets duelighedscheck for den
anden type fornyet gyldighed. Under forudsatning af at perioden mellem certifikatduelighedscheck ikke over-
stiger den periode, som er foreskrevet i de gaeldende bestemmelser for udstedelse af flyvebesatningscertifi-
kater for hver type, er de galdende krav vedrerende udstedelse af flyvebesatningscertifikater opfyldt.
Endvidere skal den relevante og godkendte periodiske treening vaere angivet i driftshdndbogen.

ii)  OPS 1.965 ) kraever et linjecheck hvert dr. Hvis der tillades godskrivning i overensstemmelse med ovensta-
ende punkt 7), sd linjecheck kan alternere mellem typer eller varianter, giver hvert linjecheck linjecheck for
den anden type eller variant fornyet gyldighed.

i) Den rlige ned- og sikkerhedsudstyrstreening og kontrol skal dakke alle krav til hver type.

OPS 1.965 for hver type eller variant, som opereres, medmindre myndigheden har tilladt godskrivning i overens-
stemmelse med ovenstiende punkt 7).

Hvis et flyvebesa@tningsmedlem opererer kombinationer af flyvemaskinetyper eller — varianter som defineret i kravene
vedrerende udstedelse af flyvebesatningscertifikat og de tilknyttede procedurer for klasse-enpilot og type-flerpilot, skal
luftfartsforetagendet godtgere, at der er godkendt specifikke procedurer og/eller operationelle begransninger i over-
ensstemmelse med OPS 1.980 d).
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SUBPART O

KABINEBES ATNING

OPS 1.988

Anvendelsesomride

Luftfartsforetagendet skal sikre, at samtlige kabinebesatningsmedlemmer overholder kravene i denne subpart og alle andre
sikkerhedskrav, der vedrerer kabinebesatningen.

[ denne forordning forstds ved »kabinebesatningsmedleme alle besatningsmedlemmer, bortset fra flyvebesetningsmedlem-
mer, som med henblik pd passagerernes sikkerhed udferer opgaver, som luftfartsforetagendet eller luftfartejschefen har
palagt dem i flyvemaskinens kabine.

OPS 1.989
Identifikation

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle kabinebesatningsmedlemmer barer luftfartsforetagendets kabinebeseatningsuni-
form og klart kan identificeres af passagererne som kabinebesatningsmedlemmer.

Andet personale, sisom sundhedspersonale, sikkerhedspersonale, barnepassere, ledsagere, teknisk personale, under-
holdere, tolke, som udferer opgaver i kabinen, ma ikke bare uniform, som ville kunne identificere dem som kabine-
besatningsmedlemmer over for passagererne, medmindre de opfylder kravene i denne subpart og alle andre galdende
krav i forbindelse med denne forordning.

OPS 1.990
Kabinebesatningens antal og sammenszatning

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine med en maksimal godkendt passagersadekonfiguration pa flere
end 19 sader, nar der befordres én eller flere passagerer, medmindre besatningen omfatter mindst ét kabinebesat-
ningsmedlem med det formal at udfere opgaver, som angivet i driftshdndbogen med henblik pa passagerernes
sikkerhed.

Ved overholdelse af ovenstdende litra a) skal luftfartsforetagendet sikre, at minimumsantallet af kabinebesatningsmed-
lemmer er det storste af folgende antal:

1) et kabinebesatningsmedlem for hver 50 eller pabegyndt 50 passagersader, som er installeret pd samme dak i fly-
vemaskinen, eller

2)  det antal kabinebesatningsmedlemmer, som deltog aktivt i den pagaldende nedevakueringsdemonstration i fly-
vemaskinens kabine, eller som antages at have deltaget i den relevante analyse. Hvis den maksimale godkendte
passagersedekonfiguration er mindst 50 seder mindre end det antal s@der, der blev evakueret under demonstra-
tionen, kan antallet af kabinebesatningsmedlemmer dog nedsattes med 1 for hvert multiplum af 50 seder, som
den maksimale godkendte passagersedekonfiguration er mindre end den certificerede maksimumskapacitet.

Myndigheden kan under sarlige omsteendigheder kreeve, at et luftfartsforetagende i bes@tningen medtager yderligere
kabinebes@tningsmedlemmer.

Under uforudsete omstandigheder kan det kreevede minimumsantal af bes@tningsmedlemmer nedsettes pa betingelse

af:
1) at antallet af passagerer er nedsat i overensstemmelse med de procedurer, der er angivet i driftshandbogen, og
2) at der indsendes en rapport til myndigheden efter fuldferelsen af flyvningen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at kravene i subpart O opfyldes, nér foretagendet antager kabinebesatningsmedlem-
mer, som er selvsteendige og/eller arbejder freelance eller pé deltid. Der skal i denne henseende leegges swrlig vaegt pa
det samlede antal flyvemaskinetyper eller -varianter, som et kabinebesatningsmedlem ma flyve med henblik pa
erhvervsmassig lufttransport, og som ikke ma overstige de krav, der foreskrives i OPS 1.1030, herunder ogséd nér et
andet luftfartsforetagende gor brug af den pagaldendes arbejdskraft.
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OPS 1.995

Mindstekrav

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle kabinebesatningsmedlemmer

mindst er fyldt 18 ar

med regelmassige mellemrum bliver underkastet en leegeundersogelse eller laegelig vurdering alt efter myndighedens
krav for at kontrollere, om de helbredsmassigt er egnet til at udfere deres opgaver

med positivt resultat har fuldfert en grundleggende traening i henhold til OPS 1.1005 og har modtaget et bevis for
sikkerhedstraening

har fuldfert relevant omskolings- og/eller forskelstrening, der mindst omfatter de emner, som er navnt i OPS 1.1010
gennemgar periodisk treening i trdd med bestemmelserne i OPS 1.1015

er kvalificerede til at udfere deres opgaver i overensstemmelse med procedurerne i driftshdndbogen.

OPS 1.1000

Overordnede kabinebesatningsmedlemmer

Luftfartsforetagendet skal udpege et overordnet kabinebesatningsmedlem, ndr mere end ét kabinebesatningsmedlem
gor tjeneste. For operationer, hvor der er udpeget mere end ét kabinebesatningsmedlem til tjeneste, men hvor der kun
kraeves ét kabinebesatningsmedlem, skal luftfartsforetagendet udnzevne ét kabinebesatningsmedlem til at vaere ansvar-
ligt over for luftfartejschefen.

Det overordnede kabinebesatningsmedlem er ansvarligt over for luftfartejschefen for udferelse og koordinering af de(n)
normale procedure(r) og nedprocedure(r), som er angivet i driftshandbogen. I tilfelde af turbulens og i mangel af
instruktioner fra flyvebesatningen har det overordnede kabinebesatningsmedlem ret til at afbryde udferelsen af arbejds-
opgaver, der ikke er sikkerhedsrelaterede, og underrette flyvebesatningen om, hvilket turbulensniveau der forekom-
mer, og om behovet for at tende skiltene med spand sikkerhedsbzlterne. Dette skal folges af den kabinebesatning,
der sikrer passagerkabinen og andre relevante omrader.

Nar OPS 1.990 kraever, at der medferes mere end ét kabinebesatningsmedlem, mé luftfartsforetagendet ikke udpege
en person til stillingen som overordnet kabinebesatningsmedlem, medmindre den pagaldende person har mindst ét
ars erfaring som operationelt kabinebesatningsmedlem og har fuldfert en relevant trening, der som minimum omfat-
ter folgende:

1) briefing for flyvning:
i)  arbejde som besatningsmedlem
ii) fordeling af kabinebesetningspladser og ansvarsfordeling

i) hensyn til den bestemte flyvning, herunder flyvemaskinetype, udstyr, omradet for og arten af flyvningen og
passagerkategorier med sarlig opmarksomhed rettet mod handicappede, spaedbern og barepatienter, og

2) samarbejde mellem besatningsmedlemmerne:
i)  disciplin, ansvarsomrader og kommandovej
ii)  betydning af koordinering og kommunikation
i) uarbejdsdygtig pilot, og
3) gennemgang af luftfartsforetagendets krav og de retlige krav:
i)  sikkerhedsinstruktion af passagerer, sikkerhedsbrochurer

ii)  sikring af pantryer
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a)

i) anbringelse af kabinebagage

iv) elektronisk udstyr

v)  procedurer for pifyldning af brandstof med passagerer om bord

vi) turbulens

vii) dokumentation, og
4)  de menneskelige faktorer og forvaltning af besatningsressourcer, og
5) indberetning af havarier og hendelser, og
6) flyve- og tjenestetidsbegreensninger samt hvilebestemmelser.
Luftfartsforetagendet skal fastsatte procedurer for udvalgelse af det naestmest egnede kabinebesatningsmedlem til funk-
tionen som overordnet kabinebesatningsmedlem i tilfaelde af, at det udpegede overordnede kabinebesatningsmedlem
bliver uarbejdsdygtigt. Disse procedurer skal kunne accepteres af myndigheden og tage hensyn til det pagaldende kabi-
nebeseatningsmedlems operationelle erfaring.
CRM-treening: Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle relevante elementer i tilleg 2 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015,

tabel 1, kolonne a), integreres i traeningen og dakkes pa det niveau, der kraves i kolonne f), kursus for overordnet
kabinebesztning.

OPS 1.1002
Flyvning med et enkelt kabinebesatningsmedlem

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem, som ikke har tidligere sammenlignelig erfaring, fuld-
forer folgende, inden den pdgaldende fungerer som enkeltstdende kabinebesatningsmedlem:

1)  Treaening ud over den treening, der foreskrives i OPS 1.1005 og OPS 1.1010, skal omfatte saerlig vaegt pa folgende
med henblik pa at afspejle de operationer, som udferes, nar der kun er ét kabinebesatningsmedlem:

i) ansvar over for luftfartejschefen for udferelse af den eller de kabinesikkerheds- og nedprocedure(r), der er
angivet i driftshandbogen

ii)  betydning af koordinering og kommunikation med flyvebesatningen, handtering af uregerlige eller forstyr-
rende passagerer

i) gennemgang af luftfartsforetagendets krav og de retlige krav
iv) dokumentation

v)  indberetning af havarier og handelser

vi) flyve- og tjenestetidsbegrensninger.

2)  Rutineopbygningsflyvning i mindst 20 timer og 15 sektorer. Rutineopbygningsflyvninger skal gennemfores under
overvagning af et beherigt erfarent kabinebesatningsmedlem pé den flyvemaskinetype, der skal opereres.

For et kabinebesatningsmedlem far pélagt at fungere som enkeltstdende kabinebesatningsmedlem, skal luftfartsfore-
tagendet sikre, at dette kabinebesatningsmedlem er kompetent til at udfere sine opgaver i overensstemmelse med de
procedurer, der er angivet i driftshdndbogen. Egnethed til operationer med et enkelt kabinebesatningsmedlem skal
behandles blandt kriterierne for kabinebesatningsudvalgelse, -rekruttering og -traening samt bedemmelse af
kompetence.

OPS 1.1005
Grundlaggende sikkerhedstraning
(se tilleg 1 til OPS 1.1005 og tilleg 3 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem inden gennemforelse af omskoling med positivt
resultat har fuldfert en grundlaggende sikkerhedstraning, der mindst omfatter de emner, som er navnt i tilleg 1 til
OPS 1.1005.
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Traningskurserne gives alt efter myndighedens valg og efter dennes godkendelse:
enten
1)  af luftfartsforetagendet
— direkte, eller
— indirekte via en treeningsorganisation, der arbejder pa luftfartsforetagendets vegne, eller
2)  af en godkendt traeningsorganisation.

Programmet for og struktureringen af det grundlaeggende traeningskursus skal vare i overensstemmelse med galdende
krav og skal godkendes péa forhdnd af myndigheden.

Alt efter myndighedens valg udsteder myndigheden, luftfartsforetagendet eller den godkendte traeningsorganisation, der
star for traeeningskurset, et bevis for sikkerhedstraning til et kabinebesatningsmedlem, nar vedkommende har fuldfert
den grundlegende sikkerhedstreening og med positivt resultat har gennemgaet den kontrol, der er omhandlet
i OPS 1.1025.

Hvis myndigheden giver et luftfartsforetagende eller en godkendt treeningsorganisation tilladelse til at udstede bevis for
sikkerhedstraening til et kabinebesatningsmedlem, skal beviset klart og tydeligt indeholde en henvisning til myndighe-
dens godkendelse.

OPS 1.1010
Omskolings- og forskelstraening
(se tilleeg 1 til OPS 1.1010 og tilleg 3 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem har fuldfert en relevant omskolings- og forskelstra-
ning i henhold til de galdende regler, og at denne mindst omfatter de emner, der er nevnt i tilleg 1 til OPS 1.1010.
Traningskurset skal vare beskrevet i driftshdndbogen. Programmet for og struktureringen af treeningskurset skal god-
kendes pé forhdnd af myndigheden.

1)  Omskolingstraning: Kabinebesztningsmedlemmet skal fuldfere et omskolingskursus, inden den pagaeldende:
i)  forste gang af luftfartsforetagendet udpeges til at gore tjeneste som kabinebesatningsmedlem, eller
ii)  udpeges til at gore tjeneste pd en anden flyvemaskinetype, samt

2)  Forskelstraning: Der skal fuldferes forskelstraening, inden der gores tjeneste:
i)  pé en variant af en flyvemaskinetype, som opereres pd det pagaldende tidspunk, eller

ii)  pé aktuelt opererede typer eller varianter af flyvemaskiner, hvor der forefindes forskelligt sikkerhedsudstyr,
er forskellig placering af sikkerhedsudstyr, eller hvor de almindelige procedurer og nedprocedurerne er
forskellige.

Luftfartsforetagendet skal fastlaegge indholdet af omskolings- og forskelstreeningen under hensyn til kabinebesatnings-
medlemmets tidligere traning, siledes som denne er registreret i kabinebesatningsmedlemmets treeningsdokumenta-
tion som foreskrevet i OPS 1.1035.

Uden at det bergrer OPS 1.995 ¢), kan beslegtede elementer i dels den grundlaeggende traning (OPS 1.1005), dels
omskolings- og forskelstreeningen (OPS 1.1010) kombineres.

Luftfartsforetagendet skal sikre:

1) at omskolingstreeningen gennemfores pé en struktureret og realistisk made i overensstemmelse med tilleg 1 til
OPS 1.1010

2)  at forskelstreningen gennemfores pé en struktureret made, og

3)  at omskolingstreeningen og om nedvendigt forskelstreningen omfatter anvendelse af alt sikkerhedsudstyr og af
alle normale procedurer og nedprocedurer, som finder anvendelse pa flyvemaskinetypen eller -varianten, og inde-
beerer treening og praktisk evelse enten pd en reprasentativ treningsanordning eller pa den faktiske flyvemaskine.
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Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebes@tningsmedlem, inden det forste gang gor tjeneste, fuldferer luft-
fartsforetagendets CRM-traening og flyvemaskinetypespecifik CRM-treening i overensstemmelse med tilleg 1 til
OPS 1.1010 j). Kabinebesatningspersonale, som allerede fungerer som kabinebesatningsmedlem hos et luftfartsfore-
tagende, og som ikke tidligere har fuldfert luftfartsforetagendets CRM-traening, skal fuldfere denne traening senest pd
tidspunktet for naste kraevede periodiske treening og kontrol, jf. tilleg 1 til OPS 1.1010 j), herunder flyvemaskinety-
pespecifik CRM, hvis det er relevant.

OPS 1.1012

Rutineopbygning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesa@tningsmedlem efter fuldfort omskoling gennemgér en rutineopbygning,
inden den pagaldende gor tjeneste som del af det mindste antal kabinebesatningsmedlemmer, der kraeves i OPS 1.990.

OPS 1.1015
Periodisk traening

(se tilleg 1 til OPS 1.1015 og tilleg 3 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem i overensstemmelse med tilleg 1 til OPS 1.1015 gen-
nemgar periodisk treening, som omfatter de opgaver, der er palagt hvert kabinebesatningsmedlem under almindelige
procedurer og nedprocedurer, samt gvelser, som er relevante for de(n) type(r) og/eller -variant(er) af en flyvemaskine,
pa hvilken de gor tjeneste.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at det program for periodisk treening, som er godkendt af myndigheden, omfatter teo-
retisk og praktisk undervisning samt individuelle ovelser, som foreskrevet i tilleeg 1 til OPS 1.1015.

Gyldighedsperioden for periodisk trening samt den hermed forbundne kontrol, som kraeves i OPS 1.1025, er 12 kalen-
derméneder plus den resterende del af udstedelsesméneden. Hvis beviset er udstedt inden for de sidste tre kalenderma-
neder af gyldighedsperioden for en foregdende kontrol, regnes gyldighedsperioden fra udstedelsesdatoen til
12 kalendermaneder efter udlobsdatoen for den foregdende kontrol.

OPS 1.1020
Genopfriskningstraning

(se tilleg 1 til OPS 1.020)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem, som har veret fraveerende fra flyvetjeneste i mere
end seks maneder, og som stadig er omfattet af gyldighedsperioden for den tidligere kontrol, som kraves i
OPS 1.1025 b)3), fuldferer den i driftshaindbogen anferte genopfriskningstraening som foreskrevet i tilleg 1 til
OPS 1.1020.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at et kabinebesatningsmedlem, som ikke har varet fravarende fra al flyvetjeneste, men
hvor vedkommendes tjeneste ikke har omfattet opgaver som kabinebesatningsmedlem pé en bestemt flyvemaskine-
type inden for de forudgdende seks méneder som kravet i OPS 1.990 b), inden vedkommende varetager disse opgaver
pa den péageldende flyvemaskinetype, enten:

1) fuldferer genopfriskningstreening pa den pageldende type, eller

2)  opererer to rutinegenopbygningssektorer under erhvervsmessige flyvninger pd den pagaeldende type.

OPS 1.1025

Kontrol

Alt efter myndighedens valg skal myndigheden, luftfartsforetagendet eller den godkendte treeningsorganisation, der stir
for treeningskurset, sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem under eller efter fuldferelsen af den traning, som kraeves i
OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 og 1.1020, gennemgér en kontrol, som omfatter den traning, de har modtaget, for at
bekrafte den pagaldendes duelighed ved udforelse af almindelige sikkerhedsopgaver og beredskabsopgaver.
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Alt efter myndighedens valg skal myndigheden, luftfartsforetagendet eller den godkendte treeningsorganisation, der stir
for treeningskurset, sikre, at det personale, der foretager kontrollen, er passende kvalificeret.

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem gennemgar en kontrol, som omfatter:
1)  grundleggende sikkerhedstreening. De emner, der er nevnt i tilleg 1 til OPS 1.1005
2) omskolings- og forskelstraening. De emner, der er navnt i tilleg 1 til OPS 1.1010
3)  periodisk treening. Alt efter behov de emner, der er naevnt i tilleg 1 til OPS 1.1015, og

4)  genopfriskningskurser. De emner, der er navnt i tilleg 1 til OPS 1.1020.

OPS 1.1030

Flyvning pa mere end én type eller variant

a)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem ikke gor tjeneste pd mere end tre flyvemaskinetyper.
Dog kan et kabinebesatningsmedlem med myndighedens godkendelse gare tjeneste pa fire flyvemaskinetyper under
forudseetning af felgende for mindst to af typerne:

1)  ikke-typespecifikke normale procedurer og nedprocedurer er identiske, og
2)  sikkerhedsudstyr og typespecifikke normale procedurer og nedprocedurer ligner hinanden.

b)  Med henblik pa ovenstdende litra a) betragtes varianter af en flyvemaskinetype som forskellige typer, safremt de ikke
har ligheder pa alle folgende omrader:

1)  betjening af nedudgange
2)  barbart sikkerhedsudstyrs placering og type, og

3)  typespecifikke nedprocedurer.

OPS 1.1035

Traeningsdokumentation

Luftfartsforetagendet skal:

—

) opbevare dokumentation for hele den i OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 og 1.1025 kravede traening og
kontrol, og

2)  opbevare kopi af beviset for sikkerhedstrening, og

3)  holde treningsdokumentationen og dokumentationen for legeundersagelser eller leegelige vurderinger ajour, idet der
for treeningsdokumentationens vedkommende angives datoer for og indhold af den modtagne omskolings- og forskels-
treening samt den periodiske traning, og

4)  efter anmodning stille dokumentationen for al grundleeggende traeening, omskolings- og periodisk trening og kontrol
til rddighed for det pagaldende kabinebesatningsmedlem.
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Tilleg 1 til OPS 1.1005

Grundlaggende sikkerhedstraning

Folgende skal som et minimum indgd i et grundleeggende sikkerhedstraningskursus som navnt i OPS 1.1005:

a)

Brand- og regbekempelse

1)

5)

understregning af, at det er kabinebesatningens ansvar hurtigt at reagere pa krisesituationer forbundet med brand
og rog og navnlig, at det er vigtigt at fastsld den faktiske arsag til branden

ojeblikkelig underretning af flyvebesatningen, samt de specifikke handlinger, der er nedvendige med henblik pa
samordning og assistance, ndr brand eller rog opdages

nedvendigheden af at foretage hyppig kontrol af potentielle brandrisikosteder, inklusive toiletter og regdetektorer

de forskellige typer brand og det rigtige slukningsmiddel; procedurer for sarlige brandsituationer; teknikker for
anvendelse af slukningsmidler og konsekvenserne af ukorrekt anvendelse samt anvendelse i et snevert rum, og

de generelle procedurer for udryknings- og beredskabstjenester pé jorden i lufthavne.

Overlevelse i vand

Iforelse og anvendelse af personligt flydeudstyr i vand. For forste tjeneste om bord pé en flyvemaskine med rednings-
flader eller lignende udstyr skal der gives traening i anvendelsen af dette udstyr samt praktiske ovelser i vandet.

Overlevelsestraning

Overlevelsestraningen skal svare til de omrader, hvori arbejdet foregar (f.eks. polaromrédder, erkenomréder, jungleom-
réder eller havomrader).

Lagelige aspekter og forstehjeelp

1)

2)

3)

instruktion i leegelige aspekter og forstehjelp, forstehjelpskasser, medicinske nedhjelpskasser samt indholdet
heraf og medicinsk nedudstyr

forstehjalp forbundet med overlevelsestreening og hensigtsmassig hygiejne, og

de fysiologiske virkninger af flyvning, navnlig hypoxi.

Handtering af passagerer

1)

vejledning mht. identifikation og hdndtering af passagerer, som er eller bliver pavirket af alkohol eller er pavirket
af medicin eller euforiserende stoffer eller er aggressive

metoder, der kan anvendes til at motivere passagererne, samt den ngdvendige crowd control med henblik pa hur-
tig evakuering af en flyvemaskine

bestemmelser om sikker anbringelse af kabinebagage (inklusive kabinens serveringsmateriel) og risikoen for, at den
kan udgere en fare for mennesker i kabinen eller hindre adgang til eller beskadige ngdudstyr eller nedudgange i
flyvemaskinen

korrekt pladsfordeling i forhold til flyets masse og balance er vigtig. Navnlig placering af handicappede passagerer
og behovet for at placere raske og rerige passagerer ved ukontrollerede nodudgange

opgaver i forbindelse med turbulens, herunder sikring af kabinen
forholdsregler, der skal treffes, nar levende dyr transporteres i kabinen
treening i hdndtering af farligt gods, herunder bestemmelserne i subpart R

sikkerhedsprocedurer, herunder bestemmelserne i subpart S.
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Kommunikation

Under treeningen skal det understreges, at effektiv kommunikation mellem kabinebesetningen og flyvebesatningen er
vigtig, herunder teknik, felles sprog og terminologi.

Disciplin og ansvar

—

)

vigtigheden af, at kabinebesatningsmedlemmerne udferer deres opgaver i overensstemmelse med driftshdndbogen

vedvarende faglig og fysisk kompetence til at fungere som kabinebesatningsmedlem, navnlig med hensyn til
flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser

viden om luftfartsbestemmelserne for kabinebesatninger og den civile luftfartsmyndigheds rolle

generelt kendskab til relevant luftfartsterminologi, flyveteori, passagerfordeling, meteorologi og
operationsomréader.

briefing af kabinebesatningen for flyvning og meddelelse af de sikkerhedsoplysninger, der er nadvendige for kabi-
nebesatningsmedlemmernes specifikke opgaver

betydningen af, at relevante dokumenter og handbeger ajourfores med de endringer, som udleveres af
luftfartsforetagendet

betydningen af at kunne afgere, hvornar kabinebesatningsmedlemmer har befgjelse til og ansvar for at pabe-
gynde en evakuering og andre nedprocedurer.

betydningen af sikkerhedsopgaver og -ansvar samt behovet for gjeblikkelig og effektiv reaktion pa nedsituationer

forstdelse af virkningerne af overfladeforurening og behovet for at informere flyvebesatningen om enhver obser-
veret overfladeforurening.

Forvaltning af besatningsressourcer

1)

Orienterende CRM-kursus:

i)  Etkabinebesatningsmedlem skal fuldfere et orienterende CRM-kursus, for vedkommende forste gang udpe-
ges til at gare tjeneste som kabinebesatningsmedlem. Kabinebeseatningspersonale, som allerede gor tjeneste
som kabinebesatningsmedlem inden for erhvervsmaessig lufttransport, og som ikke tidligere har fuldfert et
orienterende kursus, skal fuldfere et orienterende CRM-kursus senest pé tidspunktet for naste kraevede perio-
diske treening og/eller kontrol.

ii) Treningselementerne i tilleg 2 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015, tabel 1, kolonne a), skal dekkes pd det
niveau, der kraves i kolonne b), orienterende CRM-kursus.

iii) Det orienterende CRM-kursus skal gennemfores ved hjalp af mindst ét kabinebesatningsmedlem, der er
CRM-instrukter.
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Tilleg 1 til OPS 1.1010
Omskolings- og forskelstraning
Generelt
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:
1) omskolings- og forskelstreening gennemfores ved hjalp af passende kvalificeret personale, og

2)  der under omskolings- og forskelstraningen traenes lokalisering, afmontering og anvendelse af alle de former for
sikkerheds- og overlevelsesudstyr, der medbringes i flyvemaskinen, samt i alle normale procedurer og nedproce-
durer for den flyvemaskinetype, -variant og -konfiguration, der skal flyves med.

Traening i brand- og regbekeempelse
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)  hvert kabinebesatningsmedlem far en realistisk og praktisk treening i anvendelse af alt brandbekampelsesudstyr,
herunder af beskyttelsesbeklaedning, der er reprasentativt for det, der findes i flyvemaskinen. Denne treening skal
omfatte:

i)  slukning af brand, der er karakteristisk for brand inde i en flyvemaskine, dog kan der i tilfelde af halonsluk-
kere anvendes et alternativt slukningsmiddel, og

ii) iferelse og anvendelse af dndedreetsbeskyttelsesudstyr i et lukket miljo, der simuleres rogfyldt.
Betjening af dere og nedudgange
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)  hvert kabinebes@tningsmedlem prover at betjene og faktisk dbne hver type eller variant af normale udgange og
nedudgange i en normal- og i en nedsituation, herunder ved svigt i power assist-systemer, ndr sidanne er mon-
teret. Dette skal omfatte de handlinger og den styrke, der er nedvendig for at betjene og ibrugtage evakuerings-
slisker. Denne trening skal udferes i en flyvemaskine eller i en reprasentativ traeningsanordning, og

2)  betjening af alle andre udgange, som for eksempel cockpitvinduer, demonstreres.
Traening med evakueringsslisker
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)  hvert kabinebesatningsmedlem prover at glide ned ad en evakueringssliske fra en hejde, der er reprasentativ for
derkarmshgjden pa flyvemaskinens hoveddak

2) slisken er tilsluttet en flyvemaskine eller en reprasentativ treeningsanordning, og at

3)  der foretages en yderligere nedglidningsevelse, nar kabinebesatningsmedlemmet kvalificerer sig til en flyvema-
skinetype, hvor hoveddakkets dorkarmshejde afviger vaesentligt fra de flyvemaskinetyper, der tidligere har veeret
flojet med.

Evakueringsprocedurer og andre nedsituationer
Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1) nedevakueringstreningen omfatter undervisning med hensyn til planlagte og ikke-planlagte evakueringer pa land
eller vand. Traeningen skal omfatte undervisning i, hvordan det konstateres, om udgange ikke kan anvendes, eller
hvorndr evakueringsudstyret ikke kan tages i anvendelse, og

2)  hvert kabinebesatningsmedlem tranes i at kunne handtere folgende:

i)  brand under flyvningen, med swrlig veegt pé identificering af den faktiske brandarsag
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ii)  kraftig turbulens
i) pludseligt trykfald, herunder iforelse af transportabelt iltudstyr, og
iv) andre nedsituationer under flyvning.

Crowd control

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der gives treening i de praktiske aspekter af crowd control i forskellige nedsituatio-
ner, alt efter flyvemaskinetype.

Pilotens uarbejdsdygtighed

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem, medmindre minimumsflyvebesatningen bestdr af
mere end to personer, trenes i proceduren vedrorende flyvebesatningsmedlemmers uarbejdsdygtighed og betjening af
sede- og selemekanismerne. Traning i anvendelsen af flyvebesetningsmedlemmers iltsystem og anvendelsen af flyve-
besatningsmedlemmers checklister, hvis det kreeves i henhold til luftfartsforetagendets SOP-procedurer, skal gennem-
fores i form af en praktisk demonstration.

Sikkerhedsudstyr

Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem fér realistisk treening i og demonstration af lokali-
sering og anvendelse af sikkerhedsudstyr, herunder folgende:

—

) slisker, og hvis der er tale om slisker, der ikke er selvbarende, ogsa i anvendelse af eventuelle tilhgrende reb
2)  redningsbade og redningsbide med sliske, herunder udstyr, der er fastgjort til og/eller medferes i baden
3) redningsveste, barneredningsveste og flydelifte

4)  systemer med nedfaldende iltmasker

5) forstehjalpsilt

6) ildslukkere

7)  brandekser eller koben

8) nedlys, herunder stavlygter

9) kommunikationsudstyr, herunder megafoner

10) overlevelsespakker, herunder indholdet heraf

11) pyroteknisk udstyr (faktisk eller repraesentativt udstyr)

12) forstehjelpskasser, medicinske nodhjalpskasser, indholdet heraf og medicinsk nedudstyr, og

13) andet kabinesikkerhedsudstyr eller andre kabinesikkerhedssystemer, hvis relevant.

Instruktion af passagerer/sikkerhedsdemonstrationer

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der gives traening i at forberede passagerer til normale situationer og nedsituationer
i overensstemmelse med OPS 1.285.

Nar de generelle leegelige aspekter og forstehjelpstreening ikke har omfattet, hvordan smitsomme sygdomme undgas,
navnlig i tropisk og subtropisk klima, skal en sddan traning gives, hvis et luftfartsforetagendes rutenet udvides eller
andres til at deekke sddanne omrader.
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Forvaltning af besatningsressourcer. Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1)

hvert kabinebesatningsmedlem fuldferer luftfartsforetagendets CRM-treening, der dakker treeningselementerne
i tilleg 2 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015, tabel 1, kolonne a), pd det niveau, der kraeves i kolonne ¢), for den
pagzldende modtager efterfolgende flyvemaskinespecifik CRM- og/eller periodisk CRM-traning

treeningselementerne i tilleg 2 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015, tabel 1, kolonne a), hvis et kabinebesatningsmed-
lem gennemgér et omskolingskursus pa en anden flyvemaskinetype, dackkes pé det niveau, der kraves i kolonne
d), flyvemaskinespecifik CRM

luftfartsforetagendets CRM-traening og flyvemaskinespecifik CRM gennemferes ved hjelp af mindst ét kabinebe-
setningsmedlem, der er CRM-instruktor.
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Tilleg 1 til OPS 1.1015

Periodisk traning
Luftfartsforetagendet skal sikre, at der gennemfores periodisk treening ved hjalp af kvalificerede personer.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at programmet for den periodiske traening for hver 12-méneders periode omfatter
folgende:

—_

) nedprocedurer inklusive pilotens uarbejdsdygtighed
2) evakueringsprocedurer, herunder teknikker til crowd control
3)  traening af hvert kabinebesatningsmedlem i at &bne normale udgange og nedudgange til evakuering af passagerer

4)  lokalisering og betjening af nedudstyr, herunder iltsystemer, samt traning af hvert besatningsmedlem i iferelse af
redningsveste, transportabelt iltudstyr og andedretsbeskyttelsesudstyr

5) lagelige aspekter og forstehjalp, forstehjelpskasser, medicinske nedhjalpskasser samt indholdet heraf og medi-
cinsk nedudstyr

6) anbringelse af genstande i kabinen
7)  sikkerhedsprocedurer
8) gennemgang af handelser

9) forstdelse af virkningerne af overfladeforurening og behovet for at informere flyvebesatningen om enhver obser-
veret overfladeforurening, og

10) forvaltning af besatningsressourcer. Luftfartsforetagendet sikrer, at CRM-treeningen opfylder folgende:

i)  Traningselementerne i tilleg 2 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015, tabel 1, kolonne a), skal dekkes inden for en
tredrscyklus pd det niveau, der kraeves i kolonne e), érlig periodisk CRM-trening.

ii) Fastleggelse og gennemforelse af denne kursusplan skal forestds af et kabinebesatningsmedlem, der er
CRM-instrukter.

i) N&r CRM-traeningen gives i form af enkeltstdende moduler, skal den gennemfores ved hjelp af mindst ét kabi-
nebesatningsmedlem, der er CRM-instrukter.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den periodiske trening med intervaller pd hejst tre dr ogsd omfatter folgende

1)  hvert kabinebesatningsmedlem prover at betjene og faktisk abne hver type eller variant af normale udgange og
nedudgange i en normal- og i en nedsituation, herunder ved svigt i power assist-systemer, nir sddanne er mon-
teret. Dette skal omfatte de handlinger og den styrke, der er nedvendig for at betjene og ibrugtage evakuerings-
slisker. Denne traening skal udferes i en flyvemaskine eller i en reprasentativ treningsanordning

2)  demonstration af betjeningen af alle andre udgange inklusive vinduerne i cockpittet,

3)  hvert kabinebesatningsmedlem far en realistisk og praktisk trening i anvendelse af alt brandbekeempelsesudstyr,
herunder af beskyttelsesbekledning, der er reprasentativt for det, der findes i luftfartojet.

Denne trening skal omfatte:

i)  slukning udfert af hvert kabinebesatningsmedlem af en brand, der er karakteristisk for brand inde i en
flyvemaskine, dog kan der i tilfeelde af halonslukkere anvendes et alternativt slukningsmiddel, og

ii)  hvert kabinebesatningsmedlems iferelse og anvendelse af andedratsbeskyttelsesudstyr i et lukket miljo, der
simuleres rogfyldt
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4)  anvendelse af pyroteknisk udstyr (faktisk eller reprasentativt udstyr) og
5) demonstration af anvendelsen af redningsbdde eller redningsbade med sliske, hvor sddanne forefindes.

6) Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvert kabinebesatningsmedlem, medmindre minimumsflyvebesatningen bestar
af mere end to personer, trenes i proceduren vedrerende flyvebesetningsmedlemmers uarbejdsdygtighed og betje-
ning af seede- og selemekanismerne. Traning i anvendelsen af flyvebesatningsmedlemmers iltsystem og anven-
delsen af flyvebesatningsmedlemmers checklister, hvis det kraves i henhold til luftfartsforetagendets
SOP-procedurer, skal gennemfores i form af en praktisk demonstration.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle relevante krav i bilag I, OPS 1, indgdr i treningen af
kabinebesatningsmedlemmer.
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Tilleg 1 til OPS 1.1020
Genopfriskningskurser

Luftfartsforetagendet skal sikre, at genopfriskningstraningen udferes af beherigt kvalificerede personer og for hvert kabi-
nebesatningsmedlem som minimum omfatter:

1) nedprocedurer inklusive pilotens uarbejdsdygtighed
2)  evakueringsprocedurer, herunder teknikker til crowd control

3)  betjening og faktisk dbning af hver type eller variant af normale udgange og nedudgange i en normal- og i en nedsi-
tuation, herunder ved svigt i power assist-systemer, ndr sddanne er monteret. Dette skal omfatte de handlinger og den
styrke, der er nedvendig for at betjene og ibrugtage evakueringsslisker. Denne traening skal udferes i en flyvemaskine
eller i en repreaesentativ treeningsanordning

4)  demonstration af betjeningen af alle andre udgange inklusive vinduerne i cockpittet, og

5) lokalisering og hdndtering af nedudstyr, herunder iltsystemer, samt iforelse af redningsveste, transportabelt iltudstyr
og andedratsbeskyttelsesudstyr.
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Tilleg 2 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Trening
1) CRM-traningsplanen skal ssmmen med CRM-metodik og -terminologi indga i driftshdndbogen.

2) Tabel 1 angiver, hvilke CRM-elementer der skal indgd i hver type trening.

Tabel 1
CRM-trening

Traningselementer

(@)

Orienterende
CRM-kursus

(®)

Luftfartsforeta-
gendets CRM-
traening

©

Flyvemaskine-
typespecifik
CRM

(d)

Arlig periodisk
CRM-traening

(@

Kursus for
overordnet
kabinebesaet-
ning

®

Generelle principper

Menneskelige faktorer i luftfarten
Generelle instruktioner vedrerende
CRM-principper og -formél

Dybtgdende

Menneskelig prastation og begraens-
ninger

Ikke

pakravet

Tkke

pakrevet

Ikke

pakraevet

Oversigt

Set ud fra det

enkelte kabinebesatningsmedlems synsvi

nkel

Personforstaelse, menneskelige fejl og
palidelighed, holdning og adfeerd, selv-
vurdering

Stress og handtering af stress

Traethed og agtpagivenhed

Dybtgdende

Assertivitet

Situationsforstdelse, informationsind-

hentning og -behandling

Ikke
pakreaevet

Ikke
pakrevet

Oversigt

(3-arscyklus)

Ikke
pakreevet

Set ud

fra den samlede bestnings synsvinkel

Forebyggelse og sporing af fejl

Samlet situationsforstielse, informati-
onsindhentning og -behandling

Héndtering af arbejdsbyrder

Effektiv kommunikation og koordine-
ring mellem alle besatningsmedlem-
mer, inklusive flyvebesztningen og
uerfarne kabinebesatningsmedlemmer,
kulturelle forskelle

Ledelse, samarbejde, synergi, beslut-
ningstagning, delegering

Ikke
pakravet

Individuelt —ansvar, gruppeansvar,
beslutningstagning og aktion

Identificering og handtering af menne-
skelige faktorer blandt passagererne:
crowd control, passagerstress, konflikt-
styring, lagelige faktorer

Specifikke forhold relateret til flyvema-
skinetyper (smal/bred krop, et/flere
dxk), flyvebesatningens og kabinebe-
setningens sammenséatning og antallet
af passagerer

Dybtgdende

Alt efter
type(r)

Oversigt

(3-arscyklus)

Ikke

pakravet

Dybtgdende

Uddybning

(relevant for
overordnede
kabinebe-
satnings-
medlemmers
opgaver)




20.9.2008

Den Europeiske Unions Tidende

L 254/201

Luftfartsforeta- | Flyvemaskine- | ¢ Kursus for
Treeni Orienterende v . | Arlig periodisk | overordnet
reeningselementer CRM-kursus gendets CRM- | typespecifik CRM-traning | Kabincbesaet-
trening CRM ning
(@) (b) (© (d) () ®
Set ud fra luftfartsforetagendets og organisationens synsvinkel
Virksomhedens sikkerhedskultur, stan-
dardprocedurer (SOP), organisations- )
massige faktorer i relation til typen af Uddybning
operationer Oversigt
Effektiv k ikati koordi Dvybtoesend (relevant for
ffektiv kommunikation og koordine- Ikke ybtgdende | Al efter ) overordnede
ring med ovrigt operativt personale og pakravet type(r) (3-arscyklus) | Jabinebe-
groundtjenester setnings-
Deltagelse i indberetning af kabinesik- medlemmers
kerhedsmaessige handelser og havarier opgaver)
Case-baserede emner (jf. note) Pikraevet Pakrevet

Note: Med hensyn til kolonne d) skal der, hvis der ikke foreligger relevante flyvemaskinetypespecifikke case-baserede eksempler,
overvejes anvendelse af case-baserede eksempler, der er relevante for operationens storrelse og omfang.
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Tilleg 3 til OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Leegelige aspekter og forstehjelpstreening

a)  Leagelige aspekter og forstehjalpstraning skal omfatte folgende emner:

1)

2)

flyvningsrelateret fysiologi herunder iltkrav og hypoxi

medicinske nedsituationer inden for luftfart, herunder:

i)
ii)
iii)

iv)

vi)
vii)

viii

ix)
X)
Xi)

Xii)

astma

kveelning

hjerteanfald

stressreaktioner og allergiske reaktioner
chok

slagtilfelde

epilepsi

sukkersyge

luftsyge

hyperventilation
gastrointestinale forstyrrelser; og

barnefadsel

praktisk hjerte-lunge redning af hvert kabinebesatningsmedlem under de szrlige forhold i flyvemaskinen og med
anvendelse af en dukke, som er udformet specifikt til dette formal

grundlaeggende forstehjalp forbundet med overlevelsestreening, herunder behandling af:

iv)

bevidstloshed
forbraeendinger
sdr, og

knoglebrud og vavslasioner

sundhed og hygiejne pa rejser herunder:

i)

ii)
iii)
iv)
v)

vi)

risikoen for kontakt med smitsomme sygdomme, iser ved operationer til tropiske og sub-tropiske omrader.
Rapportering af smitsomme sygdomme, beskyttelse mod smitte og forebyggelse af vand- eller fodevarebdren
sygdom. Traeningen skal omfatte mulighederne til at mindske sddanne risici

hygiejne om bord

dedsfald om bord

handtering af klinisk affald

disinfektion af luftfartej, og

fastholdelse af opmarksomhed, fysiologiske virkninger af trethed, sovnrelateret fysiologi, cirkadisk rytme og
passage af tidszoner

anvendelsen af egnet flyvemaskineudstyr, herunder forstehjelpskasser, medicinske nedhjelpskasser, forstehjalpsilt
og medicinsk nedudstyr.
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SUBPART P

HANDB@GER, LOGBOGER OG DOKUMENTATION

OPS 1.1040

Almindelige bestemmelser om driftshaindboger

Luftfartsforetagendet skal sikre, at driftshandbogen indeholder alle de instruktioner og informationer, som er nodven-
dige, for at det operative personale kan udfere sine opgaver.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at driftshdndbogens indhold, herunder alle andringer og revisioner, ikke strider mod
bestemmelserne i AOCen eller andre galdende bestemmelser og kan godkendes af eller, hvor det er relevant, er god-
kendt af myndigheden.

Medmindre andet er godkendt af myndigheden eller foreskrevet i national ret, skal luftfartsforetagendet udarbejde drifts-
handbogen pé engelsk. Endvidere kan luftfartsforetagendet oversatte handbogen helt eller delvist til et andet sprog og
anvende denne helt eller delvist p& det pdgealdende sprog.

Skulle det blive nedvendigt for luftfartsforetagendet at udarbejde nye driftshandbeger eller storre dele/bind heraf, skal
foretagendet overholde ovenstdende litra c).

Luftfartsforetagendet kan udgive driftshandbogen i sarskilte bind.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt operativt personale har let adgang til et eksemplar af hver del af driftshdndbogen,
som er relevant for det pagaldende personales opgaver. Endvidere skal luftfartsforetagendet til hvert besaetningsmed-
lem udlevere et personligt eksemplar af driftshandbogens del A og B eller afsnit herfra, som er relevante for selvstudium.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at driftshandbogen endres eller revideres, sd instruktionerne og informationerne deri
til stadighed holdes ajour. Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt operativt personale gores bekendt med de @ndringer,
som er relevante for det pagaldende personales opgaver.

Enhver indehaver af en driftshandbog eller af relevante dele af en driftshdndbog skal holde denne/disse ajour med de
andringer eller revisioner, som udleveres af luftfartsforetagendet.

Luftfartsforetagendet skal pa forhind tilsende myndigheden pétaenkte ndringer og revisioner inden disses ikrafttra-
delsesdato. Séfremt @ndringen vedrerer en del af driftshandbogen, som skal godkendes i overensstemmelse med
OPS, skal sidan godkendelse indhentes, inden @ndringen trader i kraft. Nar der af sikkerhedshensyn kraves ojeblik-
kelige andringer eller revisioner, kan disse offentliggores og finde anvendelse umiddelbart, under forudseetning af at
der er ansegt om en eventuel pakraevet godkendelse.

Luftfartsforetagendet skal indarbejde alle andringer og revisioner, som kraeves af myndigheden.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at informationer, som er taget fra godkendte dokumenter, og enhver s&ndring af sale-
des godkendte informationer er korrekt gengivet i driftshandbogen, og at driftshdndbogen ikke indeholder informa-
tioner, som er i strid med noget godkendt dokument. Dette krav udelukker dog ikke, at luftfartsforetagendet kan
anvende mere forsigtige data og procedurer.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at driftshdndbogens indhold prasenteres i en form, i hvilken oplysningerne kan anven-
des uden vanskeligheder. Udformningen af driftshdndbogen skal overholde principperne for hensyntagen til menne-
skelige faktorer.

Luftfartsforetagendet kan af myndigheden f4 tilladelse til at prasentere driftshandbogen eller dele heraf i en anden form
end i en trykt papirudgave. I sidanne tilfelde skal der sikres et acceptabelt tilgeengeligheds-, brugbarheds- og
palidelighedsniveau.

Brugen af en forkortet udgave af driftshdndbogen fritager ikke luftfartsforetagendet for at overholde kravene
i OPS 1.130.
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OPS 1.1045
Driftshindbog — Opbygning og indhold
(se tilleg 1 til OPS 1.1045)
a)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at den overordnede opbygning i driftshdndbogen er som folger:
—  Del A: Generelt/grundlaeggende

Denne del skal omfatte alle ikke-typerelaterede regler, instruktioner og procedurer, som kraves for en sikker
flyvning.

—  Del B: Operative forhold vedrerende flyvemaskinen

Denne del skal omfatte alle de typerelaterede instruktioner og procedurer, som kraves for en sikker flyvning.
[ denne del skal der tages hensyn til alle forskelle mellem typer, varianter eller individuelle flyvemaskiner, som luft-
fartsforetagendet anvender.

—  Del C: Instruktioner og informationer vedrerende ruter og flyvepladser

Denne del skal omfatte alle de instruktioner og informationer, som kreeves vedrerende operationsomradet.
—  Del D: Treening

Denne del skal omfatte alle de personaletraningsinstruktioner, som kraves for en sikker operation.

b)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at driftshdndbogens indhold er i overensstemmelse med tilleeg 1 til OPS 1.1045 og er
relevant for operationsomrddet og operationstypen.

¢) Luftfartsforetagendet skal sikre, at driftshandbogens struktur i enkeltheder kan accepteres af myndigheden.

OPS 1.1050

Flyvehindbog

Luftfartsforetagendet skal labende udarbejde en godkendt flyvehdndbog eller et tilsvarende dokument for hver flyvema-
skine, som luftfartsforetagendet opererer.

OPS 1.1055
Rejselogbog
a)  Luftfartsforetagendet skal opbevare folgende informationer for hver flyvning i form af en rejselogbog (Journey Log):
1)  flyvemaskinens registrering
2) dato
3)  besatningsmedlemmets/-medlemmernes navn(e)
4)  besxtningsmedlemmets/-medlemmernes tildelte opgaver
5) afgangssted
6) ankomststed
7)  afgangstidspunkt (off-block time)

8) ankomsttidspunkt (on-block time)
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9) antal timers flyvning

10) flyvningens art

11) heandelser, (eventuelle) observationer, og

12) luftfartejschefens underskrift (eller tilsvarende).

Luftfartsforetagendet kan af myndigheden gives tilladelse til ikke at fore en rejselogbog eller dele heraf, hvis de rele-
vante oplysninger foreligger i andre dokumenter.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle registreringer foretages lobende, og at de er i blivende form.

OPS 1.1060

Operationel flyveplan

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den operationelle flyveplan, som anvendes, og de registreringer, der foretages under
flyvningen, indeholder folgende:

1)  flyvemaskinens registrering

2) flyvemaskinens type og variant

3)  dato for flyvningen

4)  flyvningens identifikation

5) flyvebesatningsmedlemmernes navne

6) flyvebesatningsmedlemmernes tildelte opgaver

7)  afgangssted

8) afgangstidspunkt (faktisk off-block time, starttidspunkt)

9) ankomststed (planlagt og faktisk)

10) ankomsttidspunkt (faktisk landingstidspunkt og on-block time)
11) operationstype (ETOPS, VFR, fergeflyvning osv.)

12) rute og rutesegmenter med checkpunkter/waypoints, afstande, tider og beholdne kurser

13) planlagt marchfart og flyvetider mellem checkpunkter/waypoints. Ansldede og faktiske tider over
checkpunkter/waypoints

14) sikkerhedshgjder og minimumsniveauer

15) planlagte hojder og flyveniveauer

16) brandstofberegninger (dokumentation for kontrol af brandstof under flyvningen)
17) brendstof om bord, ndr motorerne startes

18

alternativ(er) for ankomst og, hvor det er relevant, start og en-route, herunder de oplysninger, som kreaves i oven-
stdende punkt 12), 13), 14) og 15)

19) forste ATS-flyveplanklarering og efterfolgende genklarering
20) beregninger ved genplanlagning under flyvningen, og

21) de relevante meteorologiske oplysninger.
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b)  Punkter, som er lettilgaengelige i anden dokumentation eller fra en anden acceptabel kilde, eller som er irrelevante for
den péagaeldende operationstype, kan udelades af den operationelle flyveplan.

¢) Luftfartsforetagendet skal sikre, at den operationelle flyveplan og anvendelsen deraf er beskrevet i driftshandbogen.

d) Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle registreringer i den operationelle flyveplan foretages labende, og at de er i bli-
vende form.

OPS 1.1065

Opbevaringsperioder for dokumenter

Luftfartsforetagendet skal sikre, at al dokumentation og alle relevante operationelle og tekniske informationer for hver enkelt
flyvning opbevares i de i tilleg 1 til OPS 1.1065 foreskrevne perioder.

OPS 1.1070

Luftfartsforetagendets redegerelse for vedvarende luftdygtighedsstyring

Luftfartsforetagendet skal lobende udarbejde en godkendt redegorelse for vedvarende luftdygtighedsstyring som foreskrevet
i part M, punkt M.A.704 Redegorelse for fortsat luftdygtighedsstyring.

OPS 1.1071

Luftfartsforetagendets tekniske logbog

Luftfartsforetagendet skal fore en teknisk logbog for flyvemaskinen, som foreskrevet i part M, punkt M.A.306.
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Tilleg 1 til OPS 1.1045

Driftshdndbogens indhold

Luftfartsforetagendet skal sikre, at driftshdndbogen indeholder folgende:

A.

0.1.

0.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

GENERELT/GRUNDLAGGENDE

ADMINISTRATION OG STYRING AF DRIFTSHANDBOGEN

Indledning

a)

En erklaering om, at hdndbogen opfylder alle gaeldende bestemmelser og betingelserne og vilkdrene i det gzl-
dende AOC.

En erkleering om, at hdndbogen indeholder operationelle instruktioner, som skal overholdes af det pagaeldende
personale.

En fortegnelse over og en kort beskrivelse af de forskellige dele, deres indhold, anvendelsesomréde og brug.

Forklaringer pa og definitioner af begreber og ord, som er nedvendige ved brug af driftshdndbogen.

System for @ndring og revision

g

h)

Navn pa de(n) ansvarlige for udstedelse og indferelse af @ndringer og revisioner.
En fortegnelse over andringer og revisioner med angivelse af indferelses- og ikrafttradelsesdatoer.

En erklaering om, at hdndskrevne andringer og revisioner ikke er tilladt bortset fra situationer, hvor hensynet
til sikkerheden kraever gjeblikkelig @ndring eller revision.

En beskrivelse af systemet for annotation af sider samt disses ikrafttraedelsesdatoer.
En fortegnelse over gzldende sider.

Annotation af endringer (pd tekstsider og sd vidt muligt pa kort og diagrammer).
Midlertidige revisioner.

En beskrivelse af distributionssystemet for driftshandbeger, @ndringer og revisioner.

ORGANISATION OG ANSVARSOMRADER

Organisationsstruktur. En beskrivelse af organisationsstrukturen, herunder en overordnet organisationsplan for sel-
skabet og en organisationsplan for driftsafdelingen. Organisationsplanen skal give et billede af forholdet mellem
driftsafdelingen og selskabets gvrige afdelinger. Organisationsplanen skal navnlig vise underordningen og rappor-
teringslinjerne for alle divisioner, afdelinger osv., som er forbundet med flyvesikkerheden.

Udpegede stillingsindehavere. Navnet pa hver udpeget stillingsindehaver, som er ansvarlig for flyveoperationer, ved-
ligeholdelsessystemet, traening af besaetning og operationer pé jorden, som foreskrevet i OPS 1.175 i). Der skal heri
indga en beskrivelse af de pigaeldendes funktioner og ansvarsomrader.

Ansvar og pligter for personalet i driftsledelsen (operations management). En beskrivelse af de pligter, det ansvar og
de befgjelser, driftsledelsens personale har vedrerende flyvesikkerheden og overholdelsen af de gealdende
bestemmelser.

Luftfartejschefens befojelser, opgaver og ansvar. En redegorelse, som definerer luftfartgjschefens befojelser, opga-
ver 0g ansvar.

Opgaver og ansvar for andre besatningsmedlemmer end luftfartgjschefen.
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2.1

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

OPERATIONEL KONTROL OG TILSYN

Luftfartsforetagendets tilsyn med driften. En beskrivelse af luftfartsforetagendets system for tilsyn med driften
(se OPS 1.175 g)). Af denne beskrivelse skal det fremga, hvorledes der fores tilsyn med flyvesikkerheden og perso-
nalets kvalifikationer. Navnlig skal de procedurer, der er forbundet med folgende punkter, beskrives:

a)  gyldigheden af certifikater og beviser
b)  det operative personales kompetence, og
¢)  styring, analyse og opbevaring af rekorderinger, flyvedokumentation, yderligere oplysninger og data.

System for bekendtgorelse af yderligere operationelle instruktioner og oplysninger. En beskrivelse af ethvert system
for bekendtgorelse af oplysninger, som kan vare af operationel art, men som supplerer informationerne i drifts-
handbogen. Anvendelsesomradet for disse oplysninger og ansvaret for bekendtgorelsen af dem skal medtages.

Program for forebyggelse af havarier og for flyvesikkerhed En beskrivelse af de vigtigste aspekter ved
flyvesikkerhedsprogrammet.

Operationel kontrol. En beskrivelse af de procedurer og det ansvar, som kraves for at udeve operationel kontrol
med hensyn til flyvesikkerhed.

Myndighedens befgjelser. En beskrivelse af myndighedens befojelser og retningslinjer til personalet om, hvordan
myndighedspersonalets inspektioner kan lettes.

KVALITETSSYSTEM

En beskrivelse af det indferte kvalitetssystem, der som minimum skal omfatte:
a)  en kvalitetspolitik

b) en beskrivelse af kvalitetssystemets organisation, og

¢) arbejds- og ansvarsfordelingen.

BESATNINGENS SAMMENS ATNING

Besatningens sammenszatning En beskrivelse af den metode, der bestemmer besatningernes sammenszatning, under
hensyn til folgende:

8

) den type af flyvemaskine, der anvendes

b) omrédet for og typen af den flyvning, der udferes

¢) flyvningens fase

d)  mindstekravet til antal bes@tningsmedlemmer og den planlagte flyvetjenesteperiode

¢) besatningsmedlemmernes erfaring (samlet og opgjort efter type), rutine (recency) og kvalifikationer

f)  udpegelsen af luftfartejschefen og, hvis flyvningens varighed kraever det, procedurerne for aflesning af luftfar-
tojschefen eller andre medlemmer af flyvebesatningen (se tilleg 1 til OPS 1.940)

g) udpegelsen af det overordnede kabinebesatningsmedlem og, hvis flyvningens varighed kraver det, procedu-
rerne  for aflesning af det overordnede kabinebesatningsmedlem og et eventuelt andet
kabinebesatningsmedlem.

Udpegelse af luftfartgjschefen. De gaeldende bestemmelser for udpegelsen af luftfartgjschefen.

Flyvebesatningens uarbejdsdygtighed. Instruktioner vedrerende overdragelse af kommandoen i tilfeelde af uarbejds-
dygtighed blandt flyvebesatningen.
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4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

Operation af mere end én type. En redegorelse, som viser, hvilke flyvemaskiner der betragtes som tilherende samme
type med henblik pé planlegning af:

a) flyvebesatning, og
b) kabinebesatning.
KVALIFIKATIONSKRAV

En beskrivelse af certifikater, rettigheder, kvalifikationer/kompetence (f.eks. kendskab til ruter og flyvepladser), erfa-
ring, traening, kontrol og rutine, som kraeves, for at det operative personale kan udfere sine opgaver. Der skal tages
hensyn til flyvemaskinetypen, flyvningens art og besatningens sammensatning.

Flyvebesatning
a) luftfartejschef
b) pilot, som aflgser luftfartejschefen
¢) andenpilot
d) pilot under overvigning
e) systempaneloperator
f)  tjeneste pd mere end én type eller variant.
Kabinebesztning
a)  overordnet kabinebesatningsmedlem
b) kabinebesatningsmedlem
i)  kravet kabinebesatningsmedlem
ii)  yderligere kabinebesatningsmedlem og kabinebesatningsmedlem under rutineopbygningsflyvninger
¢) tjeneste pd mere end én type eller variant.
Tranings-, kontrol- og overvigningspersonale
a) for flyvebesatning
b) for kabinebesatning.
Andet operativt personale.
SUNDHEDSFORANSTALTNINGER FOR BESATNINGEN

Sundhedsforanstaltninger for besatningen. De galdende bestemmelser og vejledninger for besatningsmedlemmer
vedrerende sundhed, herunder:

(S

) alkohol og andre rusgivende drikke
b) euforiserende stoffer

¢) legemidler

d)  sovetabletter

e) farmaceutiske praparater

f)  vaccination

g) dybvandsdykning
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7.1.

7.2.

h)  bloddonation

i) forholdsregler vedrorende maltider for og under flyvningen
j)  sevn og hvile, og

k)  kirurgiske indgreb.

FLYVETIDSBEGR ANSNINGER

Flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser. Den ordning, som luftfartsforetagendet har udarbej-
det i overensstemmelse med galdende krav.

Overskridelse af flyve- og tjenestetidsbegransninger og/eller formindskelse af hvileperioder. De betingelser, hvor-
under flyve- og tjenestetiden kan overskrides, eller hvorunder hvileperioderne kan formindskes, og de procedurer,
som anvendes til at indberette sidanne @ndringer.

OPERATIONELLE PROCEDURER

Instruktioner for forberedelse af flyvningen. Afheengigt af, hvad der er galdende for den pagealdende flyvning.
Minimumsflyvehgjder En beskrivelse af metoden til bestemmelse og anvendelse af minimumshejder, herunder:
a) en procedure for fastsattelse af minimumshejder/flyveniveauer for VFR-flyvninger, og

b) en procedure for fastsattelse af minimumshejder/flyveniveauer for IFR-flyvninger.

Kriterier og ansvar for tilladelse til anvendelse af flyvepladser under hensyntagen til geeldende krav i subpart D, E, F,
G H Tog].

Metoder for fastsettelse af operationelle minima for flyvepladser. Metoden for fastsettelse af de operationelle
minima for flyvepladser ved IFR-flyvninger i overensstemmelse med OPS 1, subpart E. Der skal henvises til proce-
durerne for bestemmelse af sigtbarheden og/eller banesynsvidden og til procedurerne for bestemmelse af anvende-
ligheden af den faktiske sigtbarhed, som piloterne observerer, den rapporterede sigtbarhed og den rapporterede
banesynsvidde.

De operationelle minima en-route for VFR-flyvninger eller VFR-dele af en flyvning og, hvor der anvendes enmoto-
rede flyvemaskiner, instruktioner vedrerende rutevalg med hensyn til tilgaengeligheden af overflader, som tillader
en sikker nedlanding.

Prasentation og anvendelse af operationelle minima for flyvepladser og operationelle minima en-route.

Fortolkning af meteorologiske oplysninger. Forklarende materiale om afkodning af vejrudsigter og vejrrapporter,
som er relevante for operationsomrédet, herunder fortolkning af betingede udtryk.

Bestemmelse af de medferte meangder af braendstof, olie og vand-methanol. Metoderne, hvormed de mangder af
breendstof, olie og vand-methanol, der skal medferes, bestemmes og overvages under flyvningen. Denne del skal
ogsd omfatte instruktioner om méling og fordeling af den vaske, der medferes om bord. I disse instruktioner skal
der tages hensyn til alle de situationer, som kan tenkes at opstd under flyvningen, herunder muligheden for gen-
planlegning under flyvningen og muligheden for svigt i en eller flere af flyvemaskinens motorinstallationer. Syste-
met for breendstof- og olieregistreringer skal ogsa beskrives.

Masse og tyngdepunkt. De almindelige principper for masse og tyngdepunkt, herunder:

a)  definitioner

b) metoder, procedurer og ansvar for udarbejdelse og godkendelse af masse- og tyngdepunktsberegninger
¢)  praksis med hensyn til brugen af enten standard- og/eller faktiske masser

d)  metoden for bestemmelse af den passager-, bagage- og fragtmasse, som skal vere galdende

¢) de gaxldende passager- og bagagemasser for forskellige typer af operationer og flyvemaskiner
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generelle instruktioner og oplysninger, som er nedvendige for at verificere de forskellige former for masse- og
balancedokumentation, som anvendes

procedurerne for sidstegjeblikseendringer
massefylden for breendstof, olie og vand-methanol, og

seedefordelingspraksis/procedurer.

8.1.9. ATS-lyveplan. Procedurer og ansvar for udarbejdelse og indgivelse af flyveplanen til lufttrafiktjenesterne. De fak-
torer, som skal tages i betragtning, omfatter bla. metoden for indgivelse af sivel individuelle som
standardflyveplaner.

8.1.10. Operationel flyveplan. Procedurer og ansvar for udarbejdelse og godkendelse af den operationelle flyveplan. Brugen
af den operationelle flyveplan skal beskrives, herunder proveudsnit af de anvendte formater for operationelle
flyveplaner.

8.1.11. Luftfartsforetagendets tekniske logbog for flyvemaskinen. Ansvaret for og brugen af luftfartsforetagendets tekniske
logbog for flyvemaskinen skal beskrives, herunder preveudsnit af det anvendte format.

8.1.12. Fortegnelse over dokumenter, formularer og yderligere oplysninger, som skal medfores.

8.2.  Instruktioner om ground handling

8.2.1. Procedurer for breendstofpafyldning. En beskrivelse af procedurerne for breendstofpéfyldning, herunder:

a)

b)

9

sikkerhedsforanstaltninger under tankning og aftankning, herunder nar der er en APU (auxiliary power unit)
i drift, eller ndr en turbinemotor er i gang, og propelbremserne er aktiveret

tankning og aftankning, mens passagererne gar om bord, befinder sig om bord eller gir fra borde, og

foranstaltningerne, som skal treeffes for at undgd, at brandstoffer blandes.

8.2.2. Sikkerhedsrelaterede procedurer for ekspedition af passagerer og hindtering af flyvemaskine og fragt. En beskri-
velse af de ekspeditions- og handteringsprocedurer, der skal folges ved sedefordeling, optagning og afsatning af pas-
sagerer og ved lastning og losning af flyvemaskinen. Endvidere skal yderligere procedurer, som har til formal at
forbedre sikkerheden, mens flyvemaskinen befinder sig pé forpladsen, ogsa anferes. Ekspeditions- og handterings-
procedurerne skal omfatte:

born/spadbern, syge passagerer og personer med nedsat mobilitet

befordring af afviste passagerer, udviste personer eller personer i forvaring

tilladt storrelse og vagt af handbagage

lastning og fastgering af genstande i flyvemaskinen

usadvanlig last og klassificering af lastrum

placering af udstyr pa jorden

betjening af flyvemaskinens dere

sikkerhed pa forpladsen, herunder brandsikring og slipstrems- og indsugningsomrader
procedurer for opstart, afgang fra og ankomst til forpladsen, herunder push-back- og bugseringsoperationer
eftersyn (servicing) af flyvemaskiner

dokumenter og formularer med henblik pd hindtering af flyvemaskiner, og

flere personer pr. flyvemaskinesade.
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8.2.3.

8.2.4.

8.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.3.7.

Procedurer for nagtelse af ombordtagning. Procedurer for at sikre, at personer, som virker berusede, eller som ved
deres adfard eller fysiske fremtraeden viser tegn pé at vaere pavirket af leegemidler, dog bortset fra patienter i egent-
lig medicinsk behandling, nagtes adgang til flyvemaskinen. Dette gwlder ikke for patienter i egentlig medicinsk
behandling.

Afisning og forebyggelse af isdannelse pé jorden. En beskrivelse af principperne og procedurerne for afisning og fore-
byggelse af isdannelse for flyvemaskiner pa jorden. Procedurerne skal omfatte beskrivelser af, hvilke former for
isdannelser og andre kontaminerende stoffer der er tale om, og disses virkninger pa flyvemaskiner i stationer stil-
ling, under jordbevagelser og under start. Endvidere skal der gives en beskrivelse af de vasketyper, der anvendes,
herunder:

a)  varenavne eller handelsnavne

b)  egenskaber

¢) indvirkning pa flyvemaskinens praestationer
d) tilbageholdelsestider, og

e) forholdsregler under brug.

Flyveprocedurer

VER/IFR-principper. En beskrivelse af principperne for at tillade flyvninger ifelge VER eller for kravet om, at flyv-
ninger skal udferes ifplge IFR, eller for et skift mellem disse to.

Navigationsprocedurer. En beskrivelse af alle de navigationsprocedurer, som er relevante for operationstypen/
-typerne og —omradet/-omrédderne. Der skal tages hensyn til:

a)  standardnavigationsprocedurer, herunder principperne for udferelse af uathangige krydschecks af indtastede
data, hvis disse har indflydelse pa den flyvevej, som flyvemaskinen skal folge

b) MNPS- og polarnavigation og navigation i andre specificerede omréader
¢ RNAV
d)  genplanlegning under flyvningen, og
e)  procedurer i tilfeelde af forringelse af systemet, og
f)  RVSM.
Procedurer for indstilling af hejdemaler, herunder, hvis det er relevant, brug af:
— metriske hgjdemdlings- og omregningstabeller
o8
—  QFE-operationelle procedurer.
Procedurer for hejdevarslingssystem

GPWS-system/TAWS-system. Nodvendige procedurer og instruktioner for at undga kontrolleret flyvning ind i ter-
reen, herunder begransning af hej nedstigningshastighed naer overfladen (de tilherende treeningskrav er indeholdt i
D.2.1).

Principper og procedurer for brug af TCAS/ACAS

Principper og procedurer for braeendstofstyring under flyvningen
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8.3.8.

8.3.9.

8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

8.3.16

8.3.17

Ugunstige og potentielt farlige atmosfaeriske forhold. Procedurer for flyvning under og/eller undgaelse af ugunstige
og potentielt farlige atmosfeeriske forhold, herunder:

o

) tordenvejr

b) forhold med isdannelse

¢) turbulens

d)  vindvariation

e) jetstrom

f)  skyer af vulkansk aske

g) kraftig nedber

h)  sandstorme

i)  bjergbolger, og

j)  vesentlige temperaturinversioner.

Slipstromsturbulens (Wake Turbulence). Separationskriterierne for slipstromsturbulens under hensyn til flyvema-
skinetyper, vindforhold og banens placering.

. Besxtningsmedlemmer pa deres pladser. Kravene om, at bes@tningsmedlemmerne skal befinde sig pa deres anviste
pladser eller i de anviste sader i flyvningens forskellige faser, eller nér det af sikkerhedshensyn skennes nedvendigt,
herunder ogsa procedurer for kontrolleret hvile i cockpittet.

. Besatningens og passagerernes brug af sikkerhedsbealter. Kravene om, at bes@tningsmedlemmer og passagerer skal
bruge sikkerhedsbzlter ogeller —seler i flyvningens forskellige faser, eller ndr det af sikkerhedshensyn skennes
nedvendigt.

. Adgang til cockpittet. Betingelserne for adgang til cockpittet for personer, som ikke er medlem af flyvebesatningen.
Herunder skal medtages principperne for at tillade inspektorer fra myndigheden adgang til cockpittet.

. Benyttelse af ledige besatningsseder. Betingelserne og procedurerne for benyttelse af ledige besatningssader.

. Bes@tningsmedlemmers uarbejdsdygtighed. De procedurer, som skal folges i tilfeelde af besaetningsmedlemmers uar-
bejdsdygtighed under flyvningen. Eksempler pa forskellige former for uarbejdsdygtighed og metoderne til at gen-
kende disse skal medtages.

. Sikkerhedskrav til kabinen. Procedurerne omfatter:

a) forberedelse af kabinen til flyvningen, krav under flyvningen og forberedelse til landing, herunder procedurer
for sikring af kabine og pantryer

b)  procedurerne for at sikre, at passagererne placeres i seeder, hvor de i tilfeelde af, at en nedevakuering er pakree-
vet, bedst kan medvirke til og ikke er til hinder for evakueringen af flyvemaskinen

¢)  de procedurer, som skal folges ved ombordtagning og afsatning af passagerer, og

d) procedurerne for pafyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne er ved at gd om bord, er om bord
eller er ved at gé fra borde

¢) rygning om bord.

. Procedurer for sikkerhedsinstruktion af passagererne. Indhold, midler og timing af instruktionen af passagererne i
overensstemmelse med OPS 1.285.

. Procedurerne for flyveoperationer, hvor der kraves medfert udstyr til sporing af kosmisk stréling eller solstraling.
Procedurer for anvendelse af udstyr til sporing af kosmisk strling eller solstrdling og for registrering af malevaer-
dier, herunder de foranstaltninger, der skal treffes i tilfaelde af, at de i driftshdndbogen angivne greensevardier over-
skrides. Endvidere skal der gives en beskrivelse af de procedurer inklusive ATS-procedurer, der skal folges i tilfalde
af, at der treeffes beslutning om nedstigning eller omstyring (re-route).
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8.3.18 Politik for anvendelse af autopilot og autothrottle.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.8.1.

8.8.2.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

Operationer under alle vejrforhold En beskrivelse af de operationelle procedurer, som er forbundet med operatio-
ner under alle vejrforhold (se ogsd OPS subpart D og E).

ETOPS. En beskrivelse af de operationelle procedurer for ETOPS.

Anvendelse af MEL og af konfigurationsdeviationslisten

Ikke-indtagtsgivende flyvninger. Procedurer og begransninger for:

a)  treningsflyvninger

b) proveflyvninger

o) leveringsflyvninger

d) feergeflyvninger

e) demonstrationsflyvninger, og

f)  positioneringsflyvninger, herunder de personkategorier, som kan befordres pa sddanne flyvninger.
lltkrav

En redegorelse for de forhold, hvorunder ilt skal vere til rddighed og anvendes.

Iltkravene skal narmere angives for:

a)
b)

9

flyvebeseetningen
kabinebesztningen, og

passagererne.

FARLIGT GODS OG VABEN

Informationer, instruktioner og generel vejledning om transport af farligt gods, herunder:

luftfartsforetagendets politik med hensyn til transport af farligt gods

vejledning om kravene til modtagelse, meerkning, handtering, anbringelse og adskillelse af farligt gods
sarlige anmeldelseskrav i tilfaelde af et havari eller en handelse, ndr der transporteres farligt gods
procedurer for reaktion pa nedsituationer, som involverer farligt gods

alle involverede medarbejderes opgaver, som foreskrevet i OPS 1.1215, og

instruktioner om befordring af luftfartsforetagendets ansatte.

Forhold, hvorunder vében, krigsmateriel og jagtviben ma transporteres.

SIKKERHED

Sikkerhedsinstruktioner og -vejledning af ikke-fortrolig art, som skal omfatte det operative personales befgjelser og
ansvar. Politik og procedurer for hindtering og indberetning af kriminalitet om bord sdsom ulovlige handlinger,
sabotage, bombetrusler og flykapring skal ogsd beskrives.

En beskrivelse af forebyggende sikkerhedsforanstaltninger og -treening.

Note:

Dele af sikkerhedsinstruktionerne og -vejledningen kan holdes fortrolige.
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11.

12.

13.

HANDTERING OG INDBERETNING AF SAMT MEDDELELSE OM BEGIVENHEDER

Procedurer for handtering og indberetning af samt meddelelse om begivenheder. Denne del skal omfatte:

a)  definitioner af begivenheder og alle involverede personers hermed forbundne ansvarsomrader

b) illustrationer af formularer til indberetning af alle former for begivenheder (eller kopier af selve formularerne),
retningslinjer for udfyldelse, adresser hvortil de skal sendes, og den tid, dette ma tage

¢) itilfelde af havari, beskrivelser af hvilke afdelinger i selskabet, myndigheder og andre organisationer, der skal
have meddelelse, med hvilke midler og i hvilken rekkefolge

d) procedurer for mundtlig meddelelse til lufttrafiktjenesteenheder om haendelser, der indebarer fare for
ACAS RA’er, fuglekollisioner og farlige situationer

¢)  procedurer for indlevering af skriftlige indberetninger om flyvehaendelser, ACAS RA’er, fuglekollisioner, haen-
delser eller havarier pd grund af farligt gods og ulovlig handling

f)  indberetningsprocedurer til sikring af overensstemmelse med OPS 1.085 b) og 1.420. Disse procedurer skal
omlfatte interne sikkerhedsrelaterede indberetningsprocedurer, som skal folges af besatningsmedlemmerne, og
som er udformet, sd det sikres, at luftfartojschefen informeres gjeblikkeligt om enhver haendelse, som har eller
vil kunne have bragt sikkerheden i fare under flyvningen, og séledes at luftfartejschefen forsynes med alle rele-
vante oplysninger.

LUFTTRAFIKREGLER (RULES OF THE AIR)

Lufttrafikreglerne, herunder:

(S

) visuel- og instrumentflyveregler

b) lufttrafikreglernes territoriale anvendelsesomrade

¢) kommunikationsprocedurer, herunder procedurer for kommunikationssvigt

d) informationer og instruktioner om interception af civile flyvemaskiner

e) forhold, hvorunder der skal opretholdes en radioaflytningsvagttjeneste

f)  signaler

g) det tidssystem, som anvendes under flyvning

h)  ATC-klarering, overholdelse af flyveplan og positionsrapporter

i)  visuelle signaler, som anvendes til at advare en flyvemaskine, som uden tilladelse flyver i eller er pa vej til at
flyve ind i et restriktionsomrdde, forbudt omrédde eller et fareomrade

j)  procedurer for piloter, som observerer et havari eller modtager et nedsignal (distress transmission)

k)  de visuelle jord-til-luft-signaler til brug for overlevende og beskrivelse og brug af signalhjelpemidler, og

)  ned- og ilsignaler.

LEASING

En beskrivelse af de operationelle arrangementer i forbindelse med leasing, tilknyttede procedurer og ledelsesansvar.
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0.1.

1.1.

2.1.

OPERATIVE FORHOLD VEDRGRENDE FLYVEMASKINEN — TYPESPECIFIKKE
Under hensyn til forskellene mellem typer og varianter af typer under folgende overskrifter:
GENERELLE INFORMATIONER OG MALEENHEDER

Generelle oplysninger (f.eks. flyvemaskinens dimensioner), herunder en beskrivelse af de maleenheder, der anven-
des ved operation af den pagaldende flyvemaskinetype, og omregningstabeller.

BEGRZANSNINGER

En beskrivelse af de certificerede begraensninger og de gaeldende operationelle begransninger, herunder:
a)  certificeringsstatus (f.eks. CS-23, CS-25, ICAO bilag 16 (CS-36 og CS-34) osv.)

b) passagersedekonfiguration for hver flyvemaskinetype inklusive en billedlig fremstilling

¢) operationstyper, som er godkendt (f.eks. VFR/IFR, KAT. II/Ill, RNP-type, flyvning under kendte forhold med
isdannelse osv.)

d)  besatningens sammensatning

¢) masse og tyngdepunkt

f)  hastighedsbegrensninger

g) diagrammer for flyvemaskinens strukturelle og operationelle maksimalprastationer (flight envelope(s))
h)  vindbegransninger, herunder operationer pé kontaminerede baner
i)  prastationsbegransninger for de pagaldende konfigurationer

j)  banens haldning

k)  begransninger pd vade eller kontaminerede baner

)  kontaminering af flyvemaskinens skrog, og

m) systembegransninger.

NORMALE PROCEDURER

De normale procedurer og opgaver, som er palagt besatningen, de relevante checklister, systemet for brug af check-
listerne og en redegorelse, som omfatter procedurerne for den fornedne koordinering mellem flyvebesatning og
kabinebesztning. Folgende normale procedurer og opgaver skal medtages:

a) for flyvning

b) for afgang

¢) indstilling og kontrol af hejdeméler

d)  kersel (taxi), start og stigning

e) stojbegransning

f)  flyvning ved marchfart og nedstigning

g)  indflyvning, landingsforberedelser og -instruktioner
h)  VFR-indflyvning

i)  instrumentindflyvning

j)  visuel indflyvning og cirkling
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3.1.

4.0.

4.1.

k)  afbrudt indflyvning

) normal landing

m) efter landing, og

n) operation pd vade og kontaminerede baner.

UNORMALE PROCEDURER OG NODPROCEDURER

De unormale procedurer og nedprocedurer og opgaver, som er palagt besaetningen, de relevante checklister, syste-
met for brug af checklisterne og en redegerelse, som omfatter procedurerne for den forngdne koordinering mellem
flyvebesatning og kabinebesatning. Folgende unormale procedurer og nedprocedurer samt opgaver skal medtages:

(S

) uarbejdsdygtighed blandt besatningen

b) brand- og rogevelser

¢) flyvninger uden kabinetryk og med delvist kabinetryk

d) overskridelse af strukturelle greenser sdsom landing med overvagt
e) overskridelse af grenser for kosmisk stréling

f)  lynnedslag

g) nedkommunikation og varsling af ATC om nedsituationer
h)  motorfejl

i)  systemsvigt

j)  vejledning i omdirigering i tilfaelde af en alvorlig teknisk fejl
k)  varsling af terrennarhed (Ground proximity warning)

)  TCAS-varsling

m) vindvariation (Windshear), og

n) nedlanding/nedlanding pé vand, og

0) beredskabsprocedurer ved afgang.

PRASTATION

Prastationsdata skal gives i en sddan form, at de kan bruges uden vanskeligheder.

Praestationsdata. Preestationsmateriale, som giver de nedvendige data for at overholde de krav til prastation, der er
foreskrevet i OPS 1 subpart F, G, H og I, skal medtages for at gore det muligt at bestemme

(S

) startstigningsgranser — masse, hojde, temperatur

b) banens leengde (tor, vid, kontamineret)

¢) nettoflyvevejsdata til beregning af hindringsfrihed, eller, hvor det er relevant, startflyvevej

d) gradienttab ved stigning under kreengning

¢) graenseverdier for en-route stigning

f)  grenseverdier for stigning med flyvemaskinen i indflyvningskonfiguration
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g) gransevardier for stigning med flyvemaskinen i landingskonfiguration

h)  banens lengde (tor, vad, kontamineret), inklusive virkningerne af en fejl i et system eller en anordning opstéet
under flyvningen, hvis dette pavirker landingsdistancen

i)  grensevardier for bremseenergi, og

j)  dehastigheder, der gaelder for de forskellige stadier af flyvninger (hvor ogsd vade og kontaminerede baner tages
i betragtning).

4.1.1.  Supplerende data, som omlfatter flyvninger under forhold med isdannelser. Alle certificerede prastationsdata, der er
relateret til en tilladt konfiguration eller konfigurationsafvigelse (sésom ABS-bremser ude af drift), skal medtages.

4.1.2. Hvis praestationsdataene som kraevet for den pagaldende praestationsklasse ikke er til rddighed i den godkendte AFM,
skal der medtages andre data, som kan accepteres af myndigheden. Alternativt kan driftshindbogen indeholde en
krydshenvisning til de godkendte data, som er indeholdt i AFM, hvis disse data ikke forventes anvendt ofte eller i en
nedsituation.

4.2, Yderligere prastationsdata. Yderligere prastationsdata, hvor dette er relevant, inklusive:
a)  stigegradienter med alle motorer i drift
b) data for neddrift efter svigt i en motor (drift-down)
¢)  virkninger af veesker til afisning/forebyggelse af isdannelse
d) flyvning med landingsstellet seenket
¢) for flyvemaskiner med tre eller flere motorer, faergeflyvning med én motor ude af drift, og
f)  flyvninger, som udfores i henhold til bestemmelserne i CDL.
5. PLANLAGNING AF FLYVNING

5.1.  Data og instruktioner, som er nadvendige for planlagningen for og under flyvningen, inklusive faktorer sdsom fast-
sattelse af hastigheder og indstilling af motorydelsen. Der skal, hvor det er relevant, medtages procedurer for ope-
rationer med udfald af motor(er), ETOPS (navnlig marchfart med én motor ude af drift og maksimumsafstand til en
egnet flyveplads fastsat i overensstemmelse med OPS 1.245) og flyvninger til isolerede flyvepladser.

5.2.  Metoden for beregning af det nedvendige brandstof pa de forskellige stadier af flyvningen i overensstemmelse med
OPS 1.255.
5.3 Pracstationsdata for ETOPS kritisk brandstofreserve og operationsomréde, herunder tilstrakkelige data til stotte for

den kritiske brandstofreserve og beregning af operationsomrade ud fra godkendte prastationsdata for flyvemaski-
nen. Folgende data er pakraevet:

a) udferlige data for praestationer med en eller flere motor(er) ude af drift, herunder brandstofflow for standard
og atypiske atmosfariske forhold og som en funktion af flyvehastighed og indstilling af motorydelsen, der om
nedvendigt omfatter:

i) neddrift (omfatter nettopraestation) se OPS 1.505, ndr dette er relevant
ii)  dekning af flyvning ved marchhgjde, herunder 10 000 ft

ili) venteposition

iv) hejdemassig formden (omfatter nettoprastation), og

v)  afbrudt indflyvning.

b) Udferlige data for prastationer med alle motorer i drift, herunder data for nominelt breendstofflow for stan-
dard og atypiske atmosferiske forhold og som en funktion af flyvehastighed og indstilling af motorydelsen,
der om nedvendigt omfatter:

i)  flyvning ved marchhgjde (hojdedekning, herunder 10 000 ft), og

ii)  venteposition.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

¢)  Udferlige oplysninger om andre forhold af relevans for ETOPS-operationer, der kan forrsage en betydelig for-
ringelse af preestationen, som f.eks. overisning af flyvemaskinens ubeskyttede overflader, indsattelse af Ram
Air Turbine (RAT) indsettelse af jetstromsskift osv.

De flyvehojder, flyvehastigheder, indstillinger af motorydelsen og braendstofflow, der benyttes til etableringen af
ETOPS-operationsomradet for hver kombination af flyvemaskineskrog og motor, skal benyttes til at dokumentere
den tilsvarende klarering af terreen og forhindringer i overensstemmelse med disse bestemmelser.

MASSE OG BALANCE

Instruktioner og data til beregning af masse og balance inklusive:

a)  beregningssystem (f.eks. indekssystem)

b) informationer og instruktioner med henblik p& udarbejdelse af masse- og balancedokumentation, herunder
manuelle og computergenererede typer

¢) grensevardier for masser og tyngdepunkt for de typer, varianter eller individuelle flyvemaskiner, som anven-
des af luftfartsforetagendet, og

d) ter operationel masse og det tilsvarende tyngdepunkt eller indeks.

LASTNING

Procedurer og bestemmelser for lastning og sikring af lasten i flyvemaskinen.

KONFIGURATIONSDEVIATIONSLISTE

Konfigurationsdeviationsliste(r) (CDL), hvis denne/disse medfelger fra fabrikanten, under hensyn til de typer og vari-
anter af flyvemaskiner, som opereres, herunder de procedurer, som skal folges ved afsendelse af en flyvemaskine i
henhold til bestemmelserne i CDL for den pagaldende flyvemaskine.

LISTE OVER MINIMUMSUDSTYR

Listen over minimumsudstyr (MEL), idet der tages hensyn til de typer og varianter af flyvemaskiner, som opereres,
og til operationstype(r)/-omrade(r). MEL skal omfatte navigationsudstyret og skal tage hensyn til den preastation, der
kreeves for den pagaldende rute og det pagaldende operationsomrade.

OVERLEVELSES- OG NODUDSTYR INKLUSIVE ILT

En liste over det overlevelsesudstyr, der skal medbringes pa de ruter, som skal flyves, og procedurerne for kontrol af
dette udstyrs anvendelighed for start. Instruktioner vedrerende overlevelses- og nedudstyrets placering, tilgenge-
lighed og anvendelse samt de(n) tilherende checkliste(r) skal ogsé medtages.

Proceduren for bestemmelse af den pékravede mangde ilt og af den iltmangde, der er til rddighed. Der skal tages
hensyn til flyveprofilen, antallet af ombordverende og en mulig dekompression af kabinen. Oplysningerne skal gives
i en sddan form, at de kan anvendes uden vanskeligheder.

N@DEVAKUERINGSPROCEDURER

Instruktioner om forberedelse til nedevakuering, herunder koordinering af besatning og anvisning af nedpladser.

Nodevakueringsprocedurer. En beskrivelse af alle bes@tningsmedlemmers opgaver med henblik pa hurtig evaku-
ering af en flyvemaskine og hindtering af passagerer i tilfaelde af en nedlanding, en nedlanding pa vand eller andre
nedsituationer.

FLYVEMASKINESYSTEMER

En beskrivelse af flyvemaskinesystemerne, de hertil horende styregreb og indikationer samt betjeningsvejledninger.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

INSTRUKTIONER OG INFORMATIONER VEDRORENDE RUTER OG FLYVEPLADSER

Instruktioner og informationer vedrerende kommunikation, navigation og flyvepladser inklusive minimumsflyve-
niveauer og -hejder for hver af de ruter, der skal flyves, og operationelle minima for hver flyveplads, der planleegges
anvendt, herunder:

8

) minimumsflyveniveau/-hojde

b) operationelle minima for afgangs- og ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser

¢) kommunikationsfaciliteter og navigationshjalpemidler

d)  data vedrerende bane og flyvepladsfaciliteter

e)  procedurer for indflyvning, afbrudt indflyvning og udflyvning, herunder procedurer for stejbegransning
f)  procedurer for kommunikationssvigt

g) eftersognings- og redningsfaciliteter i det omrédde, over hvilket flyvemaskinen skal flyves

h) en beskrivelse af de acronautiske kort, som skal medferes om bord under hensyn til flyvningens art og den
rute, der skal flyves, herunder metoden til at kontrollere kortenes gyldighed

i) tilgengeligheden af luftfartsoplysninger og vejrtjenester

j)  kommunikations/navigationsprocedurer en-route

k)  inddeling af flyvepladser med henblik pa flyvebeswtningens kvalifikationer

)  sarlige flyvepladsbegransninger (prestationsbegransninger og operative procedurer).
TRANING

Undervisningsplaner og kontrolprogrammer for alt operativt personale, der er udpeget til operative opgaver i for-
bindelse med forberedelsen og/eller udferelsen af en flyvning.

Undervisningsplanerne og kontrolprogrammerne skal omfatte:

for flyvebesatning, alle relevante omrader, der er foreskrevet i subpart E og N

for kabinebesetning, alle relevante omréder, der er foreskrevet i subpart O

for berort operativt personale inklusive besatningsmedlemmer:

a)  alle relevante omrédder, der er foreskrevet i subpart R (Lufttransport af farligt gods), og
b) alle relevante omrader, der er foreskrevet i subpart S (Sikkerhed)

for andet operativt personale end besatningsmedlemmer (f.eks. flyveklarerer, handterings- og ekspeditionsperso-
nale osv.) alle andre relevante emner, der er foreskrevet i OPS, og som vedrerer deres opgaver.

Procedurer
Procedurer for traning og kontrol.
Procedurer, som skal finde anvendelse i tilfelde af, at personale ikke opnar eller opretholder de kraevede standarder.

Procedurer for at sikre, at der ikke under erhvervsmaessige lufttransportflyvninger simuleres unormale situationer
eller nedsituationer, som kraver anvendelse af en del af eller alle unormale procedurer eller nadprocedurer, eller
simuleres IMC-flyvning med kunstige midler.

Beskrivelse af den dokumentation, der skal opbevares, samt opbevaringsperioder (se tilleg 1 til OPS 1.1065).
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Tilleg 1 til OPS 1.1065

Opbevaringsperioder for dokumenter

Luftfartsforetagendet skal sikre, at folgende oplysninger/dokumentation opbevares i en acceptabel form og er tilgaengelig for

myndigheden i de perioder, der er angivet i nedenstdende tabeller.

Note:  Part M, punkt M.A.306 ¢), luftfartsforetagendets tekniske logbog, foreskriver bestemmelser om yderligere informationer i forbindelse
med vedligeholdelsesdokumenter.
Tabel 1
Oplysninger, der anvendes ved forberedelse og udferelse af en flyvning
Oplysninger, der anvendes ved forberedelse og udferelse af flyvningen, som beskrevet i OPS 1.135
Operationel flyveplan 3 maneder

Flyvemaskinens tekniske logbog

36 méneder efter datoen for sidste registre-
ring, jf. part M, M.A.306 ¢)

Rutespecifik NOTAM/AIS-instruktionsdokumentation, hvis denne er redi- 3 méneder
geret af luftfartsforetagendet
Masse- og balancedokumentation 3 méneder
Notifikation af sarlig last herunder skriftlige oplysninger til luftfartojsche- 3 méneder
fen om farligt gods

Tabel 2

Rapporter

Rapporter
Rejselogbog 3 méneder
Flyverapport(er) med henblik pa registrering af oplysninger om enhver 3 maneder
begivenhed som foreskrevet i OPS 1.420, eller enhver handelse, som
luftfartojschefen skonner det nedvendigt at indberette/registrere
Rapporter om overskridelse af tjeneste- og/eller nedszttelse af hvileperioder 3 maneder

Tabel 3

Dokumentation vedrerende flyvebesatning

Dokumentation vedrerende flyvebesatning

Flyve-, tjeneste- og hviletid

15 méneder

Certifikat Sa laenge flyvebesetningsmedlemmet udgver
rettighederne i medfor af certifikatet for luft-
fartsforetagendet

Omskoling og kontrol tre ar

Luftfartejschefkursus (inklusive kontrol) 3ar

Periodisk traening og kontrol 3ar

Traening i at operere i begge pilotseeder og kontrol heraf 3ar

Rutine (se OPS 1.970)

15 maneder

Rute- og flyvepladskendskab (se OPS 1.975) 3ar
Traning og kvalifikationer til at udfere bestemte operationer, hvor dette 3ar
kraeves i OPS (f.eks. ETOPS KAT. II/Ill-operationer)

Traening i hindtering af farligt gods, hvor dette er relevant 3ar
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Tabel 4

Dokumentation vedrerende kabinebesaetning

Dokumentation vedrerende kabinebesatning

Flyve-, tjeneste- og hviletid

15 maneder

Grundtraening, omskoling og forskelstrening (inklusive kontrol)

Sa lenge kabinebesatningsmedlemmet er
ansat af luftfartsforetagendet

Periodisk treening og genopfriskningstreening (inklusive kontrol)

Indtil 12 méneder efter, at kabinebesatnings-
medlemmets ansattelse i luftfartsforetagendet
er ophort

Traening i hdndtering af farligt gods, hvor dette er relevant

3ar

Tabel 5

Dokumentation for andet operativt personale

Dokumentation for andet operativt personale

Traenings|kvalifikationsdokumentation for andet personale, for hvilket der
i OPS kraeves et godkendt traningsprogram

De sidste 2 registrerede traningsforlob

Tabel 6

Anden dokumentation

Anden dokumentation

Dokumentation for kosmiske stralings- og solstralingsdoser

Indtil 12 maneder efter, at besatningsmedlem-
mets ansxttelse i luftfartsforetagendet er
ophert

Kvalitetssystemdata

5 ar

Transportdokument for farligt gods

3 méneder efter afslutningen af flyvningen

Checkliste vedr. modtagelse af farligt gods

3 méneder efter afslutningen af flyvningen
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SUBPART Q

FLYVE- OG TJENESTETIDSBEGR/ENSNINGER SAMT HVILEBESTEMMELSER

OPS 1.1090

Formél og anvendelsesomrade

1. Luftfartsforetagendet skal udarbejde en plan for bes@tningsmedlemmers flyve- og tjenestetidsbegransninger samt
hvilebestemmelser.

2. Luftfartsforetagendet skal sikre folgende for alle sine flyvninger:
2.1.  Planen for flyve- og tjenestetidsbegreensninger samt hvilebestemmelser skal veere i overensstemmelse med:
a)  bestemmelserne i denne subpart, og

b) eventuelle bestemmelser, som myndigheden i overensstemmelse med denne subpart anvender til opretholdelse
af sikkerheden.

2.2, Flyvninger skal planlagges séledes, at de er afsluttet inden for den fastsatte flyvetjenesteperiode, hvori der medregnes
den nedvendige tid til forberedelse af flyvningen, selve flyvetiden og turnaround-tiden.

2.3.  Der skal udarbejdes tjenesteplaner, som bekendtgeres i sd god tid i forvejen, at besetningsmedlemmerne kan plan-
leegge fyldestgorende hviletid.

3. Luftfartsforetagendets ansvar
3.1.  Luftfartsforetagendet skal udpege en hjemmebase for hvert besatningsmedlem.

3.2, Luftfartsforetagendet forventes at kende sammenhengen mellem hyppighed af og menster for flyvetjenesteperioder
og hvileperioder og at tage beherigt hensyn til den akkumulerede virkning af lang tjenestetid med
minimumshvileperioder.

3.3.  Luftfartsforetagendet skal tildele tjenestetid saledes, at der undgés uhensigtsmeassig praksis sdsom skiftevis dag- og
nattjeneste eller positionering af beseetningsmedlemmerne pé en sddan méde, at der opstar alvorlig forstyrrelse af det
normale sovn/arbejdsmeonster.

3.4. Luftfartsforetagendet skal planlegge lokale tjenestefri perioder og pé forhind underrette besatningsmedlemmerne
herom.

3.5. Luftfartsforetagendet skal sikre, at hvileperioden er tilstraeekkelig lang til, at bes@tningen overvinder virkningerne af
forudgdende tjenestetider og er veludhvilet ved pdbegyndelsen af den efterfolgende flyvetjenesteperiode.

3.6. Luftfartsforetagendet skal sikre, at flyvetjenesteperioderne planlaegges pa en sddan méde, at besatningsmedlemmerne
er tilstrakkeligt udhvilede, siledes at de under alle forhold kan udfere deres arbejde pa et tilfredsstillende
sikkerhedsniveau.

4. Besatningsmedlemmers ansvar

4.1.  Et besatningsmedlem ma ikke udfere opgaver i en flyvemaskine, safremt vedkommende er vidende om, at han/hun
er treet eller kan formodes at komme til at lide af trecthed, eller sifremt vedkommende foler sig uarbejdsdygtig i en
sadan grad, at flyvningen kan blive bragt i fare.

4.2.  Besatningsmedlemmer skal i storst mulig udstraekning gere brug af de disponible hvilemuligheder og -faciliteter og
tilbringe deres hvileperioder pa passende méde.

5. Civile luftfartsmyndigheders ansvar
5.1.  Undtagelser

5.1.1. Under iagttagelse af artikel 8 kan myndigheden i overensstemmelse med galdende love og procedurer i de berorte
medlemsstater og i samrdd med de berorte parter tillade undtagelser fra kravene i denne subpart.
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5.1.2. Ethvert luftfartsforetagende skal under anvendelse af sine operationelle erfaringer og under hensyntagen til andre rele-
vante faktorer som for eksempel den foreliggende videnskabelige viden pavise over for myndigheden, at anmodnin-
ger om undtagelser svarer til et fyldestgorende sikkerhedsniveau.

Om nedvendigt ledsages sddanne undtagelser af passende foranstaltninger til nedszttelse af risikoen.

OPS 1.1095
Definitioner
[ denne forordning geelder folgende definitioner:
1.1. »Udvidet flyvebesatning«

En flyvebesetning, der bestér af flere personer end det pakreevede mindsteantal for den pageldende flyvemaskine, og
hvor hvert flyvebesatningsmedlem kan forlade sin post og blive erstattet af et andet passende kvalificeret
flyvebesatningsmedlem.

1.2. »Bloktid«

Tidsrummet mellem en flyvemaskines forste manevrering fra standpladsen med henblik pa start og til parkering af
flyvemaskinen pa standpladsen og standsning af alle motorer eller propeller.

1.3. »Pause«

En periode, der taeller som tjenesteperiode, men hvori besatningsmedlemmet fritages for alle opgaver, og som er kor-
tere end en hvileperiode.

1.4. H>Tjeneste«

Enhver opgave, som et besetningsmedlem skal udfere i forbindelse med en AOC-indehavers virksomhed. Medmin-
dre der er fastsat specifikke regler i denne forordning, fastleegger myndigheden, hvorvidt og i hvilken udstraekning
standby skal betragtes som tjeneste.

1.5. >Tjenesteperiode«:

En periode, der begynder, ndr et beseetningsmedlem af luftfartsforetagendet paleegges at pabegynde tjeneste, og som
slutter, nér besatningsmedlemmet fritages for alle opgaver.

1.6. »Flyvetjenesteperiode (FDP)«

En flyvetjenesteperiode (FDP) er en hvilken som helst periode, hvor en person udferer opgaver i et luftfartej som med-
lem af besatningen. FDP begynder, nar et luftfartsforetagende anmoder et besatningsmedlem om at mede til en flyv-
ning eller en rakke af flyvninger; den opherer ved afslutningen af den sidste flyvning, hvor vedkommende er
tjenestegorende besatningsmedlem.

1.7. »Hjemmebase«

En for besxtningsmedlemmet af luftfartsforetagendet angivet lokalitet, hvor bes@tningsmedlemmet normalt pabe-
gynder og afslutter en tjenesteperiode eller en rakke af tjenesteperioder, og hvor luftfartsforetagendet under normale
omstandigheder ikke er ansvarligt for indkvartering af det pdgeldende besatningsmedlem.

1.8. »Lokal dag«

En 24 timers periode, der begynder kl. 00.00 lokal tid.
1.9. »Lokal nat«

En otte timers periode mellem kl. 22.00 og kl. 08.00 lokal tid.
1.10. »En enkelt dag fri fra tjeneste«

En enkelt dag fri fra tjeneste omfatter to lokale nztter. Der kan indgé en hvileperiode som en del af en dag fri fra
tjeneste.
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1.11.

1.1.

1.2

1.1.

1.2

»Tjenestegorende besztningsmedleme:

Et besztningsmedlem, der udferer sine opgaver i et luftfartej under en flyvning eller under en hvilken som helst del
af en flyvning.

»Positionering«:

Befordring pé et luftfartsforetagendes foranledning af et ikke-tjenestegorende bestningsmedlem fra sted til sted, dog
ikke rejsetid. Rejsetid defineres som:

— den tid, der medgér til befordring fra hjemmet til et angivet modested og vice versa, samt

— den tid, der medgdr til lokal transfer fra et hvilested til pdbegyndelse af tjenesten og vice versa.

. »Hvileperiode«:

En uvafbrudt og narmere bestemt periode, hvor et besetningsmedlem er fritaget for al tjeneste og for standby i
lufthavn.

. »Standby«

En narmere bestemt periode, hvor et besetningsmedlem pé luftfartsforetagendets forlangende skal std til radighed for
at modtage indkaldelse til flyvning, positionering eller anden tjeneste uden mellemliggende hvileperiode.

. »Window of Circadian Low (WOCL)«

WOCL er tidsfasen fra kl. 02.00 til 05.59. Inden for tre ssmmenhzangende tidszoner er WOCL hjemmebasens tids-
zone. Uden for disse tre tidszoner refererer WOCL til hjemmebasens tidszone i de forste 48 timer efter afgangen fra
hjemmebasens tidszone og derefter til den lokale tid.

OPS 1.1100
Flyve- og tjenestetidsbegraensninger
Akkumuleret antal tjenestetimer

Luftfartsforetagendet skal sikre, at det samlede antal tjenesteperioder, som et besatningsmedlem skal gore tjeneste i,
ikke overstiger:

a) 190 tjenestetimer i 28 pa hinanden folgende dage fordelt sd jeevnt som muligt over denne periode
b) 60 tjenestetimer i 7 pd hinanden folgende dage.
Begransning af den samlede bloktid

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den samlede bloktid for flyvninger, hvor et individuelt besatningsmedlem er tjene-
stegorende besetningsmedlem, ikke overstiger:

a) 900 bloktimer i et kalenderar

b) 100 bloktimer i 28 pd hinanden folgende dage.

OPS 1.1105

Maksimal daglig flyvetjenesteperiode (FDP)
Denne OPS gelder ikke for flyvninger med én pilot i flyvemaskinen og for ambulanceflyvninger.

Luftfartsforetagendet skal angive modetider, som pa realistisk vis afspejler den nedvendige tid til sikkerhedsmessige
opgaver pa jorden godkendt af myndigheden.
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1.3. Den maksimale basis-FDP pr. dag er 13 timer.

1.4. For hver sektor regnet fra den tredje sektor og fremefter nedskeres disse 13 timer med 30 minutter, dog maksimalt to
timer i alt.

1.5. Nar FDP pdbegyndes i WOCL-tidsfasen, nedskeeres den i punkt 1.3 og 1.4 anferte maksimale tid med 100 % af den tid,
som FDP strackker sig ind i WOCL-tidsfasen med maksimalt to timer. Nar FDP afsluttes inden for eller helt omfatter
WOCL-tidsfasen, nedskares den i punkt 1.3 og 1.4 anferte maksimale FDP med 50 % af den tid, FDP straekker sig ind
i WOCL.

2. Forlengelse:

2.1. Den maksimale daglige FDP kan forlanges med op til en time.

2.2. Forlangelse er ikke tilladt for en basis-FDP, der omfatter seks eller flere sektorer.

2.3. Nar en FDP strakker sig ind i WOCL-tidsfasen med op til to timer, er forleengelser begranset til op til fire sektorer.

2.4. Nar en FDP straekker sig ind i WOCL-tidsfasen med mere end to timer, er forleengelser begranset til op til to sektorer.

2.5. Det maksimale antal forlaengelser er to i labet af syv pd hinanden folgende dage.

2.6. Nér der planlagges forleengelse af en FDP, foreges minimumshvileperioden enten med to timer for og efter flyvningen,
eller ogsa foreges hvileperioden efter flyvningen med fire timer. Nar forleengelserne sker i forbindelse med flere p4 hin-
anden folgende FDPer, skal hvileperioderne for og efter de to flyvninger henge sammen.

2.7. Nér en FDP med forlengelse pabegyndes i tidsrummet fra kl. 22.00 til kl. 04.59, begranser luftfartsforetagendet FDP
til 11,45 timer.

3. Kabinebesatning

3.1. Nér en kabinebesatning indkaldes til en flyvning eller en serie af flyvninger, kan kabinebesatningens FDP forlanges
med forskellen mellem kabinebesetningens og flyvebesatningens medetidspunkt, sdfremt forskellen ikke overstiger en
time.

4. Operationel robusthed

4.1. Fartplanerne skal vaere udformet saledes, at flyvninger kan afsluttes inden for den maksimalt tilladte flyvetjenestepe-
riode. Med henblik herpd traffer luftfartsforetagendet foranstaltninger til at endre fartplanen eller besatningsplanen
senest pa det tidspunkt, hvor den egentlige flyvning overskrider den maksimale FDP pa mere end 33 % af flyvningerne
efter den pagaldende fartplan i den deraf omfattede periode.

5. Positionering

5.1. Al positioneringstid teller som tjenestetid.

5.2. Positionering efter et modetidspunkt, men inden en flyvning, indgar som en del af FDP, men taller ikke som en sektor.

5.3. En positioneringssektor, som folger umiddelbart efter en tjenestegorelsessektor, indgdr i beregningen af minimums-
hvileperioden, som defineret i OPS 1.1110, punkt 1.1 og 1.2, i det folgende.

6. Udvidet FDP (opdelt tjeneste)

6.1. Under iagttagelse af artikel 8 kan myndigheden give tilladelse til en flyvning baseret pa udvidet FDP, hvori der indgar
en pause.

6.2. Ethvert luftfartsforetagende skal under anvendelse af sine operationelle erfaringer og under hensyntagen til andre rele-
vante faktorer som for eksempel den foreliggende videnskabelige viden pavise over for myndigheden, at anmodninger
om en udvidet FDP svarer til et fyldestgorende sikkerhedsniveau.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.1.

1.4.2.

2.1.

1.1.

1.2

OPS 1.1110

Hvile
Minimumshvile

Minimumshvileperioden inden en flyvetjenesteperiode, der pdbegyndes pd hjemmebasen, skal vare mindst lige sa lang
som den forudgdende tjenesteperiode, dog mindst 12 timer.

Minimumshvileperioden inden en flyvetjenesteperiode, der pdbegyndes pa et andet sted end hjemmebasen, skal veere
mindst lige sd lang som den forudgdende tjenesteperiode, dog mindst 10 timer. Nar en minimumshvileperiode til-
bringes pa et andet sted end hjemmebasen, skal luftfartsforetagendet sikre mulighed for sevn i otte timer under beho-
rig hensyntagen til forngden rejsetid samt andre fysiologiske behov.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at tidszoneforskellenes indvirkning pé besetningsmedlemmerne kompenseres i form
af yderligere hvile efter regler fastlagt af myndigheden under iagttagelse af bestemmelserne i artikel 8.

Uanset punkt 1.1 og 1.2 og under iagttagelse af bestemmelserne i artikel 8 kan myndigheden give tilladelse til ord-
ninger vedrerende reducerede hvileperioder.

Ethvert luftfartsforetagende skal under anvendelse af sine operationelle erfaringer og under hensyntagen til andre rele-
vante faktorer som for eksempel den foreliggende videnskabelige viden pavise over for myndigheden, at anmodnin-
ger om ordninger vedrarende reducerede hvileperioder svarer til et fyldestgorende sikkerhedsniveau.

Hvileperioder

Luftfartsforetagendet skal sikre, at den i det foregdende beskrevne minimumshvileperiode forgges periodevis til en
ugentlig hvileperiode bestdende af 36 timer inklusive to lokale natter, sledes at der aldrig gdr mere end 168 timer
mellem afslutningen af en ugentlig hvileperiode og pabegyndelsen af den naeste. Som en undtagelse fra OPS 1.1095,
punkt 1.9, kan myndigheden beslutte, at den anden af disse lokale netter kan starte fra k1. 20.00, hvis den ugentlige
hvileperiode har en varighed p& mindst 40 timer.

OPS 1.1115

Udvidelse af flyvetjenesteperioder pd grund af hvile under flyvning

Under iagttagelse af bestemmelserne i artikel 8, og safremt luftfartsforetagendet under anvendelse af sine operationelle
erfaringer og under hensyntagen til andre relevante faktorer som for eksempel den foreliggende videnskabelige viden
over for myndigheden paviser, at dets anmodninger svarer til et fyldestgorende sikkerhedsniveau, gaelder folgende:

Udvidet flyvebesatning

Myndigheden fastsatter, hvilke krav der gaelder i forbindelse med udvidet basisflyvebesatning, nar flyvetjenesteperio-
den udvides ud over det i OPS 1.1105 anforte.

Kabinebesaetning
Myndigheden fastsatter, hvilke krav der gelder i forbindelse med minimumshviletiden under flyvningen for kabine-

besatningsmedlemmer, nar FDP straekker sig ud over det i OPS 1.1105 anforte.

OPS 1.1120

Uforudsete omstendigheder under gennemforelsen af den egentlige flyvning — Luftfartejschefens befojelser

Under hensyntagen til behovet for ngje kontrol med de i det folgende beskrevne tilfeelde kan under gennemforelsen
af den egentlige flyvning, som pabegyndes ved meadetidspunktet, de i denne subpart anferte granser for flyvetjeneste-,
tjeneste- og hvileperioder @ndres i tilfelde af uforudsete omstendigheder. Enhver a@ndring af denne art skal kunne
accepteres af luftfartgjschefen efter droftelse med alle de ovrige bes@tningsmedlemmer og i alle tilfaelde veere i over-
ensstemmelse med folgende:
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1.1.  Den maksimale FDP, der er naevnt i OPS 1.1105, punkt 1.3, ma ikke foreges med mere end to timer, medmindre
flyvebesatningen er blevet udvidet. I s fald kan den maksimale flyvetjenesteperiode forages med hejst tre timer.

1.1.1. Hvis der i den sidste sektor inden for en FDP indtreffer uforudsete omstandigheder efter start, hvorved den tilladte
foregelse overskrides, kan flyvningen fortsztte til det planlagte bestemmelsessted eller til en alternativ flyveplads.

1.1.2. I tilfaelde af sddanne omstendigheder kan hvileperioden efter FDP nedskares, men aldrig til mindre end den i
OPS 1.1110, punkt 1.2, i denne subpart fastsatte minimumsperiode.

1.2.  Under sarlige omstaendigheder, som kan fore til alvorlig treethed, skal luftfartejschefen efter droftelse med de berorte
bes@tningsmedlemmer nedskere den faktiske flyvetjenestetid og/eller forage hvileperioden for at undgé enhver nega-
tiv indvirkning pa flyvesikkerheden.

1.3.  Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1.3.1. Luftfartejschefen foreleegger luftfartsforetagendet en beretning, nar en FDP foreges efter luftfartejschefens skon, eller
nar en hvileperiode nedskeres under gennemforelsen af den egentlige flyvning.

1.3.2. Nér foregelsen af en FDP eller nedskaringen af en hvileperiode overstiger én time, skal der senest 28 dage herefter
fremsendes kopi af beretningen til myndigheden med tilfjelse af luftfartsforetagendets kommentarer.

OPS 1.1125

Standby

1. Standby i lufthavn

1.1.  Et besetningsmedlem er pé standby i lufthavn fra medetidspunktet pd det normale medested og til afslutningen af
den angivne standby-periode.

1.2.  Standby i lufthavn skal medregnes fuldt ud i den samlede tjenestetid.

1.3.  Hvis standby i lufthavn umiddelbart efterfolges af flyvetjeneste, skal forholdet mellem en sddan standby i lufthavn og
flyvetjenestetiden defineres naermere af myndigheden. I sddanne tilfaelde leegges standby i lufthavn til den tjenestepe-
riode, der er omhandlet i OPS 1.1110, punkt 1.1 og 1.2, med henblik pd beregning af minimumshvileperioden.

1.4. Hvis standby i lufthavn ikke forer til flyvetjeneste, efterfolges den mindst af en hvileperiode, som er fastlagt af
myndigheden.

1.5.  Nar besetningsmedlemmer er pé standby i lufthavn, stiller luftfartsforetagendet et roligt og komfortabelt sted til radig-
hed, hvortil offentligheden ikke har adgang.

2. Andre former for standby (herunder standby pa hotel)

2.1.  Under iagttagelse af bestemmelserne i artikel 8 reguleres alle andre former for standby af myndigheden, som tager
hensyn til folgende:

2.1.1. Alle aktiviteter skal opferes i en fortegnelse og/eller meddeles pa forhdnd.

2.1.2. Tidspunktet for pdbegyndelse og afslutning af standby skal defineres naermere og meddeles pa forhand.

2.1.3. Den maksimale varighed af enhver standby andre steder end et angivet modested skal bestemmes.

2.1.4. Under hensyntagen til hvilefaciliteter for besetningsmedlemmer og andre relevante faktorer skal forholdet mellem
standby og flyvetjenestetiden efter standby-perioden defineres narmere.

2.1.5. Beregning af standby-tid i forbindelse med akkumulerede tjenestetimer skal defineres neermere.
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OPS 1.1130
Forplejning

Der skal vare mulighed for at indtage mad og drikke for at undga enhver uheldig pavirkning af et besatningsmedlems pree-
stationsevne, og navnlig nar FDP overstiger seks timer.

OPS 1.1135
Registrering af flyvetjeneste-, tjeneste- og hvileperioder
1. Luftfartsforetagendet skal sikre, at der for hvert besatningsmedlem foretages en registrering af:
a) bloktider
b)  pébegyndelse, varighed og afslutning af hver tjeneste- eller flyvetjenesteperiode
¢)  hvileperioder og dage med fritagelse for alle opgaver

og at oplysningerne ajourfares, sd kravene i denne subpart sikres overholdt. Der stilles kopi af disse oplysninger til radig-
hed for bes@tningsmedlemmet efter anmodning herom.

2. Hvis luftfartsforetagendets registreringer i henhold til punkt 1 ikke omfatter alle besatningsmedlemmets flyvetjeneste-,
tjeneste- og hvileperioder, skal besatningsmedlemmet individuelt fore regnskab over sine:

a)  bloktider
b) pébegyndelse, varighed og afslutning af hver tjeneste- eller flyvetjenesteperiode og
¢)  hvileperioder og dage med fritagelse for alle opgaver.

3. Inden et besetningsmedlem pdbegynder en flyvetjenesteperiode, foreleegger det pd forlangende sine registreringer for
det luftfartsforetagende, som gor brug af vedkommendes arbejdskraft.

4. Oplysningerne skal opbevares i mindst 15 kalendermaneder regnet fra datoen for sidste relevante indforelse af data eller
leengere, hvis dette kraves efter national ret.

5. Alle luftfartejschefens beretninger om tilfeelde, hvor flyvetjenesteperioder og flyvetid er blevet forlanget, og hvor hvi-
leperioder er blevet nedskéret, skal desuden opbevares separat af luftfartsforetagendet i mindst seks maneder derefter.
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SUBPART R

LUFITRANSPORT AF FARLIGT GODS

OPS 1.1145

Generelt

Et luftfartsforetagende skal opfylde de galdende bestemmelser i de tekniske instruktioner, uanset om:

flyvningen helt eller delvist udferes inden for eller helt udferes uden for en stats territorium, eller

der er opndet godkendelse til at transportere farligt gods i overensstemmelse med OPS 1.1155.

OPS 1.1150

Terminologi

Den terminologi, der anvendes i denne subpart, har felgende betydning:

1)

»Acceptcheckliste (Acceptance Check List)«: Et dokument, der anvendes som en hjelp til at udfere en kontrol af
det udvendige udseende af forsendelser af farligt gods og af de tilherende dokumenter for at fastsld, at alle de rele-
vante krav er overholdt.

»Godkendelse«: Med det ene formdl at opfylde OPS 1.1165 b)2); en tilladelse, som er omhandlet i de tekniske
instruktioner og udstedt af en myndighed, med henblik pd transport af farligt gods, som det under normale
omstandigheder er forbudt at transportere, eller af andre drsager, jf. de tekniske instruktioner.

»Fragtluftfartej« Ethvert luftfartej, som medferer gods eller ejendele, men ikke passagerer. I denne forbindelse
betragtes folgende personer ikke som passagerer:

i) et besaetningsmedlem

ii) en ansat i luftfartsforetagendet, som har opnaet tilladelse og befordres i overensstemmelse med de instruk-
tioner, der er indeholdt i driftshdndbogen

i) en bemyndiget reprasentant for en myndighed, eller
iv) en person, der udferer opgaver, som vedrorer en bestemt forsendelse om bord.

»Farligt gods«: Genstande eller stoffer, som kan indebare risiko for helbred, sikkerhed, ejendom eller miljg, og som
er angivet pa listen over farligt gods i de tekniske instruktioner, eller som er klassificeret i henhold til disse
instruktioner.

»Havari med farligt gods«: En begivenhed under eller i tilknytning til transport af farligt gods, som resulterer i, at
en person padrager sig en dedbringende eller alvorlig kveestelse, eller at der forvoldes storre skader pa ejendom.

»Heendelse med farligt gods«: En begivenhed, som ikke er et havari med farligt gods, men som finder sted under
eller i tilknytning til transport af farligt gods, og som ikke nedvendigvis forekommer om bord pa et luftfartej, men
som resulterer i kvaestelse af en person, skader pd ejendom, brand, beskadigelse, udslip, veeskeudsivning eller stra-
ling eller i et andet bevis pd, at emballagens fuldsteendighed ikke er opretholdt. Enhver begivenhed i relation til
transport af farligt gods, som i alvorlig grad bringer luftfartejet eller de ombordvaerende i fare, anses ligeledes for
at udgere en hendelse med farligt gods.

»Transportdokument for farligt gods«: Et dokument, som er foreskrevet i de tekniske instruktioner. Dokumentet
udfyldes af den person, som udbyder farligt gods til lufttransport, og det indeholder oplysninger om det pageel-
dende farlige gods.

»Undtagelse« Med det ene formal at opfylde denne subpart; en tilladelse, som er omhandlet i de tekniske instruk-
tioner og udstedt af alle de bererte myndigheder, og som indremmer en fritagelse fra kravene i de tekniske
instruktioner.

»Fragtcontainer« En fragtcontainer er et stykke transportmateriel til radioaktive materialer, som er konstrueret til
at lette transport af disse materialer enten emballerede eller uemballerede via en eller flere transportformer.
(Note: Se container (Unit Load Device) i de tilfelde, hvor det farlige gods ikke er radioaktive materialer).
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

»Spediter« Et agentur, som pd vegne af luftfartsforetagendet udforer alle eller visse af sidstnaevntes funktioner, her-
under modtagelse, lastning, losning, omladning og anden ekspedition af passagerer eller last.

»Sampakning (overpack)« En pakke, der indeholder et eller flere kolli, og som udger en enhed, der benyttes af
samme afsender for at lette ekspedition og opbevaring. (Note: Container (unit load device) indgar ikke i denne
definition).

»Kolli«. Det faerdige produkt af indpakningsprocessen, dvs. emballage med indhold, sdledes som dette foreligger
klart til transport.

»Emballage«: Beholdere og andre dele eller materialer, der er nedvendige, for at beholderen kan opfylde sin funk-
tion som transportbeholder.

»Alvorlig kvaestelse« En kvastelse, som en person har padraget sig ved en ulykke, og

i)  som nedvendigger indleggelse pd hospital i mere end to degn, hvis indleggelse sker senest syv dage efter
den dag, hvor personen blev kvastet, eller

ii)  hvorved der sker knoglebrud (bortset fra ukomplicerede brud pa fingre, taer eller nase), eller
i) hvorved der er fremkommet alvorlig bledning, nerve-, muskel- eller seneskade, eller
iv)  hvorved der er sket kvastelse af et indre organ, eller

v)  hvorved der er sket 2. eller 3. gradsforbraendinger eller forbreendinger, der daekker mere end 5 % af kroppen,
eller

vi) hvorved der er sket bevislig udsattelse for smitsomme stoffer eller skadelig straling.

»Tekniske instruktioner«: Den seneste gaeldende udgave af de tekniske instruktioner for sikker lufttransport af far-
ligt gods, inklusive tilleegget og eventuelle tilfgjelser, som er godkendt og offentliggjort ved Radet for Organisa-
tionen for International Civil Luftfarts afgerelse (ICAO dok. 9284-AN/905).

»Container (Unit Load Device)«: Enhver type luftfartejscontainer, luftfartejspalet med net eller luftfartojspalet med
net over en plastboble. (Note: Sampakning indgér ikke i denne definition. Med hensyn til containere, som inde-
holder radioaktive materialer, henvises der til definitionen af fragtcontainer.)

OPS 1.1155

Godkendelse til transport af farligt gods

a)  Luftfartsforetagendet mé ikke transportere farligt gods, medmindre myndigheden har givet tilladelse hertil.

b) Inden der udstedes en godkendelse til transport af farligt gods, skal luftfartsforetagendet over for myndigheden godt-
gore, at en passende treening har fundet sted, at alle relevante dokumenter (f.eks. med hensyn til ground handling, betje-
ning af flyvemaskinen og trening) indeholder oplysninger og instruktioner om farligt gods, og at der findes procedurer
med henblik pa en sikker handtering af farligt gods i alle lufttransportens faser.

Note:  Undtagelsen eller godkendelsen, der er omhandlet i OPS 1.1165 b)1) eller 2), er et tilleg til ovenstiende, og betingelserne i litra b)
finder ikke nedvendigvis anvendelse.

OPS 1.1160

Anvendelsesomride

Genstande og stoffer, som ellers ville vare klassificeret som farligt gods, men som ikke er underlagt de tekniske instruktio-
ner i overensstemmelse med disse instruktioners part 1 og 8, er ikke omfattet af bestemmelserne i denne subpart under for-
udseetning af:

a)  at de bringes om bord med luftfartsforetagendets godkendelse for under flyvningen at yde patienten laegelig bistand,
og de:

1)

transporteres med henblik pa anvendelse under flyvningen; eller udger en del af flyvemaskinens permanente
udstyr, nér denne er tilpasset sarlig anvendelse som sygetransport; eller medbringes pé en flyvning, der foretages
af samme flyvemaskine for at hente en patient eller efter afleveringen af denne patient, ndr det ikke er praktisk
muligt at laste eller losse godset pa det tidspunkt af flyvningen, hvor patienten medbringes, men hvor det er hen-
sigten at losse det, sd snart dette er praktisk muligt, og



L 254/232

Den Europziske Unions Tidende

20.9.2008

2)  nar de bringes om bord med luftfartsforetagendets godkendelse for under flyvningen at yde patienten legelig
bistand, skal farligt gods begranses til folgende, som skal fastholdes i den position, det anvendes i, eller anbringes
sikkert, ndr det ikke anvendes, ligesom det skal sikres korrekt under start og landing og pé alle andre tidspunkter,
hvor luftfartejschefen skenner dette nodvendigt af sikkerhedshensyn:

i)  trykflasker, der skal vaere fremstillet specielt til det formal at rumme og transportere den bestemte luftart

ii) legemidler og andre medicinske stoffer, der skal vaere under kontrol af uddannet personale i den periode,
i hvilken de anvendes om bord pé flyvemaskinen

iii) udstyr, der indeholder vade batterier, som skal opbevares og om nedvendigt sikres i opretstdende stilling for
at forhindre udsivning af elektrolytten

at det er nedvendigt, at de forefindes om bord pa flyvemaskinen i overensstemmelse med de galdende bestemmelser
eller af operative arsager, men genstande og stoffer, der er beregnet som reserve, skal transporteres om bord pé flyve-
maskinen som angivet i de tekniske instruktioner

at de er i bagage:
1) som medbringes af passagerer eller besetningsmedlemmer i overensstemmelse med de tekniske instruktioner, eller

2) som er bortkommet fra indehaveren under transit (f.cks. mistet bagage eller bagage, der sendes ad en forkert rej-
serute), men som befordres af luftfartsforetagendet.

OPS 1.1165

Begransninger for transport af farligt gods

Luftfartsforetagendet skal sikre, at genstande og stoffer eller andet gods, der er opgivet som farligt gods og udtrykkeligt
er naevnt ved navn eller ved fallesbetegnelse i de tekniske instruktioner som genstande eller stoffer, det under alle
omstendigheder er forbudt at transportere med luftfartgj, ikke transporteres med nogen flyvemaskine.

Luftfartsforetagendet mé ikke befordre genstande og stoffer eller andet gods, der er opgivet som farligt gods og angivet
i de tekniske instruktioner som forbudte at transportere under normale omstendigheder, medmindre folgende krav
i disse instruktioner er opfyldt:

1) de nedvendige undtagelser er indremmet af alle berorte stater i henhold til kravene i de tekniske instruktioner,
eller

2)  alle berarte stater har givet en godkendelse i de tilfeelde, hvor de tekniske instruktioner angiver, at en sddan god-
kendelse er tilstraekkelig.

OPS 1.1190

Star dben

OPS 1.1195

Modtagelse af farligt gods

Luftfartsforetagendet ma ikke modtage farligt gods, medmindre:

1)  kolliet, sampakningen eller fragtcontaineren med det farlige gods er inspiceret i overensstemmelse med procedu-
rerne for modtagelse af farligt gods i de tekniske instruktioner

2) medmindre andet er angivet i de tekniske instruktioner, skal farligt gods veere ledsaget af et transportdokument
for farligt gods i to eksemplarer

3)  engelsk benyttes som sprog til:
i)  mearkning og etikettering af kolli
og
ii) transportdokumentet for farligt gods

i tillaeg til andre sproglige krav.
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b)

Luftfartsforetagendet skal ved modtagelse af farligt gods anvende en acceptcheckliste, som skal muliggere kontrol af

alle relevante oplysninger og vare affattet i en sddan form, at det er muligt at registrere resultaterne af denne kontrol
ved modtagelsen af farligt gods manuelt, mekanisk eller ved hjelp af edb.

OPS 1.1200

Inspektion for tegn pé skade, leekage eller forurening

Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

—

)

kolli, ssmpakninger og fragtcontainere inspiceres for tegn pd lakage eller skade, umiddelbart for de lastes pa en
flyvemaskine eller i en container som angivet i de tekniske instruktioner

en container ikke lastes pd en flyvemaskine, medmindre den er inspiceret som pabudt i de tekniske instruktioner
og fundet fri for ethvert tegn pa leekage fra eller skade pa det farlige gods, den indeholder

utaette eller beskadigede kolli, ssampakninger eller fragtcontainere ikke lastes pa en flyvemaskine

ethvert kolli med farligt gods, som er lastet pé en flyvemaskine, og som viser sig at vare beskadiget eller uteet, fjer-
nes, eller at der treffes foranstaltninger med henblik p&, at dette kolli fjernes af en relevant myndighed eller orga-
nisation. Den resterende del af forsendelsen skal i sd fald inspiceres for at sikre, at den er i egnet stand til transport,
og at der ikke er sket skade pa eller forurening af flyvemaskinen eller dennes ladning, og

kolli, sampakninger og fragtcontainere inspiceres for tegn pd skade eller laekage ved losningen fra flyvemaskinen
eller fra en container, og at omradet, hvor det farlige gods var anbragt, inspiceres for skade eller forurening, hvis
der er tegn pa skade eller laekage.

OPS 1.1205

Fjernelse af forurening

Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

)

enhver forurening som folge af lakage fra eller skade pd genstande eller kolli indeholdende farligt gods, ufortavet
fiernes, og der treeffes forholdsregler for at eliminere eventuelle risici, jf. specifikationen i de tekniske instruktio-
ner, og

en flyvemaskine, som er blevet forurenet af et radioaktivt stof, straks tages ud af trafik og ikke indsattes i trafik
igen, for strilingsniveauet pa enhver tilgangelig overflade og den forurening, der kan fjernes, ikke overstiger de
vardier, der er angivet i de tekniske instruktioner.

Hvis en af graenserne i de tekniske instruktioner vedrerende stralingsniveau eller forurening ikke er overholdt:

1)

skal luftfartsforetagendet:

i) sikre, at afsenderen informeres, hvis den manglende overholdes pévises under transporten

ii) omgéende traffe forholdsregler for at afbede virkningerne af den manglende overholdelse

iii) underrette afsenderen og den eller de relevante kompetente myndigheder om den manglende overholdelse,
sd snart dette er praktisk muligt, men dog omgédende, hvis en nedsituation er opstdet eller er ved at opsta.

Luftfartsforetagendet skal ogsd inden for rammerne af dets ansvar:

i)  efterforske den manglende overholdelse og dens drsager, omstendigheder og folger
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ii)  treeffe egnede foranstaltninger til at athjeelpe de drsager og omstandigheder, der forte til den manglende over-
holdelse, og forebygge en gentagelse af tilsvarende omstendigheder, der forte til den manglende overholdelse

i) underrette den eller de relevante kompetente myndigheder om arsagerne til den manglende overholdelse og
om korrigerende eller forebyggende handlinger, som er eller vil blive foretaget.

OPS 1.1210

Begransninger for lastning

Passagerkabine og cockpit. Luftfartsforetagendet skal sikre, at farligt gods ikke transporteres i en flyvemaskines passa-
gerkabine, hvori der befinder sig passagerer, eller i cockpittet, undtagen som angivet i de tekniske instruktioner.

Fragtrum. Luftfartsforetagendet skal sikre, at farligt gods lastes, adskilles, stuves og sikres pa flyvemaskinen som angi-
vet i de tekniske instruktioner.

Farligt gods, som kun md transporteres med fragtluftfartej. Luftfartsforetagendet skal sikre, at kolli med farligt gods,
som ifelge markningen kun ma transporteres med fragtluftfartej, transporteres med fragtluftfartej og lastes som angi-
vet i de tekniske instruktioner.

OPS 1.1215

Afgivelse af oplysninger

Oplysninger til personalet. Luftfartsforetagendet serger for, at der findes oplysninger i driftshdndbogen og/eller andre
relevante handbeger, som sztter personalet i stand til at udfere deres opgaver i forbindelse med transporten af farligt
gods, jf. de tekniske instruktioner, herunder de foranstaltninger, der skal traffes i tilfaelde af nodsituationer, hvor farligt
gods er involveret. Disse oplysninger gives ogsd til spediteren, hvor dette er relevant.

Oplysninger til passagerer og andre personer.

1) Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagerne som foreskrevet i de tekniske instruktioner informeres om de for-
mer for gods, som det ikke er tilladt dem at medfere om bord pa en flyvemaskine.

2)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at der pa fragtmodtagelsesstederne forefindes opslag med oplysninger om trans-
porten af farligt gods.

Oplysninger til luftfartgjschefen. Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1) luftfartejschefen forsynes med skriftlige oplysninger om det farlige gods, der skal medbringes om bord pa flyve-
maskinen, jf. de tekniske instruktioner

2) der gives oplysninger, som kan bruges til at reagere over for nedsituationer under flyvningen, jf. de tekniske
instruktioner

3) et letlaeseligt eksemplar af de skriftlige oplysninger til luftfartejschefen opbevares pé jorden pa et lettilgaengeligt
sted, indtil den flyvning, som de skriftlige oplysninger vedrerer, er afsluttet. Dette eksemplar, eller oplysningerne
heri, skal vere lettilgaengeligt i den seneste afgangslufthavn og det nzste planlagte ankomststed, indtil den flyv-
ning, som de skriftlige oplysninger vedrerer, er afsluttet

4)  safremt der transporteres farligt gods pé en flyvning, som helt eller delvis finder sted uden for en stats territorium,
skal de skriftlige oplysninger til luftfartejschefen veere affattet pd engelsk i tilleg til eventuelle andre sproglige krav.

(Jf. tabel 1 i tilleeg 1 til OPS 1.1065 vedrorende opbevaringsperiode for dokumenter).
Oplysninger i tilfelde af en flyvehandelse eller et flyvehavari.

1)  Etluftfartsforetagende, som opererer en flyvemaskine, der bliver indblandet i en flyvehandelse, skal efter anmod-
ning afgive alle de oplysninger, som kraves i henhold til de tekniske instruktioner.
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2)  Et luftfartsforetagende, som opererer en flyvemaskine, der bliver indblandet i et flyvehavari eller alvorlig haen-
delse, skal straks forelaegge eventuelle oplysninger, som kraves i henhold til de tekniske instruktioner.

3)  Et luftfartsforetagende, som opererer en flyvemaskine, skal indarbejde procedurer i egnede handbeger og bered-
skabsplaner, sdledes at disse oplysninger kan tilvejebringes.

Oplysninger i tilfelde af en nedsituation under flyvningen.

1)  Hvis en nedsituation opstdr under flyvningen, skal luftfartejschefen, s snart situationen tillader det, informere den
relevante lufttrafiktjenesteenhed, hvis der fragtes farligt gods om bord pé flyvemaskinen, jf. de tekniske
instruktioner.

OPS 1.1220

Traeningsprogrammer

Luftfartsforetagendet skal som foreskrevet i de tekniske instruktioner udarbejde og ajourfere personaletreningspro-
grammer, som skal godkendes af myndigheden.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at traeningen af personalet stdr i et rimeligt forhold til det ansvar, der pdlaeegges dem.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at treening tilbydes eller efterproves i forbindelse med anseettelse af en person i en stil-
ling, som indebeerer lufttransport af farligt gods.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale, der modtager treening, gennemgar en test til efterprovning af forsté-
elsen af deres ansvar.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale, som skal tranes i hindtering af farligt gods, modtager periodisk tra-
ning med intervaller, som ikke ma overstige to ar.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at traeningen i hdndtering af farligt gods registreres fortlobende for alt personale, som
det er fastsat i de tekniske instruktioner.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at personalet i foretagendets speditionsfirma treenes, som det er fastsat i de tekniske
instruktioner.

OPS 1.1225

Indberetning af hendelser og havarier med farligt gods

Luftfartsforetagendet skal indberette hendelser og havarier med farligt gods til myndigheden og den relevante myn-
dighed i den stat, hvor havariet eller handelsen fandt sted, jf. tilleg 1 til OPS 1.1225. Der skal inden for 72 timer efter
begivenheden afgives en forste rapport, medmindre serlige omstaendigheder forhindrer dette, og den skal indeholde de
naermere oplysninger, som foreligger pé det tidspunkt. Der udarbejdes om fornedent snarest muligt en efterfolgende
rapport med de yderligere oplysninger, der er kommet frem.

Luftfartsforetagendet skal ogsa give myndigheden og den relevante myndighed i den stat, hvor handelsen fandt sted,
indberetning om ikke-angivet eller forkert angivet farligt gods, der opdages i fragten eller passagerernes bagage, som
det er fastsat i tilleg 1 til OSP 1.1225. Der skal inden for 72 timer efter opdagelsen afgives en forste rapport, med-
mindre serlige omstaendigheder forhindrer dette, og den skal indeholde de nermere oplysninger, som foreligger pé det
tidspunkt. Der udarbejdes om fornedent snarest muligt en efterfolgende rapport med de yderligere oplysninger, der er
kommet frem.
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Tilleg 1 til OPS 1.1225
Indberetning af haendelser og havarier med farligt gods

1. Et luftfartsforetagende skal sikre, at alle typer handelser eller havarier pa grund af farligt gods indberettes, uanset om
det farlige gods befinder sig i fragt, post, passagerers bagage eller besatningens bagage. Der indberettes ogsa om ikke-
angivet eller forkert angivet farligt gods, der opdages i fragten, posten eller bagagen.

2. Der skal inden for 72 timer efter begivenheden afgives en forste rapport, medmindre serlige omstendigheder forhin-
drer dette. Den kan indgives pd enhver made, herunder e-mail, telefon eller fax. Rapporten skal indeholde de nermere
oplysninger, som foreligger pd det tidspunkt, under de overskrifter, der er anfert i punkt 3. Der udarbejdes om forne-
dent snarest muligt en efterfolgende rapport med de oplysninger, der ikke var kendt pa det tidspunkt, hvor den forste
rapport blev forelagt. Afgives rapporten mundtligt, forelaegges en skriftlig bekreeftelse snarest muligt.

3. Den forste rapport og en eventuel efterfolgende rapport formuleres s praecist som muligt og indeholder folgende data,
hvis dette er relevant:

(S

) dato, hvor haendelsen eller havariet fandt sted, eller hvor ikke-angivet eller forkert angivet farligt gods blev opdaget
b)  sted, rutenummer og dato for flyvningen
¢)  Dbeskrivelse af godset, og referencenummer pa luftfragtbrev, fragtpose, bagagemarke, kvittering osv.

d) officiel godsbetegnelse (herunder den tekniske betegnelse, hvis dette er relevant) og UN/ID-nummer, nar dette er
kendt

e) Kklasse eller division og eventuel sekundzr klasse

f)  emballagetype og -maerkning

g) mangde.

h) navn og adresse pa afsender, passager osv.

i)  ovrige relevante oplysninger

j)  formodet rsag til haendelsen eller havariet

k)  trufne forholdsregler

)  eventuelle andre rapporteringsinitiativer.

m) Navn, stillingsbetegnelse, adresse og telefonnummer pé den person, som aflegger rapporten.

4. Rapporten bor vedlaegges genparter af relevante dokumenter og eventuelt fotografier.
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SUBPART S

SIKKERHED

OPS 1.1235

Sikkerhedskrav

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt berort personale er gjort bekendt med og opfylder de pagaeldende krav i de nationale
sikkerhedsprogrammer, som er geldende i luftfartsforetagendets hjemsted.

OPS 1.1240

Traeningsprogrammer

Luftfartsforetagendet skal udarbejde, ajourfore og gennemfore godkendte treeningsprogrammer, som setter luftfartsforeta-
gendets besetningsmedlemmer i stand til at traffe passende foranstaltninger for at forebygge ulovlige handlinger sdsom
sabotage eller kapring af flyvemaskiner og for mest muligt at begranse folgerne af sddanne begivenheder, hvis de skulle finde
sted. Traeningsprogrammet skal vare foreneligt med det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart. Det enkelte beszt-
ningsmedlem skal have viden og kompetence inden for alle relevante elementer i treeningsprogrammet.

OPS 1.1245

Indberetning af ulovlig handling

Efter en ulovlig handling om bord pé en flyvemaskine skal luftfartejschefen eller, ved forfald, luftfartsforetagendet, ufortovet
indgive rapport om denne handling til den relevante lokale myndighed og til myndigheden i luftfartsforetagendets hjemsted.

OPS 1.1250

Checkliste vedrorende proceduren for gennemsogning af flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der om bord findes en checkliste vedrerende de procedurer, der skal folges ved sogning
efter bomber eller improviserede eksplosive ladninger (IED) i tilfeelde af mistanke om sabotage og ved inspektion af flyve-
maskinen for skjulte vdben, spreengstoffer eller andre farlige genstande, hvis der er velbegrundet mistanke om, at flyvema-
skinen kan vaere malet for en ulovlig handling. Checklisten skal suppleres med retningslinjer vedrerende foranstaltninger,
der skal treffes, hvis en bombe eller en mistenkelig genstand skulle blive fundet, samt oplysninger om det sted i den spe-
cifikke flyvemaskine, hvor der vil veere mindst risiko forbundet med at anbringe bomben, hvis et sadant sted er angivet af
typecertifikatindehaveren.

OPS 1.1255

Sikkerhed i cockpittet

a) lalle flyvemaskiner, som er udstyret med en der til cockpittet, skal denne dor kunne ldses, og metoder eller procedurer,
som myndigheden kan acceptere, skal vere til rddighed eller udarbejdes, sé kabinebes@tningen kan informere flyvebe-
setningen i tilfaelde af mistankelig aktivitet eller brud pa sikkerheden i kabinen.

b)  Alle flyvemaskiner til passagerbefordring med en maksimal certificeret startmasse, som overstiger 45 500 kg, eller som
har en maksimal godkendt passagersadekonfiguration pé flere end 60 sader, skal vare udstyret med en godkendt cock-
pitder, som kan lases og lases op fra begge pilotpladser, og som er konstrueret, sd den opfylder alle tilbagevirkende
operationelle luftdygtighedskrav. Derens konstruktion mé ikke hindre nedoperationer, som kravet i gaeldende tilba-
gevirkende operationelle luftdygtighedskrav.
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I alle flyvemaskiner, som er udstyret med en cockpitder i overensstemmelse med litra b), gaelder folgende:

1)

Doren skal vare lukket for motorstart i forbindelse med start og vaere ldst, nar det kraves i henhold til sikker-
hedsprocedurer eller af luftfartejschefen, indtil motoren lukkes ned efter landing, dog ikke nér det skennes nod-
vendigt for autoriseret personale at komme ind eller ud i overensstemmelse med det nationale sikkerhedsprogram.

Der skal fra hver af pilotpladserne vaere mulighed for at overvige omréadet uden for cockpittet, i den udstrakning
det er nodvendigt for at kunne identificere personer, der onsker adgang til cockpittet, og for at kunne pavise mis-
teenkelig adferd eller potentielle trusler.«




