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DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2008/ 1 10/EF
af 16. december 2008

om @ndring af Radets  direktiv

2004/49/EF

om jernbanesikkerhed i EU

(jernbanesikkerhedsdirektivet)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Fecllesskab, serlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,
efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Med henblik pa at fortsatte bestreebelserne pa at etablere
et indre marked for jernbanetransport har Europa-Parla-
mentet og Réddet vedtaget direktiv 2004/49/[EF (), som
fastsatter falles rammer for reguleringen af jernbanesik-
kerheden.

(2)  Oprindelig var procedurerne for tilladelse til ibrugtagning
af jernbanekgretgjer omhandlet i Rédets direktiv
96/48[EF af 23. juli 1996 om interoperabilitet i det
transeuropaiske jernbanesystem for hgjhastighedstog (*)
og 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/16[EF af 19. marts 2001 om interoperabilitet i
jernbanesystemet for konventionelle tog (°) for si vidt
angdr nye eller omlagte dele af Fallesskabets jernbane-
system og i direktiv 2004/49/[EF for sa vidt angér kere-
tojer, der allerede er i brug. [ overensstemmelse med

(") EUT C 256 af 27.10.2007, s. 39.

(?) Europa-Parlamentets udtalelse af 29.11.2007 (EUT C 297 E af
20.11.2008, s. 133), Radets felles holdning af 3.3.2008 (EUT C
122 E af 20.5.2008, s. 10) og Europa-Parlamentets holdning af
9.7.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT). Radets afgorelse af
1.12.2008.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv. 2004/49/EF af 29.4.2004
om jernbanesikkerhed i EU og om endring af Radets direktiv
95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og
direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkreevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering (jernbanesikkerhedsdirektivet) (EUT L 164 af
30.4.2004, s. 44). Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004, s. 16.

(4 EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6.

() EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1.

—
-

bestemmelserne om bedre regulering og for at forenkle
og modernisere fwllesskabslovgivningen ber alle bestem-
melser vedrerende tilladelse til ibrugtagning af jernbane-
koretgjer indarbejdes i én retsakt. Derfor ber den nuve-
rende artikel 14 i direktiv 2004/49/EF udgd, og en ny
bestemmelse om tilladelse til ibrugtagning af jernbane-
koretgjer, der allerede er i brug, ber indsettes i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/57/EF af
17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i
Feellesskabet (omarbejdning) (°), i det felgende benavnt
»direktivet om interoperabilitet i jernbanesystemet¢, som
har erstattet direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF.

Med ikrafttreedelsen af konventionen om internationale
jernbanebefordringer (COTIF) fra 1999 den 1. juli 2006
blev der indfert nye regler for kontrakter om brug af
koretojer. I overensstemmelse med konventionens tillaeg
om CUV-kontrakter (falles regler for kontrakter om
anvendelse af vogne i international jernbanedrift) har
iheendehaverne ikke lengere pligt til at registrere deres
godsvogne hos en jernbanevirksomhed. Den tidligere
RIV-aftale (Regolamento Internazionale Veicoli) mellem
jernbanevirksomheder er ophert og delvist erstattet med
en ny privat og frivillig aftale (GCU - General Contract of
Use for Wagons) mellem jernbanevirksomheder og ihan-
dehavere af godsvogne, hvorefter sidstnaevnte er ansvar-
lige for vedligeholdelsen af deres godsvogne. For at
afspejle disse @ndringer og gere det lettere at gennemfore
direktiv 2004/49/EF for sd vidt angdr sikkerhedscertifice-
ring af jernbanevirksomheder ber begrebet »ihaendehaver«
og begrebet »enhed med ansvar for vedligeholdelse« defi-
neres, sammen med en specifikation af forholdet mellem
disse enheder og jernbanevirksomheder.

Definitionen af »ih@ndehaver« ber ligge tattest mulig pa
den definition, der anvendes i COTIF-konventionen fra
1999. Mange enheder kan identificeres som ihendehaver
af et koretaj, f.eks. ejeren, et selskab, der driver forretning
pa grundlag af en rakke godsvogne, et selskab, der leaser
koretgjer til en jernbanevirksomhed, en jernbanevirk-
somhed eller en infrastrukturforvalter, der benytter kore-
tojer til vedligeholdelse af sin infrastruktur. Disse enheder
har kontrol over keretojet med det formdl, at jernbane-
vitksomheder og infrastrukturforvaltere kan anvende det
som transportmiddel. For at undgd enhver tvivl ber
iheendehaveren klart identificeres i det nationale keretojs-
register, der er omhandlet i artikel 33 i direktivet om
interoperabilitet i jernbanesystemet.

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
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(5)  For at sikre, at der er overensstemmelse med den eksiste- ansvaret for. Dette certifikat ber vare gyldigt i hele

rende jernbanelovgivning, og for at undgd urimelige
byrder, ber det tillades medlemsstaterne at undtage
veteran- og museumsjernbaner og jernbaner til turistfart
fra dette direktivs anvendelsesomrade.

Inden et koretoj tages i brug eller benyttes pd nettet, bor
en enhed, der har ansvaret for dets vedligeholdelse, regi-
streres i det nationale keretojsregister. Den enhed, der
har ansvaret for vedligeholdelsen, kan vare en jernbane-
vitksomhed, en infrastrukturforvalter eller en ihande-
haver.

Det bor tillades medlemsstaterne at anvende alternative
foranstaltninger for at opfylde forpligtelserne til at
udpege og certificere den enhed, der har ansvaret for
vedligeholdelsen, nér keretgjerne er registreret i et tredje-
land og vedligeholdes i overensstemmelse med dette tred-
jelands forskrifter, nir keretojerne anvendes pd net eller
strekninger, hvis sporbredde adskiller sig fra sporvidden
pd hovedskinnenettet i Feellesskabet, og for hvilke kravet
om at udpege en enhed, der har ansvaret for vedligehol-
delsen, alternativt garanteres af internationale aftaler med
tredjelande, og ndr keretgjerne anvendes af veteran-,
museums- og turistjernbaner eller til transport af militeert
udstyr eller til sertransporter, der kraver en ad hoc-tilla-
delse fra den nationale sikkerhedsmyndighed, som
udstedes inden udferelsen af tjenesten. I sddanne situati-
oner ber det tillades de berorte medlemsstater at
godkende koretgjer pd det net, de har ansvaret for,
uden at der er udpeget en enhed med ansvar for kere-
tojernes vedligeholdelse, og uden at en sddan enhed certi-
ficeres. Sddanne undtagelser ber imidlertid veere genstand
for formelle afgarelser i de bergrte medlemsstater og ber
analyseres af Det Europwziske Jernbaneagentur (herefter
benzvnt ragenturet«) i forbindelse med dettes rapport
om sikkerheden.

Anvender en jernbanevirksomhed eller en infrastruktur-
forvalter et keretgj, for hvilket der ikke er udpeget eller
certificeret nogen enhed med ansvar for vedligeholdelsen,
bor denne kunne kontrollere alle de risici, der er
forbundet med anvendelsen af koretgjet. Evnen til at
have sddanne risici under kontrol ber af jernbanevirk-
somheden eller infrastrukturforvalteren dokumenteres
gennem certificering af deres sikkerhedsledelsessystem
og, om nedvendigt, gennem deres sikkerhedscertificering
eller -godkendelse.

For sd vidt angdr godsvogne, ber en enhed med ansvar
for vedligeholdelsen certificeres efter et system, som
udvikles af agenturet og vedtages af Kommissionen. Er
denne enhed med ansvar for vedligeholdelsen en jern-
banevirksomhed eller en infrastrukturforvalter, ber
denne certificering indgd i proceduren for sikkerhedscer-
tificering eller -godkendelse. Det certifikat, der udstedes
til en sddan enhed, sikrer, at sikkerhedskravene i dette
direktiv overholdes for alle godsvogne, som den har

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Feellesskabet og ber udstedes af et organ, der kan
kontrollere det vedligeholdelsessystem, sddanne enheder
indferer. Da godsvogne ofte anvendes i international
trafik, og da en enhed med ansvar for vedligeholdelsen
eventuelt kan enske at anvende vaerksteder i mere end én
medlemsstat, bor certificeringsorganet kunne gennemfore
sine kontroller i hele Fellesskabet.

Der er ved at blive udarbejdet vedligeholdelseskrav i
forbindelse med direktiv om interoperabilitet i jernbane-
systemet, iser som del af de tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI'er) for det »rullende materiel. Som
folge af dette direktivs ikrafttreedelse er det nedvendigt at
sikre sammenhang mellem disse TSI'er og de certificer-
ingskrav for enheden med ansvar for vedligeholdelse, der
skal vedtages af Kommissionen. Kommissionen vil opnd
dette ved, hvor det er nedvendigt, at @ndre de relevante
TSTer under anvendelse af proceduren i direktivet om
interoperabilitet i jernbanesystemet.

Milet for dette direktiv, nemlig en yderligere udvikling og
forbedring af jernbanesikkerheden i EU, kan ikke i
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan
derfor pa grund af handlingens omfang bedre nds pa
faellesskabsplan. Fellesskabet kan derfor traffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet,
jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med propor-
tionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gir dette direktiv
ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
direktiv. 2004/49/EF ber vedtages i overensstemmelse
med Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999
om fastsxttelse af de narmere vilkdr for udevelsen af
de gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissi-
onen (1).

Kommissionen ber navnlig tillegges befajelse til at andre
og tilpasse bilagene til direktiv 2004/49/EF, at vedtage og
andre felles sikkerhedsmetoder og falles sikkerhedsmal
og at indfere et vedligeholdelsescertificeringssystem. Da
der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i direktiv
2004/49/EF, herunder ved at supplere det med nye ikke-
vasentlige bestemmelser, skal de vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol, i artikel 5a i afgerelse
1999/468/EF.

Medlemsstater, der ikke har noget jernbanesystem og
ikke patenker at fa det i naer fremtid, ville veere underlagt
en uforholdsmeassig og overfladig forpligtelse til at
gennemfore dette direktiv i national lovgivning. S&
leenge sddanne medlemsstater ikke har noget jernbane-
system, ber de derfor fritages fra forpligtelsen til at
omsztte dette direktiv til national lovgivning og gennem-
fore det.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(15) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio- 3) I artikel 4, stk. 4, endres udtrykket »ihandehaver af en

nelle aftale om bedre lovgivning (") tilskyndes medlems-
staterne til, bdde i egen og Fellesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggere deres egne oversigter, der sd
vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette
direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne.

Direktiv 2004/49/EF ber endres i overensstemmelse
hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Zndringer

Direktiv 2004/49/EF andres siledes:

1) T artikel 2, stk. 2, tilfgjes folgende litraer:

»d) veterankeretgjer, der kerer pd nationale net, hvis de

©)

overholder de nationale sikkerhedsforskrifter og -
bestemmelser om sikker anvendelse af sidanne kore-
tojer

veteran- og museumsjernbaner og jernbaner til turist-
fart, der anvender deres egne net, herunder vaerksteder,
karetgjer og personale.«

2) I artikel 3 tilfojes folgende definitioner:

»s) »ihaeendehaver«: den person eller enhed, der ejer eller har

brugsret over et keretgj, og som forestdr driften af
keretajet som transportmiddel og er registreret som
sddan i det nationale koretojsregister, jf. i artikel 33 i
Europa-Parlamentets og Réddets direktiv 2008/57/EF af
17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i
Fecllesskabet (omarbejdning) (*), i det folgende benaevnt
»direktivet om interoperabilitet i jernbanesystemet«

»enhed med ansvar for vedligeholdelse«: den enhed, der
har ansvaret for vedligeholdelsen af et keretoj og som
er registreret som sddan i det nationale karetgjsregister

»karetgje et jernbanekoretoj med eller uden trackkraft,
der pa egne hjul kerer pd en jernbanestrakning. Et
koretoj bestar af et eller flere strukturelt og funktionelt
definerede delsystemer eller dele af sddanne delsy-
stemer.

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.c.

() EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.

godsvogne til »iheendehaver«.

4) Artikel 5, stk. 2, affattes sdledes:

»2.

Inden den 30. april 2009 revideres bilag I, sd det

bl.a. kommer til at indeholde felles definitioner af de falles
sikkerhedsindikatorer og falles metoder til beregning af
omkostningerne ved ulykker. Denne foranstaltning, som
har til formal at endre ikke-vasentlige bestemmelser i
dette direktiv, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 27, stk. 2a.c

[ artikel 6 foretages folgende andringer:

a)

Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Forste serie af falles sikkerhedsmetoder, som
mindst skal omfatte dem, der er anfort i stk. 3, litra
a), vedtages af Kommissionen inden den 30. april
2008. De offentliggeres i Den Europeiske Unions Tidende.

Anden serie af falles sikkerhedsmetoder, som skal
omfatte resten af de i stk. 3 anforte metoder, vedtages
af Kommissionen inden den 30. april 2010. De offent-
liggares i Den Europeiske Unions Tidende.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere
det, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 27, stk. 2a.«

Stk. 3, litra ¢) affattes sdledes:

»c) metoder — for sd vidt de ikke allerede er omfattet
af TST'er — til at kontrollere, at de strukturelt defi-
nerede delsystemer i jernbanesystemer drives og
vedligeholdes i overensstemmelse med de relevante
vasentlige krav.c

Stk. 4 affattes sdledes:

»4.  De felles sikkerhedsmetoder revideres regelmas-
sigt under hensyntagen til erfaringen med deres anven-
delse, den generelle udvikling i jernbanesikkerheden og
medlemsstaternes forpligtelser, jf. artikel 4, stk. 1. Denne
foranstaltning, der har til formdl at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv, herunder ved at
supplere det, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 27, stk. 2a.



23.12.2008

Den Europaiske Unions Tidende L 345/65

6) I artikel 7 foretages folgende @ndringer:

a) I stk. 3 affattes forste og andet afsnit sdledes:

»3.  Den forste serie af udkast til faelles sikkerhedsmal
baseres pd en gennemgang af eksisterende mal og
sikkerhedsniveauer i medlemsstaterne og sikrer, at jern-
banesystemets nuverende sikkerhedsniveau ikke senkes
i nogen medlemsstat. De vedtages af Kommissionen
inden den 30. april 2009 og offentliggeres i Den Euro-
peeiske Unions Tidende. Denne foranstaltning, der har til
formdl at @ndre ikke-vesentlige bestemmelser i dette
direktiv, herunder ved at supplere det, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 27, stk. 2a.

Den anden serie af udkast til falles sikkerhedsmal
baseres pd erfaringerne fra den forste serie af falles
sikkerhedsmal og implementeringen heraf. De afspejler
eventuelle prioriterede omrédder, hvor sikkerheden skal
forbedres yderligere. De vedtages af Kommissionen
inden den 30. april 2011 og offentliggeres i Den Euro-
peeiske Unions Tidende. Denne foranstaltning, der har til
formdl at endre ikke-veesentlige bestemmelser i dette
direktiv, herunder ved at supplere det, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 27, stk. 2a.

b) Stk. 5 affattes sdledes:

»5.  De felles sikkerhedsmal revideres regelmeassigt
under hensyntagen til den generelle udvikling i jernba-
nesikkerheden. Denne foranstaltning, der har til formal
at endre ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv,
herunder ved at supplere det, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 27, stk. 2a.c

7) T artikel 10 foretages folgende @ndringer:

a) Stk. 1, andet afsnit, affattes séledes:

»Formélet med sikkerhedscertifikatet er at pévise, at jern-
banevirksomheden har etableret sit sikkerhedsledelsessy-
stem og er i stand til at opfylde kravene i TSTerne,
anden relevant fellesskabslovgivning og nationale
sikkerhedsforskrifter og dermed til at kontrollere risi-
koen og levere sikre transportydelser pd nettet.«

b) Stk. 2, litra b), affattes séledes:

»b) certificering, der bekrafter godkendelsen af de
forholdsregler, jernbanevirksomheden har truffet
for at opfylde de specifikke krav, den skal opfylde

for at levere sikre transportydelser pd det pagel-
dende net. Kravene kan omfatte overholdelse af
TSl'er og nationale sikkerhedsforskrifter, herunder
driftsregulativer for nettet, accept af personalets
certifikater og tilladelse til ibrugtagning af de kere-
tojer, som jernbanevirksomheder anvender. Certifi-
ceringen baseres pd dokumentation forelagt af jern-
banevirksomheden, som beskrevet i bilag IV.«

8) Folgende artikel indsettes:

»Artikel 14a
Vedligeholdelse af keretojer

1. Inden et koretgj tages i brug eller benyttes pd nettet,
skal der vare udpeget en enhed, der har ansvaret for dets
vedligeholdelse, og denne enhed skal vere registreret i det
nationale  koretojsregister 1 overensstemmelse  med
artikel 33 i direktivet om interoperabilitet i jernbanesy-
stemet.

2. Den enhed, der har ansvaret for vedligeholdelsen, kan
vare en jernbanevirksomhed, en infrastrukturforvalter eller
en ihandehaver.

3. Uden at det bergrer jernbanevirksomhedens og infra-
strukturforvalterens ansvar for sikker drift af toget som
omhandlet i artikel 4, sikrer enheden, ved hjelp af et vedli-
geholdelsessystem, at de keoretgjer, for hvilke den har
ansvaret for vedligeholdelsen, er i en sikker driftstilstand.
Med henblik herpd sikrer enheden med ansvar for vedlige-
holdelsen, at keretgjerne vedligeholdes i overensstemmelse
med:

a) vedligeholdelseslogbogen for de enkelte koretgjer

b) de galdende bestemmelser, inklusive vedligeholdelsesbe-
stemmelser og TSI-bestemmelser.

Enheden med ansvar for vedligeholdelse udforer selv vedli-
geholdelsen eller indgdr kontrakt herom med et vaerksted.

4. Er der tale om godsvogne, certificeres hver enhed
med ansvar for vedligeholdelsen af et organ, der godkendes
eller anerkendes i overensstemmelse med stk. 5 eller af en
national  sikkerhedsmyndighed. ~Godkendelsesproceduren
bygger pa kriterier som uafhangighed, ekspertise og upar-
tiskhed, som f.eks. de europaiske standarder i EN 45 000-
serien. Anerkendelsesproceduren skal ligeledes bygges pa
kriterier som uafhangighed, ekspertise og upartiskhed.
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Er enheden med ansvar for vedligeholdelse, en jernbane-
virksomhed eller en infrastrukturforvalter, skal overens-
stemmelsen med de krav, der vedtages efter stk. 5, kontrol-
leres af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed efter
procedurerne i artikel 10 og 11 og bekraftes pd de certi-
fikater, som specificeres i disse procedurer.

5. Pd grundlag af en henstilling fra agenturet vedtager
Kommissionen senest 24. december 2010, en foranstalt-
ning, der fastlaegger et system for certificering af enheden
med ansvar for vedligeholdelse af godsvogne. Certifikater
udstedt i overensstemmelse med dette system bekrafter
overholdelsen af de krav, der er anfort i stk. 3.

Foranstaltningen skal omfatte krav om:

a) det vedligeholdelsessystem, enheden har indfert

b) format og gyldighed af det certifikat, der udstedes til
enheden

¢) kriterierne for godkendelse eller anerkendelse af det
organ eller de organer, der stdr for udstedelse af certi-
fikater og for at sikre den kontrol, der er nedvendig for
at certificeringssystemet kan fungere

d) datoen for indferelsen af certificeringssystemet, inklusive
en overgangsperiode pd et ar for eksisterende enheder
med ansvar for vedligeholdelse.

Denne foranstaltning, der har til formdl at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere
det, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 27, stk. 2a.

Pi grundlag af en henstilling fra agenturet evaluerer
Kommissionen senest 24. december 2018 denne foranstalt-
ning med henblik pd at inddrage alle koretgjer og om
nedvendigt ajourfere certificeringssystemet for godsvogne.

6.  De certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med
stk. 5, er gyldige i hele Fallesskabet.

7. Agenturet evaluerer den certificeringsproces, der er
gennemfort i overensstemmelse med stk. 5 ved at fore-
leegge Kommissionen en rapport senest tre ar efter den
relevante foranstaltnings ikrafttraeden.

8.  Medlemsstaterne kan beslutte at anvende alternative
foranstaltninger for at opfylde kravene om at udpege og
certificere enheden med ansvar for vedligeholdelse, nar der
er tale om:

a) koretgjer, der er registreret i et tredjeland og vedlige-
holdt i overensstemmelse med dette tredjelands
forskrifter

b) keretgjer, der anvendes pd net eller strakninger, hvis
sporbredde adskiller sig fra sporvidden pa hovedskinne-
nettet i Faellesskabet, og for hvilke opfyldelse af kravene
i stk. 3 garanteres af internationale aftaler med tredje-
lande

) keretgjer som omhandlet i artikel 2, stk. 2, og militeert
udstyr eller sertransporter, der kraver en ad hoc-tilla-
delse fra den nationale sikkerhedsmyndighed, som
udstedes inden udferelsen af tjenesten. I disse tilfaelde
indremmes der ikke undtagelser ud over fem dr.

Sddanne alternative foranstaltninger skal gennemferes
gennem undtagelser, som de kompetente nationale sikker-
hedsmyndigheder indremmer:

a) nir koretgjer registreres i overensstemmelse med
artikel 33 i direktivet om interoperabilitet i jernbane-
systemet, for sd vidt angdr udpegelse af enheden med
ansvar for vedligeholdelse

b) nar der udstedes sikkerhedscertifikater og godkendelser
til jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere i
overensstemmelse med artikel 10 og 11 i dette direktiv,
for s& vidt angdr udpegelse og certificering af enheden
med ansvar for vedligeholdelse.

Sédanne undtagelser skal anfores og begrundes i den arlige
sikkerhedsrapport, der er omhandlet i artikel 18 i dette
direktiv. Forekommer det, at der pa Fellesskabets jernbane-
system tages urimelige risici, orienterer agenturet omgéaende
Kommissionen herom. Kommissionen tager kontakt til de
bergrte parter og anmoder, om forngdent, den berorte
medlemsstat om at tilbagekalde sin afgerelse om undta-
gelse.«

[ artikel 16, stk. 2, foretages folgende andringer:

a) Litra a) affattes séledes:

»a) den udsteder tilladelser til ibrugtagning for de struk-
turelt definerede delsystemer, der indgér i jernbane-
systemet, efter proceduren i artikel 15 i direktivet
om interoperabilitet i jernbanesystemet, og kontrol-
lerer, at de drives og vedligeholdes i overensstem-
melse med de relevante vasentlige krave
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b) Litra b) udgar.

c) Litra g) affattes saledes:

»g) den forer tilsyn med, at keretojer er behorigt regi-
streret i det nationale koretojsregister, og at de regi-
strerede sikkerhedsmaessige oplysninger er korrekte
og ajourferte.«

10) T artikel 18 tilfgjes folgende litra:

»e) undtagelser, som der er truffet beslutning om i over-
ensstemmelse med artikel 14a, stk. 8«

11) Artikel 26 affattes saledes:

N

»Artikel 26
Tilpasning af bilagene

Bilagene tilpasses den videnskabelige og tekniske udvikling.
Denne foranstaltning, der har til formal at endre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 27, stk. 2a.c

12) Artikel 27 andres saledes:

a) Der indsattes folgende stykke:

»2a.  Nar der henvises til dette stykke, anvendes
artikel 5a, stk. 1 til 4, og artikel 7, i afgorelse
1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.c

b) Stykke 4 udgar

13) Bilag II, punkt 3, udgar.

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
24. december 2010. De meddeler straks Kommissionen teksten
til disse bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.

Forpligtelsen til at gennemfere dette direktiv i national lovgiv-
ning geelder ikke for Republikken Cypern og Republikken Malta,
sd lenge der ikke er etableret noget jernbanenet pa deres
respektive omrader.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 4
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 16. december 2008.
Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Radets vegne
Formand
B. LE MAIRE

Formand
H.-G. POTTERING



