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DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2007/ 58/EF
af 23. oktober 2007

om @ndring af Radets direktiv 91/440/EQF om udvikling af Feellesskabets jernbaner og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, serlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2)

efter proceduren i traktatens artikel 251, pa grundlag af Forligs-
udvalgets felles udkast af 31. juli 2007 (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling
af Fallesskabets jernbaner (%) tager sigte pa at lette tilpas-
ningen af Fellesskabernes jernbaner til det indre markeds
krav og ege deres effektivitet.

(2)  Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturka-

() EUT C 221 af 8.9.2005, s. 56.

(2) EUT C 71 af 22.3.2005, s. 26.

(°) Europa-Parlamentets udtalelse af 28.9.2005 (EUT C 227 E af
21.9.2006, s. 460), Radets fzlles holdning af 24.7.2006 (EUT C 289 E
af 28.11.2006, s. 30), Europa-Parlamentets holdning af 18.1.2007
(endnu ikke offentliggjort i EUT), Europa-Parlamentets lovgivnings-
massige beslutning af 25.9.2007 og Radets afgorelse af 26.9.2007.

(*) EFTL237af24.8.1991,s. 25. Senest @ndret ved direktiv 2006/103/EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344).

pacitet og opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfra-
struktur (°) vedrerer de principper og fremgangsmader, der
skal anvendes ved fastsattelse og opkravning af infrastruk-
turafgifter og tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet.

(3)  Kommissionen meddelte i sin hvidbog »Den europziske
transportpolitik frem til 2010 — De svere valge, at den
ville fortsaette gennemforelsen af det indre marked for jern-
banetjenester ved at foresld en dbning af markedet for
international personbefordring.

(4 Dette direktiv har til formal at &bne markedet for interna-
tional personbefordring med jern-bane i Fellesskabet og
ber derfor ikke omfatte befordring mellem en medlemsstat
og et tredjeland. Desuden bor medlemsstaterne kunne ude-
lukke transitbefordring gennem Fellesskabet fra direktivets
anvendelsesomrade.

(5)  Den internationale jernbanetrafik er i gjeblikket preeget af
modsatrettede tendenser. Pa den ene side er der problemer
med fjerntrafikken, f.eks. nattog, og jernbanevirksomhe-
derne har for nylig indstillet driften af flere af disse ruter for
at begranse tabene. Pa den anden side har der varet en
kraftig stigning i trafikken pd markedet for internationale
hejhastighedstjenester, og denne tendens vil blive forstaer-
ket yderligere med fordoblingen og sammenkoblingen af
det transeuropaiske hejhastighedsnet frem til 2010. Begge
trafiktyper er dog udsat for meget hard konkurrence fra
lavprisluftfartsselskaberne, og det er derfor tvingende ned-
vendigt at fremme nye initiativer ved at styrke konkurren-
cen mellem jernbanevirksomheder.

(°) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Senest &ndret ved direktiv 2004/49/EF

(EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,
s. 16).
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En liberalisering af markedet for international personbefor-
dring ville ikke vaere mulig uden en detaljeret regulering af
vilkdrene for adgangen til infrastrukturen, betydelige for-
bedringer af interoperabiliteten og fastsattelse af strenge
bestemmelser om jernbanesikkerhed pa nationalt og euro-
paisk plan. Alle disse elementer er nu pa plads med gen-
nemforelsen af Europa-Parlamentets og Réddets direktiv
2001/12[EF () af 26. februar 2001 om @ndring af Radets
direktiv 91/440/EQF, Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2004/51/EF (%) af 29. april 2004 om andring af
Réidets direktiv 91/440/EQF, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/13/EF (3) af 26. februar 2001 om
andring af Radets direktiv 95/18/EF, direktiv 2001/14/EF
samt Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF
af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU (%). Det skal
sikres, at dette nye regelseet er fast og indarbejdet praksis pa
den foresldede dato for liberaliseringen af markedet for
international personbefordring. Dette vil kreeve en vis tids-
periode. Det foreslas derfor at sigte mod 1. januar 2010 for
dbning af markedet.

Antallet af gennemgdende ruter er meget begranset. Pa de
strekninger, hvor toget standser undervejs, er det tvin-
gende nedvendigt at give nye operaterer tilladelse til at
optage og afsatte passagerer undervejs for at sikre disse
operationer en realistisk chance for at vere gkonomisk
levedygtige og for ikke at stille potentielle konkurrenter
ringere end de etablerede jernbanevirksomheder, som kan
lade passagerer stige af og pd undervejs. Denne rettighed
mé dog ikke bergre Fellesskabets og medlemsstaternes
lovgivning om konkurrencepolitik.

Indferelse af sddanne nye internationale ruter med stop
undervejs som navnt ovenfor bar ikke bruges til at dbne
markedet for indenrigs personbefordring, men ber udeluk-
kende sigte pa stop, der stotter den internationale rute.
Hvis de indfores, bor der derfor vare tale om ruter, hvis
hovedformal er international passagerbefordring. Nar det
skal afgeres, om dette er rutens hovedformal, ber der tages
hensyn til kriterier som f.eks. omsatningsandel samt stor-
relse, beregnet pd grundlag af mangden af indenrigspassa-
gerer eller international passagertransport, samt rutens
leengde. Afgorelsen ber traeffes af det relevante tilsynsor-
gan efter anmodning fra en bergrt part.

Efter Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefor-
dring med jernbane og ad vej (°) kan medlemsstaterne og
de lokale myndigheder tildele kontrakter om offentlig

(1) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 1.
() EUTL 164 af 30.4.2004, s. 164. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,

s. 58.

(%) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 26.
(4) EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,

s. 16.

(°) Se side 1 i denne EUT.

(10)

tjeneste. Disse kontrakter kan indbefatte enerettigheder for
driften af visse ruter. Det er derfor ngdvendigt at sikre, at
der er overensstemmelse mellem bestemmelserne i naevnte
forordning og princippet om, at international personbefor-
dring abnes for konkurrence.

Abning af international personbefordring for konkurrence,
hvilket omfatter ret til at medtage passagerer pa en hvilken
som helst station, der er beliggende pé en international for-
bindelsesrute, og at lade dem stige af pd en anden, herun-
der pa stationer i samme medlemsstat, kan fa folger for
tilrettelaeggelse og finansiering af passagerbefordring med
jernbane, der er omfattet af en kontrakt om offentlig tje-
neste. Medlemsstaterne ber have mulighed for at begraense
retten til markedsadgang, hvis der er risiko for, at denne ret
vil skabe ubalance i den gkonomiske ligevagt i disse kon-
trakter om offentlig tjeneste, og hvis det eller de relevante
tilsynsorganer, jf. artikel 30 i direktiv 2001/14/EF, pa
grundlag af en objektiv skonomisk analyse efter anmod-
ning fra de kompetente myndigheder, der tildelte kontrak-
ten om offentlig tjeneste, godkender en sddan begraensning.

Nogle medlemsstater har allerede taget skridt til at dbne
markedet for personbefordring med jernbane ved et gen-
nemsigtigt og dbent udbud pa konkurrencevilkar med hen-
blik pd ydelse af visse af disse tjenester. Det ber ikke
paleegges dem at skulle dbne fuldsteendigt for adgangen til
international personbefordring, eftersom denne konkur-
rence om retten til at benytte bestemte jernbanelinjer inde-
beerer en tilstrakkelig afprovning af markedsveardien af at
drive de pagaldende linjer.

Ved vurderingen af, om der er risiko for ubalance i den
gkonomiske ligevaegt i kontrakten om offentlig tjeneste,
ber der tages hensyn til forud fastlagte kriterier som f.eks.
indvirkningen pé rentabiliteten af ruter, der er omfattet af
en kontrakt om offentlig tjeneste, herunder de deraf fol-
gende indvirkninger pd nettoomkostningerne for den kom-
petente offentlige myndighed, som tildelte kontrakten,
passagerernes eftersporgsel, billetpriser, billetordninger, og
for den forsldede nye rute antal stop pad begge sider af
grensen og deres beliggenhed, samt kereplan og antal
afgange. Under hensyntagen til en sddan vurdering og
afgarelsen fra det relevante tilsynsorgan ber medlemssta-
terne kunne tillade, @ndre eller afvise ansegningen om
adgang til en rute med international personbefordring,
herunder opkrave en afgift af operatgren af en ny rute
med international personbefordring i henhold til den
gkonomiske analyse og i overensstemmelse med felles-
skabsretten og principperne om ligebehandling og
ikke-forskelsbehandling.
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(13)  For at bidrage til udferelse af personbefordringstjenester pa jernbanemarkedet for personbefordring. Kommissionen

(14)

(15)

(16)

strackninger, der opfylder en forpligtelse til offentlig tjene-
ste, bor medlemsstater have mulighed for at give myndig-
heder med ansvar for sidanne tjenester tilladelse til at
opkrave en afgift pa personbefordringstjenester, som hen-
horer under disse myndigheders kompetenceomrade.
Denne afgift ber bidrage til finansiering af forpligtelser
til offentlig tjeneste, som er omfattet af kontrakter om
offentlig tjeneste, indgdet i overensstemmelse med felles-
skabsretten. Afgiften ber palagges i overensstemmelse
med fellesskabsretten, navnlig under overholdelse af
principperne om rimelighed, gennemsigtighed, ikke-
forskelsbehandling og proportionalitet.

Tilsynsorganet bor i sin optraden undga enhver form for
interessekonflikt og mulig inddragelse i forbindelse med
tildeling af den pdgzldende kontrakt om offentlig tjeneste.
Iseer bor dets funktionelle uathangighed ikke bergres, hvis
det af organisationsmaessige eller retlige hensyn er tat
knyttet til den kompetente myndighed, der tager sig af til-
delingen af den pagaldende kontrakt om offentlig tjene-
ste. Tilsynsorganets kompetence ber udvides til ogsd at
omfatte vurdering af formdlet med en international rute
og, hvor det er relevant, af den mulige skonomiske betyd-
ning for eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste.

Dette direktiv udger endnu en etape i dbningen af jernba-
nemarkedet. Nogle medlemsstater har allerede dbnet mar-
kedet for international personbefordring i deres land. I den
forbindelse ber direktivet ikke fortolkes som et krav til de
pagaldende medlemsstater om inden den 1. januar 2010
at indremme ret til adgang til jernbanevirksomheder, der
har licens i en anden medlemsstat, hvor ret til adgang af
lignende art ikke indremmes.

Med henblik pa at fremme investeringer for tjenester, der
anvender infrastruktur til serlige formal, f.eks. hojhastig-
hedsforbindelser, er det nedvendigt at give ansegere rets-
sikkerhed og muligheder for at planlegge i et omfang, der
afspejler de omfattende og langsigtede investeringer, der er
tale om. Sddanne virksomheder ber derfor som hovedre-
gel have mulighed for at indgd rammekontrakter med en
lgbetid pa op til 15 ar.

De nationale tilsynsorganer ber pa grundlag af artikel 31 i
direktiv 2001/14/EF udveksle oplysninger og, hvis det i
enkelte tilfelde er relevant, samordne principper for og
praksis med hensyn til at vurdere, om der opstar gkono-
misk ubalance i en kontrakt om offentlig tjeneste. De skal
gradvis udarbejde retningslinjer pa grundlag af deres
erfaringer.

Der bor foretages en evaluering af anvendelsen af dette
direktiv pad grundlag af en rapport fra Kommissionen, som
skal forelaegges to ar efter dbningen af markedet for inter-
national personbefordring. Denne rapport ber ogsé inde-
holde en vurdering af udviklingen pa markedet, herunder
en status over forberedelserne af en yderligere dbning af

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

ber ligeledes i rapporten analysere de forskellige markeds-
ordningsmodeller og indvirkningen af dette direktiv pa
kontrakter om offentlig tjeneste og deres finansiering.
Kommissionen ber i den forbindelse tage hensyn til gen-
nemferelsen af forordning (EF) nr. 1370/2007 og de ibo-
ende forskelle mellem medlemsstaterne (netveerkstethed,
passagerantal, gennemsnitlig rejseafstand). Kommissionen
ber i rapporten, hvis det er relevant, foresld ledsageforan-
staltninger til fremme af en sddan dbning og vurdere virk-
ningerne af sddanne foranstaltninger.

De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af direk-
tiv 91/440/EQF og 2001/14/EF ber vedtages i overensstem-
melse med Réidets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999
om fastsattelse af de narmere vilkir for udevelsen af de
gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen (7).

Kommissionen ber navnlig have befgjelse til at tilpasse
bilagene til disse direktiver. Da der er tale om generelle for-
anstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i navnte direktiver, skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468|EF.

En medlemsstat, der ikke har noget jernbanesystem og ikke
umiddelbart har udsigt til at fd det, vil vaere underlagt en
uforholdsmessig og overfladig forpligtelse til at gennem-
fore direktiv 91/440/EQF og direktiv 2001/14/EF i natio-
nal lovgivning. Sddanne medlemsstater ber derfor fritages,
sd leenge de ikke har noget jernbanesystem, for forpligtel-
sen til at gennemfore disse direktiver i national lovgivning.

Mélet for dette direktiv, nemlig udvikling af Feellesskabets
jernbaner, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af med-
lemsstaterne, da det er nedvendigt at sikre retfeerdige og
ikke-diskriminerende vilkdr for adgang til infrastrukturen
og at tage hensyn til den klart internationale dimension af
driften af vigtige elementer i jernbanenettene, og kan der-
for pé grund af nedvendigheden af at gennemfore en sam-
ordnet transnational aktion bedre gennemfores pa
feellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportiona-
litetsprincippet, jf. navnte artikel, gar dette direktiv ikke ud
over, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal.

[ overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle
aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlemsstaterne
til, bade i egen og Fellesskabets interesse, at udarbejde og
offentliggore deres egne oversigter, der sd vidt muligt
viser overensstemmelsen mellem dette direktiv og
gennemforelsesforanstaltningerne.

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgorelse 2006/512/EF

(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
(3 EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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(24)  Direktiv 91/440/EQF og 2001/14/EF ber derfor eendres — Senest den 1. januar 2012 indremmes der ret til adgang til

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Atikel 1

Direktiv 91/440/EQF @ndres siledes:

[ artikel 2 tilfojes folgende stykke:

»4. Medlemsstaterne kan udelukke enhver jernbanebefor-
dring i transit gennem Fellesskabet fra dette direktivs anven-
delsesomrdde, nar den begynder og ender uden for
Feellesskabets omrade.«

[ artikel 3 udgar fjerde led.

[ artikel 3 indsettes folgende led efter femte led:

»— »international personbefordring« personbefordring,
hvor et tog krydser mindst én graense til en medlemsstat,
og hvor hovedformalet er passagerbefordring mellem
stationer i forskellige medlemsstater; togstammer kan
kobles sammen og]eller adskilles, og de forskellige sek-
tioner kan have forskelligt afgangs- og bestemmelses-
sted, ndr blot alle togvognene krydser mindst én graense.

[ artikel 3 indsattes folgende led efter sjette led:

»— »transit« passage af Fellesskabets omrade med eller uden
palesning eller aflaesning af varer ogfeller uden optag-
ning eller afsaetning af passagerer pa Fallesskabets
omradec.

[ artikel 5, stk. 3, udgar forste led.

[ artikel 8, stk. 1, udgdr ordene »og de internationale
sammenslutninger«.

[ artikel 10 udgér stk. 1.

[ artikel 10 indsaettes folgende stykker:

»3a.  Jernbanevirksomheder, som er omfattet af artikel 2,
far senest den 1. januar 2010 ret til adgang til infrastruktu-
ren i samtlige medlemsstater med henblik pd at udfere inter-
national  personbefordring. Under en international
personbefordring har jernbanevirksomhederne ret til at med-
tage passagerer fra én station til en anden undervejs pd den
internationale rute, herunder pa strackningen mellem to sta-
tioner i en og samme medlemsstat.

infrastrukturen i de medlemsstater, hvor international per-
sonbefordring med jernbane udger over halvdelen af den del
af jernbanevirksomhedernes omsatning, der vedrorer
passagerer.

Om hovedformalet er passagerbefordring mellem to statio-
ner i forskellige medlemsstater afgares af det eller de rele-
vante tilsynsorganer, jf. artikel 30 i direktiv 2001/14/EF, efter
anmodning fra de relevante kompetente myndigheder
og/eller berorte jernbanevirksomheder.

3b.  Medlemsstaterne kan begraense den i stk. 3a fastsatte
ret til adgang pa de strackninger mellem afgangs- og bestem-
melsesstedet, der er omfattet af en eller flere kontrakter om
offentlig tjeneste i overensstemmelse med galdende felles-
skabsret. En sddan begransning kan kun fore til en begrens-
ning af retten til at medtage passagerer fra én station til en
anden undervejs pd den internationale rute, herunder pa
straekningen mellem to stationer i en og samme medlemsstat,
i de tilfeelde, hvor udevelsen af denne ret ville skabe ubalance
iden okonomiske ligevaegt i en kontrakt om offentlig tjeneste.

Det eller de relevante tilsynsorganer, jf. artikel 30 i direktiv
2001/14/EF, afger om der er opstdet ubalance i den gkono-
miske ligevaegt pd grundlag af en objektiv okonomisk ana-
lyse og efter forud fastlagte kriterier efter anmodning fra:

— den eller de kompetente myndigheder, som indgik kon-
trakten om offentlig tjeneste

— enhver anden berort kompetent myndighed, som har ret
til at begraense adgangen i henhold til denne artikel

— infrastrukturforvalteren, eller

— den jernbanevirksomhed, der opfylder kontrakten om
offentlig tjeneste.

De kompetente myndigheder og de jernbanevirksomheder,
der varetager den offentlige tjeneste, forelaegger det eller de
relevante tilsynsorganer de oplysninger, der med rimelighed
kan kraves for at na til en afgerelse. Det relevante tilsynsor-
gan vurderer de forelagte oplysninger og herer om nedven-
digt alle relevante parter og underretter de relevante parter
om sin begrundede afgarelse inden for en forud fastsat rime-
lig frist og under alle omstendigheder senest to médneder
efter at have modtaget alle relevante oplysninger. Det rele-
vante tilsynsorgan begrunder sin afgerelse og praciserer,
hvorndr, hvor leenge og pé hvilke betingelser:

— den eller de relevante kompetente myndigheder

— infrastrukturforvalteren
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— den jernbanevirksomhed, der opfylder en kontrakt om
offentlig tjeneste, eller

— den  jernbanevirksomhed,
markedsadgang,

som ansgger om

kan ansege om fornyet behandling af afgerelsen.

3c.  Medlemsstaterne kan endvidere begraense retten til at
optage og afsztte passagerer pd stationer i samme medlems-
stat pd en rute for international passagerbefordring, hvis der
er indremmet eneret til at befordre passagerer mellem de
pageldende stationer i en koncessionskontrakt, der er ind-
gdet inden den 4. december 2007. Indseet venligst datoen for
dette direktivs ikrafttreeden.pd grundlag af en retferdig
udbudsprocedure pd konkurrencevilkdr og i overensstem-
melse med de relevante principper i faellesskabsretten. Denne
begransning kan galde for kontraktens oprindelige lobetid
eller 15 &r, alt efter hvilken frist der er kortest.

3d.  Dette direktivs bestemmelser kraever ikke af en med-
lemsstat, at den for den 1. januar 2010 indremmer den i
stk. 3a omhandlede ret til adgang til jernbanevirksomheder,
herunder virksomheder under disses direkte eller indirekte
kontrol, der har licens i en medlemsstat, hvor ret til adgang
af lignende art ikke indremmes.

3e.  Medlemsstaterne traeffer de nodvendige foranstaltnin-
ger til at sikre, at de i stk. 3b, 3¢ og 3d omhandlede beslut-
ninger er undergivet domstolskontrol.

3f.  Med forbehold af stk. 3b kan medlemsstaterne pé de i
denne artikel fastsatte betingelser bemyndige den myndighed,
der har ansvar for personbefordring med jernbane, til at
opkrave en afgift af jernbanevirksomheder, der udferer per-
sonbefordring pd strakninger, der henherer under denne
myndigheds kompetence, og hvor driften finder sted pa
strekningen mellem to stationer i den pdgaldende
medlemsstat.

[ dette tilfeelde er jernbanevirksomheder, der udferer natio-
nal eller international personbefordring, omfattet af samme
afgift for driften af de strakninger, der henhgrer under denne
myndigheds kompetence.

Afgiften har til formal at yde myndigheden kompensation for
forpligtelsen til at yde offentlig tjeneste, der er omfattet af en
kontrakt om offentlig tjeneste, som er indgéet i overensstem-
melse med faellesskabsretten. Det afgiftsprovenu, der udbeta-
les som kompensation, méd ikke overstige, hvad der er
nedvendigt for helt eller delvis at deekke de udgifter, der er
atholdt ved opfyldelsen af de relevante forpligtelser til offent-
lig tjeneste, idet der skal tages hensyn til de hermed for-
bundne indtagter og til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen
af navnte forpligtelser.

Afgiften skal pélaegges i overensstemmelse med fellesskabs-
lovgivningen, navnlig principperne om rimelighed, gennem-
sigtighed, ikke-forskelsbehandling og proportionalitet, isar

10

=

mellem gennemsnitsprisen for personbefordringen og afgif-
tens storrelse. De samlede pélagte afgifter i henhold til dette
stykke md ikke bringe den gkonomiske baredygtighed i fare
for den personbefordring, som pélaegges afgiften.

De relevante myndigheder skal opbevare oplysninger, séle-
des at afgifternes oprindelse og deres anvendelse kan spo-
res. Medlemsstaterne videregiver disse oplysninger til
Kommissionen.«

Artikel 10, stk. 8, affattes sdledes:

»8.  Senest den 1. januar 2009 foreleegger Kommissionen
Europa-Parlamentet, Ridet, Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget en rapport om gennem-
forelse af dette direktiv.

Der skal i rapporten redegores for:

— gennemforelsen af dette direktiv i medlemsstaterne,
navnlig dets virkninger i de medlemsstater, der er
omhandlet i stk. 3a, andet afsnit, og for arbejdet i de for-
skellige involverede organer,

— markedsudviklingen, sarlig i internationale trafiktenden-
ser, aktiviteter og alle markedsaktgrers, herunder de nye
aktorers, markedsandele.«

[ artikel 10 tilfgjes folgende stykke:

»9.  Senest den 31. december 2012 forelaegger Kommissio-
nen en rapport for Europa-Parlamentet, Radet, Det Europai-
ske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om
gennemforelsen af stk. 3, litra a)-f).

Gennemforelsen af dette direktiv evalueres pd grundlag af en
rapport fra Kommissionen, som forelaegges to dr efter dbnin-
gen af markedet for international personbefordring.

Denne rapport skal ogsd indeholde en vurdering af udviklin-
gen pd markedet, herunder en status over forberedelserne af
en yderligere dbning af jernbanemarkedet. Kommissionen
analyserer ligeledes i rapporten de forskellige markedsord-
ningsmodeller og indvirkningen af dette direktiv pa kontrak-
ter om offentlig tjeneste og deres finansiering. Kommissionen
tager i den forbindelse hensyn til gennemforelsen af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1370/2007 af
23. oktober 2007 om offentlig personbefordring med jern-
bane og ad vej (*) og de iboende forskelle mellem medlems-
staterne (netveerkstethed, passagerantal, gennemsnitlig
rejseafstand). Kommissionen fremseetter i rapporten, hvis det
er relevant, forslag til ledsageforanstaltninger til fremme af en
sddan markedsdbning og vurderer virkningerne af sidanne
foranstaltninger.

() EUTL 315 af 3.12.2007, s. 1.«
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11) Artikel 11, stk. 2, affattes sdledes:
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~

»2.  Foranstaltninger, der har til formal at andre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, og som vedrerer til-
pasning af bilagene til direktivet, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 11a, stk. 3.«

Artikel 11a, stk. 3, affattes sdledes:

»3.  Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468|EF, jf. dennes
artikel 8.«

I artikel 15 tilfojes folgende stykke:

»Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national lov-
givning geelder ikke for Cypern og Malta, sd leenge der ikke
er noget jernbanenet pa deres omrade.«

Artikel 2

Direktiv 2001/14/EF @ndres séledes:

1)

Folgende litra tilfojes i artikel 1, stk. 3:

»e) transport i form af befordring med jernbane i transit
gennem Fellesskabet.«

Folgende litra tilfajes i artikel 2:

»n) Htransite passage af Feellesskabets omrdde med eller uden
palesning eller aflaesning af varer ogfeller uden optag-
ning eller afsaetning af passagerer pa Fallesskabets
omrade.

[ artikel 13 tilfgjes folgende stykke:

»4.  Hvis en anseger agter at anmode om infrastrukturka-
pacitet med henblik pa at udfere international personbefor-
dring i henhold til artikel 3 i direktiv 91/440/EQF, underretter
han de relevante infrastrukturforvaltere og tilsynsorganer. For
at gore det muligt at vurdere formélet med den internatio-
nale rute, nemlig at befordre passagerer mellem stationer i
forskellige medlemsstater, og den mulige ekonomiske betyd-
ning for eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste sikrer
tilsynsorganerne underretning af enhver kompetent myndig-
hed, der har forhandlet en kontrakt om personbefordring
med jernbane i henhold til en kontrakt om offentlig tjeneste,
af alle andre bergrte kompetente myndigheder med ret til at
begranse adgangen i henhold til artikel 10, stk. 3b, i direktiv
91/440/EQF, og af enhver jernbanevirksomhed, der opfylder
en kontrakt om offentlig tjeneste pd den rute, den internatio-
nale passagerbefordring vedrorer.«

Artikel 17, stk. 5, affattes sdledes:

»5.  Rammeaftaler indgds i princippet for en periode pad
fem ar og kan forlenges med perioder svarende til deres
oprindelige lobetid. Infrastrukturforvalteren kan i serlige til-
faelde acceptere en kortere eller leengere gyldighedsperiode.

Enhver periode pa over fem ar skal vere begrundet med til-
stedeveerelsen af forretningskontrakter, serlige investeringer
eller risici.

5a.  For tjenester, der anvender infrastruktur til seerlige for-
mdl, jf. artikel 24, som kraever store og langfristede investe-
ringer, kan der indgds rammeaftaler for en periode pa 15 dr,
hvor det er behorigt begrundet af ansegeren. En gyldigheds-
periode pa over 15 ar kan kun tillades i ganske sarlige til-
felde, navnlig i forbindelse med store og langfristede
investeringer, iseer hvis disse er omfattet af aftalemzssige for-
pligtelser, der omfatter en flerdrig afskrivningsplan.

Ansegerens behov kan i sd fald kraeve en detaljeret definition
af kapacitetskarakteristika — bl.a. antal afgange i kanalerne,
deres storrelse og kvalitet — der er stillet ansegeren i udsigt
for rammeaftalens varighed. Infrastrukturforvalteren kan
begranse den reserverede kapacitet, hvis den i et tidsrum pé
mindst en médned er blevet benyttet til under den taerskel-
kvote, der er navnt i artikel 27.

Fra 1. januar 2010 kan en forste rammeaftale indgds for en
periode pa fem dr, der kan forleenges én gang, pd grundlag af
de kapacitetskarakteristika, som er benyttet af ansegere, der
drev jernbanevirksomhed for 1. januar 2010, for at tage hen-
syn til sarlige investeringer eller tilstedevaerelsen af forret-
ningskontrakter. Det tilsynsorgan, der er omhandlet i
artikel 30 er ansvarlig for at give tilladelse til, at en sddan
aftale kan traede i kraft.c

Folgende punktum indsattes inden sidste punktum i arti-
kel 30, stk. 1:

»Det skal desuden vere funktionelt uathengigt af enhver
kompetent myndighed, der tager sig af tildelingen af en kon-
trakt om offentlig tjeneste.«

Artikel 34, stk. 3, affattes sdledes:

»3.  Foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, og som vedrorer til-
pasning af bilagene til direktivet, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 35, stk. 3.«

Artikel 35, stk. 3, affattes sdledes:

»3.  Ndr der henvises til dette stykke anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes
artikel 8.«

I artikel 38 tilfojes folgende stykke:

»Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national lov-
givning gelder ikke for Cypern og Malta, sd lenge der ikke
er noget jernbanenet pa deres omrade.«
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Artikel 3

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden
den 4. juni 2009. De meddeler straks Kommissionen teksten til
disse bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsa-
ges af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vig-
tigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der
er omfattet af dette direktiv.

3. Bestemmelserne i artikel 1, nr. 2), 5), 6) og 7) anvendes fra
1. januar 2010.

Artikel 4

Dette direktiv treeder i kraft dagen efter offentliggorelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 5

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 23. oktober 2007.

Pa Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand

Pa Radets vegne
M. LOBO ANTUNES
Formand



