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(Retsakter, hvis offentliggerelse er obligatorisk)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 1692/2006
af 24. oktober 2006

om det andet Marco Polo-program for EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets
miljepreastationer (Marco Polo II-programmet) og om ophzvelse af forordning (EF) nr. 1382/2003

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1, og artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter horing af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og

ud fra folgende betragtninger:

1

Kommissionens hvidbog om den falles transportpolitik
fra september 2001 fremhaver udbygning af intermoda-
litet som et praktisk og effektivt middel til at opnd et afba-
lanceret transportsystem og foreslar som centrale
elementer i denne strategi ikke blot udvikling af motor-
veje til sos i form af integrerede intermodale setransport-
systemer af hej kvalitet, men ogsd en mere intensiv
anvendelse af jernbanetransport og indlandsskibsfart. Det
Europziske Rdd erklerede pd medet den 15. og
16. juni 2001 i Goteborg, at en forrykkelse af balancen
mellem transportformerne er det centrale element i strate-
gien for baeredygtig udvikling. Endvidere fremhavede Det
Europziske Rdd pd medet den 15. og 16. marts 2002 i
Barcelona behovet for en aflastning af vejnettet i flaske-
halse i flere regioner og pegede is@r pa Alperne, Pyrenz-
erne og @sterspomradet, hvilket viser, at de maritime ruter
af motorvejene til sgs udger en integrerende og vigtig del
af det transeuropziske transportnet. Et markedsdrevet

(") EUT C 234 af 22.9.2005, s. 19.
(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 17.5.2006 (endnu ikke offentliggjort

i EUT) og Radets afgorelse af 12.10.2006.

() EUT L 196 af 2.8.2003, s. 1.
nr. 788/2004 (EUT L 138 af 30.4.2004, s. 17).

finansieringsprogram for intermodalitet er et centralt
instrument med henblik pé yderligere udbygning af inter-
modalitet og ber specifikt statte etableringen af motor-
veje til ses, idet der derved bl.a. sikres en forbedring af den
gkonomiske, sociale og territoriale samherighed og af
jernbanetransporten og indlandsskibsfarten.

Uden beslutsom indgriben vil den samlede vejgodstrans-
port i Europa vokse med mere end 60 % frem til 2013.
Virkningen vil blive en ansldet vakst i den internationale
vejgodstransport pd 20,5 mia. tonkilometer om dret i
perioden 2007-2013 for de 25 EU-medlemsstater med
negative folger i form af yderligere udgifter til vejinfra-
struktur, ulykker, overbelastning af vejnettet, lokal og glo-
bal forurening, manglende pélidelighed i forsyningskaden
og logistikprocesserne samt miljoskader.

For at kunne klare denne vakst i vejgodstransporten ber
nerskibsfart, jernbanetransport og indlandsskibsfart
anvendes endnu mere end i dag, og der mé tilskyndes til
yderligere virkningsfulde initiativer fra transport- og logi-
stiksektorens side, f.eks. udviklingen af tekniske innovatio-
ner med hensyn til rullende materiel, for at aflaste
vejnettet.

Det program, der blev indfert ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1382/2003 af 22. juli 2003 om
EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets miljo-
preastationer (Marco Polo-programmet) (3), ber derfor styr-
kes ved hjlp af nye projekter, der tager sigte pa en faktisk
mindskelse af den internationale vejtransport. Kommissio-
nen har derfor foresldet et styrket program (i det folgende
benavnt »Marco Polo II-programmetc eller »programmetc)
for at fremme intermodalitet, aflaste vejnettet og forbedre
godstransportsystemets miljoprastationer i Fallesskabet.
For at nd dette mal ber programmet stotte projekter inden

Andret ved forordning (EF)
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for godstransport og logistik og andre relevante markeder
under hensyntagen til de smé og mellemstore virksomhe-
ders (SMV’ernes) behov. Programmet ber bidrage til at
overflytte mindst den forventede samlede vakst i den
internationale vejgodstransport, men helst mere, til ner-
skibsfart, jernbanetransport og indlandsskibsfart eller til en
kombination af transportformer, hvori vejstrakningerne
er sd korte som muligt. Marco Polo-programmet indfort
ved forordning (EF) nr. 1382/2003 ber derfor erstattes.

Marco Polo IlI-programmet indebeerer forskellige typer
projekter, som ber bidrage til en maélelig og varig trafik-
overflytning og til bedre samarbejde pa det intermodale
marked. Endvidere ber projekter som led i Marco Polo
[I-programmet ogsd bidrage til en faktisk mindskelse af
den internationale vejgodstransport.

Projekter, der finansieres i henhold til Marco Polo
[I-programmet, ber vare internationale i geografisk rak-
kevidde. Projekterne bar for at afspejle deres europziske
dimension foreleegges af virksomheder, som er etableret i
forskellige lande, i form af et konsortium, der foreleegger
et projekt. Erhvervsdrivende offentligretlige enheder bar
kunne deltage i et sddant konsortium i henhold til natio-
nal lovgivning.

Ansegerne bor kunne forelaegge nye eller, hvor det er rele-
vant, allerede eksisterende projekter, som bedst muligt til-
godeser de aktuelle markedsbehov. Velegnede projekter,
isaer projekter, som tager hensyn til SMV’ernes behov, ber
ikke modvirkes gennem en overdrevent snaver fortolk-
ning af tilskudsberettigede projekter.

Der kan veere tilfeelde, hvor gevinsten ved at udvikle en
eksisterende tjeneste er mindst lige sa stor med hensyn til
ekstra trafikoverflytning, kvalitet, miljofordele og levedyg-
tighed som gevinsten ved at oprette en ny tjeneste, der
indebarer betydelige udgifter.

Opstartsstotten til f.eks. trafikoverflytningsprojekter ber
for at vere gennemskuelig, objektiv og klart afgranset
vare baseret pd omkostningsbesparelser for samfundet
opndet ved anvendelse af narskibsfart, jernbanetransport
og indlandsskibsfart i stedet for ren vejtransport. I denne
forordning ber der derfor fastswttes et vejledende tilskuds-
beleb baseret pd tonkilometer overflyttet vejgodstransport.

EF-tilskuddet baseret pa tonkilometer, der overflyttes fra
vejtransport til nerskibsfart, jernbanetransport eller ind-
landsskibsfart, eller baseret pa forebyggelse af tonkilome-
ter eller keretojkilometer vejgodstransport ber kunne
justeres med henblik pd at fremme projekter af hgj kvali-
tet eller projekter forbundet med paviselige miljefordele.

(11)

(12)

(13)

(14)

(16)

Der bor ved tildelingen af tilskud ogsé laegges sarlig vagt
pa folsomme omrader og storbyomrader inden for pro-
grammets geografiske anvendelsesomrade.

Resultaterne af alle projekter i henhold til programmet ber
formidles pa passende vis, s& man sikrer offentlig opmaerk-
somhed, gennemskuelighed og udveksling af god praksis.

[ forbindelse med udvzlgelsesproceduren, og sd lenge pro-
jekterne varer, mé det sikres, at de udvalgte projekter reelt
bidrager til den felles transportpolitik og ikke forer til
konkurrenceforvridninger i modstrid med den felles inte-
resse. Kommissionen ber derfor evaluere gennemforelsen
af begge programmer. Den ber senest den 30. juni 2007
fremlaegge en evalueringsrapport om resultaterne af Marco
Polo-programmet for perioden 2003-2006.

Projekterne ber ikke fore til konkurrenceforvridninger,
navnlig ikke mellem andre transportformer end vejtrans-
port eller inden for hver enkelt alternativ transportform, i
et omfang der er i modstrid med den falles interesse. Der
ber laegges sarlig veegt pd at undgd sddanne forvridnin-
ger, sd projekterne bidrager til at overflytte godstransport
fra vejene til alternative transportformer frem for at trakke
godstransport vak fra eksisterende tjenester inden for jern-
banetransport, nearskibsfart eller indlandsskibsfart.

Milet for Marco Polo II-programmet kan ikke i tilstraeekke-
lig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa
grund af programmets omfang bedre gennemfores pa fal-
lesskabsplan; Fallesskabet kan derfor treffe foranstaltnin-
ger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportiona-
litetsprincippet, jf. navnte artikel, gdr denne forordning
ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med i Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse
af de nermere vilkar for udevelsen af de gennemforelses-
befojelser, der tillegges Kommissionen (*).

[ denne forordning fastleegges der for hele programmets
varighed en finansieringsramme, der som ombhandlet i
punkt 37 i den interinstitutionelle aftale mellem Europa-
Parlamentet, Radet og Kommissionen om budgetdisciplin
og forsvarlig skonomisk forvaltning (?) udger det primeaere
referencegrundlag for budgetmyndigheden under den
arlige budgetprocedure.

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Senest @ndret ved afgorelse

2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
(3 EUT C 139 af 14.6.2006, s. 1.
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(18)  For at sikre Marco Polo-programmets kontinuitet og gen-
nemskuelighed ber der fastszttes overgangsbestemmelser
vedrerende kontrakter og udvelgelsesprocedure —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Formil

Ved denne forordning indferes der et finansieringsinstrument (i
det folgende benzvnt »Marco Polo II-programmet« eller »pro-
grammete), der har til formdl at aflaste vejnettet, forbedre trans-
portsystemets miljopraestationer og fremme intermodal transport
og dermed bidrage til et effektivt og baeredygtigt transportsystem,
der skaber en EU-merverdi uden at have negativ indvirkning pa
den okonomiske, sociale og territoriale samherighed. Program-
mets varighed er fra 1. januar 2007 til 31. december 2013, og
malet er, at en vasentlig del af den forventede samlede érlige
vaekst i den internationale vejgodstrafik, malt i tonkilometer, ved
programperiodens udleb er overflyttet til naerskibsfart, jernbane-
transport og indlandsskibsfart eller en kombination af transport-
former, hvori vejstrakningerne er sd korte som muligt.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstds ved:

a) oprojekte et projekt gennemfort af virksomheder, som
bidrager til at aflaste vejgodstransportsystemet og/eller til at
forbedre transportsystemets miljgprastationer pa medlems-
staternes eller de deltagende landes omrédder; katalysatorpro-
jekter, trafikoverflytningsprojekter og felles leringsprojekter
kan omfatte flere samordnede projekter

b) »katalysatorprojekt«: en innovativ aktivitet med det sigte at
overvinde betydelige strukturelle barrierer pa Fellesskabets
godstransportmarked, som hindrer markederne i at fungere
effektivt, neerskibsfart, jernbanetransport og indlandsskibs-
fart i at vaere konkurrencedygtige og/eller transportkader,
der gor brug af disse transportformer, i at fungere effektivt,
herunder @ndring eller oprettelse af supplerende infrastruk-
tur; i forbindelse med denne definition forstds ved sidanne
strukturelle barrierer en faktisk, ikke-reguleringsbestemt
og ikke-midlertidig hindring, der bevirker, at godstransport-
kaden ikke fungerer hensigtsmeessigt

<)

»motorveje til sos-projekt< en innovativ aktivitet, som
direkte overflytter godstransport fra vejene til narskibsfart
eller en kombination af narskibsfart med andre transport-
former, hvori vejstreekningerne er sd korte som muligt; pro-
jekter af denne art kan omfatte aendring eller oprettelse af
den supplerende infrastruktur, der er nedvendig for at etab-
lere intermodale sgtransporttjenester med stor kapacitet og
hej frekvens fortrinsvis gennem anvendelse af de mest mil-
jovenlige transportformer som f.eks. indlandsskibsfart og
jernbanetransport til godstransport i baglandet og integre-
rede dor til der-tjenester; ressourcerne i regionerne i Falles-
skabets yderste periferi bor om muligt ogsa integreres

strafikoverflytningsprojekt« en aktivitet, som direkte, male-
ligt, i veesentligt omfang og umiddelbart overflytter gods-
transport fra vejene til narskibsfart, jernbanetransport,
indlandsskibsfart eller en kombination af transportformer,
hvori vejstreckningerne er sé korte som muligt, men som
ikke er et katalysatorprojekt; trafikoverflytningsprojekter
omlfatter, hvis det er hensigtsmeassigt, projekter, hvor trafik-
overflytningen er tilvejebragt gennem udbygning af en eksi-
sterende tjeneste; Kommissionen undersgger muligheden for
at stotte supplerende infrastrukturprojekter

strafikforebyggelsesprojekt«: en innovativ aktivitet, der inte-
grerer transporten i produktionslogistikken, med henblik pd
at forebygge en hgj procentdel af vejgodstransport uden at
pavirke produktionsniveauet eller arbejdsstyrken negativt;
projekter af denne art kan omfatte a@ndring eller oprettelse
af supplerende infrastruktur og udstyr

»feelles leeringsprojekt«: en aktivitet, der sigter mod at for-
bedre samarbejdet om en strukturel optimering af arbejds-
metoder og procedurer i godstransportkeeden under
hensyntagen til logistiske krav

»innovativ aktivitet< en aktivitet, der indeholder elementer,
som ikke tidligere fandtes pa et givet marked

ssupplerende infrastruktur«: en infrastruktur, der er nedven-
dig og tilstraekkelig med hensyn til at nd projektmalene, her-
under gods-passager-anlag

»ledsageforanstaltning«: en foranstaltning, der skal forberede
eller understotte igangvarende eller kommende projekter,
herunder formidlingsaktiviteter, projektovervigning og
-evaluering samt indsamling og analyse af statistikker; foran-
staltninger, der tager sigte pd at bringe produkter, processer
eller tjenesteydelser i handelen, samt markedsferingsaktivi-
teter og reklame er ikke ledsageforanstaltninger

»forberedende foranstaltning«: enhver foranstaltning til for-
beredelse af et katalysatorprojekt, et motorvej til sgs-projekt
eller et trafikforebyggelsesprojekt, som f.eks. undersogelser
af den tekniske, operationelle eller finansielle gennemfeorlig-
hed og test af udstyr
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k) »virksomhed«: en erhvervsdrivende enhed uanset juridisk sta-
tus og finansieringsmade

) konsortium«: et arrangement, hvorved mindst to virksom-
heder gennemforer et projekt sammen og berer risikoen ved

det i feellesskab

m) »tonkilometer« transport af et ton gods eller dets volumetri-
ske akvivalent over en afstand pd en kilometer

n) keretgjkilometer« en lastet eller tom lastbils tilbagelaggelse
af en streekning pa en kilometer

o) onert tredjelande: et land, der ikke er medlem af Den Euro-
paiske Union, med en falles greense med Den Europaiske
Union eller en kyst ud mod et lukket eller delvist lukket hav-
omrdade, der graenser op til Den Europaiske Union.

Artikel 3

Anvendelsesomride
1. Programmet omfatter projekter, der:
a) vedrerer mindst to medlemsstaters omrade,
eller

b) vedrerer mindst én medlemsstats omrdde og et neert tredje-
lands omrade.

2. Hvis et projekt vedrorer et tredjelands omréade, daekker pro-
grammet ikke omkostninger, der opstar pa dette lands omrade,
bortset fra de i stk. 3 og 4 omhandlede tilfalde.

3. Programmet er dbent for deltagelse af lande, der er kandi-
dater til tiltreedelse af Den Europziske Union. Deltagelsen finder
sted pd de betingelser, der er fastlagt i associeringsaftalerne med
disse lande, og pa grundlag af de regler, der er fastsat i en afge-
relse truffet af associeringsradet for hvert berert land.

4. Programmet er ligeledes dbent for deltagelse af lande, der
er medlemmer af EFTA og E@S, og nzre tredjelande pd grund-
lag af supplerende bevillinger efter procedurer, der aftales med
disse lande.

KAPITEL 11

ANSOGNINGSBERETTIGEDE OG PROJEKTER

Artikel 4
Ansegningsberettigede

1. Projekter forelaegges af konsortier bestdende af to eller flere
virksomheder, der er etableret i mindst to forskellige medlems-
stater eller i mindst én medlemsstat og ét nart tredjeland, eller

kan, safremt der er tale om en transportforbindelse til et nart
tredjeland, i sarlige tilfelde foreleegges af én enkelt virksomhed
etableret i en medlemsstat.

2. Virksomheder, der er etableret uden for de deltagende lande,
der er omhandlet i artikel 3, stk. 3 og 4, kan tilknyttes et pro-
jekt, men kan under ingen omstandigheder modtage EF-tilskud i
henhold til programmet.

Artikel 5

Tilskudsberettigede projekter og finansieringsvilkdr

1. Folgende projekter kan komme i betragtning til tilskud i
henhold til programmet:

a) katalysatorprojekter; der ber navnlig fokuseres specifikt pa
projekter, der tager sigte pa at forbedre synergieffekterne i
sektorerne for jernbanetransport, indlandsskibsfart og nar-
skibsfart, herunder motorveje til s@s, gennem bedre udnyt-
telse af eksisterende infrastruktur

b) motorveje til ses-projekter; inden for Den Europziske Union
ber sddanne projekter udnytte de transeuropziske net defi-
neret i Europa-Parlamentets og Rédets beslutning
nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fellesskabets retnings-
linjer for udvikling af det transeuropziske transportnet (?)

c) trafikoverflytningsprojekter
d) trafikforebyggelsesprojekter
e) falles leringsprojekter.

2. De specifikke finansieringsvilkr og andre krav i forbindelse
med de forskellige projekter er fastlagt i bilag I. Finansieringsvil-
karene for supplerende infrastruktur som defineret i artikel 2,
litra h), er fastlagt i bilag IL

3. EF-tilskud baseres pd kontrakter, som Kommissionen for-
handler med modtageren. Vilkdrene og betingelserne i sddanne
kontrakter sikrer i videst muligt omfang, at de finansielle og
administrative byrder holdes pd et minimum, feks. gennem
fremme af erhvervsvenlige bankgarantier som omhandlet i rele-
vante regler og forordninger, iser Ridets forordning (EF, Eura-
tom) nr. 1605/2002 af 25. juni 2002 om finansforordningen
vedregrende De Europeiske Fellesskabers almindelige budget (2),
sd man opndr den storst mulige administrative effektivitet og
fleksibilitet.

(") EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. Senest @ndret ved beslutning
nr. 884[/2004/EF (EUT L 167 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget i
EUT L 201 af 7.6.2004, s. 1).

(3 EFT L 248 af 16.9.2002, s. 1.
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4. Med forbehold af de overordnede politikformal omhandlet
i artikel 1 fastsetter Kommissionen, bistdet af det udvalg, der er
omhandlet i artikel 10, og efter proceduren i artikel 10, stk. 2,
arlige prioriteter i indkaldelsen af ansegninger vedrerende kata-
lysatorprojekter og felles laeringsprojekter og reviderer dem om
nedvendigt.

Atrtikel 6

Detaljerede regler

Der vil blive fastlagt detaljerede regler for proceduren for fore-
leeggelse og udvelgelse af projekter i henhold til programmet
efter proceduren i artikel 10, stk. 2.

Artikel 7
Offentlig stotte

EF-tilskud til projekter, der er omfattet af programmet, er ikke til
hinder for, at der til samme projekter kan ydes offentlig statte
pa nationalt, regionalt eller lokalt niveau, for sd vidt en sidan
stotte er forenelig med de i traktaten fastsatte statsstotteregler
og ikke overskrider de samlede granser, der er fastsat for hver
type projekt i bilag I. Den samlede stotte i form af offentlig stotte
og EF-tilskud til supplerende infrastruktur ma ikke overstige 50 %
af de tilskudsberettigede omkostninger.

KAPITEL III

FORELAGGELSE OG UDV ALGELSE AF PROJEKTER

Artikel 8

Forelaggelse af projekter

Projekter foreleegges Kommissionen efter de detaljerede regler,
der er fastlagt i henhold til artikel 6. De forelagte projekter skal
indeholde alle de oplysninger, der er nedvendige, for at Kommis-
sionen kan foretage sin udvealgelse i overensstemmelse med
artikel 9.

Artikel 9
Udvzlgelse af projekter med henblik pa tilskud

Forelagte projekter bedemmes af Kommissionen. Nar Kommis-
sionen udvelger projekter med henblik pé tilskud i henhold til
programmet, tager den hensyn til folgende:

a) de formal, der er omhandlet i artikel 1

b) de vilkar, der er fastlagt i bilag I og II, hvor det er relevant

¢) projekternes bidrag til aflastning af vejnettet

d) de relative miljofordele ved projekterne, herunder deres
bidrag til at mindske negative miljovirkninger i forbindelse
med nearskibsfart, jernbanetransport og indlandsskibsfart.
Der vil blive lagt swrlig veegt pa projekter, der gir ud over
de juridisk bindende miljokrav

e) projekternes overordnede bearedygtighed.

Afgorelsen om tilskud vedtages efter proceduren i artikel 10,
stk. 2.

Kommissionen underretter modtagerne om sin afgerelse.

KAPITEL IV

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 10
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistés af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 4, stk. 3, i afgorelse 1999/468EF fastsaettes til
tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 11
Budget

Finansieringsrammen for gennemferelsen af Marco Polo
II-programmet er for perioden 1. januar 2007 til 31. december
2013 fastlagt til 400 mio. EUR (1).

De drlige bevillinger godkendes af budgetmyndigheden inden for
den finansielle ramme.

Artikel 12

Henszttelse til ledsageforanstaltninger og
programevaluering

Op til 5 % af det budget, der er fastsat i denne forordning, hen-
sattes til ledsageforanstaltninger og uathangig evaluering af gen-
nemforelsen af artikel 5.

(") Dette belgb er baseret pd 2004-tal og skal underkastes en teknisk
justering for at tage hejde for inflationen.
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Artikel 13

Beskyttelse af De Europaiske Fallesskabers finansielle
interesser

1.  Kommissionen sikrer i forbindelse med gennemforelsen
af projekter, der finansieres i henhold til denne forordning, at
De Europaiske Fallesskabers finansielle interesser beskyttes gen-
nem forholdsregler mod svig, bestikkelse og enhver anden ulov-
lig aktivitet gennem effektiv kontrol og gennem inddrivelse af
uretmaessigt udbetalte belob samt, hvis der konstateres uregel-
meassigheder, gennem sanktioner, der skal vare effektive, std
i rimeligt forhold til overtradelsen og have afskrakkende virk-
ning, i overensstemmelse med Rédets forordning (EF, Euratom)
nr. 298895 af 18. december 1995 om beskyttelse af De Euro-
peiske Fallesskabers finansielle interesser (!), Rddets forordning
(Euratom, EF) nr. 2185/96 af 11. november 1996 om Kommis-
sionens kontrol og inspektion pa stedet med henblik péd beskyt-
telse af De Europaiske Fellesskabers finansielle interesser mod
svig og andre uregelmeassigheder (2) og Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1073/1999 af 25. maj 1999 om
undersogelser, der foretages af Det Europaiske Kontor for
Bekaeempelse af Svig (OLAF) (3).

2. 1 forbindelse med projekter, der finansieres i henhold til
denne forordning, forstds ved »uregelmassighed« som omhand-
let i artikel 1 i forordning (EF, Euratom) nr. 2988/95 enhver over-
treedelse af en fellesskabsbestemmelse eller misligholdelse af en
kontraktlig forpligtelse, som kan tilskrives en gkonomisk beslut-
ningstagers handling eller undladelse, der skader eller vil kunne
skade Den Europziske Unions almindelige budget eller budget-
ter, der forvaltes af Den Europeiske Union, ved afholdelse af en
uretmeassig udgift.

3. Kontrakter og aftaler samt aftaler med de deltagende tred-
jelande, der folger af denne forordning, skal navnlig indeholde
bestemmelser om overvagning og finanskontrol udevet af Kom-
missionen eller dennes befuldmagtigede reprasentant og om
Revisionsrettens revision, om negdvendigt pa stedet.

Artikel 14

Evaluering

1. Kommissionen underretter mindst to gange om dret udval-
get om den finansielle gennemforelse af programmet og gor sta-
tus over alle de projekter, der finansieres i henhold til
programmet.

Kommissionen foretager bade en midtvejsevaluering og en afslut-
tende evaluering af programmet for at vurdere dets bidrag til gen-
nemferelsen af madlene for Fellesskabets transportpolitik
og vurdere, om bevillingerne er anvendt effektivt.

2. Kommissionen foreleegger senest den 30. juni 2007
Europa-Parlamentet, Rddet, Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget en evalueringsrapport om de
resultater, der er opndet med Marco Polo-programmet i perio-
den 2003-2006. Hvis denne rapport viser, at der er et behov for
at tilpasse Marco Polo II-programmet, forelagger Kommissionen
de nedvendige forslag.

Artikel 15
Ophavelse

Forordning (EF) nr. 1382/2003 ophaves med virkning fra den
14. december 2006.

Kontrakter vedrerende projekter i henhold til forordning (EF)
nr. 1382/2003 reguleres fortsat efter navnte forordning indtil
deres operationelle og finansielle afslutning. Forordning (EF)
nr. 1382/2003 gelder ogsd for hele bedemmelses- og udvealgel-
sesproceduren for 2006, selv om denne procedure forst afsluttes
i 2007.

Artikel 16
Ikrafttreeden

Denne forordning traeder i kraft den 14. december 2006.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 24. oktober 2006.

Pa Europa-Parlamentets vegne
J. BORRELL FONTELLES
Formand

() EFT L 312 af 23.12.1995, s. 1.
(2) EFT L 292 af 15.11.1996, s. 2.
() EFT L 136 af 31.5.1999, s. 1.

Pd Radets vegne
P. LEHTOMAKI
Formand



BILAG I

Finansieringsvilkir og krav som omhandlet i artikel 5, stk. 2

Projekttype

A. Katalysator

B. Motorveje til sos

C. Trafikoverflytning

D. Trafikforebyggelse

E. Felles leering

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Artikel 5, stk. 1, litra ¢)

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Artikel 5, stk. 1, litra €)

1. Finansierings-
vilkdr

a) En realistisk forretnings-
plan skal vise, at katalysa-
torprojektet ndr sine mal i
lobet af hejst 60 méineder
og forbliver levedygtigt
efter denne periode.

a)

En realistisk forretningsplan skal vise,
at motorveje til sos-projektet (MtS-
projektet) ndr sine mal i lobet af hejst
60 méneder og forbliver levedygtigt
efter denne periode.

a)

En realistisk forretningsplan
skal vise, at trafikoverflyt-
ningsprojektet ndr sine mél i
lobet af hejst 36 méineder og
forbliver levedygtigt efter
denne periode.

a)

En realistisk forretningsplan skal vise, at
trafikforebyggelsesprojektet ndr sine
mél i lebet af hgjst 60 maneder og for-
bliver levedygtigt efter denne periode.

a)

Det felles leringsprojekt skal
fore til en forbedring af de
kommercielle tjenester pd mar-
kedet og navnlig fremme
ogleller lette vejtrafikforebyg-
gelse eller trafikoverflytning fra
vejene til narskibsfart, jernba-
netransport og indlandsskibs-
fart gennem forbedret samar-
bejde og deling af knowhow;
projektet har en varighed pa
hojst 24 méneder.

b) Katalysatorprojektet skal
vaere innovativt pa euro-
paisk niveau med hensyn
til  logistik, teknologi,
metoder, udstyr, produk-
ter, infrastruktur eller
ydede tjenester.

MtS-projektet skal vaere innovativt pa
europaisk niveau med hensyn til logi-
stik, teknologi, metoder, udstyr, pro-
dukter, infrastruktur eller ydede
tjenester; der vil ogsa blive lagt vaegt
pé hej kvalitet, forenklede procedu-
rer og inspektioner, opfyldelse af sik-
kerhedsstandarder, god havneadgang,
effektive baglandsforbindelser og flek-
sible og effektive havnetjenester.

Trafikoverflytningsprojektet
m4 ikke fore til konkurrence-
forvridninger pa de relevante
markeder, navnlig ikke mel-
lem andre transportformer
end ren vejtransport og inden
for hver enkelt alternativ
transportform 1 modstrid
med den falles interesse.

Trafikforebyggelsesprojektet skal vare
innovativt pd europeisk niveau med
hensyn til integrering af produktionslo-
gistikken i transportlogistikken.

Projektet skal vare innovativt
pa europzisk niveau.
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Projekttype

A. Katalysator

B. Motorveje til sos

C. Trafikoverflytning

D. Trafikforebyggelse

E. Felles leering

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Artikel 5, stk. 1, litra ¢)

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Artikel 5, stk. 1, litra €)

9

Katalysatorprojektet for-
ventes at fore til en fak-
tisk, malelig og varig
overflytning af trafik fra

vejene til narskibsfart,
jernbanetransport  eller
indlandsskibsfart.

¢) MtS-projektet sigter mod at fremme
intermodale  godstransporttjenester
med stor kapacitet og hej frekvens via
narskibsfart, herunder eventuelt kom-
binerede godspassagertjenester, eller
en kombination af nerskibsfart og
andre transportformer, hvori vej-
straekningerne er sd korte som muligt;
projektet skal helst omfatte integre-
rede godstransporttjenester i baglan-
det via jernbanetransport og/eller
indlandsskibsfart.

¢) Trafikoverflytningsprojektet
skal omfatte en realistisk plan
med konkrete etaper i arbej-

det med at nd malene.

9

Trafikforebyggelsesprojektet sigter mod
at fremme storre effektivitet i den inter-
nationale godstransport pd de europai-
ske markeder uden at skade den
okonomiske vakst ved at fokusere pé
andring af produktions- og/eller distri-
butionsprocesserne og derved opnd
kortere afstande, storre lastefaktorer,
mindre tomkersel, mindskede affalds-
stromme, reduceret volumen ogfeller
vagt eller andre virkninger, der forer til
en betydelig mindskelse af vejgods-
transporten, men som ikke pavirker
produktionsniveauet eller arbejdsstyr-
ken negativt.

9

Projektet ma ikke fore til kon-
kurrenceforvridninger pa de
relevante markeder, navnlig
ikke mellem transportformer,
der udger et alternativ til ren
vejtransport, eller inden for de
enkelte transportformer, i et
omfang, der er i modstrid med
den felles interesse.

Katalysatorprojektet —skal
omfatte en realistisk plan
med konkrete etaper i
arbejdet med at nd mélene
og skal angive, hvilket
behov der er for styrings-
bistand fra Kommissionen.

d) MitS-projektet forventes at fore til en
faktisk, malelig og varig overflytning
af trafik, der overstiger den forven-
tede vakst i vejgodstransporten, fra
vejene til narskibsfart, indlandsskibs-
fart eller jernbanetransport.

d) Hvis trafikoverflytningspro-
jektet kraver anvendelse af
tjenester, der leveres af tredje-
parter, som ikke er med i
konsortiet, skal ansegeren
dokumentere, at disse tjene-
ster har veret genstand for en
gennemskuelig, objektiv og
ikke-diskriminerende udveel-

gelsesprocedure.

Trafikforebyggelsesprojektet forventes
at fore til en faktisk, mélelig og varig
trafikforebyggelse, der svarer til mindst
10 % af godsvolumenet malt i tonkilo-
meter eller koretojkilometer.

Det falles laeringsprojekt skal
omfatte en realistisk plan med
konkrete etaper i arbejdet med
at nd maélene og skal angive,
hvilket behov der er for sty-
ringsbistand fra Kommissionen.

Katalysatorprojektet ma
ikke fore til konkurrence-
forvridninger pd de rele-
vante markeder, navnlig
ikke mellem transportfor-
mer, der udger et alterna-
tiv til ren vejtransport,
eller inden for de enkelte
transportformer, i et om-
fang, der er i modstrid
med den falles interesse.

¢) MtS-projektet skal omfatte en reali-
stisk plan med konkrete etaper i arbej-
det med at nd mélene og skal angive,
hvilket behov der er for styringsbi-
stand fra Kommissionen.

Trafikforebyggelsesprojektet skal omfatte
en realistisk plan med konkrete etaper i
arbejdet med at nd maélene og skal
angive, hvilket behov der er for styrings-
bistand fra Kommissionen.
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Projekttype

A. Katalysator

B. Motorveje til sos

C. Trafikoverflytning

D. Trafikforebyggelse

E. Felles leering

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Artikel 5, stk. 1, litra ¢)

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Artikel 5, stk. 1, litra €)

f)

Hvis katalysatorprojektet
kraever anvendelse af tje-
nester, der leveres af tred-
jeparter, som ikke er med
i konsortiet, skal ansege-
ren dokumentere, at disse
tjenester har veeret gen-
stand for en gennemsku-
elig, objektiv og ikke-
diskriminerende  udveel-
gelsesprocedure.

f) MtS-projektet ma ikke fore til konkur-
renceforvridninger pa de relevante
markeder, navnlig ikke mellem trans-
portformer, der udger et alternativ til
ren vejtransport, eller inden for de
enkelte transportformer, i et omfang,
der er i modstrid med den falles
interesse.

)

Trafikforebyggelsesprojektet ma ikke
fore til konkurrenceforvridninger pa de
relevante markeder, navnlig for sd vidt
angdr andre transportformer end vej-
transport, i et omfang, der er i modstrid
med den falles interesse.

g) Hvis MtS-projektet kraever anvendelse
af tjenester, der leveres af tredjeparter,
som ikke er med i konsortiet, skal ansg-
geren dokumentere, at disse tjenester
har veeret genstand for en gennemsku-
elig, objektiv og ikke-diskriminerende
udvzlgelsesprocedure.

Hvis trafikforebyggelsesprojektet kre-
ver anvendelse af tjenester, der leveres
af tredjeparter, som ikke er med i kon-
sortiet, skal ansegeren dokumentere, at
disse tjenester har veeret genstand for
en gennemskuelig, objektiv og ikke-dis-
kriminerende udvalgelsesprocedure.

2. Finansierings-
intensitet og
anvendelsesom-
rade

o
R

Til  katalysatorprojekter
kan der hejst ydes et
EF-tilskud pd 35 % af de
samlede udgifter, som er
nedvendige for at nd pro-
jektmalene, og som er for-
anlediget af projektet,
herunder  forberedende
foranstaltninger og sup-
plerende  infrastruktur.
Der kan kun ydes
EF-tilskud  til sddanne
udgifter, i det omfang de
direkte vedrerer projektets
gennemforelse.

a) Til MtS-projekter kan der hejst ydes et
EF-tilskud pa 35 % af de samlede udgif-
ter, som er nedvendige for at nd pro-
jektmalene, og som er foranlediget af
projektet, herunder forberedende for-
anstaltninger og supplerende infra-
struktur. Der kan kun ydes EF-tilskud
til sidanne udgifter, i det omfang de
direkte vedrerer projektets gennemfo-
relse.

a) Til trafikoverflytningsprojek-
ter kan der hejst ydes et
EF-tilskud pa 35 % af de sam-
lede udgifter, som er ngdven-
dige for at nad projektmalene,
og som er foranlediget af pro-
jektet. Der kan kun ydes
EF-tilskud til sddanne udgif-
ter, i det omfang de direkte
vedrerer projektets gennem-

forelse.

Til trafikforebyggelsesprojekter kan der
hejst ydes et EF-tilskud pd 35 % af de
samlede udgifter, som er nedvendige
for at nd projektmalene, og som er
foranlediget af projektet, herunder for-
beredende foranstaltninger og supple-
rende infrastruktur og udstyr. Der kan
kun ydes EF-tilskud til sidanne udgif-
ter, i det omfang de direkte vedrorer
projektets gennemforelse.

a) Til felles leringsprojekter kan

der hojst ydes et EF-

tilskud pé

50 % af de samlede udgifter,

som er nedvendige

for at nd

projektmalene, og som er for-
anlediget af projektet. Der kan
kun ydes EF-tilskud til sidanne
udgifter, i det omfang de

direkte vedrerer
gennemforelse.

projektets
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Projekttype

A. Katalysator

B. Motorveje til sos

C. Trafikoverflytning

D. Trafikforebyggelse

E. Felles leering

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Artikel 5, stk. 1, litra ¢)

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Artikel 5, stk. 1, litra €)

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er pélebet fra
den dato, ansegningen
indgives som led i udvel-
gelsesproceduren, safremt
EF-finansieringen  bliver
endeligt godkendt. Tilskud
til  omkostninger  ved
anskaffelse af losore ydes
kun, hvis tilskudsaftalen
forpligter modtageren til,
sd lenge projektet stottes,
primeert at benytte sadant
losore til projektet.

Der kan ydes EF-tilskud til udgifter,
der er palobet fra den dato, ansegnin-
gen indgives som led i udvelgelses-
proceduren, sdfremt EF-finansieringen
bliver endeligt godkendt. Tilskud til
omkostninger ved anskaffelse af los-
ore ydes kun, hvis tilskudsaftalen for-
pligter modtageren til, sd laenge
projektet stottes, primeart at benytte
sadant lesere til projektet.

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er palobet fra den
dato, ansegningen indgives
som led i udvzlgelsesprocedu-
ren, sifremt EF-finansieringen
bliver endeligt godkendt. Til-
skud til omkostninger ved
anskaffelse af lasore ydes kun,
hvis tilskudsaftalen forpligter
modtageren til, sd leenge pro-
jektet stottes, primeert at
benytte sddant lesere til pro-
jektet.

Der kan ydes EF-tilskud til udgifter, der
er pélebet fra den dato, ansggningen
indgives som led i udvalgelsesprocedu-
ren, safremt EF-finansieringen bliver
endeligt godkendt. Tilskud til omkost-
ninger ved anskaffelse af losore ydes
kun, hvis tilskudsaftalen forpligter
modtageren til, s leenge projektet stot-
tes, primert at benytte sadant losere til
projektet.

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er pélebet fra den
dato, ansegningen indgives
som led i udveelgelsesprocedu-
ren, sdfremt EF-finansieringen
bliver endeligt godkendt.

b) EF-tilskuddet til trafikforebyggelsespro-
jekter mé ikke anvendes til at stotte
erhvervys- eller produktionsvirksomhed,
som ikke har nogen direkte tilknytning
til transport eller distribution.

b) Finansieringsvilkdrene for
supplerende infrastruktur
er fastlagt i bilag II.

b) EF-tilskuddet, undtagen for forbere-
dende foranstaltninger og supple-
rende infrastruktur, fastlagt af
Kommissionen pd grundlag af det
antal tonkilometer, der overflyttes fra
vejtransport til nerskibsfart, jernba-
netransport og indlandsskibsfart, fast-
sxttes i forste omgang til 1 EUR for
hver overflytning af 500 tonkilome-
ter vejgodstransport. Dette vejledende
beleb vil kunne justeres i forhold til
bla. projektets kvalitet eller den fak-
tisk opndede miljofordel.

EF-tilskuddet, undtagen for
supplerende  infrastruktur,
fastlagt af Kommissionen pa
grundlag af det antal tonkilo-
meter, der overflyttes fra vej-
transport til narskibsfart,
jernbanetransport og ind-
landsskibsfart, fastsettes i
forste omgang til 1 EUR for
hver overflytning af 500 ton-
kilometer vejgodstransport.
Dette vejledende belob vil
kunne justeres i forhold til
bla. projektets kvalitet eller
den faktisk opndede miljofor-
del.

¢) EF-tilskuddet, undtagen for forbere-
dende foranstaltninger, supplerende
infrastruktur og udstyr, fastsattes i for-
ste omgang til 1 EUR for hver forebyg-
gelse af 500 tonkilometer eller 25
koretgjkilometer  vejgodstransport.
Dette vejledende belgb vil kunne juste-
res i forhold til bla. projektets kvalitet
eller den faktisk opnéede miljofordel.

b) Finansieringsvilkarene for sup-
plerende infrastruktur finder
ikke anvendelse.
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Projekttype

A. Katalysator

B. Motorveje til sos

C. Trafikoverflytning

D. Trafikforebyggelse

E. Felles leering

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Artikel 5, stk. 1, litra ¢)

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Artikel 5, stk. 1, litra €)

¢) Kommissionen kan efter proceduren i
artikel 10, stk. 2, fra tid til anden efter
behov tage udviklingen i de elemen-
ter, som denne beregning bygger p4,
op til revision og om nedvendigt til-
passe EF-tilskudsbelobet.

¢) Kommissionen kan efter pro-
ceduren i artikel 10, stk. 2, fra
tid til anden efter behov tage
udviklingen i de elementer,
som denne beregning bygger
pa, op til revision og om ned-
vendigt tilpasse EF-tilskuds-
belobet.

d) Kommissionen kan efter proceduren i
artikel 10, stk. 2, fra tid til anden efter
behov tage udviklingen i de elementer,
som denne beregning bygger pd, op til
revision og om nedvendigt tilpasse
EF-tilskudsbelgbet.

d) Finansieringsvilkdrene for supple-
rende infrastruktur er fastlagt i
bilag 1.

d) Finansieringsvilkdrene  for
supplerende infrastruktur er,
for sa vidt de finder anven-
delse, fastlagt i bilag II.

¢) Finansieringsvilkdrene for supplerende
infrastruktur er fastlagt i bilag II.

3. Tilskudsafta-
lens form og
varighed

EF-tilskud til katalysatorpro-
jekter ydes pd grundlag af til-
skudsaftaler med passende
bestemmelser om styring og
overvagning. Sddanne aftaler
har som hovedregel en maksi-
mal varighed pa 62 maneder.

EF-tilskud til MtS-projekter ydes pa
grundlag af tilskudsaftaler med passende
bestemmelser om styring og overvigning.
Sadanne aftaler har som hovedregel en
maksimal varighed pd 62 maneder.

EF-tilskud til trafikoverflytnings-
projekter ydes pa grundlag af til-
skudsaftaler. Sddanne aftaler har
som hovedregel en maksimal
varighed pd 38 méneder.

EF-tilskud til trafikforebyggelsesprojekter
ydes pa grundlag af tilskudsaftaler med pas-
sende bestemmelser om styring og over-
vdgning. Sddanne aftaler har som
hovedregel en maksimal varighed pa
62 maneder.

EF-tilskud til falles leeringsprojek-
ter ydes pa grundlag af tilskudsaf-
taler med passende bestemmelser
om styring og overvagning.
Sadanne aftaler har som hovedre-
gel en maksimal varighed pa
26 maneder.

EF-tilskuddet kan ikke forlaen-
ges ud over den fastsatte mak-
simale periode pd 62 mdneder.

EF-tilskuddet kan ikke forleenges ud over
den fastsatte maksimale periode pd 62
méneder.

EF-tilskuddet kan ikke forlaenges
ud over den fastsatte maksimale
periode pa 38 maneder.

EF-tilskuddet kan ikke forlenges ud over
den fastsatte maksimale periode pd 62
méneder.

EF-tilskuddet kan ikke forlenges
ud over den fastsatte maksimale
periode pd 26 maneder.

4. Minimums-
teerskler

Den vejledende minimums-
terskel for tilskud  pr.
katalysatorprojekt er
2000 000 EUR.

Den vejledende minimumstaerskel for til-
skud pr. MtS-projekt er 1,25 mia. tonki-
lometer eller den volumetriske akvivalent
gennemfort trafikoverflytning eller, i for-
hold til det vejledende tilskudsbelob pé
1 EUR, 2 500 000 EUR.

Den vejledende minimumster-
skel for tilskud pr. trafikoverflyt-
ningsprojekt ~ er 250 mio.
tonkilometer eller den volumetri-
ske akvivalent gennemfort trafik-
overflytning eller, i forhold til det
vejledende  tilskudsbelob — pa
1 EUR, 500 000 EUR.

Den vejledende minimumsteerskel for til-
skud pr. trafikforebyggelsesprojekt er
500 mio. tonkilometer eller 25 mio. kere-
tojkilometer forebygget vejgodstransport
eller, i forhold til det vejledende tilskudsbe-
leb pd 1 EUR, 1 000 000 EUR.

Den vejledende minimumsteerskel
for tilskud pr. felles leeringsprojekt
er 250 000 EUR.
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Projekttype

A. Katalysator

B. Motorveje til sos

C. Trafikoverflytning

D. Trafikforebyggelse

E. Felles leering

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Artikel 5, stk. 1, litra ¢)

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Artikel 5, stk. 1, litra €)

5. Formidling

Resultaterne af katalysator-
projekter og metoderne til
deres gennemforelse formid-
les i henhold til en formid-
lingsplan, ligesom der til-
skyndes til udveksling af god
praksis, for at bidrage til vir-
keliggorelsen af mélene for
denne forordning.

Resultaterne af MtS-projekter og meto-
derne til deres gennemforelse formidles i
henhold til en formidlingsplan, ligesom
der tilskyndes til udveksling af god prak-
sis, for at bidrage til virkeliggorelsen af
malene for denne forordning.

Der forudses ikke specifikke for-
midlingsaktiviteter for trafikover-
flytningsprojekter.

Resultaterne af trafikforebyggelsesprojekter
og metoderne til deres gennemforelse for-
midles i henhold til en formidlingsplan,
ligesom der tilskyndes til udveksling af god
praksis, for at bidrage til virkeliggorelsen af
mélene for denne forordning.

Resultaterne af falles leringspro-
jekter og metoderne til deres gen-
nemferelse formidles i henhold til
en formidlingsplan, ligesom der til-
skyndes til udveksling af god prak-
sis, for at bidrage til virkeliggorelsen
af mélene for denne forordning.
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BILAG II

FINANSIERINGSVILKAR FOR SUPPLERENDE INFRASTRUKTUR I HENHOLD TIL FORORDNINGENS
ARTIKEL 2, LITRA H), OG ARTIKEL 5, STK. 2

1. Der kan ydes tilskud til supplerende infrastruktur i henhold til programmet, safremt folgende betingelser er opfyldt:

a)  Projektet kreever udforelse af infrastrukturarbejde, for at en transporttjeneste, der flytter godstrafik vk fra vejene
eller forebygger godstrafik pd vejene, kan etableres rettidigt.

b) Infrastrukturarbejdet er afsluttet senest 24 maneder efter projektets pabegyndelse.

¢)  Transporttjenesten eller trafikforebyggelsen gér i gang senest 3 méneder efter afslutningen af infrastrukturarbej-
det; for trafikforebyggelsesprojekter er den aftalte samlede forebyggelse endvidere opndet inden for tilskudsafta-
lens varighed.

d)  Den relevante fellesskabslovgivning, iser miljglovgivningen, er overholdt.

2. Den maksimale varighed af den kontrakt, der indgés for hver projekttype omhandlet i artikel 5, kan forlenges med
det tidsrum, som kraeves for at afslutte infrastrukturarbejdet, men den kan under ingen omstendigheder overstige en
samlet periode pa 74 maneder.

3. Nar der er ansogt om finansiering af infrastruktur i henhold til programmet, er finansiering af samme infrastruktur
via andre faellesskabsprogrammer, iser finansiering i henhold til beslutning nr. 1692/96/EF, udelukket.



