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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 2111/2005
af 14. december 2005

om opstilling af en fellesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet og
oplysning til passagerer om det transporterende luftfartsselskabs identitet, samt ophavelse af artikel 9
i direktiv 2004/36EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (?) og

ud fra folgende betragtninger:

e

P4 lufttransportomradet bor handling fra Feellesskabets side
forst og fremmest sigte mod at sikre passagererne vidtgé-
ende beskyttelse mod sikkerhedsrisici. Derudover ber der
tages fuldt hensyn til forbrugerbeskyttelseskrav i
almindelighed.

En fallesskabsliste over luftfartsselskaber, der ikke opfyl-
der relevante sikkerhedskrav, ber stilles til passagerernes
radighed for at sikre storst mulig gennemsigtighed. Denne
feellesskabsliste bar veere baseret pa felles kriterier fastlagt
pa fellesskabsplan.

De luftfartsselskaber, der er opfert pa denne fallesskabsli-
ste, ber vare underlagt et driftsforbud. De driftsforbud, der
er anfert pa fellesskabslisten, ber finde anvendelse pa
medlemsstaternes omrdde, hvor traktaten finder
anvendelse.

Luftfartsselskaber, der ikke har trafikrettigheder i en eller
flere medlemsstater, kan ikke desto mindre flyve til og fra
Feellesskabet, hvis deres fly med eller uden besetning er
leaset af selskaber, der har sadanne rettigheder. Der ber
fastsettes bestemmelser, sdledes at et driftsforbud, der er
anfort pd fellesskabslisten, ogsd gaelder for sidanne luft-
fartsselskaber, da de ellers vil kunne flyve i Fallesskabet
uden at opfylde de relevante sikkerhedsnormer.

(") Udtalelse af 28.9.2005 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
(?) Europa-Parlamentets udtalelse af 16.11.2005 (endnu ikke offentlig-

gjort i EUT) og Radets afgorelse af 5.12.2005.

©)

%

Et luftfartsselskab, der har driftsforbud, vil kunne f tilla-
delse til at udeve trafikrettigheder ved at bruge fly, som er
leaset med besatning (»wet leaset«) af et luftfartsselskab, der
ikke har driftsforbud, forudsat at de relevante sikkerheds-
normer er opfyldt.

Proceduren for ajourfering af fallesskabslisten ber dbne
mulighed for, at der kan treffes hurtige afgorelser med
henblik pé at skaffe relevante og ajourferte sikkerhedsop-
lysninger til flypassagerer, og sikre, at luftfartsselskaber, der
har afhjulpet sikkerhedsmangler, slettes af listen sa hurtigt
som muligt. Samtidig ber procedurerne respektere luft-
fartsselskabernes ret til forsvar, og de ber ikke bergre inter-
nationale aftaler og konventioner, som medlemsstaterne
eller Faellesskabet er parter i, iseer Chicago-konventionen
angdende international civil luftfart fra 1944. Gennemfo-
relsesbestemmelserne for procedurespergsmdl, som skal
vedtages af Kommissionen, ber iser tage hensyn til disse
krav.

Nar et luftfartsselskab har faet driftsforbud, ber der traffes
relevante foranstaltninger for at hjelpe det pigeldende
luftfartsselskab med at athjelpe de mangler, der forte til det
pageldende forbud.

[ seerlige tilfelde bar medlemsstaterne have tilladelse til at
treeffe ensidige foranstaltninger. I nedstilflde, og nar de
stilles over for uforudsete sikkerhedsproblemer, bor med-
lemsstaterne have mulighed for straks at udstede driftsfor-
bud for deres eget omrdde. Desuden bar medlemsstaterne,
hvis Kommissionen har besluttet ikke at opfere et luftfarts-
selskab péd fellesskabslisten, ogsd kunne udstede eller
opretholde et driftsforbud i forbindelse med et sikkerheds-
problem, som ikke eksisterer i andre medlemsstater. Med-
lemsstaterne ber i Feellesskabets interesse og for at sikre en
feelles holdning til luftfartssikkerhed gare begraenset brug
af disse muligheder. Dette ber ikke berore artikel 8 i Rddets
forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991 om
harmonisering af tekniske krav og administrative procedu-
rer inden for civil luftfart (3) og artikel 10 i Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1592/2002 af
15.juli 2002 om felles regler for civil luftfart og om opret-
telse af et europzisk luftfartssikkerhedsagentur (4.

(3) EFTL 373 af 31.12.1991, s. 4. Senest @ndret ved Kommissionens for-

ordning (EF) nr. 2871/2000 (EFT L 333 af 29.12.2000, s. 47).

(4) EFT L 240 af 7.9.2002, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens for-

ordning (EF) nr. 1701/2003 (EUT L 243 af 27.9.2003, s. 5).
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(11)

(12)

(13)

(15)

Sikkerhedsoplysninger om luftfartsselskaberne ber offent-
liggores pé en effektiv made, f.eks. pd internettet.

For at selskaberne og passagererne skal fa storst muligt
udbytte af konkurrenceforholdene i lufttransportsektoren,
er det vigtigt, at forbrugerne fér alle nedvendige oplysnin-
ger til, at de kan traffe valg pé et oplyst grundlag.

Identiteten pé det luftfartsselskab, der faktisk udferer en
given flyvning, er en vaesentlig oplysning. Men forbrugere,
der indgar en transportkontrakt, som kan omfatte bade en
udgdende flyvning og en returflyvning, oplyses ikke altid
om identiteten pd det faktisk transporterende
luftfartsselskab.

Efter Radets direktiv 90/314/EQF af 13. juni 1990 om pak-
kerejser, herunder pakkeferier og pakketure (1), skal forbru-
gerne have visse oplysninger, herunder dog ikke oplysning
om det transporterende luftfartsselskabs identitet.

Rédets forordning (EJF) nr. 2299/89 af 24. juli 1989 om
en adferdskodeks for edb-reservationssystemer (CRS) (2)
giver forbrugere, der bestiller billet via et CRS, ret til oplys-
ning om identiteten pa det transporterende luftfartsselskab.
Inden for ruteflyvning indeberer luftfartsselskabers prak-
sis med at anvende wet lease eller feelles rutenummer, hvor
bestilling er foregdet uden om et CRS, at der opstar situa-
tioner, hvor det luftfartsselskab, der har solgt flyvningen i
eget navn, ikke selv udferer den, og hvor passagererne ikke
pa nuverende tidspunkt har noget lovfastet krav pa at fa
oplyst identiteten pa det luftfartsselskab, der faktisk udfe-
rer en given flyvning.

Denne praksis eger fleksibiliteten og muligger bedre betje-
ning af passagererne. Desuden kan @ndringer i sidste oje-
blik af isar tekniske drsager ikke helt undgds og bidrager
ogsa til eget sikkerhed i lufttrafikken. Hensynet til denne
fleksibilitet bar imidlertid afvejes med kontrollen af, at de
selskaber, som rent faktisk gennemferer flyvningerne,
opfylder sikkerhedskravene og med hensynet til gennem-
sigtighed for forbrugerne med henblik pa at sikre deres ret
til at traeffe et valg pa et fyldestgorende grundlag. Der bor
tilstreebes en rimelig balance mellem luftfartsselskabernes
kommercielle levedygtighed og passagerernes adgang til
oplysninger.

Luftfartsselskaberne ber tilstrebe gennemsigtighed for pas-
sagererne i forbindelse med sikkerhedsoplysninger. Offent-
liggorelse af sddanne oplysninger vil vaere med til at oge
passagerernes bevidsthed om, hvor pélidelige luftfartssel-
skaberne er for sa vidt angar sikkerhed.

(1) EFTL 158 af 23.6.1990, s. 59.
(3 EFT L 220 af 29.7.1989, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 323/1999 (EFT L 40 af 13.2.1999, s. 1).

(16)

(17)

(18)

(20)

)
9
)
)

Luftfartsselskaberne ber have pligt til at indberette sikker-
hedsmangler til de nationale luftfartsmyndigheder og til
straks at afhjelpe sidanne mangler. Det ber forventes, at
flybesatninger og lufthavnspersonale traeffer passende for-
anstaltninger, ndr de far kendskab til indlysende sikker-
hedsmangler. Det ville ikke veere i luftfartssikkerhedens
interesse, hvis det pagaldende personale straffes for dette,
jf. artikel 8, stk. 4, i Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2003/42[EF af 13. juni 2003 om indberetning af haen-
delser inden for civil luftfart (3).

Bortset fra de situationer, der er omfattet af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 261/2004 af
11. februar 2004 om falles bestemmelser om kompensa-
tion og bistand til luftfartspassagerer ved boardingafvis-
ning og ved aflysning eller lange forsinkelser (%), ber de
bergrte passagerer have ret til refusion eller til omlaegning
af rejsen i visse specifikke situationer, der er omfattet af
narvaerende forordnings anvendelsesomrade, hvis der er
en tilstrackkelig teet forbindelse til Fallesskabet.

Ud over de bestemmelser, der er fastsat i denne forordning,
ber konsekvenserne af andringer i det transporterende
luftfartsselskabs identitet for udferelsen af transportkon-
trakten veere underlagt medlemsstaternes lovgivning om
kontrakter og relevant fellesskabslovgivning, iser direktiv
90/314/EQF og Rédets direktiv 93/13/EQF af 5. april 1993
om urimelige kontraktvilkar i forbrugeraftaler (°).

Denne forordning er et led i en lovgivningsprocedure med
henblik pa en effektiv og konsekvent politik til forbedring
af luftfartssikkerheden i Fallesskabet, hvori Det Europai-
ske Luftfartsikkerhedsagentur spiller en vigtig rolle. Gen-
nem en styrkelse af dette agenturs befojelser, f.eks.
vedrerende tredjelandes fly, kan dets rolle i henhold til
denne forordning styrkes yderligere. Der bor isar leegges
vaegt pd at hejne kvaliteten og ege antallet af flysikkerheds-
inspektioner og harmonisere disse inspektioner.

[ tilfelde af en sikkerhedsrisiko, som de bergrte medlems-
stater ikke har afhjulpet, ber Kommissionen have mulig-
hed for straks at vedtage foranstaltninger af midlertidig
karakter. I sddanne tilfeelde bor det udvalg, der bistdr Kom-
missionen i dens arbejde i henhold til denne forordning,
handle efter rddgivningsproceduren i artikel 3 i Rédets
afgorelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af
de narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbe-
fojelser, der tillegges Kommissionen (6).

3) EUTL 167 af 4.7.2003, s. 23.
EUT L 46 af 17.2.2004, s. 1.
%) EFT L 95 af 21.4.1993, s. 29.
) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(21) I alle andre tilfelde ber det udvalg, der bistdr Kommissio-
nen i dens arbejde i henhold til denne forordning, handle
efter forskriftsproceduren i artikel 5 i afgerelse
1999/468EF.

(22)  For at undgé uklarhed mellem denne forordning og arti-
kel 9 i Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2004/36EF
af 21. april 2004 om sikkerhed forbundet med tredjelan-
des luftfartgjer, der benytter Fellesskabets lufthavne (1),
ber denne artikel ophaves, siledes at der skabes
retssikkerhed.

(23)  Medlemsstaterne bor fastsatte bestemmelser om sanktio-
ner for overtraedelse af bestemmelserne i kapitel Il i denne
forordning og sikre, at disse sanktioner anvendes. Sddanne
sanktioner kan veare af civilretlig eller administrativ art og
bor vare effektive, sta i rimeligt forhold til overtraedelsen
og have afskreekkende virkning.

(24) Kommissionen ber analysere, hvordan forordningen
anvendes, og efter en tilstrekkelig lang periode aflegge
rapport om, hvor effektive dens bestemmelser har vaeret.

(25)  Enhver kompetent civil luftfartsmyndighed i Feellesskabet
kan beslutte, at luftfartsselskaber, herunder dem, der ikke
flyver til og fra de medlemsstaters omrade, hvor traktaten
galder, kan anmode denne myndighed om at underkaste
det pagezldende luftfartsselskab en systematisk kontrol
med henblik pd at vurdere sandsynligheden for, at det vil
opfylde de relevante sikkerhedsnormer.

(26)  Denne forordning ber ikke hindre medlemsstaterne i pa
nationalt plan og i overensstemmelse med fallesskabslov-
givningen at indfere et kvalitetsmarkningssystem for luft-
fartsselskaber, hvor kriterierne omfatter andre hensyn end
de sikkerhedsmessige minimumskrav.

(27)  En ordning vedrerende udvidet samarbejde om anvendel-
sen af lufthavnen i Gibraltar blev vedtaget i London den
2. december 1987 af Kongeriget Spanien og Det Forenede
Kongerige i form af en fzlles erkleering fra de to landes
udenrigsministre. Denne ordning er endnu ikke
ivaerksat —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

(1) EUT L 143 af 30.4.2004, s. 76.

KAPITEL I

GENERELLE BESTEMMELSER

Artikel 1

Genstand

1. Denne forordning fastszatter regler:

a) om etablering og offentliggarelse af en fallesskabsliste, base-
ret pa felles kriterier, over luftfartsselskaber, der af sikker-
hedsgrunde er underlagt et driftsforbud i Fellesskabet,

0g

b) om oplysning til passagerer om identiteten af de luftfartssel-
skaber, der udferer de flyvninger, som passagererne benytter.

2. Anvendelsen af denne forordning pd Gibraltar lufthavn
foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forenede
Kongeriges retlige holdning til deres uoverensstemmelse med
hensyn til suveraniteten over det omrade, hvorpa lufthavnen er
beliggende.

3. Anvendelsen af denne forordning pé Gibraltar lufthavn sus-
penderes, indtil den ordning, der er fastlagt i den felles erklaering
af 2. december 1987 fra udenrigsministrene for Kongeriget Spa-
nien og Det Forenede Kongerige, er ivarksat. Kongeriget Spani-
ens og Det Forenede Kongeriges regeringer underretter Radet om
datoen for denne iverksattelse.

Artikel 2

Definitioner

[ denne forordning forstas ved:

a) Hluftfartsselskabe: et lufttrafikforetagende med en gyldig licens
eller tilsvarende

b) transportkontrakt« en kontrakt om lufttransportydelser eller
en kontrakt, som omfatter lufttransportydelser, ogsa i tilfaelde
af at transporten er sammensat af to eller flere flyvninger, der
foretages af samme eller forskellige luftfartselskaber

¢) kontraherende selskab« et luftfartsselskab, der har indgdet
en transportkontrakt med en passager eller, ved en kontrakt
indgdet om en pakkerejse, rejsearrangeren. Enhver flybille-
tudsteder anses ligeledes for at vaere et kontraherende selskab
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d) Hflybilletudsteder« en szlger af en flybillet, der formidler en
transportkontrakt med en passager, uanset om billetten kun
galder for en flyvning eller er en del af en pakkerejse, dog
ikke et luftfartselskab eller en rejsearranger

e) transporterende luftfartsselskab« et lufttrafikforetagende, der
udferer eller har til hensigt at udfere en flyvning i henhold til
en transportkontrakt med en passager eller pd vegne af en
juridisk eller fysisk person, der har transportkontrakt med
denne passager

f) >tilladelse til at udfere flyvning eller teknisk tilladelse«: enhver
lovgivningsmeessig eller administrativ akt fra en medlems-
stats side, hvorved et luftfartsselskab enten far tilladelse til at
beflyve medlemsstatens lufthavne eller dens luftrum, eller
hvorved luftfartsselskabet kan udeve trafikrettigheder

g) driftsforbude« nagtelse, suspendering, tilbagekaldelse eller
begrensning af et luftfartsselskabs driftstilladelse eller tekni-
ske tilladelse af sikkerhedsmessige grunde eller tilsvarende
sikkerhedsforanstaltninger over for et luftfartsselskab, der
ikke har trafikrettigheder i Feellesskabet, men hvis fly ellers
ville foretage flyvninger i Fallesskabet i henhold til en
leasingaftale

h) »pakkerejse«: de ydelser, der er defineret i artikel 2, nr. 1), i
direktiv 90/314/EQF

i) »reservation« en billet eller et andet bevis, hvoraf det frem-
gdr, at passagerens reservation er blevet accepteret og regi-
streret af det kontraherende selskab

j)  orelevante sikkerhedsnormer«: de internationale sikkerheds-
normer i Chicago-konventionen og bilagene hertil, samt i
givet fald sikkerhedsnormer i relevant fellesskabslovgivning.

KAPITEL 11

FALLESSKABSLISTE

Artikel 3
Opstilling af fellesskabslisten

1. Med henblik pa at styrke luftfartssikkerheden opstilles der
en liste over luftfartsselskaber, der har driftsforbud i Feellesskabet,
i det folgende benavnt »fellesskabslisten«. Hver enkelt medlems-
stat hdndhaver inden for sit omrade de driftsforbud, der er anfort

pa fellesskabslisten, over for de luftfartsselskaber, der har faet
driftsforbud.

2. De falles kriterier for udstedelse af et driftsforbud over for
et luftfartsselskab, som skal vare baseret pa de relevante sikker-
hedsnormer, er angivet i bilaget (og er i det folgende benaevnt »de
feelles kriterier«<). Kommissionen kan efter proceduren i artikel 15,
stk. 3, @ndre bilaget, iser for at tage hensyn til den videnskabe-
lige og tekniske udvikling.

3. Med henblik pad opstilling af fellesskabslisten forste gang
giver hver enkelt medlemsstat senest den 16 februar 2006 med-
delelse til Kommissionen om, hvilke luftfartsselskaber der har
driftsforbud inden for dens omrade, ledsaget af drsagerne til ved-
tagelsen af disse forbud samt alle andre relevante oplysninger.
Kommissionen giver de ovrige medlemsstater meddelelse om

disse forbud.

4. Senest en médned efter modtagelsen af oplysningerne fra
medlemsstaterne treeffer Kommissionen efter proceduren i arti-
kel 15, stk. 3, og pa grundlag af de falles kriterier beslutning om
udstedelse af et driftsforbud over for det pagaldende luftfartssel-
skab og opstiller feellesskabslisten over luftfartsselskaber, som har
driftsforbud.

Artikel 4

Ajourforing af fellesskabslisten

—_

Feellesskabslisten ajourfores:

a) for at udstede driftsforbud over for et luftfartsselskab og
opfere dette luftfartsselskab pa faellesskabslisten pa grundlag
af de feelles kriterier

b) for at slette et luftfartsselskab fra fallesskabslisten, safremt de
sikkerhedsmangler, der gav anledning til, at luftfartsselskabet
blev opfort pé faellesskabslisten, er blevet athjulpet, og der pa
grundlag af de felles kriterier ikke er nogen anden grund til,
at luftfartsselskabet fortsat skal std pa fallesskabslisten

) for at @ndre betingelserne for et driftsforbud for et luftfarts-
selskab, der er opfert pa fallesskabslisten.

2. Kommissionen traffer pd eget initiativ eller efter anmod-
ning fra en medlemsstat afgerelse om at ajourfere fellesskabsli-
sten, sd snart dette er pdkravet i henhold til stk. 1, efter
proceduren i artikel 15, stk. 3, og pa grundlag af de felles krite-
rier. Kommissionen undersgger mindst hver tredje méaned, om
feellesskabslisten skal ajourfares.

3. Hver enkelt medlemsstat og Det Europaiske Luftfartsikker-
hedsagentur giver Kommissionen alle de oplysninger, som kan
veare relevante i forbindelse med ajourfering af fellesskabslisten.
Kommissionen videresender alle relevante oplysninger til de
gvrige medlemsstater.
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Artikel 5

Forelobige foranstaltninger med henblik pa ajourfering af
feellesskabslisten

1. Hvor det er abenlyst, at den fortsatte drift af et luftfartssel-
skab inden for Fellesskabet sandsynligvis vil udgere en alvorlig
sikkerhedsrisiko, og de bergrte medlemsstater ikke ved hjelp af
hasteforanstaltninger har athjulpet pa tilfredsstillende vis en sidan
risiko i overensstemmelse med artikel 6, stk. 1, kan Kommissio-
nen som en forelgbig foranstaltning vedtage de foranstaltninger,
der henvises til i artikel 4, stk. 1, litra a) eller ), efter proceduren
i artikel 15, stk. 2.

2. S& hurtigt som muligt og senest inden ti arbejdsdage henvi-
ser Kommissionen sagen til det udvalg, der er neevnt i artikel 15,
stk. 1, og traeffer efter proceduren i artikel 15, stk. 3, afgorelse om
at stadfaste, andre, ophzave eller forlenge de foranstaltninger, der
er vedtaget i henhold til denne artikels stk. 1.

Artikel 6

Undtagelsesbestemmelser

1. Denne forordning er ikke til hinder for, at en medlemsstat i
nedstilfaelde reagerer pa et uforudset sikkerhedsproblem ved gje-
blikkelig at nedlaegge driftsforbud for sit eget omrdde under hen-
syntagen til de felles kriterier.

2. Enafgorelse truffet af Kommissionen efter proceduren i arti-
kel 3, stk. 4, eller artikel 4, stk. 2, om ikke at opfere et luftfarts-
selskab pa fallesskabslisten er ikke til hinder for, at en
medlemsstat nedleegger eller opretholder et driftsforbud over for
det pagaldende luftfartsselskab pa grund af et sikkerhedsmaessigt
problem, som iser berorer den pageldende medlemsstat.

3. Ibegge deistk. 1 og 2 omhandlede tilfalde underretter den
pagaldende medlemsstat straks Kommissionen, som underretter
de ovrige medlemsstater. I det i stk. 1 omhandlede tilfelde anmo-
der den pagzldende medlemsstat straks Kommissionen om at
ajourfore fallesskabslisten, jf. artikel 4, stk. 2.

Artikel 7

Ret til forsvar

Kommissionen sikrer, ndr den traffer afgerelse i medfer af arti-
kel 3, stk. 4, artikel 4, stk. 2, og artikel 5, at det berorte luftfarts-
selskab far mulighed for at blive hert, under hensyntagen til, at
det i nogle tilfelde er nedvendigt at folge en hasteprocedure.

Artikel 8

Gennemforelsesbestemmelser

1. Kommissionen vedtager efter proceduren i artikel 15, stk. 3,
om nedvendigt gennemforelsesbestemmelser for at fastlegge
detaljerede regler for de procedurer, der er omhandlet i dette
kapitel.

2. Ved vedtagelsen af disse bestemmelser tager Kommissionen
behgrigt hensyn til nedvendigheden af, at der treeffes hurtige
afgorelser om ajourforing af feellesskabslisten, og skaber om ned-
vendigt mulighed for en hasteprocedure.

Artikel 9
Offentliggorelse

1. Feallesskabslisten og alle sndringer hertil offentliggeres
straks i Den Europeiske Unions Tidende.

2. Kommissionen og medlemsstaterne traffer de nedvendige
foranstaltninger for at lette offentlighedens adgang til den senest
ajourforte udgave af fellesskabslisten, iser ved anvendelse af
internettet.

3. Kontraherende luftfartsselskaber, nationale civile luftfarts-
myndigheder, Det Europiske Luftfartssikkerhedsagentur og luft-
havne i medlemsstaterne henleder passagerernes opmarksomhed
pa fallesskabslisten bade via deres hjemmesider og, hvor det er
relevant, i deres lokaler.

KAPITEL 1II

OPLYSNING TIL PASSAGERERNE

Artikel 10

Anvendelsesomride

1. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pd befor-
dring af passagerer med fly, ndr flyvningen er en del af en trans-
portkontrakt, og befordringen er pdbegyndt i Feellesskabet, og

a) flyvningen afgar fra en lufthavn pd en medlemsstats omrade,
hvor traktaten finder anvendelse,

eller

b) flyvningen afgér fra en lufthavn i et tredjeland og ankommer
til en lufthavn pd en medlemsstats omrade, hvor traktaten
finder anvendelse,

eller

¢) flyvningen afgér fra en lufthavn i et tredjeland og ankommer
til en anden sddan lufthavn.
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2. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse, hvad
enten der er tale om ruteflyvning eller charterflyvning, og hvad
enten flyvningen indgdr i en pakkerejse eller ¢j.

3. Bestemmelserne i dette kapitel bergrer ikke passagerernes
rettigheder efter direktiv 90/314/EQF og forordning (EQF)
nr. 2299/89.

Artikel 11

Oplysning om identiteten pa det transporterende
luftfartsselskab

1. Nar reservationen foretages, informerer det kontraherende
selskab passageren om identiteten pé det eller de transporterende
luftfartsselskaber, uanset reservationsmaden.

2. Séfremt det pa tidspunktet for reservationen ikke vides, hvil-
ket luftfartsselskab der bliver transporterende luftfartsselskab, sor-
ger det kontraherende selskab for, at passageren underrettes om
identiteten pa det eller de luftfartsselskaber, som forventes at blive
transporterende luftfartsselskab under den eller de pigzldende
flyvninger. I sddanne tilfelde sorger det kontraherende selskab
for, at passageren underrettes om identiteten pa det eller de trans-
porterende luftfartsselskaber, sd snart denne er kendt.

3. Nar der efter reservationen sker en @ndring af det transpor-
terende luftfartsselskab, treffer det kontraherende selskab, uanset
@ndringens drsag, gjeblikkeligt de foranstaltninger, der er ned-
vendige for at sikre, at passagererne underrettes om @ndringen
hurtigst muligt. Passagererne skal i alle tilfeelde underrettes ved
indtjekning eller ved boarding, hvis der ikke skal tjekkes ind i for-
bindelse med en tilsluttende flyforbindelse.

4. Luftfartselskabet eller i givet fald rejsearrangeren sikrer, at
det relevante kontraherende selskab underrettes om identiteten pa
det eller de transporterende luftfartsselskaber, sd snart den er
kendt, iser i tilfeelde, hvor der er sket en @ndring af identiteten.

5. Enflybilletudsteder, der ikke er blevet underrettet om iden-
titeten pa det transporterende luftfartsselskab, holdes ikke ansvar-
lig for manglende overholdelse af denne artikels bestemmelser.

6. Den pligt, der pahviler det kontraherende selskab, til at
underrette passagererne om identiteten pé det eller de transpor-
terende luftfartsselskaber skal fremgd af de almindelige forret-
ningsbetingelser, der galder for transportkontrakten.

Artikel 12

Ret til refusion eller omlagning af rejsen

1.  Denne forordning berorer ikke retten til refusion eller
omlagning af rejsen efter forordning (EF) nr. 261/2004.

2. I tilfelde, hvor forordning (EF) nr. 261/2004 ikke finder
anvendelse, og hvor

a) det til passageren oplyste transporterende luftfartsselskab er
opfert pé fellesskabslisten og har fiet driftsforbud, hvilket
har medfort aflysning af den pigeldende flyvning eller ville
have medfort en sddan aflysning, hvis den pagaldende flyv-
ning var blevet udfert i Fellesskabet,

eller

b) det til passageren oplyste transporterende luftfartsselskab er
blevet erstattet af et andet transporterende luftfartsselskab,
som er blevet opfort pé fallesskabslisten og har faet drifts-
forbud, hvilket har medfort aflysning af den pagaeldende flyv-
ning eller ville have medfert en sidan aflysning, hvis den
pagaldende flyvning var blevet udfert i Faellesskabet

skal det kontraherende selskab, der er part i transportkontrakten,
tilbyde passageren ret til refusion eller omlagning af rejsen, jf.
artikel 8 i forordning (EF) nr. 261/2004, sdfremt passageren, selv
om flyvningen ikke er aflyst, har valgt ikke at benytte denne

flyvning.

3. Stk. 2 i denne artikel finder anvendelse, uden at det bergrer
artikel 13 i forordning (EF) nr. 261/2004.

Artikel 13

Sanktioner

Medlemsstaterne sikrer overholdelsen af bestemmelserne i dette
kapitel og fastsatter sanktioner for overtradelse af disse bestem-
melser. Sanktionerne skal vere effektive, st i et rimeligt forhold
til overtraedelsen og have afskrakkende virkning.

KAPITEL IV
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 14

Information og @ndring

Senest den 16 januar 2009 afleegger Kommissionen rapport til
Europa-Parlamentet og Rddet om forordningens anvendelse. Rap-
porten ledsages i givet fald af forslag til eendring af forordningen.

Artikel 15
Udvalg

1. Kommissionen bistés af det udvalg, der er omhandlet i arti-
kel 12 i forordning (E@F) nr. 3922/91, i det folgende benzvnt
»udvalget.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.
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3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i Artikel 16

afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8. Ophvelse

Artikel 9 i direktiv 2004/36/EF ophaves herved.
Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468EF fastsaettes til
tre méneder. Artikel 17

Ikrafttreeden

4. Kommissionen kan here udvalget om ethvert andet sporgs-

mal vedrarende anvendelsen af forordningen. Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter dagen for

offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 10,11 og 12 finder anvendelse fra den 16. juli 2006 og
5. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden. artikel 13 fra den 16. januar 2007.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udferdiget i Strasbourg, den 14. december 2005.

Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Radet vegne
J. BORRELL FONTELLES C. CLARKE
Formand Formand
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BILAG

Feelles kriterier med henblik pé indferelse af et driftsforbud pé fellesskabsplan af sikkerhedsmzssige grunde

Afgorelser om aktioner pé fellesskabsplan treeffes pd grundlag af de forhold, der gor sig galdende i de enkelte tilfaelde.
Afhzngigt af de forhold, der gor sig geldende i de enkelte tilfelde, kan et luftfartsselskab eller samtlige luftfartsselskaber, der
er certificeret i den samme stat, gores til genstand for aktioner pé fellesskabsplan.

Afgorelsen om at palegge et luftfartsselskab et fuldstendigt eller delvist driftsforbud, baseres pa en vurdering af, om luft-
fartsselskabet overholder de relevante sikkerhedsnormer, ved hvilken der tages hensyn til folgende:

1.

Beviser for alvorlige sikkerhedsmangler hos et luftfartsselskab:

Rapporter, der papeger et luftfartsselskabs alvorlige sikkerhedsmangler eller vedholdende undladelse af at athjelpe
mangler, der er fundet ved rampeinspektioner gennemfort i henhold til det SAFA-program, som luftfartsselskabet
tidligere har fiet meddelelse om.

Alvorlige sikkerhedsmangler afsloret i forbindelse med indsamlingen af oplysninger, jf. artikel 3 i direktiv
2004/36/EF om sikkerhed forbundet med tredjelandes luftfartojer.

Driftsforbud nedlagt for et luftfartsselskab i et tredjeland pd grund af dokumenterede mangler med hensyn til inter-
nationale sikkerhedsnormer.

Veldokumenterede oplysninger vedrerende ulykker eller alvorlige handelser, der tyder pé latente systemiske
sikkerhedsmangler.

Manglende evne og/eller vilje hos et luftfartsselskab til at traffe foranstaltninger til at athjalpe sikkerhedsmangler, som
kommer til udtryk ved:

Manglende gennemsigtighed eller manglende hensigtsmassig og rettidig videregivelse af oplysninger fra et luft-
fartsselskabs side som reaktion pa en foresporgsel fra en medlemsstats civile luftfartsmyndigheder vedrerende de
sikkerhedsmaessige aspekter af selskabets virksomhed.

Forelaggelse af en uhensigtsmassig eller utilstrackkelig plan for afhjelpende foranstaltninger som reaktion pd en
konstateret alvorlig sikkerhedsmangel.

Manglende evne ogeller vilje hos de myndigheder, der er ansvarlige for tilsynet med et luftfartsselskab, til at traeffe for-
anstaltninger til at afhjalpe sikkerhedsmangler, som kommer til udtryk ved:

Manglende samarbejde fra en anden stats kompetente myndigheders side med en medlemsstats civile luftfarts-
myndigheder, nér der rejses tvivl om sikkerheden i forbindelse med et luftfartsselskab, der har licens eller er god-
kendt i den pagaeldende stat.

Manglende evne hos de myndigheder, der er kompetente med hensyn til det lovpligtige tilsyn med luftfartsselska-
bet, til at gennemfore og handhave de relevante sikkerhedsnormer. Der ber iser tages hensyn til folgende:

a) revisioner og dermed beslaegtede planer for athjalpende foranstaltninger udarbejdet i henhold til det evalu-
eringsprogram, som Organisationen for International Civil Luftfart har udarbejdet for verdensomspandende
kontrol med sikkerheden (Universal Safety Oversight Audit Programme) eller i henhold gwldende
feelleslovgivning

b) om et luftfartsselskab, som den pagaldende stat forer tilsyn med, tidligere har fdet naegtet eller inddraget sin
driftstilladelse eller tekniske godkendelse af en anden stat

¢) om luftfartsselskabets godkendelse ikke er udstedt af den kompetente myndighed i den stat, hvor luftfarts-
selskabet har sit hovedforretningssted.

Manglende evne hos de ansvarlige myndigheder i den stat, hvor det fly, der anvendes af luftfartsselskabet, er ind-
registreret, til at fore tilsyn med det fly, der anvendes af luftfartsselskabet, i overensstemmelse med bestemmel-
serne i Chicago-konventionen.



