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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2005/ 12/EF
af 18. februar 2005

om endring af bilag I og II til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2003/25/EF om serlige
stabilitetskrav til ro-ro-passagerskibe

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR — (6)  Direktiv 2003/25/EF ber derfor andres.
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske (7)  Foranstaltningerne i dette direktiv er i overensstemmelse
Feellesskab, med udtalelse fra det udvalg for sikkerhed til sos og

forebyggelse af forurening fra skibe, der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
20992002 () —
under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/25/EF af 14. april 2003 om serlige stabilitetskrav til ro-
ro-passagerskibe (1), sarlig artikel 10, og
UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

ud fra folgende betragtninger:
Artikel 1

Direktiv 2003/25/EF @ndres som felger:

(1)  Direktiv 2003/25/EF finder anvendelse pé alle ro-ro-
passagerskibe, der sejler i fast international rutefart til

og fra en havn i en medlemsstat, uanset hvilket flag de
forer. 1) Bilag I @ndres som folger:

20 Artikel 6 i direktiv 2003/25/EF kraever, at ro-ro-passa- a) Punkt 2.3 affattes saledes:

gerskibe opfylder de swrlige stabilitetskrav, der er anfert i

bilag 1 til direktivet, og at medlemsstaterne folger

retningslinjerne i bilag I, ndr de anvender kravene i

bilag L. »2.3. Vandtetheden af tveerskibs- og langskibsskotter,
som tages i Dbetragtning som effektive til at
begranse det antagne akkumulerede sgvand i det
pagaldende rum pé det skadede ro-ro-dak, skal

(3)  Ifelge artikel 10 i direktiv 2003/25/EF kan bilagene til vurderes sammen med det anvendte lensesystem
direktivet andres efter proceduren i artikel 11, stk. 2, for og skal kunne modstéd det hydrostatiske tryk i over-
at tage hensyn til den internationale udvikling, iseer inden ensstemmelse med resultaterne af skadesberegnin-
for IMO (Den Internationale Sefartsorganisation). gerne. Sadanne skotter skal vare mindst 4 m heje,

medmindre vandhgjden er mindre end 0,5m. I
sddanne tilfeelde kan hejden af skotterne beregnes
i overensstemmelse med felgende:
(4)  Der er ved IMO-resolution MSC 141(76) af 5. december

2002 indfert en revideret metode for afvikling af model-

forsag og dertil herende retningslinjer i henhold til reso-

lution 14 fra Solas (Sikkerhed for Menneskeliv pd Sgen) Bh = 8hw

1995-konferencen. Resolution 14 omhandler regionale

aftaler om sarlige stabilitetskrav for ro-ro-passagerskibe.
hvor:

(5)  Den reviderede metode for afvikling af modelforseg ber hvor Bh er skothgjden, og
aflese den tidligere anvendte metode, der er fastsat i
direktiv 2003/25/EF. Skibe, der er godkendt ifelge den
tidligere metode for afvikling af modelforseg, behaver hw er vandhgjden.
ikke at underkastes fornyet prevning.

- () EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Andret ved Kommissionens forord-
(") EFT L 123 af 17.5.2003, s. 22. ning (EF) nr. 415/2004 (EUT L 68 af 6.3.2004, s. 10).
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Minimumshgjden pé skottet md i intet tilfelde
vare mindre end 2,2m. Hvor det drejer sig om
et skib med hengedak for biler, skal minimums-
hojden pd skottet dog ikke vare mindre end
hejden til undersiden af hengedakket, ndr det er
i nedsaenket position.«

b) Tillegget med titlen »Metode for afvikling af model-
forsag« affattes som anfert i bilag I til dette direktiv.

2) Bilag II, del II, der baerer titlen »Modelforsag, affattes som
anfert i bilag II til dette direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden
et ar efter dets ikrafttreeden. De tilsender straks Kommissionen
disse bestemmelser med en sammenligningstabel, som viser
sammenhangen mellem de pigaldende bestemmelser og dette
direktiv.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen

ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Attikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 18. februar 2005.

Pd Kommissionens vegne
Jacques BARROT
Neestformand
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

BILAG 1
»Tilleg
Metode for afvikling af modelforseg

Malsatninger

Denne reviderede metode for afvikling af modelforseg er en revision af den metode, der er beskrevet i tillegget til
bilaget til resolution 14 fra Solas 1995-konferencen. Siden Stockholm-aftalen tridte i kraft, er der udfert en rakke
modelforsag ifelge den metode, der hidtil har veret galdende. Under forsegene har man fundet frem til, at
metoden kan forbedres pé en raekke punkter. Denne nye metode for afvikling af modelforsag indeholder disse
forbedringer og skulle sammen med de tilherende retningslinjer give en mere robust metode til vurdering af et
skadet ro-ro-passagerskibs overlevelsesevne i segang. Ved modelforsegene, der er foreskrevet i punkt 1.4 i stabili-
tetskravene i bilag I, skal skibet kunne modstd en setilstand, som defineret i punkt 4, samtidig med at de varst
taenkelige skadesforhold tages i betragtning.

Definitioner

Lgp  er lengden mellem perpendikulererne
Hg er den signifikante bolgehojde

B er skibets storste bredde pd spant

Tp er peakperioden

T, er nulopkrydsningsperioden

Skibsmodel

Modellen skal vere en kopi af det aktuelle skib, bdde med hensyn til den ydre form og det indvendige arrangement
— dette geelder iser alle beskadigede omrader, som har indflydelse pd vandfyldningen og vandets bevagelser.
Intakt dybgang, trim, krengning og det hgjst tilladte operationelle tyngdepunkt KG svarende til det vaerst teenkelige
skadestilfelde skal benyttes. Endvidere skal de tilfaelde, der undersoges, repraesentere de(t) varst teenkelige skades-
tilfeelde, som defineret i regel 1I-1/ 8.2.3.2 i Solas 90 med hensyn til det samlede areal under den positive GZ-
kurve, og centerlinjen for skadesdbningen skal veere inden for folgende omrade:

. £35% Lpp fra midtskibs

. der skal udferes et supplerende forseg for verst tenkelige tilfelde inden for +10% Lgp fra midtskibs, hvis

skadetilfeeldet i punkt 1 ligger uden for +10% Lyp fra midtskibs.

Modellen skal vere i overensstemmelse med folgende:

leengden mellem perpendikuleererne (Lgp) skal vaere mindst 3 meter, dog séledes at malestoksforholdet er mindst
1:40, og den lodrette hgjde skal vare pd mindst tre gange standardhegjden af overbygninger over skotdakket
(fribordsdaekket)

skrogtykkelsen i vandfyldte rum ma hejst vere 4 mm

i bade ubeskadiget og beskadiget stand skal modellen stemme overens med de korrekte deplacements- og
dybgangsmerker (T, Ty, T bagbord og styrbord) inden for en tolerance pa hejst +2 mm. Dybgangsmarker
for og agter skal anbringes sa neaer ved FP og AP som praktisk muligt

alle skadede rum og rum pé ro-ro-daekket skal vare opbygget med den korrekte arealmaessige og volumenmeessige
permeabilitet (faktiske veerdier og fordeling), sdledes at massen og massefordelingen af det indstremmede vand
reprasenteres korrekt

det faktiske skibs karakteristika for bevagelse skal modelleres korrekt, idet der tages serligt hensyn til tolerancen
pd intakt GM og korrekt skalering af gyrationsradius for rulning og duvning. Begge radier méles i luft og skal ligge
mellem 0,35B og 0,4B for rulning og mellem 0,2LOA og 0,25LOA for duvning
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3.2.6.

3.2.7.

3.3.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

vasentlige konstruktionsdetaljer, sdsom vandtette skotter, luftkanaler etc. over og under skotdakket, som kan
fordrsage usymmetrisk vandfyldning, skal, sd vidt det er praktisk muligt, udferes korrekt i modellen for at kunne
reprasentere den virkelige situation. Ventilations og krydsfyldningsarrangementer skal have et mindste tvaersnit pa
500 mm?;

formen pé skadesdbningen skal vare som felger:

1) trapezoidalt profil med 15° sidehaldning i forhold til lodret og bredde i konstruktionsvandlinjen i henhold til
Solas-regel 11-1/8.4.1

2) ligebenet trekantsprofil i det vandrette plan med en dybde lig med B[5 i henhold til Solas-regel 1I-1/8.4.2. Hvis
der er sidecasinger inden for B/5, skal den skadede lengde ved sddanne casinger veere mindst 25 mm

3) uanset bestemmelserne i punkt 3.2.7.1 og 3.2.7.2 skal alle rum, der ved beregning af de(t) vaerst taenkelige
skadestilfeelde i punkt 3.1 anses for skadet, veere vandfyldt ved modelforsogene.

Modellen i vandfyldt ligevagtstilstand kranges med yderligere en vinkel, som ville frembringes af et kreengnings-
moment My =max (Mpaesi Migunch)-Mying, dog séledes at den endelige kraengningsvinkel ikke bliver mindre end 1°
mod skaden. My Miaunch and Myinq er som fastlagt i Solas-regel 11-1/8.2.3.4. For eksisterende skibe kan vinklen
sattes til 1°.

Fremgangsmide ved modelforseget

Modellen skal udsattes for en langkammet, uregelmessig sotilstand defineret ved et JONSWAP-belgespektrum
med en  signifikant  belgehgjde Hg, en forsterkningsfaktor y=3,3 og en peakperiode
Tp = 4,/Hs (T2 = Tp/1,285). Hg er den signifikante belgehejde i fartsomradet, som ikke overskrides med en
sandsynlighed pd mere end 10% pa arsbasis, dog hejst 4 m.

Det gealder endvidere

. at bassinet skal veere sd bredt, at modellen ikke kommer i berering med bassinkanten eller pd anden made pévirkes

af den; der anbefales en bredde pd mindst Lgp+2 m

. at bassinet skal vaere tilstreekkelig dybt til, at belgerne modelleres korrekt, dog mindst 1 m

. at der inden forsoget skal foretages maélinger pa tre forskellige steder inden for det omrade, hvor modellen kan

drive hen, sdledes at der kan benyttes en reprasentativ belgerealisering

. at den belgesonde, der er tettest pd bolgegeneratoren, skal befinde sig pd det sted, hvor modellen anbringes ved

forsegets begyndelse

. at variationen i Hqog Tpskal ligge inden for + 5% ffor alle tre steder, og

. at der under et forseg til godkendelsesformal skal tillades en tolerance pa +2,5% for Hg, £2,5% for Tp og £ 5%

for T i forhold til sonden tattest pd belgegeneratoren.

Modellen skal kunne drive frit og vaere anbragt i en tvaerse (90° i forhold til sejlretningen) med hullet, der udger
skaden, vendt mod belgerne, uden at have noget permanent fortgjningssystem. For at fastholde en tveersg pa ca.
90° under forseget skal folgende krav begge vaere opfyldt:

liner til at holde sejlretningen, som kun er til mindre justeringer, skal vaere anbragt i centerlinjen mellem bov og
agterstavn pd symmetrisk made, i et niveau mellem KG's placering og den skadede vandlinje

mélevognen skal kere med samme hastighed som den, modellen faktisk driver med, idet hastigheden om nedven-
digt tilpasses.

Der skal udferes mindst ti forsag. Hvert forseg skal have en sddan varighed, at der opnds stationer tilstand, dog
ikke mindre end 30 minutter regnet i fuldskala. Forskellige realiseringer af belgetog skal anvendes ved hvert forsog.
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6.2.

Overlevelseskriterium

Modellen skal betragtes som ikke forlist, hvis en stationar tilstand er opnéet ved de skiftende forseg, som er
kravet i henhold til punkt 4.3. Modellen skal anses for keentret, hvis der forekommer rulningsvinkler pa mere end
30° i forhold til lodret eller en stabil (gennemsnitlig) kraengning pd mere end 20° i mere end 3 minutter regnet i
fuldskala, ogsd selv om der er opndet en stationar tilstand.

Dokumentation af forseget

Modelforsagsprogrammet skal forhdndsgodkendes af administrationen.

Forsoget skal dokumenteres ved hjalp af en rapport og en video eller anden visuel dokumentation, som indeholder
alle relevante oplysninger om modellen og forsegsresultaterne, som skal godkendes af administrationen. Heri skal
mindst indgd dels de til en reprasentativ bolgerealisering herende teoretiske og malte belgespektre samt belge-
elevationsparametre (Hg, Tp, Tz) ved de tre forskellige placeringer i bassinet, dels resultaterne af forsegene med
modellen i form af tidsserier for hovedparametrene for den mélte bolgeelevation i narheden af belgegeneratoren
og registrering af modellens rulnings-, setnings- og duvningsbevagelser og den hastighed, den driver med.«
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BILAG 1

»DEL I
MODELFORSQOG

Formalet med disse retningslinjer er at sikre, at der anvendes ensartede metoder ved konstruktion og verifikation af
modellen, og at forsegene udferes og analyseres ensartet.

Punkt

1 og 2 i tillegget til bilag I anses ikke at krave narmere forklaring.

Punkt 3 — Skibsmodel

3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

Hvilket materiale modellen er fremstillet af, har ikke i sig selv nogen betydning, forudsat at modellen er sa stiv,
bade i ubeskadiget og beskadiget stand, at den har samme hydrostatiske egenskaber som det faktiske skib, og at
skrogets bejning i belger er forsvindende.

Det er ligeledes vigtigt at sikre, at modellen af de skadede rum er sd nejagtig som praktisk muligt, sdledes at den
indstremmede vandmengde bliver korrekt.

Da indtrangen af selv smd mangder vand i den intakte del af modellen indvirker pd dens opfersel, mé der traffes
forholdsregler mod sddan indtrangen.

I modelforseg med de varste Solas-skader i naerheden af skibets ender er det konstateret, at fortsat vandfyldning
ikke er mulig, da vandet pd dakket har tendens til at akkumuleres i nerheden af skadesibningen og derfra
stromme ud. Sidanne modeller kan overleve i meget kraftig so, mens de kantrer i meget mindre sg, hvis de
har mindre alvorlige Solas-skader, der ikke er i narheden af nogen af enderne; 35 %-greensen er indfert for at
imedegd dette.

Omfattende forskning med henblik pd udarbejdelse af egnede kriterier for nye skibe har tydeligt vist, at GM og
fribord er parametre af stor betydning for passagerskibes overlevelsesevne, men at ogsd arealet under kurven for
reststabilitet er en vigtig faktor. Derfor skal man som den varste Solas-skade med henblik pa opfyldelse af kravene
i punkt 3.1 valge den skade, der giver det mindste areal under kurven for reststabilitet.

Detaljer ved modellen

I erkendelse af, at skalaeffekter har stor betydning for modellens opfersel under forsegene, er det vigtigt at sikre, at
sddanne effekter bliver s smad som praktisk muligt. Modellen skal vare si stor som muligt, da detaljer i skadede
rum lettere kan konstrueres og skalaeffekterne er mindre i store modeller. Det kraves derfor, at modellen har et
mélestoksforhold pd mindst 1:40 og lengde pd mindst 3 m.

Det er ved forseg fundet, at modellens lodrette udstrakning kan indvirke pa resultaterne af de dynamiske forseg.
Det kraeves derfor, at skibsmodellen opbygges til mindst tre gange standardhgjden af overbygninger over skot-
dakket (fribordsdakket), siledes at de store belger ikke bryder over modellen.

Modellen skal ved skadestedet veere sa tynd som praktisk muligt, saledes at mangden af indstremmet vand og dets
tyngdepunkt bliver repraesenteret korrekt. Skrogets tykkelse ber ikke veere over 4 mm. Det erkendes, at det kan
vare umuligt at konstruere modellens skrog og primare og sekundere inddelingselementer tilstrakkelig detaljeret
ved skadestedet, og at det som felge af denne begrensning kan vaere umuligt at foretage en nejagtig beregning af
rummets antagne fyldningsgrad.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

Det er vigtigt, at ikke blot dybgangen i ubeskadiget stand kontrolleres, men ogsd at den skadede models dybgang
mdles nejagtigt, sd den kan sammenholdes med den dybgang, der er fundet ved beregning af laekstabiliteten. Af
praktiske grunde accepteres der en tolerance pd +2mm pé alle dybgangsvardier.

Naér dybgangen efter havari er mdlt, kan det vise sig nedvendigt at justere fyldningsgraden i de skadede rum, enten
ved at indsaette ikke-vandfyldte rum eller ved at tilfgje veegte. Det er vigtigt samtidig at sikre, at det indstremmede
vands tyngdepunkt er reprasenteret korrekt. I sidanne tilfelde skal eventuelle justeringer altid ske i retning af
storre sikkerhed.

Hvis modellen kraves forsynet med barrierer pd dakket og barriererne er lavere end de nedenfor anferte
skothgjder, skal der i modellen installeres tv-kameraer til overvagning af, om vandet skyller over, eller om der
akkumuleres vand pa den ikke-skadede del af dackket. I s fald indgdr en videooptagelse af forseget som en del af
resultatmaterialet.

Tvarskibs- og langskibsskotter, som tages i betragtning som effektive til at begraense det antagne akkumulerede
sovand i det pagaldende rum pa det skadede ro-ro-dak, skal vare mindst 4m heje, medmindre vandhgjden er
mindre end 0,5m. I sddanne tilfelde kan hejden af skotterne beregnes i overensstemmelse med folgende:

By = 8hw

hvor By, er skothgjden, og

h,, er vandhgjden.

Minimumshgjden pd skottet ma i intet tilfelde vaere mindre end 2,2 m. Hvor det drejer sig om et skib med
haengedzk for biler, m& minimumshejden pa skottet dog ikke veere mindre end hejden til undersiden af hange-
dakket, ndr det er i nedsanket position.

For at sikre, at modellens beveagelseskarakteristika svarer til det faktiske skibs, er det vigtigt, at modellen udsattes
for bade kreengning og rulning i ubeskadiget stand, sdledes at den intakte GM-veerdi og massefordeling kontrol-
leres. Massefordelingen madles i luft. Det faktiske skibs tveerskibs gyrationsradius skal ligge mellem 0,35B og 0,4B
og dets langskibs gyrationsradius mellem 0,2L og 0,25L.

Anm.: Kraengning og rulning af modellen i beskadiget stand kan accepteres som kontrol af kurven for reststabilitet,
men sddanne forsog kan ikke accepteres som erstatning for forseg i ubeskadiget stand.

Det forudsaettes, at ventilatorerne i det skadede rum i det faktiske skib hverken hindrer vandfyldningen eller det
indstrommede vands bevagelser. Nir ventilationsarrangementerne pé det faktiske skib forseges nedskaleret, kan
der imidlertid optrade uenskede skalaeffekter i modellen. For at sikre, at det ikke bliver tilfeeldet, anbefales det, at
ventilationssystemerne udferes i en anden skala end modellen, sdledes at man er sikker p4, at dette ikke pavirker
vandets bevagelser pd vogndakket.

Det er anset for hensigtsmassigt at benytte en skadesform, der reprasenterer tvarsnittet af det kolliderende skibs
bovende. Vinklen p& 15° er fastlagt pd grundlag af en undersogelse af tvaersnittet af et repreesentativt udsnit af
skibe af forskellig type og sterrelse i en afstand af B[5 fra boven.

Den prismeformede skadesdbnings ligebenede trekantsprofil ligger ud for lastevandlinjen.
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3.3.

3.4.

Er skibet forsynet med sidecasinger med en bredde pd mindre end B/5, skal skadens lengde ved sddanne side-
casinger vare mindst 25 mm; sdledes undgdr man desuden skalaeffekter.

I den oprindelige metode for afvikling af modelforseg i resolution 14 fra Solas 1995-konferencen var der ikke
taget hensyn til kreengningsvirkningen fra det storste af momenterne som felge af sammenstimling af passagerer,
udsaetning af overlevelsesfartgjer eller vindtryk og drejning, omend denne virkning indgik i Solas. En undersogelse
har imidlertid vist, at det vil veere klogt at tage hejde for disse virkninger og i praksis fastsette en kreengning pa
mindst 1° mod skaden. Det skal bemarkes, at kraengning som felge af drejning ikke blev anset for relevant.

I de tilfeelde, hvor der er en margen mellem GM for den faktiske lastekondition og GM-gransekurven (som bestemt
ved Solas 90), kan administrationen acceptere, at der drages fordel af denne margen i modelforsgget. 1 sidanne
tilfelde skal GM-graensekurven justeres. Justeringen kan foretages saledes:

GM

Operational GM

J——

curve

Draught
d = dS—O,G (dS'dLS)

hvor dg er inddelingsdybgangen og d; er letskibsdybgangen.

Den justerede kurve er en ret linje, der forbinder den GM-vardi, der benyttes i modelforseget ved inddelings-
dybgangen, og skeeringspunktet mellem den oprindelige Solas 90-kurve og dybgangen d.

Punkt 4 — Fremgangsmide ved modelforsoget

4.1.

Bolgespektre

JONSWAP-spektret skal benyttes, da det beskriver en setilstand, der er begranset af det frie strek og varigheden,
hvilket svarer til forholdene over det meste af kloden. Det er i denne forbindelse vigtigt, at ikke blot belgetogets
peakperiode kontrolleres, men ogsd at nulopkrydsningsperioden er korrekt.

Det kraves, at belgespektret registreres og dokumenteres for hvert forsag. Malingerne til denne registrering
foretages ved den sonde, der er narmest belgegeneratoren.

Det kraves tillige, at modellen udstyres med siddanne instrumenter, at bade dens bevagelser (rulning, setning og
duvning) og dens orientering (krangning, nedtrykning og trim) overvdges og registreres under hele forsoget.

Det er fundet, at det ikke er praktisk at fastsette absolutte greenser for signifikante belgehgjder, peak-perioder og
nulopkrydsningsperioder i modellens belgespektre. Derfor er der indfert en acceptabel margen.
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4.2.  For at undga interferens mellem fortejningssystemet og skibets dynamik skal mélevognen (som fortgjningssystemet
er fastgjort til) folge med modellen med samme hastighed som den, modellen faktisk driver med. I en se med
uregelmassige belger driver modellen ikke med konstant hastighed; hvis mdlevognen kerer med konstant
hastighed, vil der opstd lavfrekvente svingninger med stor amplitude, hvilket kan pévirke modellens opfersel.

4.3, Der skal udfares tilstreekkelig mange forsag med forskellige belgetog for at sikre den statistiske palidelighed, idet
madlet er at afslore med hej konfidensgrad, at et ikke sikkert skib vil kaentre under de givne omstaendigheder. For at
opnd en rimelig konfidensgrad anses ti enkeltforseg for at vare minimum.

Punkt 5 — Overlevelseskriterium

Dette punkt kraver ingen neaermere forklaring.

Punkt 6 — Godkendelse af forseg

Rapporten til administrationen skal indeholde folgende dokumentation:

a) beregninger af laekstabilitet i vaerste Solas-tilfeelde og vaerste skade midtskibs (hvis de er forskellige)

b) modellens generalarrangement med konstruktionsdetaljer og narmere oplysninger om instrumentering
¢) krengningsforseg og maélinger af gyrationsradier

d) nominelle og milte bolgespektre (ved de tre forskellige placeringer til den representative belgerealisering, og
for forsegene med modellen fra sonden naermest modellen)

e) reprasentative data for modellens bevagelser, orientering og drift
f) relevante videooptagelser.

Anm.:

Alle forseg skal bevidnes af administrationen.«




