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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2003/77EF
af 11. august 2003

om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiver 97/24/EF og 2002/24/EF vedrerende type-
godkendelse af to- og trehjulede motordrevne koretgjer

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Faellesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/24/[EF af 18. marts 2002 om standardtypegodkendelse af
to- og trehjulede motordrevne koretojer og om ophavelse af
Rédets direktiv 92/61/EQF ('), navnlig artikel 17,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
97/24/EF af 17. juni 1997 om dele af og kendetegn ved to- og
trehjulede motordrevne keretgjer (3, som @ndret ved direktiv
2002/51/EF (}), navnlig artikel 7, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Direktiv 97/24[EF er et af sardirektiverne for den EF-
typegodkendelsesprocedure, som er indfert i medfer af
direktiv 92/61/EQF (%), der i medfor af direktiv 2002/24/
EF ophzves fra den 9. november 2003.

(2)  Med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/51/EF
af 19. juli 2002 om reduktion af emissionerne af forure-
nende stoffer fra to- og trehjulede motordrevne keretgjer
og om endring af direktiv 97/24/EF er der indfert nye
emissionsgransevardier for tohjulede motorcykler. Disse
greenseveardier indfores i to etaper, den forste etape med
virkning fra den 1. april 2003 for alle koretojstyper og
den anden etape med virkning fra den 1. januar 2006
for nye typer. Mélingen af forurenende emissioner fra
tohjulede motorcykler er i den anden etape baseret pa
den elementare provecyklus for kersel i byomrdder, som
er fastlagt i FN-ECE-regulativ nr. 40, og pa prove-
cyklussen for kersel uden for byomrédder, som er fastlagt
i Rédets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om foran-
staltninger mod luftforurening fordrsaget af emissioner
fra motorkeretgjer (%), senest endret ved Kommissionens
direktiv 2002/80]EF ().

(3)  Idirektiv 97/24/EF, senest @ndret ved direktiv 2002/51/
EF, er der narmere angivet en type I-prevecyklus til
maling af forurenende emissioner fra to- og trehjulede
motorkeretgjer. Denne prevecyklus ber udbygges af
Kommissionen gennem Udvalget for Tilpasning til den
Tekniske Udvikling, som er nedsat i medfer af artikel 13
i direktiv 70/156 [EQF, og ber vere galdende fra 2006.
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() EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1.

() EFT L 226 af 18.8.1997, s. 1.
() EFT L 252 af 20.9.2002, s. 20.
() EFT L 225 af 10.8.1992, s. 72.
() EFT L 76 af 6.4.1970, s. 1.

() EFT L 291 af 28.10.2002, s. 20.
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(4)  Det er nedvendigt at pracisere visse aspekter af type II-
provedata til brug for den arlige tekniske kontrol, som
kreevet i direktiv 2002/51/EF, samt medtage registrering
af disse type II-provedata i bilag VII til direktiv 2002/24/
EF.

(5)  Direktiv 97/24[EF og direktiv 2002/24/EF ber derfor
@ndres i overensstemmelse hermed.

(6)  De i dette direktiv fastsatte foranstaltninger er i overens-
stemmelse med udtalelse fra Udvalget for Tilpasning til
den Tekniske Udvikling —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag I til kapitel 5 i direktiv 97/24/EF @ndres i overensstem-
melse med bilag I til naervaerende direktiv.

Artikel 2

Bilag VII til direktiv 2002/24/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag II til nervaerende direktiv.

Artikel 3

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den 4.
september 2004 de love og administrative bestemmelser, der er
nedvendige for at efterkomme narverende direktiv. De
meddeler straks Kommissionen teksten til disse bestemmelser
og en sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellem
de pagaldende bestemmelser og narvarende direktiv.

De anvender disse bestemmelser fra den 4. september 2004.

Nér medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de inde-
holde en henvisning til nervarende direktiv, eller de skal ved
offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. Medlemssta-
terne fastleegger reglerne for denne henvisning.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af narvarende direktiv.
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Artikel 4

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 5

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 11. august 2003.

Pd Kommissionens vegne
Erkki LIIKANEN

Medlem af Kommissionen
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BILAG I

I bilag I til kapitel 5 i direktiv 97/24/EF foretages folgende sendringer:
1) Punkt 2.2.1.1 affattes saledes:

»2.2.1.1.

>

Type I-prove (kontrol af den gennemsnitlige emission gennem udstedningsgassen)

For keretojstyper provet i forhold til de emissionsgranser, der er anfert i rakke A i tabellen i punkt
2.2.1.1.5:

— Proven udfores ved at gennemfore to elementzre bykerselscyklusser som tilpasningscyklusser og fire
elementare bykerselscyklusser. Emissionsopsamlingen skal indledes umiddelbart efter afslutning af
den sidste tomgangsperiode i tilpasningscyklusserne og afsluttes efter afslutning af den sidste
tomgangsperiode i den sidste elementare bykerselscyklus.

For keretojstyper provet i forhold til de emissionsgrenser, der er anfort i rakke B i tabellen i punkt
2.2.1.1.5:

— For keretgjstyper med en motorkapacitet pd under 150 cm® gennemfores proven ved at udfore seks
elementare bykerselscyklusser. Emissionsopsamlingen skal indledes, for eller nir proceduren for
motorstart indledes og afsluttes efter afslutning af den sidste tomgangsperiode i den sidste elemen-
taere bykerselscyklus.

— For keretojstyper med en motorkapacitet pd 150 cm® eller derover gennemfores proven ved at
udfore seks elementare bykerselscyklusser samt en cyklus uden for bymassig bebyggelse til emissi-
onsopsamling. Emissionsopsamlingen skal indledes for eller nir proceduren for motorstart indledes
og afsluttes efter afslutning af sidste cyklus uden for bymassig bebyggelse.«

Som punkt 2.2.1.1.7 indsattes:

»2.2.1.1.7. De registrerede data indferes i de pagzldende afsnit af det dokument, som er omhandlet i bilag VII til

&

direktiv 2002/24/EF.«
Punkt 2.2.1.2.4 affattes saledes:

»2.2.1.2.4. Motorolietemperaturen pa provetidspunktet registreres (gaelder kun for firetaktsmotorer).«

=

Punkt 2.2.1.2.5 affattes sdledes:

»2.2.1.2.5. De registrerede data indferes i de pagaldende afsnit af det dokument, som er omhandlet i bilag VII til

5

direktiv 2002/24/EF.c
Fodnote (*) i tabellen i punkt 2.2.1.1.5 udgar.

6) Titlen pd tilleg 1 affattes saledes:

»Type I-prove (for koretgjer provet i forhold til de emissionsgrenser, der er anfort i reekke A i tabellen i
punkt 2.2.1.1.5 i dette bilag)

(Kontrol af gennemsnitlig emission af forurenende luftarter)«.

7) Som tilleg 1a indsettes:

»Tilleg 1a

Type I-prove (for koretgjer provet i forhold til de emissionsgrenser, der er anfert i reekke B i tabellen i
punkt 2.2.1.1.5 i dette bilag)

(Kontrol af gennemsnitlig emission af forurenende luftarter)

1.1.

2.1.

INDLEDNING

[ dette tilleg beskrives fremgangsmdden ved gennemforelse af type I-proven, som er defineret i punkt
2.2.1.1 i bilag IL.

Den to- eller trehjulede motorcykel anbringes i en funktionsprevestand med bremse og svinghjul. Der
gennemfores en uafbrudt afprevning med 6 elementare bykerselscyklusser med en samlet varighed pd
1170 sekunder for s& vidt angdr motorcykler i kategori I, eller en afprevning med 6 elementeare byker-
selscyklusser plus 1 cyklus uden for bymassig bebyggelse med en samlet varighed pd 1 570 sekunder for
sd vidt angdr motorcykler i kategori II.

Under afprovningen fortyndes udstedningsgassen med luft, si blandingens volumenhastighed er
konstant. Under afprevningen opsamles prover med konstant volumenhastighed i en eller flere sakke
for efterfolgende bestemmelse (gennemsnit for preven) af koncentrationen af kulilte, uforbrandte
kulbrinter, kvaelstofoxider og kultveilte.

K@RECYKLUS I FUNKTIONSPROVESTAND MED DYNAMOMETER

Beskrivelse af cyklus

Korecyklusserne i funktionsprevestand med dynamometer er anfort i undertilleg 1.



21.8.2003 Den Europaiske Unions Tidende L 211/27

2.2 Almindelige forskrifter for gennemforelse af korecyklus

Om nedvendigt gennemfores nogle indledende forelabige cyklusser for at bestemme den bedste made at
betjene speeder og bremse pd, siledes at det bliver muligt at gennemfore en cyklus, der ikke afviger mere
end tilladt fra den foreskrevne.

2.3. Brug af gearkassen
2.3.1. Brugen af gearkassen fastleegges pa folgende made:
2.3.1.1. Ved konstant hastighed skal motorens omdrejningstal sd vidt muligt vare mellem 50 % og 90 % af det

omdrejningstal, som svarer til storste effekt. Er dette muligt i to eller flere forskellige gear, skal afprov-
ningen gennemfores i det hgjest mulige gear.

2.3.1.2. For sd vidt angdr bykerselscyklussen skal der under acceleration veelges det gear, som tillader storst acce-
leration. Der skiftes til et hejere gear, senest ndr motorens omdrejningstal har ndet 110 % af den
hastighed, som svarer til stgrste nominelle effekt. Hvis en to- eller trehjulet motorcykel ndr en hastighed
pa 20 km/h i 1. gear, eller 35 km/h i 2. gear, skiftes til nastfolgende hejere gear ved denne hastighed.

[ disse tilfelde tillades ikke yderligere gearskift til hojere gear. Hvis gearskift i accelerationsfasen finder
sted ved de navnte fastlagte hastigheder, skal det efterfolgende proveafsnit med konstant hastighed
gennemfores i det gear, som er indrykket, ndr keretojet pabegynder proveafsnittet med konstant
hastighed, uanset motorens omdrejningstal.

2.3.1.3. Under retardation skiftes til lavere gear, lige inden motoren ndr tomgangsomdrejningstallet, eller nir
omdrejningstallet er aftaget til 30 % af omdrejningstallet svarende til storste nominelle effekt, athaengig
af hvilken situation der forst opstar. 1. gear ma ikke benyttes under retardation.

2.3.2. Pé to- og trehjulede motorcykler med automatisk gearkasse skal det hojeste gear (»drive«) benyttes. Spee-
deren skal betjenes saledes, at der opnds s& konstante accelerationer som muligt, séledes at gearkassen
kan indrykke de forskellige gear i normal reckkefolge. De i punkt 2.4 anforte tolerancer galder.

2.3.3. Ved gennemforelsen af korecyklussen uden for bymassig bebyggelse skal gearkassen bruges i henhold til
fabrikantens anbefalinger.

Gearskiftepunkterne i tilleg 1 til bilag 1 finder ikke anvendelse, accelerationen skal fortsettes igennem
hele den periode, der reprasenteres af den lige linje, der forbinder slutningen af hver tomgangsperiode
med det nastfolgende proveafsnit med konstant hastighed. De i punkt 2.4 anferte tolerancer galder.

2.4. Tolerancer

2.4.1. En afvigelse pd =2 km/h fra den teoretiske hastighed kan tillades i alle proveafsnit. Ved overgang
mellem to proveafsnit tillades storre hastighedsafvigelser end de foreskrevne, hvis varigheden af afvigel-
serne i det enkelte tilfeelde ikke overstiger 0,5 sek.; dog gelder i alle tilfalde bestemmelserne i punkt

6.5.2 0g 6.6.3.

2.4.2. En tolerance pd 0,5 sek. over eller under den teoretiske varighed kan tillades.

2.4.3. Hastigheds- og tidstolerancerne kombineres som vist i undertillaeg 1.

2.4.4. Den tilbagelagte afstand under cyklussen skal méles med en tolerance pé + 2 %.

3. TO- ELLER TREHJULET MOTORCYKEL OG BRANDSTOF

3.1. To- eller trehjulet motorcykel, som afproves

3.1.1. Den to- eller trehjulede motorcykel fremstilles i god mekanisk stand. Den ber vere tilkert og have kort

mindst 1 000 km inden prevningen. Laboratoriet kan afgere, om en to- eller trehjulet motorcykel, som
har kert mindre end 1 000 km inden prevningen, kan accepteres.
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3.2

4.1.

4.2.2.1.

4.22.2.

4.2.2.3.

Udstedningssystemet md ikke have utetheder, som kan nedsatte den opsamlede gasmangde; denne
mangde skal vere hele den mangde, motoren afgiver.

Indsugningssystemets tethed kan kontrolleres for at sikre, at karbureringen ikke pavirkes af falsk luft.
Den to- eller trehjulede motorcykel skal vere indstillet efter fabrikantens forskrifter.

Laboratoriet kan kontrollere, om den to- eller trehjulede motorcykels ydeevne er i overensstemmelse
med fabrikantens specifikationer, om den er normalt keredygtig, og navnlig om motoren kan starte ved
kold- og varmstart.

Braendstof

Ved prevningen skal anvendes et referencebrandstof, som angivet i bilag IV. Sker motorens smering
gennem brandstofblandingen, skal brendstoffet tilsettes den af fabrikanten foreskrevne mangde og
kvalitet olie.

PRAVNINGSUDSTYR
Funktionsprevestand

Provestandens hovedspecifikationer skal vere som folger:

en rulle til hvert drivende hjul:
— rullens diameter > 400 mm

— belastningskurve: provestanden skal, med en tolerance pd + 15 %, fra en begyndelseshastighed pd
12 km/h kunne simulere motorens effekt ved kersel p& vandret vej med en vindhastighed omtrent
lig nul. Den af bremsen optagne effekt og prevestandens indre friktion skal beregnes enten efter
bestemmelserne i punkt 11 i undertilleg 4 eller efter folgende formel:

— KV3+5%afP,,,
— tillegsmasser: 10 kg ad gangen (').

Den faktisk tilbagelagte afstand skal males med en omdrejningsteller, som drives af rullen, der driver
bremse og svinghjul.

Udstyr til proveudtagning af gassen for rumfangsmaling

[ undertilleg 2 og 3 til tilleg 1 er vist et principskema for udstyr til indsamling, fortynding og rumfangs-
maéling af udstedningsgassen under afprovningen.

Afprovningsudstyret beskrives i de efterfolgende punkter (for hver komponent angives den forkortelse,
som anvendes pa skitserne i undertilleg 2 og 3 til tilleg 1). Afprevningsmyndigheden kan tillade, at
andet udstyr benyttes, hvis det giver tilsvarende resultater.

En anordning, som opsamler al den under prevningen afgivne udstedningsgas. Saeedvanligvis er den af en
dben type, som opretholder atmosfaeretryk ved afgangen fra udstedningsreret (-rorene). Et lukket system
kan dog accepteres, forudsat at kravene til modtryk er overholdt (+ 1,25 kPa). Gasopsamlingen skal ske,
uden at der ved prevningstemperaturen forekommer kondensation, som mearkbart kan @ndre arten af
udstedningsgassen.

Et tilslutningsrer (Tu), som forbinder anordningen til gasopsamling med anordningen til udtagning af
gasprover. Tilslutningsreret og opsamlingssystemet skal vaere af rustfrit stél eller et andet materiale, som
ikke andrer sammensatningen af den opsamlede gas og er modstandsdygtigt over for gassens tempe-
ratur.

En varmeveksler (S), der er i stand til at begreense temperaturvariationen af den fortyndede gas ved
pumpeindgangen til + 5°C under hele prevningen. Denne varmeveksler skal vare udstyret med et
forvarmningssystem, der er i stand til varme gassen op til arbejdstemperatur (¢ 5 °C), for provningen
pabegyndes.

(") Tilleegsmasserne kan eventuelt erstattes af elektronisk udstyr, hvis det godtgeres, at det giver samme resultater.
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4.2.2.4. En fortreengningspumpe (P,), der indsuger den fortyndede gas og trakkes af en motor, som kan arbejde

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.2.14.

4.2.2.15.

4.3.

4.3.3.1.

ved flere strengt fastholdte hastigheder. Pumpeydelsen skal veere tilstrackkelig til at sikre, at al udsted-
ningsgas opsamles. En forsnavringsring med kritisk stromning kan ogsa anvendes.

En anordning, der er i stand til konstant at registrere temperaturen af den fortyndede gas, der tilfores
pumpen.

En sonde, (S,) fastgjort udvendigt pd anordningen til gasopsamling; sonden skal ved hjlp af en pumpe,
et filter og et flowmeter med konstant volumenhastighed udtage en prove af fortyndingsluften under hele
provningen.

En sonde (S,) rettet mod den fortyndede gasstrom, og placeret for fortraengningspumpen; sonden skal,
om nedvendigt ved hjalp af et filter, et flowmeter og en pumpe, med konstant volumenhastighed udtage
en prove af den fortyndede gasblanding under prevningen. Gasstremmen i ovennavnte proveudtag-
ningssystemer skal vare mindst 150 1/h.

To filtre (F, og F,), placeret henholdsvis efter sonde S, og sonde S;; filtrene skal opsamle partikler i
proveudtagningsstrommen, som tilfores opsamlingssakkene. Der skal drages sarlig omsorg for, at

filtrene ikke sndrer koncentrationen af gaskomponenterne i proverne.

To pumper (P, og P,), som udtager prover ved hjelp af henholdsvis sonde S, og sonde S;, og som fylder
sekkene S, og S,.

To handventiler (V, og V), der er anbragt i serie med henholdsvis pumpe P, og pumpe P;, og med hvilke
den provemangde, der opsamles i saekkene, kan reguleres.

To flowmetre (R, og R,), anbragt i serie i linjerne sonde — filter — pumpe — ventil — sk (henholdsvis
S, F, P, V, S 0g8S, F, P, V,, S, pd hvilke gasprovens gjeblikkelige stromningshastighed kan afleeses
direkte.

Teette sekke til opsamling af fortyndingsluft og fortyndet udstedningsgas; de skal vaere teetsluttende og
tilstraekkelig store til, at den normale proveudtagningsstrem ikke afbrydes. Saeekkene skal have automatisk
lukning og skal hurtigt kunne tilsluttes taetsluttende, dels til proveudtagningssystemet, dels til analyseap-
paraturet efter afprevningen.

To differenstrykmanometre (g, og g,), placeret:

g, for pumpen P, til bestemmelse af undertrykket af blandingen udstedningsgas/fortyndingsluft i
forhold til atmosfaeren

g,: for og efter pumpen P, til bestemmelse af den trykforegelse, der er pafert gasstrommen.

En omdrejningstaller (CT) pé fortreengningspumpen P,.

Trevejshaner pd ovennavnte proveudtagningskredse, med hvilke proveudtagningsstrommen kan ledes
enten til atmosfaren eller til de respektive opsamlingssakke under hele provningen. Ventilerne skal vare
hurtigtvirkende. De skal vere fremstillet af materialer, som ikke fremkalder @ndringer i gassens sammen-
setning; deres gennemlobstversnit og form skal veare sdledes, at fyldningstabet nedszttes til det teknisk
mindst mulige.

Analyseudstyr

Bestemmelse af kulbrintekoncentrationen

Koncentrationen af uforbreendte kulbrinter i de prover, der under provningen er opsamlet i sakkene S,
0g S, bestemmes med et apparat med flammeioniseringsdetektor.

Bestemmelse af koncentrationen af CO og CO,

Koncentrationerne af kulilte, CO, og kultveilte, CO,, i de prover, der under prevningen er opsamlet i
sekkene S, og S, bestemmes ved ikke-dispers infrared absorption.

Bestemmelse af koncentrationerne af NO,

Koncentrationen af kvealstofoxider (NO,) i de prover, der under prevningen er opsamlet i sekkene S, og
S, bestemmes ved kemiluminiscens.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

Apparaternes ngjagtighed

Da bremsen kalibreres ved en serskilt prove, er det ikke nedvendigt at angive provestandens nejag-
tighed. Den totale svingmasse af de roterende dele, herunder ruller og bremse (jf. punkt 5.2), skal males
med en tolerance pa * 2 %.

Den to- eller trehjulede motorcykels hastighed bestemmes pd grundlag pé rotationshastigheden af
rullerne, der er tilsluttet bremsen og svinghjulet. Denne bestemmelse skal ske med en nejagtighed pa
+ 2 kmf/h ved hastigheder fra 0 til 10 km/h og £ 1 km/h ved hastigheder over 10 kmj/h.

Den temperatur, der er navnt i punkt 4.2.2.5, skal males med en nejagtighed pd + 1o °C. Den tempe-
ratur, der er nevnt i punkt 6.1.1, skal méles med en nejagtighed pa = 2 °C.

Det atmosfeeriske tryk skal kunne males med en nejagtighed pa + 0,133 kPa.

Undertrykket af den fortyndede gasblanding, som tilferes pumpen P1, (if. punkt 4.2.2.13) skal males i
forhold til atmosfaretrykket med en nejagtighed péd £ 0,4 kPa. Forskellen mellem trykket af den fortyn-
dede gas i tvarsnittet for og efter pumpen P1 (jf. punkt 4.3.3.13) skal males med en nejagtighed pd
+0,4 kPa.

Det samlede rumfang af blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft skal bestemmes med en tole-
rance pd * 2 %; bestemmelsen sker pd grundlag af det af pumpen pr. hele omdrejning fortreengte
volumen (mélt ved lavest mulige pumpehastighed) og det totale antal pumpeomdrejninger under
forseget, registreret af omdrejningstelleren CT.

Det anvendte apparaturs méleomrade skal kunne opfylde den nejagtighed, som kraves ved koncentrati-
onsbestemmelse for de forskellige stoffer, med en tolerance pa + 3 %; der tages ikke hensyn til nejagtig-
heden af koncentrationen af kalibreringsgasserne.

Flammeioniseringsdetektoren, som benyttes til bestemmelse af kulbrinteindholdet, skal kunne n& 90 % af
fuldt udslag pa mindre end et sekund.

Kalibreringsgassernes koncentration mé ikke afvige mere end % 2 % fra referencevaerdien for hver af
dem. Gasserne skal fremstilles ved fortynding med kvzlstof.

FORBEREDELSE AF PROVNINGEN

Vejprove

Vejkrav

Provestrakningen skal veere flad, plan, lige og have en javn belegning. Vejoverfladen skal veere tor og
fri for forhindringer eller vindbarrierer, der kan vere til gene for malingen af keremodstanden. Der mé
ikke noget sted pé strakningen mellem to punkter med en afstand pd mindst 2 m vare en haldning pa
over 0,5 %.

Luftforhold ved vejprover

[ dataindsamlingsperioderne skal vinden vaere stabil. Vindhastighed og vindretning skal méles kontinuer-
ligt eller med passende intervaller pa et sted, hvor vindkraften under frilobet er reprasentativ.

Luftforholdene skal vaere inden for folgende granser:
— maksimal vindhastighed: 3 m/s

— maksimal vindhastighed ved vindsted: 5 m/s

— gennemsnitlig vindhastighed, parallel: 3 m/s

— gennemsnitlig vindhastighed, perpendikuleer: 2 m/s
— maksimal relativ fugtighed: 95 %

— lufttemperatur: fra 278 K til 308 K
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Standard-luftforhold skal vare som felger:
— tryk, p,: 100 kPa
— temperatur, Tj: 293 K
— luftens relative massefylde, d,: 0,9197
— vindhastighed: ingen vind
— volumetrisk luftmasse, p,: 1,189 kg/m’
Luftens relative massefylde under motorcyklens prevning, der beregnes i henhold til nedenstiende
formel, mé ikke afvige mere end 7,5 % fra luftens massefylde under standardforholdene.
Luftens relative massefylde, d., beregnes efter folgende formel:
Pr T,
d. = d, x == x =
T 0 Po T,
hvor:
d; = luftens relative massefylde under preveforholdene
pr = omgivelsernes tryk under proveforhold, i kPa
T, = den absolutte temperatur under prevningen, i kelvin
5.1.3. Referencehastighed
Referencehastigheden eller -hastighederne skal vare som fastlagt i kerecyklussen.
5.1.4 Specificeret hastighed
Den specificerede hastighed, v, skal bruges ved udarbejdelsen af keremodstandskurven. For at bestemme
keremodstanden som en funktion af motorcyklens hastighed i narheden af referencehastigheden v,
males keremodstandene ved anvendelse af mindst fire specificerede hastigheder, herunder reference-
hastigheden (-hastighederne). Omradet for specificerede hastighedspunkter (intervallet mellem maksi-
mums- og minimumspunkterne) skal vere en udvidelse af referencehastigheden eller referencehastigheds-
omrédet, hvis der er mere end én referencehastighed, bade opad og nedad med mindst Av, som defineret
i 5.1.6. De specificerede hastighedspunkter, herunder referencehastighedspunkter (-punkterne), mé hejst
vare 20 kmj/h fra hinanden, og intervallet mellem de specificerede hastigheder ber vere det samme. Ud
fra koremodstandskurven kan keremodstanden ved referencehastigheden (-hastighederne) beregnes.
5.1.5. Starthastighed ved frilob
Starthastigheden ved frilob skal vere mere end 5 km/h hejere end den hgjeste hastighed, hvorved
maling af frilebstiden indledes, fordi der skal vaere tilstrackkelig tid til f.eks. at bdde motorcykel og forer
kan bringes i korrekt stilling og til at afbryde den overferte motoreffekt, for hastigheden falder til v,,
hvilket er den hastighed, hvorved mélingen af frilobstiden indledes.
5.1.6. Begyndelseshastighed og sluthastighed ved maling af frilobstid
For at sikre en nejagtig maling af frilebstiden At og frilobshastighedsintervallet 2Av, begyndelseshastig-
heden v, og sluthastigheden v, i kmjh skal folgende krav veere opfyldt:
vV, = V 4+ Av
v, = V—-Av
Av=>5 km/h for v< 60 km/h
Av=10 km/h for v > 60 km/h
5.1.7 Forberedelse af den motorcykel, der skal proves
5.1.7.1. Motorcyklen skal med hensyn til alle dens komponenter vare i overensstemmelse med produktionsse-
rien, eller der skal, hvis motorcyklen adskiller sig fra produktionsserien, gives en fuldstaendig beskrivelse i
proverapporten.
5.1.7.2. Motor, kraftoverforing og motorcykel skal vare tilkort efter fabrikantens anvisninger.
5.1.7.3. Motorcyklen skal vaere justeret efter fabrikantens anvisninger, f.eks. med hensyn til den anvendte olies

viskositet og dacktryk, eller der skal, hvis motorcyklen afviger fra produktionsserien, gives en fuldsteendig
beskrivelse i proverapporten.
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5.1.7.4. Motorcyklens masse i koreklar stand skal vare som defineret i punkt 1.2 i dette bilag.

5.1.7.5.

5.1.7.6.
5.1.7.7.

5.1.8.1.

5.1.8.2.

5.1.8.3.

5.1.9.1.

5.1.9.2.

5.1.9.3.

5.1.9.4.

5.1.9.5.
5.1.9.6.

5.1.9.7.

Den samlede provemasse, inklusive forerens og instrumenternes masse, skal mdles for indledning af
provningen.

Fordelingen af belastningen pa hjulene skal veare i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

Ved installering af maleinstrumenterne pd den motorcykel, der skal proves, skal man serge for at
begranse pavirkningen af belastningsfordelingen mellem hjulene mest muligt. Ved montering af hastig-
hedsfeleren uden pa motorcyklen, skal man serge for at begranse det yderligere aerodynamiske tab mest
muligt.

Forer og kerestilling

Foreren skal vere ifert en velsiddende dragt (heldragt) eller tilsvarende bekladning, styrthjelm, gjenbe-
skyttelse, stovler og handsker.

Foreren skal under de omstendigheder, der er angivet i 5.1.8.1, have en masse pd 75 kg = 5 kg og vere
1,75 m + 0,05 m hej.

Foreren skal sidde pd det sade, som motorcyklen er udstyret med, fodderne skal vare anbragt pd
fodstetterne, og armene skal vare normalt udstrakte. Stillingen skal vare sddan, at foreren hele tiden
under frilebsprovningen har god kontrol over motorcyklen.

Forerens korestilling skal vare den samme under hele mélingen.

Maling af frilebstiden

Efter en opvarmningsperiode accelereres motorcyklen op til begyndelseshastigheden for frilebet, og ved
denne hastighed indledes frilobet.

Da det kan veare farligt og vanskeligt fra et konstruktionsmaessigt synspunkt at skifte til frigear, kan
frilobet foretages med koblingen udkoblet. En anden motorcykel benyttes til trakning, hvis der er tale
om motorcykler, hvor den overforte motoreffekt ikke kan frakobles under frilobet. Nér frilobsprov-
ningen reproduceres pd provestanden, skal gear og kobling vere i samme stilling som ved prevningen
pa vej.

Motorcyklens styring skal @ndres sd lidt som muligt, og bremserne ma forst betjenes efter afslutningen
af frilebsmélingen.

Frilobstiden At, svarende til den specificerede hastighed v;, males som den tid, der gér fra @ndring af
motorcykelhastigheden fra v, + Av til v; - Av.

Fremgangsmaden fra 5.1.9.1 til 5.1.9.4 gentages i modsat retning for at male frilebstiden At,.

Det gennemsnitlige AT, for de to frilebstider At og At beregnes i henhold til felgende ligning:

Aty + Aty

AT, =
2

Der skal foretages mindst fire provninger, og den gennemsnitlige frilobstid AT; beregnes i henhold til
folgende ligning:

AT, = % Z AT,

i=1
Der skal foretages prevninger, indtil den statistiske nejagtighed, P, er lig med eller mindre end 3 %
(P < 3 %). Den statistiske ngjagtighed, P, som en procentverdi defineres ved:

p:tisXIOO

VA T

hvor:

-
1l

koefficienten angivet i tabel 1

%)
I

standardafvigelse i henhold til formlen

=
Il

antallet af prevninger.
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Tabel 1
Koefficienten for statistisk ngjagtighed
n t -+
/n
4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57
5.1.9.8. Ved gentagelse af prevningen skal man serge for, at frilobet pabegyndes efter ens opvarmningsbetin-
gelser og ved samme begyndelseshastighed.
5.1.9.9. Milingen af frilobstiden for flere specificerede hastigheder kan foretages under kontinuerligt frilob. Hvis
dette er tilfeeldet, skal frilobet altid gentages fra samme begyndelseshastighed for frilebet.
5.2. Databehandling
5.2.1. Beregning af keremodstandskraften
5.2.1.1. Kgremodstandskraften F, i newton ved den specificerede hastighed v, beregnes som falger:
1 (m + m,) 2Av
= m + m
! 3,6 AT,
hvor:
m = massen af den motorcykel, der er blevet provet, inklusive forer og instrumenter, i kg
m, = akvivalent svingmasse af alle hjul og motorcykeldele, som roterer sammen med hjulene under
frilob pd vej. m, males eller beregnes pa en hensigtsmaessig méade. Alternativt kan m, ansattes til
7 % af motorcyklens masse ubelastet.
5.2.1.2. Keremodstandskraften F, korrigeres i henhold til 5.2.2.
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5.2.2. Fitting af keremodstandskurven
Kgremodstandskraften, F, beregnes som folger:
F =f, + v
Denne ligning skal fittes til datasattet for F, og v, som beregnet ovenfor, ved linewr regression for at
bestemme koefficienterne f; og f,,
hvor:
F = keremodstandskraft, inklusive vindhastighedsmodstand, hvis dette er relevant, i newton
f, = rullemodstand, i newton
f, = koefficienten for aerodynamisk luftmodstand i newton/timer kvadreret pr. kvadratkilometer [N/
(km/h)?].
Nér koefficienterne f, og f, er bestemt, korrigeres de til standard-luftforhold ved hjelp af folgende
ligning:
fi = f[1 + Ko(Tr = Ty)]
T; Po
f* = f x — x &2
: : T, Pr
hvor:
f*, = den korrigerede rullemodstand ved standard-luftforhold, i newton
T, = omgivelsernes gennemsnitlig temperatur i Kelvin
fx, = korrigeret koefficient for acrodynamisk luftmodstand i newton/timer kvadreret pr. kvadratkilo-
meter [N/(km/h)?]
pr = omgivelserne gennemsnitlige tryk, i kPa
K, = rullemodstandens temperaturkorrektionsfaktor, som kan bestemmes pd grundlag af empiriske
data for den péagaldende motorcykel og dakprevninger, eller som kan forudsettes som folger,
hvis de pagaldende oplysninger ikke foreligger: K, = 6 x 10-* K.
5.2.3. Malveerdi for keremodstandskraft til indstilling af provestand
Mélvardien for keremodstandskraften F¥(v,) pd provestanden ved motorcyklens referencehastighed (v,), i
newton, bestemmes som folger:
Fi(ve) = f; + £, xv;
5.3. Indstilling af prevestand beregnet ud fra mélinger af frilob pa vej
5.3.1. Krav til udstyret
5.3.1.1. Instrumenterne til hastigheds- og tidsmalinger skal vaere sd nejagtige som specificeret i tabel 2, a) til ).
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5.3.2.1.

Tabel 2

Krav til milingernes nejagtighed

Ved malt hastighed Oplosning
a) Keremodstandskraft, F +2% —
b) Motorcykelhastighed (v,,v,) + 1% 0,45 kmfh
¢) Hastighedsinterval ved frilob [2Av =v, - v,] + 1% 0,10 km/h
d) Frilebstid (At) + 0,5% 0,01 s
¢) Motorcyklens samlede masse [m, + m,,] +1,0% 1,4 kg
f) Vindhastighed +10% 0,1 m/s

Provestandens ruller skal vaere rene, torre og fri for enhver ting, som kan fa dakkene til at glide.

Indstilling af svingmasse

Den «kvivalente svingmasse for provestanden skal vere den akvivalente svinghjulsmasse, m;, der er
tettest pd motorcyklens faktiske masse, m,. Den faktiske masse, m, opnds ved at legge forhjulets rote-
rende masse, m,, til den samlede masse af motorcykel, forer og instrumenter mélt under prevningen pd
vej. Alternativt kan den akvivalente svingmasse, m,, udledes af tabel 3. Vardien for m, kan males eller
beregnes i kg, alt efter forholdene, eller den kan anslés til 3 % af m.

Hvis den faktiske masse m, ikke kan settes lig med den akvivalente svinghjulsmasse m, kan den korrige-
rede frilobstid AT, for at sette malvaerdien for keremodstandskraften, F*, lig med keremodstandskraften
F,, der skal indstilles pd provestanden, justeres i overensstemmelse med det samlede masseforhold for
mélvardien for frilebstiden AT, , som folger:

1 2A v
AT a 3_76(ma + m,) F
1 2A v
AT, = — (m, m, ) —
E 3. 6( + m,) P
Fo = F
ATy = AT,y X m + Ma
m, + my
med
0,95 < m 4 my <1,05
m, + m,
og hvor:
AT, = milverdi for frilebstid
AT, = korrigeret frilobstid ved svingmassen (m, + m,,)
F = provestandens akvivalente koremodstandskraft
m, = akvivalent svingmasse for motorcyklens baghjul og motorcykeldele, som roterer sammen

med baghjulet under frilob pa vej. m,, males eller beregnes i kg pd en hensigtsmassig made.
Alternativt kan m, ansattes til 4 % af m.
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5.3.6.1.

5.3.6.1.1.

5.3.6.1.2.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

For provningen opvarmes provestanden pd en hensigtsmaessig mdde, indtil man nar den stabiliserede
friktionskraft F;.

Daktryk justeres efter fabrikantens anvisninger eller til de daktryk, hvorved motorcyklens hastighed ved
provning pd vej er lig med den hastighed, der er opndet pd provestanden.

Den motorcykel, der skal proves, opvarmes pa provestanden til samme tilstand som ved prevningen pd
vej.

Fremgangsmade ved indstilling af provestand

Belastningen pa provestanden F; bestar, i betragtning af dens konstruktion, af det samlede friktionstab F,,
som er summen af provestandens friktionsmodstand ved rotation, dakkenes rullemodstand og friktions-

modstand mod de roterende dele i motorcyklens drivsystem samt bremsekraften i kraftoptagelsesenheden
F .. som vist i felgende ligning:

pau?

Fp = F + Fpau

Maélveerdien for keremodstandskraften F* i 5.2.3 bar reproduceres péd provestanden i henhold til motor-
cyklens hastighed. Nemlig:

Fe(vi) = F(v)

Bestemmelse af det samlede friktionstab

Det samlede friktionstab F; pa prevestanden males i henhold til metoden beskrevet i punkt 5.3.6.1.1 og
5.3.6.1.2.

Motorkraft fra provestanden

Denne fremgangsmade galder kun for prevestande, der kan drive en motorcykel. Motorcyklen drives
stot af provestanden med referencehastigheden v, med transmissionen koblet ind og koblingen udkoblet.
Det samlede friktionstab Fy(v,) ved referencehastigheden v, er givet ved provestandens kraft.

Frilob uden optagelse

Fremgangsméden til maling af frilobstid betragtes som frilobsmetoden til méling af det samlede friktion-
stab F,.

Motorcyklens frilob udferes pd provestanden i henhold til den fremgangsmade, der er beskrevet fra
5.1.9.1 til 5.1.9.4, med nul optagelse af provestanden, og den frilebstid At;, der svarer til referencehastig-
heden v,, males.

Malingen skal foretages mindst tre gange, og den gennemsnitlige frilobstid At beregnes ud fra formelen:
A = Z At
a n i=1 i

Det samlede friktionstab Fy(v,) ved referencehastigheden v, beregnes som:

1 2A v
Fr(Vu) = ﬁ(m, + mrl) At

Beregning af kraften i kraftoptagelsesenheden

Kraften F_ (v ), der skal optages af provestanden ved referencehastigheden v, beregnes ved at treekke

pau

F(v,) fra malvaerdien for keremodstandskraften F¥(v,):

Frau (Vo) = F(vo) = Fe(vo)

Indstilling af prevestand

Afhangig af type af provestand, indstilles denne efter en af de fremgangsmader, der er beskrevet i punkt
5.3.6.3.1 til 5.3.6.3.4.
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5.3.6.3.1.  Provestand med polygonal-funktion

Hvis der er tale om en provestand med polygonal-funktion, hvor optagelseskarakteristika bestemmes af
belastningsvardier ved flere forskellige hastighedspunkter, skal der vaelges mindst tre specificerede hastig-
heder, herunder referencehastigheden, som indstillingspunkter. Ved hvert indstillingspunkt indstilles
prevestanden til den veerdi F, (v), der er fundet i 5.3.6.2.

5.3.6.3.2.  Provestand med koefficient-styring
5.3.6.3.2.1. Hvis der er tale om en provestand med koefficient-styring, hvor optagelseskarakteristika er bestemt af
givne koefficienter af en polynominal funktion, beregnes verdien af F_ (v) ved hver af de specificerede
hastigheder i henhold til den fremgangsméde, der er beskrevet i punkt 5.3.6.1 og 5.3.6.2.
5.3.6.3.2.2. Idet belastningskarakteristika antages at veere:
F(v) = av* + bv + ¢
bestemmes koefficienterne a, b og ¢ ved hjalp af den polynomielle regressionsmetode.

5.3.6.3.2.3. Provestanden indstilles pd de koefficienter a, b og ¢, der er fundet i punkt 5.3.6.3.2.2.

5.3.6.3.3.  Provestand med F* polygonal digitalindstilling

5.3.6.3.3.1. Hvis der er tale om en provestand med F* polygonal digitalindstilling, hvor en CPU er integreret i
systemet, indgives F* direkte, og At, F; og F,,, males automatisk og beregnes til indstilling af malverdien
for keremodstandskraften F* = ¥, ¥ f"zv2 pa pmvestanden

5.3.6.3.3.2. I dette tilfeelde indgives flere punkter direkte digitalt successivt ved hjlp af dataswttet F¥; og v;, frilebet
udferes og frilebstiden At, méles. Ved automatisk beregning i folgende rackkefolge i den mdbyggede CPU
indstilles F,, automatisk i hukommelsen ved intervaller for motorcykelhastighed pa 0,1 kmfh, og efter
at frllabspmvnmgen er gentaget flere gange, udregnes indstillingen af keremodstanden:

1 2Av
FF+ F = 376(mi + m’l)Tn
1 2A v
F = 3_76(m + my) At -F
Foo = F - F

5.3.6.3.4.  Pravestand med f¥, f*, koefficient digitalindstilling

5.3.6.3.4.1. Hvis der er tale om en provestand med f*, f*, koefficient digitalindstilling, hvor en CPU er indbygget i
systemet, indstilles malveerdien for keremodstandskraften F* = f* + f*,v? automatisk pé prevestanden.

5.3.6.3.4.2. I dette tilfelde indgives koefficienterne f*jog f*, direkte digitalt; frilob foretages, og frilebstiden At; maéles.
Beregningen foretages automatisk i folgende raekkef@lge af den indbyggede CPU, og F,,, indstilles auto-
matisk digitalt i hukommelsen ved intervaller for motorcykelhastighed pd 0,06 km/h for at afslutte
indstilling af keremodstandsindstillingen:

1 2A v
F+ F = Tp(m‘ + mrl)A—ti
1 2Av
F = 36 (m; + m,)—— A -F
Fow = F - F
5.3.7. Kontrol af prevestand
5.3.7.1. Umiddelbart efter den forste indstilling males den frilebstid At,, der svarer til referencehastigheden (v,),

pa provestanden i henhold til den samme procedure som i 5.1.9.1 til 5.1.9.4.
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5.3.7.2.

5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.4.

Mailingen skal foretages mindst tre gange, og den gennemsnitlige frilobstid At, beregnes pa grundlag af
resultaterne.

Den indstillede keremodstandskraft ved referencehastigheden Fi(v,) pa provestanden beregnes ved
folgende ligning:

1 2Av
FE(VO) = 3_,6(m‘ + mﬂ)A—tE
hvor:
F. = den indstillede koremodstandskraft pd provestanden
At, = gennemsnitlig frilobstid pa prevestanden

Indstillingsfejl, €, beregnes séledes:

e — [Fe(vo) — F+(vo)]

x 100
F(vo)

Provestanden justeres, hvis indstillingsfejl ikke opfylder folgende kriterier:
€< 2% for vy > 50 km/h

€< 3% for 30 km/h <v, <50km/h
e< 10 % for v, <30km/h

Fremgangsmdden i punkt 5.3.7.1 til 5.3.7.3 gentages, indtil indstillingsfejl opfylder kriterierne.

Indstilling af prevestand ved hjelp af keremodstandstabellen

Provestanden kan indstilles ved anvendelse af keremodstandstabellen i stedet for den keremodstands-
kraft, der er fundet ved hjelp af frilsbsmetoden. Med denne tabelmetode indstilles provestanden med
referencemassen, uanset serlige karakteristika ved motorcyklen.

Den akvivalente svinghjulsmasse m; er den @kvivalente svingmasse m,, som specificeret i tabel 3. Prove-

standen indstilles med forhjulets rullemodstand »a« og koefficienten for aerodynamik luftmodstand »be,
som specificeret i tabel 3.

Tabel 3 (1)

Zkvivalent svingmasse

. . Forhjulets rullemodstand Koefficient for aerodyna-
Referencemasse m, Akvivalent svingmasse m, isk luftmodstand +b
(kg) (kg) na« misk luftmodstand »b«
N) (N/(km/h)?)
95 <m_ < 105 100 8,8 0,0215
105 <m, ;< 115 110 9,7 0,0217
115 <m, < 125 120 10,6 0,0218
125 <m ;< 135 130 11,4 0,0220
135 <m, < 145 140 12,3 0,0221
145 <m, < 155 150 13,2 0,0223
155 <m, < 165 160 14,1 0,0224
165 <m, < 175 170 15,0 0,0226
175 <m,, < 185 180 15,8 0,0227
185 <m_ ;< 195 190 16,7 0,0229
195 <m_ ;< 205 200 17,6 0,0230
205 <m, < 215 210 18,5 0,0232
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Referencemasse m,

(kg)

Akvivalent svingmasse m,

(kg)

Forhjulets rullemodstand
»a«

Koefficient for aerodyna-
misk luftmodstand »b«

(N) (N/(km/h)?)
215 <m, < 225 220 19,4 00233
225 <m,, < 235 230 20,2 0,0235
235 <m < 245 240 21,1 00236
245 <m < 255 250 22,0 00238
255 <m, < 265 260 22,9 0,0239
265 <m < 275 270 23,8 0,0241
275 <m, < 285 280 24,6 0,0242
285 <m < 295 290 25,5 0,0244
295 <m < 305 300 26,4 00245
305 <m < 315 310 27,3 0,0247
315 <m < 325 320 28,2 0,0248
325 <my < 335 330 29,0 0,0250
335 <m < 345 340 29,9 0,0251
345 <m < 355 350 30,8 00253
355 <m < 365 360 31,7 0,0254
365 <m < 375 370 32,6 0,0256
375 <m < 385 380 33,4 0,0257
385 <m ;< 395 390 34,3 0,0259
395 <m, < 405 400 35, 0,0260
405 <m < 415 410 36,1 0,0262
415 <m < 425 420 37,0 0,0263
425 <m < 435 430 37,8 00265
435 <m, < 445 440 38,7 0,0266
445 <m < 455 450 39,6 0,0268
455 <m_ < 465 460 40,5 0,0269
465 <m < 475 470 41,4 0,0271
475 <m, < 485 480 422 0,0272
485 <m < 495 490 431 0,0274
495 <m_ < 505 500 44,0 0,0275

For hver 10 kg For hver 10 kg a=0,088 m, b =0,000015

NB: der afrundes til to m; +0,0200

decimaler NB: der afrundes til fem
decimaler

Hvis et koretojs maksimale hastighed, som angivet af fabrikanten, er under 130 km/h, og hvis denne hastighed
ikke kan opnds pd prevestanden med de prevestandsindstillinger, der er fastsat i tabel 3, justeres koefficienten b,

sdledes at man nar den maksimale hastighed.
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5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.5.

Indstilling af keremodstandskraften pd provestanden ved hjeelp af keremodstandstabellen

Keremodstandskraften pd provestanden F; bestemmes ved hjelp af folgende ligning:

Fo = F =a+ bxv

hvor:

F, = keremodstandskraften fra keremodstandstabellen, i newton

A = forhjulets rullemodstandskraft, i newton

B = koefficienten for aerodynamisk luftmodstand i newton/timer kvadreret pr. kvadratkilometer [N/
(km/h)’]

v = specificeret hastighed, i km/h

Mélvardien for keremodstandskraften F* er lig med keremodstandskraften fra keremodstandstabellen F,,
fordi det ikke er nedvendigt at korrigere for standardluftforhold.

Den specificerede hastighed for provestanden

Keremodstandene pa provestanden skal kontrolleres ved den specificerede hastighed v. Der ber kontrol-
leres mindst fire hastigheder, herunder referencehastigheden (-hastighederne). Omradet for specificerede
hastighedspunkter (intervallet mellem maksimum- og minimumspunkterne) skal vere en udvidelse af
referencehastigheden eller referencehastighedsomradet, hvis der er mere end én referencehastighed, bade
opad og nedad med mindst Av, som defineret i 5.1.6. De specificerede hastighedspunkter, herunder refe-
rencehastighedspunktet (-punkterne), méd hejst vaere 20 km/h fra hinanden, og intervallet mellem de
specificerede hastigheder ber veere det samme.

Kontrol af prevestand

Umiddelbart efter den forste indstilling males frilobstiden svarende til den specificerede hastighed pa
provestanden. Motorcyklen ber ikke monteres pd provestanden under malingen af frilobstiden. Nar
provestandens hastighed er hejere end den maksimale hastighed i kerecyklussen, startes mélingen af
frilobstiden.

Malingen skal foretages mindst tre gange, og den gennemsnitlige frilobstid At; beregnes pa grundlag af
resultaterne.

Den indstillede keremodstandskraft Fy(v,) ved den specificerede hastighed pa provestanden beregnes ved
folgende ligning:

1 2A v
FE(VI) = ﬁmi At}:_

Indstillingsfejl ved den specificerede hastighed, ¢, beregnes saledes:

_ [Fu(w)F|
=y

€ x 100

Provestanden justeres, hvis indstillingsfejl ikke opfylder folgende kriterier:
e€<2%forv>50 km/h

€< 3%for 30 km/h <v< 50 km/h
€< 10 % forv< 30 km/h

Fremgangsmaden i punkt 5.4.3.1 til 5.4.3.3 gentages, indtil indstillingsfejl opfylder kriterierne.

Forberedelse af den to- eller trehjulede motorcykel

For afprevningen skal keretgjet vaere anbragt i et rum med en relativ konstant temperatur pd mellem 20
og 30 °C. Denne temperaturtilpasning skal vare sa lange, at motoroliens og eventuel kelevaskes tempe-
ratur ikke afviger mere en * 2 °K fra rumtemperaturen.
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5.5.2. Daktrykket skal vaere det af fabrikanten angivne for udferelse af den indledende vejprove til indstilling af
bremsen. Er rullernes diameter under 500 mm, kan daktrykket dog eges med 30 til 50 %.

5.5.3. Belastningen af det drivende hjul skal vare den samme, som nér den to- eller trehjulede motorcykel
benyttes til normal kersel med en forer, som vejer 75 kg.

5.6. Indstilling af analyseapparaturet

5.6.1. Kalibrering af analyseapparaterne

Ved hjzlp af flowmeteret og reguleringshanen pa hver flaske sendes en til apparatets funktion passende
mangde gas ved et passende tryk ind i analyseapparatet. Apparatet indstilles sdledes, at det stabiliserer
sig pa den verdi, der er anfort pé flasken med kalibreringsgas. Med udgangspunkt i denne indstilling, der
foretages med gassen med den storste koncentration, optegnes kurven over apparatafvigelsen som funk-
tion af koncentrationen af de forskellige kalibreringsgasser, som anvendes. Til flammeioniseringsdetek-
toren, som skal kalibreres regelmassigt og mindst en gang om maneden, skal anvendes en blanding af
luft og propan (eller hexan) med nominel kulbrintekoncentration svarende til 50 % og 90 % af fuld skala-
visning. Til ikke-dispers infrared absorptionsanalysator, som skal kalibreres med samme intervaller,
anvendes kvelstof blandet med henholdsvis CO og CO, i nominelle koncentrationer svarende til 10 %,
40 %, 60 %, 85% og 90 % af fuld skalavisning. Til kalibrering af kemiluminiscensudstyret til NOx-
analyse skal anvendes blandinger af kvalstofoxid (N,0) i kvalstof i nominelle koncentrationer svarende
til 50 % og 90 % af fuld skalavisning. Til kontrolkalibrering, der skal foretages for hver proverakke, skal
til alle tre typer analyseapparater anvendes gasser med koncentration svarende til 80 % af fuld skala. Der
kan anvendes en fortyndingsanordning, der fortynder kalibreringsgassen fra 100 % til den onskede

koncentration.
6. FREMGANGSMADE VED PROVNING I PROVESTAND
6.1. Sarlige bestemmelser for gennemforelsen af kerecyklus
6.1.1. Temperaturen i det lokale, hvor provestanden er opstillet, skal under hele prevningen vere mellem 20

0g 30 °C, og sd nar som muligt ved temperaturen i det rum, hvor klargering af keretgjet fandt sted.

6.1.2. Den to- eller trehjulede motorcykel skal under provningen std nesten vandret for at undgéd en unormal
brendstoffordeling.
6.1.3. Under hele provningen skal en keleblaser med variabel styrke veare placeret foran motorcyklen, saledes

at koleluft rettes mod motorcyklen pd en méade, som simulerer faktiske driftsbetingelser. Blaseren skal
have en sddan styrke, at luftens lineaere hastighed ved blaserafgangspunktet i driftsomrddet 10 —
50 kmj/h ligger inden for + 5 km/h af den tilsvarende rullehastighed. I driftsomridet over 50 km/h skal
luftens lineaere hastighed ligge inden for + 10 %. Nér rullens hastighed er under 10 kmjh, kan lufthastig-
heden veere nul.

Ovennavnte lufthastighed bestemmes som gennemsnitsveerdien for ni mélepunkter, som er placeret i
midten af hver af de rektangler, der deler hele blaserens afgangsdbning i ni omrader (idet bade den hori-
sontale og den vertikale side af blaserens afgangsdbning inddeles i tre lige store dele). Vardien i hvert af
disse ni punkter skal ligge inden for 10 % af punkternes gennemsnitsvardi.

Blaeserens afgangsdbning skal have et tveersnitsareal pd mindst 0,4 m?, og dens underkant skal vere
mellem 5 og 20 cm over jorden. Blaeserens afgangsdbning skal vare vinkelret pd motorcyklens leng-
deakse og skal vere placeret mellem 30 og 45 c¢m foran dens forhjul Den anordning, der anvendes til at
male luftens linezere hastighed, skal vare placeret mellem 0 og 20 cm fra luftens afgangsabning.

6.1.4. Under provningen optegnes en kurve, som viser hastigheden som funktion af tiden, siledes at gyldig-
heden af de gennemfeorte cyklusser kan bedemmes.

6.1.5. Temperaturen af kelevand og olie i krumtaphus kan registreres.



L 211/42 Den Europaiske Unions Tidende 21.8.2003

6.2. Start af motoren

6.2.1. Efter de indledende operationer pa gasproveudtagnings-, fortyndings-, analyse- og maleapparaturet (se
punkt 7.1) startes motoren ved brug af de anordninger, som forefindes dertil: choker, startanordning
osv., idet fabrikantens anvisninger folges.

6.2.2. Den forste korecyklus begynder samtidig med, at indsamlingen af gasprever og mélingen af pumpens
omdrejninger begynder.

6.3. Brug af manuel choker
Chokeren skal sattes ud af funktion hurtigst muligt, og i princippet for accelerationen fra 0 til 50 kmj/h.
Overholdes dette ikke, skal tidspunktet for chokerfunktionens opher angives. Chokeren skal vere
indstillet efter fabrikantens anvisninger.

6.4. Tomgang

6.4.1. Manuel gearkasse

6.4.1.1. I tomgangsfaserne skal koblingen vare tilkoblet og gearet std i frigear.

6.4.1.2. For at tillade normal acceleration indrykkes knallertens 1. gear, og der kobles ud i 5 sekunder, for accele-
rationsfasen, som folger efter den pagaldende tomgangsperiode, pdbegyndes.

6.4.1.3. Den forste tomgangsperiode ved begyndelsen af cyklussen bestdr af 5 sekunders tomgang med gear-
kassen i frigear og koblingen indkoblet, samt 5 sekunder med 1. gear indrykket og koblingen udkoblet.

6.4.1.4. De mellemliggende tomgangsperioder i hver cyklus skal besta af 16 sekunder i frigear og 5 sekunder i 1.
gear med koblingen udkoblet.

6.4.1.5. Den sidste tomgangsperiode i cyklussen skal have en varighed pd 7 sekunder i frigear med koblingen
indkoblet.

6.4.2. Halvautomatisk gearkasse
Fabrikantens anvisninger for bykersel folges. Findes sddanne ikke, folges forskrifterne for manuel gear-
kasse.

6.4.3. Automatisk gearkasse
Gearvelgeren betjenes ikke under afprevningen, medmindre dette kreeves efter fabrikantens anvisninger.
I s fald felges forskrifterne for manuel gearkasse.

6.5. Acceleration

6.5.1. Accelerationen skal vare sd konstant som muligt, sd leenge denne keremdde varer.

6.5.2. Hvis den to- eller trehjulede motorcykel ikke er i stand til at gennemfore accelerationsfaserne inden for
de foreskrevne perioder, skal der gives fuld gas, indtil man nar den hastighed, som foreskrives for den
pagaldende cyklus, hvorefter cyklussen fortsattes pd normal made.

6.6. Retardation

6.6.1. Alle retardationer foretages ved, at der lukkes fuldsteendigt for gassen, mens koblingen forbliver
indkoblet. Ved 10 kmj/h frakobles motoren.

6.6.2. Sker retardationen langsommere end foreskrevet for den pagaldende kereméde, benyttes koretojets

bremser, for at den foreskrevne cyklus kan overholdes.
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6.6.3.

6.6.4.

6.7.

7.2

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

Sker retardationen hurtigere end foreskrevet for den pagaldende koremade, tilvejebringes overensstem-
melse med den teoretiske cyklus ved at indlaeegge en periode med konstant hastighed eller tomgang i
tilslutning til det folgende proveafsnit med konstant hastighed eller tomgang. 1 s fald galder punkt
2.4.3 ikke.

Ved afslutningen af retardationsperioden (standsning af keretgjet pa rullen) settes gearskiftet i frigear, og
koblingen indkobles.
Konstant hastighed

Pumpende eller manglende gasgivning skal undgds ved overgangen fra acceleration til den efterfolgende
fase med konstant hastighed.

[ perioderne med konstant fart skal speederen fastholdes i en bestemt stilling.

FREMGANGSMADE VED PROVEUDTAGNING, ANALYSE OG RUMFANGSMALING AF DE EMITTE-
REDE GASSER

Operationer som skal udferes for start af den to- eller trehjulede motorcykel

Saxkkene S, og S, til indsamling af kalibreringsprover tommes og lukkes.

Den roterende fortreengningspumpe P, startes, men omdrejningstelleren tilsluttes ikke.

Pumperne P, og P, til preveudtagning startes, idet trevejshanerne stilles sledes, at gasserne ledes til
atmosfaren; gennemstremningen reguleres ved hjelp af ventilerne V, og V.

Registreringsanordningerne for temperaturen T og for tryk g, og g, startes.

Omdrejningstzlleren CT samt rullens omdrejningsteeller nulstilles.

Pibegyndelse af proveudtagning og rumfangsmiling
Operationerne i punkt 7.2.2 til 7.2.5 udferes samtidigt.

Trevejshanerne stilles om, saledes at gasproverne fra sonderne S, og S, konstant opsamles i sakkene S,
og S, i stedet for at ledes til atmosferen.

Provens begyndelsestidspunkt anferes pd kurvebladene for de analoge skrivere, der er tilsluttet detekto-
rerne for temperatur T og for differenstryk g, og g,.

Den teller, der registrerer det samlede antal omdrejninger for pumpen P,, startes.

Koleluftblaseren, der er omhandlet i punkt 6.1.3, og som retter en luftstrem mod den to- eller trehjulede
motorcykel, startes.

Afslutning af preveudtagning og rumfangsmailing

Ved afslutningen af kerecyklussen udferes operationerne i punkt 7.3.2 til 7.3.5 samtidigt.

Trevejshanerne stilles om, s& sekkene S, og S, lukkes, og preverne, som af pumperne P, og P, indsuges
fra sonderne S, og S, ledes til atmosfaren.

Provens afslutning markeres pa kurvebladene for skriverne (punkt 7.2.3).
Omdrejningstelleren CT for pumpen P, standses.

Koleluftblaeseren, der er omhandlet i punkt 6.1.3, og som retter en luftstrom mod den to- eller trehjulede
motorcykel, standses.
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7.4. Analyse
7.4.1. Analysen af gassen i seekken pabegyndes hurtigst muligt, og ikke senere end 20 minutter efter kore-

7.4.2.

7.4.3.

7.2.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.5.

8.1.

8.1.4.1.
8.1.4.2.
8.1.4.3.

cyklussens afslutning.

For analyse af hver prove skal det analyseomride, som skal anvendes til det pdgaldende forurenende
stof, nulstilles med den korrekte kalibreringsgas.

Analysatorerne indstilles derefter i henhold til kalibreringskurverne ved hjalp af kalibreringsgasser med
en nominel koncentration pd 70 til 100 % af méleomrédet.

Derefter kontrolleres analysatorernes nulstilling igen. Hvis aflesningen afviger mere end 2 % af méleom-
radet fra den, der blev indstillet pd i punkt 7.4.2, gentages proceduren.

Derefter analyseres proverne.

Efter analysen gentages kontrollen af nulpunkt og kalibreringspunkter med brug af de samme gasser.
Afviger resultaterne af disse gentagelser hojst 2 % fra resultaterne i punkt 7.4.3, anses analysen for accep-
tabel.

[ alle punkter i dette afsnit skal flowhastighed og tryk af de forskellige gasser vare den samme som er
anvendt ved kalibrering af analysatorerne.

Vardien for koncentrationen af hvert af de malte forurenende stoffer i gasserne er den vardi, der aflases
efter stabilisering af maleapparaturet.

Maling af tilbagelagt afstand

Den faktisk tilbagelagte afstand S beregnes ved at gange det omdrejningstal, der aflaeses pd omdrejnings-
teelleren (punkt 4.1.1), med rullens omkreds. Distancen udtrykkes i km.

BESTEMMELSE AF DEN EMITTEREDE MANGDE FORURENENDE LUFTARTER

Massen af kulilte, der emitteres under prevningen, bestemmes ved hjalp af formlen:

CO,
10°

1
COy = ngdeOx

hvor:

CO,, er mangden af kulilte, der er emitteret under prevningen, i g/lkm
S er den tilbagelagte afstand defineret i punkt 7.5
do er massefylden af kulilte ved 0 °C og 101,33 kPa, (= 1,250 kg/m’)

CO, er den volumetriske koncentration i ppm af kulilte i den fortyndede gas, korrigeret for indholdet af
forurenende stoffer i fortyndingsluften:

1
CO, = CO, - COd(l - —)
DF

hvor:
CO, er kuliltekoncentrationen i ppm i preven af fortyndet gas opsamlet i sak S,
CO, er kuliltekoncentrationen i ppm i preven af fortyndingsluft opsamlet i sakken S,

DF er den koefficient, som er defineret i punkt 8.4



21.8.2003

Den Europaiske Unions Tidende

L 211/45

8.1.5.

8.1.5.1.

8.1.5.2.
8.1.5.3.
8.1.5.4.
8.1.5.5.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.
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8.2.5.

8.3.

V er det totale volumen, udtrykt i m*/prevning, af den fortyndede gas, henfort til standardbetingelserne
0°C (273 °K) og 101,33 kPa:

N x (P, - P,) x 273

V =V, x
10133 x Tp + 273

hvor:

V, er det af pumpen P, transporterede gasvolumen pr. omdrejning, udtrykt i m*/omdr. Dette volumen
athanger af trykforskellen mellem pumpens suge- og trykside

N er det antal omdrejninger, pumpen P, har gennemfort i hvert afsnit af kerecyklussen
P, er atmosfaretrykket i kPa
P, er gennemsnitsvaerdien af undertrykket i indgangstvarsnittet af pumpen P, i kPa

T er temperaturen af den fortyndede gas, mdlt i indgangstversnittet af pumpen P;, under gennem-
forelsen af de fire provecyklusser

Massen af uforbraendte kulbrinter, der emitteres fra den to- eller trehjulede motorcykels udstod-
ning under prevningen, beregnes siledes:

HC.
10°

1
HC, = ngdeCx

hvor:

HC,, er massen af kulbrinter, der er emitteret under prevningen, i g/lkm
S er den tilbagelagte afstand defineret i punkt 7.5

dy,c er massefylden af kulbrinter ved 0 °C og 101,33 kPa (ved et middelforhold kul/brint pd 1:1,85)
(=0,619 kg/m’)

HC,_ er koncentrationen af de fortyndede gasser udtrykt som ppm kulstofaekvivalent (f.eks. propankon-
centrationen ganget med 3), korrigeret for fortyndingsluft:

1
HC, = HC. -HG |1 - —
DF

hvor:

HC, er kulbrintekoncentrationen i preven af fortyndet gas opsamlet i sk S,, udtrykt som ppm kul-
stofaekvivalent

HC, er kulbrintekoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i sk S, udtrykt som ppm kulstof-
akvivalent

DF er den koefficient, som er defineret i punkt 8.4
V er det totale volumen (se punkt 8.1.5).

Massen af kvalstofoxider, der emitteres fra den to- eller trehjulede motorcykels udstedning
under provningen, beregnes ved hjelp af formlen:

NO,. x K,

1
NOy = 3 x V x dyoy % 10°

hvor:

NO,,, er maengden af kveelstofoxider, der er emitteret under provningen, i glkm
S er den tilbagelagte afstand defineret i punkt 7.5

dyo, er massefylden af kvelstofoxider i udstedningsgassen, beregnet som kvalstofdioxidakvivalent, ved
0°C og 101,33 kPa (= 2,05 kg/m?)
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8.3.4.1.
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8.3.4.3.

8.3.5.

8.3.5.1.

8.3.5.1.1.
8.3.5.1.2.
8.3.5.1.3.

8.4.

8.4.1.

NO,. er koncentrationen i ppm af kveelstofoxid i den fortyndede gas, korrigeret for fortyndingsluft:

1
NO, = NO, —NOy|1- —
DF

hvor:

NO,, er koncentrationen i ppm af kvalstofoxider i preven af fortyndet gas opsamlet i sk S,
NO,, er koncentrationen i ppm af kvalstofoxider i proven af fortyndingsluft opsamlet i sk S,
DF er den koefficient, der er defineret i punkt 8.4

K, er korrektionsfaktoren for luftfugtighed:

1

Ky =
1-0,0329 xH-10,7

hvor:
H er den absolutte fugtighed i g vand pr. kg tor luft

6,2111 x U x Pd
P, - P, —

a7 T 00 (g/kg)

H =

hvor:

U er fugtighedsprocenten

P, er maettet vanddampstryk ved prevningstemperaturen, i kPa
P, er atmosfaretrykket i kPa

DF er folgende koefficient:

14,5
CO, + 0,5 CO + HC

DF =

hvor:

CO, CO, og HC er koncentrationerne af kulilte, kultveilte og kulbrinter i proven af fortyndet gas i sk S,
udtrykt i procent.
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Undertilleg 1a
INDDELING AF PROVECYKLUSSERNE VED TYPE 1-PROVEN
Den elementare provecyklus for korsel i byomrider pd provestand
(Se tilleg 1, punkt 2.1)
Motorprevecyklus under den elementare prevecyklus ved type 1-proven
(Se tilleg 1, undertilleeg 1)
Provecyklus for kersel uden for bymaessig bebyggelse provestand
Ovion | openion | age | Adeon | Htghed || TORIEREII st el aends

’ (sek.) (sek.) ’
1 Tomgang 1 20 20 20 JE. punkt 2.3.3 i tilleg 2
2 Acceleration 083 | 0-15 5 25 e ks o
3 Gearskift 2 27 for bymaessig bebyggelse
4 Acceleration 0,62 1535 9 36 | 1 henhold til fabrikantens

' anbefalinger
5 Gearskift 2 2 41 38
6 Acceleration 0,52 35-50 8 46
7 Gearskift 2 48
8 Acceleration 0,43 50-70 13 61
9 Konstant hastighed 3 70 50 50 111
10 Retardation 4 -0,69 70 = 50 8 8 119
11 Konstant hastighed 5 50 69 69 188
12 Acceleration 6 0,43 50-70 13 13 201
13 Konstant hastighed 7 70 50 50 251
14 Acceleration 8 0,24 70 - 100 35 35 286
15 Konstant hastighed 9 100 30 30 316
16 Acceleration 10 0,28 100 -120 20 20 336
17 Konstant hastighed 11 120 10 20 346
18 Retardation -0,69 120 - 80 16 362
19 Retardation 12 -1,04 80 - 50 8 34 370
20 Retardation, motor -1,39 50-0 10 380
udkoblet

21 Tomgang 13 20 20 400

Provecyklus for kersel uden for bymeaessig bebyggelse ved type 1-prove
(Jf. punke 3 i tilleg 1 til bilag III til direktiv 91/441/EQF (1))«

(') EFT L 242 af 30.8.1991, s. 1.
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BILAG II

I bilag VII til direktiv 2002/24/EF affattes afsnit 2.2 sdledes:

»2.2. Type Il
COGIMIN) (' -+
HC QN (T v e
CO (vol %) ved normal tomgangshastighed (2): .....ooiniiiii
Tomgangshastigheden specificeres (2) (3): oouniiniiin i e
CO (vol. %) ved hej tomgangshastighed (2): ...oooiiiiii e
Tomgangshastigheden specificeres (2) (3} «ovuiiniii it e

Motorolietemperatur (2) ()1 ...ttt

(") Kun for knallerter og lette quadricykler som defineret i artikel 1, stk. 3, litra a).
() Kun for to- og trehjulede motorcykler og quadricykler som defineret i artikel 1, stk. 3, litra b).
0)

)

%) Angiv méletolerance.




