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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2003/27[EF
af 3. april 2003

om tilpasning til den tekniske udvikling af Ridets direktiv 96/96/EF for si vidt angdr kontrol af
emissioner fra udstedningen pd motorkeretojer

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fallesskab,

under henvisning til Radets direktiv 96/96/EF af 20. december
1996 om indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahangskeretojer
dertil (), senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2001/11/
EF (), sarlig artikel 7, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) I Auto-Olie-programmerne, som blev igangsat i 1992
for at skabe det analytiske grundlag for fastsattelse af
standarder for keretgjers emissioner og brandstofkvalitet
for &r 2000 og lengere frem med henblik pé at opfylde
maélsetningerne for luftkvalitet, med sarlig fokus pd en
nedbringelse af vejtrafikemissionerne, blev motorkere-
tojers vedligeholdelsesstandard udpeget som en negle-
faktor for trafikkens virkning pa luftkvaliteten.

(2 Direktiv 96/96/EF beskriver de prover, der skal udferes
ved jevnlige tekniske kontroller af, hvorvidt emissioner
fra bdde benzin- og dieselkoretgjer ligger inden for
acceptable grenser.

(3)  Der er i lgbet af 2000 atholdt meder i en arbejdsgruppe
bestdende af eksperter fra Den Internationale Bilinspekti-
onskomité, CITA (International Motor Vehicle Inspection
Committee), og andre relevante organisationer, som
Kommissionen havde nedsat. Gruppen undersogte
mulighederne for at @ndre graenseverdierne for emissi-
onskontrollen i direktiv 96/96/EF og i Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om
syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa
Fellesskabets omrade (°) med henblik pd at opnd milje-
forbedringer. Gruppen konkluderede, at de galdende
greensevardier er langt over, hvad der i praksis kan
opnds for keretgjerne, forudsat at de vedligeholdes
korrekt: Derfor er de nugzldende grensevardier ikke sd
effektive, som de kunne vere, til at udpege de virkelig
forurenende keretgjer, dvs. keretgjer, hvis emission fra
udstedningen er mere end 50 % hejere end, hvad der
forventes fra et korrekt vedligeholdt keretgj.

() EFT L 46 af 17.2.1997, s. 1.
() EFT L 48 af 17.2.2001, s. 20.
() EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1.

(4)  Bestemmelserne i naervarende direktiv er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg for tilpasning til den
tekniske udvikling, som er nedsat i overensstemmelse
med artikel 8 i direktiv 96/96/EF om teknisk kontrol
med motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag II til direktiv 96/96/EF andres som angivet i bilaget til
narvaerende direktiv.

Artikel 2

1.  Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 1. januar 2004. De underretter straks Kommissionen
herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for denne
henvisning fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det omrade, der er
omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 3. april 2003.

Pd Kommissionens vegne
Loyola DE PALACIO
Neestformand
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BILAG

Punkt 7.10, fjerde led, i bilag II til direktiv 96/96/EF affattes sdledes:

»— kontrol af, at den hastighedsbegreensende anordning forhindrer koretojer, der er omhandlet i artikel 2 og 3 i
direktiv 92/6/EQF, i at overskride de foreskrevne veerdier, hvis dette er praktisk muligt.«

Punkt 8.2 i bilag II til direktiv 96/96/EF affattes saledes:

»8.2.  Udstedning

8.2.1. Motorkeretgjer, der er udstyret med benzindrevet motor med styret tending

a) Hvis udstedningen ikke kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem, sdsom en trevejskatalysator
med lambdasonde:

A=x

1.

Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pa kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstil-
lende stand og uden utatheder.

. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af fabrikanten, med henblik pa

kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utetheder.

Nar motoren under hensyntagen til fabrikantens anvisninger er blevet driftsvarm, males udstedningens
indhold af kulilte (CO) med motoren i tomgangshastighed (ubelastet).

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold skal svare til det, der er angivet af motorkeretgjsfa-
brikanten. Hvis oplysningerne herom ikke foreligger, eller hvis medlemsstaternes kompetente myndig-
heder beslutter ikke at anvende disse oplysninger som referenceveerdi, ma udstedningens indhold af
CO ikke overstige folgende:

i) for keretojer, der er registreret eller taget i brug forste gang mellem den dato, hvor medlemssta-
terne kravede, at koretojerne skulle vaere i overensstemmelse med direktiv 70/220/EQF (*), og den
1. oktober 1986: 4,5 volumenprocent

ii) for keretgjer, der er registreret eller taget i brug forste gang efter den 1. oktober 1986: 3,5 volu-
menprocent.

Hvis udstedningen kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem, sdsom en trevejskatalysator med
lambdasonde:

1.

Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pa kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstil-
lende stand og uden utatheder.

. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af fabrikanten, med henblik pa

kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utetheder.

. Bestemmelse af effektiviteten af keretgjets emissionskontrolsystem ved madling af lambdavaerdien og

CO-indholdet af udstedningsgassen i overensstemmelse med punkt 4 eller i overensstemmelse med de
af fabrikantens valgte og godkendte fremgangsmdder pa tidspunktet for typegodkendelsen. Motoren
ber forinden gores driftsvarm i henhold til motorkeretojsfabrikantens anvisninger for hver enkelt
kontrol.

. Emissioner fra udstedningsreret — grensevaerdier

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold skal svare til det, der er angivet af motorkeretojsfa-
brikanten. Hvis oplysningerne herom ikke foreligger, ma udstedningens indhold af CO ikke overstige
folgende:

i) Méling ved tomgangshastighed:

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold mé ikke overstige 0,5 volumenprocent, og for
koretgjer, der er typegodkendt i henhold til greensevardierne i linje A eller B i tabellen i punkt
5.3.1.4 i bilag T til direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/69/EF (**) eller senere, md
CO-indholdet ikke overstige 0,3 volumenprocent. Hvis indplacering i direktiv 70/220/EQF, som
andret ved direktiv 98/69/EF, ikke er muligt, glder ovenstdende for keretojer, der er registreret
eller taget i brug forste gang efter den 1. juli 2002.

=
=
=

Maling ved et hejere tomgangsomdrejningstal med ubelastet motor, idet motorens omdrejningstal
mindst skal andrage 2 000 min-:

CO-indhold: mé ikke overstige 0,3 volumenprocent, og for keretojer, der er typegodkendt i
henhold til greensevardierne i linje A eller B tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/
EQF, som andret ved direktiv 98/69/EF eller senere, ma CO-indholdet ikke overstige 0,2 volumen-
procent. Hvis indplacering i direktiv 70/220/EQF, som andret ved direktiv 98/69/EF, ikke er
muligt, gelder ovenstiende for karetojer, der er registreret eller taget i brug forste gang efter den
1. juli 2002.

Lambda: 1 £ 0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.
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iii) For motorkeretgjer, som er udstyret med egendiagnosesystemer i overensstemmelse med direktiv
70/220/EQF (som @ndret ved direktiv 98/69/EF og derefter), kan medlemsstaterne som et alter-
nativ til den kontrol, der er anfort i nr. i), fastsla, om emissionssystemet fungerer korrekt, ved at
aflese egendiagnosesystemets relevante verdier, samtidig med at det kontrolleres, at egendiagno-
sesystemet fungerer korrekt.

8.2.2. Motorkeretgjer, der er udstyret med kompressionsteendingsmotor (dieselmotor)

a) Udstedningsgassens regtathed males ved fri acceleration (ubelastet fra tomgang til tophastighed) i frigear

med tilsluttet kobling.

b) Klargering af keretojet:

1. Koretgjet kan kontrolleres uden klargoring, selv om det af sikkerhedsgrunde ber péses, at motoren er

varm og i forsvarlig mekanisk stand.

2. Bortset fra det i punkt d.5 angivne tilfeelde kan et koretoj ikke kasseres, medmindre det er blevet klar-

gjort efter folgende forskrifter:

i) Motoren skal veere helt varm, f.eks. skal motoroliens temperatur malt ved hjalp af en sonde i méle-
pindsroret vaere mindst 80 °C eller normal driftstemperatur, hvis den er lavere, eller motorblokkens
temperatur skal malt ved infraredt strdlingsniveau vare pd mindst en tilsvarende temperatur. Hvis
denne maling ikke er mulig pd grund af keretgjets konstruktion, kan motorens normale driftstem-
peratur konstateres ved hjalp af andre metoder, f.cks. ved, at motorventilatoren setter i gang.

ii) Udstedningssystemet renses ved mindst tre frie accelerationscyklusser eller ved en tilsvarende
metode.

¢) Kontrolprocedure:

1. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af fabrikanten, med henblik pa

kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utetheder.

. Motoren og eventuel turbolader settes i tomgang, for hver enkelt fri accelerationscyklus pdbegyndes.

For dieselmotorer til tunge koretgjer betyder det, at der ventes mindst 10 sekunder, efter at gaspe-
dalen er sluppet.

. De enkelte frie accelerationscyklusser pabegyndes ved, at gaspedalen hurtigt (dvs. pd under 1 sekund)

og i én bevagelse, men uden voldsomhed, treedes helt i bund for at opnd maksimal indsprejtning fra
indsprejtningspumpen.

. Under hver fri accelerationscyklus skal motoren na tophastigheden eller, hvis koretgjet har automatisk

gear, den hastighed, producenten har angivet, eller, hvis disse oplysninger ikke foreligger, totredjedele
af tophastigheden, for gaspedalen slippes. Dette kan kontrolleres ved f.eks. at overvige motorhastig-
heden eller ved at lade tilstrackkelig tid gd, fra gaspedalen trades ned, til den slippes; det vil for kere-
tojer i kategori 1 og 2 i bilag I sige mindst 2 sekunder.

d) Granseverdier

1. Rogtaxthedsniveauet ma ikke overstige det niveau, der er angivet pa skiltet i overensstemmelse med

direktiv 72/306/EQF (*¥).

. Hvis disse oplysninger ikke foreligger, eller hvis medlemsstaternes kontrolmyndigheder beslutter sig til

ikke at anvende denne referenceveerdi, méd regtethedsniveauet ikke overstige det, der er angivet af
fabrikanten, og heller ikke folgende graeenseverdier for den maksimale absorptionskoefficient md over-
skrides:

Maksimal absorptionskoefficient:
— indsugningsdieselmotorer: 2,5 m'!
— turboladede dieselmotorer: 3,0 m!

— der galder en graenseverdi pd 1,5 m for nedenstdende karetojer, som er typegodkendt i henhold
til greenseveerdierne i:

a) linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/
69/EF (lette dieselkoretojer — Euro 4)

b) linje B1 i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF, som @ndret ved direktiv
1999/96/EF (****) (tunge dieselkeretgjer — Euro 4)

¢) linje B2 i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF, som @ndret ved direktiv
1999/96/EF (tunge dieselkoretajer — Euro 5)
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3.

4.

d) linje C i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/E@F, som @ndret ved direktiv
1999/96/EF (tunge koretgjer — EEV)

eller graensevardier i senere @ndringer af direktiv 70/220/EQF, som andret ved direktiv 98/69/
EF, eller gransevardier i senere @ndringer af direktiv 88/77/E@F, som andret ved direktiv
1999/96/EF, eller tilsvarende vardier, hvis der anvendes en anden form for udstyr end det, der
anvendes ved EF-typegodkendelsen.

Hvis indplacering i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/
69/EF, eller i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF, som andret ved direktiv 1999/96/EF,
ikke er muligt, geelder ovenstiende for keretgjer, der er registreret eller taget i brug forste gang
efter den 1. juli 2008.

Koretgjer, der er registreret eller taget i brug ferste gang inden den 1. januar 1980, er fritaget for at
opfylde disse krav.

Et koretoj ma kun kasseres, hvis det aritmetiske gennemsnit af mindst tre frie accelerationscyklusser
ligger over graenseverdien. Dette kan beregnes ved at se bort fra malinger, der afviger betydeligt fra
det malte gennemsnit, eller resultatet af andre statistiske beregninger, som tager hensyn til malin-
gernes spredning. Medlemsstaterne kan begraense det maksimale antal kontrolcyklusser.

. For at undgd unedvendig kontrol kan medlemsstaterne som undtagelse fra punkt 8.2.2, litra d), nr. 4,

kassere koretgjer, hvis malte vaerdier ligger betydeligt over gransevaerdien efter mindre end tre frie
accelerationscyklusser eller efter den rensningscyklus (eller tilsvarende metode), der angives i punkt
8.2.2, litra b), nr. 2, nr. ii). For pd samme mdde at undgd unedvendig kontrol kan medlemsstaterne
som undtagelse fra punkt 8.2.2, litra d), nr. 4, godkende koretgjer, hvis mélte vardier ligger betydeligt
under granseverdien efter mindre end tre frie accelerationscyklusser eller efter den rensningscyklus
(eller tilsvarende metode), der angives i punkt 8.2.2, litra b), nr. 2, nr. ii).

8.2.3. Kontroludstyr

Kontrollen med motorkeretgjers emissioner kreever anvendelse af kontroludstyr, der gor det muligt at fore-
tage en nejagtig kontrol af, om keretgjerne overholder de foreskrevne eller af fabrikanten angivne greense-
vardier.

8.2.4. Hvis en keretgjstype ved EF-typegodkendelse ikke har kunnet overholde de greensevardier, der er fastsat i
dette direktiv, kan medlemsstaterne fastsatte forhojede gransevardier for denne koretojstype pa grundlag af
bevismateriale fra fabrikanten. De underretter straks Kommissionen herom, som derefter underretter de
ovrige medlemsstater.

(
(
(*
(

*) EFT L 76 af 9.3.1970, s. 1.

**) EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1.
**) EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1.
*x) EFT L 44 af 16.2.2000, s. 1.«



