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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2003/26/EF
af 3. april 2003

om tilpasning til den tekniske udvikling af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/30/EF for
sd vidt angdr hastighedsbegrensende anordninger og emissioner fra udstedningen pd erhvervs-
keretojer

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske
Feellesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af erhvervske-
retajer, der korer pad Fallesskabets omrdde ('), sarlig artikel 8,

og
ud fra folgende betragtninger:

(1)  Direktiv 2000/30/EF udger den juridiske ramme for syn
ved vejsiden af erhvervskeretgjer, uanset om de benyttes
til passager- eller godsbefordring. Det pélegger
medlemsstaterne at supplere den drlige tekniske kontrol
med uventede syn af et reprasentativt udsnit af erhvervs-
koretojsfliden pé deres veje hvert ar.

(2)  Bestemmelserne pd omrdadet teknisk kontrol findes i
Rédets direktiv 96/96/EF af 20. december 1996 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning
om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahaengske-
retgjer dertil (%), senest @ndret ved Kommissionens
direktiv 2001/11/EF (}), som ombhandler regelmassig
teknisk kontrol, og i direktiv. 2000/30/EF, som
omhandler teknisk kontrol ved vejsiden af store
erhvervskoretojer. Tekniske tilpasninger af de to direk-
tiver finder sted i samme udvalg og efter samme
procedure.

(3)  Direktiv 96/96/EF er @ndret med en skaerpelse af emissi-
onskravene for bestemte klasser af motorkeretgjer og
tilfgjelse af funktionskontrol af hastighedsbegransende
anordninger i store erhvervskeretgjer. For at bevare
overensstemmelsen med direktiv 96/96/EF md direktiv
2000/30/EF ligeledes tilpasses ved indsetning af nye
tekniske bestemmelser, saledes at egendiagnosekontrolsy-
stemer og hastighedsbegransende anordninger kan blive
genstand for syn ved vejsiden. Der er ligeledes behov for
en ajourfering af direktiv 2000/30/EF (og af direktiv 96/
96/EF), som bestér i indsattelse af reviderede emissions-
kontrolvardier for bestemte klasser af motorkeretgjer.

() EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1.
() EFTL 46 af 17.2.1997, s. 1.
() EFT L 48 af 17.2.2001, s. 20.

(4)  Bestemmelserne i naervarende direktiv er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg for tilpasning til den
tekniske udvikling, som er nedsat ved artikel 8 i direktiv
96/96/EF —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag I og 1II til direktiv 2000/30/EF eandres som angivet i
bilaget til naervarende direktiv.

Artikel 2

1.  Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 1. januar 2004. De underretter straks Kommissionen
herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for denne
henvisning fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det omrade, der er
omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggo-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 3. april 2003.

Pd Kommissionens vegne
Loyola DE PALACIO
Neestformand
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BILAG

I bilag I og 11 til direktiv 2000/30/EF foretages folgende andringer:

1

Bilag I, punkt 10, litra k), affattes sdledes:
»k) Hastighedsbegransende anordning (installation og funktion)«

Bilag II @ndres som folger:

— Punkt 2 affattes sdledes:

»2.  Seerlige krav til udstedning

2.1. Motorkeretojer, der er udstyret med motor med styret teending (benzinmotor)

a)

=

Hvis udstedningen ikke kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem, sdsom en trevejskatalysator
med lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pa kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstil-
lende stand og uden utatheder.

2. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af fabrikanten, med henblik pa
kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utatheder.

Nér motoren under hensyntagen til fabrikantens anvisninger er blevet driftsvarm, maéles udstedningens
indhold af kulilte (CO) med motoren i tomgangshastighed (ubelastet).

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold skal svare til det, der er angivet af motorkeretojsfa-
brikanten. Hvis oplysningerne herom ikke foreligger, eller hvis medlemsstaternes kompetente myndig-
heder beslutter ikke at anvende disse oplysninger som referenceveerdi, md CO-indholdet ikke overstige
folgende:

i) for keretgjer, der er registreret eller taget i brug forste gang mellem den dato, hvor medlemsstaterne
kraevede, at koretojerne skulle vare i overensstemmelse med Radets direktiv 70/220/EQF (), og den
1. oktober 1986: CO — 4,5 volumenprocent

i) for keretgjer, der er registreret eller taget i brug ferste gang efter den 1. oktober 1986: CO — 3,5
volumenprocent.

Hvis udstedningen kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem ssom en trevejskatalysator med
lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pa kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstil-
lende stand og uden utatheder.

2. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af fabrikanten, med henblik pé
kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utetheder.

3. Bestemmelse af effektiviteten af koretojets emissionskontrolsystem ved méling af lambdavardien og
CO-indholdet af udstedningsgassen i overensstemmelse med punkt 4 eller i overensstemmelse med
de af fabrikanten valgte og godkendte fremgangsméder pa tidspunktet for typegodkendelsen. Motoren
ber forinden geres driftsvarm i henhold til motorkeretgjsfabrikantens anvisninger for hver enkelt
kontrol.

4. Emissioner fra udstedningsreret — graenseverdier.

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold skal svare til det, der er angivet af motorkeretgjsfa-
brikanten. Hvis disse oplysninger ikke foreligger, md CO-indholdet ikke overstige folgende:
i) Maling ved tomgangshastighed:

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold mé ikke overstige 0,5 volumenprocent, og for
koretojer, der er typegodkendt i henhold til granseverdierne i linje A eller B i tabellen i punkt
5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/69/EF (**) eller senere, md CO-
indholdet ikke overstige 0,3 volumenprocent. Hvis indplacering i direktiv 70/220/E@F, som andret
ved direktiv 98/69/EF, ikke er mulig, gaelder ovenstdende for keretgjer, der er registreret eller taget i
brug forste gang efter den 1. juli 2002.

ii) Méling ved et hgjere tomgangsomdrejningstal med ubelastet motor, idet motorens omdrejningstal
mindst skal andrage 2 000 min™:

CO-indhold: mé ikke overstige 0,3 volumenprocent, og for keretgjer, der er typegodkendt i henhold
til greenseveerdierne i linje A eller B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/E@F, som
andret ved direktiv 98/69/EF eller senere, ma CO-indholdet ikke overstige 0,2 volumenprocent. Hvis
indplacering i direktiv 70/220/EQF, som andret ved direktiv 98/69/EF, ikke er mulig, galder oven-
stdende for keretgjer, der er registreret eller taget i brug ferste gang efter den 1. juli 2002.

Lambda: 1 + 0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

i) For motorkeretgjer, som er udstyret med egendiagnosesystemer i overensstemmelse med direktiv
70/220/EQF (som @ndret ved direktiv 98/69/EF og derefter), kan medlemsstaterne som et alternativ
til den kontrol, der er anfort i i) fastsld, om emissionssystemet fungerer korrekt, ved at aflese egen-
diagnosesystemets relevante vardier, samtidig med at det kontrolleres, at egendiagnosesystemet
fungerer korrekt.
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2.2. Motorkeretajer, der er udstyret med kompressionsteendingsmotor (dieselmotor)

a) Udstedningsgassens rogtethed males ved fri acceleration (ubelastet fra tomgang til tophastighed) i frigear

med tilsluttet kobling.

b) Klargering af keretgjet:

1. Koretgjet kan kontrolleres uden klargering, selv om det af sikkerhedsgrunde ber pases, at motoren er

varm og i forsvarlig mekanisk stand.

2. Bortset fra det i litra d), punkt 5 angivne tilfelde kan et koretoj ikke kasseres, medmindre det er

blevet klargjort efter folgende forskrifter:

i) Motoren skal vare helt varm, f.eks. skal motoroliens temperatur mélt ved hjlp af en sonde i
mélepindsroret vaere mindst 80 °C eller normal driftstemperatur, hvis den er lavere, eller motor-
blokkens temperatur skal malt ved infraredt stralingsniveau vare pd mindst en tilsvarende tempe-
ratur. Hvis denne maling ikke er mulig pd grund af keretgjets konstruktion, kan motorens
normale driftstemperatur konstateres ved hjalp af andre metoder, f.eks. ved, at motorventilatoren
sattes i gang.

Udstedningssystemet renses ved mindst tre frie accelerationscyklusser eller ved en tilsvarende
metode.

—
=

¢) Kontrolprocedure:

1. Visuel inspektion af et eventuelt emissionskontrolsystem, monteret af fabrikanten, med henblik pd

kontrol af, at det er komplet, i tilfredsstillende stand og uden utatheder.

. Motoren og eventuel turbolader settes i tomgang, for hver enkelt fri accelerationscyklus pabegyndes.

For dieselmotorer til tunge keretgjer betyder det, at der ventes mindst 10 sekunder, efter at gaspe-
dalen er sluppet.

. De enkelte frie accelerationscyklusser pabegyndes ved, at gaspedalen hurtigt (dvs. pd under 1 sekund)

og i én bevagelse, men uden voldsomhed, trades helt i bund for at opnd maksimal indsprejtning fra
indsprejtningspumpen.

. Under hver fri accelerationscyklus skal motoren nd tophastigheden eller, hvis keretojet har automa-

tisk gear, den hastighed, producenten har angivet, eller hvis disse oplysninger ikke foreligger, %5 af
tophastigheden, for gaspedalen slippes. Dette kan kontrolleres ved f.eks. at overvdge motorhastig-
heden eller ved at lade tilstreekkelig tid g&, fra gaspedalen traedes ned, til den slippes; det vil for kore-
tojer i kategori 1 og 2 i bilag I sige mindst 2 sekunder.

d) Granseverdier:

1. Rogtzthedsniveauet ma ikke overstige det niveau, der er angivet pé skiltet i overensstemmelse med

Rédets direktiv 72/306/EQF (***).

. Hvis disse oplysninger ikke foreligger, eller hvis medlemsstaternes kontrolmyndigheder beslutter sig

til ikke at anvende denne referenceverdi, ma regtethedsniveauet ikke overstige det, der er angivet af
fabrikanten, og heller ikke folgende granseverdier for den maksimale absorptionskoefficient mé over-
skrides:

Maksimal absorptionskoefficient for:
— indsugningsdieselmotorer: 2,5 m!
— turboladede dieselmotorer: 3,0 m-!

— der gelder en grenseveaerdi pd 1,5 m? for nedenstiende koretgjer, som er typegodkendt i
henhold til greensevardierne i:

a) linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF som endret ved direktiv 98/
69/EF (lette dieselkoretojer — Euro 4)

b) linje B1 i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF som endret ved direktiv
1999/96/EF (tunge dieselkoretojer — Euro 4)

¢) linje B2 i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF som @ndret ved direktiv
1999/96/EF (tunge dieselkoretojer — Euro 5)

d) linje C i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF som andret ved direktiv
1999/96/EF (tunge koretgjer — EEV)

eller greensevaerdier i senere andringer af direktiv 70/220/E@F som @ndret ved direktiv 98/69/EF,
eller graenseverdier i senere andringer af direktiv 88/77/EQF som andret ved direktiv 1999/96/
EF, eller tilsvarende verdier, hvis der anvendes en anden form for udstyr end det, der anvendes
ved EF-typegodkendelsen.

Hvis indplacering i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved direktiv 98/
69/EF, eller i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF, som @ndret ved direktiv 1999/96/EF,
ikke er mulig, gelder ovenstdende for keretojer, der er registreret eller taget i brug forste gang
efter den 1. juli 2008.
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3. Koretojer, der er registreret eller taget i brug forste gang inden den 1. januar 1980, er fritaget for at
opfylde disse krav.

4. Et koretoj mé kun kasseres, hvis det aritmetiske gennemsnit af mindst tre frie accelerationscyklusser
ligger over gransevardien. Dette kan beregnes ved at se bort fra malinger, der afviger betydeligt fra
det mélte gennemsnit, eller resultatet af andre statistiske beregninger, som tager hensyn til mélin-
gernes spredning. Medlemsstaterne kan begranse det maksimale antal kontrolcyklusser.

5. For at undgé unedvendig kontrol kan medlemsstaterne som undtagelse fra punkt 2.2, litra d), punkt
4, kassere koretojer, hvis malte veerdier ligger betydeligt over graenseveerdien efter mindre end tre frie
accelerationscyklusser eller efter den rensningscyklus (eller tilsvarende metode), der angives i punkt
2.2, litra b), punkt 2, nr. ii). For pd samme made at undgd unedvendig kontrol kan medlemsstaterne
som undtagelse fra punkt 2.2, litra d), punkt 4, godkende koretgjer, hvis malte vaerdier ligger betyde-
ligt under graensevardien efter mindre end tre frie accelerationscyklusser eller efter den rensnings-
cyklus (eller tilsvarende metode), der angives i punkt 2.2, litra b), punkt 2, nr. ii).

2.3. Kontroludstyr

Kontrollen med motorkeretojers emissioner kraver anvendelse af kontroludstyr, der gor det muligt at fore-
tage en nejagtig kontrol af, om keretgjerne overholder de foreskrevne eller af fabrikanten angivne greense-
vardier.

(") EFTL 76 af 9.3.1970, s. 1.
(%) EFT L 350 af 28.12.1998, 5. 1.
(**%) EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1.c

— Der indsattes folgende som nyt punkt 3:
»3. Serlige krav til hastighedsbegraensende anordninger

— kontrol af, at der forefindes en hastighedsbegransende anordning, hvis den er pabudt ved Radets direktiv
92/6/EQF (¥)

— kontrol af, at den hastighedsbegransende anordnings installationsplade er gyldig

— kontrol af, at den hastighedsbegransende anordnings forsegling er ubrudt og eventuel anden beskyttelse
mod ulovlige indgreb er ubeskadiget, hvis dette er praktisk muligt

— kontrol af, at den hastighedsbegraensende anordning forhindrer keretgjer, der er omhandlet i artikel 2 og
3 i direktiv 92/6/EQF, i at overskride de foreskrevne veerdier, hvis dette er praktisk muligt.

(*) EFTL 57 af 2.3.1992, 5. 27«



