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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2002/30/EF
af 26. marts 2002

med henblik pid bestemmelser og procedurer for indferelse af stojrelaterede driftsrestriktioner i
Faellesskabets lufthavne

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP.ZISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, navnlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (%),

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og Sociale
Udvalg (3),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (*),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (¥, og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Et af den felles transportpolitiks centrale mél er beere-
dygtig udvikling. Dette kraever en integreret fremgangs-
madde, der sigter pa at sikre bade at Fellesskabets trans-
portsystemer fungerer effektivt og pa at beskytte miljoet.

(2)  En bearedygtig udvikling af lufttransport kraever, at der
indferes foranstaltninger med henblik pd at begrense
stojgener fra fly i lufthavne med sarlige stojproblemer. @®)

(3)  Det er blevet fastsat en ny, strengere stgjcertifice-
ringsstandard, som er defineret i bind [, del II, kapitel 4, i
bilag 16 til konventionen angdende international civil
luftfart, inden for rammerne af Organisationen for Inter-
national Civil Luftfart (ICAO). Denne standard vil
bidrage til at begrense stgjniveauet omkring lufthavne
pé lengere sigt. 9)

(4)  Kapitel 4-standarden er blevet fastsat med henblik pé
certificering af fly og ikke som et grundlag for indferelse
af driftsrestriktioner.

(5)  Udfasning af kapitel-2 fly ved anvendelse af Radets 10

direktiv 92/14/EQF af 2. marts 1992 om begransning af
operationen af flyvemaskiner, der henherer under bind I,
del 11, kapitel 2, i bilag 16 til konventionen angdende
international civil luftfart, anden udgave (1988) (),
afsluttes den 1. april 2002, og nye foranstaltninger er
pakreevede for at hindre en forveerring af stejklimaet

1

() EFT C 75 E af 26.3.2002, s. 318

(¥ Udtalelse afgivet den 20.3.2002 (endnu ikke offentliggjort i EFT).

(}) Udtalelse afgivet den 14.3.2002 (endnu ikke offentliggjort i EFT).

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 13.3.2002 (endnu ikke offent-
liggjort i EFT). Réidets afggrelse af 26.3.2002.

() EFT L 76 af 23.3.1992, s. 21. Direktivet er senest andret ved

Kommissionens forordning (EF) nr. 991/2001 (EFT L 138 af

22.5.2001, s. 12).

efter 2002 under forudsatning af fortsat vaekst inden for
lufttransport i Europa.

Anvendelse af fly med bedre miljoprastationer kan
bidrage til mere effektiv udnyttelse af den tilgaengelige
lufthavnskapacitet og lette udviklingen af lufthavnsinfra-
struktur under overholdelse af markedsbetingelserne.

En felles ramme bestdende af bestemmelser og proce-
durer til indferelse af driftsrestriktioner i Feellesskabets
lufthavne som en del af en afbalanceret strategi til stoj-
styring vil medvirke til at sikre overholdelsen af det indre
markeds krav ved at indfere lignende driftsrestriktioner i
lufthavne med sammenlignelige stgjproblemer. Dette
inkluderer vurdering af stgjen i en lufthavn og evalue-
ring af de mulige foranstaltninger til at afhjelpe dette
stejproblem samt udvelgelse af passende dempningsfor-
anstaltninger med henblik pd at opnd sterst mulig
miljomessig  vinding s& omkostningseffektivt som
muligt.

Efter artikel 8 og 9 i Radets forordning (EQF) nr. 2408/
92 af 23. juli 1992 om EF-luftfartsselskabers adgang til
luftruter inden for Fellesskabet (°) skal der bl.a. gives
meddelelse om og foretages undersegelse af nye driftsre-
striktioner. Forholdet mellem disse bestemmelser og
narverende direktiv ber forklares.

Lufttransportsektorens legitime interesse i at anvende
omkostningseffektive losninger for at opfylde stgjsty-
ringsmalene ber anerkendes.

Den 33. ICAO-forsamling vedtog resolution A33/7, som
indferer begrebet om en »afbalanceret strategi« for stej-
styring. Dette bestdr i en metode til behandling af flystej,
herunder bl.a. internationale retningslinjer for indferelse
af driftsrestriktioner, afpasset efter den enkelte lufthavn.
Den afbalancerede strategi vedrerende styring af flystej
omfatter principielt fire elementer og kraver omhyggelig
vurdering af de forskellige muligheder for at dempe stgj,
inklusive nedskeering af flystej ved kilden, foranstalt-
ninger til fysisk planleegning og forvaltning, stejdemp-
ning ved operationelle procedurer og driftsrestriktioner
med forbehold af relevante retlige forpligtelser, eksiste-
rende aftaler, gaeldende love og etableret praksis.

() EFT L 240 af 24.8.1992, s. 8.



28.3.2002 De Europeiske Fallesskabers Tidende L 85/41
(11) Den rafbalancerede strategi« er et vigtigt skridt til (20)  Det er nedvendigt at sikre gennemsigtighed og hering af
opndelse af mindre stgj. Skal der opnds en effektiv og alle parter, der bergres af forslag om stejrelaterede
varig reduktion af stgjen, er der imidlertid ogsd behov foranstaltninger, herunder om indferelse af nye drifts-
for strengere tekniske standarder, f.eks. strengere stoj- restriktioner.
standarder for fly kombineret med foranstaltninger til at
udfase stojende fly. (21)  Operaterer ber gives en rimelig forhdndsmeddelelse, nar
der indferes nye driftsrestriktioner.
(12)  Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv om vurde-
ring og styring af ekstern stgj ('), som er en horisontal (22)  Der ber fastsettes bestemmelser for at sikre, at en afge-
foranstaltning, der omfatter alle transportformer, relse om indferelse af driftsrestriktioner kan indbringes
indferes en felles strategi til vurdering og styring af for en klageinstans eller en domstol.
ekstern stgj. Direktivet sigter pa at kontrollere det miljo-
problem, der skyldes stgj i sterre byomrdder og nar
store transportinfrastrukturer, herunder lufthavney at (23) Direktivet er i overensstemmelse med subsidiaritets- 0og
stille oplysninger om miljestej og virkningerne heraf til proportionalitetsprincipperne som fastsat i traktatens
radlghed for Offentligheden] og at de kompetente artikel 5. Indforelse af driftsrestriktioner i EF-lufthavne
myndigheder udarbejder handlingsplaner med henblik kan bidrage til mélet, som er at undgd en forvarring af
pﬁ at forebygge og nedskare ekstern stg]” hvor dette er st@jklimaet Omkring lufthavne, men der er muhghed fOI'
nedvendigt, og at bevare kvaliteten af den eksterne stgj, at dette medferer konkurrenceforvridning. Malet kan
hvor denne er god. derfor mest effektivt nds pé fellesskabsniveau ved at
indfere harmoniserede bestemmelser om indferelse af
driftsrestriktioner som en del at stgjstyringsprocessen.
(13)  Efter Ridets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 om Direktivet gir ikke ud over, hvad der er nodvendigt for
vurdering af visse offentlige og private projekters at nd dette mdl.
indvirkning pd miljeet (%) skal der allerede foretages en
(f)mfattterlltd§ Vurclfalrmﬁg]. alf l}lftha\fmip.ro]lgk:er, Olnkltuswe (24) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
(;ransda n lngker.t b aiyEipning a iimci’ it'mg an ages, dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse med
3 1vu ) erlrégls 3 . erolercrlle 151ae_rv&r§ nae dire ,lvk erme i er Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
clvist oplyldt, nar det drejer sig om projekter vedro- settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
rende udvidelse af lufthavnsinfrastruktur. gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissio-
nen (°).
(14)  En sddan vurdering kan vise, at mélene kun kan nds ved
at begranse nye flyvninger og gradvis udfase fly, der kun (25  Bestemmelserne i narvarende direktiv erstatter bestem-
netop opfylder stgjcertificeringsstandarderne i kapitel 3. melserne i Ridets forordning (EF) nr. 925/1999 af 29.
april 1999 om registrering og anvendelse i Feellesskabet
af visse typer subsoniske civile jetflyvemaskiner, som er
(15)  Det bar erkendes, at lufthavne, der er beliggende midt i blevet ombygget og omcertificeret for at opfylde stan-
store byomrdder (wbylufthavneq), har serlige stejpro- darderne i bind [, del II, kapitel 3, i bilag 16 til konventi-
blemer, séledes at det tillades at indfere strengere onen angdende international civil luftfart, tredje udgave
bestemmelser. (juli 1993) (%). Denne forordning ber derfor ophaves —
(16)  Den vejledende liste over bylufthavne ma ferdiggeres péa
grundlag af oplysninger fra medlemsstaterne.
UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
(17)  Udvidelse af lufthavnsinfrastruktur ber lettes med
henblik pa at sikre beredygtig udvikling af lufttransport-
aktiviteter.
Artikel 1
(18)  Det er strengt nedvendigt, at eksisterende lufthavnsspeci- .
fikke stgjstyringsforanstaltninger fortsat kan anvendes Formil
og at tillade, at der kan foretages bestemte tekniske
andringer af delvise driftsrestriktioner. Dette direktiv har til formal
(19 Man bor undgi unedvendige skonomiske problemer for a) at fastleegge bestemmelser for Fellesskabet med henblik pé

operatgrer fra udviklingslande ved at tillade undtagelser,
hvor dette er nedvendigt, og disse foranstaltninger skal
indeholde beskyttelse mod misbrug.

(") Dette direktiv er under udarbejdelse og finder anvendelse, nar det er
vedtaget.

(® EFT L 175 af 5.7.1985, s. 40. Direktivet er @ndret ved direktiv
97/11[EF (EFT L 73 af 14.3.1997, s. 5).

at lette ensartet indfarelse af driftsrestriktioner pa lufthavns-
plan for at begraense eller reducere det antal personer, der
pavirkes betydeligt af flystojs skadelige virkninger

b) at skabe en ramme, som opfylder det indre markeds krav

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

(4 EFT L 115 af 4.5.1999, s. 1.
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¢) at lette en udvikling af lufthavnskapacitet, der respekterer
miljeet

d) at lette opndelse af specifikke stojdempningsmél i den
enkelte lufthavn

e) at muliggere et valg af forskellige mulige foranstaltninger
med henblik pd at opnd maksimal miljgemeassig vinding pé
den mest ombkostningseffektive made.

Artikel 2

Definitioner

[ dette direktiv forstds ved:

a) »Lufthavn en civil lufthavn i Fellesskabet, som
pr. kalenderdr har over 50 000 bevagelser, foretaget af
subsoniske civiljetfly (en beveegelse er en start eller en
landing), idet der tages hensyn til gennemsnittet for den
pagzldende lufthavn for de seneste tre kalenderdr inden
anvendelsen af dette direktiv.

b) »Bylufthavn« en lufthavn, som ikke har nogen start- og
landingsbane med en anvendelig leengde til starter pd over
2000 m, som udelukkende anvendes til punkt til punkt-
flyvninger mellem eller internt i europziske stater og som er
beliggende midt i et stort byomrdde, samt hvor et betydeligt
antal personer objektivt pavirkes af flystgj, og hvor enhver
yderligere foregelse af flybevaegelser vil udgere en sarlig
stor gene i betragtning af den ekstreme stgjsituation. Disse
lufthavne er opfert i bilag I. Bilaget kan @ndres efter proce-
duren i artikel 13, stk. 3.

¢) »Subsonisk civiljetfly« flyvemaskine med en certificeret
maksimal startvaegt pd 34 000 kg eller derover eller med
certificeret maksimal kapacitet for den pégeldende flytype
pa mere end 19 passagersader, eksklusive sader til besat-
ningen.

d) »Fly, der kun netop opfylder kravene« betyder et subsonisk
civiljetfly, der opfylder certificeringskravene, som fastlagt i
bind I, del 11, kapitel 3, i bilag 16 til konventionen angdende
international civil luftfart med en kumulativ margin pé hejst
5 EPNdB (Effective Perceived Noise in decibels), hvorved den
kumulative margin er det tal udtrykt i EPNdB, som fés ved
at sammenlegge de enkelte marginer (dvs. forskellene
mellem den certificerede stgjterskel og den maksimalt
tilladte stgjtaerskel) pa hvert af de tre stgjmalingspunkter
som defineret i bind I, del II, kapitel 3, i bilag 16 til
konventionen angdende international civil luftfart.

e) »Driftsrestriktioner«: — stgjrelaterede  foranstaltninger, der
begranser eller nedskeerer subsoniske civiljetflys adgang til
en lufthavn. De omfatter driftsrestriktioner, der sigter pa at
forbyde fly, der kun netop opfylder kravene, at anvende
bestemte lufthavne samt delvise driftsrestriktioner, som
pavirker driften af subsoniske civiljetfly pé visse tidspunkter.

f) »Involverede parter«: alle fysiske og juridiske personer, der
pavirkes eller sandsynligvis pavirkes af eller har en
retmassig interesse i indferelsen af stgjreduktionsforanstalt-
ninger, inklusive driftsrestriktioner.

g) »En afbalanceret strategi«: en strategi, hvorefter medlemssta-
terne undersoger de mulige foranstaltninger til losning af
stgjproblemer i en lufthavn pd deres omrdde, iser de
forventede folger af en reduktion af flystej ved kilden, fysisk
planlegning og forvaltning, stejdempning ved hjelp af
operationelle procedurer og driftsrestriktioner.

Artikel 3
Kompetente myndigheder

Medlemsstaterne sikrer, at der er kompetente myndigheder, der
har ansvaret for spergsmdl, der falder ind under nerverende
direktivs anvendelsesomrade.

Artikel 4
Almindelige bestemmelser for bekempelse af flystgj

1. Medlemsstaterne vedtager en afbalanceret strategi for
behandling af stejproblemer i lufthavne pa deres omrdde. De
kan desuden overveje at anvende ekonomiske incitamenter
som stgjstyringsforanstaltning.

2. Iforbindelse med indferelse af driftsrestriktioner, tager de
kompetente myndigheder hensyn til de sandsynlige omkost-
ninger og fordele ved de forskellige mulige foranstaltninger
samt lufthavnens serlige karakteristika.

3. De foranstaltninger eller den kombination af foranstalt-
ninger, der treffes i henhold til dette direktiv, ma ikke vere
mere restriktive end nedvendigt for at nd det miljemal, der er
fastsat for den enkelte lufthavn. Foranstaltningerne ma ikke
indebzre forskelsbehandling pd grundlag af et luftfartsselskabs
eller en flyproducents nationalitet eller identitet.

4. Performance-baserede driftsrestriktioner skal vare baseret
pa flyets stojniveau som fastlagt i den certificeringsprocedure,
der gennemferes i overensstemmelse med bind I, i bilag 16,
tredje udgave (juli 1993), til konventionen angdende internati-
onal civil luftfart.

Artikel 5
Vurderingsbestemmelser

1. Safremt der skal traeffes en afgorelse om driftsrestrikti-
oner, tages der for sd vidt angdr de pageldende driftsrestrikti-
oner og den pdagaeldende lufthavns serlige karakteristika,
hensyn til de i bilag II navnte oplysninger, i den udstrakning
det er hensigtsmassigt og muligt.
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2. Hvis lufthavnsprojekter skal underkastes en miljgkonse-
kvensvurdering i medfer af direktiv 85/337/EQF betragtes en
vurdering, der er udfert i overensstemmelse med bestemmel-
serne heri, som om den opfylder kravene i stk. 1, under forud-
seetning af, at vurderingen i videst muligt omfang tager hensyn
til de oplysninger, der er neavnt i bilag II til nerverende
direktiv.

Artikel 6

Regler for indforelse af driftsrestriktioner, der sigter pa
udfasning af fly, der kun netop opfylder kravene

1. Hvis en miljekonsekvensvurdering af de mulige foran-
staltninger, herunder allerede gennemferte delvise driftsrestrik-
tioner, i overensstemmelse med kravene i artikel 5 viser, at en
virkeliggorelse af malene i dette direktiv kraever indferelse af
driftsrestriktioner, der sigter pd at udfase fly, der kun netop
opfylder kravene, galder folgende bestemmelser i stedet for
proceduren i artikel 9 i forordning (E@F) nr. 2408/92 i den
pagaldende lufthavn:

a) seks méneder efter afslutningen af vurderingen og beslut-
ningen om indferelse af driftsrestriktioner tillades i forhold
til den tilsvarende periode i det foregdende ar ingen yderli-
gere flyvninger med fly, der kun netop opfylder kravene, i
den pagaldende lufthavn

b) senest seks médneder herefter kan en operator palegges at
reducere antallet af bevagelser med fly, der kun netop
opfylder kravene, og som beflyver lufthavnen, med hgjst
20 % om dret af det oprindelige samlede antal bevagelser.

2. Med forbehold af bestemmelserne i artikel 5 om milje-
konsekvensvurdering, kan bylufthavne, som er opfert i bilag I,
indfere strengere foranstaltninger, for s vidt angér definitionen
af fly, der kun netop opfylder kravene, under forudsatning af,
at sddanne foranstaltninger ikke bererer subsoniske civiljetfly,
der enten ved oprindelige certificering eller en omcertificering
opfylder stojstandarderne i bind I, del II, kapitel 4, i bilag 16 til
konventionen angdende international civil luftfart.

Artikel 7
Eksisterende driftsrestriktioner

Artikel 5 gaelder ikke for

a) driftsrestriktioner, der allerede er truffet afgerelse om pa
dette direktivs ikrafttraedelsesdato

b) mindre tekniske @ndringer af delvise driftsrestriktioner, som
ikke medferer navneverdige omkostninger for luftfartssel-
skaber i en given EF-lufthavn, og som indferes efter naerve-
rende direktivs ikrafttraeedelsesdato.

Artikel 8
Undtagelse for fly registreret i udviklingslande

Fly, som kun netop opfylder kravene, og som er registreret i
udviklingslande, undtages i en periode pd ti ar efter dette

direktivs ikrafttreden fra bestemmelserne i artikel 6, under
forudsetning af, at

a) sddanne fly med stgjcertificering i henhold til de normer,
der er specificeret i bind I, del II, kapitel 3, i bilag 16 til
konventionen angdende international civil luftfart beflgj den
pageldende lufthavn i Fallesskabet mellem den 1. januar
1996 og den 31. december 2001 (vreferenceperioden), og

b) disse fly i referenceperioden var optaget pa registeret i det
pagaldende udviklingsland, og at de fortsat anvendes af
fysiske eller juridiske personer, der er etableret i dette land.

Artikel 9
Undtagelse for enkeltbeveaegelser af seerlig karakter

I konkrete tilfeelde kan medlemsstaterne i lufthavne pa deres
omrdde godkende enkeltbevagelser af fly, som kun netop
opfylder kravene, som ikke kan gennemferes pd grundlag af
andre bestemmelser i dette direktiv.

Undtagelsen er begranset til:

a) fly, hvis enkeltbevaegelser er af en sidan serlig art, at det vil
vaere urimeligt at negte midlertidig undtagelse

b) fly pa ikke-kommercielle flyvninger med henblik pa ombyg-
ning, reparation eller vedligeholdelse.

Artikel 10
Hering og gennemsigtighed

Medlemsstaterne sikrer, at der i overensstemmelse med
galdende national lovgivning etableres procedurer for hering af
de bererte parter om anvendelsen af artikel 5 og 6.

Artikel 11
Offentlig underretning

1. Medlemsstaterne skal, nar der indferes nye driftsrestrikti-
oner, offentligt underrette alle bergrte parter herom, herunder
give en begrundelse for indferelsen, idet der tages hensyn til de
relevante elementer i den afbalancerede strategi

a) seks méneder for ikrafttreedelsen af de i artikel 6, stk. 1,
litra a), omhandlede foranstaltninger

b) et ar for ikrafttreedelsen af de i artikel 6, stk. 1, litra b), og
artikel 6, stk. 2, omhandlede foranstaltninger

¢) to mdneder for koordineringskonferencen for den pégel-
dende fartplan ved foranstaltninger pa grundlag af artikel 6.

2. Den enkelte medlemsstat informerer straks de kompe-
tente myndigheder i de andre medlemsstater og Kommissionen
om nye driftsrestriktioner som omhandlet i dette direktiv, som
den har truffet afgerelse om at indfere i en lufthavn pa sit
omrade.
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Artikel 12
Klage

Medlemsstaterne sikrer i overensstemmelse med national
lovgivning og procedurer, at de foranstaltninger, der treeffes i
henhold til artikel 6 og artikel 7, litra b), kan indbringes for en
klageinstans, der ikke er identisk med den myndighed, der har
truffet den pagaldende foranstaltning.

Artikel 13

Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved
artikel 11 i forordning (EQF) nr. 2408/92.

2. Udvalget kan heres af Kommissionen vedrgrende ethvert
sporgsmdl om anvendelsen af dette direktiv.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

4. Udvalget tager medlemsstaternes vurderinger, jf. artikel 5,
og de foranstaltninger, der er truffet eller er planer om at traeffe
pa grundlag af disse vurderinger, til efterretning.

Artikel 14

Information og revision

Medlemsstaterne fremsender pd anmodning oplysninger om
anvendelsen af dette direktiv til Kommissionen.

Senest fem &r efter dette direktivs ikrafttreeden forelaegger
Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Rddet om
anvendelsen af direktivet.

Rapporten ledsages, i givet fald, af forslag til revision af direk-
tivet.

Den indeholder en vurdering af direktivets effektivitet, navnlig
behovet for at revidere definitionen af fly, der kun netop

opfylder kravene, som fastsat i artikel 2, litra d), med sigte pd
strengere krav.

Artikel 15

Ophavelse
Forordning (EF) nr. 925/1999 ophaves péd datoen for nerva-
rende direktivs ikrafttreden.

Artikel 16

Iveerksaettelse

Medlemsstaterne vedtager og offentligger de love og admini-
strative bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme
dette direktiv senest den 28. september 2003. De underretter
straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsettes af medlemsstaterne.

Artikel 17

Ikrafttraedelse

Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i De
Europeeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 18

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Bruxelles, den 26. marts 2002.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne
P. COX F. ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

Formand Formand
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Berlin-Tempelhof
Stockholm Bromma
London City
Belfast City

BILAG 1

Liste over bylufthavne
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1.1.

1.2
1.3.

1.4.

2.2.
2.3.

2.4,

2.5.

3.2

3.3.

3.4.
3.5.

4.1.

4.2.

BILAG 1I

Oplysninger som henvist til i artikel 5, stk. 1

Aktuel situation

En beskrivelse af lufthavnen, herunder oplysninger om dens kapacitet, beliggenhed, omgivelser, lufttrafikvolumen og
-sammensetning samt startbanesammensatning.

En beskrivelse af de miljemdl, der er fastsat for lufthavnen, set i national sammenhang.

Enkeltheder vedrerende stojkonturerne for indevarende og tidligere &r — inklusive et sken over antal personer, der
pavirkes af flystgj. Beskrivelse af den beregningsmetode, der anvendes til at udarbejde konturerne.

En beskrivelse af allerede gennemforte foranstaltninger til reduktion af flystej: f.eks. information om fysisk planleg-
ning og styring; stejisoleringsprogrammer; driftsprocedurer som f.eks. PANS-OPS; driftsrestriktioner som f.eks.
stojteerskler, begreensning af eller forbud mod natflyvning, stejafgifter; anvendelse af bestemte startbaner, ruter/
kontrol; og stejovervigning.

Prognose uden nye foranstaltninger

. Beskrivelse af eventuelle lufthavnsudbygninger, som allerede er godkendt og indgdr i programmet, f.eks. oget

kapacitet, udvidelse af startbaner ogleller terminaler og den beregnede fremtidige trafiksammensatning og ansldet
vaekst.

[ tilfeelde af udvidelse af lufthavnen beskrives fordelene ved at skabe denne yderligere kapacitet.

En beskrivelse af virkningerne pa det generelle stgjniveau, sdfremt der ikke treffes yderligere foranstaltninger og en
beskrivelse af de foranstaltninger, der allerede er planlagt med henblik pé at forbedre denne stgjpavirkning i samme
periode.

Forudberegnede stojkonturer — inklusive en vurdering af det antal personer, der sandsynligvis pavirkes af flystoj —
der sondres mellem eksisterende og nyopferte beboelsesomréider.

Vurdering af konsekvenserne og eventuelle omkostninger ved ikke at traffe foranstaltninger til at reducere folgerne
af oget stoj.

Vurdering af yderligere foranstaltninger

. Oversigt over yderligere foranstaltninger, der er til rddighed som led i de forskellige muligheder, der er navnt i artikel

4, stk. 1, og iser en angivelse af de vigtigste grunde til, at de er blevet valgt. Beskrivelse af de foranstaltninger, der
valges med henblik pé yderligere analyse og mere pracise oplysninger om omkostningerne ved at indfere disse
foranstaltninger; det antal personer, der forventes at nyde godt heraf og en tidsramme; en prioritering af bestemte
foranstaltningers effektivitet.

Vurdering af omkostningseffektiviteten eller cost/benefit ved indforelse af specifikke foranstaltninger under hensyn-
tagen til foranstaltningernes sociogkonomiske virkninger for brugerne af lufthavnen: operaterer (passagerer og fragt),
rejsende og lokalsamfund.

En oversigt over eventuelle virkninger for miljeet og konkurrencen af de foresldede foranstaltninger for andre
lufthavne, operatorer og andre bererte parter.

Begrundelsen af den valgte losning.

Et resumé uden tekniske detaljer.

Forbindelsen med Europa-Parlamentets og Rddets direktiv om vurdering og styring af ekstern
staj.

Hvis der er blevet udarbejdet stojkort eller handlingsplaner i henhold til bestemmelserne i navnte direktiv, anvendes
disse til at indhente de oplysninger, der kraves i henhold til dette bilag.

Vurdering af stojeksponering (dvs. stgjkurver og antal personer, der pavirkes) udferes under anvendelse af mindst de
felles stojindikatorer Lden og Lnight som specificeret i ovennavnte direktiv, hvor disse foreligger.




