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KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 7. maj 2002

om Spaniens pitaenkte statsstotte til Ford Espafia SA

(meddelt under nummer K (2002) 1803)

(Kun den spanske udgave er autentisk)

(E@S-relevant tekst)

(2002/899/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, sarlig artikel 88, stk. 2, forste afsnit,

under henvisning til aftalen om Det Europaiske @konomiske
Samarbejdsomréde, swrlig artikel 62, stk. 1, litra a),

efter at have opfordret interesserede parter til at fremsatte
deres bemerkninger i overensstemmelse med disse artikler (1),

0g

ud fra felgende betragtninger: (6)

I. SAGSFORL@OB

(1) Ved brev af 15. december 2000, registreret den 18.
december 2000, anmeldte Spanien over for Kommissio-
nen en planlagt regionalstette til Ford Espafia SA. Kom-
missionen anmodede om yderligere oplysninger den 7.
februar 2001. Efter den 14. februar at have anmodet
om en forlengelse af den fastsatte svarfrist fremsendte
de spanske myndigheder yderligere oplysninger den 2. 7)
april 2001.

(2)  Ved brev af 6. juni 2001 underrettede Kommissionen
Spanien om sin beslutning om at indlede proceduren
efter [EF-traktatens artikel 88, stk. 2, vedrerende
ovennavnte stotte, da den var i tvivl om stettens forene-

lighed med feellesmarkedet.

(3)  Kommissionens beslutning om at indlede proceduren
blev offentliggjort i De Europeiske Fellesskabers Tiden-
de (%). Kommissionen opfordrede interesserede parter til
at fremsatte deres bemrkninger til den omhandlede
stotte.

(40 Kommissionen har ikke modtaget bemarkninger fra
interesserede parter.

(5)  Den 24. og 26. oktober 2001 aflagde Kommissionen )
besog pd fabrikkerne i Almusafes (Valencia) og Bridgend
(Det Forenede Kongerige), og den 12. november udbad

(") EFT C 219 af 4.8.2001, s. 14.
() Jf. fodnote 1.

den sig yderligere oplysninger. Efter den 19. november
at have anmodet om en forlengelse af den fastsatte svar-
frist fremsendte de spanske myndigheder yderligere
oplysninger den 14. januar 2002.

II. DETALJERET BESKRIVELSE AF STOTTEN

Projekt I4

Den pétenkte stotte skal ydes til Ford Espafia SA
(oFord«), et datterselskab af automobilgruppen Ford
Motor Company Inc. Det anmeldte projekt vedrarer pro-
duktion af en motor med betegnelsen 14, der aldrig tid-
ligere har vearet fremstillet i Europa. 14 er en firecylin-
dret motor med 16 ventiler, med versionerne 1,8, 2,0
og 2,3 liter. Efterfolgende vil der blive udviklet en 2,5
liter- og en dieselversion. Blandt andre vil modellerne
Focus og den nye Mondeo anvende denne motor fra
2003.

Ifelge virksomhedsplanen skal produktionen af 14-moto-
ren i Almusafes erstatte produktionen af de mindre
HCS- og Zetec-motorer. Den forstnevnte vil gradvis
blive taget ud af brug pd grund af foreldelse, og produk-
tionen af den sidstnavnte koncentreres i gruppens fabrik
i Bridgend (Det Forenede Kongerige).

Produktionskapaciteten for den nye I4-motor bliver pa
700 000 motorer/dr, med en reduktion af den samlede
kapacitet pd Almusafes-fabrikken med 330 000 enhe-
der/ar fra 2000 til 2004. En tilsvarende reduktion skulle
foregd pa gruppeniveau som folge af en kapacitetsfore-
gelse pd Bridgend-fabrikken og en nedskering pa Koln-
fabrikken (Tyskland). 79 % af de motorer, der fremstilles
i Almusafes, vil blive eksporteret til Ford-gruppens
fabrikker i Tyskland og Sverige.

Investeringsprogrammet dakker en tredrig periode fra
august 2000 til august 2003.

De spanske myndigheder anferer, at det ikke er muligt
at producere [4-motoren med den teknologi, der anven-
des i den eksisterende fabrik, og at det sdledes vil vare
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

nedvendigt at afmontere de eksisterende produktionslin-
jer, gennemfore en radikal renovering af anleggene til
fremstilling af komponenter og omdanne fabrikken.

Retsgrundlag; investerings- og stottebelob

Den anmeldte statte, i form af direkte investeringsstotte,
ydes inden for rammerne af den ordning, der er fastsat i
Real Decreto 2489/1996 af 5. december (%) (*) om
@ndring af Real Decreto 883/1989 af 14. juni om
afgrensning af stetteberettigede omrdder med henblik
pd fremme af den eokonomiske udvikling i regionen
Valenciana (%), vedtaget med hjemmel i Ley 50/1985 af
27. december (°) og Real Decreto 1535/1987 af 11.
december () om godkendelse af Reglamento de des-
arrollo (gennemforelsesforordningen).

Ford agter at investere 334,46 mio. EUR, hvoraf 297,99
mio. EUR af de spanske myndigheder anses for at vere
stotteberettigede investeringer (faktisk veerdi 277,32
mio. EUR, med 2000 som referencedr og en kalkula-
tionsrente pd 5,7 %). Den planlagte stotte beleber sig i
faktisk veerdi til 15,74 mio. EUR i bruttosubventions-
akvivalent.

II. KOMMENTARER FRA SPANIEN

Den 13. juli 2001 fremsendte de spanske myndigheder
deres kommentarer vedrerende indledningen af procedu-
ren, og de fremsendte yderligere oplysninger den 14.
januar 2002. Kommissionen har taget hensyn til kom-
mentarerne.

De spanske myndigheder understreger pd ny i deres
kommentarer, at projektet er mobilt, og at Ford seriost
har overvejet en alternativ placering i Bridgend. I de
spanske myndigheders brev af 14. januar 2002 er der
vedlagt yderligere dokumentation til stette for denne
pastand.

For det andet understreger de spanske myndigheder i
deres kommentarer af 13. juli 2001, at projektet skal
betragtes som en omlegning, og opfordrer Kommissio-
nen til at aflegge besog pd Almusafes-fabrikken for at
verificere den igangvarende omlegning af produktions-
anlaggene.

For det tredje anferer de spanske myndigheder, at
297,99 mio. EUR (49 582 mio. ESP) i nominel verdi
mé anses for at gd til stotteberettigede investeringer. De
spanske myndigheders brev af 14. januar 2002 indehol-
der en detaljeret oversigt over fordelingen af investe-
ringsbelebene pd maskineri og udstyr.

() BOE nr. 21 af 24.1.1997, s. 2405.

(% Sag N 463/94, godkendt af Kommissionen ved brev af 7.9.1995
(EFT C 25 af 31.1.1996, s. 3).

() BOE nr. 171 af 19.7.1989, s. 22874,

(6) BOE nr. 3 af 3.1.1986, s. 790.

(') BOE nr. 299 af 15.12.1987, s. 36729.

17)

(19)

(1)

(22)

For det fjerde mener de spanske myndigheder ikke, at
en cost-benefit-analyse er nedvendig for at vurdere
sagen, eftersom stotteintensiteten er under 20 % af
regionalstetteloftet, hvilket er lavere end den terskel,
hvorover der i henhold til Fellesskabets rammebestem-
melser for statsstotte til motorkeretgjsindustrien (%)
(rammebestemmelserne«) skal foretages en cost-benefit-
analyse, for sd vidt som det nye regionalstettekort for
perioden 2000-2006 har lavere lofter end det foregé-
ende kort for perioden 1994-1999.

De spanske myndigheder gor galdende, at selv om
regionalstetteloftet for regionen Valencia med de nye
kort er forhgjet fra 30 til 37 %, er loftet for Spanien
som helhed blevet nedsat, og at der folgelig ikke kraves
nogen cost-benefit-analyse, hvis stetteintensiteten for
projektet er under 20 % af det regionale loft.

De spanske myndigheder anferer endvidere, at den ana-
lyse, der blev forelagt Kommissionen, ikke tog sigte pd
en verificering af stottens proportionalitet, men udeluk-
kende havde til formdl at underbygge, at der reelt var
taget hensyn til en gkonomisk rentabel alternativ place-
ring af projektet.

For det femte afklarede de spanske myndigheder Kom-
missionens tvivl med hensyn til den cost-benefit-analyse,
der var vedlagt anmeldelsen.

Med hensyn til omkostningerne til udstyr og maskineri
anferer de spanske myndigheder, at den sterre afstand
mellem Almusafes og leverandererne i anmeldelsen kun
blev navnt som en mindre ulempe, og at de skonomi-
ske folger heraf ikke ville vaere vesentlige. Hvad angar
Almusafes-fabrikkens storre grad af foraldelse er dette
grunden til, at en omlagning af de eksisterende produk-
tionsanleg er nedvendig. De mere moderne anleg i
Bridgend ville kraeve en mindre radikal intervention og
dermed lavere omkostninger til omlagning. De spanske
myndigheders skrivelse af 14. januar 2002 indeholder
en detaljeret oversigt over fordelingen af investerings-
udgifter til mekaniske anleg i henholdsvis Almusafes og
Bridgend.

For sd vidt angdr transportudgifterne giver de spanske
myndigheder yderligere oplysninger om beregningen af
omkostningerne i forbindelse med forsendelsen af
feerdigbyggede motorer til monteringsfabrikker pa
bestemmelsesstedet, herunder de oprindelige Ford-data,
som blev anvendt til beregningen af omkostningerne i
cost-benefit-analysen.

(®) EFT C 279 af 15.9.1997, s. 1 (forlengelse af gyldigheden meddelt i

EFT C 368 af 22.12.2001, s. 10).
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(23)  For sd vidt angdr udgifterne i forbindelse med fyring af (29)  Den pétaenkte stotte ydes til Ford, der er en virksomhed,
medarbejdere, anferer de spanske myndigheder, at hvis som fremstiller og monterer biler. Virksomheden indgdr
projektet ikke blev gennemfort i Almusafes, ville den sdledes i motorkeretgjsindustrien som omhandlet i ram-
spanske fabrik [...](*). Virksomheden har imidlertid ikke mebestemmelserne.
taget hensyn til de relative fyringsomkostninger ved
undersggelsen af alternative placeringer.
. . ) (30) Ifolge rammebestemmelserne skal en stette, som de

(24)  For sd vidt angdr de Valutakursel‘r, der er anvendt i ana- offentlige myndigheder planlaegger at yde til et individu-
lysen, anforer de spanske myndigheder, at det er dem, elt projekt inden for rammerne af en godkendt statte-
som Ford har. e.mvendt 1 sine interne ur}dersggelser. Dette ordning til en virksomhed i motorkeretejsindustrien i
anses for legltlomt, efter§om analysen ikke blev fremlagt henhold til EF-traktatens artikel 88, stk. 3, anmeldes, for
med (.1et formal at bevtsg den planlagte. stottes propor- stotten ydes, hvis en af nedenstdende to tarskler over-
tionalitet, men for at pévise det alternative produktions- skrides: 1) 50 mio. EUR for investeringsprojektets nomi-
steds okonomiske rentabilitet. nelle belgb, 2) 5 mio. EUR for den samlede bruttostats-

stotte og stette fra fellesskabsinstrumenter til projektet.
I det foreliggende tilfeelde overskrider sivel de samlede
projektomkostninger som stottebelobet anmeldelses-

(25)  Hvad angér diskonteringssatsen, har de spanske myndig- teersklen. Ved at anmelde den planlagte stotte til Ford
heder fremlagt en cost-benefit-analyse, hvori nutidsveer- har de spanske myndigheder siledes opfyldt kravene i
dien er beregnet pd grundlag af en kalkulationsrente pé traktatens artikel 88, stk. 3.

5,7 %.

(26) Mec.l hensyn til Ford-gruppens produkuo.nskapaatet ! (31) I henhold til rammebestemmelserne skal Kommissionen
perioden 2000-2005 har de spanske myndigheder frem- K den olanl i+ i ot rimeliot forhold til
lagt oplysninger for bdde motorer og biler, herunder for fll e a[il enp gn agf 1St1?-t5e star i et ?me igt forhold ti
de merker, der herer under Premier Automotive Group ¢ problemer, den skal bidrage fl at lose, o at stotten
og Volvo. er nedvendig for 'gengemf@relsen af prq]ektet. Qve}rhol-

delsen af proportionalitets- og nedvendighedsprincippet
er en forudsetning for, at Kommissionen kan godkende
statsstotte i motorkeretgjsindustrien.
IV. VURDERING AF STOTTEN
(32) Ifelge rammebestemmelsernes punkt 3.2.a) skal den
) ) ) stettemodtagende virksomhed klart bevise, at den har et

(27) Den af Spanien anmeldte stotteforanstaltning il fordel rentabelt alternativt produktionssted for projektet for at
for Ford udger sF@tte -efter EF-traktatens artikel 87, stk. kunne pavise behovet for regionalstatte. Hvis gruppen
1, da ’den skal finansieres af staten .eller ved hjelp 'af ikke rader over et andet nyopfert eller eksisterende pro-
statsmidler. Eftersom stotten tegner sig for en betydelig duktionssted, som kan anvende den pageldende investe-
del.af f1nans1er1ngep %f prOJ.ektet, truer den med at for- ring, bliver virksomheden nedt til at gennemfore sit pro-
dr.e)e konkurrencevilkdrene i Faellesskabetived at begun- jekt pa det eneste disponible produktionssted, ogsa uden
stige Ford frem for konkurrenter, som ikke modtager stotte. Der kan derfor ikke gives tilladelse til regional-
stotte. Endelig viser .det fgrhold, at storstedelen af d'e stotte til et projekt, som ikke er geografisk mobilt.
motorer, der fremstilles i Almusafes, eksporteres til
andre europziske lande og bruges i karetgjer, der sxlges
i hele Europa, at der finder en betydelig samhandel med
biler sted mellem medlemsstaterne.

(33) Kommissionen har med bistand fra en ekstern ekspert
inden for bilindustrien vurderet den af Spanien fremlagte

(28) I traktatens artikel 87, stk. 2, er anfert nogle stattefor- dokumentation med henblik pd at fastsld, om projektet

mer, som er forenelige med traktaten. Under hensyn til
stottens art og formdl og virksomhedens geografiske
beliggenhed er litra a), b) og ¢) ikke anvendelige pa den
omhandlede plan. I artikel 87, stk. 3, er anfert andre
former for stotte, der kan betragtes som forenelige med
feellesmarkedet. Kommissionen bemarker, at projektet er
beliggende i regionen Valencia, som efter artikel 87, stk.
3, litra a), er berettiget til regionalstgtte pd indtil 37 %
nettosubventionsakvivalent for store virksomheder.

(*) Forretningshemmelighed.

er mobilt. De dokumenter, der blev fremsendt med brev
af 14. januar 2002, beviser, at Ford i 1998 gennemforte
en undersegelse med henblik pa at velge et etablerings-
sted i Europa til produktion af I4-motoren. I undersagel-
sen indgdr en sammenlignende analyse af fabrikkerne i
Koln, Bridgend og Almusafes. Af dokumenterne fra juni
1999 fremgar det, at Valencia og Bridgend var de mest
hensigtsmassige omrdder for projektet, og at det ende-
lige valg ville std mellem disse to produktionssteder.
Under besoget pd Bridgend-fabrikken den 26. oktober
2001 kunne Kommissionen konstatere, at fabrikken har
teknisk kapacitet til at huse projektet. Det fremgér af de
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(34)

(36)

officielle pressemeddelelser, at beslutningen om at frem-
stille motorerne i Valencia blev offentliggjort den 12.
november 1999.

Regionalstette til modernisering og rationalisering, der
generelt ikke er mobil statte, er ikke tilladt i motorkere-
tgjsindustrien. En omlaegning, som indebzrer en radikal
andring af produktionsstrukturerne pa det eksisterende
produktionssted, kan imidlertid give ret til regionalstette.
Under beseget pa fabrikken i Almusafes den 24. oktober
2001 kunne Kommissionen konstatere, at en betydelig
investering i maskineri var nedvendig for at omstille
produktionen til [4-motoren, som er helt forskellig fra
Zetec-modellen, der produceres i samme fabrik. Investe-
ringen indebzrer en fuldsteendig indstilling af produktio-
nen af den gamle Zetec-motor, afmontering af anleg-
gene og indferelse af helt nye eller radikalt andrede
maskiner.

Pi baggrund af ovenstiende elementer konkluderer
Kommissionen, at projektet er en omlegning, som har
mobil karakter og felgelig kan omfattes af regionalstatte,
for sd vidt som stetten er nedvendig for at tiltraekke
investeringen til den statteberettigede region.

Med hensyn til de stotteberettigede omkostninger
bemerker Kommissionen, at de omkostninger, som af
de spanske myndigheder anses for stotteberettigede,
belgber sig til 297,99 mio. EUR i nominel veerdi. I de
stotteberettigede omkostninger indgér [...] mio. EUR til
investering i maskineri, heraf [...] EUR i stettede span-
ske omréder. I henhold til rammebestemmelserne vurde-
rer Kommissionen, om omkostningerne i forbindelse
med projektets mobile aspekter er stotteberettigede, og
dette athaenger af, hvilken regionalordning der finder
anvendelse i det pagzldende stotteberettigede omrade.
Endvidere bemarkes, at omkostninger til maskiner ikke
kan betragtes som stetteberettigede, hvis investeringerne
gennemfores i ikke-statteberettigede omrader.

Kommissionen bemrker, at inden for rammerne af den
godkendte ordning (°), som udger retsgrundlaget for
stotteforanstaltningen, er stotte til projekter tilladt, for sa
vidt som de opfylder kravene sivel vedrerende omride
som de lofter, der er fastsat i de spanske regionalstotte-
kort. Kommissionen konkluderer, at den investering,
som Ford agter at gennemfere uden for Spanien, ikke
kan betragtes som en statteberettiget investering i hen-
hold til rammebestemmelserne. Folgelig kan kun [...]
EUR til investering i maskineri betragtes som stettebe-
rettigede ombkostninger. De samlede stotteberettigede
projektomkostninger beleber sig til 234,62 mio. EUR i
nominel veerdi og den faktiske verdi til 217,439 mio.
EUR.

(®) Jf. betragtning 11.

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

Ifolge rammebestemmelsernes punkt 3.2.c) skal Kom-
missionen sikre sig, at den planlagte stotteforanstaltning
stdr i forhold til de regionale problemer, den skal
bidrage til at lose. Med henblik herpd skal der foretages
en cost-benefit-analyse, medmindre stetteintensiteten er
meget lav. Dette kriterium er begrundet i, at et mobilt
projekt i et stotteberettiget omrade altid vil have ulem-
per.

Kommissionen bemarker, at de spanske myndigheder
mener, at en stetteintensitet pd 20 % er den tarskel,
under hvilken der i det foreliggende tilfelde ikke kraves
en cost-benefit-analyse, fordi det samlede regionalstette-
loft for Spanien er blevet nedsat i regionalstettekortet
for perioden 2000-2006. Kommissionen ger imidlertid
opmarksom pd, at rammebestemmelserne omhandler
regionalstetteloftet i det omrdde, hvor investeringen
foretages og ikke et nationalt gennemsnit af forskellige
regionale stattelofter. Det regionale stotteloft for regio-
nen Valencia er hegjere i det nye regionalstattekort
(37 %) end i det tidligere (30 %), og ifelge ramme-
bestemmelserne er den tarskel, hvorover der skal foreta-
ges en cost-benefit-analyse, i sd fald fastsat til 10 %.

Kommissionen konkluderer folgelig, at for sd vidt som
den fremlagte cost-benefit-analyse principielt ikke tog
sigte pd at verificere stottens proportionalitet, er den
hejst tilladte stotteintensitet for investeringen i regionen
Valencia 10 % af det regionale stotteloft pa 37 %, det vil
sige 3,7 % nettosubventionsakvivalent svarende til
5,11 % bruttosubventionsakvivalent.

Kommissionen har med bistand fra den eksterne ekspert
undersogt elementerne i den af de spanske myndigheder
fremlagte cost-benefit-analyse for at verificere, om stot-
tens proportionalitet er pdvist i overensstemmelse med
de regler, der er fastsat i rammebestemmelserne.

Kommissionen bemerker, at de spanske myndigheders
analyse angiver en nettoulempe pd 29,90 mio. EUR for
Almusafes i forhold til Bridgend. Der regnes sdledes i
cost-benefit-analysen med en »regional ulempefaktor« pa
10,77 %.

Kommissionen bemarker, at de spanske myndigheder i
cost-benefit-analysen anvender de samme ansldede vek-
selkurser som i Fords beregninger, nemlig [...] GBP/EUR
([...] ESP/GBP) for 2000, [...] GBP[EUR ([...] ESP/GBP)
for 2001 og [...] GBP/EUR ([...] ESP/GBP) for perioden
2002-2005.

Det er imidlertid Kommissionens faste praksis ved vur-
deringen af cost-benefit-analysen sd vidt muligt at
anvende de historiske valutakurser pd tidspunktet for
vedtagelsen af beslutningen om placering. Kun hvis tids-
punktet for beslutningen om placeringen ikke kan kon-
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(46)

(47)

(48)

stateres, eller der endnu ikke er truffet en beslutning, er
det kursen pd anmeldelsestidspunktet, der anvendes. De
spanske myndigheder blev underrettet om Kommissio-
nens praksis efter anmeldelsen af projektet. I det forelig-
gende tilfelde kan beslutningstidspunktet fastsattes til
november 1999, hvor vekselkursen var 0,637 GBP/
EUR (19).

Kommissionen bemeerker, at de valutakurser, der anven-
des af de spanske myndigheder, indebarer, at euroens
(og pesetaens) verdi over for pundet var sterre i de
omhandlede ar end ifslge Kommissionens praksis. Det
bemarkes ligeledes, at de kurser, der anvendes af de
spanske myndigheder, er henholdsvis [...] og [...] hejere
end de historiske veerdier i 2000 og 2001, og at den
forventede kraftige devaluering af pundet ikke har fun-
det sted i de senere dr.

Kommissionen bemsrker, at den ansldede lavere verdi,
som de spanske myndigheder tillegger pundet, har til
folge, at omkostningerne i forbindelse med den alterna-
tive placering i Bridgend er lavere end dem, der folger af
Kommissionens praksis. Kommissionen har beregnet, at
ved anvendelse af en kurs pd 0,637 GBP/EUR for drifts-
omkostningerne nedsettes den regionale ulempe i for-
bindelse med Almusafes fra de anmeldte 29,90 mio.
EUR til 15,21 mio. EUR (7 % bruttosubventionsakviva-
lent af de stotteberettigede omkostninger).

Hvad angdr udstyr og maskineri har Kommissionen med
den eksterne eksperts hjelp kunnet konstatere, at de
eksisterende maskiner i Almusafes er «ldre og mindre
fleksible end de tilsvarende i Bridgend. Fabrikken i
Bridgend ville have kunnet tilpasses produktionen af
[4-motoren med en mindre omfattende omlegning af de
eksisterende produktionslinjer og dermed med en lavere
kapitalinvestering. Disse elementer er imidlertid ikke til-
streekkelige til at begrunde hele forskellen pd 17 % i
investeringsomkostninger mellem de to anleg.

I den forbindelse bemarker Kommissionen, at investe-
ringsomkostningerne i Bridgend bliver kunstigt lave pa
grund af antagelserne om valutakursen. Den investe-
ringsfordeling, som de spanske myndigheder fremsendte
den 14. januar 2002, tager udgangspunkt i en euro, der
er 25 % starkere i forhold til US-dollaren og 18 % i for-
hold til pundet, end den reelt var i november 1999.
Dette resulterer i en nedsettelse af alle de investerings-
omkostninger, der ikke er gennemfert i euro, hvilket i
storre udstraeekning ville veere tilfeeldet pad det alternative
produktionssted i Bridgend. Ud fra en forsigtig antagelse
af, at anvendelsen af den korrekte valutakurs ville @ge
omkostningerne til maskineri og udstyr i Bridgend med
kun 7 %, ville den regionale ulempe blive reduceret til
2,87 mio. EUR (svarende til 1,04 % bruttosubventions-
akvivalent af de stotteberettigede omkostninger).

("9 Kilde: Eurostat.

(49)

(50)

(1)

(52)

Hvad angdr transportomkostningerne bemarker Kom-
missionen, at Fords oprindelige interne beregninger
(hvor US-dollaren anvendes som referencevaluta)
indebaerer en lille fordel (pd gennemsnitligt omkring
2,5 % pr. motor) for transportomkostningerne pr. enhed
i Almusafes. Dette ville medfere en fordel pad ca.
370 000 EUR drligt, som ikke er medtaget i cost-benefit-
analysen. Kommissionen bemarker ligeledes, at fordelen
for Almusafes ville have varet hgjere, hvis den anvendte
valutakurs i beregningerne havde veret kursen pa tids-
punktet for investeringsbeslutningen.

Hvad angér fyringsomkostningerne accepterer Kommis-
sionen, at ogsd uden I4-projektet ville antallet af over-
skydende medarbejdere have vaeret begrenset, hvis pro-
duktionen af Zetec-motoren var blevet viderefort. Kom-
missionen er imidlertid ikke i stand til at vurdere de
yderligere omkostninger som felge af de [...] potentielle
fyringer, der er angivet i brevet af 14. januar 2002, idet
de spanske myndigheder har anfert, at Ford ikke tog
dem i betragtning ved undersegelsen af alternative pla-
ceringer. Kommissionen bemarker dog, at hvis disse
omkostninger var taget i betragtning, ville omkostnin-
gerne ved at gennemfore projektet i Bridgend vere ble-
vet hejere, og dermed ville omkostningsulempen i for-
bindelse med Almusafes vere blevet yderligere reduce-
ret.

Endelig har Kommissionen i sin undersegelse vurderet
spergsmaélet om supplerende regionalstette. Supplerende
regionalstotte er tilladt under forudsatning af, at investe-
ringen ikke oger de eksisterende kapacitetsproblemer i
motorkeretgjsindustrien. De spanske myndigheder har
fremlagt dokumentation, som viser, at Ford-gruppens
kapacitet i Det Europziske @konomiske Samarbejds-
omrade og i de central- og esteuropaiske lande vil blive
reduceret i perioden 2000-2005, bdde hvad angdr moto-
rer og keretojer. Projektet vil siledes fd en minimal ind-
virkning pd konkurrencen, og ulempefaktoren beregnet
pd grundlag af cost-benefit-analysen vil i overensstem-
melse med rammebestemmelserne blive forhgjet med 4
procentpoint.

Pd grundlag af de nye og de tidligere fremsendte oplys-
ninger konkluderer Kommissionen, at elementerne i den
af de spanske myndigheder fremlagte cost-benefit-ana-
lyse ikke beviser, at der for Almusafes ville vaere tale om
en regional ulempe pad over 5,11 % bruttosubventions-
akvivalent af de stotteberettigede omkostninger, heller
ikke hvis der tages hensyn til en positiv supplerende
regionalstettefaktor pd 4 procentpoint. Den konkluderer
derfor, at en stetteintensitet, der er hgjere end den
tarskel, hvorover der i henhold til rammebestemmel-
serne kraeves en cost-benefit-analyse, ikke vil veare for-
enelig med fellesmarkedet.

Kommissionen beregner det hgjeste stottebeleb, der kan
ydes til Ford til det omhandlede projekt, til 5,11 % brut-
tosubventionsakvivalent af de samlede stotteberettigede
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omkostninger pd 217,439 mio. EUR i 2000-priser (kal-
kulationsrente: 5,7 %). Det hgjeste stattebelab er siledes
11111146 EUR i bruttosubventionsakvivalent i
2000-priser (kalkulationsrente: 5,7 %).

V. KONKLUSIONER

(54) Kommissionen konkluderer, at stotten til det omhand-
lede projekt er forenelig med fallesmarkedet, i det
omfang den ikke overstiger 5,11 % bruttosubventions-
akvivalent af den stotteberettigede investering pa
217,439 mio. EUR i nutidsvaerdi med 2000 som refe-
rencedr og en kalkulationsrente pd 5,7 %. Det hejst til-
ladte stattebelob er 11 111 146 EUR i nutidsverdi.

(55)  Enhver yderligere statsstotte til de omhandlede investe-
ringsprojekter er uforenelig med feellesmarkedet —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Den af Spanien pdatenkte statsstotte til Ford Espafia SA. til pro-
jektet vedrerende produktion af den nye I4-motor er forenelig
med fellesmarkedet i henhold til traktatens artikel 87, stk. 3,
litra a), op til en maksimal stetteintensitet pa 5,11 % bruttosub-
ventionsekvivalent af den stetteberettigede investering, som
belober sig til 217 439 000 EUR, med en kalkulationsrente pd
5,7 % (og med 2000 som referencedr).

Stotten er folgelig tilladt op til et beleb pa hejst 11 111 146
EUR, med en kalkulationsrente pd 5,7 % (og med 2000 som
referencedr).

Artikel 2
Enhver yderligere statsstotte ud over den i artikel 1 omhandle-
de, som Spanien métte pataenke at yde Ford Espafia SA til pro-

jektet vedrerende produktion af den nye I4-motor, vil vaere
uforenelig med fallesmarkedet.

Artikel 3
Spanien underretter senest to mdneder efter meddelelsen af

denne beslutning Kommissionen om, hvilke foranstaltninger
der er truffet for at efterkomme beslutningen.

Artikel 4

Denne beslutning er rettet til Kongeriget Spanien.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 7. maj 2002.

Pid Kommissionens vegne
Mario MONTI

Medlem af Kommissionen



