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KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 30. maj 2002

om tekniske specifikationer for interoperabilitet geldende for delsystemet »styringskontrol og
signaler« i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog, jf. artikel 6, stk. 1, i direktiv
96/48[EF

(meddelt under nummer K(2002) 1947)

(E@S-relevant tekst)

(2002/731/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Radets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996
om interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for
hejhastighedstog (), serlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

&)

Det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastigheds-
tog er ved artikel 2, litra ¢), i direktiv 96/48/EF opdelt i
delsystemer af strukturel eller funktionel karakter. Del-
systemerne er beskrevet i direktivets bilag II.

Ifolge direktivets artikel 5, stk. 1, skal der for hvert
delsystem udarbejdes tekniske specifikationer for inter-
operabilitet (TSI).

Ifelge direktivets artikel 6, stk. 1, udarbejder det repre-
sentative felles organ udkast til TSI

Det udvalg, der er nedsat ved artikel 21 i direktiv
96/48/EF, har udpeget Den Europaiske Sammenslutning
for Jernbaners Interoperabilitet (AEIF) som repreaesenta-
tivt feelles organ, jf. artikel 2, litra h), i samme direktiv.

AEIF har fdet til opgave at udarbejde et udkast til TSI
for delsystemet »styringskontrol og signalerc, jf. direkti-
vets artikel 6, stk. 1. Opgaven er fastlagt efter procedu-
ren i artikel 21, stk. 2, i direktivet.

AEIF har udarbejdet TSI-udkastet og en dertil hegrende
rapport med en cost-benefit-analyse, jf. direktivets
artikel 6, stk. 3.

() EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6.

%

Medlemsstaternes reprasentanter har pd baggrund af
rapporten behandlet TSI-udkastet i det ved direktivet
nedsatte udvalg.

Ifolge artikel 1 i direktiv 96/48/EF vedrerer betingel-
serne for at tilvejebringe interoperabilitet i det trans-
europaiske jernbanesystem for hgjhastighedstog projek-
tering, anleg, udbygning og drift af de infrastrukturer
og det rullende materiel, som bidrager til systemets
funktion, og som tages i brug efter ikrafttreedelsesdatoen
for direktivet. Hvad angdr infrastruktur og rullende
materiel, der allerede er i brug, nir denne TSI trader i
kraft, anvendes TSI'en fra det tidspunkt, hvor der skal
udferes arbejder pa den pagaldende infrastruktur og det
pageldende rullende materiel. T hvilket omfang TSI'en
finder anvendelse athaenger dog af de planlagte arbejders
formal og omfang og af omkostninger og fordele ved
den pétenkte anvendelse. En forudsatning for, at
sddanne delvise arbejder tilsammen kan fore til fuldsten-
dig interoperabilitet, er, at de hviler pd en overordnet
implementeringsstrategi. I denne forbindelse ber der
skelnes mellem opgradering, fornyelse og vedligeholdel-
sesmaessig udskiftning.

Det fastslds, at direktiv 96/48/EF og TSI'er ikke finder
anvendelse pad fornyelser og vedligeholdelsesmeassig
udskiftning. Dog er det enskeligt, at TSI'er finder anven-
delse pé fornyelser, sdledes som det er tilfaeldet for TSI'er
for konventionelle tog i medfer af Kommissionens
direktiv 2001/16/EF (3. Medlemsstaterne tilskyndes til
— sd lenge kravet ikke er obligatorisk og under hensyn-
tagen til fornyelsesarbejderne omfang — i videst muligt
omfang at anvende TSI'er pé fornyelser og vedligeholdel-
sesmeassig udskiftning.

Eksisterende hejhastighedsstraekninger og rullende mate-
riel dertil er allerede udstyret med styringskontrol- og
signalsystemer, der opfylder de veesentlige krav i direktiv
96/48/EF. Sidanne systemer er udviklet og indfert efter
nationale regler. Interoperabel drift kan kun finde sted,

(3 EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1.
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hvis der udvikles grenseflader mellem sidanne eksiste-
rende systemer og nyt TSl-kompatibelt udstyr.
Grundleeggende oplysninger om sddanne eksisterende
systemer findes i bilag B til vedlagte TSI. Om interopera-
bilitetskravet er opfyldt fastslds ifelge artikel 16, stk. 2, i
direktiv 96/48/EF pa grundlag af TSI'erne, hvorfor det er
nedvendigt at fastsette, hvilke betingelser der ud over
den vedlagte TSI skal opfyldes i overgangsperioden mel-
lem offentliggorelsen af denne beslutning og fuldstendig
gennemforelse af vedlagte TSI Derfor er det ngdvendigt,
at hver enkelt medlemsstat — for hvert af de i bilag B
naevnte systemer — underretter de gvrige medlemsstater
og Kommissionen om, hvilke tekniske regler den anven-
der for at opfylde interoperabilitetskravet og de vaesent-
lige krav i direktiv 96/48/EF. Eftersom der er tale om
nationale regler, er det desuden nedvendigt, at hver
medlemsstat underretter de andre medlemsstater og
Kommissionen om, hvilke organer den udpeger til at
gennemfore proceduren for vurdering af overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed og verifikationsprocedu-
ren med henblik pd at kontrollere, om delsystemer
opfylder interoperabilitetskravet, jf. artikel 16, stk. 2, i
direktiv 96/48/EF. Medlemsstaterne skal i henseende til
disse nationale regler sd vidt muligt felge de principper
og kriterier, der er anfert i direktiv 96/48/EF til gennem-
forelsen af artikel 16, stk. 2. Til at std for de fernaevnte
procedurer benytter medlemsstaterne sd vidt muligt de
organer, der er givet underretning om i henhold til arti-
kel 20 i direktiv 96/48/EF. Kommissionen analyserer
disse oplysninger (nationale regler, procedurer, organer
med ansvar for gennemferelsesprocedurerne og pro-
cedurernes varighed) og drefter om nedvendigt med
udvalget, om der skal traffes nogen foranstaltninger.

Den TSI, som naervaerende beslutning omhandler, paleg-
ger ikke brug af en bestemt teknologi eller en bestemt
teknisk lgsning, undtagen hvis det er absolut ngdvendigt
for interoperabilitet i det transeuropaiske jernbane-
system for hgjhastighedstog.

Den TSI, som narvarende beslutning omhandler, bygger
pa den bedste ekspertviden, der var til raddighed pa det
tidspunkt, hvor udkastet blev udarbejdet. Den teknologi-
ske udvikling og nye samfundsmessige krav kan med-
fore, at denne TSI mé andres eller suppleres. Hvor det
er hensigtsmeassigt, vil der blive ivarksat en revisions-
eller ajourferingsprocedure i overensstemmelse med arti-
kel 6, stk. 2, i direktiv 96/48EF.

I nogle tilfelde rummer den TSI, som narverende
beslutning omhandler, mulighed for valg mellem forskel-
lige losninger, siledes at der alt efter den aktuelle situa-
tion kan benyttes endelige eller midlertidige interopera-
bilitetslosninger. Endvidere giver direktiv 96/48/EF
mulighed for serlige gennemforelsesbestemmelser i
seerlige tilfeelde. Ydermere skal medlemsstaterne have lov
til at undlade at anvende visse tekniske specifikationer i
de tilfelde, der er omhandlet i artikel 7 i direktivet. Det
er derfor pakravet, at medlemsstaterne sorger for, at der
offentliggeres et infrastrukturregister og et register over

(14)

(15)

rullende materiel, som ajourferes hvert ar. I registrene
angives den nationale infrastrukturs og det nationale rul-
lende materiels vigtigste egenskaber (f.eks. grundparame-
trene) og deres grad af overensstemmelse med de i de
gaeldende TSI'er foreskrevne egenskaber. Til dette formal
er det i den TSI, som nervarende beslutning omhandler,
neje angivet, hvilke oplysninger der skal medtages i regi-
strene.

Ved anvendelsen af den TSI, som denne beslutning
omhandler, skal der tages hensyn til teknisk og
driftsmaessig kompatibilitet mellem infrastruktur og rul-
lende materiel, der skal tages i brug, og det net, de skal
indga i. Disse kompatibilitetskrav forudsatter en kom-
pleks teknisk og ekonomisk analyse af det enkelte til-
feelde. I analysen skal der tages hensyn til folgende:

— grensefladerne mellem de delsystemer, der er opreg-
net i direktiv 96/48EF

— de streekningskategorier og det rullende materiel, der
er opregnet i samme direktiv

— det bestdende nets tekniske og driftsmassige sam-
menhzng.

Derfor er det afgorende at leegge en strategi for imple-
menteringen af den TSI, som denne beslutning omhand-
ler, bla. med angivelse af hver enkelt teknisk fase af
overgangen fra den nuverende situation til en situation,
hvor nettet er interoperabelt.

Det system, der er beskrevet i vedlagte TSI, hviler pd
computerbaseret teknologi og forventes at have en
vasentligt kortere levetid end de konventionelle jern-
baners nuvarende togsikkerheds- og teleudstyr. Derfor
er der brug for en proaktiv snarere end reaktiv strategi
for indferelsen, idet man derved kan imedega faren for,
at systemet bliver foreldet, inden det er indfert overalt.
Endvidere vil en mere sporadisk indferelse i det euro-
peiske jernbanenet medfere store ombkostninger, her-
under driftsmeassige omkostninger. En overordnet trans-
europaisk implementeringsplan for systemet vil med-
virke til, at det samlede transeuropziske jernbanenet kan
udvikle sig harmonisk i overensstemmelse med EU's
strategi for de transeuropeiske transportnet. En sidan
plan skal bygge pa de tilsvarende nationale implemente-
ringsplaner og bliver et pélideligt videngrundlag for de
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forskellige interessede parters beslutninger, iseer Kom-
missionens beslutninger om tildeling af finansiel stotte
til jernbaneprojekter. Kommissionen koordinerer udar-
bejdelsen af planen, jf. artikel 155, stk. 2, i traktaten om
oprettelse af Det Europaiske Feellesskab.

(16) De i denne beslutning fastsatte bestemmelser er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat
ved direktiv 96/48/EF —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Kommissionen vedtager herved de tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI) gaeldende for delsystemet »styringskontrol
og signaler« i det transeuropiske jernbanesystem for hejha-
stighedstog, jf. artikel 6, stk. 1, i direktiv 96/48/EF. De er
anfort i bilaget. TSI'erne geelder i fuldt omfang for infrastruktu-
ren og det rullende materiel i det transeuropaiske jernbanesy-
stem for hgjhastighedstog som defineret i bilag I til direktiv
96/48/EF, jf. dog artikel 2 og 3.

Artikel 2

1. Som kriterier for opfyldelse af interoperabilitetskravet i
artikel 16, stk. 2, i direktiv 96/48/EF benyttes — hvad angdr
de systemer, der er navnt i bilag B til vedlagte TSI — de tekni-
ske regler, som er i brug i den medlemsstat, der giver tilladelse
til ibrugtagning af det i denne beslutning omhandlede delsy-
stem.

2. Inden seks maneder efter at have modtaget meddelelse
om denne beslutning underretter hver medlemsstat de gvrige
medlemsstater og Kommissionen om felgende:

— en liste over de i stk. 1 omhandlede tekniske regler

— de procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifika-
tion, der vil blive benyttet vedrerende anvendelsen af disse
regler

— de organer, den udpeger til at gennemfore disse procedurer
for overensstemmelsesvurdering og verifikation.

Artikel 3

1. I denne artikel forstis ved:

— »opgradering« storre modifikationsarbejder pé et delsystem
eller en del af et delsystem, hvorved delsystemets ydeevne
endres

— Hfornyelse«: starre udskiftningsarbejder pa et delsystem eller
en del af et delsystem, hvorved delsystemets ydeevne ikke
andres

— »vedligeholdelsesmeassig udskiftning«: udskiftning af kom-
ponenter med dele, der har samme funktion og ydeevne, i
forbindelse med forebyggende vedligehold eller fejlretning.

2. Ved opgradering forelegger ordregiveren en beskrivelse
af projektet for den pigeldende medlemsstat. Nar medlemssta-
ten har undersegt sagen, beslutter den under hensyntagen til
implementeringsstrategien i kapitel 7 i vedlagte TSI, om arbej-
det er si omfattende, at en ny ibrugtagningstilladelse, jf. artikel
14 i direktiv 96/48EF, er nedvendig. En sddan ibrugtagnings-
tilladelse er ngdvendig, hvis de planlagte arbejder kan have ind-
flydelse pa sikkerhedsniveauet.

Nér en ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, jf. artikel 14 i
direktiv 96/48/EF, beslutter medlemsstaten

a) om projektet indebaerer fuld anvendelse af TSI'en; i sd fald
omfattes delsystemet af EF-verifikationsproceduren i direk-
tiv 96/48EF, eller

b) om fuld anvendelse af TSI'en endnu ikke er mulig; i sé fald
er delsystemet ikke i fuld overensstemmelse med TSI'en, og
EF-verifikationsproceduren i direktiv 96/48/EF finder kun
anvendelse pd de dele af TSI'en der er anvendt.

I begge tilfeelde underretter medlemsstaten det udvalg, der er
nedsat ved direktiv 96/48/EF, om sagen, herunder om, hvilke
dele af TSI'en der er anvendt, og hvilket interoperabilitets-
niveau der er opndet.

3. Ved fornyelse og vedligeholdelsesmassig udskiftning kan
den vedlagte TSI anvendes.

Artikel 4

Medlemsstaterne udarbejder en national implementeringsplan
for TSI'en i bilaget i overensstemmelse med kriterierne i
kapitel 7 deri. De sender planen til de gvrige medlemsstater og
Kommissionen senest seks méneder efter offentliggerelsen af
denne beslutning.
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Artikel 5 Artikel 7

Kommissionens beslutning 1999/569/EF () 0g Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

2001/260/EF (*) gzlder ikke lengere fra den dato, hvor ved-
lagte TSI treeder i kraft.
Udferdiget i Bruxelles, den 30. maj 2002.

Artikel 6 . o
Pid Kommissionens vegne

Vedlagte TSI treder i kraft seks méneder efter offentliggarelse Loyola DE PALACIO
af denne beslutning. Neestformand

() EFT L 216 af 14.8.1999, s. 23.
() EFT L 93 af 3.4.2001, s. 53.
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BILAG

TEKNISK SPECIFIKATION FOR INTEROPERABILITET VEDRORENDE DELSYSTEMET STYRINGSKONTROL

1.1.

1.2.

1.3.

OG SIGNALER

1. INDLEDNING

TEKNISK OMFANG

Denne TSI vedrerer delsystemet Styringskontrol og Signaler, som er et af delsystemerne, der er anfert i
bilag II, punkt 1, til direktiv 96/48/EF. I dette dokument kaldes det enten »Styringskontrol« eller »SK«.

Denne TSI er en af seks TSI'er, som dakker alle otte delsystemer, der er defineret i direktivet. De specifika-
tioner vedrerende delsystemerne »Brugere« og »Milja«, som er nedvendige med henblik pé at sikre interope-
rabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog i overensstemmelse med de veesentlige
krav, er anfort i den pagaldende TSI

Mere information om delsystemet Styringskontrol og signaler findes i kapitel 2.

GEOGRAFISK OMFANG

Det geografiske omfang af denne TSI er det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog, som det
er beskrevet i bilag I til direktiv 96/48|EF.

Der skal navnlig henvises til de strakninger i det transeuropaiske jernbanenetveerk, som er beskrevet i Euro-
pa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Feallesskabets retningslinjer med
hensyn til udviklingen af det transeuropziske transportnet eller enhver opdatering af denne afgorelse som et
resultat af den revidering, der er anfort i artikel 21 af samme beslutning.

INDHOLD AF DENNE TSI

I henhold til artikel 5, stk. 3, og bilag I, punkt 1, litra a), til direktiv 96/48|EF, fastleegger denne TSI folgende
forhold:

a) den praciserer de veasentlige krav til delsystemerne og deres grenseflader (kapitel 3)

b) den fastlegger de grundparametre, der er beskrevet i bilag II, punkt 3, til dette direktiv, som er nedven-
dige for at opfylde de vaesentlige krav (kapitel 4)

¢) den fastsatter de betingelser, der skal overholdes for at leve op til de specificerede preastationer, der stil-
les til hver af de folgende kategorier af jernbanestrakninger (kapitel 4):

— kategori I: de jernbanestrackninger, som specielt anlagges til hojhastighedstog, og som er konstrue-
ret til hastigheder pd normalt 250 km/h eller derover

— kategori II: de jernbanestraeekninger, som er specielt opgraderet til hgjhastighedstog, og som er kon-
strueret til hastigheder pd omkring 200 km/h

— kategori IIl: de straekninger, der specielt opgraderes til hejhastighedstog, og som har sarlige karak-
teristika pd grund af topografiske begrensninger som folge af terrenforhold eller beliggenhed i
bymaessig bebyggelse, og hvor hastigheden skal tilpasses til det enkelte tilfaelde.

d) den fastleegger i sartilfeelde eventuelle gennemforelsesbestemmelser (kapitel 7)

¢) den fastlegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke granseflader der skal udarbejdes
europziske specifikationer, herunder europziske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe
interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog under overholdelse af de
vasentlige krav (kapitel 5)
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

f) den angiver i hvert enkelt tilfelde, hvilke af de i afgerelse 93/465/EQF definerede moduler eller, efter
omstendighederne, hvilke specifikke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af enten overens-
stemmelsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne, samt »EF«-verifikationen af
delsystemerne (kapitel 6).

2. DEFINITION OG OMFANG AF DELSYSTEMET

GENERELT

Definition: Delsystemet Styringskontrol. Delsystemet Styringskontrol defineres som det set funktioner samt
deres gennemforelse, der muliggor sikker og forudsigelig afvikling af jernbanetrafik med henblik pd at
opfylde de enskede driftsaktiviteter.

Omfang: TSI for Styringskontrol definerer de vasentlige krav for de dele af delsystemet Styringskontrol, der
har betydning for interoperabilitet, og er derfor underlagt EF-verifikationserkleering.

Folgende aspekter af delsystemet Styringskontrol har betydning for interoperabiliteten af det transeuropzi-
ske jernbanesystem for hejhastighedstog:

1. De funktioner, der er vasentlige for den sikre styring af jernbanetrafikken, og som er veasentlige for
driften, inklusive dem, der kraeves under forringede forhold.

2. Granseflader.

3. Ydeevneniveauet, der er nedvendigt for at opfylde de veasentlige krav.

Kravene til de nedvendige funktioner, grenseflader og ydeevne bliver introduceret i beskrivelsen af Styrings-
kontrol i afsnit 4, der indeholder henvisninger til stattestandarderne.

OVERSIGT

Interoperabiliteten af det transeuropeaiske jernbanesystem for hejhastighedstog athanger delvist af det ind-
byggede Styringskontroludstyrs evne til at fungere sammen med det forskellige jordbaserede udstyr, der er
installeret pa det (1).

INTEROPERABILITET

Teknisk interoperabilitet sikrer, at togene kan kere sikkert pd de interoperable straekninger, og at de mod-
tager de nedvendige Styringskontroldata fra det jordbaserede system. Teknisk interoperabilitet opnds ved at
udstyre togene med de korrekte funktioner, granseflader og ydeevne for infrastrukturen, som under driften
skal befares. Teknisk interoperabilitet er forudsetningen for driftsinteroperabilitet, i hvilket togkerslen er
baseret pd konsistent information, der preasenteres i forerkabinerne, samt er i overensstemmelse med signal-
principperne, der er defineret for hejhastighedsnetveerket, som er uatheengige af den anvendte teknologi.

KLASSER AF STYRINGSKONTROLGRANSEFLADER MELLEM SPOR OG TOG

Interoperabiliteten af Styringskontrolfunktionerne skal opnas pd baggrund af udviklingen af ensrettede speci-
fikationer for de granseflader, der tilvejebringer interoperabilitet. I mellemtiden er specifikationen for de
graenseflader, der aktuelt bruges til interoperabelt drift (betegnet klasse B), underlagt kravene i denne TSL
Hver klasse B-specifikation skal handteres som folger. Medlemsstaterne har ansvaret for at sikre, at klasse
B-systemerne i deres levetid handteres i interoperabilitetsgjemed, seerligt skal enhver @ndring i disse specifi-
kationer héndteres sdledes at interoperabiliteten ikke forstyrres.

Der er defineret to klasser af Styringskontrolgranseflader mellem spor og tog:

Klasse A: De ensrettede Styringskontrolgranseflader. Disse granseflader er defineret i kapitel 4. Bilag A
omfatter specifikationerne, der definerer interoperabilitetskravene i Styringskontrollens granseflader i
klasse A.

(") Enhed: p4 grund af mobiliteten i den indbyggede del, er delsystemet Styringskontrol inddelt i to dele: Den indbyggede og den jord-

bundne enhed, se figur 1 i bilag D.
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3.1.

Klasse B: Styringskontrollens grenseflader og anvendelser, der eksisterer for ikrafttraedelsen af direktiv
96/48|EF, er begranset til dem, der er nevnt i bilag B. Disse kan gennemfores som Specifikke transmis-
sionsmoduler (STM (3)).

Med henblik pé at opnd interoperabilitet, skal togenes indbyggede styringskontrolenhed bestd af:

— klasse A-radioen og datakommunikationsgranseflader med infrastrukturen i tilfelde af drift med Klasse
A-infrastruktur

— klasse B-radioen og datakommunikationsgranseflader med infrastrukturen i tilfeelde af drift med Klasse
B-infrastruktur.

Kapitel 7 beskriver kravene for overgangsfasen fra Klasse B-grensefladerne til Klasse A-gransefladerne til
radio og signalformadl.

ANVENDELSESNIVEAUER

Styringskontrolgreenseflader tilvejebringer midlerne for datatransmission til, og nogle gange fra, togene.
Klasse A-specifikationerne, der er omhandlet i denne TSI, giver mulighed for, at et projekt kan velge det
transmissionssystem, der opfylder dets behov. Der er defineret tre anvendelsesniveauer:

Niveau 1: Datatransmissionsbehovet opfyldes af intermitterende (Eurobalise) og i nogle tilfalde semi-konti-
nuerlig (Euroloop eller Radio In-fill) transmission langs med sporet. Togdetektering tilvejebringes gennem
sporbaseret udstyr, normalt sporisolationer eller akseltellere. Information formidles til lokofgreren fra enten
det jordbaserede system eller via et forerrumssignal.

Niveau 2: Datatransmissionsbehovet opfyldes af radiotransmission (GSMR-R) langs med sporet. For nogle
funktioner behover radiotransmissionen supplerende intermitterende transmission (Eurobalise). Togdetekte-
ring tilvejebringes gennem sporbaseret udstyr, normalt sporisolationer eller akseltaellere. Information formid-
les til lokofereren ved fererrumssignal.

Niveau 3: Datatransmissionsbehovet opfyldes af radiotransmission (GSMR-R) langs med sporet. For nogle
funktioner behover radiotransmissionen supplerende intermitterende transmission (Eurobalise). Togdetekte-
ring tilvejebringes pa baggrund af togbaseret udstyr, der rapporterer til styringskontrollens databehandlings-
system. Information formidles til lokofgreren ved forerrumssignal.

Kravene i denne TSI geelder for alle anvendelsesniveauer. Gennemforelsen behandles i kapitel 7. Et tog, der
er udstyret med Klasse A-granseflader for et givent anvendelsesniveau, skal kunne drives med netop det
anvendelsesniveau samt alle lavere niveauer.

NETVARKSGR/ENSER

De lokaliserede graenseflader mellem de jordbaserede styringskontrolsystemer i tilstedende jernbaner skal
muliggere forhindringsfri passage mellem tog, der varetager hejhastighedsdriften mellem netveerkene.

3. DELSYSTEMET STYRINGSKONTROLS VASENTLIGE KRAV
GENERELT

I henhold til direktiv 96/48/EF, artikel 4, stk. 1, skal det transeuropziske jernbanesystem for hejhastigheds-
tog, dets delsystemer og interoperabilitetskomponenter opfylde de vasentlige krav, som er anfert i direkti-
vets bilag III. De vasentlige krav er:

— Sikkerhed.
— Pélidelighed og disponibilitet.

— Sundhed.

(®) STM: Det specifikke transaktionsmodul ger det muligt at benytte indbygget Klasse A-udstyr p straekninger med Klasse B-signalinfra-

struktur ved at bruge Klasse B-data.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

— Miljobeskyttelse.

— Teknisk kompatibilitet.

I henhold til direktivet kan de veasentlige krav bidde veere almene og geelde for hele det transeuropziske jern-
banesystem for hejhastighedstog og indeholde sarlige trak, som specifikt vedrerer delsystemet og dets kom-
ponenter.

SARLIGE ASPEKTER FOR DELSYSTEMET STYRINGSKONTROL

De vasentlige krav gennemgas nedenfor. Kravene gelder for alle styringskontrolsystemer, der bruger Klasse
A-greenseflader. Klasse B-granseflader har sarlige egenskaber.

SIKKERHED

Hvert projekt, som denne specifikation finder anvendelse pd, skal bringe de nedvendige foranstaltninger i
anvendelse med henblik pd at pavise, at risikoen for, at en handelse opstdr inden for Styringskontrolsyste-
mernes omrader, ikke er hejere end madlet, der kreeves for driften. Til dette formal skal bilag A, indeks 1, i
narvarende beslutning anvendes.

For Klasse A-udstyr fordeles det globale sikkerhedsmal mellem de indbyggede og de jordbaserede enheder.
For den sikkerhedsrelaterede del af en indbygget enhed sdvel som en jordbaseret enhed er sikkerhedskravet
for ETCS-niveau 2: en acceptabel farerisiko pd 107%/timen (for tilfeldige fejl) der svarer til Sikkerhedsniveau
4 (forelobige veardi skal bekraftes og udvides til andre ETCS-niveauer). Kravene er angivet i detaljer i bilag
A, indeks 2a.

For Klasse B-udstyr der bruges til hejhastighedsdrift, er det medlemsstatens ansvar at garantere, at passende
handhavelse af sikker hastighed udferes af Klasse B-systemet, samt at angive hastighedsbegraensningen.

PALIDELIGHED OG DISPONIBILITET

a) For Klasse A-grenseflader skal delsystemets globale pélideligheds- og disponibilitetsmal fordeles mellem
de indbyggede og jordbaserede enheder. Kravene er angivet i detaljer i bilag A, indeks 2b.

b) Kvaliteten af vedligeholdelsesorganisationen for alle systemer, der indeholder styringskontrolsystemet,
skal sikre, at risikoniveauet styres i takt med, at delene bliver «ldre og slides. Kvaliteten af vedligeholdel-
sen skal sikre, at sikkerheden ikke kompromitteres af dette. Bilag A, indeks 2c, skal anvendes.

SUNDHED

Der skal traffes forholdsregler med henblik pé at sikre, at de materialer, der bruges i projekteringen af sty-
ringskontrolsystemerne, ikke udger en sundhedsfare for de personer, der har adgang til dem.

Denne TSI stiller ingen yderligere krav ud over dem, som allerede er fremsat af de geeldende europeiske
retsforskrifter.

MILJ@BESKYTTELSE

Styringskontrolsystemerne mé, hvis de udsettes for ekstrem varme eller brand, ikke overskride granserne
for miljoskadelige eller -farlige dampe eller gasser.

Styringskontrolsystemerne mé ikke indeholde stoffer, der under normal anvendelse forurener miljoet ekstra-
ordinert.

Styringskontrolsystemerne skal vere underlagt den geldende europwiske lovgivning, der kontrollerer emis-
sionsniveauer af og modtagelighed for elektromagnetisk forstyrrelse langs med jernbanens ejendom.
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3.2.5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

Denne TSI stiller ingen yderligere krav ud over dem, som allerede er fremsat af de galdende europeiske
retsforskrifter.

TEKNISK KOMPATIBILITET

Teknisk kompatibilitet indeholder de funktioner, granseflader og den ydeevne, der kraves med henblik pa
at opnd interoperabilitet. Med henblik pd at opfylde dette veasentlige krav og opna interoperabilitet, skal kra-
vene i kapitel 4 af denne TSI opfyldes til fulde.

De tekniske kompatibilitetskrav prasenteres derfor i to kategorier:

— Den forste kategori angiver de generelle konstruktionskrav for interoperabilitet, dvs. miljeforhold, intern
elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) inden for jernbanearealet og installation. Disse kompatibilitets-
krav defineres i dette kapitel.

— Den anden kategori beskriver, hvad delsystemet Styringskontrol skal gere for at opné interoperabilitet.
Denne kategori udger hoveddelen af denne interoperabilitetsspecifikation.

Konstruktionskompatibilitet

Fysiske miljeforhold

a) Systemer, der overholder Klasse A-grensefladekraven, skal kunne drives under de klimatiske og fysiske
forhold, der eksisterer langs med de relevante dele af det transeuropziske hejhastighedsnetvark (dvs.
defineret i henhold til klimatiske zoner). Til dette formal skal bilag A, indeks 3, anvendes.

b) Systemerne, der overholder Klasse B-gransefladekravene, skal mindst stemme overens med de fysiske
miljespecifikationer, der gealder for det tilsvarende klasse B-system, med henblik pé at kunne drives
under de klimatiske og fysiske forhold, som eksisterer langs med de pagaldende hejhastighedsstracknin-

ger.

Elektromagnetisk kompatibilitet

De elektromagnetiske kompatibilitetskrav (der indeholder togdetekteringskrav) er:

a) Intern styringskontrolkompatibilitet
Indbyggede og jordbaserede styringskontrolenheder mé ikke skabe forstyrrelser for hinanden.
Klasse A- og Klasse B-systemet md ikke skabe forstyrrelser for hinanden.

b) Kompatibilitet mellem delsystemet Styringskontrol og andre TSI-delsystemer.

Styringskontroludstyr i Klasse A mé hverken skabe forstyrrelser for andre TSI-delsystemer, eller blive
forstyrret af andre TSI-delsystemer.

Hverken jernbanevirksomhederne eller infrastrukturforvalterne mé installere nye systemer, der ikke er
kompatible med emissions- og modtagelighedsforholdene for et styringskontrolsystem af Klasse A.

¢) Kompatibilitet mellem jernbanen og systemer, der er eksterne i forhold til det transeuropaiske hejha-
stighedsnetvaerk.

Denne TSI stiller ingen yderligere krav ud over dem, som allerede er anfort i de galdende europiske
retsforskrifter.

De folgende standarder skal anvendes:
— bilag A, indeks 4a (graenser for emission og modtagelighed i styringskontrollens elektroniske udstyr)

— bilag A, indeks 4b (togdetekteringssystemers immunitetsegenskaber)
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— bilag A, indeks 12a og 12b (emissions- og modtagelighedsgrenser for balise- og »loop«-granseflader)

— bilag A, indeks 12¢ (emissions- og modtagelighedsgranser for togradiogrenseflader).
3.2.5.2.  Styringskontrollens kompatibilitet

Kapitel 4 stottet af bilag A og B definerer delsystemet Styringskontrols interoperabilitetskrav for hver
grensefladeklasse, Klasse A og Klasse B.

4. BESKRIVELSE AF DELSYSTEMET

Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog, som direktiv 96/48/EF gaelder for, og som delsystemet Sty-
ringskontrol er en del af, er et integreret system, der kraver, at funktionerne, grensefladerne og ydeevnen (som alle er
grundparametre) verificeres sarligt med henblik pé at sikre, at systemet er interoperabelt, og at de vasentlige krav er
opfyldt. I bilag A findes en liste over de forngdne europaiske specifikationer for funktionerne, gransefladerne og ydeev-
ner i Klasse A; i bilag B findes specifikationerne for Klasse B-systemerne samt de ansvarlige medlemsstater. Styringskon-
trollens specifikationer prasenteres i folgende rakkefolge:

— Funktioner.

— Styringskontrollens interne granseflader.
— Graenseflader til andre TSI'er.

—  Ydeevne.

STM'erne, der gor det muligt for et Klasse A-system at fungere pd Klasse B-infrastruktur, er underlagt systemkravene for
Klasse B. Gennemforelsen af funktionerne og gransefladerne i Klasse A, samt overgangen herfra til Klasse B-systemer, er
underlagt kravene i kapitel 7.

TSI for Styringskontrol beskriver ERTMS-specifikationerne i henhold til direktiv 96/48/EF.
Grundparametrene for Klasse B-udstyr gennemgas i bilag B.

4.1. DELSYSTEMET GRUNDPARAMETRE — KLASSE A-UDSTYR

4.1.1. DELSYSTEMETS GRUNDPARAMETRE: INTERNE FUNKTIONER

Dette punkt anferer funktionerne for Styringskontrollens Klasse A-udstyr, der er vesentlige for interopera-
biliteten. De ETCS-funktioner, der kreves med henblik pé interoperabilitet, er:

— fererrumssignalfunktionen
— den automatiske funktion til deekning af tog, der indeholder:
— valg af hastighedsovervigningsmetode
— definition pa og forsyning af interventionsfunktion
— indstilling af togspecifikationer
— pAvisning af togets integritet (°) (bemark: vedrerer ogsd TSI for det Rullende materiel).
— udstyr til overvagning af sundhed og stette i tilfelde af svigt:
— ivaerksattelse af delsystemet
— provning af delsystemet i drift
— provning af delsystemet i remisen

— forsyning af statte i tilfeelde af svigt

(%) Togintegritet: Status pd togets opfyldelse af driftsreglerne.
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— dataudveksling mellem den jordbaserede og indbyggede enhed

— handtering af STM'er

— stette til forerrumssignal og den automatiske funktion til dekning af tog, der indeholder:
— stotte til kersel
— tilgeengelig kilometertalling
— registrering af data

— dedmandsknappen.

For at tilvejebringe interoperabilitet er det ikke nedvendigt at standardisere alle funktionerne i delsystemet
Styringskontrol og signaler. Det fulgte princip er definitionen pa:

— de jordbaserede standardfunktioner, der kan lase data fra nationale sikrings- og signalsystemer samt
oversatte sddanne data til standardmeldinger til togene

— standardgranseflader for kommunikation fra spor til tog og omvendt

— indbyggede standardfunktioner, der sikrer, at hvert tog vil reagere pd data, der er modtaget fra det jord-
baserede system, pa en forudsigelig méde.

Kun den ovennavnte funktionalitet behandles i dette kapitel.

De GSM-R-funktioner, der kraves for interoperabilitet, er mundtlig og datakommunition mellem de jordba-
serede og indbyggede systemer.

— Bilag A, indeks 0a, indeholder de funktionelle kravspecifikationer for ETCS

— Bilag A, indeks Ob, indeholder de funktionelle kravspecifikationer for GSM-R.

Styringskontrollens funktioner klassificeres i tre kategorier:

M: standardfunktioner, hvis gennemferelse er pdbudt. For eksempel: ETCS-delen af trafikmyndigheden

O: funktioner, hvis gennemforelse er valgfri, men hvor en standardspecifikation finder anvendelse i tilfelde
af gennemforelse. For eksempel: GSM-R telefaxtransmission

N: funktionerne af den nationale del af Styringskontrollen. For eksempel: sikringsfunktioner.

Klassificeringen af funktionerne anferes i teksten, der vedrerer ETCS FRS og GSM-R FRS.

ETCS-funktionerne skal gennemfores i henhold til de tekniske specifikationer, der er anfort i bilag A, indeks
5,6, 7,8, 0g 9, og deres ydeevne skal stemme overens med indeks 2 og 18.

Dgdmandsknappen skal installeres ombord i henhold til bilag A, indeks 10. Installation skal foretages
— uden for ERTMS/ETCS med en mulig granseflade til det indbyggede ERTMS/ETCS-udstyr, eller

— inden for det indbyggede ERTMS/ETCS-udstyr.

Datatransmissionens udfyldningsfunktion ved anvendelse af ETCS niveau 1 er kun pdkravet ombord under
de forhold, der er defineret i kapitel 7.

GSM-R-radiofunktionerne skal gennemferes i henhold til de tekniske specifikationer, der er anfert i bilag A,
indeks 11.
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

DELSYSTEMETS GRUNDPARAMETRE: INTERN GRANSEFLADE

Definition: Interne greenseflader defineres som de forhold, der vedrerer to af styringskontrollens interopera-
bilitetskomponenter eller enheder, og som beskriver de funktionelle, elektriske ogfeller mekaniske forhold,
der gelder for forbindelserne mellem dem. Den mundtlige og databaserede transmission mellem toget og
det jordbaserede system udger en del af de interne graenseflader.

Dette punkt anferer funktionerne for styringskontrollens interne granseflader i Klasse A, der er veesentlige
for interoperabiliteten.

Greenseflade mellem indbygget og jordbaseret enhed
a) Radiokommunikation med toget.

Radiokommunikationsgransefladerne i Klasse A skal fungere pd GSM-R-bandene, inklusive de offentlige
band og de frekvensband, der er reserveret til brug af jernbanerne. Bilag A, indeks 12, skal gzlde for
radiokommunikation.

Der skal etableres formaliserede procedurer, der stemmer overens med de behov, der er i et flersprogligt
milje.

b) Balise- og loop-kommunikation med toget.

Greansefladerne for balise- og loop-kommunikation i Klasse A skal stemme overens med bilag A,
indeks 12.

Grenseflader mellem indbyggede interoperabilitetskomponenter, der er vesentlige for interoperabiliteten

Specifikationerne for datakommunikation for hver greenseflade skal gore det muligt for kravene til funk-
tions- og svigtforhold at blive opfyldt.

a) Gransefladen mellem Klasse A og fererrumssignalet/den automatiske funktion til daekning af tog. Kra-
vene er angivet i bilag A, indeks 13a.

b) Adgang til data, der er registreret ombord til lovmassige formal. Hver medlemsstat skal have adgang til
de registrerede data, der opfylder de pakraevede dataregistreringskrav til officielle og undersegelsesfor-
mél. Denne granseflade og dataformaterne er anfert i bilag A, indeks 13b.

¢) Kilometertelling. Graensefladen mellem kilometertallingsfunktionen og de indbyggede ETCS-funktioner
skal opfylde kravene i bilag A, indeks 13c.

d) STM-grensefladen. Grensefladen mellem Klasse A-funktionerne og STM'erne i bilag B er defineret i
bilag A, indeks 6.

Greenseflader mellem jordbaserede interoperabilitetskomponenter, der er vesentlige for interoperabilite-
ten

a) Mellem Klasse A-radiosystemet og ERTMS/ETCS. Kravene er angivet i bilag A, indeks 14a.
b) Mellem Eurobalise og LEU. Kravene er angivet i bilag A, indeks 14b.
¢) Mellem Euroloop og LEU. Kravene er angivet i bilag A, indeks 14c.

d) Mellem ERTMS/ETCS-centrene af tilgreensende infrastrukturforvaltere. Kravene er angivet i bilag A,
indeks 14d.

Noglehindtering

Sikkerhedsrelateret data, der transmitteres via radio bliver beskyttet af mekanismer, til hvilke der behoves
kryptograferingsnegler. Infrastrukturforvalteren skal tilvejebringe et hdndteringssystem, der styrer og hand-
terer naglerne. En graenseflade for noglehdndtering er nedvendig

— mellem de forskellige infrastrukturforvalteres noglehdndteringssystemer

— mellem neglehéndteringssystemerne og det indbyggede og jordbaserede ETCS.
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4.2.

Sikkerheden af neglehdndteringen har indvirkning pé sikkerheden af delsystemet Styringskontrol. Derfor
kraves der en sikkerhedsstrategi for ngglehindteringssystemet.

Kravene er angivet i bilag A, indeks 15.
GRANSEFLADER MED ANDET SK-UDSTYR

Styringskontrollens jordbaserede funktioner, der behandles i denne TSI, skal kunne lese informationen fra
sikrings- og andre signalsystemer, og — afthaengigt af de funktioner, der er gennemfert — overfere infor-
mation til dem.

Standardisering af denne granseflade er ikke nedvendig med henblik pa at opnd interoperabilitet, hvorfor
denne granseflade ikke er defineret i europaiske specifikationer.

GR/ENSEFLADER MELLEM DETTE DELSYSTEM OG ANDRE DELSYSTEMER

Definition: Eksterne granseflader er defineret som de forhold, der vedrerer to TSI-delsystemer.

DE EKSTERNE KLASSE A-GRANSEFLADER, DER KRAVES FOR INTEROPERABILITET

Dette punkt angiver de eksterne greenseflader mellem delsystemet Styringskontrol, som er defineret i denne
TSI, og de andre TSI-delsystemer, der er vasentlige for interoperabiliteten. For TSI for Energi er der indirekte
krav via TSI for Rullende materiel, der serligt vedrerer EMK. De eksterne granseflader er:

Gransefladerne med Driftsforhold, der bestar af:
A. Funktionelle og proceduremzssige krav, ergonomi og forstdelse for MML
B. Funktionelle krav til dataregistrering.

C. Radioens funktion og forstdelsen af den.

Gransefladerne med Rullende materiel, der bestér af:
A. Den garanterede bremseydeevne for toget og specifikationer.
B. Kompatibilitet mellem togbaserede systemer og det rullende materiel (ETCS niveau 1 og 2).

C. Koretgjsgeometri og bevagelse. Forholdet mellem antennen og strukturen samt kinematiske fritrums-
profiler og sporgeometrien, inklusive keretgjsadfeerd.

D. Installationsforhold:
— det fysiske miljo
— elektromagnetisk kompatibilitet (EMK) med det indbyggede elektriske miljo.
E. Togdatagrenseflader:
— bremser
— togintegritet
— toglengde.
F. Elektromagnetisk kompatibilitet mellem delsystemerne Rullende materiel og Infrastruktur.
Graensefladerne med Infrastruktur, der bestar af:

Installationskrav.

Der henvises til de relevante standarder, og disse fremgar af bilag A. De folgende forklaringer dackker de vig-
tigste spargsmal.



L 245/50

De Europiske Fallesskabers Tidende

12.9.2002

4.2.1.1.

4.2.1.2.

Greenseflader med Drift

Det europziske hejhastighedsnetveerk vil vaere underlagt ensrettede driftskrav. Disse vedrerer hovedsageligt
tog. Af hensyn til interoperabilitet skal Styringskontrolgraensefladerne i Klasse A udstyre de driftsansvarlige
med den tekniske egenskab for

A.

Kompatibilitet med driftskravene.

Et ensartet st forerrumsudstyr i tilknytning til Klasse A-greensefladerne Heri vil indgd en indretning til
at indfere togspecifikationerne, som kraeves af den automatiske togdackningslogik.

Kravene til kereergonomi.

Hjeelp til begransning af misforstaelser pa grund af sprogforskelle (brug af ikoner, formaliserede pro-
cedurer).

Brug af dataregistrering.

Brug af radio til mundtlig kommunikation til driftsformal.

Grenseflader med Rullende materiel

A.

Bremseydeevne for toget
i) TSI for Rullende materiel definerer de interoperable togs bremseydelse.

ii) Styringskontrolsystemet i Klasse A skal bibringe den nedvendige tilpasningsevne til det rullende
materiels reelle bremseydelse.

ili)y Nir nedbremse er pdkreevet, skal delsystemet for Rullende materiel forhindre anvendelse af
treekkraft. Dette krav er anfort i TSI for Rullende materiel.

Kompatibilitet med togbaseret togdetektering

i)  Det rullende materiel skal have de nedvendige egenskaber til drift af togdetekteringssystemer. Bilag
A, indeks 16, skal anvendes.

ii) Skinnefastgjorte detekteringssystemer skal have de nedvendige egenskaber til at kunne aktiveres af
Rullende materiel, der stemmer overens med TSI for Rullende materiel.

Koretgjsgeometri og bevagelse

i) Den indbyggede antenne skal vare anbragt siledes, at keretojets kinematiske profil overholdes i
henhold til definitionen i TSI for det Rullende materiel.

ii) Antennens placeringen pé det rullende materiel skal vare saledes, at der sikres pélidelig datakom-
munikation i spidsomréderne af sporgeometrien, der kan gennemkeres af rullende materiel. Der
skal tages hensyn til det rullende materiels bevagelse og adferd.

Installationsforhold
i) Miljeforhold. Modstandsevnen mod det indbyggede fysiske miljo er defineret i bilag A, indeks 3.

ii) Elektromagnetisk kompatibilitet (EMK) med det indbyggede elektriske miljo. For at sikre, at det ind-
byggede udstyr for Styringskontrolsystemerne kan bruges alment til det nye rullende materiel, der
er godkendt til drift pa det transeuropaiske hejhastighedsnetveark, skal der i forhold til det rullende
materiels elektriske miljg samt det interoperable styringskontrolsystems modtagelighed for elektri-
ske forstyrrelser anvendes en fellesspecifikation af elektromagnetisk kompatibilitet, som er defineret
i bilag A, indeks 4a. Integrationsprover vil vare pakravet.

iii) Isolering af det indbyggede ETCS-udstyr.
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4.2.1.3.

4.3.

4.4.

E. Datagraenseflader. De folgende st datagrenseflader med toget kraeves af Klasse A-udstyret:
— Bremser.
— Togets integritet (ETCS-niveau 3).
— Toglengde.
Disse graenseflader skal kunne tilpasses multidrift af rullende materiel.

Grensefladerne mellem radiokommunikation og delsystemet Rullende materiel er anfert i bilag A,
indeks 11. De andre gransefladekrav mellem Styringskontrolfunktionerne og delsystemet Rullende
materiel er anfort i bilag A, indeks 17.

F. Elektromagnetisk kompatibilitet mellem rullende materiel og jordbaseret styringskontroludstyr. For at
sikre, at det nye rullende materiel, der er godkendt til brug pa alle eller dele af det transeuropaiske hgj-
hastighedsnetvaerk, er kompatibelt med det tilknyttede styringskontrolinfrastruktur, skal der veere en
faellesspecifikation, der beskriver greenserne for ledet og induceret trakkraftstrom sdvel som specifikatio-
ner for det elektromagnetiske felt, der skal tillades. Se bilag A, indeks 4b.

Greenseflader med Infrastruktur

Infrastrukturinstallationen skal sikre, at:
a) Togdetekteringssystemet overholder kravene, der er anfert i punkt 4.2.1.2 ovenfor.

b) Antennens placeringen pd de jordbaserede delsystemer skal vaere siledes, at der sikres palidelig data-
kommunikation i spidsomrdderne af sporgeometrien, der kan gennemkeres af rullende materiel. Der
skal tages hensyn til det rullende materiels bevaegelse og adferd. Pr. definition skal den jordbaserede
kommunikationsantenne ikke kreenke netveerkets fritrumsprofil. Overholdelsen af fritrumsprofilkravet i
det europaiske hgjhastighedsnetveark kontrolleres af infrastrukturforvalteren.

DE EKSTERNE KLASSE B-GRANSEFLADER, DER KRAEVES FOR INTEROPERABILITET

Kun de folgende Klasse A-krav skal galde for eksterne Klasse B-granseflader:
— Koretojsgeometri og bevagelse. (Se 4.2.1.2 C ovenfor.)

— EMK. Se kapitel 7.

Alle andre krav skal findes ved henvisning til bilag B.

SPECIFICERET PRASTATION FOR INTEROPERABILITET

Klasse A-systemer skal opfylde tekniske preestationskrav i henhold med bilag A, indeks 18.

Klasse B-systemer pd interoperable tog skal stille alle deres tilgengelige parametre og udvalg af parame-
tervaerdier til rddighed for optimal togkersel. Navnlig skal hastigheds- og bremseydeevnen af tog kunne
anvendes af Styringskontrollens bremseparametre i den udstrakning, det er ekonomisk forsvarligt.

SARTILFALDE: RETNINGSLINJER FOR ANVENDELSE

Dette emne behandles i kapitel 7.

5. INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Kapitel 5 beskriver de interoperabilitetskomponenter, der er vedtaget for delsystemet Styringskontrol.

5.1.

STYRINGSKONTROLLENS INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Som beskrevet i kapitel 2 er delsystemet styringskontrol opdelt i to; den jordbaserede og den indbyggede
enhed. En interoperabilitetskomponenter kan dog kun tilhere den ene af disse enheder.
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5.2

Interoperabilitetskomponenterne i delsystemet Styringskontrol fremgér af tabel 5.1 og 5.2.

— Tabel 5.1 viser interoperabilitetskomponenterne i Styringskontrollens indbyggede enhed.
— Tabel 5.2 viser interoperabilitetskomponenterne i Styringskontrollens jordbaserede enhed.
Kolonne 1 angiver linjenummer

Kolonne 2 angiver navnet pd interoperabilitetskomponenten

Kolonne 2a indeholder eventuelle kommentarer

Kolonne 3  angiver grensefladerne, der findes internt i delsystemet Styringskontrol; en asterisk i denne
kolonne betyder, at en understottende europzisk standard endnu ikke er tilgangelig

Kolonne 4  angiver graensefladerne med andre TSI-delsystemer (eksterne Styringskontrolgranseflader)

Kolonne 5  angiver de specifikationer, der skal vurderes med henvisning til bilag A, der indeholder de rele-
vante europaiske specifikationer samt prevningskravene

Kolonne 6  anferer modulerne (se bilag B), der skal anvendes til vurderingen.

For hver interoperabilitetskomponent er henvisningen til den europeiske specifikation, der skal anvendes,
givet i bilag A.

Disse interoperabilitetskomponenter er specifikke for anvendelser i jernbanesystemet.
GRUPPERING AF INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Styringskontrollens interoperabilitetskomponenter, der er defineret i tabel 5.1 og 5.2 md gerne kombineres
til en storre enhed. Gruppen defineres sdledes af funktionerne af de integrerede interoperabilitetskomponen-
ter og de resterende graenseflader uden for gruppen. Grupperne defineres i tabel 5.1 og 5.2. Hver gruppe
skal understottes af europziske specifikationer. En gruppe dannet pd denne baggrund betragtes sdledes som
en interoperabilitetskomponent.

Overensstemmelseserkleeringen for en interoperabilitetskomponent kraver, at alle dets grenseflader, der er
omhandlet i tabel 5, er understottet af en eller flere europaiske specifikationer. De pagaldende specifikatio-
ner omhandles i bilag A. Si laenge der ikke forefindes en europzisk specifikation til at understotte en
grenseflade, der er anfort i tabel 5, kan denne interoperabilitetskomponent ikke understottes af en overens-
stemmelseserkleering. Derfor skal den pdgaldende interoperabilitetskomponent integreres i en gruppe af
interoperabilitetskomponenter, for hvilke en overensstemmelseserklering er mulig.



Tabel 5.1a

Grundlaggende interoperabilitetskomponenter i den indbyggede SK-enhed

1 2 2a 3 4 5 6
Grenseflader med Specifikationer, der skal
Nummer Interoperabilitetskomponent (IK) Bemarkninger SK-granseflader TSI-del vurderes ved henvisning til Modul
- esystemer bllag A
1 ERTMS/ETCS indbygget Del af UNISIG-gruppen i a) *Kilometertzlling Rullende materiel (se punkt |0a, 1, 2, 3, 4a, 5,6, 7, 9, H2 eller B med D eller B
indbyggede IK'er) 4.2 i TSI for Styringskon- 10, 12a, 12b, 13,17, 18 med F
b) Ekstern STM trol)
) ERTMS/GSM-R indbyg-
get
d) *Optageenhed til sik-
kerhedsinformation
e) Euroloop (jordbaseret)
f)  Eurobalise (jordbaseret)
2 Sikkerhedsperron (!) — Ind- |Del af UNISIG-gruppen i Ikke relevant Ikke relevant 1, 2a, 2b H2 eller B med D eller B
bygget indbyggede IK'er) med F
3 Optageenhed til sikkerheds- |Del af UNISIG-gruppen i a) *ERTMS/ETCS indbyg- |Driftsspergsmdl: optagelse af | 0, 1, 2, 3, 4a, 9, 13b H2 eller B med D eller B
information indbyggede IK'er) get sikkerhedsinformation med F
b) *ERTMS/GSM-R ind-
bygget
¢) Downloadingvarktej til
sikkerhedsinformation
(gaelder ikke Styrings-
kontrol-IC)
4 Kilometertalling Del af UNISIG-gruppen i *ERTMS/ETCS indbygget Rullende materiel (se punkt |0a, 1, 2, 3, 4a, 8, 13c, 17, |H2 eller B med D eller B

indbyggede IK'er)

4.2 1 TSI for Styringskon-
trol)

18

med F

c00T6°Cl

[va]

apuopL], sioqexssae, aysiedoing oq

€6lstT 1



1 2 2a 3 4 5 6
C flad d Specifikationer, der skal
Nummer Interoperabilitetskomponent (IK) Bemearkninger SK-granseflader "IEQSBIHZZIS;SEHIE? vurderes ved henvisning til Modul
) bilag A
5 Ekstern STM Kun granseflader ERTMS/ETCS indbygget Rullende materiel (se punkt |0a, 1, 2, 3, 4a, 6 H2 eller B med D eller B
4.2 1 TSI for Styringskon- med F
trol)
6 ERTMS/GSM-R indbygget Inklusive radio MMI a) ERTMSJETCS indbygget | Rullende materiel (se punkt |Ob, 2, 3, 4a, 11, 12¢, 13a, |H2 eller B med D eller B

b) ERTMS/GSM-R jordba-
seret

¢) *Optageenhed til sik-
kerhedsinformation

4.2 1 TSI for Styringskon-
trol)

og driftsspergsmal:

—  driftsmaessige krav til
radio

— ergonomi i fererrum
—  driftsregler
—  driftssprog

— optagelse af sikkerheds-
information

17

med F

(') Definition pd en sikkerhedsplatform: Et byggeelement (generisk produkt, uathengig af anvendelse), der bestr af hardware og grund-software (firmware ogleller styresystemer og/eller hjzlpevarktejer), der kan bruges til konstruktion af
mere komplekse systemer (generiske anvendelse, dvs. anvendelsesklasser). Dens sikkerhedskontrol og -godkendelse skal udferes pa grundlag af et »Generisk produkts« (dvs. uathengig af anvendelse) sikkerhedstilfaelde, som anfert i ENV

50129.

En asterisk angiver, at en europeisk standard for greensefladen til at begynde med ikke vil vaere tilgeengelig.

Modul H2 kan kun anvendes, ndr der eksisterer en vis grad af tiltro til ERTMS-teknologierne pd baggrund af erfaring fra kommercielle installationer.

vslsve 1

[va]

apuopL, sioqexssae, aysiedoing oq

c00T6°¢Cl



Tabel 5.1b

Grupper af interoperabilitetskomponenter i den indbyggede SK-enhed

Denne tabel er et eksempel for at vise strukturen. Andre grupper kan pétankes.

1 2 2a 3 4 5 6
Grundleggende G flad d Specifikationer, der skal
Gruppenummer interoperabilitetskomponenter Bemaerkninger SK-graenseflader Traselnsel a :zr me vurderes ved henvisning til Modul
(grundlaeggende IK'er) -acisystemer bilag A
1 a) Sikkerhedsplatform, (UNISIG-gruppering af ind- | a) Ekstern STM Rullende materiel (se punkt |Oa, 1, 2, 3, 4a, 5, 6, 7, 8, 9, |H2 eller B med D eller B
indbyooet byeoede IK'er’ 4.2 i TSI for Styringskon- |10, 12a, 12b, 13, 17, 18 med F
vee vEe ) b) ERTMS/GSM-R indbyg- | o e
b) ERTMS/ETCS indbygget get
og driftsspergsmal:
¢) Optageenhed til sikker- ¢) Euroloop (jordbaseret) 8 pors
hedsinformation o — driftsmessige krav til
d) Eurobalise (jordbaseret) radio
d) Kilometertalling ) o
¢) Downloadingvarktej til | __ ergonomi i forerrum

sikkerhedsinformation

—  driftsregler
—  driftssprog

— optagelse af sikkerheds-
information

Modul H2 kan kun anvendes, nar der eksisterer en vis grad af tiltro til ERTMS-teknologierne pd baggrund af erfaring fra kommercielle installationer.

c00T6°Cl

[va]

apuopL], sioqexssae, aysiedoing oq

SslsvT 1



Tabel 5.2a

Grundleggende interoperabilitetskomponenter i den jordbaserede SK-enhed

1 2 2a 3 4 5 6
Grenseflader med Specifikationer, der skal
Nummer Interoperabilitetskomponent (IK) Bemarkninger SK-granseflader vurderes ved henvisning til Modul
TSI-delsystemer bilag A
1 ERTMS/ETCS, jordbaseret  |(RBC) a) ERTMS/ETCS, jordbase- 0a, 1, 2, 3, 4a, 5, 14a, 14d, |H2 eller B med D eller B
ret (tilstedende RBC) 18 med F
b) ERTMS/GSM-R, jordba-
seret
2 Eurobalise a) ERTMSJETCS, Infrastruktur 0a, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b H2 eller B med D eller B
indbygget med F
b) LEU (Eurobalise)
3 Euroloop Del af UNISIG-gruppen i a) ERTMSJETCS, Infrastruktur 0a, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c H2 eller B med D eller B
indbyggede IK'er indbygget med F
b) *LEU (Euroloop)
4 LEU (Eurobalise) Kun graenseflade C og kod- |Eurobalise (jordbaseret) 0a, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b H2 eller B med D eller B
ningsstrategi med F
5 LEU (Euroloop) Kun granseflade C og kod- |*Euroloop (jordbaseret) 0a, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c H2 eller B med D eller B
ningsstrategi med F
Del af UNISIG-gruppen i
indbyggede IK'er
6 Sikkerhedsplatform, jordba- Ikke relevant Ikke relevant 1, 2a, 2b H2 eller B med D eller B
seret med F

9¢/s¥T 1

[va]

apuopL, sioqexssae, aysiedoing oq

En asterisk angiver, at en europzisk standard for graensefladen til at begynde med ikke vil vare tilgaengelig.

Modul H2 kan kun anvendes, ndr der eksisterer en vis grad af tiltro til ERTMS-teknologierne pd baggrund af erfaring fra kommercielle installationer.

c00T6°¢Cl



Tabel 5.2b

Grupper af interoperabilitetskomponenter i den jordbaserede SK-enhed

Denne tabel er et eksempel for at vise strukturen. Andre grupper kan pétankes.

1 2 2a 3 4 5 6
Grundleggende Graenseflader med Specifikationer, der skal
Gruppenummer interoperabilitetskomponenter Bemaerkninger SK-graenseflader vurderes ved henvisning til Modul
' TSI-delsystemer .
(grundlaeggende IK'er) bilag A
1 a) Sikkerhedsplatform, ERTMS/ETCS, indbygget Infrastruktur 0a, 1, 2, 3, 4a, 12a H2 eller B med D eller B
jordbaseret med F
b) Eurobalise
¢) LEU (Eurobalise)
2 a) Sikkerhedsplatform, ERTMS/ETCS, indbygget Infrastruktur 0a, 1,2, 3, 4a 12b H2 eller B med D eller B

jordbaseret
b) Euroloop

¢) LEU (Euroloop)

med F

Modul H2 kan kun anvendes, ndr der eksisterer en vis grad af tiltro til ERTMS-teknologierne pa baggrund af erfaring fra kommercielle installationer.

c00T6°Cl

[va]

apuopL], sioqexssae, aysiedoing oq
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6. VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED OG EF-VERIFIKATIONS-

6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.1.

ERKLARING

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

PROCEDURER FOR VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE OG ANVENDELSESEGNETHED (MODULER)

Dette kapitel omhandler EF-erkleringen om overensstemmelse for Styringskontrollens interoperabilitetskom-
ponenter.

Der kraeves ingen EF-erklaering om anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenter i delsystemet Sty-
ringskontrol.

Proceduren for vurdering af interoperabilitetskomponenters overensstemmelse, som er defineret i kapitel 5 i
denne TSI, skal gennemfores ved anvendelse af moduler, som er anfort i bilag E til denne TSI

Specifikationerne for ydeevne, grenseflade og funktioner, der kraves af hver interoperabilitetskomponent i
Klasse A, findes i bilag A. Tabel 5.1a, 5.1b, 5.2a og 5.2b angiver for hver interoperabilitetskomponent,
hvilke indeks i bilag A, der skal anvendes. Kravene til provningerne og prevningsvarktejerne, der er pakra-
vede til vurderingen af overensstemmelsen af hver interoperabilitetskomponents ydeevne, granseflader og
funktioner kan ogséd lases fra disse tabeller. De europaiske specifikationer, der skal anvendes for de define-
rede interoperabilitetskomponenter, er udpeget i punkt 5.1.

Overensstemmelsesvurderingen skal indeholde sikkerhed for, dvs. godtgerelse af, at applikationsprogram-
mellet implementeres i en sikkerhedsplatform, der tidligere har opndet overensstemmelseserklaering pd en
méde, der sikrer sikkerhedskontrol i henhold til bilag A, indeks 1. Denne skal ogsd godtgere, at eventuelt
andre softwaremoduler, der er installeret i den samme platform, ikke forstyrrer anvendelsen af ERTMS/
ETCS.

Hvis interoperabilitetskomponenter kombineres i en gruppe, skal overensstemmelsesvurderingen dakke de
integrerede interoperabilitetskomponenters resterende granseflader og funktioner, der er udpeget i punkt
5.2.

Den uafhangige vurdering i sikkerhedskontrollen og godkendelsesprocessen, som er beskrevet i bilag A,
indeks 1, kan accepteres af det bemyndigede organ, uden at den gentages.

Det specifikke transmissionsmodul (STM)

STM skal opfylde nationale krav, og ansvaret for godkendelsen af den ligger hos medlemsstaten, som anfort
i bilag B.

Verifikationen af gransefladen mellem STM og det indbyggede ERTMS/ETCS samt nogle sarlige tilknyttede
grenseflader med TSI-delsystemet Rullende materiel, som er angivet i tabel 5.1, kreever at en overensstem-
melsesvurdering udferes af et bemyndiget organ. Organet skal verificere, at medlemsstaten har godkendt
den nationale del af STM.

EF-erkleering om overensstemmelse

For hver interoperabilitetskomponent eller gruppe af interoperabilitetskomponenter, skal indholdet af erkla-
ringen stemme overens med bilag IV til direktiv 96/48/EF.

En interoperabilitetskomponent er den mindste enhed, for hvilket en overensstemmelseserklaring kan udste-
des.

ANVENDELSE AF MODULER

Vurdering af overensstemmelse

Som led i vurderingsproceduren for interoperabilitetskomponenter i delsystemet Styringskontrol, kan fabri-
kanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant valge modulerne i henhold til angivelserne i tabel
5.1a, 5.1b, 5.2a og 5.2b.
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6.1.2.2.

6.2.

Definition af vurderingsprocedurer
Vurderingsprocedurerne er defineret i bilag E til denne TSI

Modul D ma kun velges, sifremt fabrikanten benytter et kvalitetssystem til produktion samt eftersyn og
provning af slutproduktet, som er godkendt og vurderet af et bemyndiget organ.

Modul H2 mé kun vzlges, sifremt fabrikanten benytter et kvalitetssystem til projektering, produktion, samt
eftersyn og prevning af slutproduktet, som er godkendt og vurderet af et bemyndiget organ.

DELSYSTEMET STYRINGSKONTROL

Dette afsnit omhandler EF-verifikationserkleering af delsystemet Styringskontrol. Som anfert i kapitel 2,
betragtes anvendelsen af delsystemet Styringskontrol som to enheder:

— den indbyggede enhed

— den jordbaserede enhed.

Hver enhed behover en verifikationserkleering. Omfanget af EF-verifikationserkleeringen inkluderer i henhold
til direktiv 96/48EF verifikationen af integrationen af interoperabilitetskomponenterne, der indgdr i det rele-
vante delsystem. Tabel 6.1 og 6.2 definerer de specifikationer, der skal verificeres, samt giver henvisning til
de europziske specifikationer, der skal anvendes.

Den streekningsspecifikke gennemforelse af den jordbaserede enhed er defineret i infrastrukturregistret i
overensstemmelse med bilag C.

Den togspecifikke gennemforelse af den indbyggede enhed er defineret i registret for det rullende materiel i
overensstemmelse med bilag C.

Verifikationserklaeringen af den jordbaserede samt den indbyggede enhed skal indeholde den information,
som danner grundlag for indholdet af infrastrukturregistret/registret for det rullende materiel. Ansvaret for
at verificere og udgive registrene skal ligge hos den medlemsstat, der giver tilladelse til idriftseettelse af enhe-
den. Verifikation af infrastrukturregistret og registret for det rullende materiel indebeerer, at disse er konsi-
stente med de formater, der er anfert i bilag C, og at de afspejler enhedens effektive ssammensatning.

De folgende krav galder bade for den indbyggede og jordbaserede enhed. Hver enhed skal opfylde:
— kravene til EF-verifikation i direktiv 96/48/EF (bilag VI)

— kravene til EF-verifikationserkleeringen i direktiv 96/48/EF (bilag V).

EF-verifikationserklaeringen er den overdragende myndigheds opgave (dette kunne f.eks. vaere infrastruktur-
forvalteren eller jernbanevirksomheden).

Verifikationserklaeringen for de indbyggede og jordbaserede enheder er, sammen med overensstemmelses-
attesterne, tilstrekkeligt til at sikre, at en indbygget enhed kan drives med en jordbaseret enhed, der er
udstyret med tilsvarende funktioner, som defineret i registret for det rullende materiel og infrastrukturregi-
stret, uden en yderligere verifikationserkleering for delsystemet.

Henvisningerne til integrationsprocedurerne og prevningskravene for de indbyggede og jordbaserede enhe-
der er angivet i bilag A, indeks 32 og 33.

Verifikation af den funktionelle integration af den jordbaserede enhed:

Europaiske specifikationer skal suppleres af nationale specifikationer, der deckker

— beskrivelsen af streekningen, specifikationer sdsom stignings- og faldforhold, placering af togvejselemen-
ter og baliser/loops, lokaliteter, der skal beskyttes

— signaleringsdata og -regler, der skal handteres af ERTMS-systemet.
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6.2.1.

Der kraves et bemyndiget organ til den del af Styringskontrollens jordbaserede enhed, som der er etableret
europeaiske specifikationer for.

Den overdragende myndighed kan fi de nationale elementer i den jordbaserede enhed vurderet af et
uafhangigt organ med henblik pa at sikre, at anvendelsen af de nationale specifikationer opfylder de vasent-
lige krav.

Den overdragende myndighed kan velge at bruge et bemyndiget organ til dette formal.

Den overdragende myndighed skal forelegge medlemsstaten dokumentation for korrekt integration af den
del, der er beskrevet af europaiske specifikationer, inden for Styringskontrol og signaler.

Vurderingsprocedurer (moduler)

P4 anmodning fra den afgerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant, gennem-
forer det bemyndigede organ EF-verifikationen i henhold til artikel 18, stk. 1, og bilag VI til direktiv
96/48|EF, og i henhold til bestemmelserne i de relevante moduler, som er anfert i bilag E til denne TSI

Vurderingsprocedurerne for EF-verifikationen af de jordbaserede og indbyggede enheder i delsystemet Sty-
ringskontrol, en fortegnelse over specifikationer og beskrivelser af prevningsprocedurerne er angivet i tabel
6.1 og 6.2 i denne TSL

I den udstrakning det er anfert i denne TSI, skal EF-verifikationen af de jordbaserede og indbyggede enhe-
der i delsystemet Styringskontrol tage hensyn til dets granseflader med andre delsystemer i det transeuro-
peiske jernbanesystem for hejhastighedstog.

Den afgerende myndighed skal udferdige EF-verifikationserkleeringen for de jordbaserede og indbyggede
enheder i delsystemet Styringskontrol i henhold til artikel 18, stk. 1, og bilag V til direktiv 96/48|EF.

Den uafhangige vurdering i sikkerhedskontrollen og godkendelsesprocessen, som er beskrevet i bilag A,
indeks 1, kan accepteres af det bemyndigede organ, uden at den gentages.

ANVENDELSE AF MODULER

Den afgerende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant kan med henblik pé verifika-
tionsproceduren af den indbyggede enhed i delsystemet Styringskontrol valge mellem:

— typeundersogelsesproceduren (modul SB), der er anfert i bilag E til denne TSI for projekterings- og
udviklingsfasen, i kombination med enten proceduren for produktionens kvalitetssikring (modul SD),
der er anfort i bilag E til denne TSI for produktionsfasen eller produktverifikationsproceduren (modul
SF), der er anfort i bilag E til denne TSI, eller

— den fuldsteendige kvalitetssikring med proceduren for konstruktionsundersogelse (modul SH2 (%), der er
anfort i bilag E til denne TSL

Som led i verifikationsproceduren af den jordbaserede enhed i delsystemet Styringskontrol, kan den afge-
rende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant vaelge mellem folgende:

— enhedsverifikationsproceduren (modul SG) anfert i bilag E til denne TSI, eller

— typeundersogelsesproceduren (modul SB), der er anfert i bilag E til denne TSI for projekterings- og
udviklingsfasen, i kombination med enten proceduren for produktionens kvalitetssikring (modul SD),
der er anfort i bilag E til denne TSI for produktionsfasen eller produktverifikationsproceduren (modul
SF), der er anfort i bilag E til denne TSI, eller

— den fuldstendige kvalitetssikring med proceduren for konstruktionsundersggelse (modul SH2), der er
anfort i bilag E til denne TSL

Modulet SH2 mé kun velges, sdfremt alle aktiviteterne, der bidrager til det delsystemsprojekt, der skal verifi-
ceres (projektering, fabrikation, montering, installation), er underlagt et kvalitetssystem for projektering,
fabrikation, samt eftersyn og afprevning af slutproduktet, som er godkendt og overvdget af et bemyndiget
organ.

(%) Modul H2 kan kun anvendes, nir der eksisterer en vis grad af tiltro til ERTMS-teknologierne pa baggrund af erfaring fra kommerci-

elle installationer.



Tabel 6.1

SK-verifikationskrav for den indbyggede enhed

1 2 2a 3 4 5
Specifikationer, der skal vurderes ved
Nummer Beskrivelse Bemarkninger SK-graenseflader Graenseflader med TSI-delsystemer henvisning til bilag A, hvor intet
andet er angivet
1 Overvagning af agtpagivenhed | Internt som en funktion af den | Hvis overvagning af agtpagiven- | Rullende materiel (bremser) 0,1,2, 3 4,10
indbyggede Styringskontrol, hed er ekstern, kan der eksistere
eller eksternt i delsystemet Rul- | en valgfri grenseflade med det
lende materiel indbyggede ERTMS/ETCS
2 Overvagning af togets integritet | Hvis toget er konfigureret til ERTMS/ETCS, indbygget Rullende materiel 0,1,2 3, 4,5 17
niveau 3, skal overvignings-
funktionen understottes via
detekteringsudstyr, der er ind-
bygget i det rullende materiel
3 Togdetektering Krav til rullende materiel pa Rullende materiel (togdetekte- 4b, 16
grund af sporisolationer og ring og egenskaber)
akseltzllere
4 Noglehéndtering Sikkerhedsstrategi for nogle- a) ERTMSJETCS, jordbaseret 15

handtering

b) ERTMS/ETCS, indbygget

c00T6°Cl

[va]

apuopL], sioqexssae, aysiedoing oq
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1 2 2a 3 4 5
Specifikationer, der skal vurderes ved
Nummer Beskrivelse Bemarkninger SK-granseflader Greanseflader med TSI-delsystemer henvisning til bilag A, hvor intet
andet er angivet
5 Udformning, integration og vali- Tekniske standarder Alle gennemforte Rullende materiel 34
dering af enheden
Funktionel integrations- Alle gennemforte 32
provning +

Provninger til at bekrefte,
at den funktionelle drift
fungerer sammen med en
ny kombination af inter-
operabilitetskomponenter

Provninger i den egentlige
konfiguration

Det bemyndigede organ
skal verificere, at kravene til
integrationsproverne (der er
udfeerdiget af medlemssta-
ten) for bilag B-systemer er
blevet opfyldt

Provningerne omfatter
downloading-varktajets
evne til at lese og vise det
registrerede sikkerhedsdata

Omfatter fraveer af usikker
interaktion mellem inter-
operabilitetskomponenter
(muligvis p& grund af natio-
nale tilfojelser)

Det bemyndigede organ
skal forsikre den fuldsten-
dige godkendelsesproces,
inklusive sikkerhedstilfaelde

Krav til integrationsprevning for
et serligt bilag B-system ma
ikke vaere omfattet af ophavsret
eller industrielle rettigheder, nar
systemet markedsfores til gen-
nemforelse i en indbygget

enhed
1,2

79/stT 1

[va]

apuopL, sioqexssae, aysiedoing oq
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Tabel 6.2.

SK-verifikationskrav for den jordbaserede enhed

2a

Nummer

Beskrivelse

Bemarkninger

SK-graenseflader

Graenseflader med TSI-delsystemer

Specifikationer, der skal vurderes ved
henvisning til bilag A, hvor intet
andet er angivet

ERTMS/GSM-R, jordbaseret

a) ERTMS/GSM-R, indbygget

b) ERTMS/ETCS, jordbaseret

0, 12c, 14a,

Togdetektering, inklusive krav til
forstyrrelse fra ledede forstyrrel-
ser

Jordbaserede krav:

1. Strakninger med ukendte
detekterings-/forstyrrelses-
egenskaber kan ikke mod-
tage en fravigelse

2. De skal opgraderes, for de
kan blive erkleret interope-
rable

3. Et bemyndiget organ skal
verificere, at de indstillede
tog opfylder fravigelseskra-
vene

Rullende materiel (togdetektering
og egenskaber)

4b, 16

Noglehédndtering

Sikkerhedsstrategi for neglehénd-
tering

ERTMS/ETCS, jordbaseret

ERTMS/ETCS, indbygget

15

c00T6°Cl

[va]

apuopL], sioqexssae, aysiedoing oq

€9/5+T 1



2a

Nummer

Beskrivelse

Bemzrkninger

SK-granseflader

Graenseflader med TSI-delsystemer

Specifikationer, der skal vurderes ved
henvisning til bilag A, hvor intet
andet er angivet

Udformning, integration og vali-
dering af enheden

—

Tekniske standarder

Funktionel integrationsprov-
ning

Prgvninger til at bekrefte, at
den funktionelle drift funge-

rer sammen med en ny kom-
bination af interoperabilitets-
komponenter

Provninger i den egentlige
konfiguration

Det bemyndigede organ skal
verificere, at kravene til inte-
grationsproverne (der er

udferdiget af medlemsstaten)
for bilag B-systemer er blevet

opfyldt

Omfatter fraveer af usikker
interaktion mellem interope-
rabilitetskomponenter (mu-
ligvis pa grund af nationale
tilfojelser)

Det bemyndigede organ skal
forsikre den fuldstaendige
godkendelsesproces, inklusive
sikkerhedstilfaelde

Alle gennemforte

Alle gennemforte

34
33
1,2

¥9/svT 1

[va]

apuopL, sioqexssae, aysiedoing oq
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7.1.

7.2.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7. GENNEMFORELSE AF TSI FOR STYRINGSKONTROL

PRINCIPPER OG DEFINITIONER

Som anfert i artikel 1 i direktiv 96/48/EF vedrerer forholdene, der skal tilvejebringe interoperabilitet i det
transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog, de projekter for konstruktion, opgradering og drift af
infrastruktur og rullende materiel, der bidrager til, at systemet, der skal szttes i drift, fungerer efter direktivets
ikrafttreedelsesdato.

Med hensyn til infrastrukturer og rullende materiel, der allerede er i drift, ndr denne TSI traeder i kraft, skal
denne TSI anvendes, ndr der planlaegges anlaegsarbejder; udstreekningen af anvendelse kan imidlertid variere
som en funktion af sddanne anlegsarbejders omfang.

I tilfeeldet med Styringskontrol, skal de kriterier, der er defineret i de folgende punkter, anvendes.

SARLIGE GENNEMF@RELSESSPORGSMAL FOR TSI FOR STYRINGSKONTROL

INDLEDNING

Almene overgangskriterier

Det er almindeligt anerkendt, at ERTMS ikke umiddelbart kan installeres pa alle hejhastighedsstreekninger af
forskellige grunde, herunder egenskaber og ekonomiske hensyn.

I overgangsperioden mellem den aktuelle (praensrettede) situation og den almene anvendelse af Styringskon-
trollens Klasse A-grenseflader (°), vil der vaere et antal interoperabilitetslosninger inden for rammerne af
denne TSI, bade for den europeziske hgjhastighedsinfrastruktur, inklusive forbindelsesstrakninger, samt de
europxiske hgjhastighedstog. Det ensrettede koncept tager forbehold for dette, og der traffes foranstaltning
for de sékaldte STM-moduler (Specifikke transmissionsmoduler), der skal tilfgjes til det ensrettede ERTMS--
system for at satte tog, der er udstyret med egnede STM'er, i stand til at befare eksisterende praensrettet
infrastruktur; alternativt kan en infrastruktur veere udstyret med bade Klasse A- og Klasse B-systemer ().

Brug af Klasse B-systemer for interoperable tog

I en overgangsfase fra de praensrettede nationale systemer til et ensrettet system, kan det, sifremt det kun er
en del af der rullende materiel, der er udstyret med et indbygget system til handtering af et ensrettet system i
henhold til Klasse A, vare nedvendigt at have begge systemer helt eller delvist installeret pé et straeknings-
afsnit.

Der er ingen funktionel forbindelse mellem de to indbyggede systemer bortset fra handteringen af overgange
under togdrift (og som er pakraeevede med henblik pa at opfylde behovene af STM'erne for Klasse B-systemer,
nar STM'er bruges).

Ud fra et rent funktionelt udgangspunkt, kan et system ogsé bygges med en kombination af dele fra det ens-
rettede og det praensrettede system. Et eksempel herpd er kombinationen af ERTMS/ETCS-systemet pa
niveau 1, der bruger Eurobalise 1 som et middel til signaloverforsel og en midlertidig lesning, der ikke er
baseret pa en ensrettet losning, men pé et nationalt system. Denne losning kraever et datalink mellem det ens-
rettede og det praensrettede system. Losningen stemmer derfor ikke overens med hverken Klasse A eller
Klasse B og kan ikke erkleeres interoperabel.

Der er dog mulighed for at bruge kombinationen som en national udbygning af en interoperabel strakning.
Dette tillades kun, hvis tog, der ikke er udstyret med datalink mellem begge systemer, kan kere enten pa det
ensrettede eller det praensrettede system uden information fra det andet system. Hvis dette ikke er muligt,
kan strakningen ikke erklares interoperabel for delsystemet Styringskontrol.

() Klasse A: Se kapitel 2.
(%) Klasse B: Se kapitel 2.
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7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

Kompatibilitet med andre tog

En infrastruktur kan anvendes til drift af tog, der ikke stemmer overens med kravene i denne TSI i henhold
til artikel 5, stk. 4, i direktiv 96/48/EF, forudsat at dette ikke bererer opfyldelsen af de veasentlige krav.

Sadanne tog kan bruge en Klasse B-signalinfrastruktur, hvis en sidan foreligger.

ERTMS/ETCS giver ogsd mulighed for at sende information til et indbygget Klasse B-udstyr via Klasse A tog
til tog-kommunikation.

Uanset om lgsningen anvendes, skal komplet jordbaseret ERTMS/ETCS-funktionalitet installeres, og den tilsva-
rende information skal sendes til togene med henblik pd at muliggere kersel med interoperable tog.

Tog, der er udstyret med indbyggede Klasse B-systemer, der er tilpasset til at modtage information fra Klasse
A tog til tog-kommunikation, kan ikke erklares for interoperable.

Registre

Bilag C opstiller for hver gennemforelse af et delsystem for Styringskontrol pé en vilkarlig strakning de krav
til det indbyggede system, som behandles i infrastrukturregistret (TEN HS), der angiver, om disse krav vedro-
rer M () eller O (% funktioner. Disse infrastrukturregistre (TEN HS) skal vare tilgengelige, siledes at
begransninger i togkonfiguration vil vare kendt.

Tidskriterier

ETCS og GSM-R er computerbaserede systemer med en forventet levetid, der er markant lavere end nuvz-
rende traditionelle jernbanesignal- og telekommunikationsfaciliteter. Derfor behever de snarere en proaktiv
end en reaktiv udnyttelsesstrategi med henblik pd at undgd mulig teknisk foraldelse, inden systemanvendel-
sen ndr modenhedsniveauet.

Uanset denne faktor vil vedtagelsen af en alt for fragmenteret anvendelse gennem det europiske jern-
banenetvark, primert langs de transeuropeiske jernbanekorridorer, give anledning til store driftsudgifter pa
baggrund af behovet for at sikre bagudkompatibilitet og sammenkobling med forskellige arvede faciliteter.
Derudover kan der opnds synergier inden for tid, omkostninger og risikonedbringelse ved at harmonisere
falles elementer fra forskellige nationale gennemforelsesstrategier — dvs. gennem felles anskaffelsestiltag,
samarbejde i systemvalidering og certificeringsaktiviteter.

Med denne mangesidede baggrund er der behov for en struktur med en sammenhangende transeuropzisk
gennemforelsesplan for ERTMS (ETCS og GSM-R), der vil kunne bidrage til en harmonisk udvikling af hele
det transeuropexiske netvaerk i overensstemmelse med EU-strategien for TEN-transportnetvarket. En sddan
plan vil kunne tage udgangspunkt i de tilsvarende nationale gennemforelsesplaner og vil kunne give et egnet
vidensgrundlag til beslutningsstette fra de forskellige aktorer — navnlig fra Kommissionen i tildelingen af
gkonomisk stette til jernbaneinfrastrukturprojekter.

Med udviklingen af en sammenheangende europaisk plan vil det vare nedvendigt at understotte serlige
nationale gennemforelsesplaner med vedtagelsen af nogle felles generiske vejledende gennemforelsesprincip-
per, som de relevante jernbanemyndigheder skal overholde under planens udarbejdelse. Med udgangspunkt i
de ovennavnte kriterier og krav samt de ovenfor navnte strategiske mal, skal disse principper tage forbehold
for:

Jordbaserede installationer:
Installation af henholdsvis ETCS eller GSM-R i tilfelde af:

— nye installationer af signal- eller radiodelen af en styringskontrolenhed

— en opgradering af signal- eller radiodelen af en styringskontrolenhed, der allerede er i drift, som @ndrer
delsystemets funktioner eller ydeevne.

(’) M-funktioner: Se kapitel 4.
(%) O-funktioner: Se kapitel 4.
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7.2.1.6.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

Installationer ombord:

Installationen af ETCS (der om nedvendigt er suppleret af STM'er) eller GSM-R, der er beregnet til brug pé en
strekning, der indeholder mindst et afsnit, der er udstyret med Klasse A-grenseflader (selvom det overlapper
et Klasse B-system) i tilfelde af:

— nye installationer af signal- eller radiodelen af en styringskontrolenhed

— en opgradering af signal- eller radiodelen af en styringskontrolenhed, der allerede er i drift, som @ndrer
delsystemets funktioner eller ydeevne.

Arvede systemer:

En forsikring om at Klasse B-graenseflader og -funktioner skal forblive som anfert, og at den pagaldende
medlemsstat skal tilvejebringe den information, der er nedvendig for deres anvendelse, navnlig den infor-
mation, der er relevant for deres godkendelse.

Manglende overholdelse af disse generelle principper i forbindelse med udarbejdelsen af en national gennem-
forelsesplan skal begrundes af den pdgeldende medlemsstat pd baggrund af dokumenter, der fremsetter de
principper, som medlemsstaten ikke @nsker at anvende samt de tekniske, administrative eller skonomiske
grunde, der kan berettige den manglende overholdelse.

Nér den transeuropaiske gennemforelsesplan er fuldfert, skal alle aktiviteter der relaterer til installationen af
styringskontroldelsystemer begrundes af ordregiverne pa basis af denne gennemforelsesplan foruden alle
galdende lovgivningsmassige krav. Enhver tilteenkt manglende overholdelse af ordregiveren skal begrundes i
det dossier, der fremsendes til medlemsstaten i overensstemmelse med artikel 3 af denne TSI-beslutning.

ERTMS-gennemforelsesplanen skal fremstd som et udviklingsdokument, der skal opdateres med henblik pé at
reflektere den reelle udvikling gennem det europaiske jernbanenetvark.

Konkurrencekriterier

Enhver aktivitet, der skal muliggere korsel af interoperable tog pa andre infrastrukturer eller bevegelse af
ikke-interoperable tog pé interoperable infrastrukturer, skal sikre, at fri konkurrence mellem udbyderne ikke
kompromitteres.

Navnlig skal oplysninger om relevante granseflader mellem allerede installeret udstyr og nyt udstyr, der skal
erhverves, gores tilgeengelige for alle interesserede.

GENNEMFORELSE: INFRASTRUKTUR (STATIONAERT UDSTYR)

De folgende krav gaelder for de tre kategorier af straekninger, der er defineret i artikel 5, litra c), i direktivet:
— de jernbanestrakninger, som specielt anlagges til hojhastighedstog

— de jernbanestrakninger, som opgraderes til hojhastighedstog

— de jernbanestrakninger, der specielt udbygges til hejhastighedstog, og som har serlige karakteristika pa
grund af topografiske begransninger som folge af terrenforhold eller beliggenhed i bymaessig bebyggel-
se.

Folgende tilfelde 7.2.2.1, 7.2.2.2 og 7.2.2.3 geelder (i henhold til artikel 1 i direktivet) for de ovennaevnte
kategorier.

Straekninger, der skal anlegges

Strekninger, der skal anlegges, skal udstyres med Klasse A-funktioner og -granseflader i overensstemmelse
med specifikationerne, der henvises til i bilag A. Styringskontrollens infrastruktur skal tilvejebringe Klasse
A-grenseflader for togene.

Strekninger, der skal opgraderes (omsignaleres)

Nér Styringskontrol og signaler opgraderes, skal en strackning udstyres med Klasse A-funktioner og -granse-
flader i overensstemmelse med de specifikationer, der er anfert i bilag A. Styringskontrollens infrastruktur
skal tilvejebringe Styringskontrollens grenseflader i Klasse A for tog pd samme made som for strakninger,
der skal bygges.
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7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.3.

Opgraderingen kan uafthangigt vedrere radiodelen GSM-R, ETCS-delen og togdetekteringsdelen af delsystemet
Styringskontrol.

Efter opgraderingen kan det eksisterende Klasse B-udstyr forblive i drift ssmmen med Klasse A i henhold til
punkt 7.2.1.2.

De elektromagnetiske kompatibilitetskrav for styringskontrollens jordbaserede udstyr i Klasse B kan forblive i
drift, indtil delsystemet Styringskontrol er opgraderet.

Tidsintervallet, inden for hvilket en serlig streekning er udstyret med styringskontroludstyr i bdde Klasse A g
B, udger en overgangsfase for det jordbaserede udstyr. I denne overgangsfase er det tilladt at bruge eksiste-
rende indbygget Klasse B-udstyr som en reservelesning for Klasse A-systemet, hvilket ikke skal bemyndige en
infrastrukturforvalter til at kraeve Klasse B-systemer ombord pé alle interoperable tog til kersel pd sidan en
straekning.

Eksisterende strekninger

Strekninger, der eksisterer for ikrafttraedelsen af direktiv 96/48/EF, og strakninger, der er omfattet af et pro-
jekt, der befinder sig pa et fremskredent udviklingsniveau ved offentliggerelsen af denne TSI, kan i henhold
til artikel 7 i direktivet blive erkleeret interoperable i denne TSI's forstand (se kapitel 6), ndr de opfylder kra-
vene i delsystemet Styringskontrol, der er beskrevet i denne TSI

Det eksisterende Styringskontroludstyr i Klasse B kan forblive i brug (uden installation af Klasse A-systemer) i
dets livscyklus, under de forhold der er angivet i punkt 7.2.1.5.

De elektromagnetiske kompatibilitetskrav for styringskontrollens jordbaserede udstyr i Klasse B kan forblive i
drift, indtil delsystemet Styringskontrol er opgraderet.

Infrastrukturregistre (TEN HS)

Nar en streekning erkleres interoperabel, skal infrastrukturforvalteren forsyne jernbanevirksomhederne med
skriftlig information om Klasse A og B i infrastrukturregistrene (TEN HS), i henhold til bilag C.

I det tilfelde, at europewiske specifikationer for nogle grenseflader mellem Styringskontrol og signaler og
andre delsystemer ikke er tilgeengelige pé installationstidspunktet (f.eks. elektromagnetisk kompatibilitet mel-
lem togdetektering og rullende materiel), skal de tilsvarende specifikationer og standarder, der blev anvendt,
anfores i infrastrukturregistrene (TEN HS).

Dette skal i hvert fald kun veere muligt for de elementer, der er nevnt i bilag C.

GENNEMFQ@RELSE: RULLENDE MATERIEL (INDBYGGET UDSTYR)

Rullende materiel, der serligt er bygget eller opgraderet (omsignaleret) til hoj hastighed, skal vare udstyret
med Klasse A-granseflader til brug pd det transeuropaiske netvark for hejhastighedstog og skal sikre, at de
indbyggede funktioner, granseflader og den mindste ydeevne, der kraeves af TSI, er opfyldt i henhold til de
pagaldende togveje, som er beskrevet i bilag C.

Udstyr til rullende materiel, der tilvejebringer Klasse A-granseflader skal kunne rumme yderligere moduler,
der tilvejebringer Klasse B-granseflader (STM'er), som kan kreaves af den overdragende myndighed.

Rullende materiel, der kun er udstyret med Klasse B-systemer, skal betragtes som acceptabelt til brug pa inter-
operable strakninger, der er udstyret med Klasse B-graenseflader, ndr det opfylder kravene i delsystemet Sty-
ringskontrol, der er beskrevet i denne TSI.

Det eksisterende Styringskontroludstyr i Klasse B kan forblive i brug gennem dets livscyklus.

Ved kersel pa en straekning, der er udstyret med béde Klasse A- og B-systemer, kan Klasse B-systemerne fun-
gere som en reservelgsning for Klasse A-systemet, hvis toget er udstyret med bade Klasse A- og B-systemer.

Styringskontrollens indbyggede Klasse B-udstyr mé ikke skabe forstyrrelser for andre TSI-delsystemer eller
andet udstyr, der er installeret pa infrastrukturen i det europziske netveerk for hejhastighedstog.
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7.2.3.1.

Styringskontrollens indbyggede Klasse B-udstyr mé ikke kunne pévirkes af emissioner fra andre TSI-delsyste-
mer.

Registrene for det Rullende materiel (TEN HS)

Nér et tog bliver erkleret interoperabelt, defineres den togspecifikke anvendelse af den indbyggede enhed i
registret for det rullende materiel (TEN HS) i henhold til kravene i bilag C.

Hvis europziske specifikationer for nogle granseflader mellem Styringskontrol og signaler og andre delsyste-
mer ikke er tilgeengelige pé installationstidspunktet (f.eks. elektromagnetisk kompatibilitet mellem togdetekte-
ring og rullende materiel, klimatiske og fysiske forhold som toget kan fungerer i, togets geometriske parame-
tre sdsom lengde, maksimal akselafstand i toget, lengden mellem naserne pa den forste og sidste vogn i
toget, bremseparametre), skal de tilsvarende specifikationer og standarder, der blev anvendst, angives i registret
for det rullende materiel (TEN HS).

Dette skal i hvert fald kun veare muligt for de elementer, der er naevnt i bilag C.
FORHOLD DER PAKRAVER »O«FUNKTIONER

»O«funktionerne er pakravet i folgende tilfelde:

1. eni ETCS-niveau 3 jordbaseret enhed, der behaver indbygget overvigning af togets integritet

2. en i ETCS-niveau 1 jordbaseret enhed med udfyldning, der behover tilsvarende indbygget udfyldnings-
funktionalitet, hvis aktiveringshastigheden af sikkerhedsgrunde er sat til nul (f.cks. beskyttelse af farlige

punkter)

3. ndr ETCS behover datatransmission via radio, skal GSM-R-transmissionsydelserne anvendes.
KONTROLPROCEDURE FOR ANDRINGER

Gennem delsystemet Styringskontrol og signalers livscyklus, skal udviklingerne inden for TSI-kravene hénd-
teres med udgangspunkt i interoperabilitet.

Enhver udvikling, der vedrerer funktioner og granseflader i Klasse A og B, skal kontrolleres i henhold til en
procedures, der skal fastlaegges af det reprasentative felles organ, der skal anvende artikel 6, stk. 2, i direktiv
96/48|EF.



Dette bilag omhandler kun kravene i denne TSI

ERTMS-henvisninger skal revideres efter konsolideringsfasen.

BILAG A

SPECIFIKATIONER FOR INTEROPERABILITET

Medmindre andet er angivet, er den samlede specifikationstekst relevant for denne TSI

De europwxiske specifikationer, der er anfort i denne TSI, er samlet i to kolonner: »Europziske specifikationer der definerer grundparametre« og »Andre europaiske specifikationer«. For at sikre interoperabilitet
skal de europiske specifikationer, der definere grundparametrene, anvendes i deres helhed ved hver gennemforelse; alternative lasninger, der opfylder de veesentlige krav, er ikke tilladt.

GLOBALE KRAV

Styringskontrol . i
Indeksnr. | — henvisning Emne () Omfang () Europa iske specifikationer, der Andre europziske specifikationer
: definerer grundparametre
til TSI-punkt
Oa 4.1.1 ETCS FRS UIC ETCS FRS
Version 4.29
EEIG 99E5362
Version 2.00
0b 4.1.1 GSM-R FRS EIRENE FRS Version 5.0
1 3.2.1 Sikkerhedsgaranti Informativ dokumentation: prEN 50128 EN 50126, september 1999
ENV 50129, maj 1998
2 RAMS
2a 3.2.1 Sikkerhedskrav ESROG ENV 50129, maj 1998
4.1.1 (reserveret)
2b 3.2.2¢ Krav til palidelighed og disponibilitet ERTMS/96s1266-(RAM-kapitel) skal bruges som input- Reserveret EN 50126, september 1999
information
Informativ dokumentation: EEIG 0251266 Version 6
2c 3.2b Kvalitet af vedligeholdelse Procedurerne i forhold til hvilke kvaliteten af vedligehol- EN 29000 og EN 29001
delsen af styringskontroludstyret skal bedemmes
3 3.2.5.1.1 Fysiske miljeforhold Mindstekravene til temperatur, luftfugtighed, sted, vibra- Reserveret EN 50125-1, september 1999
42.1.2d tioner, osv., som styringskontroludstyret skal opfylde og EN 50155, november 1995

med hensyn til brug pa hejhastighedsnetvaerket
Informativdokumentation: EEIG 9750665 Version 5
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Styringskontrol . o
Indeksnr. | — henvisning Emne () Omfang (3 Em:;);;_jz iske spec1(f11kat10ne:, der Andre europziske specifikationer
il TSI—Pqut ennerer grundparametre
4 3.2.5.1.2 Elektromagnetisk kompatibilitet
4a 3.2.5.1.2 Elektromagnetisk kompatibilitet ERTMS[9750665- skal bruges som inputdokument For indbygget udstyr:
4.21.2d Med henblik pé den elektromagnetiske kompatibilitet, er EN 50121-3-2, september 2000, tabel 4 og 6
frekvensbdndene for international transmission (Eurobali- i paragraf 7
se, Euroloop og GSM-R) ikke medtaget i de specifikatio- Paragraf 4, 5 og 6 finder anvendelser pé prov-
ner, der er angivet i dette indeks ningsprocé durer
Seerlige krav til luftspalten i Eurobalise er angivet i indeks EN 50121-3-2, september 2000, tabel 7, 8 og
12a 9 i paragraf 8
Seerlige krav til luftspalten i Euroloop er angivet i indeks Paragraf 4, 5 og 6 finder anvendelser pa prov-
12b ningsprocedurer
Serlige krav til luftspalten i GSM-R er angivet i indeks For jordbaseret udstyr:
12¢ '
EN 50121-4, september 2000, paragraf 5
EN 50121-4, september 2000, paragraf 6
4b 3.2.5.1.2b Togdetekteringssystemers immunitetsegen- | For at sikre, at togdetekteringssystemer ikke forstyrres af Reserveret
4.2.1.2f skaber kerestrommen

Input til europeisk specifikation findes i rapporten til
TSI for Styringskontrol

(!) Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.
(>) Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stette TSI

STYRINGSKONTROLFUNKTIONER

Styringskontrol Europziske specifikationer, der
Indeksnr. | — henvisning Emne (') Omfang (3 A P ’ Andre europziske specifikationer
. definerer grundparametre
til TSI-punkt
5 Tilvejebringelse af logik for forerrumssig-
nal, ATD (Automatisk togdakning) og til-
knyttede funktioner
5a 411 Normal drift Scenarierne ERTMS99E807 er input for prevespecifika- | Provningskrav (tilfgjes i

tionerne

Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-050-V200,
UNSIG SUBSET-030-V200, UNISIG SUBSET-031-V200,
UNISIG SUBSET-032-V200

naste udgave af denne TSI)
UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-043-V200
UNISIG SUBSET-046-V200
UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET
UNISIG SUBSET-054-V200
UNISIG SUBSET-055-V200
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Indeksnr.

Styringskontrol
— henvisning
til TSI-punkt

Emne (!)

Omfang ()

Europeaiske specifikationer, der
definerer grundparametre

Andre europziske specifikationer

5b

4.1.1

Noddrift

Systemkravene som reaktion pa svigt

ERTMS/97E832 skal bruges som input for europaisk
specifikation

UNISIG SUBSET-026-V200

4.1.1
4.1.2.2

STM-handtering

De funktionelle og fysiske krav til STM-gransefladen
med Klasse A-systemet

KER-kompatibilitet skal behandles

Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-058-V200
UNISIG SUBSET-059-V200

UNISIG SUBSET-035-V200
UNISIG SUBSET-026-V200
UNISIG SUBSET-056-V200
UNISIG SUBSET-057-V200

Funktionelle krav til lokoferergranseflade
— MMI

Den funktionelle specifikation for kommunikation mel-
lem lokofereren og den indbyggede enhed. Lokofererens
skeerme angiver nedvendige meldinger, dvs. fererrums-
signaler, advarsel om indgriben. Det omfatter inputfunk-
tionerne, dvs. togspecifikationer, overlebningsfunktioner,
der er nedvendige til interoperable styringskontrolformal.
Det indeholder ogsé visning af tekstmeddelelser

Forerrumssignalerne definerer det mindste antal parame-
tre, der er tilgeengelige i forerrummet, der sammen opfyl-
der alle forholdene, der kan gore sig geldende pé jern-
banerne i det europeiske netverk for hejhastighedstog,
og som derfor opretter et falles system for hvert
netveerk, der er gennemforligt. Disse parametre, der er
grundlag for fererrumssignal og automatisk togdakning,
kan tillades: tilladt hastighed, malhastighed og malafstand

Informativ dokumentation: Cenelec WGA9D V21.DOC
12/04/2000, Cenelec WGA9D V05 DOC 27/03/2000,
Cenelec WGA9D V11.DOC 12/04/2000, Cenelec
WGA9D V06.DOC 12/01/2000, Cenelec WGA9ID
VO8NS.DOC 27/03/2000 og Cenelec WGA9D V04.DOC
27/03/2000

UNISIG SUBSET-033-V200
UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-035-V200

Krav til kilometertelling

Delsystemet kilometertallings funktionelle krav, der skal
understotte ydeevneomrddet, der forventes af udstyret,
der tilvejebringer Klasse A-granseflader. Placeringspraeci-
sionen afthaenger af kilometertalling og afstanden mellem
baliser. Kravene for hastigheds- og afstandsmalinger pé et
interoperabelt tog

Bemark forbindelse med indeks 6, STM

UNISIG SUBSET-041-V200
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Omfang (3

Europziske specifikationer, der
definerer grundparametre

Andre europziske specifikationer

Kravene til valg af dataparametre, regelmessighed, praeci-
sion, valideringskontrol med henblik pé kontrol af togets
korrekte korsel og sikkerhedsrelaterede systemers adfeerd,
séledes at de juridiske myndigheders krav i alle medlems-
stater kan opfyldes

UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-027-V200

Definitionen af en dedmandsknapfunktion, séledes at
toget kan drives pd en acceptabel méde i de europeiske
netveerk

Dodmandsknappen sikrer, at lokofereren er tilstrackkeligt
arvagen (og ved anvendelse tilstreekkeligt drvdgen til at
vare opmearksom pa signaler). Hvis der bruges en timer,
kan denne nulstilles af andre af lokofererens handlinger i
togstyringen,  traekkreftstyring, bremser, advarsels-
bekreeftelser i forerrummet Det kan f.eks. vere i tilknyt-
ning til at holde en styrearm i en sarlig position (Ded-
mandsknap). Dedmandsknappens nedvendige funktiona-
litet kan andres gennem tilstanden af den automatiske
togdackning samt ethvert advarselssignal i forerrummet.

Dodmandsknappen, den automatiske togdakning og
advarselssignaler i forerrummet er sikkerhedsrelaterede
systemer i den forstand, at de stotter lokofereren og yder
toget beskyttelse i tilfelde af menneskelige fejl. Sikker-
hedsniveauet bestemmes af alle disse systemer, og de er
indbyrdes afhangige i den forstand, at tilstedevarelsen
eller fraveret af den ene kan pavirke de andres funktio-
nalitet. Héndteringen af sikkerhedsspergsmalene gores
lettere, ndr disse systemer betragtes som verende omfat-
tet af Styringskontrollen

UIC 641 skal vaere grundlag for europzisk specifikation

Styringskontrol
Indeksnr. | — henvisning Emne (!)
til TSI-punkt
9 411 Krav til registrering af driftsdata ombord
10 4.1.1 Systemkrav til dedmandsknap
11 41.1 Radio
4.2.1.2e

Definitionen af radiosystemet for mundtlig og datakom-
munikation til og fra togene

EIRENE SRS
version 12
Provningskrav (tilfejes i
naste version af denne
TS))

(1) Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.

(®) Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stette TSI.

c00T6°Cl

[va]

apuopL], sioqexssae, aysiedoing oq

¢/lsvT 1



GRANSEFLADER MELLEM INDBYGGEDE OG JORDBASEREDE ENHEDER

Styringskontrol Europzeiske specifikationer, der
Indeksnr. | — henvisning Emne () Omfang (3 4 F; P d ’ Andre europziske specifikationer
dl TSl—punkt ernerer grun parametre
12 Datatransmissionsgranseflader — mellem
toget og jorden
12a 3.2.5.1.2 Balise Med henvisning til artikel 21 i Radets beslutning DVO07, | UNISIG SUBSET-036-V200 | ETSI EN 300 330-1, V1.3.1 (juli 2000), til og
41.2.1 er detaljerne af de brugte frekvenser omfattet af de EUROSIG/ med underparagraf 7.2 (%)
europiske specifikationer. Med henblik pé teknisk kom- WP3.1.2.3ABB007
patibilitet med nogle Klasse B-systemer kraeves den led- ABB020
funktion, der er defineret i de europeiske specifikationer. ABB009
Med udgangspunkt i Elektromagnetisk kompatibilitet skal GA0347
dette betragtes som acceptabelt Provningskrav (tilfejes i
naste version af denne
TSI)
12b 3.25.1.2 Loop Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-050-V200 UNISIG SUBSET-043-V200
4.1.2.1 UNISIG SUBSET-044-V200
UNISIG SUBSET-045-V200
Provningskrav (tilfejes i
naste version af denne
TSI)
12c 3.2.5.1.2 Radio Med henvisning til artikel 21 i Radets beslutning DVO07, CEPT TR25-09 ETSI GSM TS fase 2
4.1.2.1 er detaljerne af de brugte frekvenser omfattet af de | Prevningskrav (tilfejes i

europaiske specifikationer

naste version af denne
TS))

(1) Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.

(>) Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stotte TSI
() De anvendelige up-link- og teledriftsfrekvensomrader er defineret i UNISIG SUBSET-036-V200.
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GRANSEFLADER OMBORD MELLEM STYRINGSKONTROLLENS INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Styringskontrol E sk ifikati d
Indeksnr. | — henvisning Emne () Omfang () uropeeiske specittkationer, der Andre europaiske specifikationer
. definerer grundparametre
til TSI-punkt
13 Granseflader mellem indbygget datakom- | Datagransefladerne mellem styringskontroludstyret, der
munikation understotter forerrumssignaler, og de automatiske
togdackningsfunktioner, samt mellem disse funktioner og
toget
13a 4.1.2.2 Radio Bemerk at UNISIG SUBSET-037-022a & -023a af | UNISIG SUBSET-026-V222
29/03/2000 er informative UNISIG SUBSET-034-V200
. - UNISIG SUBSET-047-V200
Radiotransmission FFFIS for EURORADIO UNISIC SUBSET-037-V200
UNISIG SUBSET-093-V200
MORANE A11T6001-3
(juli 1998)
UNISIG SUBSET-048-V200
UNISIG SUBSET-049-V200
13b 4122 Togdatagrenseflade til analyse af drifts- | Kommunikationsgrensefladen (der er felles med hejha- | UNISIG SUBSET-027-V200
data, der er registreret ombord stighedsnetvaerket) med dataanalysen af den lagrede data
i styringskontrolsystemerne for at sikre laesbarhed til alle
interesserede parter
13c 41.2.2 Granseflader med kilometertalling ERTMS/[97¢267 skal vare grundlag for en europaeisk spe-

cifikation

En specifikation vil ikke vare tilgeengelig i forste trin

(") Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.
(}) Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stette TSI
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GRANSEFLADER PA JORDEN MELLEM STYRINGSKONTROLLENS INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Styringskontrol
Indeksnr. | — henvisning Emne ()
til TSI-punkt

Omfang ()

Europaiske specifikationer, der
definerer grundparametre

Andre europaiske specifikationer

14 Granseflader mellem jordbaseret data-
kommunikation:
14a 4.1.2.3 ERTMS/GSMR og ERTMS/ETCS UNISIG SUBSET-026-V222

UNISIG SUBSET-037-V200
UNISIG SUBSET-093-V200
MORANE A11T6001-3
Guli 1998)

UNISIG SUBSET-049-V200

14b 4.1.2.3 Eurobalise og LEU UNISIG SUBSET-036-V200

14c 4.1.2.3 Euroloop og LEU UNISIG SUBSET-045-V200

14d 4.1.2.3 ERTMS/ETCS og ERTMS/ETCS UNISIG SUBSET-039-V200
(RBC-RBC-overgang)

15 424 Noglehandtering Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-051-V200, | UNISIG SUBSET-038-V200

UNISIG SUBSET-060-V111

(!) Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.

(3 Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stotte TSI
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KOMPATIBILITET (IKKE ELEKTROMAGNETISK KOMPATIBILITET) MELLEM TOG OG SPORISOLATIONER

Styringskontrol
Indeksnr. | — henvisning Emne ()
til TSI-punkt

Omfang ()

Europaiske specifikationer, der
definerer grundparametre

Andre europaiske specifikationer

16 4.2.1.2B

med togdetekteringssystemer

Specifikationer for rullende materiel, der
er nedvendige for at vare kompatible

Specifikationen som det rullende materiel skal overholde
for at sikre korrekt drift af togdetekteringssystemer

Med henblik pé fuldferelse, dvs. at tage hensyn til induk-
tans 1 tilfelde af aksellose hjulseet og mindste akseltryk

Se bilag A

(1) Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.

(>) Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stette TSI

DATAGRANSEFLADER MELLEM STYRINGSKONTROL OG RULLENDE MATERIEL

Styringskontrol
Indeksnr. | — henvisning Emne ()
til TSI-punkt

Omfang (3

Europaiske specifikationer, der
definerer grundparametre

Andre europziske specifikationer

17 4.2.1.2E Toggranseflader

For at dakke alle data, der vedrerer interoperabilitet, der
overfores mellem toget og styringskontroludstyret

UNISIG SUBSET-034-V200

(!) Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.

() Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stotte TSI

STYRINGSKONTROLLENS YDEEVNE

Styringskontrol
Indeksnr. | — henvisning Emne (!)
til TSI-punkt

Omfang (3

Europeiske specifikationer, der
definerer grundparametre

Andre europziske specifikationer

18 4.1.1
4.3

Kraevede ydeevner

Definitionerne af ydeevne er anfort i bilag I og IV i direk-
tiv 96/48/EF for hejhastighedsnetvarket

UNISIG SUBSET-041-V200

(') Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.

(®) Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stotte TSI
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VERIFIKATIONSKRAV

Styringskontrol
Indeksnr. | — henvisning Emne ()
til TSI-punkt

Omfang ()

Europaiske specifikationer, der
definerer grundparametre

Andre europaiske specifikationer

320) |62

Integrationskrav til indbygget enhed

Dette skal veare tilstraekkeligt til at sikre, at den indbyg-
gede enhed kan fungere korrekt med de jordbaserede
enheder (verifikation af delsystemet med hensyn til de
muligheder, der er angivet i registret for det rullende
materiel)

Der skal gennemfores praktiske kerselsprovninger efter
installationen af det indbyggede styringskontroludstyr

Man skal vere sarligt opmerksom pd elektromagnetisk
kompatibilitet mellem SK og rullende materiel

UNISIG SUBSET
(reserveret)

33 6.2 Integrationskrav til jordbaseret enhed

Dette skal veere tilstrackkeligt til at sikre, at den jordbase-
rede enhed kan fungere korrekt med de indbyggede
enheder (verifikation af delsystemet med hensyn til de
muligheder, der er angivet i infrastrukturregistret)

UNISIG SUBSET
(reserveret)

34 Tabel 6.1 Installationskrav Tekniske standarder, der gelder ved installationen af hen- | UNISIG SUBSET-040-V200
Tabel 6.2 holdsvis den indbyggede og jordbaserede styringskon-
trolenhed
35 Ordliste og forkortelser UNISIG SUBSET-023-V200

(") Dette emne bliver behandlet i det TSI-punkt, der henvises til.

(®) Dette er en beskrivelse af standardens hensigt, der er nedvendig for at stette TSI

() Indeksnumre 19 til 31 er bevidst slettet.
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12.9.2002 De Europaiske Fellesskabers Tidende L 24579

(INTEROPERABILITETSSPECIFIKATIONER)
— skal opdateres —

Krav fra delsystemet Styringskontrol til delsystemet Rullende materiel vedroerende obligatoriske betingelser,
der skal opfyldes med henblik pé at understotte driften af sporisolationer og pedaler (inklusive sikaldte
akseltallere)

Disse krav gelder for interoperable hejhastighedstog i henhold til direktiv 96/48/EF og TSI for Rullende materiel. Beteg-
nelsen hjulsat skal gelde for ethvert hjulpar selv uden falles aksel.

Elektrisk modstand mellem hjulringe i et hjulsat (eller de dele af hjulene, der erstatter hjulringene) pé et tomt keretoj:
— mindre en 0,01 ohm hvis de er nye eller efter udskiftning af hjulringe

— mindre en 0,1 ohm efter eftersyn af hjulseet med hjulringe (uden at hjulringene erstattes).

Maéleforhold:

— Spanding mellem 1,8 V og 2,0 V.

Afstanden mellem tilstedende hjulsaet mé ikke overskride 17,500 m (16,400 m for kersel i Det Forenede Kongerige).

Afstanden mellem det forreste/bageste hjulsat og bufferpladen ma ikke overskride 4,200 m.
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BILAG B

KLASSE B

BRUG AF BILAG B

Dette bilag beskriver togdakningen, kontrol- og advarselssystemer samt radiosystemer, der eksisterede for indferelsen af
kontrol- og radiosystemerne i Klasse A, der er bemyndiget til brug pad de europaiske netvaerk for hejhastighedstog til
og med de hastighedsgranser, der er defineret af den medlemsstat, der er ansvarlig for driften. Disse Klasse B-systemer
blev ikke udviklet under de ensrettede europaiske specifikationer, og det kan vere, at udbyderne har ejendomsrettighe-
der til specifikationerne Tilvejebringelsen og vedligeholdelsen af disse specifikationer ma ikke stride mod nationale rets-
forskrifter — sarligt dem, der vedrerer patenter.

Under denne overgangsfase, hvori disse systemer gradvist erstattes med et ensrettet system, vil der vare behov for at
handtere udformningsspecifikationer med henblik pé interoperabiliteten. Ansvaret for dette ligger hos den péageldende
medlemsstat eller dennes reprasentant i samarbejde med den enkelte systemudbyder i henhold til punkt 7.5.1.5 i denne
TSL

Jernbanevirksomheder, der stir for at skulle installere en eller flere af disse systemer pa deres tog, skal tage kontakt til
den pégzldende medlemsstat. Bilag C behandler den tilsvarende geografiske fordeling af hvert system, der for hver
strekning krever et infrastrukturregister, der beskriver typen af udstyr og de tilknyttede driftsforhold. Pa baggrund af
infrastrukturregistret sikrer infrastrukturforvalteren, at der er overensstemmelse mellem system og regelsattet under

hans myndighed.

Medlemsstaten skal formidle den nedvendige vejledning til jernbanevirksomheden med henblik pé at opnd en sikker
installation, der er kompatibel med kravene i denne TSI og bilag C.

Klasse B-installationen skal omfatte reservelosninger, der kraeves af bilag C.

For Klasse B-systemerne findes den grundleggende information i dette bilag. For hvert anforte system, skal den
pagaldende medlemsstat garantere, at dens interoperabilitet bliver opretholdt, samt tilvejebringe den nedvendige infor-
mation til dens anvendelsesformél, navnlig den information der er relevant for dens godkendelse.

DEL 1: SIGNALER

INDEKS

0. Brug af bilag B

1. ASFA
2. ATB
3. BACC

4. Crocodile
5. Ebicab

6. Indusi/PZB
7. KVB

8. LZB

9. RSDD

10. SELCAB
11. TBL

12. TPWS

13. TVM

14. ZUB 123
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Kun for information; systemerne bruges ikke i medlemsstaterne:

15. EVM

16. LS

17. ZUB 121

Bemeerkninger:

— Udvalgelsen af systemerne er baseret pé den liste, der blev udarbejdet i EU-forskningsprojekt EURET 1.2.
— System 9 (RSDD) blev accepteret som et supplerede system ved TSI-medet den 26.2.1998 i Paris.

— System 12 (TPWS) blev accepteret ved det 26. AEIF-bestyrelsesmede. Indbygget TPWS-udstyr omfatter AWS-funk-
tionerne.

— System 15 (EVM) er kun til information, da Ungarn ikke er en medlemsstat.
— System 16 (LS) er kun til information, da Tjekkiet og Slovakiet ikke er medlemsstater.
— System 17 (ZUB 121) er kun til information, da Schweiz ikke er en medlemsstat.

— Det er accepteret, at systemerne 14 og 17 (ZUB 123 og ZUB 121) pd baggrund af mekaniske drsager ikke er kom-
patible og derfor har individuelle beskrivelser.

ASFA

Beskrivelse:

ASFA er et system til forerrumssignal og automatisk togdakning, der er installeret pd de fleste RENFE-streekninger
(1 676 mm), pa FEVE's metersporstrakninger og de nye europziske NAFA-sporstrakninger.

ASFA findes pd alle de strackninger, der er i betragtning med hensyn til interoperabilitet.

Kommunikationen mellem spor og tog er baseret pd magnetisk tilkoblede resonanskredslgb, pd en sddan made, at ni
forskellige data kan overferes. Et jordbaseret resonanskredslgb indstilles til en frekvens, der reprasenterer signalstillin-
gen. Det magnetisk tilkoblede indbyggede PLL er fastlast til den jordbaserede frekvens. Systemet er sikkerhedsrelateret
og ikke fejlsikret, men sikkert nok til at overvige lokofereren Det gor lokofereren opmarksom pa signalforholdene og
forpligter ham til respons pé restriktive aspekter.

De jordbaserede og indbyggede enheder har en konventionel udformning.

Hovedegenskaber:

— 9 frekvenser
Omrade: 55 kHz til 115 kHz.

— Tre forskellige togkategorier kan valges om bord.
— Overvégning:
— respons pd restriktivt signal af lokofereren inden for tre sekunder
— kontinuerlig hastighedsovervdgning (160 km/h eller 180 km/h) efter forbikersel af et signal

— hastighedskontrol (60 km/h, 50 kmj/h eller 35 km/h athangigt af togtype) efter forbikersel af en transponder
300 m efter et signal

— togstandsning ved signal der viser »stop«

— strackningshastighed.
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— Reaktion:
Nedbremsen aktiveres, hvis nogen del af overvdgningen overtraedes. Nodbremsen kan frigeres ved ophold.

— Ansvarlig medlemsstat: Spanien.

ATB

ATB eksisterer i to grundversioner: ATB (forste generation) og ATB (ny generation).

Beskrivelse af ATB (forste generation):
ATB (forste generation) er installeret pd langt storstedelen af NS's strackninger.

Systemet bestdr af kodede sporisolationer, der har en ganske konventionel udformning, og et computeriseret (ACEC)
eller konventionelt elektronisk (GRS) indbygget udstyr.

Datatransmissionen mellem kodede sporisolationer og indbygget udstyr foregdr ved hjelp af induktivt tilkoblede luftspo-
leantenner over skinnerne.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission til tog:
— 75 Hz bearefrekvens
— AM-modulerede hastighedskoder
— 6 hastighedskoder (40, 60, 80, 130, 140 km/h)

— 1 exitkode.
— Ingen indbyggede togegenskaber (hastighedskode fra sporkanten).

— Signal til lokoferer:
— hastighed der svarer til hastighedskode
— en lyd i tilfelde af kodeskift

— en klokke i tilfeelde af, at systemet onsker fuldbremsning.
— Overvdgning:
— hastighed (kontinuerlig).
— Reaktion:
Nodbremsen aktiveres i tilfeelde af for hej hastighed, og lokofereren ikke reagerer pé en akustisk advarsel.
Ansvarlig medlemsstat: Nederlandene.
Beskrivelse af ATB (ny generation):
ATC-systemet er delvist installeret pd NS's strackninger.

Systemet bestar af jordbaserede baliser og indbygget udstyr. En udfyldningsfunktion, der er baseret pd et kabel-loop, er
ogsé tilgaengelig.

Datatransmissionen foregdr mellem den aktive balise og en indbygget antenne. Systemet er retningsfelsomt, og baliserne
er monteret mellem skinnerne med en lille forskydning fra midten.

Indbygget ATBNG-udstyr er fuldt interoperabelt med jordbaseret ATB-udstyr (forste generation).
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Hovedegenskaber:

— Datatransmission til tog:
— 100 kHz £10 kHz (FKS)
— 25 kbit[sek

— 119 nyttebits pr. telegram.

— Lokoferer kan angive folgende togegenskaber:
— toglengde
— maksimale toghastighed

— togets bremsespecifikationer.

— Signaler til lokofereren:
— maksimale straekningshastighed
— malhastighed
— malafstand
— bremsekurve.
— Overvagning:
— straekningshastighed
— hastighedsbegransninger
— station

— dynamisk bremseprofil.

— Reaktion:
— optisk forvarsel

— akustisk advarsel.

Nodbremsen aktiveres i tilfelde af, at korselsovervagningen overtrades, og lokofereren ikke reagerer pa en akustisk
advarsel.

— Ansvarlig medlemsstat: Nederlandene.

BACC

Beskrivelse:

BACC er installeret pa alle strekninger med kerselshastigheder, der overskrider 200 kmj/h, pa FS's netvark, samt andre
straekninger, som omfatter de fleste strakninger, der er i betragtning med hensyn til interoperabilitet.

Systemet bestar af konventionelle kodede sporisolationer, der drives med to barefrekvenser med henblik pd at hdndtere
to klasser af tog. Det indbyggede udstyr er computeriseret.

Datatransmissionen mellem kodede sporisolationer og indbygget udstyr foregar ved hjelp af induktivt tilkoblede luftspo-
leantenner over skinnerne.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission til tog:
— 50 Hz bearefrekvens
— AM-modulerede hastighedskoder

— 5 hastighedskoder
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— 178 Hz bearefrekvens
— AM-modulerede hastighedskoder

— 4 yderligere hastighedskoder.
— To mulige togegenskaber ombord (hastighedskode fra sporkanten).

— Signal til lokoferer:
— hastighed der svarer til hastighedskode
— signalstillingen (1 af 10).

— Overvégning:
— hastighed (kontinuerlig)

— station.
— Reaktion:
Nodbremse i tilfaelde af for hej hastighed.

— Ansvarlig medlemsstat: Italien.

Crocodile

Beskrivelse:

Crocodile er installeret pd alle hovedstrakninger af RFF, SNCB og CFL. Crocodile findes pé alle streekninger, der er i
betragtning med hensyn til interoperabilitet.

Systemet er baseret pd en jernstang i sporet, som kommer i fysisk kontakt med toget via en berste. Stangen leder en
spending pd + 20V fra et batteri, athaengigt af signalstillingen. Der gives en advarsel til lokofereren, som han skal give
respons pd. Uden respons vil en automatisk bremsning blive udlgst. Crocodile overvdger ikke hastighed eller afstand.
Det fungerer kun som et dedmandssystem.

De jordbaserede og indbyggede enheder har en konventionel udformning.

Hovedegenskaber:
— Stang med DC-spanding ( 20 V).
— Ingen indbyggede togegenskaber.
— Overvagning:
Respons fra lokoferer.
— Reaktion:
Nodbremsen aktiveres, hvis der ikke gives respons pa advarslen. Nedbremsen kan frigeres efter ophold.

— Ansvarlige medlemsstater: Belgien, Frankrig og Luxembourg.

Ebicab

Der eksisterer to versioner af Ebicab: Ebicab 700 og Ebicab 900.

Beskrivelse af Ebicab 700:

Fejlsikker standard for automatisk togdekning i Sverige, Norge, Portugal og Bulgarien. Identisk software i Sverige og
Norge muligger, at togene kan kere over granserne uden at skifte lokoferer eller lokomotiv, péd trods af forskellige sig-
nalsystemer og regler. Forskelligt software i Portugal og Bulgarien.
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Systemet bestar af jordbaserede systemer, baliser og signalkodeenheder eller seriel kommunikation med elektronisk sik-
ring, samt indbygget computeriseret udstyr.

Datatransmissionen foregdr mellem passive jordbaserede baliser (to til fem pr. signal) og en indbygget antenne under
koretgjet, som ogsd forsyner balisen med energi ved forbikersel. Koblingen mellem balisen og den indbyggede enhed er
induktiv.

Hovedegenskaber:

— Aktivering af baliser:
— 27,115 MHz
— amplitudemodulation til klokkepulser

— 50 kHz pulsfrekvens.

— Datatransmission til tog:
— 4,5MHz
— 50 kb/s

— 12 nyttebits ud af totalt 32 bits.

— Sammenkobling:
— signal kobles sammen

— skilte, dvs. advarsels- eller hastighedsskilte bliver ikke nedvendigvis sammenkoblet, 50 % af ikke-tilkoblede bali-
ser er accepterede med hensyn til fejlsikring.

— Lokoferer kan angive folgende togegenskaber:
— maksimale toghastighed
— toglangde
— togets bremsespecifikationer

— sarlige togegenskaber, der enten muligger overskridelse af hastigheder eller hdndhaever langsom kersel pa
sarlige afsnit

— overfladeforhold.

— Signaler til lokofereren:
— maksimale straekningshastighed
— malhastighed

— hurtig information om underordnede mal for signaler, der angiver resterende afstand, eller hastighedssignale-
ring, fem blokke kan overviges

— hastighedsbegransning efter forste signal

— tid indtil indgriben af driftsbremse, tre advarsler
— fejl i skinner eller keretojsudstyr

— vardi af sidste hastighedsnedszttelse

— tryk i bremseror og aktuel hastighed

— information om den sidst passerede balise

— yderligere information.



L 245/86 De Europaiske Fellesskabers Tidende 12.9.2002

— Overvégning:

— strekningshastighed, athangigt af sporets evne i forhold til hastighedsoverskridelse og keretgjets ydeevne, eller
handhavelse af nedsat hastighed for sarlige tog

— flere metoder inklusive signalinformation uden optiske signaler

— permanente, midlertidige og nedhastighedsbegraensninger kan gennemferes med ikke-tilkoblede baliser
— station

— dynamisk bremseprofil

— jernbaneoverskaring og jordskredsdetektering

— rangering

— beskyttelse mod rulning

— glidningskompensation

— ved tilladt forbikersel af signal, der viser stop, bliver hastigheden pd 40 km/h overvdget indtil neste hovedsig-
nal.

— Reaktion:

Horbar advarsel ved hastighedsoverskridelse > 5 km/h, driftsbremse ved > 10 km/h. Driftsbremsen kan frigeres af
lokofareren, nér hastigheden er inden for graenserne. Ebicab vil bremse tilstraekkeligt uanset lokofererens handlin-
ger. Nodbremsen bruges kun i nedstilfelde, dvs. hvor driftsbremsning ikke er tilstreekkeligt. Frigorelse af bremsen
kan finde sted, nir toget holder stille.

— Gennemforte muligheder:
— radiobaseret streekningssikring med funktionalitet, der svarer til ETCS niveau 3

— kommunikation mellem tog og spor.

— Ansvarlige medlemsstater: Portugal og Sverige.

Beskrivelse af Ebicab 900:

Systemet bestdr af jordbaserede systemer, baliser og signalkodeenheder eller seriel kommunikation med elektronisk sik-
ring, samt indbygget computeriseret udstyr.

Datatransmissionen foregir mellem passive jordbaserede baliser (to til fire pr. signal) og en indbygget antenne under
karetgjet, som ogsd forsyner balisen med energi ved forbikersel. Koblingen mellem balisen og den indbyggede enhed er
induktiv.

Hovedegenskaber:

— Aktivering af baliser:
— 27 MHz
— amplitudemodulation til klokkepulser

— 50 kHz pulsfrekvens.

— Datatransmission til tog:
— 4,5 MHz
— 50kbfs

— 255 bits.

— Sammenkobling:
— signal kobles sammen

— skilte, dvs. advarsels- eller hastighedsskilte bliver ikke nedvendigvis sammenkoblet, 50 % af ikke-tilkoblede bali-
ser er accepterede med hensyn til fejlsikring.
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— Lokoferer kan angive folgende togegenskaber:
— togkontrol
— maksimale toghastighed
— toglangde
— togets bremsespecifikationer
— togets hastighedsomrdde (kun hvis togets hastighed ligger mellem 140-300)

— tog-overtryk.

— Signaler til lokofereren:
— hastighedsbegransning
— malhastighed
— hastighedsoverskridelse
— effektivitet
— ASFA-alarm
— retablering af bremse
— forbikersel tilladt
— END
— herbar advarsel
— tidlig bremseadvarsel
— red indikator
— alfanumerisk display.
— Overvégning:

— streekningshastighed, athengigt af sporets evne i forhold til hastighedsoverskridelse og keretgjets ydeevne, eller
handhzvelse af nedsat hastighed for sarlige tog

— flere metoder inklusive signalinformation uden optiske signaler

— permanente, midlertidige og nedhastighedsbegraensninger kan gennemfores med ikke-tilkoblede baliser
— station

— dynamisk bremseprofil

— jernbaneoverskaring og jordskredsdetektering

— rangering

— beskyttelse mod rulning

— glidningskompensation

— ved tilladt forbikersel af signal, der viser stop, bliver hastigheden pd 40 km/h overvdget indtil neaste hovedsig-
nal.

— Reaktion:

Horbar advarsel ved hastighedsoverskridelse > 3 km/h, driftsbremse ved > 5 kmj/h. Driftsbremsen kan frigeres af
lokofereren, nér hastigheden er inden for granserne. Ebicab vil bremse tilstreekkeligt uanset lokofererens handlin-

ger.

— Ansvarlig medlemsstat: Spanien.
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Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktférmige Zugbeeinflussung)

Beskrivelse:

Et automatisk togdakningssystem, som er installeret pa strackninger i @strig og Tyskland, der er i betragtning med hen-
syn til interoperabilitet.

Jordbaserede og indbyggede magnetisk koblede resonanskredsleb overferer tilsammen en ud af tre informationsmeldin-
ger til toget. Systemet betragtes ikke som fejlsikret, men sikkert nok til at overvage lokofereren. Det fungerer udeluk-
kende i baggrundsform, hvilket vil sige, at det ikke giver lokofereren nogen indikationer om signalstillinger; det angiver
kun, at toget er overviget.

Hovedegenskaber:

— Tre frekvenser
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz.
— Lokoferer kan angive folgende togegenskaber:
Bremsespecifikationer (bremseprocent og bremsesystem for tre overvagningskategorier).
— Overvégning:
— Hardware-version (ikke for Tyskland):
— 500 Hz: gjeblikkelig hastighedsovervigning
— 1000 Hz: respons pé restriktiv signalstilling, hastighedsovervagning afthanger af type af tog
— 2000 Hz: gjeblikkelig standsning.
— Mikroprocessorversion:
— 500 Hz: gjeblikkelig hastighedsovervagning og efterfolgende bremsekurveovervigning

— 1000 Hz: respons pa restriktiv signalstilling, hastighedsovervagning afh@nger af program med forskellige
bremsekurver, overvdgning ved hjalp af tids- og hastighedsvardier for en begranset afstand; bremsekurver
(baseret pa tid og afstand), der udleses ved 1 000 Hz, eller som pd basis af afstand udleses ved 500 Hz

— 2000 Hz: gjeblikkelig standsning.
— Reaktion:
Nodbremsen aktiveres, hvis overvagningen overtrades. Nodbremsen kan frigeres under sarlige forhold.

— Ansvarlige medlemsstater: @strig og Tyskland.

KVB

Beskrivelse:

Standard togdaekningssystem i Frankrig pd RFF-netveerket. Svarer teknisk set til Ebicab. Delvist installeret pd hejhastig-
hedsstrakninger til nogle signaloverfersler og til overvagning af midlertidige hastighedsbegraensninger, nér hastigheds-
niveauer ikke angives af TVM-reglerne.

Systemet bestdr af jordbaserede baliser inklusive signalkodeenheder og indbygget computeriseret udstyr. Systemet er et
supplement til konventionelt signaludstyr.
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Datatransmissionen foregdr mellem passive jordbaserede baliser (to til ni pr. signal) og en indbygget antenne under
keretgjet, som ogsa forsyner balisen med energi ved forbikersel. Koblingen mellem balisen og den indbyggede enhed er
induktiv. Denne datatransmission bruges ogsa til signalinformation, der ikke er relateret til automatisk togdakning (de-
re, radiokanaler osv.).

Egenskaber:

— Aktivering af baliser:
— 27,115 MHz
— amplitudemodulation til klokkepulser

— 50 kHz pulsfrekvens.

— Datatransmission til tog:
— 4,5 MHz
— 50 kbit[sek
— 12 nyttebits (total 4 x 8 bits), type analog

— 172 nyttebits (total 256 bits), type digital.

— Bortset fra togstammer, skal lokoferer angive togegenskaber:
— togkategori
— maksimale toghastighed
— toglangde
— togets bremsespecifikationer.
— Signaler til lokofereren:
— tilstand af hastighedsovervigning
— aktiveringshastighed.
— Overvagning:
— straekningshastighed
— station
— dynamisk bremseprofil

— hastighedsbegransninger.
— Reaktion:

Advarsel til lokofereren. Nodbremsen aktiveres, hvis kerselsovervdgningen overtrades. Frigorelse af nedbremsen er
kun muligt, ndr toget holder stille.

— Ansvarlig medlemsstat: Frankrig.

LZB

(Linienférmige Zugbeeinflussung)

Beskrivelse:

ATC-system, der er installeret pd alle strakninger i Tyskland, der befares med hastigheder, der er hgjere end 160 km/h,
som udger en vasentlig del af de streekninger, der er i betragtning med hensyn til interoperabilitet. LZB er ogsé installe-
ret pa streekninger i @strig og Spanien.
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Systemet bestdr af en jordbaseret del, som ogsd omfatter folgende enheder:
— tilpasning til sikringssystemer og den respektive datatransmission

— databehandling og MMI i LZB-centret

— datatransmission til og fra andre LZB-centre

— datatransmissionssystem til og fra tog.

Det indbyggede udstyr omfatter normalt en integreret Indusi-funktion.

Datatransmissionen mellem de jordbaserede og indbyggede systemer foregdr via den jordbaserede induktive kabel-loop
og den indbyggede ferritantenne.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission til tog:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bit/sek

— 83,5 trin pr. telegram.

— Datatransmission til tog:
— 56 kHz £ 0,2 kHz (FSK)
— 600 bit/sek

— 41 trin pr. telegram.

— Lokoferer kan angive folgende togegenskaber:
— toglangde
— maksimale toghastighed

— togets bremsespecifikationer (bremseprocent og bremsesystem).

— Signaler til lokofereren:
— gyldig driftsform, tilstand af datatransmission
— maksimalt tilladte hastighed/virkelige hastighed pa et topunktsspeedomenter
— malhastighed
— afstand til mal
— yderligere angivelser.
— Overvagning:
— strekningshastighed (maksimal hastighed, midlertidige og permanente hastighedsbegransninger)
— maksimale toghastighed
— station
— kerselsretning
— dynamisk hastighedsprofil

— hjalpeudstyr, dvs. seenkning af stremaftager (se bilag C).
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— Reaktion:

Nodbremsen aktiveres, hvis kerselsovervigningen overtrades. Nodbremsen kan i tilfelde af hastighedsoverskridelse
frigores, ndr hastigheden igen er inden for grenserne.

— LZB-driftsregler:

DB bruger systemet som et komplet sikkerhedsrelevant automatisk togkontrolsystem — der er ikke behov for linje-
signaler; i de tilfelde hvor der eksisterer linjesignaler til brug for ikke-udstyrede tog, galder disse signaler ikke for
LZB-styrede tog. LZB er typisk forbundet med automatisk motor- og bremsekontrol.

— Ansvarlige medlemsstater: @strig, Tyskland og Spanien.

RSDD

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale)

Beskrivelse:

RSDD er et system til automatisk togdakning, som enten kan bruges individuelt eller som supplement til BACC-infra-
struktur.

Det indbyggede udstyr kan koordinere den information, der kommer fra de forskellige kilder.

Systemet bestar af jordbaserede baliser og kodeenheder, samt en indbygget antenne, som ogsd forsyner balisen med
energi ved forbikersel. Koblingen er induktiv.

Logisk set eksisterer der to slags baliser: »systembaliser«, der indeholder information om strakningen forude, samt »sig-
nalbaliser¢, der indeholder information om signalstillingen.

Der pétankes tre typer af baliser, der alle bruger samme frekvens til tovejskommunikation, men med forskellig kapaci-
tet:

— Aktiveringsfrekvens:
27,115 MHz.

— Datatransmission til tog:
— 4,5 MHz
— 12/180 bit ASK-modulation

— 1023 bit FSK-modulation.
— Togegenskaber:

Faste togegenskaber indfgjes i vedligeholdelsesfaciliteter, mens data, der er athangig af togsammensatningen, indfe-
res af lokofgreren. Serlige baliser bruges til at kalibrere det indbyggede kilometertellersystem, for det kan bruges til
togovervagningsformal.

— Signaler til lokofereren:
— maksimalt tilladte hastighed
— malhastighed
— virkelige toghastighed
— hurtig information om sekundare mal
— advarsler for nedbremseindgreb

— yderligere information.
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— Overvagning:
Under normale driftsforhold (fuld overvigning) har togstyringen folgende egenskaber:
— streekningshastighed, athaengigt af sporets evne i forhold til hastighedsoverskridelse samt keretgjets ydeevner
— permanent og midlertidig hastighedsbegraensning
— jernbaneoverskeering
— station
— dynamisk bremseprofil
— rangering.
Hvis en eller flere strakningsegenskaber ikke kan overferes til det indbyggede system (svigt osv.), er det muligt at

bruge systemet med delvis overvdgning. I dette tilfeelde bliver MMI slaet fra, og lokofereren skal kere i henhold til
linjesignalerne.

— Reaktioner:
— driftsbremse

— nedbremse.

— Ansvarlig medlemsstat: Italien.

SELCAB

Beskrivelse:

Dette ATC-system er installeret pd hejhastighedsstreekningen Madrid-Sevilla og udger en udvidelse af LZB i stations-
omréder. Det indbyggede udstyr, LZB 80 (Spanien), kan ogsd behandle SELCAB-information.

Datatransmissionen mellem de jordbaserede og indbyggede systemer foregir via det semikontinuerlige jordbaserede
induktive loop og den indbyggede ferritantenne.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission til tog:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bit/sek

— 83,5 trin pr. telegram.

— Lokoferer kan angive folgende togegenskaber:
— toglaengde
— maksimale toghastighed

— togets bremsespecifikationer.

— Signaler til lokofereren:
— maksimalt tilladte hastighed/virkelige hastighed som topunktsspeedomenter
— malhastighed
— afstand til mal
— yderligere angivelser.
— Overvdgning:
— straekningshastighed

— station
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— kerselsretning
— dynamisk bremseprofil

— hastighedsbegransninger.
— Reaktion:

Nodbremsen aktiveres, hvis kerselsovervagningen overtrades. Nodbremsen kan i tilfeelde af hastighedsoverskridelse
frigores, nar hastigheden igen er inden for greenserne.

— Ansvarlige medlemsstater: Spanien og Det Forenede Kongerige.

TBL 1/2/3
Beskrivelse:

TBL er et ATC-system, der er delvist installeret pi NMBS/SNCB-strackningerne (aktuelt: 1 200 radiofyr og 120 TBL1-tog-
baseret udstyr, 200 radiofyr og 300 TBL2-togbaseret udstyr. Alle straekninger til hastigheder hejere en 160 km/h er
udstyret med TBL2).

Systemet bestdr af en jordbaseret balise ved hvert signal samt indbygget udstyr. TBL1 er et advarselssignal, TBL2/3 er et
forerrumssignalsystem. Der herer udfyldningsbaliser og en udfyldningskabelloop til TBL2/3.

Den jordbaserede del angives som TBL2 i tilfelde af grenseflader med relwsikringer, og TBL3 i tilfelde af en
seriegreenseflade med elektronisk sikring.

Det togbaserede udstyr benavnes TBL2. Det omfatter TBL2, TBL1 og Crocodile-funktionerne.

Datatransmissionen foregdr mellem den aktive balise og et par indbyggede luftspoleantenner. Systemet er retningsfel-
somt, og baliserne er monteret mellem skinnerne med en lille forskydning fra midten.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission til tog:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK)
— 25 kbit[sek
— 119 nyttebits pr. telegram for TBL2/3

— fem anvendelige decimaldata pa 40 bits pr. telegram for TBL1.

Lokoferer kan angive folgende togegenskaber (TBL2):

— toglengde

— maksimale toghastighed

— togets bremsespecifikationer (bremsevaegt, type af tog, isolationer, andre sarlige parametre)

— sprogvalg, identifikationsparametre.

— Signaler til lokofereren:

— maksimal hastighed (bremsekurve)
— malhastighed

— malafstand

— togets hastighed

— driftsform

— yderligere angivelser.
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— Overvégning:
— straekningshastighed
— hastighedsbegransninger (permanente eller midlertidige)
— sarlige begransninger for gods- og andre tog
— station
— dynamisk bremseprofil
— korselsretning
— lokoferers agtpagivenhed

— yderligere funktioner (stromaftager, radiokommutering).

— Reaktion:
— akustiske og optiske advarsler

— nedbremsen aktiveres i tilfeelde af, at kerselsovervdgningen overtrades, eller hvis lokofereren ikke giver respons
pé advarslen.

— Ansvarlige medlemsstater: Belgien og Det Forenede Kongerige.

TPWS

Beskrivelse:

TPWS forbedrer sikkerheden, hovedsageligt i knudepunkter. Det omfatter funktionaliteten af AWS, vist nedenfor i kur-
siv. TPWS gelder for alle streekninger, der betragtes som interoperable.

Systemet sikrer folgende funktioner:

Advarsel til lokofareren ved de folgende restriktive forholds standard-bremseleengder:

— signaler der ikke viser »kar«

— permanente hastighedsbegreensninger

— midlertidige hastighedsbegreensninger.

Togdzkning (forudbestemte togegenskaber) under folgende forhold:

— et tog, der overskrider den tilladte strackningshastighed under angivne hastighedsbegransninger (hastighedsfalde)
— et tog, der nermer sig et stopsignal ved for hej hastighed (hastighedsfelde)

— et tog, der kerer forbi et signal, der viser »stop« (togstandsning).

Systemet er baseret pd permamagneter og spoler, der frembringer felter i sporet. Systemet bliver ikke betragtet som fejl-
sikkert, men indeholder foranstaltninger og principper til at nedbringe sandsynligheden for at vildlede lokofereren sd
meget som praktisk muligt.

TPWS-systemet markerer visuelt til lokofereren:

— tilstanden af den sidste magnet, fri eller restriktiv (»sunflower«-indikatoren)
— at den er drsag til fuldbremsningen

— dens fejl/isolationsstatus.

TPWS-styringsudstyret bestar af:

— en responsknap til advarsel mod et restriktivt forhold
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— en knap til at kere forbi et signal, der viser stop, der kun galder i et begranset tidsrum efter anvendelse
— isolationsstyringsudstyr.

TPWS-systemets lydindikatorer omfatter:

— en »ringetone« — signal, der viser »kor«

— et »hornsignal« — restriktivt forhold, der kreever respons.

TPWS-systemets har granseflader med togets bremsesystem og ivarksatter fuld nedbremsning,

—  hvis der ikke gives respons pd »hornsignalet« inden for 2,5 sekunder

— umiddelbart efter at toget kerer forbi »hastighedsfaelden« med for hej hastighed

— umiddelbart efter, at toget kerer forbi et signal, der viser stop.

Teknologien er ikke processor-baseret, men dette udelukkes ikke.

Andre egenskaber:
—  Sekvens af magnetfelter (nordpol, sydpol) for at give detaljer om signaler, der viser »kor« eller »stop«.

— En fra et udvalg af sinusformede elektromagnetiske felter i omradet af 60 kHz for hastighedsfelden og togstands-
ningsfunktioner (op til otte anvendte frekvenser).

— Togegenskaber med hensyn til bremsekapacitet bestemmes af togkoblingen og giver forskellige maksimumshastig-
heder ved hastighedsfaelder. Intet system til angivelse af togegenskaber er aktuelt i drift, men patankes.

—  Lokoforerrespons pd et restriktivt forhold krceves inden for 2,5 sek., ellers aktiveres nodbremsning.

— Nodbremsen kan frigeres et minut efter, at bremsen er blevet aktiveret, forudsat at der har veeret respons pé brem-
sekravet.

— Ansvarlig medlemsstat: Det Forenede Kongerige.

TVM

Beskrivelse:

TVM er installeret pd alle RFF's hejhastighedsstraekninger. Den aldre version, TVM 300, er installeret pd streekningen
Paris-Lyon (LGV SE) og pa strakningerne Paris-Tours/Le Mans (LGV A). Den senere version TVM 430 er installeret pa
straekningen Paris-Lille-Calais (LGV N), pd SNCB-delen i retning mod Bruxelles, pd strakningen Lyon-Marseilles/Nimes
(LGV Mediterranée) og gennem Eurotunnelen. TVM 430 er kompatibel med TVM 300.

TVM 300 og TVM 430 er baseret pd kodede sporisolationer, som kontinuerlige transmissionssystemer og induktive
loops og baliser (af KVB- eller TBL-typen) som signaloverforselssystemer.

Datatransmissionen mellem kodede sporisolationer og indbygget udstyr foregar ved hjelp af induktivt tilkoblede luftspo-
leantenner over skinnerne.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission til togene via sporisolationer:
— forskellige baerefrekvenser (1,7, 2,0, 2,3, 2,6) kHz
— FSK-modulerede hastighedskoder
— 18 hastighedskoder (TVM 300)

— 27 bits (TVM 430).
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— Datatransmission til tog via induktive loops
— TVM 300: 14 frekvenser (1,3 til 3,8 kHz)

— TVM 430: PSK-moduleret signal, 125 kHz, 170 bits.

— Indbyggede togegenskaber, der indferes pd vogntrakkende lokomotiver i Eurotunnelen (ikke p& TGV, hvor der bru-
ges faste veerdier).

— Signal til lokoferer:
— Hastighedsklasser, der er tilknyttet de farvede signallys.
— Overvdgning:
— hastighed (kontinuerlig)
— bremseudlesning baseret pa
— skridtkurve for TVM 300
— parabolisk kurve for TVM 430

— station.
— Reaktion:
Nodbremsen aktiveres i tilfeelde af hastighedsoverskridelse.

— Ansvarlige medlemsstater: Belgien og Frankrig.

ZUB 123

Beskrivelse:

Et ATC-system, som er i stor udstreekning er installeret pa streekninger i Danmark, der er i betragtning med hensyn til
interoperabilitet.

Systemet bestdr af folgende dele:

Jordbaseret udstyr

— en sporkoblingsspole (transponder), som monteres inden for eller uden for skinnerne

— visse steder bruges der loops til udfyldningsformél

— et greensefladekredsleb for signaler, der scanner og udleder den information, der skal overfores.
Indbygget udstyr

— den indbyggede enhed med behandlingslogik og modtage-[sendeudstyr. Den fungerer gennem et bremseanlag pé
bremserne.

— koretgjets koblingsspole, der er monteret pd bogien, der modtager data fra straekningen

— kilometertallerens pulsgenerator, der er monteret pd akslen, og som giver information om den tilbagelagte afstand
og den virkelige hastighed

— forerrumsskerm og kontrolpanel.

Det indbyggede ZUB 123-udstyr betragtes som fejlsikkert.

Hovedegenskaber:

— Tre frekvenser:
— 50 kHz kontrolkanal
— 100 kHz energikanal

— 850 kHz datakanal.
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— Datatransmissionsformer:

— tidsmultiplexing for serielle transmissioner af telegrammer med op til 96 nyttebits.

— Indbygget databehandling:

— enkel-computerbehandling (forbedret ydeevneniveau).

— Signaler til lokofereren:
— maksimalt tilladte hastighed
— virkelige hastighed
— malhastighed

— malafstand.

— Yderligere indikatorer og knapper.
— Togdatainput:

— kodeenhedspanel, eller

— direkte ind i den indbyggede enhed.
— Overvdgning:

— strkningshastighed

— station

— hastighedsbegraensninger

— dynamisk bremseprofil.

— Reaktion:
— nedbremsen aktiveres, hvis kerselsovervagningen overtrades

— nedbremsen kan i tilfelde af hastighedsoverskridelse frigores, nar hastigheden igen er inden for en defineret
graensevardi.

— Ansvarlig medlemsstat: Danmark.

EVM

(Kun til information)

Beskrivelse:

EVM er installeret p4 alle hovedstraekninger i De Ungarske Statsbaners netvaerk (MAV). Disse strakninger er i betragt-
ning i forhold til interoperabilitet. Storstedelen af lokomotivfliden har dette udstyr.

Den jordbaserede del af systemet bestdr af kodede sporisolationer, der driver en barefrekvens til informationsoverforsel.
Baerefrekvensen er kodet af 100 %-amplitudemodulation ved hjxlp af elektronisk kodeenhed.
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Datatransmissionen mellem kodede sporisolationer og indbygget udstyr foregdr ved hjelp af induktivt tilkoblede luftspo-
leantenner over skinnerne.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission spor til tog:
— 75 Hz berefrekvens
— amplitudemodulerede koder (100 %)

— syv koder (seks hastighedskoder).

— Signal til lokoferer:
— forerrumssignal

— signalstilling: Stop, tilladt hastighed ved neste signal (15, 40, 80, 120, MAX) ingen overforsel/fejl, rangerings-
status.

— Overvagning:
— hastighedsgranser
— overvagning af agtpagivenhed hver 1 550 m i tilfeelde af v, 01 < Vigrger
— overvagning af agtpdgivenhed hver 200 m i tilfeelde af v, o > Viarger
— stopsignal
— rangeringsstatus, hastighedsnedsattelse.

— Reaktion:

Nodbremsen udlgses

— i tilfelde af manglende respons fra lokofereren

— i tilfaelde af at hastighedsgransen stadig overskrides efter agtpagivenhedssignal

— eller i tilfeelde af at et stopsignal forbikeres med en hastighed, der er hgjere en 15 km/h

— i rangeringsstatus umiddelbart efter overskridelsen af 40 km/h (bremsen aktiveres i dette tilfeelde uden nogen
form for akustisk signal).

— Yderligere funktioner:
— beskyttelse mod rulning

— komfortfunktion (angivelse af at signalet er skiftet til »kar«, mens toget holder).

— Ansvarlig stat: Ungarn.

LS

(Kun til information)

Beskrivelse:

LS er installeret pd alle hovedstraekninger i de tjekkiske (CD) og slovakiske (ZSR) jernbanenetveerk, samt pad andre
strekninger, der befares med hastighed, der er hgjere end 100 km/h. Disse straekninger er i betragtning i forhold til
interoperabilitet.

Den jordbaserede del af systemet bestér af kodede sporisolationer, der driver en barefrekvens. Barefrekvensen er kodet
af 100 % amplitudemodulation. Nesten hele fladen af lokomotiver er udstyret med indbygget udstyr. Den indbyggede
del af systemet er opgraderet, sdledes at udstyret er delvist computeriseret.
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Datatransmissionen mellem kodede sporisolationer og indbygget udstyr foregar ved hjelp af induktivt tilkoblede luftspo-
leantenner over skinnerne.

Hovedegenskaber:

— Datatransmission til tog:
— 75 Hz berefrekvens
— AM-modulerede koder

— fire hastighedskoder (inklusive stopstilling).

— Signal til lokoferer:

— forerrumssignal

— signalstilling: Stop, nedsat hastighed, advarsel (hastighedsgranse 100 km/h), fuld hastighed.
— Overvagning:

— hastighedsgranse/kan tilsidesattes af overvagning af agtpdgivenhed

— ingen afstandsovervagning.

— Reaktion:

— Nodbremse i tilfelde af manglende lokofarerrespons, hvis hastighedsgranse modtages.

— Ansvarlige stater: Tjekkiet og Slovakiet.

ZUB 121

Kun til information

Beskrivelse:

ATC-system, som i stor udstreekning er installeret i Schweiz pa SBB- og BLS-streckninger, der er i betragtning i forhold
til interoperabilitet.

Systemet bestdr af folgende dele:
Straekningsudstyr
— bestemmer kereretning, der skal pavirkes

— en sporkoblingsspole (transponder), som er monteret inden for skinnerne, ikke-centreret i forhold til koblings-
loopet, som er monteret inden for skinnerne, ikke-centreret. En tidligere koblingsspole bestemmer kereretningen,
der skal pévirkes af den folgende loop

— et greensefladekredsleb for signaler, der scanner og udleder den information, der skal overfores (ikke fejlsikker).
Indbygget udstyr

— den indbyggede enhed med behandlingslogik og modtage-/sendeudstyr. Den fungerer gennem et bremseanlaeg pa
bremserne

— koretgjets koblingsspole, der er monteret pa bogien, der modtager data fra strekningen. (Med dette udstyr er kun
transmission fra spor til tog muligt)

— kilometertellerens pulsgenerator, der er monteret pa akslen, og som giver information om den tilbagelagte afstand,
den virkelige hastighed og kereretningen

— forerrumsskeerm og kontrolpanel

— en input-foutputgrenseflade med den togbaserede radioenhed eller det integrerede togbaserede informationssystem
(IBIS) til udveksling af karetojsdata, der er indfert af lokofereren.
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Egenskaber:

— Tre frekvenser:
— 50 kHz kontrolkanal
— 100 kHz energikanal

— 850 kHz datakanal.

— Datatransmissionsformer:
— tidsmultiplexing for serielle transmissioner af telegrammer med op til 104 anvendelige databits
— indbygget databehandling (ikke fejlsikker)

— enkel-computerbehandling (supplerende ydeevneniveau).

— Signaler til lokofereren:
— et 4-cifret display, der viser:
— '8 —— 8 ingen overvagning, eller
— '8 8 8 8'; overvdgning af den maksimale toghastighed, eller
— '——— ' overvagning af den maksimalt tilladte streckningshastighed, eller

— ' 6 0% malhastighed, eller

— '"I111" information »fortsat« modtaget af et loop.

— Lygter og horn:

— anvendelse af nodbremse

— svigt i udstyr.
— Knapper:

— prevningsknap

— reaktivering af nedstop

— udlesningsknap (sammen med »Signume«-udlesningsknappen).
— Togdatainput:

— Anvendelse af togbaserede radiokontrolpanel.
— Overvégning/Styring:

— strekningshastighed

— station

— hastighedsbegransninger

— dynamisk bremseprofil

— kontrol af radiokanaler.

— Reaktion:
— nedbremsen aktiveres, hvis grensehastigheden nés

— hastighedsovervagning afbrydes, hvis kerselsovervdgning overtrades.

— Ansvarlige stat: Schweiz.
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DEL 2: RADIO

INDEKS

1. UlC-radio, kapitel 1-4
2. UlC-radio, kapitel 1-4 + 6
3. UlC-radio, kapitel 1-4 + 6 + 7

Introduktion til Det Forenede Kongeriges systemer
4. BR 1845
5. BR 1609
6. FS ETACS og GSM

Disse systemer er aktuelt i brug i medlemsstaterne. For narmere information henvises der til infrastrukturregistret, der
er defineret i bilag C.

UIC-radio, kapitel 1-4

Beskrivelse:

Jord til tog-radioen felger de tekniske forskrifter, der er beskrevet i UIC-kode 751-3, tredje udgave, af 1.7.1984. Dette
delkrav er som minimum nedvendigt for international jernbanetrafik.

UlC-radioen er en analog radio, der bestér af jordbaseret og mobilt (togbaseret) udstyr. Radiosystemer, der folger dette
grundleggende delkrav, muligger simpleks- og duplekskommunikation og brug af driftssignaler (toner), men ikke selek-
tive opkald og datatransmission:

Hovedegenskaber:

— Frekvenser:
— tog til jord:
457,450 MHz til 458,450 MHz
— jord til tog:
— bénd A: 467,400 MHz til 468,450 MHz
— band B: 447,400 MHz til 448,450 MHz (mé kun bruges, ndr bind A ikke er tilgengeligt)
— frekvensafstand 25 kHz
— dupleks-frekvenspar med 10 MHz afstand
— Gruppering af fire kanaler, foretrukket er 62 til 65 for international trafik

— aftale om frekvenser, der bruges bilateralt eller multilateralt.

— Folsomhed:
— >1 pV ved > 20 dB signal til stejforhold (mobil)

— > 2 pV (jordbaseret).

— Udstrélingseffekt:
— 6 W mobil

— 6 W jordbaseret.
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— Antennespecifikationer:
— N4 retningsuaftheengig (mobil)
— 4 m over skinne (mobil)
— retningsuafhangigt eller retningsbestemt (jordbaseret)
— i tunneler, signalkabler eller sarligt retningsbestemte antenner (jordbaseret)
— afslutningsmodstand 50 ohm.
— Polarisering:
— lodret

— i tunneler, enhver polarisering.

— Frekvenssving:
— < 1,75 kHz for driftstone

— < 2,25 kHz for stemme.

— Driftsméde:
— madde 1, dupleksform

— madde 2, semi-dupleksform.
— Omskiftning af kanaler i toget:
— manuelt ved indfering af kanalnummer

— automatisk, afthengigt af modtagerspanding.

— Diriftstoner:
— kanalfri: 2 280 Hz
— lytning: 1960 Hz
— forer: 2 800 Hz
— advarsel: 1520 Hz.

— Ansvarlige medlemsstater: Frankrig, Luxembourg og Tyskland.

UIC-radio, kapitel 1-4 + 6
Beskrivelse:
Denne jord til tog-radio folger de tekniske forskrifter, der er beskrevet i UIC-kode 751-3, tredje udgave, af 1.7.1984.

UlC-radioen er en analog radio, der bestér af jordbaseret og mobilt (togbaseret) udstyr. Radiosystemer, der folger dette
grundleggende delkrav, muligger simpleks- og duplekskommunikation og brug af driftssignaler (toner), foruden selek-
tive opkald og datatransmission:

Hovedegenskaber:

— Frekvenser:
— tog til jord:
457,450 MHz til 458,450 MHz
— jord til tog:
— band A: 467,400 MHz til 468,450 MHz

— band B: 447,400 MHz til 448,450 MHz (mé kun bruges, ndr bind A ikke er tilgengeligt)
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— frekvensafstand 25 kHz
— dupleks-frekvenspar med 10 MHz afstand
— Gruppering af 4 kanaler, foretrukket er 62 til 65 for international trafik

— aftale om frekvenser, der bruges bilateralt eller multilateralt.

— Folsomhed:
— >1 pV ved > 20 dB signal til stejforhold (mobil)

— > 2 pV (jordbaseret).

— Udstrélingseffekt:
— 6 W mobil

— 6 W jordbaseret.

— Antennespecifikationer:
— N4 retningsuafheaengig (mobil)
— 4 m over skinne (mobil)
— retningsuaftheengigt eller retningsbestemt (jordbaseret)
— i tunneler, signalkabler eller sarligt retningsbestemte antenner (jordbaseret)
— afslutningsmodstand 50 ohm.
— Polarisering:
— lodret

— i tunneler, enhver polarisering.

— Frekvenssving:
— < 1,75 kHz for driftstone

— < 2,25 kHz for stemme.

— Driftsmade:

— made 1, dupleksform

— made 2, semi-dupleksform.
— Omskiftning af kanaler i toget

— manuelt ved indfering af kanalnummer

— automatisk, afthengigt af modtagerspanding.

— Diriftstoner:
— kanalfri: 2280 Hz
— lytning: 1960 Hz
— forer: 2 800 Hz
— advarsel: 1520 Hz.
— Telegramstruktur:

— synkroniseringssignal 1111 1111 0010

— BCD-kode med 6 decimal-tognummer
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— 2 positioner for information, 4 bits hver

— 7 bit redundanskode, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).

— Telegramtransmission:

— 600 bit/sek

— FSK, »0« =1 700 Hz, »1« = 1 300 Hz.

— Meddelelser (kodning givet i hexadecimal fremstilling):

— jord til tog:

tale

nedstop

prevning

ker hurtigere

kor langsommere
meddelelse over hgjttaler
skriftlig ordre

videresendelse af telegram

— tog til jord:

— Ansvarlige medlemsstater: Belgien, Danmark, Nederlandene, Norge, Spanien, Tyskland og @strig.

kommunikation gnsket
respons pa ordre
rad

provning

08

09

00

04

02

0C

06

03

08

0A

06

00

togpersonale gnsker at kommunikere 09

telefonlinje enskes

videresendelse af telegram

UlC-radio, kapitel 1-4 + 6 + 7

Beskrivelse:

Denne jord til tog-radio felger de tekniske forskrifter, der er beskrevet i UIC-kode 751-3, tredje udgave, af 1.7.1984.

Kapitel 7 i udgave af 1.1.1988.

UlC-radioen er en analog radio, der bestdr af jordbaseret og mobilt (togbaseret) udstyr. Radiosystemer, der folger dette
grundleggende delkrav, muligger simpleks- og duplekskommunikation og brug af driftssignaler (toner), foruden selek-
tive opkald og datatransmission. Mulighederne for datatransmission er foregede. Denne egenskab betragtes ikke som
obligatorisk i UIC-hzftet. Hvis det ikke kan sikres ved bilateral eller multilateral aftale, md det kun bruges i nationalt

regi.

Hovedegenskaber:

— Frekvenser:

— tog til jord:

0C

03.

457,450 MHz til 458,450 MHz
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— jord til tog:
— band A: 467,400 MHz til 468,450 MHz
— Dbénd B: 447,400 MHz til 448,450 MHz (md kun bruges, nir band A ikke er tilgaengeligt)
— frekvensafstand 25 kHz
— dupleks-frekvenspar med 10 MHz afstand
— Gruppering af fire kanaler, foretrukket er 62 til 65 for international trafik

— aftale om frekvenser, der bruges bilateralt eller multilateralt.

— Folsomhed:
— >1 pV ved > 20 dB signal til stejforhold (mobil)
— > 2 uV (jordbaseret).

— Udstrélingseffekt:
— 6 W mobil

— 6 W jordbaseret.

— Antennespecifikationer:
— N4 retningsuaftheaengig (mobil)
— 4 m over skinne (mobil)
— retningsuafhaengigt eller retningsbestemt (jordbaseret)
— i tunneler, signalkabler eller swrligt retningsbestemte antenner (jordbaseret)
— afslutningsmodstand 50 ohm.
— Polarisering:
— lodret

— i tunneler, enhver polarisering.

— Frekvenssving:
— < 1,75 kHz for driftstone

— < 2,25 kHz for stemme.

— Driftsmade:

— méde 1, dupleksform

— madde 2, semi-dupleksform.
— Omskiftning af kanaler i toget

— manuelt ved indfering af kanalnummer

— automatisk, afthengigt af modtagerspanding.

— Diriftstoner:
—  kanalfri: 2 280 Hz
— lytning: 1960 Hz
— forer: 2 800 Hz

— advarsel: 1520 Hz.
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— Telegramstruktur:
— synkroniseringssignal 1111 1111 0010
— BCD-kode med 6 decimal-tognummer
— 2 positioner for information, 4 bits hver

— 7 bit redundanskode, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).

— Telegramtransmission:
— 600 bit/sek

— FSK, »0« =1 700 Hz, »1« =1 300 Hz.

— Meddelelser (kodning givet i hexadecimal fremstilling)

— jord til tog:

— tale 08
— nedstop 09
— prevning 00
— ker hurtigere 04
— keor langsommere 02
— meddelelse over hgijttaler 0C
—  skriftlig ordre 06
— videresendelse af telegram 03

— tog til jord:

— kommunikation gnsket 08
— respons pa ordre 0A
— rid 06
— prevning 00

— togpersonale gnsker at kommunikere 09
— Telefonlinje onskes 0C

— videresendelse af telegram 03.

— Videresendelse af telegram (kun hvis ensket af kode 03):
— Radio-telefonsystem med simultan digital meddelelsestransmission:
— dupleksudveksling af mundtlig information
— dupleksudveksling af datameddelelser af enhver lengde
— simpleksudveksling af mundtlig kommunikation mellem mobile enheder i den samme radiosektion
— tale-data og tidsmultiplexing (mobil til jord):
— 260 m/sek datatransmission
— 780 m/sek komprimeret tale
— HDLC-rammestruktur i henhold til ISO for datatransmission (jord til mobil)
— 1200 bit/sek

— FSK, »0« =1 800 Hz, »1« =1 200 Hz.

— Ansvarlig medlemsstat: Frankrig
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Introduktion til Det Forenede Kongeriges systemer

NRN-systemet (National Radio Network) er installeret overalt pd det engelske netverk, inklusive de hejhastigheds-
strekninger, der udger selve rygraden af Det Forenede Kongeriges High Speed Network. Disse bestér af:

—  West Coast Main Line (London-Glasgow)
— East Coast Main Line (London-Edinburgh)
— Great Western Main Line (London-Bristol/South Wales).

Cab Secure-systemet er installeret i trafikbelastede forstadsomrader omkring London, Liverpool og Glasgow, der blandt
andet omfatter nogle af de streckninger, der udger en del af »the High Speed Network«. Derudover er alle hoved-
strekninger i Sydestengland, inklusive den eksisterende »Channel Tunnel Route« fra kysten til Londons Waterloo-station,
udstyret med Cab Secure-systemet.

Pd streekninger, der har begge systemer, er fierntogene samt godstog og nationale tog udstyret med Cab Secure-radio.
Togene er ikke udstyret med begge radiotyper.

BR 1845 type G og H (jordbaserede)
BR 1661 type A (togbaseret)

Saedvanligvis kaldet Cab Secure Radio

Beskrivelse:

Denne jord til tog-radio overholder de tekniske forskrifter, der er beskrevet i Railtrack-specifikationerne (BR Specifica-
tion 1845 type G og H og BR 1661 type A).

Cab Secure-radioen er en analog radio, der bestar af jordbaseret og mobilt (togbaseret) udstyr. Radiosystemer, der folger
dette grundlaeggende delkrav, muligger duplekskommunikation og brug af driftssignaler (toner), foruden selektive
opkald og datatransmission.

Hovedegenskaber:

— Frekvenser:
— tog til jord:
448,34375 til 448,48125 MHz. Bemark: Der findes yderligere kanaler, hvorfra information kan opnas)
— jord til tog:
454,84375 MHz til 454,98125 MHz
— frekvensafstand 12,5 kHz
— dupleks-frekvenspar med 6,5 MHz afstand

— aftale om frekvenser, der bruges bilateralt eller multilateralt.

— Folsomhed:
— 1 pV ved > 20 dB signal til stejforhold (mobil)

— <2 pV (jordbaseret).

— Udstrélingseffekt:

— 10 W mobil

— 10 W jordbaseret.
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— Antennespecifikationer:
— N4 retningsuatheaengig (mobil)
— 4 m over skinne (mobil)
— retningsuafhangigt eller retningsbestemt (jordbaseret)
— i tunneler, signalkabler eller sarligt retningsbestemte antenner (jordbaseret)
— afslutningsmodstand 50 ohm.
— Polarisering:
— lodret

— i tunneler, vandret.

— Frekvenssving:
— 300 Hz for CTCSS-toner
— 1,5 kHz for datatransmission
— 1,75 kHz for nedtone

— < 2,5 kHz for stemme.

— Driftsméde:

— madde 1, dupleksform.

— Omskiftning af kanaler i toget
— manuelt ved indfering af kanalnummer

— automatisk, athengigt af meddelelse, der er sendt fra kontrolcenter.

— Driftstoner:
— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz

— nedopkald: 1 520 Hz.

— Telegramstruktur:
— synkroniseringssignal 00100011 11101011
— informationselementer:
— signaleringstelegram (3 bytes)
— meddelelsestype (frit system, optaget system, alment opkald, nedopkald, osv.)
— omradenummer
— kanalnummer
— signaleringstelegram (8 bytes)
— meddelelsestype (frit system, optaget system, alment opkald, nedopkald, osv.)
— omradenummer

— kanalnummer plus tognummer i 5 decimaltegn eller 4 alfanumeriske tegn i BCD-kodet format, eller
signalnummer (3 bytes)

— tognummer (6 cifre) (3 bytes)

— 7 bit redundanskode, polynomisk: 110011011 (H = 4).
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— Telegramtransmission:
— 1200 bit/sek

— FFSK, »0« =1 800 Hz, »1« =1 200 Hz.

— Meddelelser (kodning givet i hexadecimal fremstilling):

— jord til tog:

— prevning 00
— tale 02
— meddelelse over hgjttaler 04
— vent ved signal 06
— nedstop 0A
— skifteomréde, frit system 0C
— skifteomrade, optaget system (1)

— tog til jord:

— prevning 80
— kommunikation ensket 82
— angivelse af signalnummer 84
— nedsvar 86
— optaget 88
— annuller opkald 90
— DSD-alarm 96.

— Ansvarlig medlemsstat: Det Forenede Kongerige.
BR 1609 type 2

Saedvanligvis kaldet National Radio Network (NRN)

Beskrivelse:

Denne jord til tog-radio folger de tekniske forskrifter, der er beskrevet i Railtrack Specifikation BR 1609, udgave 2,
august 1987.

»The National Radio Network« er en analog radio, der bestér af jordbaseret og mobilt (togbaseret) udstyr. Radiosystemer,
der folger dette grundlaggende delkrav, muligger duplekskommunikation (jordbaseret), simpleks-stemmekommunika-
tion (togbaseret) transmissionsegenskab og brug af driftssignaler (toner) til selektive opkald og datatransmission.

Hovedegenskaber:

— Frekvenser: Underbénd 2 af 174 MHz til 225 MHz-béandet
— 196,85 til 198,3 MHz tog til jord
— 204,85 til 206,3 MHz jord til tog
— frekvensafstand 12,5 kHz
— dupleks-frekvenspar med 8,0 MHz afstand

— ikke alle frekvenser inden for de anforte band bliver anvendt.
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Folsomhed:
— <0,6 pV ved 12 dB signal til stgjforhold (mobil)

— <0,3 pV ved 12 dB signal til stejforhold (jordbaseret).

Udstrélingseffekt:
— >25 W mobil

— >25 W jordbaseret.

Antennespecifikationer:

— N4 retningsuaftheaengig (mobil)
— 4 m over skinne (mobil)

— retningsuafhangig eller retningsbestemt (jordbaseret)
— afslutningsmodstand 50 ohm
— ingen dekning i tunneler.
Polarisering:

— lodret.

Driftsmade:

— dupleks (fast til fast)

— simpleks (fast til mobil).
Omskiftning af kanaler i toget

— manuel indfering af parallel signalkanal. De fleste rejser i Det Forenede Kongerige foregdr inden for et omréde,
og lokofereren kerer ind i det ved starten af rejsen

— automatisk skift til talekanal efter at en meddelelse er blevet sendt fra kontrolcentret.

Talefrekvensomrade:

— 300 Hz til 2 500 Hz for tale.

Frekvenssving:

— <2,5kHz.

Meddelelsestransmission:
— 1200 bit/sek

— FESK, »0« =1 800 Hz, »1« =1 200 Hz.

Meddelelsesformat:

— Datamodulering for alle RF-signaler skal stemme overens med MPT1323, paragraf 6, for generelle meddelelses-
formater, som er defineret i MPT1327.

Meddelelsestyper fra et tog:

— samlet antal er nedvendigt. Den vil indeholde radioens identitet. Den er sendt en gang efter modtagelse af et
»kanalfrit«telegram

— »Clear-downc«

— PTT telegram, som sendes hver gang senderen aktiveres. Den angiver radioens identitet

— autosvar-telegram i tilfelde af selektivt opkald til radioen Den indeholder radioens identitet
— nedopkald: Den indeholder radioens identitet. Den behover ikke modtagelse af et frit telegram

— prioritetsopkald.
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— Meddelelsestyper til et tog:
— selektivt opkaldstelegram. Dette aktiverer et autosvar-telegram
— kanalfrit telegram

— skift til kanaltelegram. Dette dirigerer radioen til en serlig kanal, dbner for hejttaleren og afgiver en advarsels-
tone

— »Clear-downe-telegram. Dette afslutter opkaldet, slukker for hejttaleren og slar radioen tilbage til opkaldskana-
len

— fejlopkaldstelegram. Dette er det samme som clear-down, men angiver ogsa fejlopkald til brugeren

— alment opkaldstelegram. Dette er en sarlig udgave af instruktionen »Skift kanal«.

— Ansvarlig medlemsstat: Det Forenede Kongerige.

FS ETACS og GSM

Beskrivelse:

Den lgsning af tog til jord-radiokommunikation, der fungerer i dag hos FS, er hovedsageligt baseret pa brug af de tjene-
ster, der tilbydes af den offentlige udbyder pé de analoge (ETACS) og de digitale (GSM) mobiletelefonnetvaerker pa 900
MHz-bandet. Disse netvaerker er blevet oprettet med et eksternt delsystem, der er udviklet af udbyderen sammen med
FS med henblik pd at hindtere nogle sarlige egenskaber, som FS enskede, f.eks. i forbindelse med:

— adressering af tog- og stationsopkald gennem funktionelle numre i stedet for terminalnummeret
— lukkede gruppeegenskaber med sarlige speerringsforhold

— konfiguration og handtering af specialiserede databaser udferes direkte af FS-personale med henblik pé at karakteri-
sere adgangsrettigheder til tjenester for hver type bruger, osv.

Den brede radiodakning, der udbydes af de to offentlige mobiltelefonsystemer pd FS-jernbanenetvarket, muligger, at de
generelle behov for tog til jord-kommunikation dermed kan opfyldes. De yderligere egenskaber blev forhandlet og ind-
fort af FS i samarbejde med den offentlige serviceudbyder. De er indfort i meget pélidelige fordelte computersystemer.
De udger derfor en del af anvendelseslaget i ISO/OSI-lagmodellen.

— Ansvarlig medlemsstat: Italien.

UlC-radio, kapitel 1-4 (TTT radiosystemet, der er installeret pd Cascais-straeekningen)

Beskrivelse:

Jord til tog-radioen folger de tekniske forskrifter, der er beskrevet i UIC-kode 751-3, tredje udgave, af 1.7.1984. Dette
delkrav er som minimum nedvendigt for international jernbanetrafik.

UlC-radioen er en analog radio, der bestdr af jordbaseret og mobilt (togbaseret) udstyr.

Radiosystemer, der folger dette grundleeggende delkrav, muligger simpleks- og halvduplekskommunikation og brug af
driftssignaler (toner), men ikke selektive opkald og datatransmission:

Hovedegenskaber:
Frekvenser:
— tog til jord:
457,700 MHz til 457,800 MHz
— jord til tog:

band A: 467,625 MHz til 467,875 MHz
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— frekvensafstand 12,5 kHz

— dupleks-frekvenspar med 10 MHz afstand

— gruppering af 4 kanaler, 62, 63, 73 og 75 er foretrukket for international trafik.

Folsomhed:

— >1 mV til > 20 dB signal til stejforhold (mobil)
— > 2 mV (jordbaseret).

Udstralingseffekt:

— 6 W mobil

— 6 W jordbaseret.

Antennespecifikationer:

— N4 retningsuatheaengig (mobil)

— 4 m over skinne (mobil)

— retningsuafhangigt eller retningsbestemt (jordbaseret)
— i tunneler, signalkabler eller spiralantenner (jordbaseret)
— afslutningsmodstand 50 ohm.

Polarisering:

— lodret

— i tunneler, enhver polarisering.

Frekvenssving:

— 0.9 * 0.05 kHz for driftstone

— < 2,3 kHz for stemme.

Driftsmade:

— madde 1, halvdupleksform

— madde 1, simpleksform.

Omskiftning af kanaler i toget:

— manuelt ved indfering af gruppenummer

— automatisk inden for gruppen, athangigt af modtagerspaending.

Driftstoner:

—  kanalfri: 2280 Hz
— lytning: 1960 Hz
— forer: 2 800 Hz
— advarsel: 1520 Hz.

Ansvarlig medlemsstat: Portugal.
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TTT Radiosystem CP_N

Beskrivelse:
Dette TTT-radiosystem er et tilpasset system, udviklet til stemme- og datakommunikation og i henhold til CP-krav.
CP_N-radioen er en analog radio, der bestdr af jordbaseret og mobilt (togbaseret) udstyr.

Radiosystemet bruger digitalt selektivt opkald (i henhold til MPT 1327 — 1 200bit/s FFSK) og 50 baud lavfrekvens FSK
til basestation-signaler. Radioen muligger simpleks- og halvdupleks stemmekommunikation og halvdupleks til selektive
opkald og til datatransmission.

Hovedegenskaber:
Frekvenser:
— tog til jord:
457,700 MHz til 457,800 MHz
— jord til tog:
band A: 467,625 MHz til 467,875 MHz
— frekvensafstand 12,5 kHz
— dupleks-frekvenspar med 10 MHz afstand
— gruppering af 4 kanaler, 62, 63, 73 og 75 er foretrukket for international trafik.
Folsomhed:
— 1 mV ved > 20 dB signal til stejforhold (mobil)
— 2 mV (jordbaseret).
Udstralingseffekt:
— 6 W mobil
— 6 W jordbaseret.
Antennespecifikationer:
— N4 retningsuatheaengig (mobil)
— 4 m over skinne (mobil)
— retningsuafhangigt eller retningsbestemt (jordbaseret)
— i tunneler, signalkabler eller spiralantenner (jordbaseret)
— afslutningsmodstand 50 ohm.
Polarisering:
— lodret
— i tunneler, enhver polarisering.
RF-Modulation:
— radiomodem 1 200 bfs, FM
— radiomodem (kun Tx) 50 baud lavfrekvens, FM

— stemme i PM.
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Frekvenssving:

— 1,75 kHz for FFSK (1 200 bit/s)

— 0,3 kHz for FSK (50 baud)

— < 2,3 kHz for stemme.

Driftsmade:

— madde 1, halvdupleksform

— made 1, simpleksform.

Omskiftning af kanaler i toget:

— manuelt ved indfering af gruppenummer
— automatisk inden for gruppen, athangigt af modtagerspaending.
Telegramstruktur:

— ifelge MPT 1327.

Telegramtransmission:

— 1200 bit/sek.

— FESK, »0« =1 800 Hz, »1« =1 200 Hz.

Ansvarlig medlemsstat: Portugal.
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BILAG C

STRAKNINGSSPECIFIKKE EGENSKABER OG TOGSPECIFIKKE EGENSKABER FOR STRAKNINGER OG
TOG, DER ER BLEVET ERKLARET INTEROPERABLE OG MEDFOLGENDE KRAV

1. Generelle betingelser

Som anfort i kapitel 7, skal de strekningsspecifikke egenskaber, der er defineret i dette bilag, indferes i infrastrukturregi-
stret af infrastrukturforvalteren for de strackninger, der er erklaret interoperable af den ansvarlige medlemsstat (artikel
14 i direktiv 96/48/EF) inden for rammen af det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog (bilag I til direk-
tiv 96/48/EF).

Som anfert i kapitel 7 skal de togspecifikke egenskaber, der er defineret i dette bilag, indferes i registret for det rullende
materiel af jernbanevirksomheden for tog, der er blevet erklaret interoperable inden for rammen af det transeuropziske
jernbanesystem for hejhastighedstog (bilag I til direktivet).

Som anfert i punkt 6.2 som en forudsetning for drift af tog, skal det tilsvarende register for det rullende materiel og
infrastrukturregister krydscheckes af hensyn til interoperabiliteten.

Bilag C behandler de aspekter af styringskontrolenhederne, der hverken er dakket af bilag A eller bilag B, og med
muligheder, der er tilladt for Klasse A- og Klasse B-systemer og -granseflade (se figur 1).
2. Infrastrukturregister

Denne TSI giver visse muligheder for udstyrs-, funktions- og infrastrukturrelaterede vaerdier. Hvor de europziske specifi-
kationer derudover ikke dakker hele styringskontrollens jordbaserede enhed, er szrlige krav i konteksten af eksisterende
tekniske systemer og navnlig brugen af serlige driftskrav mulige og infrastrukturforvalterens ansvar.

Sadan information kan f.eks. vedrere:
— valg inden for rammen af tekniske kompatibilitetskrav, der fremgér af bilag A
— valg inden for rammen af tekniske kompatibilitetskrav, der fremgér af bilag B

— EMK-vardier (pé grund af brugen af udstyr, der er ikke er dakket af de europziske specifikationer, der er omhand-
let af TSI'erne, f.eks. akseltellersystemer)

— klimatiske forhold og fysiske forhold langs med strakningen.

Denne information skal vere tilgaengelig for og bruges af jernbanevirksomhederne i form af en strackningsspecifik hand-
bog (infrastrukturregistret), som ogsé kan indeholde andre sxrlige forhold fra de andre TSI'er. (f.cks.: TSI for Driftsfor-
hold indeholder i Regelbogen bilag B-systemer og regler for forringede tilstande).

Infrastrukturregistret kan veere specifik for en straekning eller en gruppe af streekninger med de samme egenskaber.
Formalet er, at de krav, der er anfert i infrastrukturregistret og registret for det rullende materiel, stemmer overens med
TSI'erne; navnlig md de ikke udgere en barriere for interoperabilitet.

3. Registret for det rullende materiel

Inden for rammen af denne TSI pdtenkes der for jernbanevirksomheden nogle valg af udstyr, funktioner og verdier,
der er relateret til typen af tog. Eftersom de europeaiske specifikationer derudover ikke dakker styringskontrollens sam-
lede indbyggede enhed, har infrastrukturforvalteren behov for yderligere information, der vedrerer brug af Klasse B-
systemer, og de togegenskaber, der er relevant for jordbaserede ikke-Klasse B-systemer. Denne information kan f.eks.
vedrore:

— valg inden for rammen af tekniske kompatibilitetskrav, der fremgér af bilag A
— valg inden for rammen af tekniske kompatibilitetskrav, der fremgér af bilag B

— EMK-vardier (pd grund af brugen pd de pagaldende streekninger af udstyr, der ikke er daekket af europaiske specifi-
kationer, der er omhandlet af TSI'er, f.eks. sporisolationer, der er folsomme over for trakkraftstrom og deres har-
moniske akseltallersystemer, der er folsomme over for elektromagnetiske felter)
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— togets geometriske og elektriske parametre, som f.eks. leengde, maksimal afstand af togets aksler, leengde af neesen i
den forste og sidste vogn i toget, maksimal elektrisk modstand mellem hjulene pa en aksel (i kontekst med bilag A,
punkt 16, pd grund af udformningen sporisolationerne)

— bremseparametre for Klasse A-systemer

— bremseparametre for Klasse B-systemer

— generelle bremseparametre

— typer af bremser

— hvirvelstromsbremse installeret

— magnetisk bremse installeret

— klimatiske forhold og fysiske forhold, i hvilket tog er specificeret til drift.

Denne information skal veere tilgangelig for og bruges af infrastrukturforvalterne i form af en togspecifik hindbog (regi-
stret for det rullende materiel), som ogsd kan behandle muligheden eller behovet for yderlige funktioner i forbindelse
med styringen af toget eller togets styring af Styringskontrol, f.eks. gennemkersel af neutrale afsnit, hastighedsnedset-
telse under sarlige omstaendigheder athangigt, af toget og strakningsspecifikationerne (tunneler), samt andre sarlige
forhold fra de andre TST'er.

Registret for det rullende materiel kan veere specifik for et tog eller en kategori af tog, der har samme egenskaber.

4. Fortegnelse over specifikke egenskaber og krav

Den folgende fortegnelse angiver de obligatoriske krav for infrastrukturregistret og for registret for det rullende materiel
med henblik pd udferligt at beskrive de sarlige egenskaber og krav samt at lette interoperabiliteten. Fortegnelsen
behandler kun tekniske spergsmal; driftsspergsmalene findes i TSI for Driftsforhold.

Kravene kan opfyldes ved anvendelse af en standard. I dette tilfelde skal den pageeldende reference anfores i disse hand-
bager.

Ellers skal alle seerlige krav (mélingsmetoder) indferes i eller tilfgjes til registret for det rullende materiel og infrastruktur-
registret.

For Klasse B-systemer galder de mdl, der er anvendt i konteksten af den ansvarlige medlemsstat, og som er anfert i
bilag B. Infrastrukturregistret skal indeholde folgende elementer:

— ansvarlig medlemsstat

— navn pd system i bilag B

— udgave og idriftsattelsesdato

— hastighedsbegransninger og andre serlige forhold/krav i Klasse B, pd grund af systembegraensninger

— yderligere detaljer i henhold til fortegnelsen nedenfor.

Fortegnelse over sarlige tekniske egenskaber og krav, der er knyttet til en interoperabel streekning (fra A til B)
og med et interoperabelt tog (type xyz)

Nr. Streekning (infrastrukturregister) Tog (registret for det rullende materiel)

1 |a) ERTMS/ETCS: anvendelsesniveau, valgfrie funk- | a) ERTMS/ETCS: anvendelsesniveau, valgfrie funk-

tioner, der er installeret pa jorden, og som er tioner, der er installeret samt udgavenummer

pakravet ombord, samt udgavenummer inklusive inklusive idriftsattelsesdato

idriftszettelsesdato b) ERTMS/GSM-R-radio, valgfri funktioner i hen-
b) ERTMS/GSM-R-radio, valgfri funktioner som hold til FRS og udgavenummer, inklusive

angivet i FRS og udgavenummer, inklusive idriftsaettelsesdato

idriftsattelsesdato
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Streekning (infrastrukturregister)

Tog (registret for det rullende materiel)

Angivelse for

a) hvert togdekningssystem, kontrol- og advarsels-
system i Klasse B, og

b) hvert radiosystem i Klasse B, der er installeret pd
den interoperable strakning, udgaverne (inklu-
sive gyldighedsperiode og hvis der er behov for,
at mere end et system er aktivt pd samme tid)

Angivelse for

a) hvert togdakningssystem, kontrol- og advarsels-
system i Klasse B, og

b) hvert radiosystem i Klasse B, der er installeret pd
det interoperable tog, udgaverne (inklusive gyl-
dighedsperiode og hvis der er behov for, at mere
end et system er aktivt pd samme tid)

For ERTMS/ETCS niveau 1 med udfyldningsfunktion:

hvilken teknisk anvendelse er pdkreevet af Rullende
materiel

For ERTMS/ETCS niveau 1 med udfyldningsfunktion:

hvilken teknisk anvendelse bruges

Sarlige tekniske forhold, der er nedvendige for at
skifte mellem forskellige togdackningssystemer, kon-
trol- og advarselssystemer i Klasse B

Serlige forhold, der anvendes ombord for at skifte
mellem forskellige togdackningssystemer, kontrol- og
advarselssystemer i Klasse B

Sarlige tekniske forhold, der er nedvendige for at
skifte mellem forskellige radiosystemer

Serlige forhold, der anvendes ombord for at skifte
mellem forskellige radiosystemer

Teknisk forringende tilstande:
a) ERTMS/ETCS

b) togdekningssystem, kontrol- og advarselssystem
i Klasse B

¢) ERTMS/GSM-R
d) radiosystemer i Klasse B

e) jordbaserede signaler

Teknisk forringede tilstande:
a) ERTMS/ETCS

b) togdakningssystem, kontrol- og advarselssystem i
Klasse B

¢) ERTMS/GSM-R

d) radiosystemer i Klasse B

Hastighedsbegransninger, der anvendes pd grund af
begranset bremseydeevne, f.eks. pd grund af de til-
gangelige bremseafstande og stignings- og faldfor-
hold:

a) til ERTMS/ETCS-driftsformer

b) til togdakningssystemer, kontrol- og advarsels-
systemer i Klasse B

Nationale tekniske regler for drift af Klasse B-syste-
mer, der er relevant for togene

a) hastighedsbegrensninger, der er relateret til tog-
egenskaber og som skal overvages af Styrings-
kontrollen

b) inddata vedrerende bremseegenskaber for
ERTMS/ETCS og togdakningssystemer, kontrol-
og advarselssystemer i Klasse B

Infrastrukturbaseret Styringskontrol og signalers
susceptibilitet over for emission fra tog med hensyn
til elektromagnetisk kompatibilitet med hensyn til
godkendelse af tog. Skal angives i henhold til euro-
peiske standarder (prEN 50238 og andre fremtidige
standarder — der skal defineres) med henblik pa at
opfylde sikkerheds- og paélideligheds-/disponibilitets-
mal

Tilladelse til at bruge hvirvelstremsbremse (typer)

Tilladelse til at bruge magnetisk bremse (typer)

Togets elektromagnetiske emission med hensyn til
godkendelse af toget i forbindelse med elektromagne-
tisk kompatibilitet. Skal angives i henhold til euro-
peiske standarder (prEN 50238 og andre fremtidige
standarder — der skal defineres) med henblik pé at
opfylde sikkerheds- og pélideligheds-/disponibilitets-
mal

Hvirvelstremsbremse installeret (type)

Magnetisk bremse installeret (type)

Klimatiske og fysiske forhold langs med strackningen
(skal beskrives i henhold til bilag A, indeks 3)

Klimatiske og fysiske forhold i hvilket den indbyg-
gede enhed kan fungere (skal beskrives i henhold til
bilag A, indeks 3)

10

Kravene for tekniske losninger vedrerende gennem-
forte fravigelser i henhold til direktiv 96/48/EF skal
beskrives

Reglerne for tekniske losninger vedrerende gennem-
forte fravigelser i henhold til direktiv 96/48/EF skal
beskrives




BILAG D

TSI for SK (Jernbanesystem for hgjhastighedstog) — Figur 1
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BILAG E

MODULER FOR EF-ERKLARINGEN OM OVERENSSTEMMELSE OG EF-ERKLARING OM VERIFIKATION AF

4.1.

4.2.

DELSYSTEMET

Modul B (typeundersogelse)

Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ paser og bekrafter, at en type, som
er reprasentativ for den pétankte produktion, opfylder bestemmelserne i den pagealdende TSI

Ansegning om typeundersogelsen skal indgives af fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant
til det bemyndigede organ, han finder passende.

Ansegningen skal indeholde:

— navn og adresse pd fabrikanten og, hvis ansegningen indgives af dennes etablerede reprasentant, ogsd den-
nes navn og adresse

— en skriftlig erkleering om, at denne ansegning ikke er indgivet hos et andet bemyndiget organ

— den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

Ansegeren skal stille en prove, der er reprasentativ for hele den patankte produktion, og herefter kaldet »type,
til radighed for det bemyndigede organ. En type kan omfatte flere udformninger af interoperabilitetskomponen-
ten, forudsat at forskellene mellem udformningerne ikke pavirker bestemmelserne i TSI

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover til gennemforelse af prevningsprogrammet.

Hvis der i undersegelsesproceduren ikke bliver anmodet om nogen typeprover (se punkt 4.4), og typen er til-
streekkeligt defineret af den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3, kan det bemyndigede organ
bestemme, at der ikke stilles nogen preve til deres radighed.

Den tekniske dokumentation skal muliggere vurdering af, om interoperabilitetskomponenten stemmer overens
med bestemmelserne i TSI. Den skal, i den udstreekning den er relevant for denne vurdering, daekke projekterin-
gen, fremstillingen samt driften af produktet. Den tekniske dokumentation skal indeholde:

— en generel typebeskrivelse

— dispositionsforslag og produktionstegninger og planer over dele, underenheder, kredsleb, etc.

— beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd de navnte tegninger og planer, samt anvendel-
sen af produktet

— integrationsbetingelserne for interoperabilitetskomponenten i dens systemmiljo (underenhed, enhed, delsy-
stem) og de nedvendige grensefladebetingelser

— betingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskomponenten (begrensninger for keretid eller
afstand, slidgranser osv.)

— en fortegnelse over de tekniske specifikationer, som interoperabilitetskomponentens overensstemmelse skal
vurderes i forhold til (relevant TSI og/eller europaiske specifikationer med relevante bestemmelser)

— Dbeskrivelser af de lgsninger, der er vedtaget med henblik pé at opfylde kravene i denne TSI, nér de europzi-
ske specifikationer, der henvises til i TSI, ikke er anvendt i deres fulde udstrackning (*)

— resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte undersogelser osv.

— preverapporter.

Det bemyndigede organ skal:

undersgge den tekniske dokumentation

gennemfore en undersogelse af konstruktionsmetoderne, -verktgjerne samt -resultaterne med henblik pa at eva-

luere deres evne til at opfylde kravene om overensstemmelse for interoperabilitetskomponenten ved afslutningen
af konstruktionsprocessen, hvis der i TSI bliver anmodet om en konstruktionsundersogelse

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

hvis der i TSI bliver anmodet om en evaluering af fremstillingsprocessen, gennemfere en undersagelse af den
fremstillingsproces, der er udviklet til fremstilling af interoperabilitetskomponenten med henblik pa at evaluere
dennes medvirken til produktoverensstemmelse, og/eller undersage kontrollen der blev gennemfort af fabrikan-
ten ved afslutningen af konstruktionsprocessen

hvis der i TSI bliver anmodet om typeprover, pavise at preverne er fremstillet i overensstemmelse med den tek-
niske dokumentation og gennemfore, eller lade gennemfere, typeproverne i henhold til bestemmelserne i TSI og
de europaiske specifikationer, der er omhandlet i TSI

udpege de elementer, der er udformet i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i TSI og de europzi-
ske specifikationer, der er omhandlet i TSI sdvel som de elementer, der er udformet uden anvendelse af de rele-
vante bestemmelser i disse europziske specifikationer (*)

gennemfore, eller lade gennemfere, de passende undersogelser og nedvendige prover i henhold til punkt 4.2,
4.3 0og 4.4 som led i at fastsld om lgsningerne, der er vedtaget af fabrikanten, opfylder kravene i TSI, sifremt de
passende europiske specifikationer, der er omhandlet i TSI, ikke er anvendt (¥)

gennemfore, eller lade gennemfore, passende undersegelser og nedvendige prover i henhold til punkt 4.2, 4.3
og 4.4 som led i at fastsla, om de relevante europziske specifikationer rent faktisk er anvendt, nér fabrikanten
har valgt at anvende dem

treeffe aftale med ansegeren om, hvor undersggelserne og de nedvendige prover vil blive gennemfort.

Séfremt typen opfylder bestemmelserne i TSI, skal det bemyndigede organ udstede et typeundersogelsescertifikat
til ansegeren. Certifikatet skal indeholde navn og adresse pd fabrikanten, undersegelsens konklusioner, gyldig-
hedsbetingelser samt de nedvendige data til identifikation af den godkendte type.

Gyldighedsperioden ma ikke veere leengere end tre r.

En fortegnelse over de relevante dele af den tekniske dokumentation skal ledsage certifikatet, og en kopi opbeva-
res af det bemyndigede organ.

Hvis fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant naegtes et EF-typeundersogelsescertifikat, skal
det bemyndigede organ give en uddybende begrundelse for afvisningen.

Der skal traffes foranstaltninger til en appelprocedure.

Det péhviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der er i besiddelse af den tekniske dokumentation,
der vedrerer EF-typeundersogelsescertifikatet, om alle @ndringer i det godkendte produkt, der skal opnd yder-
ligere godkendelse, nér disse &ndringer kan fa indflydelse p& overensstemmelsen med kravene i TSI eller de fore-
skrevne betingelser for anvendelse af produktet. Denne yderligere godkendelse gives i form af en tilfojelse til det
oprindelige typeundersagelsescertifikat, eller ogsé udstedes et nyt certifikat efter ophavelse af det gamle.

Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer jf. punkt 6, kan gyldigheden af den udlebende attest forleenges for
endnu en gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansege om en sddan forlengelse ved skriftligt at bekrefte, at ingen
endringer er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en forleengelse for endnu en gyldighedsperiode,
jevnfer punkt 5, hvis ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om tilbagekaldte eller afviste typeundersogelses-
certifikater til de andre bemyndigede organer.

Kopier af udstedte typeundersagelsescertifikater og/eller tilfgjelser til disse kan efter anmodning fremsendes til de
andre bemyndigede organer. Bilagene til certifikaterne skal gores tilgengelige for de andre bemyndigede orga-
ner.

Fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare kopier af EF-typeundersagelsescer-
tifikaterne og tilfgjelser til disse sammen med den tekniske dokumentation i ti &r efter, at det sidste produkt er
blevet fremstillet. Hvis hverken fabrikanten eller dennes autoriserede reprasentant er etableret i Fellesskabet, har
den person, som markedsforer produktet i Fallesskabet, ansvaret for at holde den teknisk dokumentation til-

gangelig.

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Modul D (kvalitetssikring af produktionen)

Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Dette modul beskriver proceduren, hvormed fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant, der
opfylder forpligtelserne i punkt 2, sikrer og erklerer, at den pagaldende interoperabilitetskomponent er i over-
ensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typeundersogelsescertifikatet, og at den opfylder kravene i direk-
tiv 96/48/EF og i den pdgaldende TSL

Fabrikanten skal benytte et godkendt kvalitetssystem til produktionen, eftersyn af slutproduktet samt prevning,
som anfert i punkt 3, og han er underlagt overvigning som anfert i punkt 4.

Kvalitetssystem

Fabrikanten skal for den pagaeldende interoperabilitetskomponent indgive en ansegning med henblik pd vurde-
ring af sit kvalitetssystem til det bemyndigede organ, han finder passende.

Ansegningen skal indeholde:

— alle oplysninger af betydning for produktkategorien, der er reprasentativ for de patankte interoperabilitets-
komponenter

— dokumentationen der vedrerer kvalitetssystemet

— den tekniske dokumentation for den godkendte type og en kopi af typeundersogelsescertifikatet.

Kvalitetssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponentens er i overensstemmelse med typen, som er beskre-
vet i EF-typeundersogelsescertifikatet samt med kravene i direktiv 96/48/EF og i den pigaldende TSL Alle ele-
menterne, kravene samt bestemmelserne, der er vedtaget af fabrikanten, skal dokumenteres pa en systematisk og
ordentlig made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen af kvalitets-
systemet skal muliggere en konsistent fortolkning af kvalitetsprogrammerne, planen, manualer samt protokoller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:
— kvalitetsmélsatningerne og organisationsstrukturen
— ledelsens ansvar og befgjelser med hensyn til produktkvalitet

— teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil anvendes i forbindelse med fremstillingen, kvali-
tetsstyringen samt kvalitetskontrollen

— de undersegelser og prevninger, der vil blive gennemfort for, under og efter fremstillingen, samt den fre-
kvens, som de vil blive gennemfort med

— kvalitetsdokumentation, sdsom kontrolrapporter, prevningsdata, kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter
om det pageldende personale, osv.

— de anvendte midler til overvagning af udferelsen af den péakraevede produktkvalitet samt af effektiv brug af
kvalitetssystemet.

Det bemyndigede organ skal vurdere kvalitetssystemet med henblik péd at bestemme, om det opfylder kravene,
der er omhandlet i punkt 3.2. Det forudsatter overensstemmelse med disse krav i relation til kvalitetssystemer,
der gennemfarer den relevante harmoniserede standard. Den harmoniserede standard skal veere EN ISO 9001 —
december 2000, fuldfert om nedvendigt med henblik pa at tage hejde for specificiteten af den interoperabilitets-
komponent, som den gennemferes for.

Kontrollen skal veare specifik for den produktkategori, som er reprasentativ for interoperabilitetskomponenten.
Mindst en person i kontroludvalget skal have erfaring som vurderingsmand inden for den pagaldende produkt-
teknologi. I vurderingsproceduren skal ogsa indgd et kontrolbesgg pa fabrikantens ejendom.

Afgorelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner og en begrun-
delse for vurderingsafgerelsen.

Fabrikanten skal patage sig at opfylde de forpligtelser, der opstdr pd baggrund af det godkendte kvalitetssystem
samt at opretholde det sdledes, at det forbliver fyldestgorende og effektivt.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal underrette det bemyndigede organ, der har
godkendt kvalitetssystemet, om enhver pitenkt opdatering af kvalitetssystemet.
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3.5.

3.6.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede @ndringer og afgere, om kvalitetssystemet i &ndret form sta-
dig vil opfylde kravene, der er omhandlet i punkt 3.2, eller om det er ngdvendigt med en revurdering.

Afggrelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner og en begrun-
delse for vurderingsafgerelsen.

Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om tilbagekaldte eller afviste godkendelser af kva-
litetssystemet til de andre bemyndigede organer.

Kopier af godkendelserne af kvalitetssystemet kan efter anmodning fremsendes til de andre bemyndigede orga-
ner.

Det er det bemyndigede organs ansvar at overvdge kvalitetssystemet.

Formalet med overvdgningen er at sikre, at fabrikanten beherigt opfylder de forpligtelser, der opstir pa bag-
grund af det godkendte kvalitetssystem.

Fabrikanten skal til kontrolformél give det bemyndigede organ adgang til fremstillings-, kontrol- og prevnings-
faciliteterne samt til lagerlokaler og skal tilvejebringe al nedvendig information, navnlig:

— dokumentation for kvalitetssystemet

— kvalitetsdokumentation, sdsom kontrolrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter
om det pageldende personale osv.

Det péhviler det bemyndigede organ at gennemfore regelmaessig kontrol med henblik pé at sikre, at fabrikanten
opretholder og anvender kvalitetssystemet, samt at udfaerdige en kontrolrapport til fabrikanten.

Kontrolbesogene skal gennemfores mindst en gang om dret.

Derudover ma det bemyndigede organ foretage uanmeldte beseg hos fabrikanten. Under sddanne besog kan det
bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore, eller lade gennemfore, provninger med henblik pa at verificere,
om kvalitetssystemet fungerer korrekt. Det bemyndigede organ skal forelaegge fabrikanten en besogsrapport og
en proverapport, hvis der er gennemfert en provning.

Det péhviler fabrikanten i ti ar efter, at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende til
radighed for de nationale myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet indryk af punkt 3.1
— opdateringen, der er omhandlet i punkt 3.4

— afgarelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i det sidste afsnit i punkt 3.4, samt
4.3 og 4.4.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udferdige EF-erklaeringen om interopera-
bilitetskomponentens overensstemmelse.

Indholdet af denne erklering skal mindst ombefatte de oplysninger, der er anfert i direktiv 96/48/EF, bilag IV,
stk. 3, og artikel 13, stk. 3. EF-erkleeringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal date-
res og underskrives.

Erkleringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan vare
underlagt)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant (der angives firmanavn
og fuld adresse. Er der tale om en reprasentant, anferes desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type, osv.)
— angivelse af hvilken procedure (modul), der er fulgt med henblik pa erklaering om overensstemmelse

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig anvendelsesbetingel-
serne
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— navn og adresse pd de(t) bemyndigede organ(er), der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrerende
overensstemmelse, samt datoen pd undersggelsescertifikater sammen med det enkelte certifikats gyldigheds-
tid samt -betingelser

— henvisning til denne TSI og enhver anden relevant TSI, samt i givet fald henvisning til europaisk specifika-
tion

— identitet af den underskriver, der har fdet fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller dennes i Fellesskabet
etablerede reprasentant.

De certifikater, der henvises til, er:
— godkendelsen af kvalitetssystemet og overvdgningsrapporterne anfert i punkt 3 og 4

— typeundersogelsescertifikatet samt dets tilfojelser.

7. Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erkleringen om
overensstemmelse i ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede representant er etableret i Fallesskabet, har den person, som
markedsforer interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation

tilgaengelig.
Modul F (produktverifikation)
Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter
1. Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprae-

sentant verificerer og bekrafter, at den pdgaldende interoperabilitetskomponent, der er underlagt bestemmel-
serne i punkt 3, er i overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typeundersogelsescertifikatet, og at den
opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i den pageldende TSL

2. Fabrikanten skal treeffe alle nodvendige foranstaltninger for at fremstillingsprocessen sikrer, at interoperabilitets-
komponenterne er i overensstemmelse med den type, der er beskrevet i EF-typeundersogelsescertifikatet, samt
med kravene i direktiv 96/48/EF og i den pagaldende TSI.

3. Det bemyndigede organ skal gennemfore passende undersegelser og prevninger med henblik péd at kontrollere,
at interoperabilitetskomponenten er i overensstemmelse med typen, som er beskrevet i typeundersogelsesatte-
sten, samt med kravene i TSI, enten pa baggrund af undersegelse og prevning af hver eneste interoperabilitets-
komponent, som anfert i punkt 4, eller ved undersogelse og prevning af interoperabilitetskomponenterne pa et
statistisk grundlag, som er anfert i punkt 5, efter fabrikantens valg.

4, Verifikation gennem undersogelse og prevning af alle interoperabilitetskomponenter

4.1.  Alle produkter skal enkeltvist underseges, og passende prever, som er anfort i de relevante europziske specifika-
tioner, der omhandles i TS, eller tilsvarende prover, skal gennemfores med henblik pa at verificere, at de er i
overensstemmelse med typen, som er beskrevet i typeundersegelsescertifikatet, samt med kravene i den
pagaldende TSI (*).

4.2.  Det pahviler det bemyndigede organ at udfeerdige en skriftlig overensstemmelsesattest for det godkendte produkt
i forbindelse med prevningerne, der blev gennemfort.

4.3.  Fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant skal sikre, at han pé forlangende er i stand til at fremvise over-
ensstemmelsesattester for det bemyndigede organ.

5. Statistisk verifikation

5.1.  Fabrikanten skal prasentere sine interoperabilitetskomponenter som homogene partier og skal treeffe alle nod-
vendige foranstaltninger for at serge for, at fremstillingsprocessen sikrer hver eneste producerede partis homoge-
nitet.

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Alle interoperabilitetskomponenter skal veare tilgangelige for verifikation i form af homogene partier. Der skal
tages en stikprove fra hvert eneste parti. Interoperabilitetskomponenter i en preve skal undersoges enkeltvist, og
der skal gennemfores passende prevninger, som er angivet i de relevante europeziske specifikationer, der
omhandles i artikel 10 i direktiv 96/48/EF, eller tilsvarende prevninger med henblik p4 at sikre, at de er i over-
ensstemmelse med kravene i direktiv 96/48/EF og den péagaldende TSI, samt som led i at bestemme om partiet
skal accepteres eller afvises (¥).

Den statistiske procedure skal anvende passende elementer (statistisk metode, stikpreveplan, osv.), athengig af
de specifikationer, der skal vurderes, som anfert i den pagaldende TSI

Nar partier accepteres, pahviler det det bemyndigede organ at udfeerdige en skriftlig overensstemmelsesattest, der
relaterer til provningerne, der blev gennemfort. Alle interoperabilitetskomponenter i partiet kan markedsferes,
bortset fra de interoperabilitetskomponenter fra proven, der ikke udviste overensstemmelse.

Hvis et parti afvises, skal det bemyndigede organ eller den kompetente myndighed traffe passende foranstaltnin-
ger for at forhindre markedsferingen af dette parti. Det bemyndigede organ kan i tilfeelde af hyppige afvisninger
af partier indstille den statistiske verifikation.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal sikre, at han pd forlangende er i stand til at
fremvise overensstemmelsesattester for det bemyndigede organ.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal udferdige EF-erklaeringen om interopera-
bilitetskomponentens overensstemmelse.

Indholdet af denne erklering skal mindst ombefatte de oplysninger, der er anfert i direktiv 96/48/EF, bilag IV,
punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-erkleeringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal
dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan vere
underlagt)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant (der angives firmanavn
og fuld adresse. Er der tale om en repraesentant, anfores desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type, osv.)
— angivelse af hvilken procedure (modul), der er fulgt med henblik pa erklering om overensstemmelse

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig anvendelsesbetingel-
serne

— navn og adresse pd de(t) bemyndigede organ(er), der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrerende
overensstemmelse, samt datoen pd undersogelsescertifikater sammen med det enkelte certifikats gyldigheds-
tid samt -betingelser

— henvisning til denne TSI og enhver anden relevant TSI, samt i givet fald henvisning til europzisk specifika-
tion

— identitet af den underskriver, der har fiet fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller dennes i Fellesskabet
etablerede repraesentant.

De certifikater, der henvises til, er:
— EF-typeundersogelsescertifikatet samt dets tilfojelser

— overensstemmelsesattesten, som er angivet i punkt 4 eller 5.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erkleringen om
overensstemmelse i ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant er etableret i Fallesskabet, har den person, som
markedsforer interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation
tilgaengelig.

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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3.1.

3.2

3.3.

Modul H2 (') (fuld kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse)

Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Dette modul beskriver den procedure, hvorved et bemyndiget organ gennemforer en undersogelse af en inter-
operabilitetskomponents konstruktion, og hvorved fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasen-
tant, der opfylder forpligtelserne i punkt 2, sikrer og erklerer, at den pdgaldende interoperabilitetskomponent
opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og den péigeldende TSI

Fabrikanten skal benytte et godkendt kvalitetssystem til projektering, fremstilling samt den endelige produktkon-
trol samt prevning, som anfert i punkt 3, og skal vare underlagt overvigning som anfert i punkt 4.

Kvalitetssystem
Fabrikanten skal indgive en ansggning om vurdering af sit kvalitetssystem til et bemyndiget organ.

Ansegningen skal indeholde:

— alle oplysninger af betydning for produktkategorien, der er reprasentativ for den pataenkte interoperabilitets-
komponent

— dokumentation af kvalitetssystemet.

Kvalitetssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenten opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i den
pagaldende TSI. Alle de elementer, krav samt bestemmelser, som fabrikanten anvender, skal dokumenteres pa
en systematisk og ordentlig made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumenta-
tionen af kvalitetssystemet skal sikre en felles forstdelse af kvalitetsstrategierne og procedurerne, sdsom kvalitets-
programmer, planer, manualer og protokoller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:
— kvalitetsmélsatningerne og organisationsstrukturen
— ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til udformning og produktkvalitet

— de tekniske konstruktionsspecifikationer, inklusive de europaiske specifikationer, der skal anvendes, samt,
hvor de europiske specifikationer, der omhandles i artikel 10 i direktiv 96/48/EF, ikke anvendes i deres
helhed, de midler, der vil blive anvendt for at sikre, at kravene i direktivet og i den TSI, der galder for inter-
operabilitetskomponenten, opfyldes (*)

— teknikker, processer og systematiske handlinger til verifikation og kontrol af konstruktionen, der vil blive
anvendt i forbindelse med konstruktionen af interoperabilitetskomponenten, der vedrerer den omhandlede
produktkategori

— de tilsvarende teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil blive anvendt i forbindelse med
fremstilling, kvalitetsstyring samt kvalitetssikring

— de undersogelser og prevninger, der vil blive gennemfort for, under og efter fremstillingen, samt den fre-
kvens, som de vil blive gennemfert med

— kvalitetsdokumentation, sdsom kontrolrapporter, prevningsdata, kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter
om det pageldende personale osv.

— det anvendte middel til overvdgning af opnielsen af den pdkravede konstruktions- og produktkvalitet samt
den effektive drift af kvalitetssystemet.

Kvalitetsstrategierne og -procedurerne skal i serdeleshed dakke vurderingsfaserne, sivel som konstruktions-
evaluering, evaluering af fremstillingsprocessen og typepreverne, som det er angivet i TSI med hensyn til inter-
operabilitetskomponentens forskellige specifikationer samt ydeevne.

Det bemyndigede organ skal vurdere kvalitetssystemet med henblik pd at bestemme, om det opfylder kravene,
der er omhandlet i punkt 3.2. Det skal antage, at kravene er opfyldt med hensyn til kvalitetssystemer, der gen-
nemforer den relevante harmoniserede standard. Den harmoniserede standard skal vere EN ISO 9001, fuldfert
om nedvendigt med henblik pé at tage hejde for den specifikke interoperabilitetskomponent, som den gennem-
fores for.

() Modul H2 kan kun anvendes, nir der eksisterer en vis grad af tiltro til ERTMS-teknologierne p& baggrund af erfaring fra kommerci-
elle installationer.
(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

Kontrollen skal vere specifik for den produktkategori, som er reprasentativ for interoperabilitetskomponenten.
Mindst An person i kontroludvalget skal have erfaring som vurderingsmand inden for den pigeldende produkt-
teknologi. Vurderingsproceduren skal ogsd omfatte et kontrolbesag pé fabrikantens ejendom.

Afgorelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner og en begrun-
delse for vurderingsafgerelsen.

Fabrikanten skal pétage sig at opfylde de forpligtelser, der opstdr pd baggrund af det godkendte kvalitetssystem
samt at opretholde det sdledes, at det forbliver fyldestgorende og effektivt.

Det pahviler fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant at underrette det bemyndigede organ, der har god-
kendt kvalitetssystemet, om enhver patenkt opdatering af kvalitetssystemet.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede sndringer og afgere, om kvalitetssystemet i aendret form sta-
dig vil opfylde kravene, der er omhandlet i punkt 3.2, eller om det er ngdvendigt med en revurdering.

Afgorelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner samt en begrun-
delse for vurderingsafgerelsen.

Det er det bemyndigede organs ansvar at overvage kvalitetssystemet.

Formalet med overvdgningen er at sikre, at fabrikanten beherigt opfylder de forpligtelser, der opstir pa bag-
grund af det godkendte kvalitetssystem.

Fabrikanten skal til kontrolformdl give det bemyndigede organ adgang til udformnings-, fremstillings-, kontrol-
og provningsfaciliteterne samt til lagerlokaler, og skal tilvejebringe al nedvendig information, navnlig:

— dokumentation for kvalitetssystemet

— kvalitetsdokumentation, der relaterer til projekteringsdelen af kvalitetssystemet, sdsom resultater af analyser,
beregninger, prover, osv.

— kvalitetsdokumentation, der relaterer til fremstillingsdelen af kvalitetssystemet, sisom godkendelsescertifika-
ter og provningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter om det pagezldende personale, osv.

Det péhviler det bemyndigede organ at gennemfore regelmaessig kontrol med henblik pa at sikre, at fabrikanten
opretholder og anvender kvalitetssystemet, samt at udfeerdige en kontrolrapport til fabrikanten.

Kontrolbesegene skal gennemfores mindst én gang om dret.

Derudover ma det bemyndigede organ foretage uanmeldte beseg hos fabrikanten. Under sddanne besog kan det
bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore eller lade gennemfore provninger med henblik pa at kontrolle-
re, om kvalitetssystemet fungerer efter hensigten; organet skal foreleegge fabrikanten en besegsrapport og,
safremt en prevning er gennemfert, en prevningsrapport.

Det pdhviler fabrikanten i ti r efter, at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende til
radighed for de nationale myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet indryk i andet underafsnit af punkt 3.1
— de opdateringer, der er behandlet i andet underafsnit af punkt 3.4

— afgorelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i det sidste underafsnit i punkt 3.4,
samt punkt 4.3 og 4.4.

Konstruktionsundersogelse

Fabrikanten skal indgive en ansegning om konstruktionsundersegelse af interoperabilitetskomponenten til et
bemyndiget organ.

Ansggningen skal gore udformningen, fremstillingen og driften af interoperabilitetskomponenten begribelig, og
skal muliggere vurdering af overensstemmelse med kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI
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Den skal indeholde:
— de specifikationer for den tekniske udformning, inklusive europziske specifikationer, der er blevet anvendt

— den nedvendige stottedokumentation til at sikre, at der er tilstrekkelig dokumentation, i sardeleshed hvor
de europziske specifikationer, der er omhandlet i artikel 10 i direktiv 96/48/EF, ikke er anvendt i deres hel-
hed. Denne stottedokumentation skal indeholde resultater fra prevninger, der er gennemfort pd fabrikantens
egnede laboratorium eller p& dennes vegne (¥).

6.3.  Det bemyndigede organ skal behandle ansegningen og, sifremt konstruktionen opfylder bestemmelserne i den
pageldende TSI, udstede et konstruktionsundersagelsescertifikat til ansageren. Certifikatet skal indeholde konklu-
sionerne pa undersegelsen, gyldighedsbetingelser, de nedvendige data til identifikation af den godkendte kon-
struktion og en beskrivelse af produktets funktion, hvor det er relevant.

Gyldighedsperioden mé ikke veere leengere end tre &r.

6.4.  Det péhviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der har udstedt konstruktionsundersogelsescertifi-
katet, om enhver @ndring i den godkendte konstruktion. Andringer i den godkendte konstruktion kraver yder-
ligere godkendelse fra det bemyndigede organ, der udstedte certifikatet, nar disse aendringer kan f indflydelse pa
overensstemmelsen med kravene i TSI eller produktets foreskrevne anvendelsesbetingelser. Denne yderligere god-
kendelse gives i form af en tilfgjelse til det oprindelige certifikat.

6.5.  Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer, jf. punkt 6.4, kan gyldigheden af det udlebende certifikat forlenges
for endnu en gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansgge om en siddan forlengelse ved skriftligt at bekraefte, at
ingen @ndringer er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en forlengelse for endnu en gyldighedsperio-
de, jeevnfor punkt 6.3, hvis ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

7. Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om godkendelser af kvalitetssystemet og konstruk-
tionsundersogelsescertifikater, som det har ophavet eller afvist, til andre bemyndigede organer.

Til de andre bemyndigede organer fremsendes kopier af:
— godkendelser af kvalitetssystemerne og andre udstedte godkendelser, og

— udstedte konstruktionsundersagelsescertifikater og tilfgjelser, efter anmodning.

8. Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udferdige EF-erklaeringen om interopera-
bilitetskomponentens overensstemmelse.

Indholdet af denne erklering skal mindst ombefatte de oplysninger, der er anfert i direktiv 96/48/EF, bilag 1V,
punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-erkleringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal
dateres og underskrives.

Erkleeringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan vere
underlagt)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant (der angives firmanavn
og fuld adresse. Er der tale om en reprasentant, anferes desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type, osv.)

— angivelse af hvilken procedure (modul), der er fulgt med henblik pa erklaering om overensstemmelse

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig anvendelsesbetingel-
serne

— navn og adresse pd bemyndigede organ(er), der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrerende overens-
stemmelse, samt datoen pa undersogelsescertifikater sammen med det enkelte certifikats gyldighedstid samt
-betingelser

— henvisning til denne TSI og andre relevante TSI, samt i givet fald henvisning til europzisk specifikationer

— identitet af den underskriver, der har fdet fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller dennes i Fellesskabet
etablerede reprasentant.

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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De certifikater, der henvises til, er:
— godkendelsen af kvalitetssystemet og overvigningsrapporterne anfert i punkt 3 og 4

— konstruktionsundersogelsescertifikatet samt dets tilfgjelser.

9. Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erkleringen om
overensstemmelse i ti r, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede representant er etableret i Fallesskabet, har den person, som
markedsforer interoperabilitetskomponenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation

tilgaengelig.
Modul SB (typeundersegelse)
EF-verifikation af delsystemet Styringskontrol (**)
1. Dette modul beskriver den del af EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra

en afgoerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant kontrollerer og verificerer, at en
type Styringskontroldelsystem, der er repreasentativt for hele den patenkte produktion, er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser, at de vaesentlige krav i direktiv
96/48EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med andre regler, der folger af traktaten.

2. Den afgerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant skal indgive en ansegning om EF-
verifikation (gennem typeundersggelse) af delsystemet til det bemyndigede organ, han finder passende.

Ansggningen indbefatter:
— navn og adresse pd den afgerende myndighed eller dennes etablerede reprasentant

— den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

3. Ansegeren skal stille en prove af delsystemet, der er reprasentativ for hele den pétenkte produktion, og herefter
kaldet »type, til rddighed for det bemyndigede organ.

En type kan omfatte flere udformninger af delsystemet, forudsat at forskellene mellem udformningerne ikke
pavirker bestemmelserne i TSI

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover til gennemforelse af prevningsprogrammet.

Hvis det kraeves til serlig provnings- eller undersogelsesmetoder, og er anfort i TSI eller i de europziske specifi-
kationer, der er omhandlet i artikel 10 i direktiv 96/48/EF, skal der leveres en eller flere prover af en underenhed
eller enhed eller en prove af delsystemet i formonteret stand.

Den tekniske dokumentation skal gere udformningen, fremstillingen, installationen og driften af delsystemet
begribeligt og skal muliggere vurdering af overensstemmelse med kravene i direktiv 96/48/EF og i TSL Den skal,
i den udstraekning det er relevant for denne vurdering, deekke projektering, fremstilling samt drift af delsystemet.

Den skal indeholde:
— en generel beskrivelse af delsystemet; det samlede projekt samt anleggelse eller fremstilling af delsystemet

— infrastrukturregistret eller registret for det rullende materiel (i givet fald), inklusive alle angivelser, der er
anfert i TSI

— dispositionsforslag og produktionstegninger og planer over dele, underenheder, montering, kredslgb, osv.

— beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd de navnte tegninger og planer, samt anvendel-
sen af produktet

(**) Dette modul geelder for bade indbyggede og jordbaserede styringskontrolenheder.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

— de specifikationer for den tekniske udformning, inklusive europziske specifikationer, der er blevet anvendt

— den stottedokumentation, der er nadvendig for at sikre, at der er tilstraekkelig dokumentation, i sardeleshed
nar de europziske specifikationer, der er omhandlet i artikel 10 i direktiv 96/48/EF og i de relevante
bestemmelser, ikke er anvendt i deres helhed (¥)

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

— teknisk dokumentation med hensyn til fremstillingen og samling af delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i udformning, fremstilling, samling og installation af
delsystemet

— betingelser for brug og vedligeholdelse af delsystemet (begraensninger for keretid eller afstand, slidgrenser,
0sv.)

— en fortegnelse over de europeiske specifikationer i henhold til artikel 10 i direktiv 96/48/EF eller i specifika-
tionerne for den tekniske udformning

— resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemferte undersogelser osv.

— proverapporter.

Hvis TSI kraever yderligere oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.
Det bemyndigede organ skal:

undersege den tekniske dokumentation

hvis der i TSI bliver anmodet om en konstruktionsundersogelse, gennemfore en undersogelse af konstruktions-
metoderne, -varktgjerne samt -resultaterne med henblik pa at evaluere deres evne til at opfylde kravene om
overensstemmelse for delsystemet ved afslutningen af konstruktionsprocessen

hvis der i TSI bliver anmodet om typeprover, pavise at proven/erne af delsystemet eller af enheder eller under-
enheder af delsystemet, der er nedvendige for at gennemfore typeprover, er fremstillet i overensstemmelse med
den tekniske dokumentation, og gennemfore, eller lade gennemfore, typeproverne i henhold til bestemmelserne
i TSI og de relevante europaiske specifikationer

udpege de elementer, der er udformet i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i TSI og de europai-
ske specifikationer, der er behandlet i artikel 10 i direktiv 96/48/EF, savel som elementer der er udformet uden
anvendelse af de relevante bestemmelser i disse europziske specifikationer (*)

gennemfore, eller lade gennemfore, de passende undersegelser og nedvendige prover i henhold til punkt 4.2 og
4.3 som led i at fastsld om lesningerne, der er vedtaget af fabrikanten, opfylder kravene i TSI, sifremt de pas-
sende europiske specifikationer, der er omhandlet i TSI, ikke er anvendt (*)

gennemfore, eller lade gennemfore, passende undersegelser og nedvendige prover i henhold til punkt 4.2 og
4.3 som led i at fastsld, om de relevante europeiske specifikationer rent faktisk er anvendt, nir de er blevet
valgt

treeffe aftale med ansegeren om, hvor undersogelserne og de nedvendige prover vil blive gennemfort.

Safremt typen opfylder bestemmelserne i direktiv 96/48/EF og i TSI, skal det bemyndigede organ udstede et EF-
typeundersagelsescertifikat til ansegeren. Certifikatet skal indeholde navn og adresse pé den afgerende myndig-
hed og fabrikanterne, undersogelsens konklusioner samt gyldighedsbetingelser og de nedvendige data til identifi-
kation af den godkendte type.

Gyldighedsperioden m ikke vaere langere end tre ar.

En fortegnelse over de relevante dele af den tekniske dokumentation skal ledsage certifikatet, og en kopi opbeva-
res af det bemyndigede organ.

Hvis den afgerende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant nagtes et typeundersogelses-
certifikat, skal det bemyndigede organ give en uddybende begrundelse for afvisningen.

Der skal traffes foranstaltninger til en appelprocedure.

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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10.

3.1.

Det péhviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der er i besiddelse af den tekniske dokumentation,
der vedrerer EF-typeundersogelsescertifikatet, om alle sendringer i det godkendte delsystem, der skal opnd yder-
ligere godkendelse, ndr disse @ndringer kan fi indflydelse pd overensstemmelsen med kravene i direktiv
96/48/EF og i TSI eller de foreskrevne betingelser for anvendelse af delsystemet. Denne yderligere godkendelse
gives i form af en tilfojelse til det oprindelige EF-typeundersogelsescertifikat, eller ogsd udstedes et nyt certifikat
efter ophaevelse af det gamle.

Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer jf. punkt 6, kan gyldigheden af den udlebende attest forleenges for
endnu en gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansege om en sddan forlengelse ved skriftligt at bekrefte, at ingen
andringer er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en forlengelse for endnu en gyldighedsperiode,
jevnfer punkt 5, hvis ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om tilbagekaldte eller afviste EF-typeundersogel-
sescertifikater til de andre bemyndigede organer.

Kopier af udstedte typeundersogelsescertifikater og/eller tilfojelser til disse kan efter anmodning fremsendes til de
andre bemyndigede organer. Bilagene til certifikaterne skal gores tilgengelige for de andre bemyndigede orga-
ner.

Den afgerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal sammen med det tekniske
dossier opbevare kopier af typeundersegelsescertifikater med deres tilfgjelser i hele delsystemets levetid. Dossieret
skal fremsendes til de gvrige medlemsstater, som anmoder herom.

Modul SD (kvalitetssikring af produktionen)
EF-verifikation af delsystemet Styringskontrol (**)

Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en afge-
rende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant, kontrollerer og verificerer, at en type delsy-
stem for Styringskontrol, for hvilket et EF-typeundersogelsescertifikat allerede er udstedt af et bemyndiget organ,
er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser, at de vasentlige krav i direktiv
96/48/EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med andre regler, der galder i overensstemmelse med traktaten, og at det kan sattes i
drift.

Det bemyndigede organ gennemferer proceduren pé den betingelse, at den afgerende myndighed og de involve-
rede fabrikanter opfylder forpligtelserne i punkt 2.

For delsystemet, der er underlagt EF-verifikationsproceduren, md den afgerende myndighed kun indgd aftale
med fabrikanter, hvis aktiviteter bidrager til det delsystemsprojekt, der skal verificeres (fremstilling, montering,
installation), som er underlagt et godkendt kvalitetssystem for fremstilling og kontrol og prevning af slutproduk-
tet, som anfort i punkt 3, og som skal underlaegges overvdgning, som anfert i punkt 4.

Benavnelsen »fabrikant« omfatter ogsa selskaber, der

— er ansvarlige for hele delsystemsprojektet (herunder navnlig ansvaret for integration af delsystemet (hoved-
entreprengr))

— udferer montering (monterer) og installation af delsystemet.

Hovedentreprengren, der er ansvarlig for det samlede delsystemsprojekt (herunder navnlig ansvaret for integra-
tionen af delsystemet), skal altid anvende et godkendt kvalitetssystem for fremstilling samt kontrol og prevning
af slutproduktet, som anfert i punkt 3, og som skal underlegges overvigning som anfert i punkt 4.

Séfremt den afgerende myndighed er direkte involveret i produktionen (herunder montering og installation),
eller hvis den afgerende myndighed selv er ansvarlig for det samlede delsystemsprojekt (herunder navnlig ansva-
ret for integration af delsystemet), skal det anvende et godkendt kvalitetssystem til disse aktiviteter, som anfort i
punkt 3, og som er underlagt overvigning, som anfert i punkt 4.

Kvalitetssystem

De(n) involverede fabrikant(er) og den eventuelt involverede afgerende myndighed skal indgive en ansegning
om vurdering af deres kvalitetssystem til et bemyndiget organ, som de finder passende.

(**) Dette modul geelder for bade indbyggede og jordbaserede styringskontrolenheder.
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3.2.

3.3.

3.4.

Ansegningen skal indeholde:
— alle oplysninger af betydning for det patenkte delsystem
— dokumentation af kvalitetssystemet

— den tekniske dokumentation for den godkendte type og en kopi af det typeundersegelsescertifikat, der er
udstedt efter afslutningen af typeundersegelsesproceduren i modul SB.

For de fabrikanter, der kun er delvist involveret i delsystemsprojektet, anmodes der kun om oplysninger for den
specifikt relevante del.

For hovedentreprengren skal kvalitetssystemet sikre, at delsystemet samlet set er i overensstemmelse med typen,
som er beskrevet i typeundersogelsescertifikatet, samt med kravene i TSI For andre fabrikanter (underleverande-
rer) skal kvalitetssystemet sikre, at deres relevante bidrag til delsystemet er i overensstemmelse med typen, som
er beskrevet i typeundersagelsescertifikatet, samt med kravene i TSL

Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er vedtaget af ansegerne, skal dokumenteres pa en systema-
tisk og ordentlig made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen af
kvalitetssystemet skal sikre en felles forstielse af kvalitetsstrategierne og procedurerne, sdsom kvalitetsprogram-
mer, planer, manualer og protokoller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af folgende for alle ansogere:
— kvalitetsmélsatningerne og organisationsstrukturen

— de tilsvarende teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil blive anvendt i forbindelse med
fremstilling, kvalitetsstyring samt kvalitetssikring

— undersegelser, verificeringer og prevninger, der vil blive gennemfort for, under og efter fremstilling, monte-
ring og installation, samt frekvensen med hvilken de vil blive gennemfort

— kvalitetsdokumentation, sdsom kontrolrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter
om det pageldende personale osv.

og for hovedentreprengren:

— ledelsens ansvar og befgjelser med hensyn til delsystemets generelle kvalitet, herunder integrationsstyring af
delsystemet.

Undersogelserne, prevningerne og verifikation finder sted i folgende etaper:

— anleggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder navnlig anlagsarbejdets udferelse, montering af kom-
ponenterne, endelig justering

— prevning af det faerdige system

— valideringen under samlede driftsforhold, nar det er anfert i TSL

Det bemyndigede organ, der er omhandlet i punkt 3.1, skal vurdere kvalitetssystemet med henblik pa at bestem-
me, om det opfylder kravene, der er omhandlet i punkt 3.2. Det skal antage, at kravene er opfyldt med hensyn
til kvalitetssystemer, der gennemforer den relevante harmoniserede standard. Den harmoniserede standard skal
vare EN ISO 9001 — december 2000, fuldfert om nedvendigt med henblik pa at tage hejde for specificiteten
af det delsystem, som den gennemfores for.

Kontrollen skal veere specifik for det pdgeldende delsystem, hvor ansegerens serlige bidrag til delsystemet tages
i betragtning. Mindst en person i kontroludvalget skal have erfaring som vurderingsmand inden for den
pagaldende delsystemsteknologi. 1 vurderingsproceduren skal ogsd indgd et kontrolbesag pd ansegerens cjen-
dom.

Afgorelsen skal meddeles ansogeren. Meddelelsen skal indeholde undersagelsens konklusioner og en begrundelse
for vurderingsafgerelsen.

Fabrikanterne og den afgerende myndighed, sifremt denne er involveret, skal patage sig at opfylde de forpligtel-
ser, der opstdr pd baggrund af det godkendte kvalitetssystem, samt at sikre, at det forbliver fyldestgerende og
effektivt.

De har pligt til at underrette det bemyndigede organ, der har godkendt kvalitetssystemet, om enhver patenkt
opdatering af kvalitetssystemet.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

6.1.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede @ndringer og afgere, om kvalitetssystemet i &ndret form sta-
dig vil opfylde kravene, der er omhandlet i punkt 3.2, eller om det er ngdvendigt med en revurdering.

Afgorelsen skal meddeles ansggeren. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner samt en begrun-
delse for vurderingsafgorelsen.

Overvagning af kvalitetssystemet (kvalitetssystemerne) er de(t) bemyndigede organ(er)s ansvar.

Formalet med overvigningen er at sikre, at fabrikanten/fabrikanterne og den afgerende myndighed, hvis denne
er involveret, beherigt opfylder de forpligtelser, der opstir pd baggrund af det godkendte kvalitetssystem.

Det bemyndigede organ, som er omhandlet i punkt 3.1, der har til opgave at udfere kontrol, skal hele tiden
have adgang til byggepladsen, til fabrikations-, monterings-, installations- og i givet fald prefabrikationslokaler-
ne, til proveanleggene og i det hele taget til ethvert sted, som organet finder det nedvendigt at have adgang til
for at udfere sin opgave, i forhold til ansegerens sarlige bidrag til delsystemsprojektet.

Fabrikanten/erne og den afgerende myndighed, sifremt denne er involveret, eller dennes i Fallesskabet etable-
rede reprasentant skal til det bemyndigede organ, der er omhandlet i punkt 3.1, forelagge (eller lade foreleegge)
alle dokumenter af betydning herfor, og navnlig arbejdstegningerne og den tekniske dokumentation for delsyste-
met (i den udstrakning det er relevant for ansegerens serlige bidrag til delsystemet), navnlig

— dokumentation af kvalitetssystemet, herunder navnlig midlerne der anvendes til at sikre, at

— (for hovedentreprengren) ledelsens samlede ansvar og befgjelser med hensyn til hele delsystemets over-
ensstemmelse er tilstrakkeligt og ordentligt defineret

— hver fabrikants kvalitetssystemer handteres korrekt med henblik pd at opnd integration pa delsystems-
niveau

— kvalitetsdokumentationen, der relaterer til fremstillingsdelen (herunder montering og installation) af kvali-
tetssystemet, sdsom kontrolrapporter, prevningsdata, kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter om det
pagaldende personale, osv.

Det pahviler de(t) bemyndigede organ(er) at gennemfore regelmaessig kontrol med henblik pé at sikre, at fabri-
kanten (fabrikanterne) og den afgerende myndighed, hvis denne er involveret, opretholder og anvender kvalitets-
systemet, samt at udfaerdige en kontrolrapport til dem.

Der skal gennemfores kontrol mindst én gang om dret, med mindst ét kontrolbesag i perioden, hvor relevante
aktiviteter (fremstilling, montering eller installation) bliver udfert for delsystemet, som er underlagt EF-verifika-
tionsproceduren angivet i punkt 6.

De(t) bemyndigede organ(er) kan ogsd aflegge uanmeldte besog pd ansegerens (ansegernes) anlegsomride som
angivet i punkt 4.2. Under disse beseg kan det bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore delvis eller
fuldsteendig kontrol og gennemfere eller f4 gennemfort provninger med henblik pa at verificere om kvalitets-
systemet fungerer efter hensigten. Der skal forelagge ansegerne en besagsrapport og i givet fald en kontrolrap-
port samt en prevningsrapport.

Fabrikanten (fabrikanterne) samt den afgerende myndighed, hvis denne er involveret, skal i ti &r, efter at det sid-
ste delsystem er fremstillet, opbevare folgende tilgangeligt for de nationale myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet indryk i andet underafsnit af punkt 3.1
— de opdateringer, der er behandlet i andet underafsnit af punkt 3.4

— afgarelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i det sidste underafsnit i punkt 3.4,
samt 4.4 og 4.5.

EF-verifikationsprocedure

Den afgerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal indgive en ansegning om EF-
verifikation af delsystemet (gennem kvalitetssikring af produktionen), herunder koordinering af overvigningen af
kvalitetssystemerne som i punkt 6.5 til det bemyndigede organ, den finder passende. Den afgorende myndighed
eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal underrette de involverede fabrikanter om sit valg og om
ansggningen.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Ansegningen skal gere projektering, fremstilling, samling, installation og drift af delsystemet begribelig, og skal
muliggere vurdering af overensstemmelse med kravene i direktiv 96/48/EF og i TSL

Den skal indeholde:

— den tekniske dokumentation med hensyn den godkendte type, herunder det typeundersogelsescertifikat, der
udstedes efter afslutningen af den procedure, der er defineret i modul SB samt, hvis det ikke er inkluderet i
denne dokumentation:

— de specifikationer for den tekniske udformning, inklusive europziske specifikationer, der er blevet
anvendt

— den nedvendige stottedokumentation til at sikre, at der er tilstraekkelig dokumentation, i saerdeleshed
hvor de europziske specifikationer, der er omhandlet i artikel 10 i direktiv 96/48/EF, ikke er anvendt i
deres helhed (*). Denne stottedokumentation skal indeholde resultater fra provninger, der er gennemfort
pa fabrikantens egnede laboratorium eller pd dennes vegne

— infrastrukturregistret eller registret for det rullende materiel (i givet fald), inklusive alle angivelser, der er
anfert i TSI

— den tekniske dokumentation med hensyn til fremstilling og montering af delsystemet
— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i projektering, fremstilling, montering og installation af
delsystemet

— pévisning om, at alle etaper, som naevnt i punkt 3.2, er daekket af fabrikanternes ogfeller den involverede
afgerende myndigheds kvalitetssystemer, samt dokumentationen for deres effektivitet

— angivelse af de bemyndigede organer, der er ansvarligt for godkendelsen og overvagningen af disse kvalitets-
systemer.

Det bemyndigede organ skal undersege ansegningen vedrerende gyldigheden af typeundersogelsen og type-
undersagelsescertifikatet.

Det bemyndigede organ skal dernzst undersege, om alle etaper af delsystemet som angivet i sidste underafsnit
af punkt 3.2 er tilstraekkeligt og ordentligt deckket af godkendelsen og overvigningen af ansegerens (ansogernes)
kvalitetssystem(er).

Hvis delsystemets overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typeundersogelsescertifikatet, og delsyste-
mets overholdelse med kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI er baseret pd mere end et kvalitetssystem, skal det
navnlig undersoge,

— om forbindelserne og gransefladerne mellem kvalitetssystemerne er nejagtigt dokumenteret

— ledelsens samlede ansvar og befgjelser med hensyn til hele delsystemets overensstemmelse for hovedentre-
prengren er tilstrakkeligt og ordentligt defineret.

Séfremt det ikke udferer overvigning af de pagaldende kvalitetssystemer som i punkt 4, skal det bemyndigede
organ, der er ansvarligt for EF-verifikation, koordinere overvdgningsaktiviteterne af ethvert andet bemyndiget
organ, der er ansvarligt for den opgave for at sikre, at der er udfert korrekt forvaltning af gransefladerne mellem
de forskellige kvalitetssystemer med hensyn til, om integration af delsystemet er blevet udfert. Denne koordine-
ring indbefatter, at det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen, har ret til at

— modtage al dokumentation (godkendelse og overvagning), der er udstedt af andre bemyndigede organer
— bevidne overvagningskontrollen som i punkt 4.4

— ivarksatte yderligere kontrol som i punkt 4.5 under sit ansvar og sammen med andre bemyndigede orga-
ner.

Safremt delsystemet opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI, skal det bemyndigede organ — pé baggrund
af typeundersogelsen og godkendelsen og overvagningen af kvalitetssystemet (-systemerne) — udferdige en EF-
verifikationsattest til den afgerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant, som derefter
udferdiger EF-verifikationserkleeringen og sender den til tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor delsystemet
er anlagt ogfeller drives.

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.



L 245/134

De Europziske Fallesskabers Tidende

12.9.2002

6.7.

EF-verifikationserkleeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives. Erkleeringen skal
affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal mindst indeholde oplysningerne, der er angivet i bilag
V til direktiv 96/48|EF.

Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifikations-
erkleeringen. Indholdet af det tekniske dossier skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i direktiv
96/48/EF, artikel 18, stk. 3, og navnlig som folger:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaber
— fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgdr i delsystemet

— kopier af de EF-erkleeringer om overensstemmelse og, i givet fald, anvendelsesegnethed, som skal vare
udstedt for komponenterne i henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilherende bereg-
ninger (attester, dokumenter vedrerende overvigning og godkendelse af kvalitetssystemet), som de bemyndi-
gede organer har udstedt p& grundlag af TSI

— alle relevante oplysninger om betingelserne og begraensningerne for anvendelse

— alle relevante oplysninger om instruktioner vedrerende reparation, konstant eller labende overvigning, regu-
lering og vedligeholdelse

— EF-typeundersogelsescertifikatet for delsystemet og den tekniske dokumentation, der ledsager den

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifikationen som angivet i punkt 6.5 af, at
projektet overholder dette direktivs og denne TSI's bestemmelser, ledsaget af de hertil horende beregninger,
som organet har pategnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er taget under udferelsen af arbejdet
og som ikke er havet, samt ledsaget af de besogs- og kontrolrapporter, som organet har udarbejdet som led
i verifikationen, som angivet i punkt 4.4 og navnlig punkt 4.5

— infrastrukturregistret eller registret for det rullende materiel (i givet fald), inklusive alle angivelser, der er
anfert i TSL

Til underbygning af den EF-verifikationsattest, der er udstedt af det bemyndigede organ, skal det samlede tekni-
ske dossier deponeres hos den afgerende myndighed eller dennes etablerede reprasentant. Det tekniske dossier
vedlaegges EF-verifikationserklaeringen, som er udfaerdiget af den afgerende myndighed for tilsynsmyndigheden.

Den afgerende myndighed eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af det tekni-
ske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret skal fremsendes til de ovrige medlemsstater, som anmoder her-
om.

Modul SF (produktverifikation)
EF-verifikation af delsystemet Styringskontrol (**)

Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en afge-
rende myndighed eller dennes i Faellesskabet etablerede repraesentant, kontrollerer og verificerer, at en type delsy-
stem for Styringskontrol, for hvilket et EF-typeundersogelsescertifikat allerede er udstedt af et bemyndiget organ,
er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser, at de vaesentlige krav i direktiv
96/48|EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med andre regler, der galder i overensstemmelse med traktaten, og at det kan sattes i

drift.

Den afggrende myndighed eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal indgive en ansggning om EF-
verifikation (gennem produktverifikation) af delsystemet til det bemyndigede organ, han finder passende.

Ansegningen indbefatter:
— navn og adresse pd den afgerende myndighed eller dennes etablerede reprasentant

— den tekniske dokumentation.

(**) Dette modul geelder for bade indbyggede og jordbaserede styringskontrolenheder.



12.9.2002

De Europeiske Fallesskabers Tidende

L 245/135

7.1.

7.2.

®

[ denne del af proceduren verificerer og bekrefter fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasen-
tant, at det pdgeldende delsystem er i overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typeundersogelsescer-
tifikatet, og at det opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i den pagaldende TSL

Den afgerende myndighed skal traffe alle nedvendige foranstaltninger med henblik pé at serge for, at fremstil-
lingsprocessen (herunder montering og integration af interoperabilitetskomponenterne) sikrer, at delsystemet er i
overensstemmelse med den type, der er beskrevet i EF-typeundersegelsescertifikatet, samt med de galdende krav.

Den tekniske dokumentation skal gere udformning, fremstilling, installation og drift af delsystemet begribeligt,
og skal muliggere vurdering af overensstemmelse med den type, som er beskrevet i typeundersagelsescertifikatet
samt med kravene i direktivet og TSI.

Den skal indeholde:

— typeundersogelsescertifikatet og de dokumenter og tilfgjelser, der ledsager det, og i fald det ikke er omfattet
af de dokumenter, der ledsager EF-typeundersogelsescertifikatet

— en generel beskrivelse af delsystemet; det samlede projekt samt anlaggelse eller fremstilling af delsystemet

— infrastrukturregistret eller registret for det rullende materiel (i givet fald), inklusive alle angivelser, der er
anfert i TSI

— dispositionsforslag og produktionstegninger og planer over underenheder, kredsleb, osv.
— teknisk dokumentation med hensyn til fremstillingen og samling af delsystemet
— specifikationerne for den tekniske udformning, inklusive europaiske specifikationer, der er blevet anvendt

— den nedvendige stottedokumentation for at sikre, at der er tilstrakkelig dokumentation, i serdeleshed hvor
de europaiske specifikationer ikke er anvendt i deres helhed (¥)

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i udformning, fremstilling, samling og installation af
delsystemet

— en fortegnelse over den europaiske specifikation.
Hvis TSI kraever yderligere oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.

Det bemyndigede organ skal gennemfere passende undersogelser og prevninger med henblik pa at kontrollere,
at delsystemet er i overensstemmelse med den type, som er beskrevet i EF-typeundersogelsescertifikatet, samt
med kravene i direktiv 96/48[EF og i TSI pé baggrund af undersogelse og prevning af hvert delsystem, der er
fremstillet som et serieprodukt, som angivet i punkt 4.

Verifikation gennem undersogelse og prevning af hvert delsystem (som serieprodukt)

Det bemyndigede organ skal gennemfore provningerne, undersegelserne og verifikationerne med henblik pa at
sikre, at delsystemet som serieprodukter er i overensstemmelse med de veasentlige krav, som er angivet i direkti-
vet og i TSI Disse undersogelser, provninger og verifikationer skal ogsd omfatte folgende faser, som angivet i
TSI:

— anleggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder montering af komponenterne og generelle justeringer
— provning af det ferdige system

— og, ndr det er anfert i TSI, valideringen under samlede driftsforhold.

Alle delsystemer (som serieprodukter) skal underseges enkeltvist, og der skal gennemfores passende prever og
verifikationer, som anfert i TSI og de relevante europziske specifikationer (eller tilsvarende prover (*)), med hen-
blik pé at verificere, at de er i overensstemmelse med den type, som er beskrevet i typeundersogelsescertifikatet,
samt med kravene i den pagaldende TSIL

Det bemyndigede organ kan med den afgerende myndighed aftale det sted, hvor prevningerne vil blive gennem-
fort og kan aftale, at prevningen af det feerdige delsystem samt, ndr det i givet fald kreeves i TSI, at prevningerne
eller validering under samlede driftsforhold, gennemferes af den afgerende myndighed under direkte overvag-
ning og tilstedeverelse af det bemyndigede organ.

Det bemyndigede organ, der skal udfere prevningerne og verifikationerne, skal hele tiden have adgang til fabri-
kations-, monterings-, installations- og i givet fald prafabrikationslokalerne samt proveanleggene for at udfere
sin opgave som anfert i TSI

Dette punkt gaelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.



L 245/136

De Europziske Fallesskabers Tidende

12.9.2002

10.

11.

12.

13.

Safremt delsystemet opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i TSL skal det bemyndigede organ, pa baggrund af
de provninger, verifikationer og kontroller, der er gennemfort pd alle serieprodukter som anfert i punkt 7, og
som er kravet i TSI og i de europaiske specifikationer, som er omhandlet i artikel 10 i direktiv 96/48|EF,
udfeerdige en EF-verifikationsattest til den afgerende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasen-
tant, som derefter udferdiger EF-verifikationserklaeringen og sender den til tilsynsmyndigheden i den medlems-
stat, hvor delsystemet er anlagt ogfeller drives. EF-verifikationserkleeringen og de dokumenter, der ledsager den,
skal dateres og underskrives. Erkleringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal mindst
indeholde oplysningerne, der er angivet i bilag V til direktiv 96/48|EF.

Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifikations-
erkleeringen. Indholdet af det tekniske dossier skal mindst indbefatte de oplysninger, der er anfort i direktiv
96/48|EF, artikel 18, stk. 3, og navnlig som folger:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaber

— infrastrukturregistret eller registret for det rullende materiel (i givet fald), inklusive alle angivelser, der er
anfert i TSI

— fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsystemet

— kopier af de EF-erkleringer om overensstemmelse og, i givet fald, anvendelsesegnethed, som skal vare
udstedt for komponenterne i henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilhgrende bereg-
ninger (attester, dokumenter vedrerende overvdgning og godkendelse af kvalitetssystemet), som de bemyndi-
gede organer har udstedt p& grundlag af TSI

— alle relevante oplysninger om betingelser og begransninger i anvendelsen

— alle relevante oplysninger om instruktioner vedrerende reparation, konstant eller labende overvigning, regu-
lering og vedligeholdelse

— EF-typeundersogelsescertifikat og den tekniske dokumentation, der ledsager den

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifikationen som angivet i punkt 10 af, at
projektet overholder dette direktivs og denne TSIs bestemmelser, ledsaget af de hertil horende beregninger,
som organet har pategnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er taget under udferelsen af arbejdet
og som ikke er heavet, samt ledsaget af de besogs- og kontrolrapporter, som organet har udarbejdet som led
i verifikationen.

Til underbygning af den EF-verifikationsattest, der er udstedt af det bemyndigede organ, skal det samlede tekni-
ske dossier deponeres hos den afgerende myndighed eller dennes etablerede reprasentant. Det tekniske dossier
vedlagges EF-verifikationserklaeringen, som er udferdiget af den afgerende myndighed for tilsynsmyndigheden.

Den afgerende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af det tekni-
ske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret skal fremsendes til de @vrige medlemsstater, som anmoder her-
om.

Modul SG (enhedsverifikation)
EF-verifikation af delsystemet Styringskontrol (**)

Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en afge-
rende myndighed eller dennes i Fxllesskabet etablerede reprasentant, kontrollerer og verificerer, at et delsystem
for Styringskontrol er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser, at de vasentlige krav i direktiv
96/48/EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med andre regler, der galder i overensstemmelse med traktaten, og at det kan sattes i
drift.

Den afgerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal indgive en ansegning om EF-
verifikation (gennem enhedsverifikation) af delsystemet til det bemyndigede organ, han finder passende.

Ansegningen indbefatter:
— navn og adresse pd den afgerende myndighed eller dennes etablerede reprasentant

— den tekniske dokumentation.

(**) Dette modul geelder for den jordbaserede styringskontrolenhed.



12.9.2002

De Europeiske Fallesskabers Tidende

L 245/137

®

Den tekniske dokumentation skal gere udformning, fremstilling, installation og drift af delsystemet begribeligt,
og skal muliggere vurdering af overensstemmelse med kravene i TSL

Den skal indeholde:

— en generel beskrivelse af delsystemet, det samlede projekt samt anlaggelse eller fremstilling af delsystemet
— infrastrukturregistret, herunder alle angivelser som anfert i TSI

— dispositionsforslag og produktionstegninger og planer over underenheder, kredsleb, osv.

— teknisk dokumentation med hensyn til fremstillingen og samling af delsystemet

— de specifikationer for den tekniske udformning, inklusive europziske specifikationer, der er blevet anvendt

— den nedvendige stottedokumentation for at sikre, at der er tilstraekkelig dokumentation, i serdeleshed hvor
de europwiske specifikationer ikke er anvendt i deres helhed ()

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i udformning, fremstilling, samling og installation af
delsystemet

— en fortegnelse over de europaiske specifikationer.
Hvis TSI kreever yderligere oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.

Det bemyndigede organ skal behandle ansegningen og gennemfore passende prevninger og verifikationer, som
anfort i TSI ogfeller i de europziske specifikationer, der er omhandlet i TSI, som led i at sikre, at der er overens-
stemmelse med direktivets vasentlige krav, som angivet i TSI Disse undersggelser, provninger og verifikationer
skal ogsa omfatte folgende faser, som angivet i TSL:

— samlet projekt

— anleggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder navnlig, og hvor det er relevant, anlegsarbejdets udfe-
relse, montering af komponenterne og justering af helheden

— provning af det ferdige delsystem

— og, ndr det er anfert i TSI, valideringen under samlede driftsforhold.

Det bemyndigede organ kan med den afgerende myndighed aftale stedet, hvor prevningerne vil blive gennem-
fort og kan aftale, at provningen af det faerdige delsystem samt, ndr det i givet fald kraves i TSI, prevningen
under samlede driftsforhold, gennemfores af den afgerende myndighed under direkte overvagning og tilstedevee-
relse af det bemyndigede organ.

Det bemyndigede organ, der skal udfere prevningerne og verifikationerne, skal hele tiden have adgang til pro-
jekteringslokalerne, til byggepladsen, til fabrikations-, monterings-, installations- og i givet fald prafabrikations-
lokalerne samt proveanlaggene for at udfere sin udgave som anfert i TSL

Séfremt delsystemet opfylder kravene i TSI, skal det bemyndigede organ pd baggrund af prevninger og verifika-
tioner, der er gennemfort som kravet i TSI og i de europeiske specifikationer, som omhandles i TSI, udferdige
en EF-verifikationsattest til den afgerende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant, som
derefter udferdiger EF-verifikationserkleringen og sender den til tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor
delsystemet er anlagt og/eller drives. EF-verifikationserkleeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres
og underskrives. Erkleringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal mindst indeholde
oplysningerne, der er angivet i bilag V til direktiv 96/48/EF.

Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifikations-
erkleeringen. Indholdet af det tekniske dossier skal mindst indbefatte de oplysninger, der er anfort i direktiv
96/48|EF, artikel 18, stk. 3, og navnlig som folger:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaber

— fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgar i delsystemet

Dette punkt gaelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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— kopier af de EF-erkleeringer om overensstemmelse og, i givet fald, anvendelsesegnethed, som skal vare
udstedt for komponenterne i henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilhgrende bereg-
ninger (attester, dokumenter vedrerende overvigning og godkendelse af kvalitetssystemet), som de bemyndi-
gede organer har udstedt pd grundlag af TSI

— alle relevante oplysninger om betingelser og begransninger i anvendelsen

— alle relevante oplysninger om instruktioner vedrerende reparation, konstant eller labende overvigning, regu-

lering og vedligeholdelse

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifikationen som angivet i punkt 7, af, at
projektet overholder dette direktivs og denne TSI's bestemmelser, ledsaget af de hertil herende beregninger,
som organet har pategnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er taget under udferelsen af arbejdet
og som ikke er havet, samt ledsaget af de besogs- og kontrolrapporter, som organet har udarbejdet som led
i verifikationen

— infrastrukturregistret, herunder alle angivelser som anfert i TSI

Til underbygning af den EF-verifikationsattest, der er udstedt af det bemyndigede organ, skal det samlede tekni-
ske dossier deponeres hos den afgerende myndighed eller dennes etablerede reprasentant. Det tekniske dossier
vedlagges EF-verifikationserklaringen, som er udferdiget af den afgerende myndighed for tilsynsmyndigheden.

Den afgerende myndighed eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af det tekni-
ske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret skal fremsendes til de @vrige medlemsstater, som anmoder her-
om.

Modul SH2 (%) (fuld kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse)
EF-verifikation af delsystemet Styringskontrol (**)

Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en afge-
rende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant kontrollerer og verificerer, at et delsystem
for Styringskontrol er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser, at de vasentlige krav i direktiv
96/48|EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med andre regler, der galder i overensstemmelse med traktaten, og at det kan sattes i

drift.

Det bemyndigede organ gennemforer proceduren, herunder en konstruktionsundersegelse af delsystemet pd den
betingelse, at den afgerende myndighed og de involverede fabrikanter opfylder forpligtelserne i punkt 2.

For delsystemet, der er underlagt EF-verifikationsproceduren, md den afgerende myndighed kun indgd aftale
med fabrikanter, hvis aktiviteter, der bidrager til det delsystemsprojekt, der skal verificeres (projektering, fremstil-
ling, montering, installation), er underlagt et godkendt kvalitetssystem for projektering, fremstilling og kontrol
og provning af slutproduktet, som det er anfert i punkt 3, og som skal underlagges overvigning, som det er
anfert i punkt 4.

Benavnelsen »fabrikant« omfatter ogsd selskaber, der

— er ansvarlige for hele delsystemsprojektet (herunder navnlig ansvaret for integration af delsystemet (hoved-
entreprengr))

— udferer projekteringsydelser eller -analyser (f.eks. konsulenter)

— udferer montering (monterer) og installation af delsystemet. For fabrikanter, der kun udferer montering og
installation, vil et kvalitetssystem til fremstilling samt kontrol og prevning af slutproduktet vere tilstraekke-
ligt.

Hovedentreprengren, der er ansvarlig for det samlede delsystemsprojekt (herunder navnlig ansvaret for integra-
tionen af delsystemet), skal altid anvende et godkendt kvalitetssystem for fremstilling samt kontrol og prevning
af slutproduktet, som det er anfert i punkt 3, og som skal underlaegges overvdgning, som det er anfort i
punkt 4.

Modul H2 kan kun anvendes, ndr der eksisterer en vis grad af tiltro til ERTMS-teknologierne pd baggrund af erfaring fra kommerci-
elle installationer.
(**) Dette modul geelder for bade indbyggede og jordbaserede styringskontrolenheder.
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Séfremt den afgerende myndighed er direkte involveret i projekteringen ogfeller produktionen (herunder monte-
ring og installation), eller hvis den afgerende myndighed selv er ansvarlig for det samlede delsystemsprojekt (her-
under navnlig ansvaret for integration af delsystemet), skal det anvende et godkendt kvalitetssystem til disse akti-
viteter, som det er anfert i punkt 3, og som er underlagt overvdgning, som det er anfort i punkt 4.

Kvalitetssystem

De(n) involverede fabrikant(er) og den eventuelt involverede afgerende myndighed, skal indgive en ansegning
om vurdering af deres kvalitetssystem til et bemyndiget organ, som de finder passende.

Ansegningen skal indeholde:
— alle oplysninger af betydning for det pitenkte delsystem

— dokumentation af kvalitetssystemet.

For de fabrikanter, der kun er delvist involveret i delsystemsprojektet, anmodes der kun om oplysninger for den
specifikt relevante del.

For hovedentreprengren skal kvalitetssystemet sikre, at delsystemet overordnet set er i overensstemmelse med
kravene i direktiv 96/48/EF og i TSL For andre fabrikanter (underleveranderer) skal kvalitetssystemet sikre, at
deres relevante bidrag til delsystemet er i overensstemmelse med kravene i TSI

Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er vedtaget af ansegerne, skal dokumenteres pé en systema-
tisk og ordentlig made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen af
kvalitetssystemet skal sikre en felles forstdelse af kvalitetsstrategierne og procedurerne, sdsom kvalitetsprogram-
mer, planer, manualer og protokoller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af folgende for alle ansogere:
— kvalitetsmélsatningerne og organisationsstrukturen

— de tilsvarende teknikker, processer samt systematiske handlinger der vil blive anvendt i forbindelse med
fremstilling, kvalitetsstyring samt kvalitetssikring

— undersegelser, verificeringer og prevninger, der vil blive gennemfort for, under og efter fremstilling, monte-
ring og installation, samt frekvensen med hvilken de vil blive gennemfort

— kvalitetsdokumentation, sisom kontrolrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter
om det pageldende personale osv.

for hovedentreprengren og for underleverandererne (i den udstreckning det har betydning for deres specifikke
bidrag til delsystemsprojektet):

— de tekniske udformningsspecifikationer, herunder de europiske specifikationer, der skal anvendes, samt,
ndr de europaiske specifikationer, der er omhandlet i artikel 10 i direktiv 96/48/EF ikke anvendes i deres
helhed, de midler, der vil blive anvendt for at sikre, at kravene i den pageldende TSI opfyldes (*)

— kontrol og teknikker, processer samt systematiske handlinger til verifikation af projekteringen, der vil anven-
des i forbindelse med projekteringen af delsystemet

— det anvendte middel til overvigning af opndelsen af den pdkravede kvalitet i projekteringen og delsystemet
samt den effektive drift af kvalitetssystemet

og for hovedentreprengren:

— ledelsens ansvar og befgjelser med hensyn til generel kvalitet af udformningen samt delsystemet, herunder
integrationsstyring af delsystemet.

Undersogelserne, prevningerne og verifikation finder sted i folgende etaper:
— samlet projekt

— anleggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder navnlig anlagsarbejdets udferelse, montering af kom-
ponenterne, endelig justering

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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4.1.

4.2

4.3.

— provning af det ferdige system

— valideringen under samlede driftsforhold, nar det er anfert i TSL

Det bemyndigede organ, der er omhandlet i punkt 3.1, skal vurdere kvalitetssystemet med henblik pd at bestem-
me, om det opfylder kravene, der er omhandlet i punkt 3.2. Det skal antage, at kravene er opfyldt med hensyn
til kvalitetssystemer, der gennemforer den relevante harmoniserede standard. Den harmoniserede standard skal
vare EN ISO 9001 — december 2000, fuldfert om nedvendigt med henblik pa at tage hejde for specificiteten
af det delsystem, som den gennemfores for.

For ansggere, der kun er involveret i montering og installation, skal den harmoniserede standard vare EN ISO
9001 — december 2000, om nedvendigt fuldfert med henblik pa at tage hejde for det specifikke delsystem,
som den gennemfores for.

Kontrollen skal veere specifik for det pigaldende delsystem, hvor ansegerens serlige bidrag til delsystemet tages
i betragtning. Mindst en person i kontroludvalget skal have erfaring som vurderingsmand inden for den
pagaldende delsystemsteknologi. I vurderingsproceduren skal ogsd indgd et kontrolbesag pd ansegerens ejen-
dom.

Afgorelsen skal meddeles ansogeren. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner og en begrundelse
for vurderingsafgorelsen.

Fabrikanten (fabrikanterne) skal patage sig at opfylde de forpligtelser, der opstdr pd baggrund af det godkendte
kvalitetssystem, samt at opretholde det saledes, at det forbliver fyldestgorende og effektivt.

De har pligt til at underrette det bemyndigede organ, der har godkendt deres kvalitetssystem, om enhver
patenkt opdatering af kvalitetssystemet.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede andringer og afgere, om kvalitetssystemet i s&ndret form sta-
dig vil opfylde kravene, der er omhandlet i punkt 3.2, eller om det er nedvendigt med en revurdering.

Afgorelsen skal meddeles ansogeren. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner samt en begrun-
delse for vurderingsafgorelsen.

Overvagning af kvalitetssystemet (kvalitetssystemer) er de(t) bemyndigede organs(er)s ansvar.

Formalet med overvdgningen er at sikre, at fabrikanten (fabrikanterne) og den afgorende myndighed, hvis denne
er involveret, beherigt opfylder de forpligtelser, der opstir pad baggrund af det godkendte kvalitetssystem.

Det bemyndigede organ (organer), som er omhandlet i punkt 3.1, der har til opgave at udfere kontrol, skal hele
tiden have adgang til projekteringslokalerne, til byggepladsen, til fabrikations-, monterings-, og installations- og i
givet fald praefabrikationslokalerne, til proveanleggene og i det hele taget til ethvert sted, som organet finder det
nedvendigt at have adgang til for at udfere sin opgave, i forhold til ansegerens serlige bidrag til delsystemspro-
jektet.

Fabrikanten (fabrikanterne) og den afgerende myndighed, safremt denne er involveret, eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant skal forelegge organet, der er omhandlet i punkt 3.1 (eller lade det forelaegge) alle doku-
menter af betydning herfor, navnlig arbejdstegningerne og den tekniske dokumentation for delsystemet (i den
udstrackning det er relevant for ansegerens serlige bidrag til delsystemet), navnlig

— dokumentation af kvalitetssystemet, herunder navnlig de midler, der anvendes til at sikre, at:

— (for hovedentrepreneren) ledelsens samlede ansvar og befgjelser med hensyn til hele delsystemets over-
ensstemmelse er tilstrakkeligt og ordentligt defineret

— hver fabrikants kvalitetssystemer handteres korrekt med henblik pd at opnd integration pa delsystems-
niveau

— kvalitetsdokumentation, der relaterer til projekteringsdelen af kvalitetssystemet, sdsom resultater af analyser,
beregninger, prover, osv.

— kvalitetsdokumentationen, der relaterer til fremstillingsdelen (herunder montering og installation) af kvali-
tetssystemet, sdsom kontrolrapporter, prevningsdata, kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter om det
pagaldende personale, osv.
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4.5.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Det pahviler de(t) bemyndigede organ(er) at gennemfore regelmaessig kontrol med henblik pé at sikre, at fabri-
kanten (fabrikanterne) og den afgerende myndighed, hvis denne er involveret, opretholder og anvender kvalitets-
systemet, samt at udferdige en kontrolrapport til dem.

Der skal gennemfores kontrol mindst en gang om dret med mindst et kontrolbesog i perioden, hvor relevante
aktiviteter (projektering, fremstilling, montering eller installation) bliver udfert for delsystemet, som er underlagt
EF-verifikationsproceduren angivet i punkt 6.

De(t) bemyndigede organ(er) kan ogsd aflegge uanmeldte besog pd ansegerens (ansegernes) anlegsomrade som
angivet i punkt 4.2. Under disse beseg kan det bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore delvis eller
fuldstaendig kontrol med henblik pa at verificere, om kvalitetssystemet fungerer efter hensigten; det udferdiger
en besegsrapport til ansegeren (ansegerne) og i givet fald ogsa en kontrolrapport.

Fabrikanten (fabrikanterne) samt den afgerende myndighed, hvis denne er involveret, skal i ti r efter, at det sid-
ste delsystem er fremstillet, opbevare folgende tilgangeligt for de nationale myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet indryk i andet underafsnit af punkt 3.1
— de opdateringer, der er behandlet i andet underafsnit af punkt 3.4

— afgerelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i det sidste underafsnit i punkt 3.4,
samt punkt 4.4 og 4.5.

EF-verifikationsprocedurer

Den afgerende myndighed eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal indgive en ansegning om EF-
verifikation af delsystemet (gennem fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsundersegelse), herunder koor-
dinering af overvagningen af kvalitetssystemerne som i punkt 4.4 og 4.5 til det bemyndigede organ, det finder
passende. Den afgerende myndighed eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant skal underrette de invol-
verede fabrikanter om sit valg og om ansegningen.

Ansggningen skal gere udformningen, fremstillingen, installationen og driften af delsystemet begribeligt og skal
muliggere vurdering af overensstemmelse med kravene i TSL

Den skal indeholde:
— de specifikationer for den tekniske udformning, inklusive europziske specifikationer, der er blevet anvendt

— den nedvendige stottedokumentation for at sikre, at der er tilstraekkelig dokumentation, i serdeleshed hvor
de europeiske specifikationer, der er omhandlet i TSI, ikke er anvendt i deres helhed (*). Denne stottedoku-
mentation skal indeholde resultater fra provninger, der er gennemfert pa fabrikantens egnede laboratorium
eller pa dennes vegne

— infrastrukturregistret eller registret for det rullende materiel (i givet fald), inklusive alle angivelser, der er
anfert i TSI

— den tekniske dokumentation med hensyn til fremstilling og montering af delsystemet
— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i projektering, fremstilling, montering og installation af
delsystemet

— pavisning af, at alle etaper, som navnt i punkt 3.2, er dekket af fabrikantens (fabrikanternes) ogfeller den
involverede afgerende myndigheds kvalitetssystemer, samt dokumentationen for deres effektivitet

— angivelse af de bemyndigede organer, der er ansvarligt for godkendelsen og overvigningen af disse kvalitets-
systemer.

Det bemyndigede organ skal undersoge ansggningen vedrerende konstruktionsundersegelsen, og sfremt det
opfylder bestemmelserne i direktiv 96/48/EF og i den pagealdende TSI, skal det udstede en konstruktionsunderse-
gelsesrapport til ansegeren. Rapporten skal indeholde undersegelsens konklusioner, gyldighedsbetingelser, de
nedvendige data til identifikation af den undersegte konstruktion og, i givet fald, en beskrivelse af delsystemets
funktion.

Det bemyndigede organ skal, med hensyn til de andre etaper af EF-verifikationen, undersege, om alle etaper
som angivet i punkt 3.2 er tilstreekkeligt og ordentligt dekket af godkendelsen og overvdgningen af kvalitets-
systemet (-systemerne).

(*) Dette punkt gelder ikke for de europaiske specifikationer, der bruges til at definere grundparametre. Disse er angivet i bilag A.
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6.5.

6.6.

6.7.

Hvis delsystemets overensstemmelse med kravene i TSI er baseret pd mere end et kvalitetssystem, skal det navn-
lig undersege, om

— om forbindelserne og gransefladerne mellem kvalitetssystemerne er ngjagtigt dokumenteret

— ledelsens samlede ansvar og befgjelser med hensyn til hele delsystemets overensstemmelse for hovedentre-
prengren er tilstraekkeligt og ordentligt defineret.

Séfremt det ikke udferer overvdgning af de(t) pageldende kvalitetssystem(er) som i punkt 4, skal det bemyndi-
gede organ, der er ansvarligt for EF-verifikation, koordinere overvigningsaktiviteterne af ethvert andet bemyndi-
get organ, der er ansvarligt for den opgave som led i at sikre, at der er udfert korrekt forvaltning af grensefla-
derne mellem de forskellige kvalitetssystemer, med hensyn til om integration af delsystemet er blevet udfert.
Denne koordinering indbefatter, at det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen, har ret til at

— modtage al dokumentation (godkendelse og overvagning), der er udstedt af andre bemyndigede organer
— bevidne overvagningskontrollen som i punkt 4.4

— til at ivaerksaette yderligere kontrol som i punkt 4.5 under sit ansvarsomrdde og sammen med andre bemyn-
digede organer.

Séifremt delsystemet opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI, skal det bemyndigede organ — pé baggrund
af konstruktionsundersogelsen og godkendelsen og overvigningen af kvalitetssystemet (-systemerne) —
udferdige en EF-verifikationsattest til den afgerende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasen-
tant, som derefter udferdiger EF-verifikationserklaeringen og sender den til tilsynsmyndigheden i den medlems-
stat, hvor delsystemet er anlagt ogfeller drives.

EF-verifikationserklaeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives. Erkleeringen skal
affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal mindst indeholde oplysningerne, der er angivet i bilag
V til direktiv 96/48/EF.

Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifikations-
erkleeringen. Indholdet af det tekniske dossier skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i direktiv
96/48/EF, artikel 18, stk. 3, og navnlig som folger:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaber
— fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsystemet

— kopier af de EF-erkleeringer om overensstemmelse og, i givet fald, anvendelsesegnethed, som skal vare
udstedt for komponenterne i henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilherende bereg-
ninger (attester, dokumenter vedrerende overvagning og godkendelse af kvalitetssystemet), som de bemyndi-
gede organer har udstedt pé grundlag af TSI

— alle relevante oplysninger om betingelserne og begraensningerne for anvendelse

— alle relevante oplysninger om instruktioner angdende vedligeholdelse, konstant eller lobende overvagning,
regulering og vedligeholdelse

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifikationen som angivet i punkt 6.6, af, at
projektet overholder dette direktivs og denne TSI's bestemmelser, ledsaget af de hertil herende beregninger,
som organet har pitegnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er taget under udferelsen af arbejdet,
og som ikke er havet, samt ledsaget af de besags- og kontrolrapporter, som organet har udarbejdet som led
i verifikationen, som angivet i punkt i 4.4 og 4.5

— infrastrukturregistret eller registret for det rullende materiel (i givet fald), inklusive alle angivelser, der er
anfert i TSL

Til underbygning af den EF-verifikationsattest, der er udstedt af det bemyndigede organ, skal det samlede tekni-
ske dossier deponeres hos den afgerende myndighed eller dennes ctablerede reprasentant. Det tekniske dossier
vedlaegges EF-verifikationserklaeringen, som er udferdiget af den afgerende myndighed for tilsynsmyndigheden.

Den afgerende myndighed eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af det tekni-
ske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret skal fremsendes til de evrige medlemsstater, som anmoder her-
om.



