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(Retsakter hvis offentliggorelse er obligatorisk)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2000/30/EF

af 6. juni 2000

om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa Fellesskabets omride

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Faellesskab, serlig artikel 71, stk. 1, litra c) og d),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (%),

efter hering af Regionsudvalget,

i henhold til fremgangsméden i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Den stigende vejtrafik stiller alle medlemsstater over for
trafiksikkerheds- og miljgproblemer af lignende art og
omfang.

(2)  Af hensyn til trafiksikkerheden, miljgbeskyttelsen og den
loyale konkurrence ber erhvervskeretgjer kun benyttes,
hvis de vedligeholdes i overensstemmelse med de tekni-
ske forskrifter.

() EFT C 190 af 18.6.1998, s. 10, og EFT C 116 E af 26.4.2000, s. 7.

(%) EFT C 407 af 28.12.1998,s. 112.

(}) Europa-Parlamentets udtalelse af 9.2.1999 (EFT C 150 af
28.5.1999, s. 27), Radets falles holdning af 2.12.1999 (EFT C 29
af 1.2.2000, s. 1) og Europa-Parlamentets afgorelse af 14.3.2000
(endnu ikke offentliggjort i EFT). Radets afgarelse af 13.4.2000.

(3) I henhold til Radets direktiv 96/96/EF af 20. december
1996 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretgjer og
padhangskeretgjer dertil (¥) underkastes erhvervskeretgjer
hvert ar en teknisk kontrol, der foretages af et godkendt
organ.

@) 1 artikel 4 i direktiv 94/12[EF (°) fastswttes en sammen-
sat fremgangsmdde for omkostningseffektivitetsaspek-
terne af foranstaltningerne til mindskelse af forurening
fordrsaget af vejtransport. Denne fremgangsmadde er ind-
skrevet i det europaiske auto-olie-program I, der giver
en objektiv vurdering af alle de mest rentable foranstalt-
ninger inden for keretojsteknologi, braendstofkvalitet,
kontrol og vedligeholdelse samt ikke-tekniske foranstalt-
ninger til mindskelse af emissioner forrsaget af vejtrans-
port.

(5)  Under hensyn til denne fremgangsméde har Europa-Par-
lamentet og Rédet vedtaget direktiv 98/70/EF (%) til for-
bedring af brendstofkvaliteten og, med henblik
péd strengere emissionsnormer, direktiv 98/69/EF(”) for
personbiler og lette erhvervskeretgjer samt direktiv
1999/96/EF (%) for tunge erhvervskeretajer.

(*) EFT L 46 af 17.2.1997, s. 1. Direktivet er @ndret ved Kommissio-

nens direktiv 1999/52/EF (EFT L 142 af 5.6.1999, s. 26).

(’) Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 94/12/EF af 23. marts 1994
om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af emissioner fra
motorkeretgjer og om @ndring af direktiv 70/220/EQF (EFT L 100
af 19.4.1994, s. 42).

(°) Europa-Parlamentets og Ridets dircktiv 98/70/EF af 13. oktober
1998 om kvaliteten af benzin og dieselolie og om andring af
Rédets direktiv 92/12/EQF (EFT L 350 af 28.12.1998, s. 58).

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/69/EF af 13. oktober
1998 om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissio-
ner fra motorkeretgjer og om endring af Radets direktiv
70/220/EQF (EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1).

(®) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 1999/96/EF af 13. decem-
ber 1999 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivnin-
ger om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og
partikler fra motorer med kompressionstending til fremdrift af
koretojer og emission af forurenende luftarter fra keretgjsmotorer
med styret teending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som
brandstof, og om @ndring af Radets direktiv 88/77/EQF (EFT L 44
af 16.2.2000, s. 1).
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(6) Nervarende direktiv indgdr som led i samme frem-
gangsmdde, men det forekommer ud fra et miljgbeskyt-
telsessynspunkt mere effektivt ikke at stramme reglerne
for den tekniske kontrol i direktiv 96/96/EF pa dette sta-
dium, men at indfere syn ved vejsiden for at sikre
anvendelsen af naevnte direktiv hele dret rundt.

(7) Den drlige tekniske kontrol anses sdledes ikke for at
veare tilstreekkelig til at sikre, at erhvervskeretgjerne er i
overensstemmelse med de tekniske forskrifter hele aret
rundt.

(8) En effektiv gennemfarelse af supplerende malrettet syn
ved vejsiden er en vigtig og omkostningseffektiv for-
anstaltning til at kontrollere, hvor godt erhvervskereto-
jerne pé vejene vedligeholdes.

(9) Der ber gennemferes syn ved vejsiden uden forskels-
behandling pé grundlag af fererens nationalitet eller det
land, hvor erhvervskaretajet er registreret eller taget i
brug.

(10)  Udvelgelsen af de erhvervskeretgjer, der skal underka-
stes syn, bar foretages pd grundlag af en malrettet frem-
gangsmdde, hvor hovedvagten er lagt pd at finde frem
til de keretgjer, som der er storst sandsynlighed for er
dérligt vedligeholdt. Derved forbedres effektiviteten af
myndighedernes kontrol, og omkostninger og forsinkel-
ser for chaufferer og virksomheder mindskes til et mini-
mum.

(11) 1 tilfelde af alvorlige mangler ved det synede keoretg;
ber de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor keretojet er registreret eller taget i brug, kunne
anmodes om at treffe passende foranstaltninger samt
om at underrette den medlemsstat, der fremsatter en
sddan anmodning, om de eventuelle opfelgende for-
anstaltninger, der er blevet truffet.

(12) De nedvendige gennemforelsesforanstaltninger til dette
direktiv vedtages i overensstemmelse med Réidets afge-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af
de nermere vilkir for udevelsen af de gennemforelses-
befgjelser, der tillegges Kommissionen (1).

(13) T overensstemmelse med subsidiaritets- og proportionali-
tetsprincipperne, jf. traktatens artikel 5, kan mdlet for
den pdtenkte foranstaltning, dvs. indferelse af en ord-
ning med syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der
kerer pé Fellesskabets omrade, ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af
foranstaltningens omfang bedre gennemfores pa falles-

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

skabsplan. Dette direktiv gar ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

1.  Formdlet med dette direktiv er med henblik pad at for-
bedre trafiksikkerheden og miljeet at sikre, at erhvervskereto-
jer, der kerer pad Fallesskabets omrade, bedre overholder en
rekke tekniske krav i direktiv 96/96/EF.

2. Dette direktiv fastsetter visse betingelser for gennemforel-
sen af syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pd
Faellesskabets omrade.

3. Med forbehold af fallesskabsforskrifterne indskrenker
direktivet ikke medlemsstaternes ret til at foretage kontrol, der
ikke er omfattet af direktivet, samt til at kontrollere andre
aspekter af vejtransporten, iser vedrerende erhvervskeretgjer.
Endvidere er intet til hinder for, at en medlemsstat som led i
en kontrol, der ikke falder ind under dette direktivs anvendel-
sesomrade, kontrollerer de punkter, der er anfert i bilag I, pd
andre steder end pa offentlig vej.

Artikel 2

[ dette direktiv forstds ved:

a) »erhvervskeretgj motorkeretgjer, som tilhorer kate-
gori 1, 2 og 3 i bilag I il direktiv 96/96/EF, og
pahangskeretgjer dertil

b) »syn ved vejsiden« en af myndighederne uanmeldt og
dermed uventet kontrol af teknisk karakter af et
erhvervskoretaj, der kerer pd en medlemsstats omrade;
synet foretages pd offentlig vej af myndighederne eller
under disses tilsyn

¢) »teknisk kontrol: kontrol af keretojets overensstem-
melse med de tekniske forskrifter, siledes som denne
kontrol er fastlag i bilag II til direktiv 96/96/EF.

Artikel 3

1.  Hver medlemsstat gennemforer tilstrackkeligt mange syn
ved vejsiden til at nd malene i artikel 1 for erhvervskeretgjer,
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der henherer under dette direktiv, under hensyn til den natio-
nale ordning, som finder anvendelse for disse keretgjer inden
for rammerne af direktiv 96/96/EF.

2. Syn ved vejsiden gennemferes uden forskelsbehandling
pd grundlag af forerens nationalitet eller erhvervskeretgjets
registrerings- eller ibrugtagningsland og under hensyn til, at
det er ngdvendigt at mindske omkostninger og forsinkelser for
forere og virksomheder mest muligt.

Artikel 4

1. Syn ved vejsiden omfatter enten et eller to af eller alle
folgende elementer:

a) en visuel inspektion af erhvervskeretgjets vedligeholdel-
sesmaessige stand, nar keretgjet holder stille

b) en kontrol af den rapport om syn ved vejsiden, der er
omhandlet i artikel 5, ndr denne er udstedt for nylig, eller
en kontrol af dokumenterne vedrerende karetgjets overens-
stemmelse med de tekniske forskrifter og for keretgjer, der
er registreret eller taget i brug i en medlemsstat, iser af det
dokument, der beviser, at erhvervskeretgjet har gennem-
géet den foreskrevne tekniske kontrol i henhold til direktiv
96/96/EF

¢) en inspektion for at finde eventuelle vedligeholdelsesmang-
ler. Denne inspektion vedrerer et eller flere af eller alle de
kontrolpunkter, der er anfort pa listen i bilag I, punkt 10.

2. Inspektionen af bremsesystemer og udstedningsemissio-
ner foretages efter bestemmelserne i bilag IL

3. Inden inspektoren foretager inspektion af de punkter, der
er anfert i bilag I, punkt 10, tager han hensyn til sidste syns-
attest ogfeller en nyligt udstedt rapport om syn ved vejsiden,
som eventuelt fremlaegges af foreren.

Inspektoren kan ogsd tage hensyn til enhver anden sikkerheds-
attest udstedt af et godkendt organ, som eventuelt fremlaegges
af foreren.

Nér ovennavnte attester ogfeller rapporter godtger, at der
inden for de sidste tre maneder er foretaget inspektion af de
punkter, der er anfert pd listen i bilag I, punkt 10, kontrolleres
dette punkt ikke pd ny, medmindre det er berettiget navnlig pa
grund af en dbenlys defekt ogfeller manglende overensstem-
melse.

Artikel 5

1. Rapporten om syn ved vejsiden vedrerende den inspek-
tion, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra c), udarbejdes af
den myndighed eller inspekter, som har foretaget den. Model-
len til denne rapport findes i bilag I, og punkt 10 heri indehol-
der en liste over de punkter, der skal kontrolleres. Myndighe-
den eller inspektoren krydser de tilsvarende rubrikker af. Rap-
porten gives til foreren af erhvervskeretgjet.

2. Hvis myndigheden eller inspektoren skenner, at omfanget
af erhvervskoretgjets vedligeholdelsesmaessige mangler kan
udgere en sd stor risiko for trafiksikkerheden, at yderligere
undersogelser kan vare berettiget, iser af bremsesystemet, kan
erhvervskeretgjet underkastes en mere omfattende kontrol pad
et kontrolcenter i narheden, som er udpeget af medlemsstaten,
i overensstemmelse med artikel 2 i direktiv 96/96/EF.

Hvis det bliver klart, at erhvervskeretgjet udger en alvorlig
risiko for personer i keretgjet eller andre trafikanter, enten ved
det syn ved vejsiden, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, eller
ved den mere omfattende kontrol, som er omhandlet i forste
afsnit, kan brugen af keretojet suspenderes, indtil de afslorede
farlige mangler er blevet udbedret.

Artikel 6

Medlemsstaterne meddeler hvert andet &r inden den 31. marts
Kommissionen de oplysninger, der er indsamlet vedrerende de
to foregdende ar om antallet af kontrollerede erhvervskaretgjer,
opdelt efter type i overensstemmelse med bilag I, punkt 6, og
registreringsland, samt de punkter, der er kontrolleret, og de
mangler, der er konstateret, pd grundlag af bilag I, punkt 10.

Den forste fremsendelse af oplysninger dakker perioden pa to
kalenderdr fra den 1. januar 2003.

Kommissionen meddeler Europa-Parlamentet disse oplysninger.

Artikel 7

1. Medlemsstaterne bistdr hinanden ved gennemferelsen af
dette direktiv. De meddeler navnlig hinanden, hvilken instans|
hvilke instanser der er bemyndiget til at udfere kontrollerne,
og hvem kontaktpersonerne er.

2. Alvorlige mangler ved et erhvervskeretgj, der tilherer en
ikke-hjemmeherende virksomhed, herunder iser mangler, som
har medfert, at brugen af keretgjet er blevet suspenderet, rap-
porteres til de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor erhvervskeretgjet er registreret eller taget i brug, pa
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grundlag af modellen til rapport om syn ved vejsiden i bilag I,
uden at det bergrer muligheden for retsforfelgning i overens-
stemmelse med gealdende lovgivning i den medlemsstat, hvor
manglen er konstateret.

Med forbehold af artikel 5 kan de kompetente myndigheder i
den medlemsstat, der har konstateret alvorlige mangler ved
ikke-hjemmeherende virksomheders erhvervskeretgjer, anmode
de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor erhvervs-
karetgjet er registreret eller taget i brug, om at treffe passende
foranstaltninger over for lovovertraderen, f.eks. underkaste
karetgjet en ny teknisk kontrol.

De myndigheder, som denne anmodning er blevet fremsat over
for, meddeler de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor manglerne ved erhvervskeretgjet blev konstateret, de for-
anstaltninger, der eventuelt treeffes over for lovovertraderen
eller transportvirksomheden.

Artikel 8

De @ndringer, der er nedvendige for at tilpasse bilag I eller for
at tilpasse de tekniske krav i bilag II til den tekniske udvikling,
vedtages efter proceduren i artikel 9, stk. 2.

Disse @ndringer md dog ikke fore til, at direktivets anvendel-
sesomrade udvides.

Artikel 9

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Tilpasning til den
Tekniske Udvikling, der er nedsat ved artikel 8 i direktiv
96/96EF.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7
i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF, fastsattes til
tre maneder.

3. Udvalget vedtager sin forretningsorden.

Artikel 10

Medlemsstaterne fastlegger et sanktionssystem, som finder
anvendelse, sifremt koretgjets forer eller virksomhedsejeren
ikke overholder de tekniske krav, som kontrolleres pd grundlag
af dette direktiv.

De traeffer de fornedne foranstaltninger for at sikre, at sanktio-
nerne anvendes. Sanktionerne skal vere effektive og st i rime-
ligt forhold til overtraedelsen og have afskrakkende virkning.

Artikel 11

Kommissionen foreleegger senest et ar efter at have modtaget
de oplysninger fra medlemsstaterne, der er neavnt i artikel 6,
Rédet en rapport om gennemforelsen af dette direktiv ledsaget
af et resumé af de opndede resultater.

Den forste rapport dakker perioden péd to kalenderdr fra den
1. januar 2003.

Artikel 12

1. Medlemsstaterne saztter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
inden den 10. august 2002. De underretter straks Kommissio-
nen herom.

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen inde-
holde en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offent-
liggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De nearmere regler
for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

3.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
nationale forskrifter, som de udsteder pd det omrdde, der er
omfattet af dette direktiv.

Artikel 13

Dette direktiv traeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i De
Europeeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 14

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Luxembourg, den 6. juni 2000.

Pd Rddets vegne
E. FERRO RODRIGUES

Pi Europa-Parlamentets vegne
N. FONTAINE

Formand Formand
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BILAG I

MODEL TIL RAPPORT OM SYN VED VE]JSIDEN MED EN LISTE OVER DE PUNKTER, DER SKAL
KONTROLLERES

(direktiv 2000/30/EF)

4. Koretojets nationalitetsmeerke 0g registreringSUMITIET ..........o.iiuiiiiiiioiiiit ittt

5. Pahezngs-[settevogns nationalitetsmaerke 0g registreringSnUIMIMET ..........ooivioiiiiiiiie e

0. KOTOLBJSLYPE ..ot

a) [ Let erhverskoretej (3,5-12 tons) (') e) [ Lastvogn (mere end 12 tons)(®)
b) [ Pahengskeretoj(?) f) [0 Settevogn(®)

o) [0 Lastvognstog(®) g) [ Leddelt koretoj(’)

d) [0 Bus()

7. Virksomhed, der udforer tranSpOIten/adreSse ..............c.oooiiiiiiiiiiiii oo

8. INATONALTET ...t i

(!) Motorkeretejer med mindst fire hjul, som anvendes til godstransport, med en totalvagt pd mindst 3,5 tons og hejst 12 tons
(klasse N2).

(%) Keoretojer, som skal tilkobles et motorkeretej, med undtagelse af sattevogne, og som er udformet og indrettet til godstransport:
pahangskeretgjer med en totalmasse pd mindst 3,5 tons og hejst 10 tons (klasse O3); pahangsvogne med en totalmasse pa mindst
10 tons (klasse O4).

(*) Motorkeretgjer, som anvendes til godstransport, med totalvegt pd mindst 3,5 tons (klasse N2 og N3) og med et pahengskeretoj
(klasse O3 og O4) tilkoblet.

(*) Motorkeretgjer med mindst fire hjul, som anvendes til personbefordring og har mere end otte siddepladser foruden forerens
(klasse M2, M3).

(°) Motorkeretejer med mindst fire hjul, som anvendes til godstransport, med en totalvagt pi mindst 12 tons (klasse N3).

(°) Keoretojer, som skal tilkobles et motorkeretgj, siledes at en del af szttevognen hviler pd motorkeretgjet, og en betydelig del af dens
vaegt eller af vaegten af dens last bares af navnte koretgj, og som er udformet og indrettet til godstransport (klasse O3 og O4).

(7) Trxkkende keretoj med en settevogn.
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10. Kontrollerede punkter:

Kontrol- kake- Ikke i
et e emmele
a) Bremsesystem og komponenter (') U] [l O
b) Udstedningssystem (') O ] O
) Regtethed (diesel) (*) O O O
d) Gasformige emissioner (benzin, naturgas eller LPG) (*) O O [l
e) Styreapparat O [l O
f) Lamper, lygter og lyssignaler O O O
g) Hjul/dek ] O O
h) Affjedring (synlige defekter) O O O
i) Chassis (synlige defekter) Ul [ O
j)  Fartskriver (installation) O O O
k) Hastighedsbegransende anordning (installation) O O O
1) Udslip af breendstof ogfeller olie O O O

11. Resultat af synet:

Brugen af keretojet suspenderet,
da det har alvorlige mangler [

12. Andet/bemearkninger
13. Den myndighed/inspektor, der har udfert synet

Myndighedens/inspekterens underskrift

(") Disse punkter er genstand for sarlig afprevning ogfeller kontrol efter bestemmelserne i bilag II til direktiv 2000/30/EF.
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BILAG II

BESTEMMELSER VEDRORENDE AFPROVNING OG/ELLER KONTROL AF BREMSESYSTEMER OG
UDSTODNINGSEMISSIONER

1.  Serlige krav til bremser

Det kraeves, at hver enkelt del af bremsesystemet og dets betjeningsanordninger holdes i god og funktionsdygtig
stand samt er korrekt justeret.

Koretgjets bremser skal kunne preestere folgende bremsefunktioner:

a) Pa motorkeretgjer og pdhangskeretojer og settevogne dertil skal der vare en driftsbremse, som kan standse
koretojet pd en sikker, hurtig og virksom made under alle lastningsforhold og uanset vejens stigning eller
fald.

b) Pd motorkeretgjer og pahangskeretojer og sattevogne dertil skal der vare en parkeringsbremse, som kan
holde keretgjet stationzrt under alle lastningsforhold og uanset vejens stigning eller fald.

2. Seerlige krav til udstedning

2.1.  Motorkoretajer, der er udstyret med motor med styret tending (benzinmotor)

a) Hvis udstedningen ikke kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem, sisom en trevejskatalysator med
lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pd en kontrol af, at der ikke findes nogen uteet-
heder.

2. Visuel inspektion af emissionskontrolsystemet, hvis et sddant forefindes, med henblik pd en kontrol af, at
det nedvendige udstyr forefindes.

3. Nar motoren under hensyntagen til fabrikantens anvisninger er blevet driftsvarm, males udstedningens
indhold af kulilte (CO) med motoren i tomgangshastighed (ubelastet).

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold mé ikke overstige folgende:

— 4,5% vol. for keretgjer, der er registreret eller taget i brug forste gang mellem den dato, hvor med-
lemsstaterne kravede, at koretgjerne skulle vaere i overensstemmelse med direktiv 70/220/EQF (1),
og den 1. oktober 1986

— 3,5% vol. for keretgjer, der er registreret eller taget i brug forste gang efter den 1. oktober 1986.

b) Hvis udstedningen kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem sdsom en trevejskatalysator med
lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pa kontrol af, at der ikke findes nogen uteetheder,
og at alle dele er komplette.

2. Visuel inspektion af emissionskontrolsystemet med henblik pa konstatering af, at det nedvendige udstyr
forefindes.

3. Bestemmelse af effektiviteten af koretgjets emissionskontrolsystem med maling af lambdaveerdien og CO-
indholdet af udstedningsgassen i overensstemmelse med punkt 4.

(') Radets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforure-

ning forédrsaget af udstedningsgas fra keretojsmotorer med styret tending (EFT L 76 af 9.3.1970, s. 1). Direktivet er senest andret
ved Kommissionens direktiv 1999/102/EF (EFT L 334 af 28.12.1999, s. 43).
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4. Emissioner fra udstedningsreret — graenseveerdier

— Maling ved tomgangshastighed:
Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold mé ikke overstige 0,5 % vol.

— Maling ved et hgjere tomgangsomdrejningstal med ubelastet motor, idet motorens omdrejningstal

mindst skal vere 2 000 min™:

CO-indhold: mé ikke overstige 0,3 % vol.

Lambda: 1+0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

2.2.  Motorkeretojer, der er udstyret med kompressionstendingsmotor (dieselmotor)

Méling af udstedningsgassens rogtathed ved et hgjere omdrejningstal (ubelastet, dvs. motoren accelereres fra tom-
gangsomdrejningstallet op til det hojeste regulerede omdrejningstal). Rogtathedsniveauet ma i overensstemmelse
med direktiv 72/306/EQF (') ikke overstige folgende gransevardier for den maksimale absorptionskoefficient:

— indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™!

— turboladede dieselmotorer: 3,0 m™!
eller tilsvarende veerdier, hvis der anvendes en anden form for udstyr end det, der svarer til disse krav.

Koretojer, der er registreret eller taget i brug forste gang inden 1. januar 1980, er fritaget for at opfylde disse
krav.

2.3.  Kontroludstyr

Kontrollen med motorkeretgjers emissioner kraver anvendelse af kontroludstyr, der gor det muligt at foretage en
nejagtig kontrol af, om keretgjerne overholder de foreskrevne eller af fabrikanten angivne graenseverdier.

(') Rédets direktiv 72/306/EQF af 2. august 1972 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emissionen
af forurenende stoffer fra dieselmotorer til fremdrift af keretgjer (EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1). Direktivet er senest @ndret ved Kom-
missionens direktiv 97/20/EF (EFT L 125 af 16.5.1997, s. 2).



