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(Retsakter hvis offentliggorelse er obligatorisk)

RADETS DIREKTIV 1999/35/EF

af 29. april 1999

om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa sikker drift af ro-ro-feerger og
hojhastighedspassagerfartojer

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fellesskab, seerlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (?),

i henhold til fremgangsméaden i traktatens artikel 189
C(), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Som led i den felles transportpolitik ma der ved-
tages yderligere foranstaltninger for at forbedre
sikkerheden ved passagerbefordring til sos;

(2)  Fellesskabet er dybt foruroliget over skibsulyk-
kerne med ro-ro-feerger, som har resulteret i
omfattende tab af menneskeliv; personer, der
benytter ro-ro-feerger og hojhastighedspassager-
fartojer overalt i Fellesskabet, md med god ret
kunne forvente og stole pa et betryggende sik-
kerhedsniveau;

(3)  R&det opfordrede i sin resolution af 22. decem-
ber 1994 om sikkerhed ved sejlads med ro-ro-
passagerfaerger () Kommissionen til at forelegge

(1) EFT C 108 af 7.4.1998, s. 122.

(2) EFT C 407 af 28.12.1998, s. 120.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 7. oktober 1998 (EFT C
328 af 26.10.1998, s. 82), Radets fzlles holdning af 21.
december 1998 (EFT C 49 af 22.2.1999, s. 15) og
Europa-Parlamentets afgorelse af 10. februar 1999 (endnu
ikke offentliggjort i EFT).

() EFT C 379 af 31.12.1994, s. 8.

forslag til en ordning med obligatoriske syn af
og obligatorisk kontrol med sikkerheden pa alle
ro-ro-passagerfeerger, der besejler havne i Felles-
skabet, herunder ret til at foretage undersogelser
af ulykker til sos;

iser i lyset af omfanget af passagerbefordringen
til sos inden for det indre marked er foranstalt-
ninger pa fellesskabsplan den mest effektive
made, hvorpa der kan fastszttes et felles mini-
mumssikkerhedsniveau for skibe overalt i Felles-
skabet;

foranstaltninger pa fellesskabsplan er den bedste
méde til at sikre en ensartet gennemforelse af en
rzekke principper, der er vedtaget inden for Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO), og
undgd konkurrencefordrejning mellem forskel-
lige havne i Fellesskabet og ro-ro-feerger og hej-
hastighedspassagerfartojer;

i betragtning af proportionalitetsprincippet er et
radsdirektiv det rette juridiske instrument, da
det giver medlemsstaterne en ramme for ensartet
og obligatorisk anvendelse af de fzlles sikker-
hedsstandarder, samtidig med at det overlades til
hver enkelt medlemsstat at afgere, hvilke gen-
nemforelsesinstrumenter der passer bedst til dens
nationale system;

skibssikkerheden er i forste raekke flagstaternes
ansvar; enhver medlemsstat ber sikre, at de ro-
ro-feerger og hwojhastighedspassagerfartajer, der
forer dens flag, og de selskaber, der driver dem,
opfylder sikkerhedskravene;
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(8)  havnestatskontrol omfatter ikke regelmassige, (13) vaertsstaterne ber kontrollere, om selskaber, der
indgdende forebyggende syn og kontrol af ro-ro- tilbyder sddanne tjenesteydelser, driver deres ro-
feerger og hejhastighedspassagerfartojer; det bor ro-feerger og hejhastighedspassagerfartojer, si
derfor ved hjzlp af en ordning med regelmaes- den storst mulige sikkerhed garanteres; andre
sige obligatoriske inspektioner, der foretages af interesserede medlemsstater end flagstaten kan
vertslandene, kontrolleres, at selskaberne og deltage fuldt ud i alle undersogelser af ulykker
deres ferger og fartejer opfylder de sikkerheds- til sos;
standarder, der er vedtaget inden for IMO og,
hvor det er relevant, pa regionalt plan; der ber
udstedes forbud mod, at selskaberne driver de
pagzldende ferger og fartejer, hvis inspektio-
nerne afslorer farlige afvigelser fra disse sikker- )
hedsstandarder; (14) det er af afgorende betydning at kontrollere, at
myndighederne i tredjelandsflagstater tiltreeder
selskabernes forpligtelse til at samarbejde om
enhver undersogelse af en ulykke eller et uheld
til sos og til at opfylde anerkendte organisatio-
ners regler for klassifikation og, nir det er rele-
(9) dette direktiv er rettet til medlemsstaterne i deres vant, Certificering; disse myndigheder bor accep-
egenskab af vertsstater; de forpligtelser, der tere anvendelsen af harmoniserede syns- og certi-
palaegges dem i denne egenskab, er baseret pa ficeringsprocedurer;
havnestaternes specifikke forpligtelser, der er i
fuld overensstemmelse med De Forenede Natio-
ners havretskonvention af 1982 (UNCLOS);
(15) for at sikre, at ro-ro-feerger og hejhastighedspas-
sagerfartojer til stadighed opfylder kravene i
) dette direktiv, ber vertsstaterne udfere syn
(10) med det formdl at forbedre sikkerheden og inden en fargefart etableres og derefter med
undgd konkurrencefordrejning ber de felles sik- regelmassige mellemrum, samt nar der sker
kerheds.stan(.iarder gzlde for alle de ro-ro-feerger vasentlige zendringer af driftsbetingelserne;
og hojhastighedspassagerfartajer, der, uanset
hvilket flag de forer, sejler i fast rutefart til eller
fra en havn i en medlemsstat pd bade udenrigs-
ruter og indenrigsruter i havomrader, der ligger
mere end 20 semil fra kystlinjer, hvor skib-
brudne kan bringes i land, idet medlemsstaterne (16) for at mindske arbejdsbyrden for selskaberne
har mulighed for at udvide direktivets anvendel- bor der tages beherigt hensyn til tidligere kon-
sesomrdde til ogsd at omfatte ro-ro-feerger og trol og syn; ro-ro-ferger og hejhastighedspas-
hojhastighedspassagerfartojer, der sejler pa sagerfartojer ber fritages for kravet om syn, hvis
indenrigsruter i havomrader, der ligger mindre det tidligere er fastsldet, at de opfylder dette
end 20 semil fra en kystlinje; direktivs krav til sejlads pa tilsvarende ruter, og
der ber gelde szrlige ordninger for ferger og
fartojer, der indszttes som erstatning; ro-ro-faer-
ger og hejhastighedspassagerfartojer, der er synet
og godkendt af vertsstaten, ber ikke underka-
. stes udvidede inspektioner i henhold til Radets
(11) det er nedvendigt, at vartsstaterne undersoger, direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om hand-
om ro-ro—fagrger 08 h_@]hastlghedsp assagerfarto- hzvelse over for skibe, der anlgber Fallesskabets
jer, der beseller.havne i Feellesskabet, oP fy!der en havne og sejler i farvande under medlemsstater-
rxkke harmoniserede krav om certificering og nes jurisdiktion, af internationale standarder for
syn i flagstaten; skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse
samt for leve- og arbejdsvilkar om bord (havne-
statskontrol) (1);
(12) sddanne ro-ro-feerger og hojhastighedspassager-
fartajer bor ligeledes bade under bygningen og i
hele deres levetid opfylde de relevante klassifika (17) medlemsstaterne bor samarbejde om at opfylde

tionsstandarder med hensyn til konstruktion og
vedligeholdelse af skrog, hoved- og hjelpemaski-
neri samt elektriske installationer og kontrol-
anleg og ber vere udstyret med en sort boks
(VDR), der opfylder de relevante internationale
krav;

deres forpligtelser som vertsstater;

(1) EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1. Direktivet er senest sendret

ved Kommissionens direktiv 98/42/EF (EFT L 184 af
27.6.1998, s. 40).
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(18) medlemsstaterne kan ved udferelsen af deres

opgaver finde det nyttigt at sege bistand hos
anerkendte organisationer, der opfylder kravene
i Rédets direktiv 94/57/EF af 22. november
1994 om falles regler og standarder for organi-
sationer, der udferer inspektion og syn af skibe,
og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i for-
bindelse hermed (1);

(19) ved planlegningen af synene ber der tages beho-

rigt hensyn til tidsplanerne for ro-ro-feergernes
og hejhastighedspassagerfartojernes drift og ved-
ligeholdelse;

(20) medlemsstaterne beor sikre, at deres nationale

retssystemer gor det muligt for dem selv og for
alle andre medlemsstater med en vesentlig inter-
esse 1 undersogelsen af ulykker at deltage i, sam-
arbejde om eller foretage undersogelser pa
grundlag af bestemmelserne i IMO-koden for
undersogelse af ulykker til sos; resultatet af
sddanne undersegelser ber offentliggores;

(21) et szt ledsageforanstaltninger vedrerende navi-

gationsstyringssystemer, integrerede beredskabs-
systemer og lokale operative begransninger vil
oge sikkerheden yderligere;

(22) for at gore det muligt at fore tilsyn med dette

direktivs anvendelse ber der oprettes en database
pd grundlag af de oplysninger, der indhentes i
forbindelse med synene;

(23) der er behov for, at et udvalg bestdende af

repraesentanter for medlemsstaterne bistir Kom-
missionen med den praktiske anvendelse af dette
direktiv; det udvalg, der er nedsat ved artikel 12
i Radets direktiv 93/75/EQF af 13. september
1993 om mindstekrav til skibe, som er pa vej til
eller fra Fezllesskabets sghavne med farligt eller
forurenende gods (%), kan udeve denne funktion;

(24) dette udvalg kan tilpasse visse af dette direktivs

bestemmelser for at bringe dem pa linje med fzl-
lesskabs- eller IMO-bestemmelser og forbedre

() EFT L 319 af 12.12.1994, s. 20. Direktivet er zendret ved

direktiv 97/58/EF (EFT L 274 af

Kommissionens

7.10.1997, s. 8).

(3) EFT L 247 af 5.10.1993, s. 19. Direktivet er senest

endret ved Kommissionens direktiv 98/74/EF (EFT L 276
af 13.10.1998, s. 7).

ordningen for at tage hensyn til fremtidige
@ndringer i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS-kon-
ventionen af 1974), som matte treede i kraft, og
sikre ensartet ivaerksettelse af @ndringer i visse
IMO-resolutioner, uden at direktivets anvendel-
sesomrade udvides —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formal

Formaélet med dette direktiv er at fastlegge en ordning
med obligatoriske syn, der skal give storre garanti for
sikker drift af ro-ro-feerger og hejhastighedspassager-
fartajer i fast rutefart pd havne i Fallesskabets med-
lemsstater, og at sikre medlemsstaterne ret til at fore-
tage, deltage i eller samarbejde om alle undersogelser
af ulykker eller uheld til sos péd disse ruter.

Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv og dets bilag forstas ved:

a)

»ro-ro-feerge«: et sogdende passagerskib, der er
indrettet sdledes, at keretgjer eller tog kan keres
direkte om bord og fra borde, og som kan medtage
flere end 12 passagerer

»hejhastighedspassagerfartej«: et hurtigtgdende
fartej som defineret i regel X/1 i SOLAS-konven-
tionen af 1974 med de pa datoen for dette direk-
tivs vedtagelse geeldende 2ndringer, og som befor-
drer flere end 12 passagerer

»passager«: enhver person bortset fra:

i) skibsforeren og besztningsmedlemmerne eller
andre personer, der er forhyret eller beskzftiget
i en hvilken som helst egenskab om bord pa et
skib, og

ii) bern under et ar
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d) »SOLAS-konventionen af 1974«: den internatio- k) »vertsstat«: en medlemsstat, hvis havne besejles i
nale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa fast rutefart af en ro-ro-feerge eller et hgjhastig-
swen med de pd datoen for dette direktivs ved- hedspassagerfartoj
tagelse gzldende protokoller og eendringer
e) »kode for hgjhastighedsfartgjer«: den internatio- 1) »udenrigsfart«: en sejlads fra en havn i en med-
nale kode for sikkerhed i hejhastighedsfartoijer, lemsstat til en havn uden for den pagzldende med-
som er indeholdt i den af IMO's Komité for Sikker- lemsstat eller omvendt
hed pa Seen vedtagne resolution MSC 36(63) af
20. maj 1994 med de pd datoen for dette direktivs
vedtagelse geeldende @ndringer
m) »indenrigsfart«: sejlads i havomrader fra en havn i
en medlemsstat til samme havn eller en anden
f) »fast rutefart«: en rakke sejladser med ro-ro-faer- havn i samme medlemsstat
ger eller hgjhastighedspassagerfartojer, der gennem-
fores mellem de samme to eller flere havne, eller en
rzekke sejladser til og fra samme havn, der gennem- o o
fores uden mellemliggende anlab: n) »anerkendt organisation«: en organisation, der er
anerkendt i overensstemmelse med artikel 4 i direk-
tiv 94/57/EF
i) enten i henhold til en offentliggjort fartplan
ii) eller med en sddan regelmassighed eller hYPP.ig“ o) »selskab«: et selskab, der driver en eller flere ro-ro-
hed, at de fremtraeder som en systematisk feerger, og til hvilket der er udstedt et overensstem-
raekke sejladser melsesdokument i henhold til artikel 5, stk. 2, i
Rédets forordning (EF) nr. 3051/95 af 8. december
1995 om sikkerhedsledelse af ro-ro-passagerfer-
g) »havomrdde«: et omrade, der er opfort pa en liste ger (%), eller som driver hojhastighedspassagerfarto-
over havomrader, der er opstillet i henhold til arti- jer, og til hvilket der er udstedt et overensstemmel-
kel 4 i Réadets direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 sesdokument i henhold til regel IX/4 i SOLAS-kon-
om sikkerhedsregler og -standarder for passager- ventionen af 1974 med de pa datoen for dette
skibe (1) direktivs vedtagelse geeldende @ndringer
h) »certifikater«:
p) »kode for undersogelse af ulykker til ses«: den
) o kode for undersogelse af ulykker og uheld til sos,
i) for ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfarto- som er vedtaget af IMO ved forsamlingens resolu-
jer i udenrigsfart: sikkerhedscertifikater udstedt tion A.849(20) af 27. november 1997
i henhold til SOLAS-konventionen af 1974 med
de gezldende andringer tillige med de relevante
dokumenter for udrustningen og i givet fald
undtagelsescertifikater og driftstilladelser q) »specifikt syn«: et syn udfert af veertsstaten som

ii) for ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfarto-
jer i indenrigsfart: sikkerhedscertifikater udstedt
i henhold til direktiv 98/18/EF tillige med de
relevante dokumenter for udrustningen og i
givet fald undtagelsescertifikater og driftstil-
ladelser

»undtagelsescertifikat«: et certifikat udstedt i hen-
hold til regel I B/12(a)(vi) i SOLAS-konventionen
af 1974

»flagstatens administration«: de kompetente myn-
digheder i den stat, hvis flag ro-ro-feergen eller hgj-
hastighedspassagerfartajet har ret til at fore

(1) EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1.

anfort i artikel 6 og 8

»skibsinspektor«: en offentligt ansat eller en anden
person, der af de kompetente myndigheder i en
medlemsstat er behorigt bemyndiget til at udfere
syn og inspektioner i tilknytning til certifikaterne,
og som opfylder de i bilag VI fastsatte kriterier for
kvalifikationer og uaftheengighed

»fejl og mangler«: forhold, der konstateres ikke at
vaere 1 overensstemmelse med kravene i dette direk-
tiv.

EFT L 320 af 30.12.1995, s. 14. Forordningen er andret

ved Kommissionens forordning (EF) nr. 179/98 (EFT L 19
af 24.1.1998, s. 335).
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Artikel 3

Anvendelsesomrade

1.  Dette direktiv finder anvendelse pé alle ro-ro-feer-
ger og hojhastighedspassagerfartajer, der udferer sej-
lads i fast rutefart pa en havn i en medlemsstat, uanset
hvilket flag de forer, ndr de sejler i udenrigsfart eller i
indenrigsfart i havomrader, der er omfattet af klasse A
som anfert i artikel 4 i direktiv 98/18/EF.

2.  Medlemsstaterne kan anvende dette direktiv pa
ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartojer, der sej-
ler i indenrigsfart i andre havomrader end de i stk. 1
anforte. 1 sa fald finder de relevante regler anvendelse
pd alle ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartojer,
der udferer sejlads pd samme vilkdr, uden forskels-
behandling med hensyn til flag, nationalitet eller sel-
skabets hjemsted.

Artikel 4

Forstegangskontrol af ro-ro-feerger og
hejhastighedspassagerfartojer

1. Inden en ro-ro-feerge eller et hojhastighedspas-
sagerfartoj indsaettes i fast rutefart, eller senest 12
maneder efter den i artikel 19, stk. 1, anferte dato for
s vidt angar en ro-ro-faerge eller et hojhastighedspas-
sagerfartoj, der allerede er i fast rutefart pd denne
dato, kontrollerer vertsstaten, at ro-ro-feerger og hej-
hastighedspassagerfartojer:

a) medforer gyldige certifikater udstedt af flagstatens
administration eller af en anerkendt organisation,
der handler p& dennes vegne

b) har varet synet med henblik pa udstedelse af certi-
fikater i overensstemmelse med de relevante pro-
cedurer og retningslinjer, der er knyttet som bilag
til IMO-forsamlingens resolution A.746(18) om
retningslinjer for syn i henhold til den harmonise-
rede ordning for syn og certificering, og som er
gzldende pd datoen for dette direktivs vedtagelse,
eller med procedurer, der er udformet med samme
formal

c) er i overensstemmelse med de standarder, der er
specificeret for klassifikation i reglerne fra en aner-
kendt organisation eller i regler, der af flagstatens
administration accepteres som zxkvivalente hermed,
vedrerende konstruktion og vedligeholdelse af
skrog, maskineri, elektriske installationer og kon-
trolanleg

d) er udstyret med en sort boks (VDR), der kan levere
informationer til brug for en eventuel undersogelse
af en ulykke. Denne sorte boks skal opfylde de
standarder for ydeevne, der er fastsat i IMO-for-
samlingens resolution A.861(20) af 27. november
1997, og vere i overensstemmelse med de afprov-
ningsstandarder, der er fastsat i [EC-standard nr.
61996 (fra Den Internationale Elektriske Kommis-
sion). Der kan dog for sorte bokse, der skal monte-
res om bord pd ro-ro-ferger og hejhastighedspas-
sagerfartojer, der er bygget for dette direktivs ved-
tagelse, dispenseres fra nogle af kravene. Sddanne
dispensationer og de vilkar, pa hvilke de kan gives,
vedtages efter proceduren i artikel 16

e) overholder de serlige krav til stabilitet, der er ved-
taget pa regionalt niveau og omsat i national lov-
givning i overensstemmelse med meddelelsespro-
ceduren i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
98/34/EF af 22. juni 1998 om en informationspro-
cedure med hensyn til tekniske standarder og for-
skrifter samt forskrifter for informationssamfun-
dets tjenester ('), nir driften i den pageldende
region er omfattet af den nationale lovgivning, for-
udsat at disse krav ikke gar videre end kravene i
bilaget til resolution 14 fra SOLAS-konferencen
1995 (Stability Requirements Pertaining to the
Agreement) og er meddelt generalsekreteeren for
IMO efter procedurerne i punkt 3 i nzvnte resolu-
tion.

2. Stk 1, litra e), anvendes kun pd hejhastighedspas-
sagerfartojer, nar det er relevant.

Artikel §

Forstegangskontrol af selskaber og flagstater

Inden en ro-ro-feerge eller et hojhastighedspassagerfar-
toj indsezttes i fast rutefart, eller senest 12 maneder
efter den i artikel 19, stk. 1, anferte dato for sd vidt
angir en ro-ro-feerge eller et hojhastighedspassagerfar-
tej, der allerede er i fast rutefart pd denne dato, skal
veertsstaten:

() EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37. Direktivet er @ndret ved
direktiv 98/48/EF (EFT L 217 af 5.8.1998, s. 18).
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1) kontrollere, at selskaber, som driver eller planlaeg-
ger at drive en sddan ferge eller et sidant fartej i
fast rutefart:

a) treffer de nedvendige foranstaltninger til at
sikre, at de serlige krav, der er fastsat i bilag I
til dette direktiv, overholdes, og over for de
veartsstater, som er involveret i rutefarten, frem-
leegger bevis for, at bestemmelserne i dette
stykke og i artikel 4 er overholdt

b) pad forhdnd vil tillade, at vertsstater eller
enhver medlemsstat med en vasentlig interesse
i sagen foretager, fuldt ud deltager i eller sam-
arbejder om enhver undersogelse af en ulykke
eller et uheld til ses i henhold til artikel 12, og
vil give dem adgang til informationer, der er
hentet fra den sorte boks pd deres ferge eller
fartej, som er involveret i en sddan ulykke eller
et sddant uheld

2) for sd vidt angir siddanne ferger og fartejer, der
forer et tredjelands flag, kontrollere, at den pigel-
dende flagstat har godkendt selskabets forpligtelse
til at opfylde kravene i dette direktiv.

Artikel 6

Specifikke forstegangssyn

1. Inden en ro-ro-feerge eller et hejhastighedspas-
sagerfarto] indszttes i fast rutefart, eller senest 12
maneder efter den i artikel 19, stk. 1, nzevnte dato for
sd vidt angdr en ro-ro-feerge eller et hojhastighedspas-
sagerfartoj, der allerede er i fast rutefart pad denne
dato, foretager vaertsstaten et specifikt forstegangssyn i
overensstemmelse med bilag I og III for at forvisse sig
om, at ro-ro-feergen eller hojhastighedspassagerfartojet
opfylder de fornedne betingelser for sikker drift i fast
rutefart.

2. Nar denne artikel finder anvendelse inden sejlad-
sen pabegyndes, fastsetter vertsstaten en dato for det
specifikke forstegangssyn, som skal foretages senest en
madned efter modtagelsen af den dokumentation, der er
nedvendig for at foretage den i artikel 4 og 5 nzevnte
kontrol.

Artikel 7

Serlige bestemmelser

1. Séfremt en ro-ro-fzerge eller et hejhastighedspas-
sagerfartoj indszttes pd en anden fast rute, skal den

nye vertsstat tage storst muligt hensyn til den kontrol
og de syn, der tidligere er udfert pd den pdgeeldende
feerge eller det pagzldende fartsj med henblik pa sej-
lads pa en tidligere fast rute, der er omfattet af dette
direktiv. Hvis den nye vertsstat finder den tidligere
udferte kontrol og de tidligere udferte syn fyldestgo-
rende, og de er relevante for de nye driftsvilkdr, er det
ikke nedvendigt at anvende artikel 4, 5 og 6, inden ro-
ro-feergen eller hojhastighedspassagerfartojet indsaettes
pa den nye rute.

2. Artikel 4, 5 og 6 finder ikke anvendelse, nir en
ro-ro-feerge eller et hejhastighedspassagerfartej, der
opfylder bestemmelserne i dette direktiv, og som alle-
rede sejler i fast rutefart, der er omfattet af dette direk-
tiv, overfores til en anden fast rutefart, som de rele-
vante vertsstater er enige om er af samme karakter, og
ndr alle vertsstater er enige om, at den pagzeldende
feerge eller det pagzldende fartej opfylder kravene til
sikker drift pd den pagzldende rute.

De berorte vertsstater kan efter anmodning fra et sel-
skab pd forhand bekrefte, at de er enige om, at rute-
farten er af samme karakter.

3. Nar der som folge af uforudsete omstendigheder
hurtigt mad indszttes en anden ro-ro-feerge eller et
andet hejhastighedspassagerfartej for at sikre opret-
holdelsen af driften, og stk. 1 og 2 ikke kan anvendes,
kan vertsstaten tillade fergen eller fartojet at sejle,
forudsat:

a) at inspektion pad stedet og kontrollen af de rele-
vante dokumenter ikke giver anledning til bekym-
ring for, at ro-ro-feergen eller hgjhastighedspas-
sagerfartojet ikke opfylder kravene til sikker drift,

0g

b) at vertsstaten inden en maned udferer den kontrol
og de syn, som krzves i henhold til artikel 4, 5 og

Artikel 8

Regelmassige specifikke syn og andre syn

1.  Vertsstaten skal hver tolvte maned udfere:
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— et specifikt syn i overensstemmelse med bilag III,
og

— et syn under en rutesejlads, hvis formal er at kon-
trollere s& mange af de i bilag I, Il og IV nzvnte
punkter, at vertsstaten kan vere forvisset om, at
feergen eller fartojet fortsat opfylder kravene til sik-
ker drift.

Et specifikt forstegangssyn i henhold til artikel 6 teller
som et specifikt syn med henblik pd anvendelsen af
denne artikel.

2. Vertsstaten udferer ogsa et specifikt syn i over-
ensstemmelse med bilag III, hver gang der pi ro-ro-
feergen eller hejhastighedspassagerfartajet foretages
storre reparationer, ombygninger eller forandringer,
eller hvis der sker endringer i ledelse eller flag eller
overforsel til en anden klasse. Hvis der sker @ndringer
i ledelse eller flag eller overfarsel til en anden klasse,
kan vertsstaten dog under behorig hensyntagen til
kontrol og syn, der tidligere er udfert for skibet eller
fartojet, og forudsat at sikkerheden i driften for den
pagzldende faerge eller det pagzldende fartoj ikke
berores af denne @ndring eller overforsel, fritage skibet
eller fartajet for det specifikke syn, som er fastsat i
dette stykke.

3. Séfremt der ved de i stk. 1 navnte syn afslores
eller bekraftes fejl eller mangler i forhold til kravene i
dette direktiv, som abner mulighed for at udstede for-
bud mod drift, afholdes alle udgifterne til syn i en nor-
mal regnskabsperiode af selskabet.

Artikel 9

Meddelelse

En vertsstat giver omgdende selskabet skriftlig medde-
lelse om resultatet af kontrol og syn, der er udfert i
henhold til artikel 4, 5, 6 og 8.

Artikel 10

Forbud mod drift

1.  En vertsstat forbyder sejlads med en ro-ro-faerge
eller et hojhastighedspassagerfartej i fast rutefart

a) hvis den ikke har veret i stand til at fastsld, at kra-
vene i artikel 4 og 5 er opfyldt

b) hvis der under et af de i artikel 6 og 8 nzvnte syn
afslores fejl og mangler, der indebeerer umiddelbar
fare for liv, feergen eller fartojer, eller besztningen
og passagererne

c) hvis der konstateres manglende overholdelse af de i
bilag II opferte fellesskabsretsakter, som indebaerer
umiddelbar fare for liv, feergen eller fartojet, eller
besztningen og passagererne

d) hvis den ikke er blevet hort af flagstaten om de i
artikel 13, stk. 1 eller 5, navnte forhold

indtil veertsstaten har konstateret, at faren er afverget
og direktivets krav opfyldt.

Vertsstaten giver selskaber en fyldestgorende skriftlig
begrundelse for beslutningen om at forbyde sejlads
med en ro-ro-feerge eller et hejhastighedspassagerfar-
toj].

2.  Séfremt der imidlertid konstateres fejl og mangler
pa en ro-ro-faerge eller et hejhastighedspassagerfartoj,
der allerede sejler i fast rutefart, kraever vertsstaterne,
at selskabet treffer de nedvendige foranstaltninger til
omgdende eller inden for en narmere fastsat rimelig
frist at udbedre disse fejl og mangler, hvis de ikke inde-
bearer umiddelbar fare for liv, fergen eller fartojet,
eller besztningen og passagererne. Nar fejlene og
manglerne er udbedret, kontrollerer de pageldende
vaertsstater, at det er sket til deres fulde tilfredshed.
Hvis dette ikke er tilfeldet, nedleegger de forbud mod
sejlads med feergen eller fartojet.

3.  Medlemsstaterne indferer og opretholder i over-
ensstemmelse med deres nationale ret passende pro-
cedurer for selskabets ret til klage i tilfelde af et for-
bud mod sejlads. Klagen ber behandles hurtigt. En
klage md ikke have til folge, at forbuddet automatisk
suspenderes.

Den kompetente myndighed giver selskabet fyldestgo-
rende oplysning om klageadgangen.

4.  Nar artikel 4, 5 og 6 finder anvendelse, inden en
ro-ro-feerge eller et hojhastighedspassagerfartej indseet-
tes i fast rutefart, skal beslutningen om at nedlegge
forbud mod at lade et skib sejle treffes senest en
méned efter det specifikke forstegangssyn og straks
meddeles selskabet.
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Artikel 11

Procedurer vedrerende specifikke syn

1. Ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartojer,
der har gennemgdet specifikke syn til den eller de
involverede vertsstaters tilfredshed, fritages af denne
eller disse vertsstater for udvidede inspektioner som
anfert i artikel 7, stk. 4, i Radets direktiv 95/21/EF og
fra udvidede inspektioner udelukkende begrundet i, at
de tilhorer kategorien »passagerskibe« som anfert i
artikel 7, stk. 1, og bilag V, litra A, punkt 3, i navnte
direktiv.

2. Administrationerne i to eller flere vaertsstater, der
er involveret i et specifikt syn af samme feerge eller far-
taj, samarbejder med hinanden. De specifikke syn fore-
tages af et hold bestdende af skibsinspektorer fra den
eller de involverede vertsstater. Safremt der er behov
for en kvalitativ vurdering af, om klasserelaterede
bestemmelser er opfyldt, sikrer veertsstaterne, at holdet
rdder over den nedvendige ekspertise, eventuelt ved at
lade en inspektor fra en anerkendt organisation deltage
i det specifikke syn. Inspektorerne indberetter konsta-
terede fejl og mangler til vertsstaternes administratio-
ner. Vertsstaten meddeler flagstaten disse oplysninger,
hvis sidstnaevnte stat ikke er en vertsstat, der er invol-
veret 1 synet.

3.  En involveret vertsstat kan efter anmodning
patage sig at udfere et syn pa vegne af en anden invol-
veret vertsstat.

4. Hyvis et selskab anmoder derom, indbyder verts-
staterne administrationen i flagstaten, hvis denne stat
ikke er en vertsstat, til at vare reprasenteret ved
ethvert specifikt syn i henhold til bestemmelserne i
dette direktiv.

5. Vertsstaterne tager ved planlegningen af et syn i
overensstemmelse med artikel 6 og 8 beharigt hensyn
til tidsplanen for fergens eller fartojets sejlads og ved-
ligeholdelse.

6. Resultaterne af de specifikke syn optages i en
rapport, hvis udformning fastleegges efter proceduren i
artikel 16.

7. 1 tilfelde af varig uoverensstemmelse mellem
vertsstater om opfyldelsen af kravene i artikel 4 og

artikel 5, stk. 1, meddeler administrationen i en verts-
stat, der er involveret i et specifikt syn, omgdende
Kommissionen drsagerne til uoverensstemmelsen.

8. Kommissionen tager omgdende skridt til at treffe
en afgorelse efter proceduren i artikel 16.

Artikel 12

Undersogelse af ulykker

1. Medlemsstaterne fastlegger inden for rammerne
af deres respektive nationale retssystemer retsregler,
som giver dem selv og alle andre medlemsstater med
en vasentlig interesse i sagen mulighed for at deltage i
eller samarbejde om eller, hvor IMO-koden for under-
sogelse af ulykker til sgs dbner mulighed herfor, at
foretage enhver undersogelse af ulykker eller uheld til
s@s, som involverer ro-ro-feerger og hejhastighedspas-
sagerfartojer.

2. »Medlemsstat med en vesentlig interesse i
sagen«, »stat med hovedansvaret for undersogelsen«
og »ulykker eller uheld til sg« defineres pad samme
made som i IMO-koden for undersogelse af ulykker til
s@s.

3. Hvis en ro-ro-ferge eller et hejhastighedspas-
sagerfartoj kommer ud for et uheld eller en ulykke til
sos, indledes undersogelsesproceduren af den stat, i
hvis territorialfarvand uheldet eller ulykken sker, eller
hvis uheldet eller ulykken sker i et andet farvand, af
den medlemsstat, som skibet eller fartajet sidst har
besagt. Dette land beholder ansvaret for undersogelsen
og for samordningen med andre medlemsstater med en
veesentlig interesse i sagen, indtil der er opndet enighed
om, hvilken stat der skal have hovedansvaret for
undersogelsen.

4.  Medlemsstater, der foretager, deltager i eller sam-
arbejder om sddanne undersogelser, sikrer, at underso-
gelsen afsluttes sa effektivt og hurtigt som muligt og
under hensyntagen til koden for undersogelse af ulyk-
ker til ses.

5. Medlemsstaterne sikrer, at rapporter med resulta-
terne af sddanne undersogelser offentliggares i overens-
stemmelse med punkt 12.3 i koden for undersogelse af
ulykker til sos og meddeles Kommissionen.
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Artikel 13

Ledsageforanstaltninger

1. Medlemsstater, der udsteder eller anerkender et
undtagelsescertifikat, arbejder sammen med den invol-
verede vertsstat eller med flagstatens administration
om forud for det specifikke forstegangssyn at lose
eventuelle uoverensstemmelser om betimeligheden af
undtagelserne.

2.  Medlemsstaterne ber anvende kystbaserede navi-
gationsstyringssystemer og andre informationsordnin-
ger i overensstemmelse med IMO-resolution A.795(19)
for at bistd ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfar-
tojer med at gennemfore rutefarten eller den del af
den, for hvilken de er ansvarlige for sikkerheden, til-
strekkeligt sikkert.

3.  Hver medlemsstat forsyner Kommissionen med
kopier af de i artikel 11, stk. 6, navnte synsrapporter
med angivelse af IMO-identifikationsnummer, nar et
saddant findes. Kommissionen kan i overensstemmelse
med proceduren i artikel 16 treffe bestemmelse om,
hvordan andre fartgjer skal tildeles et identifikations-
nummer. Hvis to eller flere vartsstater er involveret i
rutefarten, kan dataene leveres af den ene af disse
vertsstater. Kommissionen opretter og vedligeholder
en database indeholdende alle de data, medlemssta-
terne leverer. Betingelserne for adgang til denne data-
base fastleegges efter proceduren i artikel 16.

4. Medlemsstaterne sikrer, at selskaber, der driver
ro-ro-feerger eller hgjhastighedspassagerfartojer i fast
rutefart pa deres havne, er i stand til at opretholde og
implementere et integreret system for katastrofebered-
skab om bord. Til dette formdl baserer de sig pd IMO-
forsamlingens resolution A.852(20) om retningslinjer
for en struktur for et integreret beredskabssystem.
Hvis to eller flere medlemsstater er involveret som
vertsstater i den faste rutefart, udarbejder de i felles-
skab en beredskabsplan for de forskellige ruter.

5.  Medlemsstaterne sikrer sig, at de af flagstatens
administration er blevet fuldt inddraget i deres egen-
skab af vertsstat, inden de udsteder driftstilladelse for
hejhastighedspassagerfartajer i henhold til afsnit 1.9.3
i koden for hejhastighedspassagerfartajer. De sikrer
fastsettelse eller opretholdelse af de driftsmaessige
restriktioner, som er pakravet pd grund af lokale for-
hold og nedvendige for at beskytte liv, naturressourcer

og kystaktiviteter, og de treffer foranstaltninger til at
sikre handhzvelse af sidanne restriktioner.

Artikel 14

Samarbejde mellem vertsstater

Vertsstater, der er involveret i den samme faste rute-
trafik, skal samarbejde ved anvendelsen af dette direk-
tiv.

Artikel 15

Stetteforanstaltninger

Medlemsstaterne underretter tredjelande, som der
pahviler forpligtelser som flagstat eller forpligtelser
svarende til en vertsstats for ro-ro-feerger og hej-
hastighedspassagerfartojer, der er omfattet af dette
direktiv, og som sejler mellem en medlemsstats havn
og en havn i et tredjeland, om de krav, der ved dette
direktiv palegges alle selskaber, der driver fast rutetra-
fik pd en havn i Fellesskabet.

Artikel 16

Udvalg

1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat
ved artikel 12, stk. 1, i direktiv 93/75/EQF.

2. Kommissionens reprasentant forelzegger udvalget
et udkast til de foranstaltninger, der skal treffes.
Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast inden
for en frist, som formanden kan fastszette under hen-
syn til, hvor meget det pigeldende spergsmil haster.
Det udtaler sig med det flertal, der er fastsat i trakta-
tens artikel 148, stk. 2, for vedtagelse af de afgorelser,
som Rdidet skal treffe pd forslag af Kommissionen.
Ved afstemninger i udvalget tildeles de stemmer, der
afgives af repraesentanterne for medlemsstaterne, den
veegt, der er fastlagt i nevnte artikel. Formanden del-
tager ikke i afstemningen.

3. a) Kommissionen vedtager de pitenkte foranstalt-
ninger, ndr de er i overensstemmelse med udval-
gets udtalelse.

b) Er de patenkte foranstaltninger ikke i overens-
stemmelse med udvalgets udtalelse, eller er der
ikke afgivet nogen udtalelse, forelegger Kom-
missionen straks Radet et forslag til de for-
anstaltninger, der skal treffes. Radet treffer
afgorelse med kvalificeret flertal. Har Rddet
ved udlebet af en frist pd otte uger regnet fra
forslagets foreleeggelse for Radet, ikke truffet
nogen afgorelse, vedtages de foresliede for-
anstaltninger af Kommissionen.
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Artikel 17

Andringsprocedure
Efter proceduren i artikel 16 kan
a) bilagene
b) definitionerne
c) henvisninger til feellesskabsretsakter og
d) henvisninger til IMO-resolutioner

endres, i det omfang det er nedvendigt for at bringe
dem i overensstemmelse med gzldende fallesskabs- og
IMO-regler, forudsat at direktivets anvendelsesomrade

ikke udvides.

Bilagene kan ogsd endres efter proceduren i artikel
16, nar det er nedvendigt for at forbedre den ved
direktivet fastsatte ordning, forudsat at direktivets
anvendelsesomréde ikke udvides.

Artikel 18

Sanktioner

Medlemsstaterne fastseetter selv sanktionerne for over-
treedelse af de nationale bestemmelser, der vedtages i
henhold til dette direktiv, og trzffer de fornedne for-
anstaltninger til at sikre, at sanktionerne handheaves.
Sanktionerne skal vere effektive, std i et rimeligt for-
hold til overtreedelsen og have en afskraekkende virk-
ning.

Artikel 19

Anvendelse

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv senest den 1. december 2000 og under-
retter straks Kommissionen herom.

2.  Bestemmelserne i artikel 4, stk. 1, litra d), finder
anvendelse senest 30 maneder efter datoen for offent-
liggorelsen af IEC-standard nr. 61996, dog tidligst den
1. januar 2001.

3. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen
indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De
narmere regler for denne henvisning fastsaettes af med-
lemsstaterne.

4. Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen
teksten til alle de nationale retsforskrifter, som de
udsteder pa det omréde, der er omfattet af dette direk-
tiv. Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater
herom.

Artikel 20

Vurdering af anvendelsen
Tre ir efter den dato, der er naevnt i artikel 19, stk. 1,
vurderer Kommissionen pa grundlag af oplysninger fra

medlemsstaterne i henhold til artikel 13 anvendelsen
af dette direktiv.

Artikel 21

Ikrafttreeden

Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggo-
relsen i De Europeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 22

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Luxembourg, den 29. april 1999.

Pd Rddets vegne
W. MULLER

Formand
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BILAG I

SPECIFIKKE KRAYV, SOM SELSKABERNE SKAL OPFYLDE

(som anfert i artikel 3, stk. 1, artikel 6 og 8)

Selskaberne skal om bord pé deres ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartojer sikre:

1.

at skibsforeren, inden fergen eller fartojet begynder at sejle, far fyldestgorende informationer om
adgangen til kystbaserede navigationsstyringssystemer og andre informationssystemer, der kan bistd
ham med at fore feergen eller fartojet sikkert, og at han anvender de navigationsstyrings- og infor-
mationssystemer, der indferes af medlemsstaterne

at de relevante bestemmelser i afsnit 2 til 6 i MSC-cirkuleere 699 — Reviderede retningslinjer for
instruktioner vedrerende passagerers sikkerhed — anvendes

at en oversigt med arbejdsgangene om bord er opsldet pd et let tilgengeligt sted og indeholder:
a) arbejdsplanen til sgs og i havn, og

b) angivelse af den maksimale sammenhzngende arbejdstid eller den kraevede minimumshviletid
for det vagthavende mandskab

at skibsforeren ikke pd nogen mdde hindres i at treffe afgorelser, som efter hans faglige skon er
nedvendige for sikker navigation og drift, iszr i hardt vejr og hoj so

at skibsfereren registrerer navigationsaktiviteter og uheld, som er af betydning for navigationssik-
kerheden

at enhver form for beskadigelse eller varig bejning af ydre porte og omgivende yderkladning, som
kan pavirke fergens eller fartojets integritet, samt alle fejl og mangler ved sikringsanordningerne
for sddanne porte omgédende rapporteres bade til flagstatsadministrationen og til vertsstaten og
omgéende udbedres til deres tilfredshed

at der foreligger en ajourfert sejlplan, inden ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartojet afsej-
ler. Ved udarbejdelsen af sejlplanen skal der tages behorigt hensyn til retningslinjerne i MSC-resolu-
tion ...(70) om retningslinjer for sejlplaner

at generel information om servicefaciliteter og assistance til @ldre og handicappede om bord
bekendtgeres for passagererne og formidles i en udformning, som kan opfattes af synshaemmede.
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BILAG I1

LISTE OVER DE FALLESSKABSRETSAKTER

der henvises til i artikel 10, stk. 1, litra c)

— Raédets direktiv 93/75/EQF af 13. september 1993 om mindstekrav til skibe, som er pa vej til eller
fra Fellesskabets sohavne med farligt eller forurenende gods (EFT L 247 af 5.10.1993, s. 19).
Direktivet er senest ndret ved Kommissionens direktiv 98/74/EF (EFT L 276 af 13.10.1998, s. 7)

— Radets direktiv 94/58/EF af 22. november 1994 om minimumsuddannelsesniveauet for sofartser-
hverv (EFT L 319 af 12.12.1994, s. 28), nar det er relevant. Direktivet er senest zndret ved direk-
tiv 98/35/EF (EFT L 172 af 17.6.1998, s. 1)

— Radets forordning (EF) nr. 3051/95 af 8. december 1995 om sikkerhedsledelse af ro-ro-passager-
feerger (EFT L 320 af 30.12.1995, s. 14). Forordningen er zndret ved Kommissionens forordning
(EF) nr. 179/98 (EFT L 19 af 24.1.1998, s. 35).
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BILAG 111

PROCEDURER VED SPECIFIKKE SYN

(som anfert i artikel 6 og 8)

1. Specifikke syn skal sikre, at lovfaestede krav, iser krav vedrerende konstruktion, inddeling og sta-
bilitet, maskineri og elektriske installationer, lastning, stabilitet, brandsikring, det maksimale antal
passagerer, redningsmidler og transport af farligt gods, radiokommunikation og navigation, er
opfyldt, og skal med henblik herpd, og nér det er relevant, mindst omfatte:

— igangsatning af nedgeneratoren

— inspektion af nedbelysningen

— inspektion af nedstremkilden til radioanleg

— afprovning af hejttaleranlegget

— brandevelse, herunder demonstration af evnen til at benytte brandudrustning

— funktionsprevning af nedbrandpumpen med to brandslanger tilsluttet hovedbrandledningen

— afprovning af fjernstyret nodstop for breendselsforsyning til kedler og hoved- og hjelpemaski-
neri samt for ventilationsanleg

— afprovning af fjernstyring og lokal styring af lukningen af brandspjzld

— afprovning af brandmelde- og -alarmsystemer

— afprovning af brandderes evne til at lukke teet

— funktionsprevning af leensepumper

— lukning af vandtette skotdere bade fra lokale og fra fjernbetjente kontrolpositioner
— demonstration af, at neglepersoner i besztningen er bekendt med havarikontrolplanen

— affiring af mindst én mand-over-bord bidd og mindst ét overlevelsesfartoj til vandet, igangsaet-
ning og afprevning af deres femdrifts- og styresystem og ombordtagning af dem fra vandet og
placering af dem i fastgjort position om bord

— kontrol af, at alle overlevelsesfartgjer og mand-over-bord bade, der er opfert i fortegnelsen,
findes om bord

— afprovning af skibets eller fartojets styreanleg og hjzlpestyreanlaeg.
2. Specifikke syn skal omfatte kontrol af planer for vedligeholdelsessystemet om bord.

3. Ved alle specifikke syn skal opmzrksomheden rettes mod, om besztningsmedlemmerne er fortro-
lige med og tilstraekkeligt treenede i sikkerhedsprocedurer, katastrofeberedskabsprocedurer, vedlige-
holdelse, arbejdsmetoder, passagerers sikkerhed, procedurer pd broen og operationer, der involverer
last og keretajer. Sefolks evne til at forstd, og i givet fald give, ordrer og instruktioner og rappor-
tere tilbage pa det fzlles arbejdssprog, som er anfert i skibets logbog, kontrolleres. Dokumentatio-
nen for, at besztningsmedlemmerne har fuldfert en serlig uddannelse, kontrolleres, iszer med hen-
syn til:

— uddannelse i at lede en storre menneskemangde

— uddannelse i de forskellige procedurer
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— sikkerhedsuddannelse for besztningsmedlemmer, der yder direkte sikkerhedsbistand til pas-
sagerer i passagerrummene og iszr til 2ldre og handicappede i en nedsituation, og

— krisestyring og uddannelse i menneskelig adfzrd.

Det specifikke syn omfatter en vurdering af, om vagtskemaerne medforer urimelig treethed for iseer
det vagthavende mandskab.

Certifikater for besztningsmedlemmernes kompetence, der er udstedt af tredjelande, anerkendes
kun, hvis de er i overensstemmelse med reglement I/10 i den reviderede internationale konvention
om uddannelse af sgfarende, om segnzring og om vagthold, 1978 (STCW).
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BILAG IV

VEJLEDENDE RETNINGSLINJER FOR SKIBSINSPEKTORER, DER SKAL UDFORE
UANMELDTE SYN UNDER EN RUTESEJLADS

(som anfert i artikel 8, stk. 1)

Information om passagerer

Undersogelse af, hvordan det sikres, at det antal passagerer, hvortil ro-ro-feergen eller hejhastig-
hedspassagerfartajet (i det folgende benzvnt »skibet«) er certificeret, ikke overstiges, og at syste-
met til registrering af information om passagerer overholder forskrifterne og virker efter hensig-
ten. Undersogelse af, hvordan information om det samlede antal passagerer formidles videre til
skibsforeren og, i givet fald, hvordan passagerer, der foretager en tur/returrejse uden at gd i land,
indregnes i det samlede antal passagerer pd tilbageturen.

Information om lastning og stabilitet

Kontrol af, at der dér, hvor det er relevant, monteres og anvendes dybgangsmalere, og kontrol af,
at der er truffet foranstaltninger til at sikre, at skibet ikke lastes for dybt, og at den relevante ind-
delingslastelinje ikke neddykkes. Kontrol af, at der foretages en last- og stabilitetsvurdering efter
forskrifterne, at lastbiler og anden fragt vejes, hvis reglerne foreskriver det, og at tallene formidles
til skibet til brug for vurderingen af lastning og stabilitet. Kontrol af, at havarikontrolplaner er
opsldet permanent, og at skibets officerer har fiet udleveret heefter med oplysninger om havari-
kontrol.

Sikkerbed for afsejling

Gennemgang af proceduren for sikring af skibet, inden det lzegger fra kaj, herunder bekrzftende
meldinger om, at alle vand- og vejrtzette porte i yderkleedningen er lukket, og at alle porte til
vogndazk er lukket eller kun forbliver dbne, indtil bovvisiret er lukket; gennemgang af lukkean-
ordninger for porte i bov, agterstavn og sider samt montering af kontrollamper og tv-overvigning,
der pa broen viser, om de er dbne eller lukket. Eventuelle vanskeligheder med kontrollampernes
funktion, iszer kontakter ved porte og dere, skal efterproves og registreres.

Sikkerhedsmeddelelser

Gennemgang af rutinemassige sikkerhedsmeddelelsers udformning samt skiltning med instruktio-
ner og vejledning i procedurer i nedsituationer pd det eller de relevante sprog. Kontrol af, at der
gives en rutinemassig sikkerhedsmeddelelse ved rejsens start, som kan heres i alle offentlige rum,
herunder pa dbne d=k, hvortil passagerer har adgang.

Indforsler i logbogen

Gennemgang af logbogen for at sikre, at der indferes oplysninger om lukning af vand- og vejr-
teette porte og dere i bov, agterstavn og andre steder, afprovning af vandtette inddelingsdere,
afprovning af styremaskine m. m. Kontrol af, at dybgang, fribord og stabilitet samt besztningens
feelles arbejdssprog registreres i logbogen.

Farligt gods

Kontrol af, at enhver last af farligt eller forurenende gods fragtes i overensstemmelse med de rele-
vante forskrifter og iser, at der foreligger en erklering om farligt og forurenende gods tillige med
et manifest eller en stuvningsplan, der viser dets placering om bord, at det er tilladt at fragte dette
bestemte gods med passagerskibe, og at det farlige og forurenende gods er korrekt meerket, etiket-
teret, stuvet, sikret og adskilt fra andet gods.
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Kontrol af, at keretojer med farligt og forurenende gods er korrekt merket og sikret, at der,
safremt der fragtes farligt og forurenende gods, findes en kopi i land af det relevante manifest
eller af stuvningsplanen, at skibsforeren er bekendt med oplysningspligten i henhold til direktiv
93/75/EQF og med instrukserne for de katastrofeprocedurer, der skal folges, og for ydelse af for-
stehjaelp, sifremt der sker et uheld, der involverer det farlige gods eller de havforurenende stoffer.
Kontrol af, at ventilationsanlaegget pad vogndaekkene er i drift hele tiden og skrues op, nir kereto-
jernes motorer er i gang, og at det pd broen kan afleses, at ventilationsanlaegget pd vogndakket
er i drift.

Sikring af lastbiler

Gennemgang af, hvordan lastbiler sikres, f.eks. ved blokstuvning eller surring af de enkelte kore-
tojer, og om der findes tilstraekkeligt mange fastgoringspunkter. Gennemgang af foranstaltninger
til sikring af lastbiler, ndr der sejles i hardt vejr eller forventes hardt vejr. I givet fald ogsa gennem-
gang af, hvordan busser og motorcykler sikres. Konstatering af, om skibet har en lastsikrings-
manual.

Vogndzek

Undersogelse af, om speciallastrum og ro-ro-lastrum afpatruljeres labende eller overviges via et
tv-overvagningssystem, sd der kan holdes oje med koretojernes bevagelser i hirdt vejr og med,
om passagerer i strid med reglerne opholder sig pad vogndzkket. Kontrol af, at branddere og ind-
gange holdes lukket, og at der er opsat skilte for at holde passagererne borte fra vogndekkene,
mens skibet sejler.

Lukning af vandicette dore

Kontrol af, at reglerne i skibets operationelle instrukser for vandtette inddelingsdere overholdes,
at der foretages de nedvendige afprovninger, at fjernbetjeningen pd broen af de vandtette dere
om muligt stdr pa lokal betjening, at derene holdes lukket ved nedsat sigtbarhed og i alle farlige
situationer, og at besztningen er instrueret i, hvordan derene betjenes, og er bekendt med de
risici, der er forbundet med forkert brug af derene.

Brandpatruljer

Det skal konstateres, om der opretholdes en effektiv patruljering, siledes at ethvert udbrud af
brand opdages hurtigt. Patruljeringen ber omfatte speciallastrum, hvor der ikke er monteret et
fast brandvisnings- og -alarmsystem, sdledes at disse rum kan afpatruljeres som anfort i punkt 8.

Kommunikation i noedsituationer

Kontrol af, at der i overensstemmelse med menstringsrullen er tilstraekkeligt mange besztnings-
medlemmer til at bistd passagererne i nedsituationer, og at de er let genkendelige og i stand til at
kommunikere med passagererne i en nedsituation, idet der skal tages hensyn til en hensigtsmaessig
og passende kombination af felgende faktorer:

a) det eller de sprog, der tales af hovedparten af passagererne pd en bestemt rute

b) sandsynligheden for, at beherskelse af et elementert engelsk ordforrad til formidling af grund-
leggende instruktioner kan sikre kommunikationen med en passager, der har brug for assi-
stance, uanset om passageren og det pigzldende besztningsmedlem taler samme sprog

¢) eventuelt behov for at kunne kommunikere i en nedsituation med andre midler (f. eks. ved
demonstration, hind- eller fingertegn eller henvisning til placeringen af instruktioner, men-
stringssteder, redningsmidler eller evakueringsveje, sifremt der ikke kan kommunikeres
mundtligt)

d) i hvilket omfang der er givet passagererne fyldestgorende sikkerhedsinstruktioner pa deres
modersmal

e) de sprog, pd hvilke meddelelser i nedsituationer udsendes via hejttaleranlaegget i en nedsitua-
tion eller under en ovelse for at give passagererne den nedvendige vejledning og gere det let-
tere for besztningsmedlemmerne at assistere passagererne.
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Feelles arbejdssprog for besaetningsmedlemmerne

Det kontrolleres, at der anvendes et felles arbejdssprog for at sikre, at besatningsmedlemmerne
fungerer effektivt i sikkerhedsanliggender, samt at dette arbejdssprog er registreret i skibets log-
bog.

Sikkerhedsudstyr

Kontrol af, at redningsmidler og brandbekampelsesudstyr, herunder branddere og andre former
for konstruktiv brandsikring, som let kan inspiceres, vedligeholdes, og at brandkontrolplaner er
opsldet permanent, eller at skibets officerer har fiet udleveret hefter indeholdende tilsvarende
information, at redningsveste er anbragt korrekt, og at placeringen af redningsveste til bern er
tydeligt afmzerket, at lastningen af koretojer ikke forhindrer funktionen af brandsikringsanordnin-
ger, nadafbrydere, kontrolanordninger til klapventiler osv., som madtte vare placeret pd vogndaek-
kene.

Navigations- og radioudstyr

Kontrol af, at navigations- og radiokommunikationsudstyret, herunder EPIRB (emergency positio-
nindicating radio beacons), er funktionsdygtigt.

Ekstra nodbelysning

Kontrol af, at der er monteret ekstra nedbelysning i overensstemmelse med forskrifterne, og at
fejl og mangler ved nedbelysningen registreres.

Flugtveje

Kontrol af, at afmaerkningen er i overensstemmelse med gzldende bestemmelser, og at alle flugt-
veje er oplyst via bade hovedstromkilden og nedstremkilderne, at keretojer ikke blokerer for
flugtvejene, hvor disse krydser eller passerer vogndak, og at alle udgange, iser udgange fra told-
frie butikker, som i visse tilfeelde har vist sig at veere blokeret af varestabler, holdes fri.

Driftsmanual

Kontrol af, at kopier af driftsmanualen er udleveret til skibsfereren og de ledende skibsofficerer,
at andre kopier er til radighed for alle besztningsmedlemmer og desuden, at der findes checklister
for klargering til afsejling samt andre operationer.

Renbholdelse af maskinrum

Kontrol af, at maskinrummet holdes rent, og at alle vedligeholdelsesprocedurer folges.

Bortskaffelse af affald

Kontrol af, at der findes tilfredsstillende ordninger for hindtering og bortskaffelse af affald.

Vedligeholdelsesplaner

Alle selskaber ber operere med specifikke stdende ordrer omfattende planer for et vedligeholdel-
sessystem for alle sikkerhedsrelaterede omrédder, herunder dere og dbninger i bov, agterstavn og
sider, samt lukkeanordninger for disse, men ogsd omfattende vedligeholdelse af maskinrum og sik-
kerhedsudstyr. Der ber foreligge planer for periodisk afprevning af alle punkter for at opretholde
det hojest mulige sikkerhedsniveau. Der ber foreligge procedurer for registrering af fejl og mang-
ler og for bekraftelse af, at de er korrekt udbedret, siledes at skibsfereren og den udpegede per-
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son i land inden for selskabets ledelsesstruktur er bekendt med fejl og mangler og underrettes, nér
de er udbedret inden for en narmere fastsat frist. Periodisk funktionsprevning af lukkeanordnin-
ger for den indre og ydre bovport ber omfatte kontrollamper, overvdgningsudstyr og eventuelle
spygatter i rummene mellem bovvisiret og den indre port og iser lukkemekanismerne og de dertil
horende hydrauliske systemer.

Under sejlads

Under sejlads ber det kontrolleres, at skibet ikke har taget for mange passagerer om bord, og at
der forefindes siddepladser, samt at korridorer, trapper og nedudgange ikke blokeres af bagage
eller passagerer, der ikke har kunnet finde siddeplads. Det ber ogsé kontrolleres, at alle passagerer
har forladt vogndzkket, inden skibet afsejler, og at de forst far adgang til vogndakket igen, umid-
delbart inden skibet legger til kaj.
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BILAG V

KRITERIER FOR SKIBSINSPEKTORERS KVALIFIKATIONER OG UAFHANGIGHED

(som anfert i artikel 2, litra r))

Skibsinspektorer skal af medlemsstatens kompetente myndigheder vaere bemyndiget til at udfere de
i artikel 6 anforte specifikke syn.

Skibsinspektorer skal enten

— have arbejdet mindst et ar som flagstatsinspektor hos de kompetente myndigheder i en med-
lemsstat, hvor de har veret beskaftiget med syn og certificering i overensstemmelse med
SOLAS-konventionen af 1974, og

— vare i besiddelse af:

a) bevis som skibsforer, som sztter dem i stand til at tage kommandoen over et skib pd
1 600 BT og derover (jf. STCW, reg. I1/2), eller

b) bevis som maskinchef, der sztter dem i stand til at udfere dette arbejde om bord pa et
skib, hvis hovedmaskineri har en maskineffekt pd 3 000 kW og derover (jf. STCW, reg.
111/2), eller

c) eksamensbevis fra en medlemsstat som skibsingenior, maskiningenior eller ingenior med
speciale inden for sefartsomradet og have arbejdet som sddan i mindst fem 4r, og

— hvis de har de under litra a) eller b) nzvnte uddannelser, i en periode pd mindst fem ar have
arbejdet til sos som deksofficer eller maskinofficer

eller

— have fuldfert en relevant universitetsuddannelse eller en tilsvarende uddannelse i en medlems-
stat, og

— veaere uddannet pd og udgdet fra en skole for skibsinspektorer i en medlemsstat, og

— have arbejdet mindst to 4r som flagstatsinspektor hos de kompetente myndigheder i en med-
lemsstat, hvor de har veret beskaftiget med syn og certificering i overensstemmelse med
SOLAS-konventionen af 1974.

Skibsinspektorer skal kunne kommunikere mundtligt og skriftligt med sofolk pa det mest talte
sprog til s@s.

Skibsinspektorer skal have passende kendskab til bestemmelserne i SOLAS-konventionen af 1974
og til de relevante procedurer i dette direktiv.

Skibsinspektorer, der udferer specifikke syn, ma ikke have nogen kommerciel interesse hverken i
det berorte selskab eller i noget andet selskab, der opererer pa en fast rute til og fra den involve-
rede vertsstat, eller i de inspicerede ro-ro-feerger eller hejhastighedspassagerfartojer, og ma heller
ikke vere ansat i eller udfere arbejde for ikke-statslige organisationer, som foretager lovfaestede
syn eller klassifikationssyn eller udsteder certifikater for den pagzldende ro-ro-feerge eller det
pagzldende hojhastighedspassagerfartoj.

Skibsinspektorer, der ikke opfylder ovennaevnte kriterier, kan alligevel godkendes, hvis de var ansat
af den kompetente myndighed for lovfestede syn og havnestatskontrolinspektioner pd det tids-
punkt, hvor direktiv 95/21/EF blev vedtaget.



