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KOMMISSIONENS DIREKTIV 98/77/EF
af 2. oktober 1998

om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 70/220/EQF om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforure-
ning forarsaget af emissioner fra motorkeretojer

(EQS-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europaiske Feallesskab,

under henvisning til Radets direktiv 70/220/EQF af 20.
marts 1970 om tilnaermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af
emissioner fra motorkeretgjer ('), senest andret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/69/EF (%), og

ud fra felgende betragtninger:

Direktiv 70/220/EQF er et af saerdirektiverne under den
typegodkendelsesprocedure, som er fastlagt ved Radets
direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motor-
drevne keretgjer og pahangskeretgjer dertil (°), senest
@ndret ved Kommissionens direktiv 98/14/EF (%)

ifelge artikel 13, stk. 2, i direktiv 70/156/EQF finder
proceduren i artikel 13 ogsa anvendelse, nar der i seerdi-
rektiverne skal indferes bestemmelser om typegodken-
delse af separate tekniske enheder;

for at skabe et harmoniseret grundlag, som sikrer, at
udskiftningskatalysatorer, bestemt til montering pa kere-
tojer af klasse M, og N, uden egendiagnosesystem, er af
tilfredsstillende kvalitet, er det hensigtsmaeessigt, at der i
direktiv 70/220/EQF indferes nye tekniske forskrifter for
EF-typegodkendelse af udskiftningskatalysatorer som
separat teknisk enhed; disse tekniske forskrifter er i over-
ensstemmelse med de tekniske forskrifter, som er
vedtaget af FN’s Jkonomiske Kommission for Europa i
dennes regulativ nr. 103 om godkendelse af udskiftnings-
katalysatorer til motordrevne keretgjer (°);

pé baggrund af den tekniske udvikling er det hensigts-
maessigt, at der i direktiv 70/220/EQJF indferes nye
tekniske forskrifter for EF-typegodkendelse af keretgjer,
som kan anvende flydende gas (LPG) eller naturgas (NG)
som brandstof; anvendelse af LPG og NG til biler vil

(") EFT L 76 af 6. 4. 1970, s. 1.

() EFT L 282 af 1. 11. 1996, s. 64.

() EFT L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.

() EFT L 91 af 25. 3. 1998, s. 1.

(°) Det Europaiske @konomiske Fallesskabs forordning nr. 103

muliggere et meget lavt niveau af skadelige emissioner og
ber derfor vare omfattet af EF-typegodkendelsessystemet;
disse tekniske forskrifter er i overensstemmelse med de
tekniske forskrifter, som er vedtaget af FN’s @konomiske
Kommission for Europa i dennes regulativ nr. 83 om
godkendelse af keretgjer, hvad angar emissionen af
forurenende stoffer (%),

metoderne til maling af keretgjers rullemodstand ber
tydeliggares;

de i dette direktiv fastsatte bestemmelser er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg for tilpasning til den
tekniske udvikling, som er nedsat ved direktiv 70/
156/EQF —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Artikel 1 i direktiv 70/220/EQF affattes saledes:
»Artikel 1

I dette direktiv forstas ved:

— »karetoj«, et keoretsj svarende til definitionen i
bilag II, del A, til direktiv 70/156/EQF

— »LPG-udstyr til bil, en enhed, som bestar af LPG-
eller naturgaskomponenter til biler og er konstru-
eret til montering pa en eller flere bestemte typer
motorkeretajer, og som kan godkendes som
separat teknisk enhed som defineret i artikel 4, stk.
1, litra d), i direktiv 70/156/EQF

— »udskiftningskatalysator«, en katalysator eller kata-
lysatorenhed, som er bestemt til at erstatte en
originalmonteret katalysator pa et i henhold til
direktiv 70/220/EQF godkendt keretsj, og som
kan godkendes som sezrskilt teknisk enhed som
defineret i artikel 4, stk. 1, litra d), i direktiv 70/
156/EQF <.

() Det Europziske Pkonomiske Feallesskabs forordning nr. 83
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Artikel 2

Bilagene til direktiv 70/220/EQF @ndres i overensstem-
melse med bilaget til nervaerende direktiv.

Artikel 3

1. For nye udskiftningskatalysatorer, bestemt til monte-
ring pa EF-godkendte keretgjer, som ikke er monteret
med egendiagnosesystem galder folgende:

1) Fra den 1. januar 1999:

— kan medlemsstaterne ikke naegte EF-typegodken-
delse i henhold til direktiv 70/156/EQF, artikel 4,
stk. 1, og

— kan medlemsstaterne ikke forbyde salg eller
montering heraf pa keretgjer,

hvis de opfylder forskrifterne i direktiv 70/220/EQF

som eendret ved dette direktiv.

2) Fra den 1. oktober 1999, jf. dog artikel 7, stk. 2, i
direktiv 70/156/EQDF, forbyder medlemsstaterne salg
og montering i et kertej af udskiftningskatalysatorer,
hvis disse ikke er af en type, som er typegodkendt efter
direktiv 70/220/EQF som @ndret ved dette direktiv.

2. For fabriksnye keretsjer, som anvender LPG eller
NG som brzendstof, eller som kan anvende enten benzin,
LPG eller NG som brendstof, gelder felgende:

1) Fra den 1. januar 1999 kan medlemsstaterne ikke:
— nagte EF-typegodkendelse i henhold til artikel 4,
stk. 1, 1 direktiv 70/156/EQF
— nagte national typegodkendelse
— forbyde registrering, salg eller ibrugtagning
af grunde vedrerende luftforurening forarsaget af emis-

sioner, hvis keretgjerne opfylder forskrifterne i direktiv
70/220/EQF som wndret ved dette direktiv.

2) Fra den 1. oktober 1999 nagter medlemsstaterne regi-
strering, salg og ibrugtagning af fabriksnye keretgjer,
som ikke opfylder bestemmelserne i direktiv 70/
220/EDF som endret ved narvaerende direktiv.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love, og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden den 31. december 1998. De under-
retter straks Kommissionen herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en sadan henvisning. De naemere regler for denne
henvisning fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de vigtigste nationale forskrifter, som de udsteder pa
det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 5

Dette direktiv traeeder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i De Europceiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 2. oktober 1998.

Pd Kommissionens vegne
Martin BANGEMANN

Medlem af Kommissionen
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BILAG

ZANDRINGER AF BILAGENE TIL DIREKTIV 70/220/EQF

Bilagsfortegnelse

. Bilagsfortegnelsen andres som falger:

»BILAG IX a: Specifikationer for gasformige referencebrandstoffer«

»BILAG XII:  EF-typegodkendelse af keretajer, der anvender LPG eller naturgas som brandstof for sa
vidt angar keretejets emissionere

»BILAG XIII: EF-typegodkendelse af udskiftningskatalysatorer som separate tekniske enheder

Tilleg 1: Oplysningsskema
Tilleeg 2: EF-typegodkendelsesattest
Tilleg 3: EF-typegodkendelsesmaerke«

Bilag 1

. Foelgende afsnit indsattes i slutningen af punkt 1:

»Dette direktiv finder endvidere anvendelse pa:

— EF-typegodkendelsesproceduren for udskiftningskatalysatorer som separate tekniske enheder bestemt
til montering pé keretojer af klasse M, og N,.

— Proceduren for EF-typegodkendelse, hvad angar emissioner, af LPG- eller naturgas-udstyr til biler som
separat teknisk enhed, bestemt til montering pa keretojer af klasse M, og N, .«

. Afsnit 2.4 affattes saledes:

»24. »Luftforurenende gassers, emissioner fra udstedningsgassen af carbonmonoxid, nitrogenoxider
udtrykt som nitrogendioxid- (NO,)-zkvivalenter samt kulbrinter, der sattes til felgende:

— CH,; for benzin
— CH,, for diesel

— CH,,,, for LPG

— CH, for NG«

. Der indsattes folgende nye afsnit 2.17 - 2.21:

»2.17. »originalmonteret katalysatore, en katalysator eller katalysatorenhed, som omfattes af kereta-
jets typegodkendelse, og hvis typer er angivet i dokumenterne i bilag II til dette direktiv

2.18. »udskiftningskatalysatore, en katalysator eller katalysatorenhed, der kan godkendes i henhold
til bilag XIII, bortset fra dem, som er defineret i punkt 2.17

2.19. »LPG-udstyr til bil,, en enhed, som bestir af LPG- eller naturgas-komponenter til biler, er
konstrueret til montering pé en eller flere bestemte typer motorkeretejer og kan godkendes
som separat teknisk enhed

2.20. »familie af keretojer<, en gruppe keretojstyper, som med henblik pa bilag XII identificeres
ved et stamkoretoj

2.21. »breendstoftype krevet af motoren«, den brandstoftype, som normal anvendes af motoren:
— benzin
— LPG (flydende gas)
— NG (naturgas)
— béde benzin og LPG
— bade benzin og NG

— dieselolie«.



23.10.98

De Europziske Fallesskabers Tidende

L 286/37

7.

10.

11.

12.

. Punkt 5.1.2 affattes saledes:

»5.1.2. Benzintankenes pafyldningsabninger:«

. Der indsattes folgende nye afsnit 5.2.2:

»5.2.2. Keretgjer, som fremdrives af motorer med styret teending, som anvender LPG eller naturgas
som brandstof, underkastes kun felgende prever:

— type I (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart)
— type II (emissionen af carbonmonoxid i tomgang)
— type III (emissioner af krumtaphusgasser)

— type V (holdbarhed af forureningsbegrensende udstyr)«.

Der indsattes folgende nye punkt 5.3.1.2.1.1 og 5.3.1.2.1.2:

»5.3.1.2.1.1. Keretojer, som anvender LPG eller NG som braendstof, skal ved en type I-preve afpreves for
variationer i sammensatningen af LPG hhv. NG som foreskrevet i bilag XII.

Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som braendstof, skal ved en type
I-prove afproves pa begge brandstoffer, hvorunder der ved anvendelse af LPG eller NG
afpreves for variationer i sammensatningen af LPG hhv. NG som foreskrevet i bilag XII.

5.3.1.2.1.2. Uanset kravet i punkt 5.3.1.2.1.1 ovenfor vil keretgjer, som kan anvende bade benzin og
gasformigt braendstof, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfalde
eller til start, og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, ved type I-preven blive regnet for
keretajer, som udelukkende kan anvende gasformigt braendstof.c

. Der indsattes folgende nye punkt 5.3.1.4.2:

»5.3.1.42. Nar preverne udferes med gasformigt skal den resulterende masse af gasformige emissioner
vaere under grensen for benzindrevne keretgjer i ovenstiende tabel.«

. Der indsattes folgende nye punkt 53.2.1.1 og 5.3.2.1.2:

»5.3.2.1.1. Keretojer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som brendstof, skal i type II-
preven afpreves pa begge brendstoffer.

5.3.2.1.2. Uanset kravet i punkt 5.3.2.1.1 ovenfor skal keretgjer, som kan anvende bade benzin og
gasformigt braendstof, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfalde
eller til start, og hvis benzintank rummer hgjst 15 liter, ved type II-preven anses for keretgjer,
som udelukkende kan anvende gasformigt brandstof.«

Der indsattes folgende nye punkt 5.3.3.1.1 og 5.3.3.1.2:

»5.3.3.1.1. Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som brendstof, afpreves i type
III-preven alene pa benzin.

533.1.2. Uanset kravet i punkt 5.3.3.1.1 ovenfor vil keretgjer, som kan anvende béde benzin og
gasformigt braeendstof, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfaelde
eller til start, og hvis benzintank rummer hgjst 15 liter, ved type III-preven blive regnet for
keretgjer, som udelukkende kan anvende gasformigt braendstof.c

Punkt 53.4.1 affattes saledes:

»5.34.1. ... med kompressionsteending og keretgjer, som anvender LPG eller NG som brandstof.

5.34.1.1. Kaeretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som brandstof, afpreves i type
IV-preven alene pa benzin.

Der indsattes folgende nye punkt 5.3.5.1.1:

»5.3.5.1.1. Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som braendstof, afpreves i type
V-preven alene pa benzin.«
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13.

14.

15.

Der indsattes felgende nye punkt 5.3.8:
»5.3.8. Godkendelse af udskiftningskatalysatorer.

5.38.1. Proven kraeves kun udfert for udskiftningskatalysatorer bestemt til montering i EF-typegod-
kendte keretgjer, som ikke er forsynet med egendiagnosesystem i henhold til bilag XIIL«

Bilag II (oplysningsskema)
Punkt 3.2.2 affattes saledes:

»3.2.2. Braendstof: diesel/benzin/LPG/NG (')«
Der indsattes felgende nye punkt 3.2.15 - 3.2.16:

»3.2.15. LPG-brendstofsystem: ja/nej (')

3.2.15.1.  Godkendelsesnummer i henhold til direktiv 70/221/EQDF (7):

3.2.15.2.  Elektronisk motorstyreenhed til LPG-drift:

3.2.15.2.1. Fabrikat(er): ...........ooooiiiii

3215220 TYPe(r): weveneiiiie e

3.2.152.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen: ................coooviiiiiiiiin..
3.2153.  Yderligere dokumentation:

3.2.15.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift fra benzin
til LPG 0g OMVENAL: ..ouuvniiiiiii i

3.2.153.2. Systemplan (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser,
kompensationsslanger MV.): .........o.viiiiiiiiiiii i

3.2.15.3.3. Tegning af symbolet: .....o.ouiuiiiii e
3.2.16. NG-brendstofsystem: ja/nej (')

3.2.16.1.  Godkendelsesnummer i henhold til direktiv 70/221/EQDF (*): ........ocooiiiiiiiiiiiii.
3.2.16.2.  Elektronisk motorstyreenhed til NG-drift:

3.2.16.2.1. Fabrikat(er): ............oooiiiiii

3216220 TYPe(r): wevineiiii e

3.2.16.2.3. Justeringsmuligheder af betydning for emissionen: ........................
3.2.16.3.  Yderligere doKUMENtAtioN: .. ....ouiuiuiuiiii i

3.2.16.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift fra benzin
til NG 0g omvendt: ... ..ot

3.2.16.3.2. Systemplan (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser,
kompensationsslanger MV.): ...t

3.2.16.3.3. Tegning af symbol: .........ciiiiiiiiiiiiii

() Det ikke gzldende overstreges.
(") Nar dette direktiv er sendret, siledes at det omfatter tanke til gasformigt braendstof.«
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Bilag III (type I-prove)
16. Punkt 1 affattes som felger:
»1. Indledning

I dette bilag beskrives fremgangsmaden for udferelse af den i punkt 5.3.1 i bilag I definerede
type I-preve. Nér der skal anvendes LPG eller NG som referencebrandstof, finder bestem-
melserne i bilag XII desuden anvendelse.«

17. Der indszttes felgende nye punkt 3.2.1:

»3.2.1. Keretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG eller NG som braendstof, afpreves efter
bilag XII med de(t) korrekte referencebrandstof(fer) som defineret i bilag IX a.

18. Der indsezttes felgende nye punkt 5.3.1.1:

»5.3.1.1. Keretgjer med motor med styret teending, som anvender LPG eller NG som brandstof eller
er udstyret sdledes, at de kan anvende enten benzin eller LPG eller NB, skal mellem
afprevningerne med henholdsvis det farste og det andet gasformige breendstof konditioneres,
for de afpreves pa det andet referencebrandstof. Denne konditionering udferes med det
andet referencebreendstof, idet der keres en konditioneringscyklus bestdende af én gang del 1
(byomréde) og to gange del 2 (uden for byomrader) af den testcyklus, som er beskrevet i tilleg
1. Pé fabrikantens begaering og med godkendelse af den tekniske tjeneste kan denne konditi-
oneringscyklus udvides. Dynamometerindstillingen skal vaere den, der er angivet i punkt 5.1
og 5.2«

19. Der indszttes felgende nye punkt 6.2.3:

»6.2.3. Anvendes LPG eller naturgas som braendstof, tillades det, at motoren startes pa benzin og
stilles om til LPG eller naturgas efter et forudbestemt tidsrum, som ikke kan @ndres af
foreren.«

20. Punkt 8.2 affattes saledes:

»For carbonmonoxid (CO): d=1.25g/
For kulbrinter:

for benzin (CH, ;) d=10,619 g/l
for diesel (CH, ) d = 0,619 g/l
for LPG (CH ) d = 0,649 g/l
for NG (CH,) d=0714g/l
For nitrogenoxider (NO,) d = 2,05 g/l

21. I bilag III, tilleg 3, punkt 5.1.1.2.8, foretages der folgende andringer i definitionen af faktoren K; og
tabellen:

— »... K; = faktor til temperaturkorrektion af rullemodstanden, settes til 8,64 x 10-3/°C eller til
fabrikantens korrektionsfaktor, der er godkendt af myndigheden.«

— »... og koefficienterne a og b er de i folgende tabel for hver hastighed angivne:

V (km/h) a b
20 724 x 10 0,82
40 1,59 x 10+ 0,54
60 1,96 x 10* 0,33
80 1,85 x 10+ 0,23
100 1,63 x 10+ 0,18
120 1,57 x 10* 0,14«
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

Bilag III, tilleg 5, punkt 3.1.3.5.2, affattes saledes:

»3.1.3.5.2. ... mindre end 3 % vol. for benzin og diesel, mindre end 2,2 % vol. for LPG, og mindre end
1,5 % vol. for NG.«

Bilag III, tilleg 6, punkt 2.3, affattes saledes:

»2.3.

— methan og renset luft 1,00 < Rf < 1,15, eller
1,00 < Rf < 1,05 for NG-drevne keretgjer

Bilag III, tilleg 8, punkt 1.3, affattes saledes:

Fortyndingsfaktoren beregnes séaledes:

13,4
DF = ’ i iesel
C.+(CotCy) 107 for benzin og diesel (5a)
11,9
DF = . for LPG (5b
CotCerCy 107 PO
9,5
DF = for naturgas (5c)

Coo, F(Cyc +C,) 10

o

I bilag III, tilleg 8, punkt 1.5.2.3, ®ndres verdien af Q. til felgende:

»Quc = 0,619 for benzin og diesel

Qi 0,649 for LPG

Quc 0,714 for NG«

Bilag IV (type II-prove)

Der indsattes felgende nye punkt 2.2.1:
»2.2.1. Karetojer, der kan anvende enten benzin eller LPG/NG som brandstof, skal preves med de(t)
referencebrandstof(fer), som er anvendt til type I-preven.c

Bilag VII (type V-prove)

Punkt 3 affattes saledes:

»3. BRENDSTOF

Holdbarhedspreven udferes med et passende braendstof, som fas i handelen.«
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Bilag IX a

28. Der indsaxttes folgende nye bilag IXa:

»BILAG IX a

SPECIFIKATIONER FOR GASFORMIGE REFERENCEBRZENDSTOFFER

1. Tekniske data for LPG-referencebrendstoffer

Braer[l\dstof Braerllsdstof Provningsmetode
Sammensatning % vol. ISO 7941
C3 % vol. 30 £ 2 85+ 2
C4 % vol. resten resten
<C3, >C4 % vol. maks. 2 % maks. 2 %
Olefiner % vol. 9+£3 12 £3
Fordampningsrest ppm maks. 50 maks. 50 NFM 41-015
Vandindhold intet intet udseende
Svovlindhold ppm masse (°) maks. 50 maks. 50 EN 24260
Hydrogensulfid intet intet
Kobberkorrosion klassificering klasse 1 klasse 1 ISO 6251 ()
Lugt karakteristisk karakteristisk
MON min. 89 min. 89 EN 589,

bilag B

() Veardien bestemmes ved standardbetingelser (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).

(") Denne metode giver ikke nedvendigvis nejagtig bestemmelse af tilstedeveerende korroderende stoffer, hvis preven
indeholder korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsetter korrosiviteten af preven over for kobber-
strimlen. Tilsetning af sadanne forbindelser alene med det formal at pavirke prevningsmetoden er derfor forbudt.

2. Tekniske data for NG-referencebraendstoffer

Referencebrendstof G,

Emne Enhed Basis Graenser Prevningsmetode

Min. Maks.

Sammensatning:

Methan 100 99 100

Resten mol % — — 1 ISO 6974

[Inaktive

+C,/C,+]

N,

Svovlindhold mg/m3 () — — 50 ISO 6326-5
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Referencebrendstof G,

Emne Enhed Basis Greenser Provningsmetode
Min. Maks.

Sammensatning:

Methan 86 84 88

Resten mol % — — 1 ISO 6974

[Inaktive

+C,/C,+]

N, 14 12 16

Svovlindhold mg/m? () — — 50 ISO 6326-5

() Bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).

Wobbe-indekset er forholdet mellem gassens brendveerdi pr. enhedsvolumen og kvadratroden af dens
relative densitet ved samme standardbetingelser.

Wobbe-indeks = H,, ‘/pluﬁ/ ‘/pgas
hvor

H,, = brendstoffets breendverdi i MJ/m’ ved 0 °C
Pun = luftens densitet ved 0°C

Py, = brendstoffets densitet ved 0 °C

Wobbe-indekset betegnes evre eller nedre, alt efter om det er baseret pa @vre eller nedre breendvaerdi.«
Bilag IX

29. Der indsaxttes folgende nye punkt 1.8.1 til tillegget til bilag IX:

»1.8.1. For keretgjer, som anvender LPG eller NG som brandstof:

1.8.1.1. Tabellen gentages for alle LPG/NG-referencegasser, idet det angives, om resultaterne er frem-
kommet ved maling eller beregning. For keretajer konstrueret til at kere enten pa benzin eller
pa LPG/NG: tabellen gentages for benzin og alle LPG/NG-referencegasser.

1.8.1.2. Huvis keretgjet tilherer en familie, godkendelsesnummer for stamkeretajet:

1.8.1.3. For gasformigt braendstof, forholdet »r« for emissionsresultaterne for familien, for hvert forure-
nende stof.«

Bilag XTI

30. Der indsattes folgende nye bilag XII:

»BILAG XIT

EF-TYPEGODKENDELSE AF KGRETOJER, DER ANVENDER LPG ELLER NATURGAS
SOM BRZENDSTOF FOR SA VIDT ANGAR KGRETGJETS EMISSIONER

1. INDLEDNING
Dette bilag indeholder de szrlige godkendelseskrav ved afprevning pd LPG eller naturgas af

keretgjer, som kerer pa LPG eller naturgas eller kan kere pa enten blyfri benzin eller LPG/
naturgas.
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2.1.

2.2.

221.

22.2.

3.1.

For LPG/naturgas er der stor variation i sammensztningen af det brandstof, som findes pa
markedet, hvilket krever, at brendstofsystemet skal kunne tilpasse brandstoftilferslen efter
sammensatningen. For at demonstrere denne evne skal keretojet afproves i type I-preve péa to
ekstreme referencebreendstoffer og brandstofsystemets selvtilpasningsevne godtgeres. I alle
tilfeelde, hvor breendstofsystemets selvtilpasningsevne er godtgjort for et keretwj, kan det péageael-
dende keretej anses for stamkeretsj for en familie. Keretgjer, som opfylder kravene til
medlemmer i den pagaeldende familie og er monteret med samme brandstofsystem, behgver kun
afproves pa ét brendstof.

DEFINITIONER

I dette direktiv forstds ved:

»Stamkeretaj«, et keoretaj, som er udvalgt til pavisning af breendstofsystemets selvtilpasningsevne,
og som medlemmerne af familien sammenholdes med. I en familie kan der vare flere end et
stamkerete;j.

Et »medlem af familiene, et keretwj, der har folgende vesentlige specifikationer til falles med
stamkeretejet (-keretsjerne):

(a) Det produceres af samme keretejsfabrikant.

(b) Det er underkastet samme emissionsgrensevaerdier.

(c) Hvis gasbreendstofsystemet er centralt styret for hele motoren:
Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkeoretgjets.
Safremt gasbrendstofsystemet har separat breendstofdosering til hver cylinder:

Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkeretgjets.

(d) Anvendes katalysatorsystem, har keretgjet samme type katalysator, f.ecks. 3-vejs, oxidations-
eller de NOx-katalysator.

(e) Keoretgjets gasbrendstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra samme systemfabrikant og af
samme type: indsugning, gastilfersel (single-point, multipoint), vaesketilfersel (single-point,
multipoint).

(f) Gasbreendstofsystemet reguleres af en elektronisk styreenhed af samme type, med samme
tekniske specifikationer og med samme programmeringsprincipper og reguleringsstrategi.

For krav (c) gaelder folgende: i tilfeelde, hvor det demonstreres, at to gasdrevne keretgjer kan veere
af samme familie bortset fra deres attesterede effektafgivelse, som er henholdsvis P1 og P2 (P1
<P2), og begge afproves som om de var stamkeretajer, anses familietilherselsforholdet for gyldigt
for enhver motor med attesteret effekt mellem 0,7P1 og 1,15°P2.

MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

For at EF-typegodkendelse kan meddeles, skal felgende krav veere opfyldt:

Godkendelse af et stamkeretej hvad angéar udstedningsemissionerne:

Stamkeretojet skal pavises at vaere i stand til selv at tilpasse sig til enhver braendstofsammenszt-
ning, som kan forekomme pad markedet. For LPG er der variationer i C3/sammensatning. For
naturgas er der sedvanligvis to breendstoftyper med henholdsvis hej breendveerdi (H-gas) og lav
breendverdi (L-gas), men med betydelig spredning inden for begge omrader; deres Wobbe-indeks
er meget forskellige. Disse variationer afspejler sig i referencebreendstofferne.

Stammotoren skal afpreves i type I-prever pa de to ekstreme referencebraendstoffer i bilag IXa.
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3.1.1.1. Hvis omskift mellem de to braendstoffer i praksis er lettet ved brug af en kontakt, ma denne

kontakt ikke anvendes i forbindelse med typegodkendelsen.

I sddanne tilfeelde kan den i bilag III, punkt 5.3.1, omhandlede konditioneringscyklus udvides pa
begaring af fabrikanten og med godkendelse af den tekniske tjeneste.

3.1.2. Kaoretgjet (koretajerne) anses for overensstemmende, safremt de(t) overholder emissionsgraense-
vaerdierne pa begge referencebrandstoffer.

3.1.3. Emissionsforholdet »r« bestemmes for hvert forurenende stof pa felgende made:

P {emissionsresultat pd det ene referencebreendstof}
B {emissionsresultat pd det andet referencebrendstof}

3.2. Godkendelse af et stamkeretej hvad angar udstedningsemissionerne:

For et medlem af familien foretages en type I-prove péa det ene referencebrandstof. Ethvert af de
to referencebrandstoffer kan anvendes. Keretojet anses for overensstemmende, nér felgende krav
er opfyldt:

3.2.1. Kaoretgjet er i overensstemmelse med definitionen af et familiemedlem som angivet i punkt 2.2
ovenfor.

32.2. Er r sterre end 1,0 ganges testresultaterne for hvert forurenende stof med den pageldende
»re-faktor (se punkt 3.1.3 ovenfor). Er r mindre end 1,0 sattes den til 1. Resultaterne af disse
multiplikationer betragtes som det endelige emissionsresultat. Pa fabrikantens begzring kan type
I-preven foretages pa referencebraendstof 2 eller pa begge referencebrendstoffer, saledes at der
ikke kraeeves nogen korrektion.

3.2.3. Kaoretojet skal opfylde de emissionsgrenser, som gxlder for den pégaldende kategori af bade
malte og beregnede emissioner.

4. GENERELLE BETINGELSER

4.1. Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et i handelen verende braendstof,
hvis C3/C4-forhold ligger mellem referencebrendstoffernes for LPG’s vedkommende, eller hvis
Wobbe-indeks ligger mellem de ekstreme referencebrendstoffers for NG’s vedkommende. I si
tilfaelde skal der foreligge en brandstofanalyse.«

Bilag XIIT

31. Der indsattes folgende nye bilag XIII:

»BILAG XIII

EF-TYPEGODKENDELSE AF UDSKIFTNINGSKATALYSATORER SOM SEPARATE

2.1.

TEKNISKE ENHEDER

ANVENDELSESOMRADE

Dette bilag vedrerer EF-typegodkendelse, hvad angar emissioner, af katalysatorer bestemt til monte-
ring pa en eller flere givne typer motorkeretajer eller en familie af motorkeretajer af klasse M, og
N, ('), som separate tekniske enheder (%) i den i artikel 4, stk. 2, litra d), i direktiv 70/156/EQF
anvendte forstand.
DEFINITIONER

I dette bilag forstas ved:

»Originalmonteret katalysator«, det samme som i punkt 2.17 i bilag I.

(") Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A.
(®) Dette bilag gaelder ikke udskiftningskatalysatorer bestemt til montering pa keretgjer af klasse M, og N, udstyret med
egendiagnosesystem.
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2.2. »Udskiftningskatalysator«, det samme som i punkt 2.18 i bilag I
2.3. »Type katalysatore, katalysatorer, som ikke afviger pa veasentlige punkter sasom:
2.3.1. antal baerere, struktur og materiale

2.3.2. type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, ...)

2.3.3. volumen, forhold mellem frontalareal og bearerlengde

2.3.4. indhold af katalysatormateriale

2.3.5. katalysatormaterialeforhold

2.3.6. celleteethed

2.3.7. dimensioner og form

2.3.8. afskeermning mod varme.

24. >Koretojstype«, det samme som i punkt 2.1 i bilag I.

2.5. »Godkendelse af en udskiftningskatalysator«, godkendelse af en katalysator bestemt til montering
som udskiftningsdel pa en eller flere neermere angivne keretejstyper, for sé vidt angar begraensning
af emissionerne af forurenende stoffer, stejniveau og indvirkning pa keretojets praestationer.

3. ANSOGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE

3.1. Ansegning om EF-typegodkendelse af en type udskiftningskatalysator i henhold til artikel 3, stk. 4,
i direktiv 70/156/EQF, indgives af fabrikanten.

3.2.  En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tilleg 1.

3.3. Felgende materiale skal indleveres til den tekniske tjeneste, som forestar typegodkendelsesprov-
ningen:

3.3.1. Koeretoj(er) af en type, som er typegodkendt efter direktiv 70/220/EQF, udstyret med en ny, original
katalysator. Dette (disse) keretaj(er) udvalges af ansggeren med den tekniske tjenestes godkendelse.
De(t) skal opfylde kravene i punkt 3 i bilag III

De(t) afprovede koretoj(er) skal veere uden fejl ved systemet til forureningsbegransning; eventuelle
steerkt slidte eller darligt fungerende dele, som medferer utilfredsstillende emission, skal repareres
eller udskiftes. De(t) afprevede koretwj(er) skal vare korrekt trimmet og indstillet efter fabrikantens
specifikationer fer emissionspreven.

3.3.2. En preve af den pagxldende type udskiftningskatalysator. Denne preve skal vere maerket tydeligt
og uudsletteligt med ansegerens varemaerke eller handelsbetegnelsen.
4.  MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

4.1.  Hvis de pagzldende krav er opfyldt, meddeles EF-typegodkendelse i henhold til artikel 4, stk. 3, i
direktiv 70/156/EQF.

42. En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tilleg 2.

4.3. Til hver godkendt type katalysator tildeles et godkendelsesnummer i overensstemmelse med bilag
VII til direktiv 70/156/EQF. En medlemsstat ma ikke tildele samme nummer til to forskellige typer
katalysatorer. Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brug af den pagaldende type kataly-
sator til brug i en rakke forskellige keretgjstyper.

5. EF-TYPEGODKENDELSESMZARKE

5.1.  Hver udskiftningskatalysator, som er i overensstemmelse med den type, som er godkendt i henhold
til dette direktiv som separat teknisk enhed, skal vare pafert EF-typegodkendelsesmaerke.
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5.2.

53.

54.

6.1.3.

6.14.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Maerket bestar af et rektangel, hvori star bogstavet lille e, efterfulgt af kendingsnummer eller
kendingsbogstaver for den medlemsstat, der har meddelt EF-typegodkendelsen:

1 for Tyskland 12 for Ostrig

2 for Frankrig 13 for Luxembourg
3 for Italien 17 for Finland

4 for Nederlandene 18 for Danmark

5 for Sverige 21 for Portugal

6  for Belgien 23 for Graekenland
9  for Spanien IRL for Irland

11 for Det Forenede Kongerige

I nerheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« — som udger del 4 af typegodkendelses-
nummeret omhandlet i direktiv 70/156/EQF, bilag VII — med to foranstillede cifre, der er
lebenummeret pa seneste vasentlige tekniske @ndring af direktiv 70/220/EQF pé den dato, da
EF-komponenttypegodkendelse meddeltes. I dette direktiv er lebenummeret 00.

Godkendelsesmearket i punkt 5.2 ovenfor skal vaere let leseligt og uudsletteligt.

I tilleg 3 til dette bilag findes eksempler pa anbringelsen af godkendelsesmaerket og de ovenfor
omhandlede godkendelsesoplysninger.

FORSKRIFTER

Generelle forskrifter

. Udskiftningskatalysatorer skal vaere konstrueret, udformet og kunne monteres saledes, at det satter

koretajet i stand til at opfylde bestemmelserne i dette direktiv, som det oprindeligt var i overens-
stemmelse med, og sadledes at emissionerne af forurenende stoffer effektivt begrenses i hele
keretgjets normale levetid og ved normal anvendelse.

. Udskiftningskatalysatoren skal veere monteret i nejagtig samme position som den originalmonte-

rede katalysator, og placeringen af (en) eventuel(le) lambda-sonde(r) i udstedningssystemet ma ikke
vaere @ndret.

Hvis den originalmonterede katalysator indbefatter varmeafskeermning, skal udskiftningskatalysa-
toren vaere forsynet med tilsvarende afskeermning.

Udskiftningskatalysatoren skal veere holdbar, dvs. vaere konstrueret, udformet og kunne monteres
saledes, at den opnar rimelig bestandighed mod den tarings- og oxidationspavirkning, som den er
udsat for ved keretgjets driftsbetingelser.

Forskrifter vedrerende emissioner

De i punkt 3.3.1 angivne keretgjer, som er udstyret med en udskiftningskatalysator af den ansegte
type, underkastes en type I-preve under betingelserne angivet i det tilsvarende bilag, med henblik
pa at sammenholde dens preestationer med den originale katalysators efter nedenstdende fremgangs-
made.

Fastlaeggelse af sammenligningsgrundlaget

Karetojet (keretgjerne) skal monteres med en ny, original katalysator (se punkt 3.3.1), som tilkeres
med 12 med kersel uden for byomrader (type I-praeve, del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes keretajerne i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis
konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer og
fortseette, indtil temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger £ 2 K fra temperaturen i
rummet. Derefter gennemferes tre type I-prever.

Udstedningsgasprever med udskiftningskatalysator

Den originale katalysator pa prevekeretojet (-keretsjerne) erstattes af udskiftningskatalysatoren (se
punkt 3.3.2), som skal veere tilkert med 12 cykluser med kersel uden for byomrader (type I-preve,
del 2).
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6.2.3.

6.3.

6.4.

Efter denne forkonditionering anbringes keretejerne i et rum, hvor temperaturen holdes relativt
konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer og
fortseette, indtil temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger £ 2 K fra temperaturen i
rummet. Derefter gennemfores tre type I-prover.

Vurdering af emissionen af forurenende stoffer fra keretejer udstyret med udskiftningskatalysator

Testkoretojet (-keretsjerne) med original katalysator skal opfylde grensevardierne i henhold til
typegodkendelsen af koretajet (keretejerne), herunder — i givet fald — de =ldningsfaktorer, som er
anvendt ved typegodkendelse af keretojet (keretejerne).

Kravene vedrerende emissioner fra koretojet (keretajerne) monteret med udskiftningskatalysator
anses for opfyldt, hvis resultaterne for hvert af de forurenende stoffer omfattet af bestemmelserne
(CO, HC + NO, og partikler) opfylder felgende betingelser:

A

M =< 085 S+0,4 G (1)
M =< G (2
hvor:

M er gennemsnitsverdi af emissionerne af ét forurenende stof (CO eller partikler) eller summen af
to forurenende stoffer (HC 4+ NO,) opnaet ved de tre type I-prever med udskiftningskatalysator.

S er gennemsnitsveerdi af emissionerne af ét forurenende stof (CO eller partikler) eller summen af
to forurenende (HC + NO,) opnaet ved de tre type I-prever med den originale katalysator.

G er grensevaerdien for emissionerne af ét forurenende stof (CO eller partikler) eller summen af to
forurenende (HC + NO,) i henhold til typegodkendelsen af keretgjet (keretajerne), divideret —
i givet fald — med de @ldningsfaktorer, som er bestemt i henhold til punkt 6.4 nedenfor.

Safremt godkendelse seges til forskellige keretgjstyper fra samme bilfabrikant, og sifremt disse
forskellige typer keretejer har samme type originalmonteret katalysator, kan type I-preven
begrenses til mindst to keretgjer, som udvealges efter aftale med den tekniske tjeneste, som er
ansvarlig for godkendelsen.

Forskrifter for stej og udstedningsmodtryk

Udskiftningskatalysatoren skal opfylde de tekniske forskrifter i bilag II til direktiv 70/157/EQF.
Forskrifter vedrerende holdbarhed

Udskiftningskatalysatoren skal opfylde forskrifterne i bilag I, punkt 5.3.5, dvs. type V-preve eller

xldningsfaktorerne fra felgende tabel for resultaterne af type I-preve.

Tabel XIIL6.4

Aldningsfaktor
Motorkategori
CO HC +NO, Partikler
Styret teending 1,2 1,2 —
Kompressionstending 1,1 1,0 1,2

ZANDRING AF TYPE OG TYPEGODKENDELSE

Ved @ndring af en typegodkendelse, som er meddelt i henhold til dette direktiv, finder artikel 5 i
direktiv 70/156/EQF anvendelse.
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der skal traeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse i henhold til artikel
10, i direktiv 70/156/EQF.

Seerlige bestemmelser

Kontrollen i bilag X, punkt 2.2, i direktiv 70/156/EQDF, skal indbefatte overensstemmelse med de
karakteristika, som er omhandlet i narvarende bilags punkt 2.3.

Ved anvendelsen af punkt 2.4.4 i bilag X til direktiv 70/156/EQF kan de i punkt 6.2 beskrevne
prover (vedrerende emissioner) udferes. I sa tilfelde kan indehaveren af godkendelsen anmode om,
at der som sammenligningsgrundlag i stedet for den originalmonterede katalysator anvendes den
udskiftningskatalysator, som er anvendt ved typegodkendelsesprevningen (eller et andet preveek-
semplar, som er godtgjort at vaere i overensstemmelse med den godkendte type). De emissionsvaer-
dier, som males med den undersegte preve, ma da i gennemsnit hejst vare 15 % over de
gennemsnitsvaerdier, som er malt med den preve, som anvendes som sammenligningsgrundlag.
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Tilleg 1

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EF-typegodkendelse af udskiftningskatalysatorer (direktiv
70/220/EQF, senest @ndret ved direktiv...)

Nedenstdende oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.

Eventuelle tegninger skal indsendes i passende skala og med tilstreekkelige detaljer i format A4 eller foldet
til dette format. Eventuelle fotografier skal vaere tilstrakkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder har elektronisk styring, skal der indsendes
oplysninger om deres funktion.

0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER

0.1.  Fabriksmaerke (firmabetegnelse):... ...
0.2, TP P ettt
0.5.  Fabrikantens navi 0g adIeSSe: ...........ouiiuiiiiiiiiiiiiii

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmaerkets anbringelsessted og
fastg@relseSmMAde: ... ..euiuii i

0.8.  Adresse(r) pa samlefabrik(ker):.... ..o

1.2. Tegninger af udskiftningskatalysatoren, specielt med angivelse af alle karakteristika omhandlet i
punkt 2.3 1 dette bilag.........oiiiiiiiii

1.3.  Beskrivelse af de(n) keretejstype(r), som udskiftningskatalysatoren er

1.3.1. Nummer og/eller symboler, som karakteriserer motor- og keretajstype(r):...........cocoeeeiuiiiiiiiin..
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Tilleg 2
Model

(sterste format: A4 (210 mm x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

MYNDIGHEDENS
STEMPEL
Meddelelse om:
— typegodkendelse (*),
— udvidelse af typegodkendelse ('),
— naxegtelse af typegodkendelse ('),
— inddragelse af typegodkendelse ('),
for en type keretgj/komponent/separat teknisk enhed (') i henhold til direktiv....................... ,
senest eendret ved direktiv ...

TypegodkendelsesnUmmer: .......... ...
Begrundelse for udvidelsen: ...........ooiiiiiiiiiiiiii
DEL I
0.1.  Fabriksmerke (firmabetegnelse):..........cooiiiiiiiiiii
0.2 PP ettt e

0.3. Typeidentifikationsmaerker som markeret pa keretej/komponent/separat

tERIISK @R (1) (3): +eenenenen ettt e
0.3.1. Meerkets anbringelsessted: ............oiiiiiiiiiiii
0.4.  Karetajets K1asse (1) (3): .ovvinininiii
0.5.  Fabrikantens navn 0g adresse:. ... .......o.oiuiiiiiiiiii
0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets placering og fastgerelses-

0.8.

() Det ikke gzldende overstreges.

() Indeholder typeidentifikationen tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af det/den keretej, komponent eller teknisk
enhed, som omfattes af denne typegodkendelsesattest, angives sidanne tegn i dokumentationen med »?« (f.eks.
ABC??123??).

() Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A.
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DEL II

1. Eventuelle yderligere oplysninger: se tilleg

2. Teknisk tjeneste, der forestar afprevaingen: .............cooooiiiiiiiiiiii
3. Proverapportens dator. ... . ...oiiiiuii i
4. PrOVEIAPPOITEIIS L.l ..t ittt
5. Eventuelle bemerkninger: se tilleg

6. S e
7. DAt o
8. UndersKrift:. ..o
9. Indholdsfortegnelse til informationspakken, der er indleveret til de godkendende myndigheder og

kan udleveres pa anmodning, er vedlagt.

Tilleg
til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

om typegodkendelse som separat teknisk enhed af udskiftningskatalysatorer til motorkeretejer i henhold
til direktiv 70/220/EQF, senest andret ved direktiv...

1. Supplerende oplysninger

2 Udskiftningskatalysatorens fabrikat og type:...............oooii
1.2.  Type(r) eller familie(r), som katalysatortypen er godkendt til som udskiftningsdel: .......................
1.3.  Type(r) keretaj(er), som udskiftningskatalysatoren er afprevet med: ...l
5. Bemaerkninger: ...
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Tilleg 3
Model for EF-typegodkendelsesmerker

(se punkt 5.2 i dette bilag)

a > 8§ mm

i+ 00 1234

Ovenstaende EF-typegodkendelsesmerke, som er pafert en komponent i en udskiftningskatalysator, viser,
at den pagaldende type er godkendt i Frankrig (e2) i henhold til dette direktiv. De ferste to cifre af
godkendelsesnummeret (00) henviser til det lebenummer, som er tildelt de seneste @ndringer af direktiv
70/220/EQDF. De folgende fire cifre (1234) er tildelt som basisgodkendelsesnummer af den myndighed,
som har godkendt udskiftningskatalysatoren.«




