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RADETS DIREKTIV 98/41/EF

af 18. juni 1998

om registrering af de ombordverende pa passagerskibe, som sejler til og fra
havne i Fallesskabets medlemsstater

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europaiske Feallesskab, serlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Dkonomiske og
Sociale Udvalg (%),

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 189
C(), og

ud fra folgende betragtninger:

1)

)

Som led i den felles transportpolitik ber der traeffes
yderligere foranstaltninger for at gge sikkerheden i
setransportsektoren;

Faellesskabet er staerkt foruroliget over de ulykker,
som har ramt passagerskibe med store tab af
menneskeliv til felge, ikke mindst »Herald of Free
Enterprise«- og »Estonia«-katastroferne; rejsende,
som benytter passagerskibe og hegjhastighedspassa-
gerskibe i Faellesskabet, har ret til at forvente og til
at kunne forlade sig pa et betryggende sikkerheds-
niveau og pa et fyldestgerende informationssystem,
som kan lette eftersegnings- og redningsaktioner
og fremme en effektiv afthjelpning af en ulykkes
eftervirkninger;

det er nedvendigt at sikre, at antallet af passagerer
om bord pa et passagerskib ikke overskrider det
antal, som skibet og dets sikkerhedsudstyr er blevet
godkendt til; rederierne ber kunne oplyse efterseg-
nings- og redningstjenester om det antal ombord-
verende, der er berert af en ulykke;

der ma tilvejebringes oplysninger om passagerer og
besatning for at lette eftersegning og redning samt
effektiv afhjelpning af en ulykkes eftervirkninger,
dvs. identifikation af de involverede, bedre afklaring
af retlige spergsmal i forbindelse med ulykken og
ydelse af mere hensigtsmessig legehjelp til de
reddede; sadanne oplysninger vil forebygge over-
fledig bekymring hos slegtninge og andre pare-

() EFT C 31 af 31. 1. 1997, s. 5, og EFT C 275 af 11. 9. 1997,

s. 7.

() EFT C 206 af 7. 7. 1997, s. 111.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 29. maj 1997 (EFT C 138 af
16. 6. 1998, s. 31), Réadets faelles holdning af 11. december
1997 (EFT C 23 af 23. 1. 1998, s. 17) og Europa-Parlamentets
beslutning af 11. marts 1998 (EFT C 104 af 6. 4. 1998).

©)

(10)

rende til de ombordvarende péa passagerskibe, der
rammes af ulykker i farvande, som medlemssta-
terne ifglge den internationale konvention af 1979
om redning af menneskeliv til ses (SAR) har
ansvaret for;

passagererne ber derfor taelles og registreres, inden
skibet afsejler;

i henhold til kapitel III i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen
(SOLAS-konventionen) skal alle ombordvaerende
pé alle passagerskibe i international sejlads pr.
henholdsvis 1. juli 1997 og 1. januar 1999 txlles og
registreres, idet dog myndighederne kan fritage
passagerskibe, der sejler i beskyttede farvande, fra
disse krav samt fra kravet om registrering, hvis en
sadan ikke lader sig gennemfere pa grund af disse
skibes rutefart; neevnte kapitel i SOLAS-konventi-
onen galder ikke indenrigssejlads og overlader
vigtige fortolkningsspergsmal til de enkelte med-
lemsstater;

dette direktiv er i overensstemmelse med medlems-
staternes ret til at palegge passagerskibe, der
besejler deres havne, visse krav, der er strengere end
SOLAS-konventionens krav;

da passagerbefordringen til s@s ogsa bererer det
indre marked, er en foranstaltning péa fallesskabs-
plan den mest effektive made, hvorpa der kan
indferes et minimalt sikkerhedsniveau, som er
felles for alle skibe i hele Fellesskabet;

i betragtning af proportionalitetsprincippet er et
radsdirektiv det rette juridiske instrument, da det
giver medlemsstaterne en ramme for ensartet og
obligatorisk anvendelse af sikkerhedsstandarderne,
samtidig med at det overlader det til hver enkelt
medlemsstat at beslutte, hvilke gennemferelsesin-
strumenter der passer bedst til det nationale system;

medlemsstaterne kan sikre, at passagerskibe, som
forer deres flag, og deres rederier overholder de
gxldende sikkerhedsforskrifter; disse forskrifter ber
ikke geelde for skibe, der besejler havne i tredje-
lande; sadan sejlads er omfattet af SOLAS-konven-
tionen;
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(11) medlemsstaterne kan kun sikre sikkerhed og
effektiv afhjelpning af ulykkers eftervirkninger for
alle passagerskibe, der uanset flag sejler eller snsker
at sejle fra deres havne, ved at kraeve effektiv over-
holdelse af de relevante forskrifter som betingelse
for sejlads fra deres havne; bestemmelse om frita-
gelse fra disse regler kan ikke overlades til flag-
staten alene, da kun havnestaten er i stand til at
fastsette de krav, der kan sikre det bedst mulige
eftersognings- og redningsarbejde for passagerskibe,
der besejler en havn;

(12)  for at harmonisere sikkerhedsbeskyttelsen og undga
konkurrenceforvridning ber medlemsstaterne ikke
af andre grunde end dem, der er nzevnt i direktivet,
indremme undtagelser eller fritagelser fra de rele-
vante SOLAS-bestemmelser om registrering af
oplysninger om passagererne i forbindelse med
sejlads til eller fra Faellesskabets havne;

(13) af hensyn til den praktiske gennemforelse og for at
undga konkurrenceforvridning skal der indferes en
ensartet fremgangsmade til fastleggelse af, hvilke
rejser der skal veere omfattet af kravene om obliga-
torisk registrering af alle ombordvaerende; tyvese-
milegreensen bygger pa hensyntagen til en rekke
generelle principper og serlige forhold, som alle
medlemsstaterne har godkendt;

(14)  af specifikke operationelle hensyn vil optellingen
af de ombordverende péa passagerskibe, der krydser
Messinastraedet, i et begrenset tidsrum kunne ske
pa en enklere made end ved individuel optalling;
medlemsstaterne skal have mulighed for at lempe
kravet om, at man pa land skal have oplysning om
antallet af de ombordvarende péa passagerskibe, der
besejler korte ruter i beskyttede havomrader som
defineret i direktivet; passagerskibe, der kun sejler i
beskyttede havomrader, er udsat for en mere
begrenset risiko og ber derfor kunne fritages; det
kan under visse sarlige omstaendigheder vaere prak-
tisk uigennemferligt for rederier at registrere de
ombordvzrende, hvorfor en undtagelse fra registre-
ringskravet kan tillades pa saerlige og veldefinerede
betingelser;

(15) indsamling og behandling af oplysninger om navn-
givne enkeltpersoner skal ske i overensstemmelse
med databeskyttelsesprincipperne i direktiv 95/
46/EF ('), navnlig ber de pagaldende personer pa

() EFT L 281 af 23. 11. 1995, s. 31.

indsamlingstidspunktet underrettes om, hvad
oplysningerne skal bruges til, og oplysningerne ber
kun opbevares i et meget kort tidsrum, som under
ingen omstendigheder ma vare lengere, end det
er nedvendigt for at efterleve dette direktiv;

(16) der er behov for et udvalg bestdende af medlems-
staternes repraesentanter, som kan bistd Kommis-
sionen med direktivets gennemferelse i praksis; det
udvalg, der er nedsat ved artikel 12 i direktiv 93/
75/EQDF (?), kan patage sig denne opgave;

(17)  ved hjelp af dette udvalg kan nogle af direktivets
bestemmelser aendres for at tilpasse dem til fremti-
dige endringer af SOLAS-konventionen, som er
tradt i kraft —

UDSTEDT FILGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formalet med dette direktiv er at ege sikkerheden og
redningsmulighederne for passagerer og besztningsmed-
lemmer om bord pa passagerskibe, der sejler til og fra
havne i Fallesskabets medlemsstater, saledes at efterseg-
nings- og redningsaktioner kan gennemferes og ulykkers
eftervirkninger kan behandles mere effektivt.

Artikel 2

I dette direktiv forstas ved

— »ombordvaerende«: alle ombordverende uanset alder

— »passagerskib« et segiende skib eller et segiende
hejhastighedsskib, som befordrer flere end tolv passa-
gerer

»hejhastighedsskib«: et hgjhastighedsskib som defi-
neret i regel 1 i kapitel X i SOLAS-konventionen af
1974 i den pa direktivets vedtagelsestidspunkt
gxldende udformning

— »rederi«: passagerskibets ejer eller ethvert andet foreta-
gende eller enhver anden person, som f.eks. den
operater eller totalbefragter, der har overtaget ejerens
ansvar for passagerskibets drift

— »ISM-kodeks«: den internationale kodeks for sikker
skibsdrift og forhindring af forurening, vedtaget af
Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) ved
resolution A.741 (18) af 4. november 1993

() BFT L 247 af 5. 10. 1993, s. 19.
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»registeransvarlig«<: den landbaserede person, som et
rederi har udpeget som ansvarlig for opfyldelse af
forpligtelserne i henhold til ISM-kodeksen, eller en
landbaseret person, som et rederi har palagt ansvaret
for varetagelse af oplysningerne om de ombordvze-
rende pa et rederiet tilherende passagerskib

— »udpeget myndighed«: de kompetente myndigheder i
en medlemsstat, som er ansvarlige for eftersegnings-
og redningstjenesterne, eller som tager sig af en
ulykkes eftervirkninger

— »en semil«: 1 852 meter

— »beskyttet havomrade«: et havomrade, som ikke
modtager péavirkninger fra abent hav, hvor et skib pa
intet tidspunkt er mere end seks semil fra et sted,
hvor skibbrudne kan komme i land, og hvor der
findes eftersegnings- og redningstjenester i naerheden

— »rutefart en raekke skibsoverfarter, der besejler
afstanden mellem de samme to eller flere havne,
enten

a) 1 henhold til en offentliggjort fartplan, eller

b) med sa regelmassige eller hyppige overfarter, at
disses systematiske karakter umiddelbart kan
konstateres

— »tredjeland«: et land, som ikke er en medlemsstat.

Artikel 3

Dette direktiv gelder for passagerskibe med felgende
undtagelser:

— krigsskibe og troppetransportskibe

— lystbade, medmindre de bemandes og med erhvervs-
formaél befordrer flere end tolv passagerer.

Artikel 4

1. Alle ombordvzrende pa passagerskibe, der afsejler fra
havne i medlemsstaterne, optalles inden skibets afsejling.

2. Antallet af ombordvaerende meddeles inden afsej-
lingen til passagerskibets forer og til rederiets registeran-
svarlige eller et landbaseret system, som tilherer rederiet,
og som tjener til registrering.

Artikel 5

1. Felgende oplysninger registreres for alle passager-
skibe, der afsejler fra havne i medlemsstaterne for at tilba-
gelagge en rejse pd mere end 20 semil fra afsejlingsstedet:

— efternavn pa alle ombordvarende
— deres fornavne eller initialer
— deres kon

— angivelse af den alderskategori (voksen, barn eller
spadbarn), som den enkelte passager tilherer, eller
den pagzldendes alder eller fedselsar

— pa en passagers anmodning alle oplysninger, som
kraeves af hensyn til sarlig behandling eller bistand i
ulykkestilfaelde.

2. Disse oplysninger indsamles inden afsejlingen og
videregives senest 30 minutter efter skibets afsejling til
rederiets registeransvarlige eller et landbaseret system,
som tilherer rederiet, og som tjener til registrering.

Artikel 6

1. Medlemsstaterne palegger rederier, hvis passager-
skibe ferer deres flag, at sikre, at oplysningerne i artikel 4,
stk. 1, og artikel 5, stk. 1, bringes til veje som anfert i
henholdsvis artikel 4, stk. 2, og artikel 5, stk. 2, nér
skibene forlader en havn uden for Faellesskabet for at sejle
til en havn i Fallesskabet.

2. Medlemsstaterne palegger rederier, hvis passager-
skibe forer tredjelandes flag, at sikre, at de i artikel 4, stk.
1, og artikel 5, stk. 1, navnte oplysninger indsamles og
opbevares, sa de af hensyn til eftersegnings- og rednings-
aktioner og en ulykkes eftervirkninger er til radighed for
den udpegede myndighed, nar et skib forlader en havn
uden for Fellesskabet for at sejle til en havn i Felles-
skabet.

3. Nar medlemsstaterne under henvisning til de rele-
vante SOLAS-bestemmelser indremmer skibe, der ferer
deres flag og ankommer til havne i Fallesskabet fra havne
uden for Fellesskabet, undtagelser eller fritagelser i
forbindelse med oplysninger om passagererne, méa de kun
gore det pa de undtagelses- eller fritagelsesbetingelser, der
er fastsat i dette direktiv.

Artikel 7

Skibsfereren sikrer inden afsejlingen, at antallet af om-
bordvaerende pa et passagerskib, der afsejler fra en havn i
en medlemsstat, ikke overskrider det antal, som passagers-
kibet har tilladelse til at befordre.

Artikel 8

Rederier, der driver sejlads med passagerskibe, skal, nar
det kreeves i artikel 4 og §:

— indfere et system for registrering af oplysninger vedre-
rende passagererne; systemet skal vaere i overensstem-
melse med kriterierne i artikel 11
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— udpege en registeransvarlig, som skal vere ansvarlig
for opbevaring og videregivelse af disse oplysninger,
safremt der opstar en Kkatastrofesituation, eller i
perioden efter en ulykke.

Rederiet sikrer, at de oplysninger, som kraeves i dette
direktiv, pa ethvert tidspunkt uden vanskelighed kan
stilles til radighed for den udpegede myndighed i efter-
segnings- og redningsgjemed, safremt der opstar en kata-
strofesituation, eller i perioden efter en ulykke.

Personoplysninger, der er indsamlet i overensstemmelse
med bestemmelserne i artikel 5, opbevares ikke lengere,
end det er nedvendigt for at efterleve dette direktiv.

Rederiet sikrer, at oplysninger om personer, der har
opgivet behov for sarlig behandling eller bistand i ulyk-
kestilfaelde, registreres forsvarligt og videregives til skibs-
foreren inden et passagerskibs afsejling.

Artikel 9

1. En medlemsstat, hvori et passagerskib har afsejlings-
havn, kan nedsztte den i artikel 5 omtalte tyvesemile-
graense.

Afgorelser om nedsezttelse af denne grense for rejser
mellem havne i forskellige medlemsstater traeffes i faelles-
skab af de to medlemsstater.

2. a) Ved gennemferelsen af kravene i artikel 4, stk. 1,
kan Den Italienske Republik for rutefart over
Messinastraedet vedtage bestemmelser om optelling
af det maksimale antal ombordverende, der ma
befordres pa et passagerskib, som medtager passa-
gertogvogne og vejkeretejer, pa grundlag af det
maksimale antal passagerer, som tillades medtaget i
tog og alle andre keretejer om bord, hvis de enkelte
ombordverende af operationelle éarsager ikke kan
optxlles. Anvendelsen af denne bestemmelse er
begraenset til fire ar. Eventuel forlaengelse besluttes i
overensstemmelse med stk. 3 pa baggrund af de
erfaringer, der geres.

b) En medlemsstat, hvori et skib har afsejlingshavn,
kan fritage passagerskibe, der udelukkende sejler i
et beskyttet havomrade i rutefart pa under en time
mellem anlebshavnene, fra forpligtelsen i artikel 4,
stk. 2, til at videregive oplysninger om antallet af
ombordvezrende til den registeransvarlige eller til et
landbaseret system, som tilhgrer rederiet, og som
tjener til registrering.

¢) En medlemsstat kan fritage passagerskibe, som
udelukkende sejler i beskyttede havomrader mellem
to havne eller fra og til samme havn uden at legge
til andre steder, fra forpligtelserne i artikel 5.

3. I de i stk. 2 beskrevne tilfeelde gzlder folgende
procedure:

a) medlemsstaten anmelder straks til Kommissionen en
beslutning om undtagelse eller fritagelse fra de rele-
vante bestemmelser i artikel 4 og S og giver en
udferlig begrundelse for denne

b) hvis Kommissionen inden seks maneder efter anmel-
delsen finder, at beslutningen ikke er berettiget eller
kan fa skadelige virkninger pa konkurrencen, kan den
efter proceduren i artikel 13 péaleegge medlemsstaten at
endre beslutningen eller treekke den tilbage.

4. En medlemsstat, fra hvis havn passagerskibe sejler i
indenrigsfart, eller to medlemsstater, mellem hvis havne
der sejler passagerskibe, kan for rutefart i et omrade, hvor
sandsynligheden for, at belgehejden overstiger to meter,
er mindre end 10 %, malt pa érsbasis, og

— hvis rejsen ikke overstiger ca. 30 semil fra afsejlings-
stedet, eller

— hvis hovedformalet med ruten er at tilvejebringe regel-
massige forbindelser til fjerntliggende samfund til
almindelige formal,

anmode Kommissionen om, hvis de finder det uigennem-
forligt for rederierne at registrere oplysningerne i artikel
5, stk. 1, helt eller delvis at fritage dem for kravet herom.

Registreringens uigennemferlighed skal i dette ejemed
godtgeres. Endvidere skal det dokumenteres, at det
omrade, som de pagzldende skibe besejler, er forsynet
med landbaserede navigationshjelpemidler, og at der
udsendes palidelige vejrudsigter for det, samt at der findes
fyldestgerende og tilstrekkelige eftersggnings- og
redningsfaciliteter. Undtagelser, der indremmes i henhold
til dette stykke, ma ikke have nogen skadelig virkning pa
konkurrencen.

En afgorelse treffes efter fremgangsmaden i artikel 13.

5. En medlemsstat méa ikke pa grundlag af dette
direktiv fritage eller indremme undtagelser til passager-
skibe, som afsejler fra dens havne under et flag, der
tilherer et tredjeland, som er kontraherende part i
SOLAS-konventionen, hvis landet ikke tilslutter sig frita-
gelsen efter de relevante SOLAS-bestemmelser.

Artikel 10

Registreringssystemer, der oprettes i henhold til artikel 8,
skal godkendes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne kontrollerer mindst ved stikprevekon-
trol, at registreringssystemer, som er oprettet pa deres
omréade i henhold til dette direktiv, fungerer tilfredsstil-
lende.
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Medlemsstaterne udpeger den myndighed, som de i
artikel 8 omtalte rederier skal meddele de i dette direktiv
forlangte oplysninger.

Artikel 11

1. Med henblik pé dette direktiv skal registreringssyste-
merne opfylde felgende funktionskriterier:

i) Leeselighed:

De onskede oplysninger skal vere i et letlaeseligt
format.

ii) Tilgengelighed:

De enskede oplysninger skal vare lettilgeengelige for
de udpegede myndigheder, som oplysningerne i
systemet er relevante for.

iii) Anvendelighed:

Systemet skal vere saledes indrettet, at det ikke skaber
unedige forsinkelser for passagerne i forbindelse med
ombordstigning og/eller landgang.

iv) Sikkerbed:

Oplysningerne skal beskyttes tilstreekkeligt mod
tilfeeldig eller ulovlig tilintetgerelse eller bortkomst og
mod ubefejet @ndring, udlevering eller adgang.

2. Forskellige systemer ber undgas pa samme rute eller
pé ruter, som svarer til hinanden.

Artikel 12

Uden at det bererer procedurerne for eendring af SOLAS-
konventionen, kan dette direktiv zendres efter fremgangs-
maden i artikel 13, uden at dets anvendelsesomrade
herved udvides, for at sikre anvendelsen af senere
andringer af SOLAS-konventionen, som vedrerer regi-
streringssystemer, der er tradt i kraft efter direktivets
vedtagelse.

Artikel 13

Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved
artikel 12, stk. 1, i direktiv 93/75/EQF om mindstekrav til
skibe, som er pa vej til eller fra Fellesskabets sghavne

med farligt eller forurenende gods. Udvalget arbejder efter
proceduren i stk. 2 og 3 i navnte artikel.

Artikel 14

Medlemsstaterne indfgrer en sanktionsordning for brud
péd nationale bestemmelser, der vedtages pad grundlag af
dette direktiv, og treeffer alle nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at sanktionerne anvendes. Sanktionerne skal
vaere effektive, std i et rimeligt forhold til overtraedelsen
og have afskreekkende virkning.

Artikel 15

1. Medlemsstaterne setter de nedvendige love og admi-
nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv inden den 1. januar 1999. De underretter straks
Kommissionen herom. Artikel 5 anvendes senest fra den
1. januar 2000.

2. Nar medlemsstaterne vedtager nevnte love og admi-
nistrative bestemmelser, skal disse indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller ved offentliggerelsen ledsages
af en sadan henvisning. De narmere regler for denne
henvisning fastsaettes af medlemsstaterne.

3.  Medlemsstaterne meddeler omgiende Kommis-
sionen teksten til alle nationale retsforskrifter, som de
udsteder for det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
Kommissionen underretter de evrige medlemsstater
herom.
Artikel 16

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen.

Artikel 17

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Luxembourg, den 18. juni 1998.

Pd Rddets vegne
G. STRANG

Formand




